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Adverteren in Het Visserijblad (HVB) is een goede zaak. Er is 
maar één maandblad dat regelmatig gekocht wordt door reders, 
motoristen, schippers, vissers, vishandelaars en konsumenten 
(en door al hun familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu 
al 61 jaar het geval.
Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk 
dan eens wie wèl adverteert in HVB. Zij weten waarom.
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Visserijpolitiek
In  d it n u m m e r v a n  H V B  w ordt een  
m erk w a a rd ig  in te rv ie w  a fg ed ru k t m et 
se n a to r  M ich ie l M a e r te n s . D eze p o liti­
cu s, die zieh in  de k o rts te  ti j d opgew erkt 
h e e ft  to t  één  v a n  de w ein ig e  v is s e r ij- 
sp e c ia lis te n  u it  de B e lg isc h e  p o litiek , 
zegt d a a r in  onom w onden: ‘H e t  is  n ie t  
j u i s t  te b e w e r e n  d a t  d e  v is s e r i jd r u k  - d e  
n ie t - in d u s t r ië le  z o a l s  in  o n s  l a n d  - d e  

o o r z a a k  is  v a n  d e  v e r m in d e r in g  v a n  h e t  v is b e s t a n d , m e t  a l s  
g e v o lg  d e  t e lo o r g a n g  v a n  o n z e  V la a m s e  v is s e r ij .  H e t  f e i t  d a t  h e t  
a a n t a l  V la a m s e  v is s e r s v a a r tu ig e n  o p  tw ee  j a a r  t i jd  to t  1 7 0  w e r d  
t e r u g g e b r a c h t  —  o n d e r  d e  l e e f b a a r h e id s d r e m p e l  v a n  2 0 0 !  —  is  
v o o r a l  te w ijten  a a n  e e n  v e r k e e r d e  p o l i t i e k :  m e n  z o e k t  h e t  in  
b e p e r k e n d e  r e g le m e n te r in g e n , in  a fb o u w p r e m ie s  en  d e r g e l i j k e  
m eer , en  m a a k t  h e t  v is s e r s b e r o e p  to t e e n  m i l i e u - b e d r e ig e n d  
b e r o e p . D it  is  d e  z a k e n  o p  z ijn  k o p  z e tten . D e  w a a r h e i d  is  d a t  h e t  
r i jk e  N o o r d z e e v is b e s t a n d  a a n g e t a s t  w o r d t  d o o r  ten  e e r s t e  d e  
E u r o p e s e  v r i jh a n d e ls e c o n o m ie ,  ten  tw e e d e  d e  v is s e r i jd r u k  v a n  
d e  f a b r i e k s s c h e p e n  (w a a r v a n  e r  in  d e  B e lg is c h e  v lo o t  g e e n  te 
v in d en  z ijn )  en  ten  d e r d e  d o o r  d e  p o l lu t i e  u it  lu c h t  e n  r iv ie r e n ’. 
In d ien  de m a n  g e lijk  h e e ft, d an  is  de E u ro p e se  U n ie  sin d s ja a r  
en  dag bezig  een  v erk ee rd e  v iss e r ijp o litie k  op te  leg g en . In d ien  
h e t w a a r is  w a t M a e r te n s  zeg t, d an  is  de slo p in g sp rem ie  een  
p ep erd ure s la g  in  h e t  w a te r  g ew eest. In d ie n  h e tg e e n  de se n a to r  
zegt ju is t  is , d an  h e e ft m en  op k o ste n  v an  de b e la s t in g b e ta le r  de 
V la a m se  v isse rij de n e k  o m g e d ra a id ... zond er d a t d it en ig  
g u n stig  r e s u lta a t  za l h eb b en  op h e t  v isb e s ta n d  in  de N oordzee. 
In d ien  deze p o liticu s w eet w aaro v er h ij s p re e k t d an  z ijn  er  
onnodig tie n ta lle n  V la a m se  v iss e rsv a a rtu ig e n  v e rn ie tig d  en 
z ijn  hon d erd en  w e rk p la a tse n  in  de v iss e r ij v e rlo re n  g eg aan . 
E n n e ... w ij, v an  onze k a n t, verm oed en  ec h t w el d a t de m a n  geen  
o n g elijk  h eeft.
D a t k o m t e rv a n  w a n n eer we een  E u ro p e se  C o m m issie  ongecon­
tro le erd  z ijn  g an g  la te n  g aan , d a t k o m t e rv a n  w a n n e e r  w e ons 
tev red en  s te lle n  m e t een  E u ro p ees  m a rio n e tte n p a rle m e n t. D a t  
k o m t erv a n  w a n n eer we ‘m o d ern ’ en  ‘E u ro p ees  g aan  d en k en ’ in  
p la a ts  v an  h e t op e e n  o u d erw etse m a n ie r  gew oon op te  n em en  
voor de v isse r  die om de h o ek  w oont. D a t  k o m t e rv a n  w an n eer 
we geloven d at 'de econ om isten ' w eten  w a t goed voor ons is .

E ld e rs  in  d it b lad  s ta a t  ook h e t  b e r ic h t d a t zes N ed erlan d se  
v isse rs  om gekom en z ijn  in  e e n  sch eep sra m p . R e d e r N o rb ert 
H e n n a e rt v e rk la a rd e  h iero v e r in  H e t L a a ts te  N ieu w s: ‘I k  d u r f  
h i e r b i j  d e  b e s c h u ld ig e n d e  v in g e r  u it  te  s t e k e n  n a a r  a l l e  b u r e a u ­
c r a t e n  d ie  h e t  lev en  v a n  d e  v is s e r s  o p  z e e  o n m o g e l i jk  m a k e n .  
D o o r  o n z e  m e n s e n  s t e e d s  m e e r  v e r p l ic h t in g e n  en  c o n t r o le s  o p  te 
leg g en , lev en  z i j  a l s  o p g e ja a g d e  d ie r e n . W a n n e e r  i e m a n d  o n d e r  
s t r e s s  h a n d e lt ,  w o r d e n  o n v e r m i jd e l i j k  fo u t je s  b e g a a n .  D ie  f u ­
t i l i t e it e n  k u n n e n  g r o t e  g e v o lg e n ' h e b b e n .’
In  h e t  k a d e r v a n  h etg e e n  M ich ie l M a e r te n s  zegt, la te n  de 
w oorden v an  de O osten d se re d e r  w el ee n  b ijz o n d er w ran g e 
sm a a k  na.

F lo r  V an d ek erck h o v e



Niet voor niets geeft 70% van de re­
ders ter visserij het vertrouwen aan 
HULP IN NOOD. Daar vindt men 
immers een waaier van voordelen, 
zoals:
— lage verzekeringspremies; franchise 
150 bef per brutoton;
— volledige dekking van de risico's;
—  soepele en eerlijke behandeling 
van de schadegevallen;
—  na het boekjaar teruggave op de 
netto jaarpremie, afhankelijk van het 
jaarresultaat;
— bij totaal verlies wordt de volledig 
verzekerde waarde vergoed.
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S enato r  M ichiel  Maertens:

‘Visserij is nifit de 
oorzaak van het 
verminderen van het 
visbestand!’

TIEN JAAR GELEDEN 
bracht België een on­
derzoeksschip in de 
vaart, dat metingen op 
zee moest verrichten. 
Het schip moest dus 
onder andere stalen 
nemen, waaruit opge­
maakt wordt of de zee 
en zijn bewoners niet 
te veel te lij den hebben 
onder het vuil dat de 
mens produceert. 
Naar aanleiding van 
de tiende verjaardag 
van het schip werd 
van 17 tot 19 oktober 
te Oostende een sym­
posium georganiseerd 
w aarop v e rte g e n ­
woordigers van de vi­
sserij, de industrie, de 
wetenschap zich bo­
gen over de gezond­
heid van de Noordzee. 
En kijk het symposi­
um stond nog maar 
half op poten en daar 
kw am en lobbies, 
drukkings- en aktie- 
groepen op het toneel 
om de publieke opinie 
te beïnvloeden. Vol­
gens de enen is er niets 
aan de hand, volgens 
anderen is de Noord­
zee naar de verdoe­
menis en volgens nog 
anderen is het nog net 
niet te laat om er iets 
aan te doen. De vraag 
is dan nog: waaraan 
moet iets gedaan wor­
den en wat moet er­
aan gedaan worden? 
Sinds enkele m aan­
den komen al die me­
ningen uitgebr eid aan 
bod in HVB, want uit­
eindelijk is het de be­
doeling dat de visser 
genoeg inform atie  
krijgt om zelf zijn con­
clusie te trekken... en 
zijn v isp rak tijk en  
desgevallend aan te 
passen.

C T
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Aandachtig luisteraar op het 
sym posium  w as M ichiel 
Maertens, de senator uit de 
Westhoek die enkele jaren  
geleden in visserijmiddens 
nog een volslagen onbekende 
was. Sinds hij echter bij de 
p a rle m e n tsv e rk ie z in g e n  
voor de milieupartij Agalev 
verkozen werd heeft hij zich 
ontpopt als dè visserij specia­
list van die partij. Meer zelfs: 
Maertens is inmiddels één 
van de weinige politici ge­
worden die van de visserij 
kaas gegeten heeft.

Michiel Maertens: ‘Wij hebben ons 
al langer de vraag gesteld “Hoe is 
het in werkelijkheid met de vis ge­
steld”? En dit niet alleen naar aan­
leiding van het symposium in Oost­
ende, maar eveneens door de voor­
bije jaren de gezondheid van de vis 
constant in de politieke actualiteit te 
brengen via parlementaire vragen. 
Onze conclusie is duidelijk: nieuwe, 
veel ernstiger bedreigingen met name 
koolwaterstoffen, chloorstoffen,

Hoezo?
Niet te Oostende, maar op het 
Symposium ter gelegenheid van 
de Algemene Vergadering van de 
Internationale Raad voor het 
Onderzoek van de Zee te St. Johns 
(Canada) werd aan P. Roose, K. 
Cooreman en W. Vyncke van ons 
Rijksstation voor Zeevisserij de 
w etenschappelijke prijs ‘Best 
Poster Award’ toegekend. Het 
commentaar van de internatio­
nale jury was o.m.: zeer doeltref­
fende communicatie van weten­
schappelijke informatie.
De bekroonde bijdrage handelde 
over... d e  g e h a l t e n  a a n  P C B ’s 

i n  v i s  e n  m o s s e le n  v a n  d e  

B e l g i s c h e  k u s t .  D e  g e h a l t e n  

b l i j k e n  g u n s t i g  u i t  t e  v a l l e n .

dioxines... bedreigen de vis en zetten 
een zeer zware domper op het mis­
plaatste hoera-geroep dat “vis weer 
gezond is om eten”, omdat het Rijks­
station voor Zeevisserij met cijfers 
heeft bewezen dat de zware metalen,

ondermeer kwik en lood, onder de 
sanitaire norm zitten, en er voor de 
rest geen verslechtering zou zijn.’ 
En Michiel Maertens gaat het rijtje 
af: Voor wat de de zware metalen 
betreft is er inderdaad nergens een 
stijging, en integendeel zelfs - met 
uitzondering voor de kabeljauw- 
lever - een lichte daling vastgesteld 
de voorbije decennia, meer dan ook 
niet meer dan dat! Voor kwik be­
staat niet eens een tolerantiedrempel! 
Maar naast de aanwezigheid van 
zware metalen zijn er nog andere 
criteria. Wanneer we de gezond­
heidstoestand van de vis bekijken 
moeten we dus ook met andere gege­
vens rekening houden. En zo komen 
we haast automatisch tot de vraag: 
is de chloorindustrie onschuldig? 
zoals ze het ons graag wil doen gelo­
ven. Professor Persoone heeft deze 
ballon doorgeprikt in een confronta­
tie op met Solvay op het symposium 
te Oostende. Na dat symposium 
moet het nu toch voo r iedereen dui­
delijk zijn dat de zogenaamde orga­
nische contaminanten bijkomende 
aandacht verdienen vanwege de on-
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milieu

Chlorofielen: niets aan de hand
E é n  v a n  d e  d r u k k i n g s g r o e p e n  d ie  z i c h  n a a r  a a n l e i d i n g  v a n  
h e t  s y m p o s i u m  o v e r  d e  N o o r d z e e  m a n i f e s t e e r d e  h e e t  d e  ‘C h l o ­
r o f i e l e n ’. D e z e  v e r e n i g i n g  z e g t  1 5 0 0  l e d e n  t e  t e l l e n  d ie  z e  
g e r e c r u t e e r d  h e e f t  u i t  d e  w e r k n e m e r s  u i t  d e  c h l o o r -  e n  P V C -  
i n d u s t r i e .  D e  c h l o r o f i e l e n c l u b  o n t s t o n d  a ls  r e a c t i e  o p  d e  
a a n t i j g i n g e n  v a n  G r e e n p e a c e  e n  a n d e r e  m i l i e u - g r o e p e r i n g e n .  
D e  b e s c h u l d in g e n  v a n  G r e e n p e a c e  a a n  d e  c h l o o r i n d u s t r i e  z i j n  
d a n  o o k  e r n s t i g .  I n  d e  G r e e n p e a c e - f o l d e r  ‘Chloor is overa l’ 
h e e t  h e t  b i j v o o r b e e l d  a ls  v o l g t :  ‘H et w o rd t  s teeds du ide li jker  hoe ernstig  de effecten van chloorstoffen z i jn  op alles w a t  leeft. 
De effecten van chloorstoffen op (zee)dieren kenden we a l  —  de  m assa le  sterfte onder zeehonden in de W addenzee e ind  ja r e n  tach tig  bijvoorbeeld  —  m a a r  de la a ts te  ja r e n  constateren we­
tenschappers to t  hun schrik  d a t  ook de mens groo t  g eva a r  
loopt. K an ker  is een van de ernstige  z iek ten  d ie  m e t chloor in  verband worden gebracht. Nog veel in gr ijpen der  is de b li j­
vende schade aan  ons voortp lantingssysteem  en afw ijk ingen  in  de on tw ikkeling  van ongeboren ba b y’s ’.
H e t  is  t e g e n  d e r g e l i j k  p r o z a  d a t  d e  ‘Chlorofielen ’ z i c h  v e r z e t ­
t e n .  Z i j  w i l l e n  a a n t o n e n  d a t  ‘chloor w erkelijk  on m isbaa r  is voor de samenleving, en n iet  a lleen  voor de dr inkw ateron tsm et-  t in g ’, m a a r  o o k  d a t  v a n d a a g  i n  d e  i n d u s t r i e  ‘op een verant­woordelijke en verantw oorde w ijze  w o rd t  om gegaan m et chloor  
en chloorprodukten
M a a r  a ls  d e  c h l o o r i n d u s t r i e  g e e n  b o t e r  o p  z i j n  h o o f d  h e e f t ,  h o e  
k o m t  h e t  d a n  d a t  h e t  v i s b e s t a n d  e r o p  a c h t e r u i t  g a a t ?  I n  e e n  
b r i e f  a a n  G r e e n p e a c e  w i j s t  c h l o r o f i e l e n v o o r m a n  F erdinand  Engelbeen  ( o m  d e n  b r o d e  p r o c e s - a u t o m a t i s e e r d e r  b i j  h e t  c h e ­
m is c h  b e d r i j f  A k z o )  i n  e e n  h e e l  a n d e r e  r i c h t i n g :  ‘D a t  u ... de  ach teru itgan g  van het v isbes tand in de N oordzee in de schoe­nen van de chloorchemie tra ch t  te schuiven, v inden w ij  . . .  
beneden alle p e i l ’, z o  z e g t  E n g e l b e e n .  D e  c h e m i s c h e  i n d u s t r i e  
t r e f t  g e e n  b l a a m .  V o o r  d e  c h l o r o f i e l e n v o o r z i t t e r  is  h e t  d u i d e ­
l i j k  d a t  ‘de verouderde verbrandingsovens, de s taa lindustr ie ,  
de non-ferro-m etaalindustrie  en he t verbranden  vanfossiele  brandstoffen  de voorn aam ste  oorzaken  van  em issies  van  
dioxienen in het m ilieu  z i jn ’. H i j  w i j s t  e r  v e r d e r  o p  d a t  u i t  e e n  
i n v e n t a r i s  v a n  h e t  V I T O ,  u i t g e b r a c h t  d o o r  d e  B ond Beter  Leefmilieu  d e  h e l e  c h l o o r i n d u s t r i e  t e r z a k e  z e l f s  n i e t  v e r ­
n o e m d  w o r d t .  O v e r i g e n s :  ‘u it vele p ra k ti jk p ro even  is du ide lijk  gebleken d a t  he t chloorgehalte van het te verbranden  m ater i­a a l  n a u w eli jk s  een rol sp ee lt  in de d iox in evo rm in g  van  
verbrandingsovens, wel de k w a li te i t  van de ovens z e l f .  E n  
t e n s l o t t e  is  h i j  e e n  t e g e n s t e l d e  m e n i n g  t o e g e d a a n  d a n  d e z e  
v a n  s e n a t o r  M i c h i e l  M a e r t e n s ,  z o  b l i j k t  u i t  d e  b r i e f  d ie  E n g e l ­
b e e n  a a n  G r e e n p e a c e  r i c h t :  ‘D a t  he t v isbestand a ch teru it  g a a t  heeft a l  helem aal niets m et “chloorstoffen” te maken, wel  —  volgens uw eigen zeggen  —  m et de ovei'bevissing van de  
N oordzee’, ( f v )

derzoekers: het bekende probleem 
van de koolwaterstoffen.’
Die koolw aterstoffen, zijn die nu al 
dan n iet gevaarlijk?
M aertens: ‘Voortdurend, maar dan 
ook voortdurend, werd op het sym­
posium gewezen op de organo- 
chloorverbindingen en op de aan­
dacht die daaraan moest besteed 
worden. Men noemde ze de “nieuwe 
contaminanten”: PAK’s, PCB’s, 
dioxinen, furenen... Door die stoffen 
wordt de vis sterk aangetast, onder­
meer in zijn voortplantingssysteem, 
en op termijn ook de consument. Het  
is n ie t  j u i s t  te beweren d a t  de 
visserijdruk  - de niet-industriële  
zoa ls  in ons la n d  - de oorzaak  is 
van  de verm in der in g  van het 
visbestand, m et a ls  gevolg  de te­
lo o r g a n g  van  on ze  V la a m se  
Visserij. H et fe it  d a t  h e t  a a n ta l  
V laam se  v issersvaar tu igen  op 
twee j a a r  t i jd  to t 170 w erd te ­
ru g g ebra ch t  —  onder  de  leef- 
b a arh e idsdrem pe l van 200! —  is 
vooral te w ijten  a a n  een ver­
keerde po lit iek :  men zoek t  het in 
beperkende reg lem enteringen ,  
in afbouwprem ies en dergelijke  
meer, en m a a k t  het vissersberoep  
to t een m ilieu-bedreigende be­
roep. D it  is de zaken  op z ijn  kop  
zetten . De w a a rh e id  is d a t  het 
rijke  N oordzeevisbestand  a a n ­
g e ta s t  w o rd t  door ten eerste de  
Europese vrijhandelseconomie, 
ten tweede de v isserijdruk  van  
de fabrieksschepen  (w aarvan  er  
in de B elg ische  v loot geen  te 
vinden  zijn) en ten derde  door de 
p o llu t ie  u it  lu ch t en r iv ieren ’. 
Senator M aertens vindt h et spijtig 
dat er op h et symposium geen harde 
confrontatie kwam tussen G reen­
peace en de chem ische industrie. 
‘Het was Professor Persoone die er 
de chloorindustrie op wees dat ze 
m assa’s scheikundige gegevens 
achterhouden om hun industrie vei­
lig te stellen. En Solvay zweeg. 
Greenpeace heeft dus volgens mij 
meer dan gelijk. De ecotaks moet 
dringend uitgevoerd worden. Het 
redden van de vis én de visser hangt 
ervan af, net als onze hele kanker- 
problematiek, te beginnen met 
borstkanker en kanker in de mense­
lijk reproduktie-organen’.
Mogen we nu nog vis eten? zo vra­
gen wij bevreesd na zoveel angst­

aanjagende woorden.
M aertens: ‘Ook ik zeg zoals Green­
peace: “Eet vis zolang er nog is”. We 
mogen en moeten heel zeker vis blij­
ven eten, want het is een uitermate 
gezond voedsel, zeker wanneer wan­
neer men weet dat vis hart-en vaat­
ziekten kan voorkomen, zoals de Ne­
derlandse Zutfenstudie uitwees. Vis 
is oergezond maar dat de vis zelf en 
zijn milieu nu ongezonder zijn dan 
ooit staat voor mij evenzeer vast.

Daarnaast staat ook vast dat be­
leidsmaatregelen de toestand snel 
kunnen verbeteren. Tegelijk met 
ernstige olierampenplannen, ook die 
voor kerncentrales, vervoer van ra- 
dio-actief afval, ofgifbommen, moet 
het beleid dringende maatregelen 
nemen om het mariene milieu pre­
ventief te beschermen, vooral op het 
domein van koolwaterstoffen. Dit is 
zeer dringend’.

Flor Vandekerckhove
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8380 Zeebrugge 
Tel. 050/54.47.55
INES N .V . 
Hendrikbaelskaai
8400 Oostende 
Tel. 059/32.34.01

TELEFONEREN VAN EN NAAR 

BOORD... EEN PROBLEEM ?

IEDER BEMANNINGSLID ZIJN 

EIGEN NUMMER...

EN EEN :

AFZONDERLIJKE REKENING

MET DE NIEUWE 
TELEFOON
"AUTOLINK"
KAN DIT

Zelfs Scramblen kan !!!

INES N.V. 
Wandelaarstraat 1
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Zeevisserijscholen tekenen fusieakkoord
METENIGE VERTRAGING (en uiteindelijk zonder minister van Onderwijs Luc Van Den Bossche) 
werd de ‘Intentieverklaring Zeevisserijonderwijs’ door de betrokken inrichtende machten 
ondertekend. Hierdoor verbinden de partijen er zich toe over te gaan tot de fusie van vier 
instellingen waardoor het Provinciaal Maritiem Instituut (PMI) op 1 september 1995 van 
start kan gaan.

D e  o n d e r t e k e n i n g  v a n  d e  ‘I n t e n t i e v e r k l a r i n g  Z e e v i s s e r i j o n d e r w i j s ’ 
is  e e n  h i s t o r i s c h e  g e b e u r t e n i s  i n  d e  g e s c h ie d e n is  v a n  h e t  v i s s e r i j ­
o n d e r w i j s  a a n  d e  k u s t .  O p  d e  f o t o  ( v l n r ) :  g o u v e r n e u r  O l i v i e r

Gouverneur Olivier V annneste ont­
ving de afgevaardigden van de vis­
serijscholen in het provinciegebouw 
‘Boeverbos’ in Sint-A ndries. In een 
korte inleiding wees hij op de veran­
deringen die de visserij ondergaat. 
‘De Vlaamse visserijvloot is de 
voorbije twintig jaar drastisch afge- 
slankt, maar daartegenover staat 
een verdubbeling van de gemiddelde 
motorkracht per vaartuig. Deze si­
tuatie stelt nieuwe eisen aan de be­
manningen en het onderwijs moet 
daarop inspelen. Met de onderteke­
ning van de intentieverklaring geven 
wij de aanzet tot de aanpassing van 
het visserijonderwijs aan de be­
hoeften van morgen’, zei de gouver­
neur.
De in ten tieverk larin g  is h et slu it­
stuk van de onderhandelingen die 
aan de fusie vooraf gingen. M oei­
zam e ond erh an d elin gen  leidden 
uiteindelijk  to t een akkoord tussen 
de inrichtende m achten van drie 
resterende visserijscholen, nadat de

Nieuwpoorste school al definitief 
werd afgebouwd. De Zeevisserij- 
school van h et Gem eenschapson­
derwijs ‘De Golfbreker’ in Knokke- 
H eist, de Stedelijke Visserijschool 
John Bauwens en de V rije V isserij­
school Paster Pype, beide in Oost­
ende hebben er zich toe verbonden 
sam en te sm elten tot één instelling, 
waarvoor de provincie als inrich­
tende m acht zal optreden. H et Ko­
ninklijk Werk Ibis in Bredene is niet 
opgenomen in de fusie omwille van 
h a a r  eigen op voed ingssysteem , 
m aar gaat de verbintenis aan om 
zijn leerlingen te oriënteren en voor 
te bereiden op de derde graag van 
het PMI.
De intentieverklaring werd onder­
tekend door gouverneur Vanneste, 
provinciegriffier Hilaire Ost, bur­
gem eester Julien Goekint, schepen 
van onderwijs Eric Six en gem een­
tesecretaris Johan Vandenabeele 
nam ens de stad O ostende. Dirk 
Demaeght en deken Jozef Dessein

teken d en  voor de P a s te r  Pype- 
sch o o l. A rg o -v o o rz itte r  Peter 
Steenhaut was gem andateerd voor 
‘De Golfbreker’ en voorzitter ridder 
A. Schlim  en d ire c te u r  Roger 
Taillaert plaatsten  hun handteke­
ning nam ens ‘Ibis’.
De oprichting van h et PMI garan­
deert de voortzetting van h et visse­
rijonderw ijs m et een uitgebreider 
leerprogram m a die de drie graden 
van h et secundair onderwijs omvat, 
een tweede graadberoepssecundair 
onderwijs, deeltijds secundair on­
derw ijs en m aritiem e opleidingen 
in h et kader van de sociale promo­
tie.
H et personeel van h et PM I wordt 
gerecruteerd uit de lesgevers aan de 
bestaande scholen. De inrichtende 
m achten van de gefusioneerde in ­
stellingen zullen na de onderteke­
ning van de in tentieverklaring geen 
nieuwe vaste benoem ingen meer 
toekennen. H et K W . Ibis verbindt 
er zich toe alle openstaande betrek­
kingen op te vullen m et tijdelijk 
personeel u it de betrokken v isserij­
scholen.
H et gebruik van de onroerende in ­
frastru ctu ur en h et didactisch m a­
teriaal van de stad Oostende, Argo 
en vzw V rije V isserijschool zal het 
voorwerp uitm aken van een aparte 
overeenkomst, (gw)

Heistse leerlingen op 
‘Koningin Juliana’

Met de Koningin Juliana beschikt het 
Nederlandse zeevisvaartonderwijs 
over een benijdenswaardig instructie- 
vaartuig. Het schip kwam in juni naar 
België. De mensen van de Heistse 
visserijschool zorgden toen voor een 
goede opvang van de opvarenden. Op 
hun beurt mochten nu ook negen leer­
lingen van De Golfbreker inschepen op 
het opleidingsschip. Samen met leer­
lingen van de zeevisvaartafdeling van 
het Berechja College uit Urk brachten 
ze een week door aan boord van het 
schoolschip.
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Turbochargers
Exchange basis deliveries

Spare parts

Overhauls

Repair jobs

Examination and quotation

Service

Marine Service

A II»m p i p
■VERI

ASEA BROWN BOVERI ETAMO N.V.

Noordt'rUicin 81, 
B -2030 An two?i fien, Bely ium 

Tel.: 32 3 541 71 40 ■ Fax: 32 3 542 30 36 
Telex: 31 646

Kustlaan 176, 
B-8380 Zeebrugge, Belgium

Tel : 32 50 55 01 60 Fax: 32 50 55 07 79
!1 646

Power generation & distribution

Electrical drives

Ship automation

Cooling Systems for cargo and proviand

Internal communication

Safety equipment

Lighting equipment

Electrical cable network

Exhaust gas boiler cleaning system

Infra-red fault tracing system
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Uit het geslacht der garnaalkoningen
Benny Uiaene: 

100 tips om ook garnaalk
Benny Viaene (32) vertelt mij 
honderd uit over zijn boeiend 
beroep. Sinds vier jaar is de 
man schipper op de O 101 
‘Benny’, maar bovenal is hij 
garnaalkoning van Oostende, 
een begeerde eretitel die hij 
trots deelt met heel de be­
manning, —èn met reder en 
broer Gilbert — van de O 101 
die zijn naam draagt.
Reeds voor de dertiende maal 
behaalden zij daar aan boord 
deze bekende Oostendse tro­
fee die telkenjare toegekend 
wordt aan de garnaalvisser 
met de grootste jaarbesom-

te worden!
ming. Vroeger werden de 
prijzen binnen gehaald on­
der lei ding van vader Viaene, 
later was het zoon Gilbert die 
het als schipper-naast-god  
aan boord voor het zeggen 
had, en nu is Benny de gar­
naalkoning, zoals we zegden 
met zijn bemanning, waar­
onder we niet mogen nalaten 
de trouwe matroos Chris­
tiaan Barbaix te vermelden.

H O E L E G  J E  h et aan boord om steeds 
weer deze trofee te verdienen? Benny

b.v.b.a. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiënten 

Vismijn 2 - 8400 Oostende - Tel: 059 / 3234 91 - Fax 059 / 33 05 50 
Het ophalen van visafval en opgevangen vis in de vismijn van 

Oostende en in het vissershavengebied voor het visverwerkende 
bedrijf Animalia en dit volgens de normen door het 

Instituut voor Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4,8420 De Haan - Tel: 059 / 23 68 46 

André Baert - Van Waes, Ringlaan Noord 39, De Haan - Tel: 059 /23 56 45 
Ploegbazen - sorteerders:

Koen Baert, J. Peurquaetstraat, 8400 Oostende - Tel: 059 / 5133 07 
Etienne Peere, Groenendijkstraat 167,8450 Bredene - Tel: 059 / 3213 74.

.(F

( 4 0 )
Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, op het bord in de vismijn en telefonisch aan de 
sassen van de vissershaven. Tel:059 /3 2 1 2  86.

geeft zijn relaas: ‘Het vistuig moet 
perfect zijn! De materialen om de 
garnalen te sorteren en te bewerken 
moeten in orde zijn. Verder hebben 
we zo. onze eigen plekjes om aan 
mooie vangsten te komen en het helpt 
natuurlijk als je van kleinsaf in de 
stiel staat’.
M aar zo kennen we er nog, prutte­
len we tegen en toch halen die de 
trofee n ie t binnen. ‘Andere kustvis- 
sersgaan soms op visvangst in plaats 
van op garnaal te jagen’, zo luidt het 
bescheiden antwoord van Viaene. 
Verder is h et gewoon een kwestie 
v an  h a rd  w e rk e n : ‘Zoals alle 
Vlaamse garnaalvissers werken wij 
— als het weer het toelaat— een hele 
week en komen zo aan een 85 uren­
week Moesten wij wij ons houden 
aan het aantal uren dat aan de wal 
gewerkt wordt, dan zouden we er 
niet geraken.’
En stilaan  wordt de garnaaltrofee- 
puzzel volledig: ‘Men vangt meer 
garnaal wanneer er een goede ploeg 
aan boord is. Een team dat elkaar 
begrijpt, mannen die stipt zijn om op 
tijd te kunnen uitvaren; mannen die 
op elkaar ingespeeld geraken, net 
zoals dat in een gesmeerd draaiende 
voetbalploeg het geval is’. En er is 
m eer: ‘Waar je ‘s avonds heen vaart 
speelt ook een grote rol; en dat beslis 
je op basis van de ervaringen die je 
de vorige nacht opgedaan hebt en je 
luistert naar tips die je hier en daar 
te horen krijgt. Wat dat laatste be­
treft: da’s veel verminderd. We 
spreken ‘s nachts zelfs niet zoveel

Te Koop: B.B.-m otor Johnson, 
9,9 pk, kortstaart. Nieuw:

35.000 frank
B.B.-m otor Jamaha, kortstaart, 

20 pk, uitstekende staat:
25.000 frank. 

Inlichtingen: 059 / 32 31 05
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Benny V iaene: erfelijk  koningschap

meer met elkaar 
over de V.H.F. Het 
is nu van een 
'goejedag' en ‘goe- 
jenavond’ en voor 
de rest hoor je 
niets meer. Mis­
schien vrezen we 
wel dat de Hol­
landers meeluis­
teren!’
N aarm ate h et ge­
sp rek  v o rd e rt  
kom t V iaene op 
dreef. G arn aa- 
lv is se rs  hebben  
nog m et de ele­
m enten te maken: 
‘Slechte of goede 
vangsten hebben 
veel met het weer 
te maken. Men 
haalt het meeste 
boven bij kalm en 
warm weer’.
E n hoe verloopt 
zo’n garnaaljaar? 
‘Vroeger was er 
ongetwijfeld meer 
te vangen dan 
vandaag. Maar 
dat betekent niet

dat ons produkt opslaat. We moeten 
er nu zelfs de verminderende gar- 
naalprijzen bijnemen. Het ‘leven’ 
slaat op, maar de prijs van de gar­
naal gaat niet evenredig mee om­
hoog. En vis?! De burger wil geen 
gewone vis meer eten: het moet nu 
‘luxe’vis zijn.
Dit jaar waren de vangsten in ja ­
nuari en februari ronduit een tegen­
valler. Pas in juni werd het beter. 
150 kilo per nacht was toen een 
‘schone vangst’: naarmate juni vor­
derde vingen we gemiddeld al 200 
kilo’.
V issers hebben verder zo hun eigen 
problemen: ‘De zeebodem lag tot in 
augustus slecht met veel ‘drendels’ 
(zandwormen) en veel zand. Vanaf 
begin september is de grond begin­
nen beteren, en daarmee ook de 
vangsten. We konden toen goede 
vangsten van 350 tot 400 kilo ma­
ken. In oktober waren vangsten van 
600 kilo geen uitzonderingmeer en 
dit liep door tot in november’.
En als de vangst echt tegenvalt? 
‘Dan zeggen we: allee vanavond be­
ter’.

Zeedierenjager

Het 
eerstvolgende 
nummer van 
HUB is het

nieuwjaarsnummer
en ligt op 

31 december 
al in de

krantenwinkel!

EFFICIËNT EN VEILIG
NBB DRAADLOZE AFSTANDSBEDIENINGEN

t.b .v . : autolaad-, haven-, portaal-, mobiele- en bouwkranen; 
betonpompen; hoogwerkers; lieraandrijvingen; 
schrootpersen; betoninstallaties; bouwmachines, enz.

Verkrijgbaar in verschillende uitvoeringen, zw art/w it, getrapt of 
proportioneel. Ook maatoplossingen !
Volledige om bouw van uw machine(s) mogelijk, zowel 
hydraulisch als elektrisch.

nv Van de Vijver-Cam m aert België 
Hydrauliek & Pneumatiek
Kustlaan 1 50 
8380 Zeebrugge
telefoon : 050-547338 telefax : 050-547345

Engineering, nieuw bouw , reparatie & revisie.
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Z 509 ‘Telstar’ O 575 ‘Boreas’
N adat de Z 509 op 16 november
1992 's avonds, onder leiding van de 
N ed erlan d se  sch ip p er C o rn elis  
Rom kes, u it Stellendam  (Nl) ver­
trokken was, liep hij ‘s anderen­
daags ‘s morgens Scheveningen (Nl) 
binnen. De zeevaartpolitie die het 
E.G.-logboek controleerde zag dat 
h et h et boek zeer 'onvolledig' inge­
vuld werd. Om zo’n dingen wordt op 
de onderzoeksraad n ietgelachen en 
schipper Rom kes mag gedurende
15 dagen n iet m eer op Belgische 
vaartuigen varen.

Z 584 ‘Seabird’
Tijdens de zeereis die de Z 584 op 17 
april 1992 aangevangen had, was er 
onenigheid aan boord ontstaan tu s­
sen lichtm atroos Chris M annaerts 
en erz ijd s en sch ip per G eorges 
V andevannet en m atroos-m otorist 
Stephan Dewulf anderzijds. Het 
geruzie eindigde m et slaande deu­
ren, want M annaerts stapte het a f 
terw ijl h et schip in de haven van 
M ilfordlag. U ithetonderzoekbleek 
d at zowel C h ris  M en n aerts  a ls 
sch ip p e r V a n d e v a n n e t d a a rb ij 
strafbare feiten  gepleegd hebben. 
De eerste werd voor zeven dagen 
geschorst omdat hij h et vaartuig in 
de steek lie t zonder w ettelijke op­
zegterm ijn en zonder afgemonsterd 
te zijn. De laatste  werd twee weken 
geschorst omdat u it het onderzoek 
gebleken was d ath et schip niet door 
hem , m aar feitelijk  door Dewulf ge­
leid werd en dat de schipper ook 
andere taken n iet uitgevoerd had: 
h ij had M annaerts n iet afgemon­
sterd, ook was hij zom aar zonder 
volledige bem anning u it de haven 
van M ilford vertrokken.

Schipper Robert Goutsm it werd tien 
dagen geschorst omdat h ij op 11 
augustus 1992 geen goede u itkijk  
gehouden had op de O 575, waardoor 
h et vissersvaartuig  in aanvaring 
kwam m et de Transitorius die van­
u it V lissingen  n a a r Nieuwpoort 
voer.

Verkeersscheidingsstelsel
Op 14 mei 1993 werd de Z 324 ‘W ie­
lingen’ door de Nederlandse k u st­
wacht in overtreding genomen om- 
d athettegen  de algemene verkeers­
stroom van de SW -lane voer. Schip­
per Jean -P ierre  Duyck werd h ier­
voor gedurende v ijf dagen geschorst. 
Ook de Z 85 ‘M orgenster’ werd op 1 
mei 1992 betrapt omdat h et tegen 
de algemene verkeersstroom  voer 
van de zuid gaande verkeersbaan. 
Schipper Alex Decordier werd even­
eens voor v ijf dagen geschorst.

Afwezig bij afvaart
Op 6 ju li ’92 kwam Stefaan  Pots niet 
opdagen aan boord van de Z 66 ‘Nel­
son’. M eer dan twee ja a r  na de fei­
ten kom t n u h et arrest m et 14 dagen 
schorsing voor de betrokkenen en 
9.073 frank gerechtskosten. 
M atroos Diego Deslypere werd dan 
weer vrijgesproken. Op 12 juni 1992 
was h ij welisw aar niet aan boord 
van de O 309 ‘J .  Van M aerlandt’ 
toen schipper Lam brecht daarmee 
wilde afvaren. V ier getuigen ver­
klaarden echter dat schipper Lam ­
brecht m eerm aals verwittigd werd 
dat Deslypere de volgende reis n iet 
zou meevaren

(rc)

Boete 
verminderd

In Engeland zag schipper Edmond 
Everaert van de N 706 'Ster der 
Zee’ (zie HVB 10,1994 pag. 50) de 
door de openbare aanklager ge­
eiste boete van 15.000 pond ster­
ling terugvallen tot 9.500 £ (475.000 
BEF).
Na de verdediging van de Britse 
advokaat Rob Penrose gehoord te 
hebben, oordeelden de rechters dat 
ze de schipper/eigenaar eerst te 
streng hadden aangepakt. Omdat 
de schipper ogenblikkelijk schuld 
bekende en zeer goed meewerkte 
tijdens het onderzoek werden de 
boetes (ten opzicht van de maxi­
mum geëiste straffen) elk met 1.000 
pond per binnenkuil verminderd 
en zakte de boete voor het ver­
keerd ineensteken van het stuur- 
boordnet m et 3.500 pond. De 
schipper kon aantonen dat hij één 
en ander aan het stuurboordnet 
m oest veran d eren  om dat het 
steeds weer omkeerde, telkens het 
vissersvaartuig tijdens het vissen 
een bocht nam. De magistraten 
hielden tevens rekening met het 
blanco strafblad van de schipper. 
Voor schipper Everaert die zijn N 
706 een klein jaar geleden in Ne­
derland liet ombouwen van een 
plankenvisser tot een boomkor- 
visser zal de boeteverlaging wel­
kom zijn. (dp)

Deze maand kregen we geen 
bijdrage over de ‘shanties' 

toegestuurd. We hopen dat we 
de reeks volgende maand te 

hernemen

N.V. HOSTYN
(Voorheel c.v. Hostyn - Saelens)

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen

'̂ Z-'o os'- c c s i é c t/tc s its ig i'/
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DELT FLEX
Noordhinderstraat 2, 8380 Zeebrugge

industriële artikelen voor de visserij, scheepvaart en industrie 
Facom kwaliteitsgereedschappen 

SPECIALITEIT: SLANGEN & TECHNISCHE RUBBER- 
AFDICHTIN GEN 

Tel: 050 / 54 66 10 & 050 / 54 67 13 
Privé: 050 / 4176 19 — Fax: 050 / 54 68 02

Zeebrugse 
Visveiling

Pollet 
versus 
Deman

De Maritieme Ombudsdienst (*), een 
privé-initiatiefvano.m .deZeebrugse 
visserstelg Geert Deman, publiceert 
sinds kort een 'Nieuwsbrief'. De ver­
eniging die als motto draagt: 'een ZEE 
van mogelijkheden, in het belang van 
de ondernemer' heeft zich in haar 
jonge bestaan al meermaals onder­
scheiden o.m. door haar oppositie te­
gen de Zeebrugse Visveiling (ZV).
Met de publikatie van de Nieuws­
brief zat het er weer meteen bovenop. 
'Onze om bu dsd ien st za l een in it ia t ie f  
nem en om  de v ish a n d e la a rs , s tad  
Brugge, de toe lev erin g  en reders rond  
de ta fe l te  krijgen  aan g aan d e de Z ee­
brugse v ism ijn', zo heette het. De 
ombudsdienst is immers ‘van  o o r ­
deel d a t de er fp ach t d ie  de NV Z ee­
brugse V isveilin gkreeg , m oetw ord en  
herzien  o f  w orden  b ij g ep a s t  zod at  
m en kan  verhinderen  d a t  d ie  erfp ach t  
bu iten lan d se  handen  k o m f , en de 
ombudsdienst deinst voor niets te­
rug want 'Het lig t in de bed oelin g  om  
na te g aan  o f  een even tu eel op  te rich­
ten org an isa tie  een ov ern am ebod  zou 
kunnen doen , z o d a t  b ij een eventueel 
fa illis s em en t van  de NV Zeebrugse  
V isveiling, m en de op v an g  kan  b li j­
ven garanderen'.
Directeur Freddy Pollet van de Zee­
brugse Visveiling reageerde verbol­
gen. 'W at is d ie  M aritiem e O m buds­
d ien st a l helem aa l', zo stelde h ij. 'In 
N ederlan d  dachten  ze m et een o f f i ­
c ië le  in stellin g  te doen  te hebben', zo 
zegt Pollet, 'en d a t is  h e lem a a l n iet 
h et geval'. Hij overwoog zelfs even 
klacht in te dienen, maar zag later 
vanhet voornemen af. Zijn tegenaan­
val loog er evenwel niet om. Volgens 
de directeur wil Deman als ex-werk- 
nemer van de ZV op die manier alleen 
het bedrijf treffen, zo stond te lezen in 
het dagblad Het Volk van 7 novem­
ber. 'Deman w a s  to t  v o o r  an d erh a lf  
ja a r  w erkzaam  als  v eran tw oordelijke  
v o o r  h e t  k is ten beh eer  b ij deZ V . "T ij-C J ’
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dens de aanloop naar de recente pro- 
vincieverkiezingen had hij al een las­
tercampagne tegen de Zeebrugse Vis- 
veiling gevoerd. Ik heb toen zelfs 
overwogen om een klacht in te die­
nen, maar heb niet de nodige stappen 
ondernomen. Ik had het beter wel 
gedaan", aldus Freddy Pollet'zo zegt 
de krant.
Pollet is vooral kwaad omdat de aan­
tijgingen van Geert Deman voor de 
ZV zowel commerieel als financieel 
verstrek k en d e gevolgen  kunnen 
hebben.
Er is geen sprake van een buiten­
landse overname, zo stelt Pollet. Wel 
verklaarde de directeur van de Zee­
brugse Visveiling momenteel ver­
kennende gesprekken met collega's 
in de buurlanden te voeren, maar die 
betreffen geen overname van de ZV. 
De gesprekken moeten tegen 1 januari 
1996 leiden tot de oprichting van de 
Europese Federatie van Visveilingen. 
Zo zijn er onder meer gesprekken 
met de visafslagen van Urk en Den 
Helder (Nederland). VolgensFreddy 
Pollet is samenwerking met buiten­
landse vismijnen mogelijk op het ge­
bied van het kistenbegeer, de harmo­
nisatie van de veilkosten, de moder­
nisering, druk op de Europese Unie 
en het thuisveilen. Hij verwijst ter­
zake naar de Reders die via een fe­
deratie van Europese produenten ook 
op het Europese terrein aanwezig zijn.

Deman gaat door
Dan w ashet weer debeurt aan Deman 
die door de woorden van Pollet niet 
overtuigd werd. Als reactie stuurde 
hij het persgi ld een dossier toe waarin 
hij erop wees dat Pollet de zaken 
enigszins verkeerd voorstelt. 'Een 
kleine vijf jaar terug was ik werk­
zaam in de ZV, er is tussen mij en de 
ZV geen enkele wraak.' En hij blijft

investeringskredieten: onze specialiteit
Profiteer van ons deskundig advies, onze gespecialiseerde service, onze 

dagelijkse kontakten met reders en de verschillende belangengroepen uit 
de visserijsektor, onze jarenlange ervaring inzake visserij
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wel degelijk lastige vragen stellen. 
Bijvoorbeeld: 'In tegenstellingtotivat 
de heer Pollet de wereld ivil wijsma­
ken is tia 6 jaar werken slechts 20 à 
25% van de beschikbare verkoops- en 
verhuurruimtes van het European 
Fish Center in gebruik, of kan hij het 
tegendeel bewijzen?'. Hij besluit in 
een typsiche Geert Demanstijl: 'Elke 
echte ondernemer die de moed heeft 
om een cijfer- enfeitenanalyse te ma­
ken, weet dat men bij de ZV al van bij 
het begin fout zat. En dat men ook 
politiek zal moeten ingrijpen wil der­
gelijke onderneming nog slagen in de 
toekomst.
De enige levensverzekering voor de 
Zeebrugse visveiling is een doorge­
dreven participatie van de betrokken 
sectoren.
de kans is echter klein dat de huidige 
raad van beheer een participatie zal 
dulden.
Het enige orgaan dat de ZV dus onder 
druk kan zetten is het stadsbestuur 
van Brugge'.

Flor Vandekerckhove

(*) Over dc Maritieme Ombudsdienst 
publiceerden we een artikel in HVB nr 7, 
1994 pag. 11.
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Vangstvoorspellingen voor 1995
De ‘Internationale Raad voor het Onderzoek van de Zee’is een 
intergouvernementele organisatie bestaande uit 19 lidstaten, 
waaronder België. Deze Raad geeft o.a. advies door middel 
van het ‘Advisory Committee for Fishery Management’ . Dit 
comité, samengesteld uit 23 experten, vergaderde van 25 
oktober tot 2 november 1994 in Kopenhagen en formuleerde de 
vangstvoorspellingen voor 1995 van meer dan 120 vis- en 
schaaldierenbestanden in het Noordoost Atlantische gebied. 
Alle commerciële bestanden van de Barents Zee tot de Golf van 
Cadiz werden hierbij betrokken. Dr.ir. Rudy De Clerck werk- 
leider bij het Rijksstation voor Zeevisserij en Belgische ver­
tegenwoordiger in dit comité g a f  ons zijn beschouwingen met 
betrekking tot de visbestanden die voor de Belgische visserij- 
vloot van wezenlijk belang zijn.
E r  moet duidelijk gesteld worden dat onderstaande informa­
tie uitsluitend betrekking heeft op de te verwachten vangsten 
voor 1995 bij gelijkblijvende visserijdruk en dat de toege­
lichte resultaten in geen enkel geval automatisch in wijzigin­
gen van de TAC’s en quota mogen worden vertaald. Omtrent 
de juiste modaliteiten hiervoor wordt immers eerstdaags een 
voorstel van de Europese Commissie verwacht. Toch mogen de 
voorafgaande resultaten als richtinggevend worden be­
schouwd en verschaffen ze reeds een idee van de te verwachten 
TAC’s en quota.

' Noordzee
Zwakke kabeljauwstand

De kabeljauw stand vertoont reeds 
m eer ja re n  een dalende trend. De 
in ternationale v isserij op rondvis 
wordt bovendien gekenm erkt door 
een sterke graad van overbevissing 
op de onvolwassen kabeljauw  (jon­
ger dan d rie ja a r) en is sterk  afhan­
kelijk  geworden van nieuwe broed- 
klassen  (recruten). Gemiddeld werd 
vroeger ja a r l i jk s  een kabeljauw - 
broed geproduceerd van ongeveer 
375 m iljoen recruten. H etbroedvan 
1989 was am per 112 m iljoen groot 
en dit van 1990 slechts 143 m iljoen. 
Ook de volgende ja a rk la ssen  bleven 
onder h et gemiddelde. B ij deze b ijna 
ononderbroken opeenvolging van 
zwakke produkties van recruten, 
dient men zich de vraag te stellen  of 
h et volwassen deel van de populatie 
nog groot genoeg is om ooit nog een 
norm aal broed te produceren.
H et biologisch advies in verband 
m et de toekom stige exploitatie van 
de kabeljauw visserij in de Noordzee 
is gericht op een verdere en in g rij­

pende reductie van de visserijdruk 
voor 1995 m et m instens 30 % van 
h et niveau van de laatste  jaren .

Schelvisproblemen blijven
Voor 1995 kan er een vangst van 
215 duizend ton worden verwacht, 
(m eer dan een verdubbeling ten 
opzichte van de vangsten in 1991, 
m aar nog altijd  slechts een derde 
van wat een tien tal ja ren  geleden 
werd gevist). Om reden van het 
slechte exploitatiepatroon (te hoge 
visserijdruk op de jongste leeftijds­
groepen) werd ook voor deze stock 
een aanbeveling tot reductie m et 30 
% van de visserijdruk in 1995 ge­
formuleerd.

Wijting doet het beter
Gezien het gemengd karak ter van 
de rondvisserij in de Noordzee dient 
ook h ier een verm indering van de 
visserijdruk van 30 % te worden 
toegepast. Dit zou resulteren in een 
vangst van 104 duizend ton voor
1995.

Tong in overvloed
H et tonggebroed van 1987 was van 
een uitzonderlijke omvang: onge­

veer 450 m iljoen recruten tegeno­
ver gemiddeld slechts 100 miljoen.
De gunstige invloed ervan was voor 
iedere v isser voelbaar: de vangsten 
(en quota) verhoogden in 1991 en
1992 en dit na een lange periode van 
geringere aanvoer. In 1991 werd 
trouwens de hoogste vangst u it de 
geschiedenis behaald: 38 duizend 
ton. Sedert 1992 b leef de in ternatio­
nale aanvoer hoog, nam elijk  iets 
boven de 30 duizend ton.
De broedproductie in 1991 had op­
nieuw een grote dichtheid,ongeveer 
370 m iljoen recruten. Dit broed is 
nu reeds ruim in de vangsten van 
dit ja a r  vertegenwoordigd. Van de 
paaistand wordt echter verwacht 
dat zich een daling voordoet vanaf
1996. De broedjaren van 1992 en
1993 b lijken  im m ers zwak uit te 
vallen zodat de verw achte vangst 
voor 1995 op 28 duizend ton wordt 
voorspeld. De verwachte paaistand 
van Noordzee tong in 1996, ten 
belope van 52 duizend ton, b lijft 
evenwel binnen de biologisch veilige 
zone.

Scholstand in de 
problemen

De vangsten voor 1995 blijven dalen:
104 duizend ton wordt verwacht.
Aan de toestand van de stabiele 
vangsten is duidelijk een einde ge­
komen. H etpaaibestand ligt immers 
buiten de biologische aanvaardbare 
grenzen. H et advies is gericht om 
deze paaistand opnieuw n aar de 
veilige zone van 300 duizend ton op 
te trekken. Door middel van een 
reductie van 20%  van de visserij- 
inspanning zou dit kunnen worden 
bekomen. De verw achte vangsten 
voor 1995 worden ongeveer op 90 
duizend ton geraamd.

Engels Kanaal
Bevredigende 

platvisbestanden
in 1995 verw achten we een vangst 
van 3,8 duizend ton. Deze stock 
wordt geëxploiteerd binnenin de 
veilige biologische grenzen.
De visserij op schol in het E n g e ls e ^  »
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K anaal is veeleer een ‘b ijuangst- 
v is s e r if .  De druk op de stand is dus 
m eer h et gevolg van de druk op 
andere soorten (voornam elijk tong) 
dan op de schol zelf. De vooruitzich­
ten wijzen op h et voortzetten van 
een min of m eer stabiel vangstpa- 
troon: een vangst van 5,6 duizend 
ton in 1995. De paaistand blijft, 
evenals deze van tong, binnen de 
biologische veilige grenzen.

Keltischilse
Stabiele toestand voor 

Tong en Schol
Zowel de visserij als h et bestand 
van tong in de K eltische Zee waren 
in h et verleden steeds gekenm erkt 
door m inim ale ja a rlijk se  schomme­
lingen. Anderzijds wijzen alle biolo­
gische gegevens op een optimale 
v isserijdruk.
De vangsten in 1995 worden in de 
omgeving van duizend ton geraamd, 
hetzij ongeveer h et gemiddelde van 
de laatste  tw intig ja a r . Een ja a r

geleden wees de eerste inform atie 
reeds op een sterke ja a rk la s  1989. 
Bijkom ende inform atie dit ja a r  be­
vestigde dit: de recruten van 1989 
hadden een omvang van m eer dan 9 
miljoen tongen, hetzij h et dubbel 
van een gemiddelde broedsterkte in 
dit gebied. Hierdoor mag worden 
verw acht dat de stand en de vang­
sten in de nabije toekom st een s ta ­
biel k arakter zullen vertonen.
M et de huidige exploitatiegraad  
b lijft de stand dus binnen de biolo­
gisch veilige grenzen. H et beeld van 
de schol in de K eltische Zee is ge- 
lijkaardigm et dit van de tong, m.a.w. 
stabiele vangsten en bestanden. 
Goede broedjaren (1986 en 1987) 
hebben de paaistand verder opge­
bouwd en zijn aldus een buffer voor 
volgende jaren .

Ierse Zee
Daling in de 

Tongvangsten
D ebroedjaren na 1989 bleken onder

de m aat. Als resu ltaat hiervan werd 
een duidelijke daling van de paai­
stand vastgesteld. In 1996 wordt de 
laagste ooit genoteerde paaistand 
verwacht. Hierdoor bevindt de stock 
zich dan buiten h et veilige niveau 
en stellen zich bescherm ingsm aat­
regelen op. Een daling van de visse- 
rijm o ralite it ten bedrage van 20 % 
wordt in uitzicht gesteld. De hierbij 
corresponderende vangst wordt op 
800 ton geraamd. D it betekent een 
zeer gevoelige daling van de vangst- 
perspectieven:in  1987 werd immers 
nog een cijfer van 2 800 ton geno­
teerd.

Stabiele maar lage 
scholvangsten

De stand van schol u it de Ierse Zee 
is ook enigszins gedaald. De stand 
b lijft evenwel binnen de veilige bio­
logische grenzen te liggen, zodat 
voor 1995 een vangst van 2,4 duizend 
ton wordt verw acht.

Golf van Biskaje
Goede Tongvangsten 

blijven
De tongvangsten in de Golf van 
B iskaje zijn gevoeliggestegen sedert 
1987 en bereikten sedert 1992 ja a r ­
lijk s ongeveer 7 duizend ton. De 
biologische gegevens wijzen op een 
zeer stabiele toestand zowel van 
stock als van productie. De ver­
wachte vangst voor 1995 is 5,4  dui­
zend ton. De huidige stockomvang 
(11 duizend ton) wordt beschouwd 
binnen de biologische veilige gren­
zen gelegen te zijn.

Smederij

Jules St. Martin
j4(£e 6enateili*ty4t(A&i6e*t- cuw- ui&&en&(Azantuiye*t
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10 jaar geleden overleed stichter 
van Het Visserijblad

Tien jaar geleden overleed 
Pros Vandenberghe (“Oost­
ende 2 1 .05 .07  - fB ru gge  
7.12.84), stichter van Het Vis­
serijblad. Meer dan een halve 
eeuw eeuw stond Pros tot 
over zijn oren in de visserij. 
51 jaargangen hield hij Het 
Visserijblad in leven. Bijna 
was zijn weekblad hem eind 
1987 gevolgd. In januari 1988 
nam de vzw Liefkem ores 
echter het initiatief om HVB 
een tweede jeugd te geven.

Het eerste exepmplaar van ‘Het Visscherijblad’ verscheen op zater­dag 25 februari 1933. Pros Vanden­berghe stapte als jonge onderwijzer op de Oostendse Vuurtorenwijk in het crisisjaar 1929 over naar de vis­serij. Als stadsbediende moest hij in de vismijn de statistieken (1) bijhou­den voor vismijndirecteur Gust Velthof, en voor de schepen van de vissershaven Elleboudt ‘die dit rap­port niet alleen gebruikte om het schepencollege voor te lichten, maar er in zijn weekblad nuttig gebruik van maakte’ (2). Zelfwas Pros Bel­gisch correspondent voor het Engelse ‘Fishing News’ en de toenmalige Nederlandse ‘Visserijcourant’. Voor de initiatiefnemers van een Belgische visserijblad leek hij de aangewezen persoon (3). Anderhalf jaar na de start van ‘Het Visscherijblad’ nam hij ontslag als stadsbediende en werd in 1934 griffier van de ‘Ongevallen- kas voor de Zeevisserij’, een job die hem meer armslag gaf om het visserij gebeuren op de voet te volgen. ‘Maar hoe het vakblad zich ook 
ontwikkelde en evolueerde, een lo­nend bestaan had men er niet aan. De drukker betalen (4) en zien onze onkosten te dekken, was onze groot­ste bezorgheid’”, herinnerde Pros zich 50 jaar later. ‘Het was tenslotte in 1938 dat wij de onvergeeflijke fout begingen zelf de drukkerij over te nemen en veel schulden te maken, denkend op eigen vleugels beter te kunnen vliegen’.Naast zijn griffiersamb en het week­blad was Pros intussen ook betrok­ken bij de stichting van de beroeps­vereniging voor de kustvisserij ‘Hand in Hand’ enwas hij hulpsecretaris-
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schatbewaarder van de ‘Propagan- dacommissie voor Visverbruik’. Naast zijn wekelijkse zitdag in Zee­brugge zorgde hij ook voor de publicatie van de Belgische Visserij- almanak (5).In 1940 lag hij aan de basis van de coöperatieve verzekeringsmaat­schappij ‘Hulp in Nood’. Tijdens de bezettingsjaren schorste de bezetter het weekblad, dat eind 1945 opnieuw verscheen onder de titel ‘Het Nieuw Visscherijblad’. In 1952 kwam daar als ondertiel ‘Nieuwsblad van de Kust’ bij, dat twee jaar later een afzonderlijk informatieweekblad zou worden. Halfweg 1981 kocht Rou- larta het ‘Nieuwsblad van de Kust’ (ruim een jaar na het inpalmen van ‘De Zeewacht) en maakte meteen bekend dat het weekblad vanaf 1 juli 1981 van de markt zou verdwij­nen (6).Vandenberghe was ook stichter van de verkooporganizatie voor visserij- benodigheden ‘Scap’ dat er eigen werkhuizen op nahield en in de ja ­ren tachtig zelfs enkele vissers­vaartuigen bouwde (7). Hij was ook stichter van de Onderlinge Visafslag (OVA), mede-stichter van de Reders­centrale en jarenlang afgevaardigde - beheerder van deze beroepsvereni­ging. Hij was ooit kandidaat voor de Oostendse gemeenteraadsverkiezin­gen, was bestuurslid van de voetbal­club VGO, vele jaren beheerder bij de maatschappij voor sociale wo­ningen ‘De Oostendse Haard’ en de laatste jaren van zijn leven zelfs voorzitter en mede-stichter en be­heerder van SV Expo Oostende en gewezen voorzitter van de vereni­ging die ook visserijbeurzen organi- zeerde in Oostende.

Hij was ongetwijfeld een van de markante na-oorlogse figuren in Oostende én in de visserij.Door zijn machtspositie en verstren­geling van belangen kwam hij vaak in aanvaring met diverse instanties, niet in het minst met de Rederscen­trale, de vakbonden en met de Oos­tendse burgemeester Jan Piers.De vissers herinneren zich hem. als een keihard werker en een gevreesd onderhandelaar met een kleurrijke woordenschat waarmee hij menig tegenstander van de kaart veegde. Maar onder die harde schors zat ook een man die in stilte veel miserie lenigde.
Guido Walters

(1) V olgens de r ich tlijn e n  van  de Conventie 
van K openhagen m oest e lk  land  voor elke 
vissoort en p er v aartu ig  gegevens bijhouden 
over de h erk om st (visgrond) en hoeveelheid 
aangevoerde vis.
(2 ) De fam ilie  E llebou d t was u itg ev er van 
‘De Z eew acht’.
(3) R obert V erscheld e, toen d irecteu r bij het 
M in isterie  van V erkeersw ezen, K are i De- 
zu ttere , afdelingshoofd  van de Provincie 
W est-V laand eren  en se c re ta ris  van de H o­
gere R aad  voor de Z eev isserij, en  G u sta a f 
V elthof, b e stu u rd er van de O ostendse v is­
m ijn  en zetelend  in  d iverse lokale en natio ­
n a le  com m issies. (P ros V andenberghe in 
H e t  V is s e r i jb la d  2 8  d e c e m b e r  1 9 8 2 , 
ju b ileu m n u m m er als inzet van  de 50ste  
ja a rg a n g ).
(4) Do ee rs te  nu m m ers van “H e t V issch e r ij­
b lad ’ w erden u itgegeven door d rukker-u it- 
gever H onoré Seys, N ieu w poortsteenw eg44, 
O ostende. (H V B , 1 feb ru ari 1988).
(5) In  1994 was de B elg isch -N ederland se 
Z eem an salm an ak  aan  zijn  5 6 ste  ed itie  toe.
(6) In  de ja r e n  zeven tig  haald e h e t ‘N ieuw s­
blad  van de K u st’ op he t hoogtepunt een 
oplage van 7 .0 0 0  exem p laren .
(7) A m per tw ee w eken na he t overlijden van 
P ros V an den bergh e, op 20  decem ber 1984, 
liep de 0 .3 3 3  M arco, de ee rs te  door Scap 
gebouwde b o k k en tre ile r , van  stap el.
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Hubrecht Deman: drielingnetten
W A N N E E R  H E T  B A K K E N  w a t e r  

r e g e n t  z i j n  m a a r  t w e e  s o o r t e n  

m e n s e n  o p  p a d .  V i s s e r s  e n e r ­
z i j d s  e n  v l i e g e n d e  r e p o r t e r s  o m  

d i e  v is s e r s  t e  i n t e r v i e w e n  a n ­
d e r z i j d s .  Z o  d a c h t  i k  t o e n  i k  d ie  

d a g  i n  m i j n  w a g e n  s t a p t e :  h e t  

g o o t  w a t e r .  I k  h a d  e e n  a f s p r a a k  

m e t  s c h i p p e r - r e d e r  H u b r e c h t  

D e m a n  ( 5 5 )  v a n  d e  Z  5 5 .
T e g e n  d e  r e g e n  b e s c h u t  d o o r  d e  

g e b o u w e n  v a n  d e  o u d e  Z e e ­
b r u g s e  v i s m i j n  w a s  h i j  b e z i g  h e t  

v i s t u i g  i n  o r d e  t e  z e t t e n .  W e  

w a r e n  w e l k o m  o p  z i j n  E u r o ­
k o t t e r .

H et werd een boeiende ontmoeting 
w ant Dem an h eeft h et ‘bokken- 
systeem ’ van zijn vaartuig verw ij­
derd en v ist sinds april m et ‘drie- 
lingnetten ’, een nieuw vissysteem  
dat u it Engeland n aar Vlaanderen 
overgew aaid  kw am . H et is een 
bordenvisserij w aarbij drie kleine 
sleep n etten  in r ij voortgesleep t 
worden. Ook de O 154, N 525 en N 
555 vissen vandaag m et de drieling­
netten. (Deze vistechniek kom t la ­
ter uitgebreid aan bod in onze ru ­
b riek ‘Vistechnieken van de Vlaam se 
v issers’).
Deman heeft besloten voorlopig niet 
m eer m et de ‘bokken’ te vissen. Dat 
deedhij omdat de resultaten behaald 
m et de ‘drie sleepnetjes’ zeer be­
vredigend zijn . D em an: ‘D e o p ­
bren gst is  even  g oed , m a a r  h et v er­
b ru ik  Id e  s lijta g e  van  k o s tb a re  m a ­
ter ia len  ligt la g e r ’.
Alle nieuwigheden brengen kinder­
ziektes en eigenaardigheden mee: 
‘N a a s t  ton g  van gen  we ook  m eer  
a n d er e  soorten  b od em v is  m et d e  d r ie  
netjes. In  d e  beg in n e su k k e ld en  we 
w at v oord a t h et ‘tu ig ’g o e d  v is k la a r  
s to n d . D at v e r b e te r d e  n a d a t  ‘d e  
m an n en  van  h et R ijk s s ta t io n ’ in g e­
sch eep t w aren , v a n a f  d a n  w erden  
ook  d e  van gsten  b e te r ’.
En hij gaat verder: ‘H et ‘ton g qu o ta ’ 
is  op  v a n a f  b eg in  o k tob er , d a a ro m  
m a k en  w ij on s k la a r  om  op g u l te 
v issen ’.
De Z 55 viste deze zomer m et zijn 
‘drielingnetten’ aan de oostkant van 
G root-Brittannië, v an af de F  all’s tot 
Lowestoft.

Voor de rest kun­
nen  de n ieu w e 
netten  ook geen 
m ira k e ls  doen.
De visserij b lijft 
een m oeilijke pe­
riode doormaken.
Deman: ‘We v is­
sen  ev en v eel a ls  
v o r ig e  j a r e n ,  
m a a r  h et is sp ijtig  
d a t  d e  b esom m in ­
g en  teg en v a llen .
N ie m a n d  a c h t  
z ich  g e lu k k ig  m et 
d e  h u id ig e  v is- 
m ijn p r ijz en . F i ­
n a n c ie e l is  voor  
e lk e  red er  nu in 
h e t  b e s t e  g e v a l  
kw estie  kop je  b o ­
ven w ater  te h o u ­
d en ... en  a ls  de  
b a a s  n iet content 
is, m ogen  w e h e t ­
ze lfd e  verw achten  
van  het p erso n ee l’.
V olgens D em an 
zijn vooral de E u­
rokotters slacht­
offer van de hui­
dige visserijontw ikkelingen. ‘E r  is 
ook  d ie  on ju iste v erd elin g  van  de  
qu ota . Om een  v oorbee ld  te geven : 
de ‘kreeften p u tters’zijn  van kategorie  
v eran d erd  van m éér  d a n  3 0 0 p k , zijn  
ze nu n a a r  d e  m in d er-d an -3 0 0  PK- 
v erd elin g  g ekom en . V an een  g ro ter  
qu o ta  zijn  z ij n a a r  een  lag ere  v erd e­
lin g  g ekom en '.
Verder is H ubrecht de m ening toe­
gedaan dat kleinere schepen geen

quotabeperking m oeten krijgen: het 
slecht weer zorgt er zo al genoeg 
voor dat de kleine schepen binnen 
moeten blijven.
Toch gaat Deman blijgem utst naar 
huis als de verkoop weer eens te ­
gengevallen is. ‘J e  k a n  toch  m oeilijk  
j e  vrouw  een  p a k  s la a g  geven  o m d at  
d e v isser ij tegen valt. J e  k a n  a lle en  
zeggen  d a t  ze n iet teveel m a g  verte­
ren ’. (Zeedier enj age r)

Verheye Joël
Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
Metaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaaiwerk

Bureel - werkplaatsen :
Vissersstraat 48 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/54.45.41 - Fax. 050/54.58. 
bij afiXrezigheid Tel. 050/42.88.21 
Werfkaai 9-11 (vissershaven)
L. Blondeellaan Kaai 305 (naast slipway)
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n@d©rland
De Nederlandse visserij 

in 1993
De vloot N ederlandse kotters nam 
in 1993 n iet verder af. Ook het 
aantal v issers ging n iet achteruit. 
De besom m ing daalde echter wel 
m et 40  m iljoen gulden. Deze vast­
stelling s ta a t te lezen in ‘V is s e r i j in  
c i jf e r s  19931 van h et Landbouw- 
Economisch In stitu u t dat in N eder­
land  onder h e t ‘M in iste rie  van 
Landbouw, N atuurbeheer en V is­
serij’ ressorteert.
Het rapport kan besteld worden door 
27 N ed erlan d se gulden over te 
schrijven op Nederlandse postbank 
412235 van LEI-D LO  te Den Haag, 
onder verm elding van ‘P R -31-93’.

Nederlandse vissers 
voor 120 miljoen frank 

beboet
Tijdens de eerste h elft van dit ja a r  
hebben Nederlandse rechtbanken 
reeds 139 veroordelingen u itg e­
sproken ten nadele van vissers. De 
opgelegde boetes liepen op tot 6,69 
m iljoen gulden (120 m iljoen B. fr.). 
Verder werd vis ter waarde van
80.000  gulden (1,4 m iljoen B. fr.) 
verbeurd verklaard. De veroorde­
lingen waren grotendeelshetgevolg 
van wegens fraude veroordeelde 
vissers.
Over heel 1993 bedroegen de opge­
legde boetes m aar de h elft (3,3 m il­
joen gulden) van de som die tijdens 
de eerste zes m aanden van 1994 
werd opgelegd. H et om vangrijke 
boetebedrag is een gevolg van de 
grootschallige ontduiking van de 
visserij wetgeving in Urk.

Belgen kunnen geen 
quotum huren

Op de v issers-jaarvergadering in 
B reskens stelde M achiel Versprille 
van de Z 80 de vraag of een Belgische 
reder een stuk N ederlands quotum 
kan bijhuren. De Nederlandse P W - 
voorzitter Dick L an gstraat stelde 
dat dit jurid isch  volstrekt onmoge­
lijk  is. L an gstraat voegde eraan toe 
dat hij tot h et ja a r  2002 zal moeten 
wachten op een andere regeling. De 
EU  zal dan w aarschijn lijk  geen lan- 
denquotum m eer hanteren , m aar 
individuele quota per schip toewij-

1 zen.

20

PE STUWENDE 
KRACHT

1L

“ Voor de voortstuwing kiest Padmos doelbewust voor

Mitsubishi dieselmotoren. Een kwaliteitsbegrip in de scheep­

vaart, dat staat voor zuinig, sterk en betrouwbaar. Motoren 

0 met een lange en bedrijfszekere levensduur en ingebouw­

de pluspunten als minimaal onderhoud en gemakkelijke 

z toegankelijkheid voor snelle service.

Padmos levert Mitsubishi dieselmotoren in een omvangrijk
IA

programma hoofd- en hulpmotoren van 3,5 kW tot en met
K

3677 kW. Zowel nieuw als ook volledig gerevideerd. Met

0 alle mogelijkheden elk type nauwkeurig volgens de gewens-

X te specificaties en modificaties als maatwerk af te leveren.

Z Padmos koppelt dat aan een directe onderdelenlevering -

< nieuw en gerevideerd - uit voorraad en een 24-uurs service

< van Duinkerken tot Denemarken.

PADMOS
MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.

Tel.: 0031 1879-1766. Fax: 0031 1879-1623. Magazijn-Fax: 0031 1879-1375.

BRUINISSE:
Havenkade 12. Postbus 1, 4310 AA Bruinisse, Holland. Tel.: 0031 1113-1551. Fax: 0031 1113-1317.

O F F I C I E E L  M I T S U B I S H I  D E A L E R



vflooî
20 jaar  ge leden

O 288 Lans, pronkstuk van 
vloot, op de klippen van de 

Orkney Islands
O M S T R E E K S  0 1 .0 0  U U R  i n  d e  

n a c h t  v a n  v r i j d a g 2 1  o p  z a t e r d a g  

2 2  d e c e m b e r  1 9 7 4  l i e p  d e  m o ­

d e r n s t e  e n  g r o o t s t e  B e l g i s c h e  
h e k t r e i l e r  i n  d e  P e n t l a n d  F i r t h  

( e e n  z e e s t r a a t  t u s s e n  d e  O r k n e y  

I s l a n d s  e n  h e t  S c h o t s e  v a s t e ­
l a n d )  o p  d e  k l i p p e n .  D e  n e g e n  

b e m a n n i n g s l e d e n  w e r d e n  t i j d i g  

d o o r  r e d d i n g s b o t e n  o p g e p i k t .  

T w i n t i g  j a a r  l a t e r  is  d e  0 . 2 8 8  

L ans  n o g  n i e t  v e r g e t e n .

De 0 .2 8 8 ,  in 1967 gebouwd bij 
B é lia rd -C r ig h to n  in Oostende, was 
op dat ogenblik het modernste en op 
één na grootste (l.o.a.) vaartuig van 
de B elg ische v isserijv loot en de 
eerste hektreiler voor de IJslan d - 
visserij. M et zijn 418 bruto ton moest 
de L a n s  h et wel afleggen tegen de 
grote I js la n d e rs  (m eer dan 500 bt, 
en zelfs 694 b t voor de 0 .8 5  P rincesse  
M a rie -C h r is t in e  en 0 .9 0  P rin ses  
P a o la ) .

Door 'Het Gat'
H et ongeval ligt bij de betrokkenen 
nog vers in h et geheugen. M au rice  
Z an d ers , nu vislosser en door ieder­
een gekend als ‘P ie s ’, brach t de ramp 
begin dit ja a r  n og ter sprake (1). Hij 
hielp het schip verliezen  aan ‘het

G at’, op de plaats bekend als ‘d e  ou de  
m a n ’. P ies  liep wacht op de brug 
toen h et vaartuig op de rotsen liep. 
‘H et G a t’ staa t bekend als een zeer 
gevaarlijke zone door de krachtige 
strom ing en de steeds dreigende 
klippen. H et ongeval deed zich voor 
bij hetbinnenvaren van d eP en tla n d  
F ir th , een ‘pas’ die negen mijl lang 
is. Omvaren rond de O rkney’s bete­
k en t een aanzienlijk tijdverlies. 
Toen h et m et de O 288 verkeerd liep 
w aren de w eersom standigheden 
allesbehalve gunstig. H et schip was 
op terugreis naar Oostende na drie 
weken uithuizigheid. De vangst was 
goed: 1.300 bennen IJslan d se  vis. 
Door de felle wind dreef h et v aar­
tuig a fin  de richting van d eT o rn ess -  
vuurtoren en strandde op de klippen 
van h et eiland Hoy. Alle pogingen 
om het vaartuig weer vlot te krijgen 
m islukten. De stranding verliep niet 
zonder schade, waardoor de m achi­
nekam er w ater m aakte. Voor de 
schipper zat er n iets anders op dan 
assistentie op te roepen. Twee red­
dingsboten haalden de bem anning 
op. M aar omdat de redders n iet tot 
bij het schip geraakten en het on­
begonnen werk was om m et het 
pneum atisch v lotte ontkomen in de 
ziedende zee kwam er ook gewaagde

helikopterhulp bij te pas. De L a n s  
m aakte toen reeds flink slagzij en 
lagtegen een tweehonder m eter hoge 
rots. De bem anning kwam negen 
uur la ter ongedeerd u it het ongeval. 
Ondanks pogingen om h et vaartuig 
bij hoogwater alsnog vlot te krijgen 
m islukten. H et schip was verloren. 
Ju l ie n  G erm on pré, 29 ja a r  IJsland - 
vaarder, kapitein  van de L a n s  en 
le raar op ru st van de S ted e li jk e  
V isserij sch oo l J o h n  B au w en s  ver­
telde h et zo: ‘Ik  ston d  d ie  n ach t op de  
b ru g  en  v oeld e  h et sch ip  trillen . Wat 
w as e r  g eb eu rd ?  N a  d e  eerste  p a n iek  
h e r w o n n e n  w e on ze  k a lm te .  De 
m o to rk a m er  m a a k te  water. We zaten  
op d e  k lip p en  van  O ld M an Is le  op de  
n o o rd e lijk e  p u n t van  S ch o tlan d . Het 
w a ch ten  d u u r d e  lan g . T egen  d e  
och ten d  overv logen  h e lik o p ters  ons 
sch ip . M an  p e r  m a n  w erd en  we 
g eëv acu eerd . A ls sch ip p er  w as ik  de  
la a tste . D a a r  h ee ft  h et n iet veel g e ­
sch ee ld . E en  stu k  van  m ijn  leven  
g in g  h o p e lo o s  verloren . De L a n s , h ij  
zit e r  nu nog. Dit is veel erg er  d a n  d ie  
k eer  toen  ik  een  ta k e l op  m ijn  a c h ­
terh o o fd  kreeg . . .”’(2)

Pronkstuk
De 0 .2 8 8  was nog m aar zes ja a r  in 
de v aart en werd tot enkele weken 
voor h et ongeval gevoerd door mede-cCr5

OOSTENDSE 
TAXI ONDERNEMING

Driftweg 25, Bredene

de (Màd&Ui
Bredene Oostende
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vloot

D e  0 . 2 8 8  L a n s  w e r d  o p  e e n  p l a t e a u  g e w o r p e n ,  t e g e n  e e n  2 0 0  m e t e r  

h o g e  r o t s .

eigenaar M ich el A n seeu w  (de an­
dere m ede-eigenaar was C h a r le s  
L a m b reg t) . Ook h ij lie t zijn gehecht­
heid aan h et schip herhaald elijk  
blijken. ‘Van tw in tig  j a a r  zw oegen  
op zee h o u d  ik  s lech ts  d e  h er in n er in g  
a a n  d e  L a n s  o v er ’, treurde hij bij zijn 
terugkeer. Onm iddellijk na de m el­
ding van h et ongeval kwam hij ter 
plaatse. M et tran en  in de ogen zag 
hij hoe zijn  schip de ongelijke strijd  
aanging tegen de ontketende golven. 
De L a n s  zou Oostende nooit m eer 
aandoen, besefte hij m eteen.
De L a n s  was h et vlaggeschip van de 
IJsland visserij alleen al omwille van 
zijn kostprijs en de vooruitstrevende 
construktie (openschuivend ach ter­
dek), w aarbij ook aan h et comfort 
van de bem anning was gedacht. Zo 
gebeurde de verw erking van de 
vangst n iet in weer en wind aan 
dek, m aar op een w erkdek van 22 
m eter op h et achterschip. H et be- 
m anningsverblijf was ruim  en ge­
zellig. Schipper, stuurm an en m a­
chinist beschikten over een eigen 
kaju it. De vissers w aren zelfs een 
stortbad rijk , een nooit geziene luxe 
aan boord van een IJslan d er. M et 
zijn krachtige motor b rach t de h ek­
treiler de vangsten een dag sneller 
n aar de thuishaven dan de andere

IJslan d ers. Bovendien boerde de ef­
ficiënte treiler bijzonder goed. DeO 
288 zorgde regelm atig voor topbe- 
sommingen in Oostende. V ijf  ja a r  
lang stond de beste jaarbesom m ing 
in de vism ijn op naam  van de L a n s . 
In 1973 was de 0  288 goed voor 21 
m iljoen frank. Op dat ogenblik wa­
ren er nog tw aalf Oostendse diep- 
zeetreilers die de IJslan d v isserij 
bedreven, m aar geen een die de 
concurrentie m et de 0  288 aan­
kon. H et verlies van de L a n s  
kwam dan ook hard aan in Oost­
ende. Over de oorzaak van het 
ongeval b estaa t geen zekerheid.
E r waren problemen m et de be­
sturing en de radar, bekende de 
schipper G erm on pré, m aar een 
sluitende verklaring voor het on­
geval was er niet.
Daags voor kerstavond landden 
de geëmotioneerde vissers op de 
luchthaven van Oostende. Ook 
die kerstavond zullen ze wellicht 
nooit m eer vergeten, (gw)

(1) H VB sp rak  m et M au rice  
Zanders, HVB nr 1 - 1 januari
1994.
(2) Interview  in H et Nieuwsblad 
van 13 ju li 1978.

De bem anning
Germ onpreé Ju lien  (42), schip­
per (Oostende)
M ichiels Je a n  (38), w erktuig­
kundige (Oostende)
Dewulf Freddy (22), hulpmotorist 
(Oostende)
Florée Fernand (26), stuurm an 
(Oostende)
Zanders M aurice (31), matroos 
(Oostende)
Lansw eert René (41), matroos 
(Bredene)
Sanders R ik  (30), m atroos (Oost- 
duinkerke)
Vanhove M arcel (18), lichtm a­
troos (De Panne)
Provoost Ronny (16), scheepsjon­
gen (Bredene)

Steekkaart 0  288
ö Bouw jaar: 1967 
a W erf: Béliard-Crigton, Oost­
ende
Q Type: h ektreiler 
n Tonnem aat: 172,22 N t - 418,02 
B t
n Motor: K.H. Deutz (1966) 
a Vermogen: 1.000 pk 
n Visruim : 245 m 3 
a E igenaar: Rederij Lans PVBA 
Sint-A ntoniusplein 40, Oostende 
(ook eigenaar van 0 .2 8 6  Charles- 
Henri)

APS repareert alle m erken scheepsschroeven. Door 
onze ervaring van m eer dan 50 jaar, kunnen wij u 
deskundig adviseren betreffende reparaties en 
nieuw e aankopen. Bovendien beschikken wij over 
een  eigen expeditie waardoor wij u snel van dienst 
kunnen zijn. Bel voor uitvoerige informatie:

A ntw erp Propeller Service n.v. 
K erkstraat 46 
2070 Zwijndrecht/Burcht 
telefoon 03/252 73 42 
T elefax 03/252 92 12
Licenced by

i r a  l ip s
I L U  PROPELLERS
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Bordenvisserij met bomen ofte... plankenvisserij met bokken
I n  o n z e  s e r i e  ‘V i s t e c h n i e k e n  v a n  

d e  V l a a m s e  v i s s e r s ’ z i j n  w e  a l  

a a n  d e  z e v e n d e  a f l e v e r i n g  t o e . . .  
e n  d a t  g a a t  m a a r  d o o r .

In  de ku stvisserij is de, la a t ons 
zeggen, ‘bokkenplankenvisserij’ een 
beproefde vistechniek. B ij dat sys­
teem  vist men m et de kor vanop het 
achterschip. In de haven ligt de kor 
dan ook achteraan  het schip, de vis- 
borden hangen dan aan de toppen 
van beide bokken.
T ijd e n s  h e t  v issen  lopen beide 
korretouwen door de uiteinden van 
de bokken n aar de visborden die 
voortgesleept worden over de zeebo­
dem. Doordat de boktoppen zo’n 18- 
20 m eter van elkaar staan , krijg t 
men een extra brede netopening 
(fig .l).
Men vist dan m et een gewoon ‘laag 
h e ld e rw a te rb o d em n e t’, m a a r ‘s 
nachts en bij ‘troebel w ater’ ook wel 
m et een hoogopenstaand gullennet 
W at is nu het verschil tussen beide? 
B ij helder w ater zwemmen de vis­

sen (ook gul en wijting) dicht tegen 
de grond en zijn vanzelfsprekend 
daar dan te vangen. Daarom is h et 
gebruikte net amper enkele decime­
ter hoog. In troebel w ater gaan de

i,A-i j
Figuur I 

1. Bok 
2. Korre- 

touw 
3. Visbord 

4. Oplanger 
5. Net 

6. Breidel 
(om de 

nethoogte te 
verkrijgen)

CREVITS
import - exportallerlei kettingen en kettingmatten ankersherbruikbare materialen visserijbenodigdheden rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137,8380 Lissewege. Tel.: 050 /  54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050 /  54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel: 059 /  32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland: 09 /  32 50 54 48 33 

Fax: 050 /  54 79 11

Figuur 2
1. Bok
2. Visbord in top van de bok
3. Bovenste 'oplanger'
4. N ietv iisen d  net op achterschip
5. Ondeifste 'oplanger'

?,2{ \
V ,

sem i-pelagische en pelagische vis­
soorten hoger zwemmen. Ze moeten 
dan ook hoger gevangen worden. 
V andaar het gebruik van een gull­
ennet w aarvan h et bovenste net- 
gedeelte enkele vadem s hoog staan. 
B ij de bordenvisserij m et de bokken 
worden dus versch illend e typen 
korren gebruikt. De zogenaamde 
‘oplangers’ (verbindingen tussen 
plank en kor) zijn net zo lang als de 
afstand  v an af h et visbord in de 
bokken tot het net op de achterste­
ven (fig2), toch altijd  zo’n goede 10 
m eter. De onderste ‘oplanger’ is uit 
k ettin g  gem aakt en de bovenste 
(naar h et bovenste netgedeelte) uit 
m ixte- en polytouw.
De grondpees is  m eestal een ket- 
tingen-loodzeil. De 2 onderste hoe­
ken van de kor worden m et een 
gewicht verzwaard. Op de bovenste 
2 hoeken kom en kleine of grotere 
vlotters.
Een  voordeel is dat men bij de 
‘bokkenplankenvisserij’ bij h et vie­
ren en winden rechtdoor b lijft varen 
—  zoals dat ook bij de hekvisserij 
het geval is. B ij h et vieren werpt 
men de kuil buitenboord, de motor 
langzaam  op vooruit. W anneer de 
kuil zo “buitenloopt’ trek th ij vanzelf 
de re s t van het net mee. Als dat 
gebeurd is la a t  m en de bokken 
zakken en viert men de visborden. 
De visborden scheren dan mooi naar 
buiten toe weg en zakken h et w ater 
in, de kor m et zich m eetrekkend. 
Tijdens h et winden h a a lt men het 
net u iteraard  op de achtersteven in.

Zeedierenjager
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HVB op onderste grens
V o o r  u  l i g t  h e t  l a a t s t e  n u m m e r  v a n  H V B  u i t  d e  r e e k s  v a n  1 9 9 4 .  
H e t  z a l  u  o p v a l l e n  d a t  e r  i n  d i t  n u m m e r  m a a r  w e i n i g  f o t o ’s 
a f g e d r u k t  w o r d e n .  S o m m i g e  g e b e u r t e n i s s e n  w e r d e n  o o k  n i e t  
b e s p r o k e n .  O o k  z a l  u  t e v e r g e e f s  o p  z o e k  g a a n  n a a r  d e  a l o m  
g e l i e f d e  r u b r i e k  ‘D e  M a a n d  i n  B e e l d ’.
D a t  h e e f t  z o  z i j n  r e d e n e n .
B i j n a  8 0 %  v a n  h e t  a b o n n e m e n t e n b e s t a n d  v e r v a l t  m e t  d e  j a a r -  
w e n d e .  M e e r  d a n  9 0 %  v a n  d e  p u b l i c i t e i t s c o n t r a c t e n  d i e n t  n u  
o o k  h e r n i e u w d  t e  w o r d e n .  W e  h e b b e n  d e  l e z e r s  i n  d i t  n u m m e r  
p r o b e r e n  d u i d e l i j k  t e  m a k e n  h o e  H V B  e r  v o l g e n d  j a a r  z a l  
u i t z i e n ,  m o c h t e n  e r  i n  1 9 9 5  m i n d e r  a d v e r t e e r d e r s  b l i j k e n  t e  
z i j n  d a n  i n  1 9 9 4  h e t  g e v a l  w a s . . .  o f  w a n n e e r  w e  m i n d e r  a b o n ­
n e e s  m o g e n  n o t e r e n .
W a n t  h e t  m o e t  i e d e r e e n  d u i d e l i j k  z i j n  d a t  H V B  m o m e n t e e l  o p  
‘ d e  o n d e r s t e  g r e n s ’ g e p r o d u c e e r d  w o r d t .  W a n n e e r  w e  i n  1 9 9 5  
o p  m i n d e r  i n k o m s t e n  k u n n e n  r e k e n e n  d a n  z a l  d a t  o n g e t w i j ­
f e l d  z i j n  w e e r s l a g  h e b b e n  o p  d e  k w a l i t e i t  v a n  d i t  b l a d .  N i e t  
t o e v a l l i g  z i j n  d e  i n t e r e s s a n t s t e  b l a d z i j d e n  o o k  d e  d u u r s t e  ( e n  
z o  o n g e v e e r  d e  e n i g e  w a a r o p  k a n  b e s p a a r d  w o r d e n ) .
N i e t  d a t  h e t  b l a d  z a l  v e r d w i j n e n !  W e  h e b b e n  h e t  i m m e r s  o p  
o n s  g e n o m e n  d i t  b l a d  k o s t e  w a t  h e t  k o s t  d o o r  d e  v i s s e r i j c r i s i s  
h e e n  t e  b l i j v e n  p u b l i c e r e n .  M a a r  m i n d e r  a d v e r t e e r d e r s  o f  
m i n d e r  a b o n n e e s  z a l  d e s g e v a l l e n d  m o e t e n  v e r t a a l d  w o r d e n  i n  
m i n d e r  f o t o ’s e n  n o g  m i n d e r  a d v e r t e e r d e r s  z a l  u i t d r a a i e n  o p  
m i n d e r  b l a d z i j d e n .
M a a r  w e  h e b b e n  g o e ie  h o o p  d a t  d i t  n i e t  n o d i g  z a l  z i j n .  W e  
w e t e n  d a t  d e  v i s s e r i j g e m e e n s c h a p  d i t  b l a d  z a l  b l i j v e n  s t e u ­
n e n .  A d v e r t e e r d e r s ,  a b o n n e e s ,  w e  r e k e n e n  o p  u !

F l o r  V a n d e k e r c k h o v e

Bezoek uit Urk
Oostende en Zeebrugge ontvingen 
deze week bezoek u it U rk. Onder 
leiding van h et kollege van burge­
m eester en wethouders van de vis- 
serijgem eente deed de delegatie op 
dinsdag 29 novem ber eerst Vlis- 
singen aan om vervolgens over te 
steken n aar Zeebrugge. D insdag­
avond en woensdagmorgen stond 
een bezoek aan de Zeebrugse V is­
veiling op h et program m a, evenals 
een om m etje langs de vernieuwde 
Oostendse vism ijn.

Visserijcommissie uit 
de startblokken

De Vlaam se m inister-presidentV an 
den Brande mocht op dinsdag 22 
november het Vlaam s visserijcom ité 
in sta lleren . D it comité dat de 
V laam se regering moet adviseren 
bestaat u it de stemgerechtigde leden 
Sch iltz , D eroose, C laes, V icto r, 
Boels, P ieters, W ittevrongel, Nae- 
yaert, M aenhoudt en Schell. W aar­
nem ers zijn Hovaert, Versluys, Pol­
let, Vandenberghe, Van den Brem t 
en Speleers.

Automatisch via 
Oostenderadio ook in 

korte golven
Op 2 ju n i 1993 werd in h et Gewest 
van de Radio M aritiem e Diensten 
van Belgacom  h et Autolink RT- sys­
teem  in dienst gesteld. Hierdoor 
kregen de zeevarenden de mogelijk­
heid  au to m atisch  radiotelefoon- 
verbindingen tot stand te brengen 
in de richting schip-wal, zowel in 
V H F als in de middengolven. In de 
richting wal-schip kan h et systeem 
gebruikt worden om een schip op te 
roepen.
V an af 3 jan u ari 1995 wordt deze 
dienstverlening uitgebreid tot het 
autom atische radioverkeer, via de 
kote golven.
Om h et systeem  in de visserij te 
promoten organiseert h et Gewest 
van de Radio M aritiem e Diensten 
een dem onstratie. De demonstra- 
tiebus doet volgende havens aan, 
telkens van 10 tot 12 en van 14 tot
16 u u r : O o sten d e  (a a n  de H. 
B aelskaai) op vrijdag 23 en woens­
dag 28 december; Zeebrugge (aan de 
V oorhaven) op m aan d ag  26 en 
dinsdag 27 december; Nieuwpoort 
(aan de Vism ijn) op donderdag 29 
en vrijdag 30 december.
Voor m eer inlichtingen: Geweste­
lijke Directie van de Radio M ari­
tiem e D ien sten , P erro n stra a t 6, 
8400 Oostende, tijdens de kantoor­
uren van m aandag tot vrijdag, te l­
kens van 8 tot 16.30 uur. T el(059)55
17 11, fax (059)50 82 91.

Potvissen
Drie dode potvissen, elk zowat 14 
m eter lang en 40 ton zwaar, strand­
den vrijdagm orgen 18 november in C ?

GETIJTAFELS en SEINEN
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HOOGWATERBOEKJE 1995
Het Hoogwaterboekje 1995 is reeds ter beschikking.
Het geeft ook de tijdverschillen voor het hoog water te 
Dover, Boulogne, Calais, Duinkerke, Antwerpen, en al de 
voornaamste havens van Nederland.
Dit zeer nuttig zakboekje is in alle boekwinkels verkrijg­
baar tegen de prijs van 70 fr. (BTW inbegrepen).

Het is eveneens verkrijgbaar door storting van 70 fr. +  
verzendingskosten op BBL 384-1605797-46 van drukkerij 
„Vandenberghe”, H. Baelskaai 30, 8400 Oostende.



Koksijde. ‘s M iddags werd h et lijk  
van een vierde n aar Nieuwpoort ge­
sleept.
Een  en ander gaf aanleiding tot een 
toeristisch  topweekend te Koksijde. 
H erinneren we eraan dat b ijn a  zes 
ja a r  geleden eveneens een potvis 
strandde te Koksijde, specimen dat 
daar begraven werd.
H et nationaal visserijm useum  van 
Oostduinkerke heeft op de ‘potvis- 
h a u sse ’ ingespeeld  door een 30 
bladzijden tellende brochure over 
w alvissen u it te geven. Sam enstel­
ler W illem  Lanszw eert beschrijft de 
levensw ijze van de verschillende 
soorten en de oorzaken van h et 
stranden. Verder bevat h et boekje 
inform atie over de w alvisvangst. 
H et boekje is te koop in h et v isserij­
museum voor 50 frank.

Agenda 1995
Nu al te onthouden voor 1995 
13-17 m aart: Conferentie voor een 
Prom otie van de V isserij op de 
Azoren. P laats Horta (Azoren) 
23-25 m aart: F ishing ’95. Ja a r li jk se

visserijtentoonstelling te Aberdeen 
(Schotland).
4-6 april: ‘Veiligheid op zee & M a­
rine E lektronica’, een conferentie in 
Baltim ore (USA).
18-21 mei te Ancora (Italië). 55ste 
Internationale V isserijbeurs.
7-10 ju ni: Copenhagen (D enem ar­
ken). W ereld V isserij Tentoonstel­
ling.
25-27 septem ber: Seattle , W ashing­
ton (USA) Een workshop over h et 
terugdringen van b ijvangsten  & 
im pact op het milieu.

Havendecreet begin 
volgend jaar 
goedgekeurd

V olgens m in is te r  K elch term an s 
wordt het havendecreet begin vol­
gend ja a r  goedgekeurd in de V laam ­
se Raad. Vorige m aand boog de 
Commissie van Openbare W erken 
zich over het dossier.
H et decreet v erleen t de havens 
rechtspersoonlijkheid en regelt de 
taak v erd elin g  tu ssen  de h av en ­
besturen van h et V laam se Gewest

(Antw erpen, Gent, Zeebrugge en 
Oostende), onder m eer inzake fi­
nanciering van de havenprojecten.

Quotaruilen met 
Nederland en Ierland

E r is nog een ruilakkoord tot stand 
gekomen tussen België en Neder­
land om sluiting van bepaalde vis­
serijen  te voorkomen. Nederland 
sta a t 100 ton heek u it Ices-gebied 
Vb, VI en V II en 30 ton zwarte 
koolvis u it III en IV  a f in ruil voor 
250 ton m akreel (uit II, I II  en IV) en
1.000 ton haring u it de Noordzee 
(IVc, V lld ).
Ook m et Ierland werd onlangs een 
nieuw ruilakkoord gesloten. Ierland 
ontvangt 100 ton zeeduivel (uit V II) 
in ruil voor 10 ton w ijting (V ila), 20 
ton schelvis (VII en V III) en 35 ton 
tong (V llh jjk ) .
Ook voor h et quotum 1995 werd 
reeds een regeling getroffen met 
Ierland dat dit ja a r  nog eens 150 ton 
zeeduivel k rijg t (in V II) in ruil voor 
100 ton schol, 50 ton w ijting en 50 
ton kabeljauw  van h et quotum ’95 
in de Ierse Zee (V ila).

Het boek dat Vandekerckhove schreef rond de APS-staking. Te koop in de boekhan­
del of door overschrijving van 4 9 9 , -  op rekening 3 8 4 - 0 5 9 6 5 8 1 - 1 8  van Het 
Visserijblad; Oostende. Verguisd door de enen, bewonderd door de anderen. Wie 
geen schrik heeft om terzake een eigen mening te vormen, hij leze!

'Ik heb uw 
boek in één... 
n e e n , in 
twee keer 
uitgelezen 
... Een op- 
me rke1 i j k 
boek. On- 
s t e r f e ­
lijk. Een
openbaring voor de lezers 
en vooral voor ons, Oos- 
tendenaars. Ik heb mijn 
ogen opengetrokken.
Toen u over het kapelletje 
van Bredene sprak, ' voelde 
ik mij plots vertederd. U 
keek even op de bodem van 
uw hart: 'Ik mag het dan 
wel allemaal achter mij 
g e l a t e n  hebben, het 
visserskapellet je blijft...' 
Mooi. '

Y. Dalle, Oostende

'Ik heb u nog nooit ge­
zien, maar uit uw boek 
heb ik u goed leren ken­
nen. Het boek is afschu­
welijk ... Wat de vakbond 
betreft zit u nog eens op 
het verkeerde spoor. Ons 
St. -Elooibeeld heeft meer 
waarde dan de paus. Zo­
als u dat beschrijft zet 
u de vakbond volledig in 
de stront van boven tot 
aan mijn kruis, zoals u 
dikwijls genoeg schrijft. 
U bent voor mij een geme­
ne vent zonder opvoeding. 
Hopelijk lezen zeer veel 
mensen uw boek en reage­
ren ze ook zoals ik.
U bent een strontvent...' 
(Uittreksels uit een 
anoniem verstuurde brief, 
dd. 24.09.1994, uit een 
Vlaams dorp)
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F.C. De Bootsjouwers
In HVB 10/1994 stelden we de lezers een echte vissers-voetbalploeg
voor: F.C . De Bootsjouw ers. We vergaten evenwel te vermelden dat
ook Serge Rogge bij de stich ters behoorde. M atroos Rogge (0  481),
geboren W aal, koos zelfs de kleuren: zwart, geel.
We beloofden u toen ook op de hoogte te houden van de resultaten.

PERK EZ-tornooi 4de klasse.
4-9-94 T e r Strepe - Bootsjouwers 1-1
11-9-94 Bootsjouw ers - V .K  Pelikan 0-5
18-9-94 Dynamo - Bootsjouw ers 0-0
25-9-94 Bootsjouw ers - F .C . B istro 1-0
2-10-94 Bootsjouw ers - V .K  Woumen 3-1
9-10-94 Torhout G erm inal - Bootsjouw ersl-3
16-10-94 Bootsjouw ers - O .S. Eernegem 0-1
23-10-94 Jon ckh eere Tegelhuis - Bootsjouwers 2-14
30-10-94 Bootsjouw ers - Toekom st Reninge 2-2
6-11-94 Bootsjouw ers - V ancraynest 1-1
13-11-94 Bootsjouw ers - De Snelduif 0-0
De Stand:
op de 1ste p laats: V .K  Woumen 18 punten
op de 8ste p laats: De Bootjessjouw ers 13 punten

(zdj)

Van Hooreweghe 
schepen visserij 

Nieuwpoort
In h et college van burgem eester 
(Roland Crabbe) en schepenen van 
Nieuwpoort wordt Antoon Van Hoo­
reweghe (CVP) eerste schepen m et 
de bevoegdheid over visserijzaken 
n aast cultuur, toerism e, jum elages, 
p atrim onium , sen ioren beleid  en 
jachthavens. Hij volgt W illy Vermote 
op die na dertig ja a r , w aarvan 24 
ja a r  als schepen, de gem eentelijke 
politiek de rug toekeert. 
O ostvlam ing Antoon Van H oore­
weghe begon in 1949 zijn onderw ijs­
loopbaan aan de Landbouwschool 
Ten Bogaerde in Nieuwpoort. D aar­
na leraar wiskunde en w etenschap­
pen aan h et Sint-Bernarduskollege 
w aar hij vorig ja a r  als directeur 
afscheid nam  om m et pensioen te 
gaan. Hij was ook directeur van de 
plaatselijke visserijschool en vocht 
tot de laatste  dat tègen het verdw ij­
nen van de instelling. Als lijstduw er 
haalde hij 320 voorkeurstem m en.

Oostendse vismijn 
boert goed

De oostendse vism ijn b lijft het goed 
doen. Op h et einde van oktober 
bedroeg de aanvoer er 6 .622 .191  kg, 
een m eeraanvoer van 194.421 kg 
t.a.v. dzelfde periode in 1993. De
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besomming steeg in de eerste tien 
m aanden m et 74 .9 8 0 .3 8 7  kg tot 
680 .004 .133  frank.

Veranderingen Officiële 
Lijst Belgische 

Vissersvaartuigen
O K T O BER  1994
V e r a n d e r i n g  v a n  t h u i s h a v e n ,  

e i g e n d o m ,  n a a m ,  t o n n e m a a t  e n  

u i t r u s t i n g :
a Z .141SEA C R O SSER w ordtN .141 
DON BO SC O , eigendom Rederij 
Joh n n y BVBA, B am bu rgstraat 23, 
8434M iddelkerke, tel. 058-23.50.69 
B t.: 9 8* - N t.: 29 - boomkorvisserij 
Zeebrief: 15.10.94 
A d r e s v e r a n d e r i n g :  

a 0 .6 6  L ’E B A U C H E , eigendom  
K am aja Rederij NV, B loem enstraat 
41, 8670 Koksijde, tel. 058-51 .40 .38  
Zeebrief: 28 .10 .94  
V e r a n d e r i n g  v a n  v l o o t :  

d  B O U .24 B E A T R IX  wordt terug 
ingeschreven in de Scheldevissers- 
vloot bij de vaartuigen die tot de 
oude buitengaatslijn  mogen vissen. 
(20.10.94)

Vijfde oorlogstuig in de 
netten van O 154

Sind sd eO  154 W ilm ar in de vaart is 
heeft de hektreiler van W illy Lapeire 
al v ijf keer om vangrijk oorlogtuig 
opgehaald. H et was al prijs tijdens

de proefvaart op 20 ju li 1988. Het 
schip, waarop dertig m ensen m ee­
voeren, m oest volledig ontruimd 
worden door een loodsboot, nadat 
een k an jer twee ton u it h et net viel. 
Zaterdag 19 november liep de O 154 
opnieuw binnen m et een gelijkaar­
dige Duitse zeem ijn, opgevist tien 
m ijl ten noorden van Oostende op de 
A k k aert B an k . De o n tm ijn in g s­
dienst kwam aan boord en lie t het 
tuig afvoeren n aar de m arinebasis 
in Oostende.
H et was m eteen de vijfde keer dat 
de bem anning van de W ilm ar oor- 
logsm ijnen aan wal bracht. D at ge­
beurde vier keer in Oostende en één 
keer in Engeland, w aar de vissers 
nog een vergoeding ontvangen voor 
h et visverlet dat zij oplopen. (Over 
h et ophalen van m unitie: zie ook bij 
de politieke rubriek van HVB, el­
ders in dit blad).

Miljoenengeschil ZV- 
RSZ voor de 

arbeidsrechtbank
Enerzijds vordert de R ijks So­
ciale Zekerheid (RSZ) tien m il­
joen frank achterstallige b ijd ra­
gen van de Zeebrugse Visveiling 
(ZV), terw ijl de ZV de terugbeta­
ling eist van 15 m iljoen frank 
ten onrechte gedane stortingen. 
Omdat beide partijen  op hun 
standpuntblijven bracht de RSZ 
de zaak voor de arbeidsrecht­
bank.
H et hele dispuut draait rond de 
verschuldigde bijdragen op de 
lonen van de vislossers en -sor- 
teerders. N et als vissers worden 
deze arbeiders deels betaald op 
basis van een percentage van de 
besomming. Integenstellingm et 
de v issers zijn  de lossers en 
sorteerders n iet vrijgesteld  van 
de opgelegde loonm atigingsbij- 
dragen. DeZVheeftdiebijdragen 
wel betaald op de lonen van het 
vism ijnpersoneel en vordert die 
nu terug. Om dat h et om een 
aanzienlijk  bedrag gaat droeg 
de ZV sinds 1992 stelselm atig 
m inder a f  aan de RSZ. Volgens 
de RSZ-vordering bedraagt de 
achterstand nu reeds tien m il­
joen  frank, ruim  voldoende om 
de zaak voor de rechtbank te 
brengen.



b&ï hoeven took nS@î allemaal 0DD
ln onze nooit aflatende zoektocht naar de ultieme waarheid (en tegelijkertijd  
natuurlijk ook naar de zin van het leven)

‘Afovos’ toch Belgische treiler?

S c h e e p s b o u w e r  P a n e s i :  z o u  d e  g r i e k s e  A f o v o s  o o i t  d e  V l a a m s e  

‘B r a b o ’ g e w e e s t  k u n n e n  z i jn ?  D a n i ë l  P o t s  g in g  o p  o n d e r z o e k .

TOEN WE VOOR w at betreft de 
herkomst van het Griekse 
vaartuig ‘Afovos’ (zie HVB 9, 
1994 pag. 17 en HVB 10,1994 
pag. 45) tot een voorlopig 
besluit kwamen, bleven ook 
bij ons nog twijfels bestaan. 
De stuurhut is immers zo’n 
beetje de handtekening van 
een schip en... de stuurhut 
van de ‘Afovos’ leek toch zo 
typisch Belgisch te zijn.
Als klap op de vuurpijl liet 
Richard Panesi, beheerder 
van de gelijknamige werf, 
een dossier bij ons achter 
betreffende de Z 459 
‘Brabo’, een vaartuig dat 
wel eens de ‘Afovos’ had 
kunnen zijn. Hij meende in 
de stuurhut van de ‘Afovos’ 
overigens een typisch Pane- 
siprodukt te herkennen.

Klare Kijk
B ij h et Panesi-dossier zat geen foto 
van h et betreffende schip. Wel kon­
den we een aan tal foto’s van andere 
vaartu ig en  zien die b ij de w erf 
Panesi gebouwd werden. Eén en 
an d er w as voldoende om onze 
Afovos-zoektocht verder te zetten 
en te ...
1. proberen een foto van de oor­
spronkelijke Z 459 te vinden.
2. proberen iem and te vinden die 
h et vaartu ig  had gevolgd (zo’n m en­
sen bestaan!).
3. w erken aan een vergelijkende 
studie.
In onze bibliotheek vonden we geen 
enkele afbeelding van de Z 459. On­
der de oudere vissers verspreidden 
we het berich t dat we een afbeel­
ding of gegevens zochten van h et 
vaartuig , m aar we vonden in eerste 
in stan tie  niem and die ons kon h el­
pen. Dus w aren we aangewezen op 
een vergelijkende studie.
Boeken en foto’s kwam en op tafel en 
we kochten een nieuw vergrootglas. 
De fles (op andere dagen wel dege­
lijk  een bron van inspiratie) ver­

dween in de kast. Onze blik mocht 
vooral n iet vertroebelen.

Een vergelijkende 
studie

Voor ons lag een dossier van de Z 
459 ‘Brabo’. H et vaartuig was in 
1947  gebouw d voor de fa m ilie  
H aerin ck  op de w erf Vynck te Boom. 
Het heeft quasi altijd  vanuit Oost­
ende gevaren . Van december 1964 
tot m aart 1965 lag h et vaartuig bij 
de werf P an esi te Oostende voor een 
volledige verjongingkuur, het aan­
brengen van een nieuwe stuurhut 
inbegrepen.
B ij h et vergelijken van de stuurhut­
ten van de O 202 ‘P e lag u s ’, de oor­
spronkelijke stu urhu t van de O 
129 'A m andine’, de O 229 ‘R oger-  
J e a n n in e ’, de O 285 ‘S u zy ’, de O 176 
’R om eo ’... alle schepen rond 1964 
gebouwd, konden we er n iet naast 
k ijken: de stuurhut van de ‘A fovos’ 
had wel degelijk P a n es i-k en m er-  
ken .
B ij de nauwkeurige omschrijving 
van de te plaatsen stuurhut op de Z 
459, (in verband m et de prijsofferte 
voor sch eep vaartk an toor L ie v in  
M aes  u it Antwerpen d ath et schip in 
naam  van de 4 toenmalige eigenaars

beheerde [nv W estkust]), werd ver­
wezen naar de O 275 ‘Deo V olente’. 
Beide schepen m oesten dus een 
zelfde soort stuurhuthebben. Alleen 
s ta a t  in de om schrijving dat de 
stuurhut van de ‘B r a b o ’ negen ru i­
ten telde. Op de foto van de ‘A fovos’ 
tellen  we er echter m aar zeven. 
Zouden we de ruiten van de deuren 
moeten m eetellen?
A angezien we geen foto van de 
‘B r a b o ’ vonden, zouden we vergelij­
ken m et een foto van de O 275. 
H ierbij konden we twee wegen op: 
vragen aan de reders van de O 275 
of de brug van de ‘A fovos’ geleek op 
die van hun vaartuig of we konden 
een stapel van duizenden dia’s na­
kijken  op zoek n aar de ‘D eo V olente’. 
Omdat we wisten w aar de reders 
L a p la s s e  van de ‘D eo V olen te’ hun 
a p e r itie f verbruiken trokken we 
n aar de ‘S a ilo r s  C lu b’ die altijd  open 
is ... behalve dan die ene dag! E r zat 
dus n iet anders op dan meerdan 
duizend dia’s te bekijken. (Waarom 
hebben we nooit genoteerd welke 
schepen in welke doos zitten?)

Wie zoekt die vindt
Zo'n dia-indigestie is leerzaam . W at 
vooral opviel was hoeveel er de la a t­
ste 20 ja a r  is veranderd, hoe vol O 5
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Belgische treiler leeft voort in 
Nederlandse vaartuig

D e  ‘S a f e t i  P a t r o l  I ’ m e t  d e  r o m p  v a n  d e  O  3 3 3  ‘J o h n n y ’ 
a a n g e m e e r d  i n  d e  h a v e n  v a n  S c h e v e n i n g e n .

onze dokken vroeger lagen, hoeveel 
schepen er reeds ?ijn  verdwenen en 
hoe leeg onze dokken nu zijn.
De reeks dia’s van de O 275 was 
ontgoochelend. De ‘D eo V o len te ’ 
bleek 11 kleine brugruiten te heb­
ben. De 'A fov os ’ zou dus 9 gelijk ­
aardige ru iten m oeten hebben in 
zijn  voorfront. Aan de z ijkanten  
liepen de lijnen  loodrecht neer. B ij 
de ‘A fov os’ lopen ze schuin n aar bo­
ven (B ritse  kenm erken). De volle 
brugband die de leuningen verbond 
m et de eigenlijke ijzerp laat liep bij 
de Panesibruggen rech t n aar bene­
den. B ij de ‘A fovos’ is er onderaan 
een gebogen overgang. De stuur- 
hutruiten  van de P anesiw erf waren 
klein. D A fov os’ heeft grote ruiten. 
We hadden dus genoeg indicaties 
dat de ‘A fov os’ n iet de ‘B r a b o ’ was en 
ook wel geen Belgische tre iler zou 
zijn.
Een foto van de Z 459 konden we dus 
nergens op de kop tikken m aar een 
v isser kon ach teraf wel h et verhaal 
van de ‘B r a b o ’ vertellen: ‘H et v a a r ­
tu ig  is v ersch illen d e m a len  fin a n c iee l  
in h et s lop  g e r a a k t , B er ten  M ajoor  
h ee ft  erm ee  g ev aren , toen  k w a m  J e f  
D elbo l a a n  b o o rd  d ie  m ed e -e ig en a a r  
w erd. T oen  J e f  h et v aartu ig  verliet, 
on tston d  e r  een  fin a n c ie e l  d ispu u t. 
J e f  is  h et v a a r tu ig  b lijv en  volgen  om  
zijn  cen ten  teru g  te p a k k e n . . . ’.
W ij n a a r  J e f .  Op d e  vaste  stek  w a a r  
J e f  e lk e  d a g  n a a r  d e  zee p le eg t  te 
k ijk en , con fron teerd en  w e h em  m et 
een  fo to  van  d e  ‘A fov os ’. H ij g a f  on s  
het v erlossen de an tw oord : ‘De ‘B r a b o ’ 
is m et een  g eb ro k en  k r u k a s  te O ost­
en d e  toeg ekom en , is  n og  n a a r  Z ee­
bru gge en  A n tw erpen  g e h a a ld  en  is 
u ite in d e lijk  a fg eb ro k en ! ’

D aniël Pots

H et Nederlandse vaartuig ‘S a fety  
P atro l T  dat tot voor kort seismo- 
grafische onderzoeksschepen en off- 
shorew erkers begeleidde, is een sa­
m en v o eg in g  van  de B e lg is c h e  
IJs lan d tre iler 0  333 ‘J o h n n ÿ  en het 
Nederlandse boom korvaartuig HD 
99 (Den Helder).
H et N ederlandse vissersvaartu ig  
HD 99 zonk in 1984 na op een wrak 
te zijn gelopen. Na de berging werd 
de romp omgebouwd tot een zeil­
schip. De stuurhut werd afzonder­
lijk  te koop gesteld.
De 0  333 ‘J o h n n y ’ werd gebouwd op 
de voormalige scheepsw erf Seghers 
te Oostende en voer sam en m et een 
aantal gelijkaardige schepen, u it­
gebaat door de scheepsw erf zelf, 
n aar de visgronden rond IJslan d .

Eind zestiger ja re n  stopte Seghers 
m et de rederij en de 0  333 ‘J o h n n y ’ 
werd verhuurd aan Pem arco, een 
Belgisch bed rijf dat de visserij be­
dreef vanuit M atadi, Zaïre. Toen 
Zaïre dat Belgische b ed rijf nationa­
liseerde werden de laatste  negen 
Oostendse vissersvaartuigen aan de 
Z a ïre se  ov erh eid  v erk o ch t. De 
‘J o h n n y ’ kwam evenwel terug naar 
België. Te Oostende kon men met 
h et schip echter n iet veel m eer aan­
vangen. H et w as inm iddels ge­
schrapt van de li js t  van vaartuigen 
die rond IJs la n d  mochten vissen en 
h et was n iet m eer geschikt om deel 
mee te nem en aan de snel evolue­
rende visserij in andere gebieden. 
De ‘J o h n n y ’ kwam uiteindelijk in 
N ederlandsehanden terecht. Het
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D e  0 , 3 3 3  ‘J o h n n y ’ a ls  v i s s e r s v a a r t u i g ,  a a n g e m e e r d  t e  A n g o - A n g o ,  
M a t a d i ,  Z a i r e  o m s t r e e k s  1 9 6 9 .  ( f o t o  d p )

werd volledig dichtgebouwd en in ­
gezet als vistransportschip voor de 
firm a Roeleveld u it Scheveningen. 
De ‘J o h n n ÿ  werd er toen geregis­
treerd  als de SCH 333.
De romp van onze vroegere ‘J o h n n y ’ 
werd la ter samengevoegd m et de

stuurhut van de HD 99. H et geheel 
resulteerde in een modern ogend 
begeleidingsvaartuig dat de laatste  
tijd  rond de S h e tla n d e ila n d e n  
werkte. M omenteel ligt h et vaar­
tuig te Scheveningen te wachten op 
een volgende opdracht. (Daniël Pots)

In  “H ot C ita a t’ w ordt m aan d elijk s een 
u itsp ra a k  g ep la a ts t die om éón of andere 
m an ier op zoenbarend zijn . §

ö

‘T ussen  d e  ‘beton ’opvattin gen  van  
d e  p rom otoren  d ie  het la n d sch a p  
voor a lt i jd  on tw rich ten , en  de  
k o u w elijk e  v isie van  deg en en  d ie
—  in een  t ijd  w a a r in  d e  h av en s  
a a n  h et  sterven  zijn  en d e  jo n g e ­
ren  het a fs ta p p en  —  w illen  d a t  
a lle s  b lijft  z o a ls  h et g ew eest is, 
b es ta a t  e r  een  d e rd e  w eg : deze  
van  een  ru im te lijk e  o rd en in g  g e ­
b a s e e r d  op  een  g ro n d ig e  ken n is  
van  h et v erled en  van  d e  p la a t ­
sen , van  h u n  om geving , van  d e  
m a ter ia len  d ie  e r  g eb ru ik t  w er­
d en  en d e  a rch itec tu ra le  trad ities. 
D eze w erkw ijze  la a t  n iet a lle en  
toe om  a a n  h ern ieu w in g  te doen, 
ze b e le t ook  d a t  e r  on h ers te lb a re  
fou ten  g eb eu ren .’

Chasse-M arée

_  Mazout voor verwarming 
% Gasoil en marine flels 
£  Oliën en vetten 
£  Alle petroleumprod|iptrterr

n j NORTH I— \ 
S E A L il J

BUNKERS V S
b e l g i u m

NOR 
SEA BUNKI
BIJ WIE KWALITEIT EN 
LAGE PRIJZEN SA M E|GAAN !

l’e ra ltas lraa t 9 •—  8000 Bruggi 
T e i l  050 / 32 13 31 —  f a x * 3 «
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Nieuwe bedrijfs le ider bij Morubel in Oostende
H et personeel van h et Oostendse seafoodbedrijf Morubel en La Couronne 
werden op de hoogte gebracht van een bestuursw issel op directieniveau. 
Op het einde van dit j  aar legt Paul Gerard zijn  functie van g en era l m an ag er  
neer. Hij wordt opgevolgd door Eric M aas, die op 31 oktober in dienst trad. 
N ederlander M aas is afkom stig van de s e a fo o d ta k  van de Groep Van der 
Valk. Hij was onder m eer betrokken bij het op starten  van een visverwerkend 
bed rijf in Chili, w aar V an der V alk  trouwens enkele vissersvaartuigen 
bezit. D aarna ging h ij zijn eigen weg m et een zelfstandig verkoopbedrijf. 
Paul G erard w erkt al ja re n  bij M orubel en b lijft alvast nog een ja a r  als 
raadgever aan h et Oostendse b ed rijf verbonden.
M orubel is een dochterondernem ing van de B rits  & A lbert F is h e r  G roup  die 
actief is in groenten-, fru it- en visverw erking en in de distributiesector. Een 
paar m aand geleden kocht F ish er nog h et Deense bed rijf R a h b e k  G ruppe  
(*) op voor 40  m iljoen pond (b ijn a  2 m iljard  fran k), waardoor de 
sea/boc?activiteiten quasi verdubbelden.
De B ritse  voedingsgigant kwam onlangs nog in het nieuws door de verkoop 
van de Belgische distributiebedrijven Q uality F o o d  P rod u cts  en D elby ’s die 
h et pas v i jf ja a r  geleden opkocht. Ook de A m erikaanse C am p b e ll S ou p  
C om pan y , enkele ja re n  geleden nog eigenaar van Morubel (1988-91), nam 
recent twee B ritse  Fis/ier-bedrijven over.

Welgelegen in Harlingen

mit da bedrijven
Failliet

*  V e r b a u w  A d r i e n ,  K erkstraat 
22, 8301 Knokke-H eist, fa illiet 
verklaard op bekentenis op 2 no­
vem ber 1994
*  B V B A  R e d e r i j  N o o r d z e e  

F i s h i n g ,  K o erslaan  2 , 84 5 0  
B re d e n e , o n d ern em in g  voor 
sportvisserij, fa illie t verklaard 
op bekentenis op 9 november 
1994.

Nieuwe
ondernemingen

* Rederij Ju lie  bvba, Zeebrug­
gelaan 125 te 8370 B lan k en ­
berge. Doel: aankopen, bouwen 
en u itbaten van zeevisserijsche- 
pen. K apitaal: 3 .800 .000  bef. 
M edard Van Hee.
* B eheer V erw achting NV, Ba- 
yauxlaan 12 te 8300  Knokke- 
Heist. K apitaal 1 .250.000 frenk. 
Wim Langm an, P ieter de Boer, 
H endrikje Pasterkam p.
* Rederij Verw achting bvba, 
O n d e r w ijs s tr a a t  1 0 5 , 8 3 0 1  
K nokke-H eist. Doel: red erij, 
aankopen, bouwen en uitbaten 
van zeevisserijschepen. Kapi­
taal: 1 .800.000 frank.

Algemene
vergaderingen

* Een Buitengewone Algemene 
Vergadering van de C o m p a g n ie  

D e n s  O c e a n  N V ,  Vergunnin- 
g en straat 15 te 8400  Oostende 
aanvaardde het ontslag als afge­
vaardigde bestuurder van Ittas 
CV, vertegenwoordigd door W. 
Overmeire. A. Van der Velden 
werd tot nieuwe afgevaardigde 
bestuurder benoemd.
De BAV besliste om de m aat­
schappelijke zetel van de ven­
nootschap over te brengen naar 
de Slijkensesteenw eg 18 te 8400 
Oostende.

F o t o  l i n k s :  I n  H a r l i n g e n  ( N I )  

w e r d  o p  4  n o v e m b e r  11. d e  

F r i s i a n  S h i p y a r d  W e l g e l e g e n  

( F S B )  g e e s t e l i j k  g e o p e n d .  D e  

'g r o e n e  W e r f  is  h e t  u i t e i n d e l i j k e  

r e s u l t a a t  v a n  d e  s a m e n v o e g in g  

v a n  v e r s c h i l l e n d e  H a r l i n g s e  

w e r v e n

(* )  De R a h b e k  G ruppe te lt  v ier bed rijven , w aarv an  tw ee in  D en em ark en  (R ah b ek fisk  en 
R a h b e k file t) en tw ee in G ro o t-B rittan n ië  (R ah bek  Food en M acfish ).

Paul Gerard (links) sa­
m en m e t S te p h e n  
W alls, voorzitter van de 
Albert F isher Group, bij 
de kennism aking m et 
de nieuwe bed rijfsge­
bouwen aan de Ankers- 
tra a t waarin 300 m il­
joen werd geïnvesteerd. 
(Foto gw)
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S ym p o s iu m

Willy Versluys: ‘Hetgeen wij nodig hebben is 
een nieuwe lange-termijnvisie op de visserij’
VAN 17 TOT 19 oktober ging te Oostende een symposium over 
de Noordzee door. Over deze gebeurtenis brachten wij vorige 
maand verslag uit. W at in de meeste krantenverslagen opviel 
was dat twee sprekers bijna alle aandacht naar zich toegetrok­
ken hadden. Merkwaardig is dat ze dat konden doen om 
diametraal tegenovergestelde redenen! Boven alles had de 
pers het over m inister van wetenschapsbeleid en infrastructuur 
Dehousse. Daarbij had niemand het over wàt de man te 
vertellen had, m aar wel over het feit dat hij dat uitsluitend in 
het Frans en het Engels gedaan had. Tweede plaats in de media 
kwam HVB-directeur Willy Versluys toe. Hij trok vooral de 
aandacht omdat hij in ‘verstaanbaar Vlaams’ sprak. Omdat 
zelfs wij konden begrijpen wat hij zegde, denken we dat ook de 
HVB-lezer er iets aan heeft. De tekst en niets dan de tekst!

E  B E D O E L I N G  V A N  

m ijn  k o rte  u i t ­
eenzetting is u ken ­
nis te laten maken 
m e t de s i tu a t ie  
waarin de Belgische 

v isserijsector vandaag verkeert. Ik 
wil mij dus niet op gebied van de 
wetenschapper begeven tem eer daar 
onze vissers, tot op heden geen pro­
blem en hebben wat betreft de kw a­
lite it  van h et door hen gevangen 
produkt.
De onderzoekers verbonden aan het 
R ijksstation  voor Zeevisserij, die via 
regelm atige m onsteropnam es, de 
aangevoerde vis onderzoeken, zul­
len dit beam en. D it wil echter niet 
zeggen dat de visserij n iet begaan is 
m et h et w etenschappelijk onder­
zoek, integendeel. P reven tief on­
derzoek en p reventief beleid ku n­
nen voor ons, vissers, alleen m aar 
p ositief uitvallen tem eer daar de 
B elg isch e  v iss e r ij, ingevolge de 
harde concurrentie, m eer en m eer 
streeft n aar een eigen kw aliteitsla­
bel zowel voor wat h et aangevoerde 
produkt b etreft als de behandeling 
ervan. Daarom  is het ook logisch 
dat de visserij zich sam en m et u 
verzet tegen alle m ogelijke vervui­
ling van zijn w erkterrein. 
Vooraleer w at dieper in te gaan op 
de situ atie van de Belgische visserij 
wil ik  enkele recente cijfers naar

voren brengen die inzicht geven in 
de omvang van onze visserij.
O P  E E N  T O T A A L  V A N  170 vaartu i­
gen zijn er 16 vaartuigen m et een 
Bruto tonnenm aat (BR T) kleiner 
dan 35. Dit zijn typische kleine 
vaartuigen die enkel de kustvisserij 
en in hoofdzaak de garnaalvisserij 
b ed rijv en . 50 v a a rtu ig en  z ijn  
gecatalogeerd tussen 35 en 70 BRT. 
H ier zijn hoofdzakelijk de zoge­
naamde Eurokotters te vinden die 
een m a x im a a l m otorv erm og en  
hebben van 300 pk. 52 vaartuigen 
hebben een tonnage tussen 70 en 
180 B R T  en nog eens 52 vaartuigen 
hebben m eer dan 180 BRT. 
Vandaag beschikken wij dus nog 
over een vissersvloot van 170 v aar­
tuigen waarvan een 70-tal tot de 
kleinere soortm aggerekend worden 
en een 100-tal tot de midden en 
grotere klasse. M erken we op dat 
h et m axim aal toegelaten m otor­
vermogen per vaartuig 1200 pk be­
draagt.
Intussen hebben dit ja a r  opnieuw 
een 20 tal vissersvaartuigen beën- 
digings- of slopingspremie aange­
vraagd waardoor het totaal aantal 
vissersvaartuigen op een historische 
dieptepunt van 150 vaartuigen zal 
terechtkom en en waarbij de fatale 
onderste grens voor de leefbaarheid 
van de visserij ruimschoots over­
schreden zal zijn.

Een lage rendabiliteit en de moei­
lijkheid om nog aan een gekw alifi­
ceerd e b em a n n in g  te  g erak en , 
evenals de verhoogde beëndigings- 
prem ies in h et kader van h et M eer­
ja r ig  O riëntatie Program m a (MOP) 
opgelegd door de Europese Unie, 
hebben u iteraard  deze aanvragen 
in de hand gewerkt. D aar dient nog 
aan toegevoegd dat de gemiddelde 
ouderdom van de casco’s of de rom­
pen van deze Belgische vaartuigen 
20 ja a r  bedraagt en dat door het 
stilvallen van de nieuwbouw de vloot 
in een toenem end verouderings­
proces geraakt.
INTERESSANT IS OOK eens na te 
gaan w aar deze Belgische v isserij­
vloot bedrijvig is. H et aktiegebied 
van onze Belgische Vissersvloot be­
perkt zich tot een re la tie f gering 
aantal visgebieden. M eer dan 90 % 
van het totaal aanvoergewicht is 
afkom stig u it 6 IC E S (=In tern a tio ­
n a a l  C ou n cil fo r  th e  E x p lora tion  o f  
th e S e a ) visgebieden (zie kaartje  
hieronder N.v.d.R), m et nam e uit 
h et centraal en zuidelijk gedeelte 
van de Noordzee (dit zijn de IC ES 
gebieden IVb en IVc), u it het ooste­
lijk  deel van h et K anaal en het 
B risto lkanaal (IC E S zones V lld  en 
V llf), u it de wateren ten zuidwes­
ten van Ierland (IC E S zones V IIh-j- 
k) en tenslotte u it de Ierse Zee (IC E SC ?
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zone V ila ). D aarn aast worden de 
jo n g s te  ja r e n  steed s m eer vis- 
g eb ie d e n  o p g ezo ch t zo a ls  h e t 
Sjaggerak (IC E S zone l i la )  en de 
G olf van B iska je  (IC E S zone V illa )  
waar men vroeger slechts zeer spo­
radisch ging vissen.
Vermelden we nog dat de Belgische 
visserij enkel en alleen verse Pro­
dukten aanvoert. Geen enkel vaar- 
tu ig is  uitgerust voor h et verwerken 
en diepvriezen op zee.
K o r to m : w ij h e b b e n  nu n og  een  
v issersv loot van  170 vaartu ig en  m et 
750 a a n g e m o n s te r d e  v is s e r s  d ie
32 .000  ton vis a an v oeren  zow el in 
binn en- a ls  in b u iten la n d  voor een  
to ta le  w a a rd e  van  zow at 3 m ilja rd  
fra n k .

DE BELGISCHE V ISSER IJ BELEEFT 
m om enteel zeer m oeilijke tijden. 
Zoals in de rest van Europa is de 
huidige cr is is  d e  ergste d ie  d e  m o ­
d ern e v isser ij ooit m eeg em a a k t heeft. 
De Europese Commissie zegt als 
volgt: ‘De com m unautaire v isserij­
sector kam pt sinds begin 1993 m et 
één van de ernstige crises, zo niet 
dé ernstigste - gezien de ongunstige, 
algem ene economische conjunctuur
- sinds h et on staan van de gem een­
schap.’
De visserijcrisis is dus geen Belgisch 
probleem, w ant elke v isserijnatie 
u it de Unie wordt ermee geconfron­
teerd. Specifiek voor België is even­
wel dat de Belgische visserijsector 
zo klein is, dat de kans n iet denk­
beeldig is dat onze visserijgem een- 
schap door de crisis gewoon van de 
k a a rt geveegd wordt. M aar zover is 
hetgelu kkignogniet. W ij, Belgische 
vissers en reders kunnen de crisis 
wel degelijk overleven. We moeten 
wèl beseffen dat de mogelijkheden 
beperkt worden door allerhande in ­
ternationale verplichtingen en fe i­
telijkheden. België heeft er zich im ­
m ers toe verbonden alleen nog m aar 
binnen het kader van de Europese 
Unie (E .U .) te werken. V issers en 
reders moeten er zich bovendien van 
bewust zijn dat deze Europese Unie 
h et overleven van de visserij n iet 
garandeert.
H et kader w aarin de vissers moeten 
w erken wordt door de Europese 
Commissie a ls ‘Gem eenschappelijke 
M arktordening’ omgeschreven. Het 
is de ‘M arkt’ die zal bepalen wie

Willy Versluys: ‘het creëren  van  
een  g o e d  in stitu t io n ee l r a a m ­
w erk"

overleeft en het is de E.U. die de 
orde op die m arkt zal bepalen. Zo is 
het belangrijk om weten dat om aan 
de vraag van de Europese con sument 
te voldoen, ook vis u itlanden buiten 
de E .U . moet aangevoerd worden. 
De prijzen waartegen die vis hier 
verkocht wordt zijn ondermeer af­
hankelijk  van het douanetarief van 
de Unie, vastgelegd in verdragen 
die niet eenzijdig opgezegd kunnen 
worden. De Europese Commissie 
stelt dan ook duidelijk en ik citeer: 
‘De in ternationale verbintenissen 
van de Gem eenschap bieden dus 
geen m ogelijkheid tot herziening 
van ondermeer de invoervoorwaar- 
den voor visserijprodukten u it an­
dere landen’.
DE H EVIG STE V IS S E R IJC R IS IS  
sinds het ontstaan van de Europese 
Gemeenschap heeft vele oorzaken. 
Een aantal daarvan heeft n iet on­
middellijk te m aken m et de visserij 
zelf. Zo is er de le tterlijk  en figuur­
lijk razendsnelle ontwikkeling van 
het vervoer waardoor verse vis uit 
alle delen van de wereld tegen in te­
ressan te prijzen op de Europese 
m arkt aangevoerd kan worden. Dat 
is een betrekkelijk  nieuw fenomeen 
w aaraan de vissers, de politici, de 
Europese am btenaren nietskunnen 
verhelpen.
Overigens magvervvacht worden dat 
we wat dit betreft nog het einde niet 
gezien hebben en dat h et m arkt­
aandeel van bijvoorbeeld de ont­
w ikkelingslanden alsm aar zal toe­
nem en... waardoor de m arktprijzen 
verder naarbeneden gedrukt zullen

worden.
E r zijn nog zo’n aantal economische 
fenomenen die n iets m et de visserij 
te m aken hebben, m aar waarvan 
we uiteindelijk wel de gevolgen voe­
len. Neem bijvoorbeeld de daling 
van de graanprijs. Hierdoor werden 
bepaalde vleesprodukten en gevo­
gelte goedkoper waardoor de con- 
sum ental eensm indervisgingeten. 
M inder vraag n aar vis zorgde dan 
weer voor lagere m arktprijzen. 
Vervolgens is er de E.U . zelf. Ze 
zorgt ervoor dat er in Europa een 
Europes.e E co n o m isch e R u im te 
on tstaat (door h et weggevallen van 
de grenzen) waardoor de vis onge­
hinderd door Europa getranspor­
teerd wordt. Wie dit koppelt aan 
een uitbreiding van de E.U . (zoals 
de E.U . dat inderdaad doet) is zelf 
medeoorzaak van de crisis: Noorwe­
gen in de E .U .? Allem aal goed en 
wel, m aar dan moeten we beseffen 
d athetkabeljau w bestan d  in de Ba- 
rentszee deze van Noordzee ver 
overtreft. Via een sterk ontwikkeld 
vervoer en een vrije Europese Eco­
nomische Ruim te staa t dit allem aal 
in m inder dan geen tijd en onbelast 
h ierop de m arkt. Prijzen n aar bene­
den!
DAT ALLES VALT nog eens samen 
m et een verscherpingvan de recessie 
sinds 1991 en een economische cri­
sis in 1993, waardoor de vraag naar 
consum ptiegoederen afnam . Ook 
werden de koersen van de verschil­
lende Europese m unten aangepast 
zodat de concurrentiepositie van 
verschillende E.U .-landen (inclusief 
België) aan getast werd. Beide la a t­
ste verschijnselen zijn van voorbij­
g aan d e aard , te rw ijl de e e r s t ­
genoemde (nam elijk ontwikkeling 
verv oer, E u rop ese econom ische 
ruim te, toenam e aanbod uit ont­
wikkelingslanden) wel degelijk een 
blijvend karak ter hebben.
U IT VOORMELDE OPSOMMING 
BLIJK T alvast één zaak: h et p rijsn i­
veau van de vis daalt. D it wil zeggen 
dat de rederijen m inder inkomsten 
krijgen voor eenzelfde aanvoer van 
vis. De prijzen kunnen weliswaar 
nog sporadisch eens stijgen, m aar 
de trend zit er toch in: er is een 
dalende ten d en s. V eel r e d e r ije n  
ku n n en  d e  n ieu w e om stan d ig h ed en  
n iet m eer  aan . Ze h eb b en  te w einig  
con cu rren tiekrach t.
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INTUSSEN IS ER OOK in de visserij 
één en ander veranderd. Verschil­
lende soorten vis zijn ingevolge de 
opgelegde TAC’s en quota schaars 
geworden. De vissers brengen er 
bijgevolg minder van binnen in de 
vismijnen. Normaal zou dan het 
marktmechanisme spelen: minder 
aanvoer doet de prijzen stijgen (en 
bedrijfseconomisch gezien zou de 
kleinere aanvoer voor de rederijen 
geen slechte zaak moeten zijn). Dit 
is echter hetgeen ju ist niet gebeurt 
en wel om al de redenen die ik daar­
even al uiteengezet heb. ‘De prijzen 
van de belangrijkste soorten worden 
hedendaags immers in aanzienlijke 
mate door de wereldmarktbepaald’. 
De Europese Commissie wil dit pro­
bleem oplossen door het opstellen 
van Meerjarige Oriëntatieplannen 
(MOP) voor kleinere vissersvloten. 
Een kleinere vissersvloot moet ren­
dabeler zijn. Echt geslaagd is dat 
echter allem aal niet. W ant een 
kleinere omzet door eigen vlootkreeg 
als gevolg dat een groter beroep op 
invoer werd gedaan om de m arkt te 
bevoorraden. Overigens is er niet

alleen het tekort aan omzet. Het 
h erstellen  van h et bed rijfseco­
nomisch evenwicht dat vooral door 
een te hoge schuldenlast en be­
drijfskosten wordt verstoord is een 
absolute noodzaak. Verkeerde in­
schatting van de toekomstige ont­
wikkeling van de sector heeft ver­
schillende reders - investeerders de 
das omgedaan.
T E N S L O T T E  I S  E R  O O K  N O G  het 
distributie- en consumptiepatroon 
dat erg veranderd is. De Europese 
Commissie omschrijft dit als volgt: 
‘Het merendeel van de produkten 
wordt momenteel immers verkocht 
aan grootwinkelbedrijven. Factoren 
zoals onstandvastigheid van de 
aanvoer, de grote wisselvalligheid 
van de prijzen en de versnippering 
in de groothandelsbranche dragen 
ertoe bij dat de warenhuissector de 
communautaire produktie voor een 
stuk mijdt’.

D E  V I S S E R I J C R I S I S  Z A L  N I E T  in een 
handom draai opgelost worden. 
Maatregelen die al te snel, onder 
druk van de omstandigheden geno­

men worden zullen op termijn niets 
uithalen. Hetgeen wij, vissers en 
reders, nodig hebben is een nieuwe 
lange termijnvisie op de visserij — 
een visie die niet buiten de vissers 
om mag opgelegd worden, want als 
de individuele ondernemingen er 
niet achter staan, dan is alles tot 
mislukking gedoemd.
Het belangrijkste vandaag is dat de 
sfeer en de randvoorwaarden waarin 
de Belgische visserij moet gedijen 
opnieuw gunstig gemaakt worden. 
Professor Douglas North, nobel- 
prijswinnaar voor ekonomie noemt 
dit: ‘het creëren van een goed insti­
tutioneel raamwerk’.
Dat is een taak die visser en reder, 
lokale en nationale overheden en 
administraties, gesteund door we­
tenschappers, eensgezind moeten 
waarmaken.

IK HOOP DAT IK u met deze korte
voordrachtietsmeervertrouwdheb 
gemaakt met de situatie waarin onze 
visserij vandaag verkeert.

Ing. Willy Versluys

N.V. MULTINET
Boomkorstraat 6 te Zeebrugge^^0̂

Tel: 050 / 55 1 1 3 6 — Fax: 050 / 5 5 1 1 3Î 
Hendrik Baelskaai 12 te Oostende 

Tel: 059 / 3 2 1 2 1 0  — Fax: 059 /  321197
M C een k z v a i i t â t s p r o d u k te n  a a n  v o o rd elig e, p r i jz e n  p a s s e n  in  o n z e  z a a k .  

'W ij Cetten e e r s t  o p  d e  g o e d e  s e r v ic e

Uw vertrouwen waard voor:
* NETTEN VOOR DE ZEEVISSERIJ 

(BOKKENVISSERU - GULLEN - 
HARINGVANGST - EUROKOTTERS - 
GARNAAL VISSERIJ)

* TOUWWERK-GARENS-BESPEKKINGEN 
(kwaliteit MONOFIL ORANJE 0,50 mm)

* KORRETOUW EN STALEN KABELS
* ALLERLEI VISSERUBENODIGDHEDEN
Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt
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van schepen van mOMl
R ZOU VOLGENS 
de B ritse  v ak ­
bond een veel 
ernstiger onder- 

5 zoek naar de in­
i'' v loed van de

menselijke factor 
bij zeeram pen m oeten w orden 
uitgevoerd. In G root-Brittannië 
wordt van het totale bedrag dat 
moet dienen voor het toezicht op 
de scheepvaartveiligheid amper 5% 
aangewend voor het onderzoek 
naar de rol die de mens speel t in het 
hele scenario . D it bed rag  zou 
volgens de vakbond gerust 50% 
moeten bedragen.
Er zou tevens een nieuwe beman- 
ningspolitiek dienen gevoerd te 
worden en regels uitgevaardigd 
voor doelm atige com m unicatie 
door een gemeenschappelijke taal. 
Engels heeft de reputatie een mari­
tieme wereldtaal te zijn en kan de 
wereld rond gesproken worden, 
maar in de scheepvaart is men nog 
niet veel verder gekomen dan ‘yes' 
en 'no' en nogwat, het seaspeak, het 
Engels gesproken in een nachtmer­
rie. Er zijn veel afficieren op de 
maritieme arbeidsmarkt die enkel 
maar 'seaspeak' kennen en die noch­
tans ferm geloven dat dit de Engelse 
omgangstaal is, een taalkundige 
illusie. En dan zijn ze de jaknikkers 
'yes,yes', de onweerstaanbare glim­
lachende oosterlingen, alsm aar 
beleefd, glunderen alsof het schip 
hun eigendom is enbuigend als een 
overjaarse lakei, 'yes,yes,yes sir, yes 
mister de pilot', al kunnen ze nau- 
welijksbevroeden wat gezegd werd 
en bijgevolg geen of verkeerd ge­
volg geven aan bepaalde (dikwijls 
levensbelangrijke) vragen.
Om dan nog van de Amerikanen te 
zw ijgen die om onbegrijpelijke 
redenen de woorden 'starboard' en 
‘port' nooit in hun zeetaal hebben 
overgenomen en alsmaar de termen 
'left' en 'right' gebruiken, wat bij het 
achteruit varen verwarrend kan zijn 
want dan veranderen links en rech ts 
van plaats! Een loods zei het ooit 
tegen een A m erikaanse gezag­
voerder: 'wij hebben die hele taal

&  van de zee
van jullie moeten leren, kunnen hullie 
nu eens n iet deze tw ee enkele 
woordjes leren?
Het vraagstuk van de menselijke fout 
in de drama's va! de zee werd ook 
door het Japanse Maritime Research 
Institute benaderd. In een analyse van 
zeerampen in de wereld en in Japan 
steldeNagasuka onrustbarende feiten 
vast daar waar het gaat om schepen 
met mozaïekbemanningen.
Japanse schepen varen zeer veilig, zo­
veel is zeker want ze zijn bemand met 
prijzige Japanse schepelingen, hun 
b ed rev en h eid  en vakm anschap 
houden blijkbaar het aantal ongeval­
len laag. Maar ook daar lopen de 
maritieme kosten uit de hand en de 
meeste rederijen moeten bakzeil halen, 
zij vlaggen uit naar goedkope naties 
en dringen erop aan bij hun minister 
van verkeer om vreemdelingen te 
mogen aanmonsteren, niet uit haat of 
nijd maar voor eigen profijt. De winst 
ligt voor de hand maar er is geen heil 
bij te halen want er ontstaat een aan­
zienlijke stijging van vorderingen 
tengevolge van verlies en schade- 
varing. Op grond van officiële cijfers 
stelt men vast dat schepen bemand 
met Koreaanse en Filippijnse beman­
ningen en gemengde Japans/ vreem­
de, meer betrokken zijn bij ongevallen 
met zware schade dan zuiver Japanse 
vaartuigen. De Japanners leren nu ook 
tot hun verdriet kennen wat andere 
zeevarende landen hebben onder­
vonden sedert ze de loopplank 
uitlegden voor goedkope arbeids­
krachten. Nochtans, waarschijnlijk 
ten gevolge van de d icht in een ­
gestrengelde Japanse verzekerings- 
m arkt, is er een vlugge reactie  
ontstaan. Het maritieme oor wordt 
scherp te luisteren gelegd wanneer 
professor Nogasuka ronduit zegt dat 
regering en rederijen moeten naden­
ken over de gevolgen en de verwik­
kelingen van gemengde bemannin­

gen. Toch sluit hij niet uit dat vraag­
stukken die gerezen zijn uit het 
varen met gemengde 
b e m a n ­
n i n g e n ,  
kunnen/ 
o p g e - f;5 
f r i s t  N 
w o r - 
den door 
aangepas­
te o p le i­
ding. Reders, :i 
niet enkel . 
in  Jap an , f
kunnen hierte­
gen inbrengen dat ze #einig keuze 
hebben, er is de noodzaak kosten te 
drukken en gem engde bem an­
ningen zijn daarvan een onvermij­
delijk gevolg. Japanse verzekeraars 
kunnen geneigd zijn een omzichtige 
houding aan te nemen tegen hen 
die verkiezen hun bemannings- 
kosten te verminderen en te snoeien 
in de verzekering tegen ongevallen. 
Er is anderszijds een nieuw storend 
element op het toneel verschenen 
nl.: het hoge zelfmoordcijfer bij de 
Japanse senior officieren die ver­
plicht worden te varen met veel­
kleurige bemanning. Het is een zeer 
zware straf die de moderne beman- 
ningspolitiek meebrengt. Ze lijken 
niet opgewassen tegen de spring­
vloed van op drift geslagen tech­
nische- economische- sociale maat­
regelen die schepen moeten varend 
houden. Varen is ruw en barbaars 
geworden. Tegen de wind in pissen 
staat n iet in  hun logboek ge­
schreven. De kloof tussen hoe men­
sen moeten leven en hoe ze zouden 
kunnen leven wordt steeds ko­
mischer, we leven in de tijd van het 
groteske en de karikatuur, zei 
Dürrermat...

lin
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<js©heepvaart
EU-steun scheepsbouw 

beperkt tot 9 procent <f
De Europese Commissie heeft het 
p lafon d  voor de steu n  aan de 
scheepsbouw voor volgend jaar ge­
handhaafd op 9% van de contract­
waarde. Dit plafond is in 1991 inge­
voerd en blijft dus behouden voor
1995. Voor kleinere schepen met een 
contractwaarde van minder dan 10 
miljoen Ecu (circa 400 miljoen frank) 
mag maximaal voor 4,5 procent be­
toelaagd worden. Vanaf 1996 is alle 
directe steun aan de scheepswerven 
verboden voor alle lidstaten van de 
OESO.
De O ESO-overeenkom st voorzag 
wel in een uitzondering voor ons 
land tot 1997. Het herstructurering­
splan voor de Boelwerf bleef hierdoor 
buiten schot.
In de nieuwe Europese steunregeling 
is bij de definitie van schepen het 
woord 'metalen omhulsen' weggeval­
len, omdat het door de technologi­
sche evolutie achterhaald is.

Deuren van ferry's niet 
in orde--------- <f

Uit een Brits onderzoek bleek dat bij 
één op de drie carferry's die op Groot- 
Brittannië varen de boegdeuren of 
achterkleppen fouten vertonen, zo 
maakte het minister van Verkeer in 
Londen bekend. Na de ramp met de 
Estonia, die meer dan 900 levens eiste, 
liet Groot-Brittannië alle ferry's con­
troleren.
De deuren van 21 op de 58 gecontro­
leerde Britse vaartuigen vertoonden 
mankementen. Bij de buitenlandse 
schepen waren dit er 14 op 49. Vol­
gens de autoriteiten is er niet meteen 
reden tot paniek. Meestal ging het 
om kleine foutjes, zoals scheuren en 
gebrekkige dichtingen, die onmid­
dellijk gerepareerd werden. Het le­
ven van de passagiers is nooit in 
gevaar geweest, aldus het ministerie, 
dat weigerde namen van schepen of 
rederijen  te noem en. Eerder be- 
klemtoonten zowel RMT als P&O 
dat al hun ferry's in orde waren.

Miljardenput RM T- i
Om de RM T te redden, met het be­
houd van 1.000 jobs, zou de enige 
oplossing bestaan in het overnemen 
van alle schulden en lasten (afvloei­
ingen, pensioenen) door de Federale

Staat alvorens de rederij met blanco- 
schuldenlast aan de Vlaamse Regio 
over te laten. De Regie voor Maritiem 
Transport leed voor het boekjaar 1993 
een verlies van 963 miljoen. De voor­
uitzichten voor 1994 zijn niet beter. 
Vraag is natuurlijk hoe de EU op der­
gelijke operatie zal reageren. In af­
wachting van een beslissing die een 
oplossing op lange termijn brengt, 
werd door minister Di Rupo het audit 
bureau Coopers & Leibrandt opdracht 
gegeven om de drie maanden een ge­
detailleerd rapport over de stand van 
zaken bij de RMT op te maken.

Nieuwe pech voor 
Eurotunnel--------<1

Eurotunnel, de exploitant van de 
spoortunnel onder het Kanaal, moet 
een nieuwe tegenslag incasseren. De 
maatschappij wordt geconfronteerd 
met een jaarlijkse heffing van 2,1 
miljard frank voor haar terminal in 
Folkestone. De heffing, een regionale 
belasting, is gebaseerd op de waarde 
van de installaties en gebouwen in 
Folkestone. Alistair Morton, topman 
van Eurotunnel, heeft de regering in 
Londen gevraagd om een nieuwe 
waardebepaling waarbij de installaties 
op de zeebodem niet worden mee­
gerekend.

P&O European Ferries 
twee decennia op 

Zeebrugge-Felixstowe i
P&O European Ferries viert de 20ste 
verjaardag van haar passagiersdienst 
tussen Zeebrugge en Felixstowe. De 
eerste geregistreerde passagiers- 
overtocht dateert van 10 oktober 1974 
toen de Viking II koers zette naar Zee­
brugge vanuit Suffolk.
Sinds dit bescheiden begin heeft 
Suffolks enige passagiersdienst een 
niche-positie verworven binnen een 
sterk competitieve markt. Bovendien 
boekte P&O European Ferries met haar 
Clipper Line, de vernieuwde naam 
voor de Zeebrugge-Felixstowe lijn, 
goede cijfers in 1994: een stijging van 
meer dan 23 procent in de eerste 9 
maanden.

Scheepsverliezen:— i  
verslechterde resultaten

Einde september hadden 1.240 men­
sen in scheepsongevallen het leven

gelaten of werden als vermist opge­
geven.
Deze cijfers worden meegedeeld door 
het Institute o f London Underwriters 
(ILU) en gelden voor de eenheden 
van minstens 500 bt. Volgens de ge­
gevens van de ILU ging in deze pe­
riode in totaal 863.025 bt in de golven 
verloren. Volgens de recentste statis­
tieken gingen in 1939139 schepen ten 
onder. De totale tonnage lag toen op 
889.499 bt, wat een verbetering bete­
kende ten opzichte van het jaar ervoor.
In 1994 werd deze positieve tendens 
reeds teniet gedaan. Wellicht zal de 
vergane tonnage aan het einde van 
dit jaar meer dan een miljoen bt be­
dragen. Het grootste schip dat verlo­
ren ging, was de Turkse tanker Burak 
M. (67.521bt, bouwjaar 1976), die voor 
de W estafrikaanse kust zonk. In de 
opdeling volgens scheepscategorieën 
blijkt dat de cargo's de zwaarste ver­
liezen leden (30 eenheden), gevolgd 
door de droge-bulkschepen (10), de 
trawlers (9), de petroleum- en pro- 
duktentankers (8) en de ro/ro-eenhe- 
den (5).
Naar vlagbeschouwd scoort Panama 
het zwakst, met 14 verloren eenheden.
Dan volgden Cyprus (9), Malta (5), 
St-Vincent & Grenadines (5), Hon­
duras (4) en Indonesië (4).
Maar 1994 zal vooral de geschiedenis 
ingaan als het jaar van de ramp met 
de Estonia. Dit ro/ro-schip van 21.794 
bt (bouwjaar 1980), nam 900 opva­
renden mee de diepte in. Slechts 139 
passagiers overleefden de ramp. De 
ILU berekende dat in de loop van de 
eerste negen maanden van dit jaar 
zo'n 1.240 personen (waarvan 910 op 
de Estonia, maar dat blijft een schat­
ting) op zee het leven lieten of ver­
dwenen. In vergelijking met de twee 
voorgaande jaren is dit een triest 
rekord. Einde september 1992 be­
droeg dit aantal 386 en 613 in dezelfde 
periode van 1993. Deze cijfers houden 
geen rekening met ongevallen met 
eenheden van minder dan 500 bt, zo­
als visserschepen of kleine ferries.

Nog meer P&O European 
Ferries--------- |

De Britse veerdienstondernem ing 
P&O European Ferries heeft in de 
eerste tien m aanden van dit jaar 
nieuwe rekords gevestigd. Op de 
sleutelroute Calais-D over reisden 
meer dan negen miljoen reizigers, een 
stijging van 20 % ten overstaan v a n ^ ^
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verleden jaar. Het aantal personen­
wagens en autocars steeg met 25 % 
tot 1,64 miljoen, terwijl de vrachttra­
fiek met 30% om hoogging tot 408.000 
eenheden.
Ook op de andere verbindingen die 
de red erij o n d erh o u d t, w erden 
nieuw e rekordcijfers opgetekend. 
Algemeen verwacht de maatschappij 
dat dit jaar meer dan 15 miljoen pas­
sagiers gebruik zullen gemaakt heb­
ben van haar diensten.

Nicolas Saverys 
voorzitter Belgische 

Redersvereniging— J
De Raad van bestuur van de Belgische 
Redersvereniging v.z.w., die de Bel­
gische reders ter koopvaardij orga­
niseert, heeft N icolas Saverys be­
noemd tot voorzitter. Hij volgt hierin 
Emile De Laet op, die sinds 1993 de 
vereniging leidde.
De nieuwe voorzitter, werd in 1958 
geboren in Gent. Hij studeerde aan 
de RUG af als licentiaat toegepaste 
economische wetenschappen en heeft 
vanaf 1980 Exmar nv uitgebouwd tot 
één van de belangrijkste rederijen ge­
specialiseerd in het transport van 
vloeibaar gas. Hij is bestuurder van 
onder andere de volgende vennoot­
schappen: Almabo nv, Asphales nv, 
Belgibo nv, Bocimar nv, CMB nv, 
Creditmar nv, Exmarnv, Gevaert nv, 
Ghemar nv, Hessenatie nv, Piscicul­
ture Marine de Monaco Ltd., W aes- 
land nv...

Rotterdamse haven 
genereert meer dan 

verwacht-------- i
Het zeehavencomplex Rotterdam is 
een grotere nationale 'aanjager' van

nationale economische activiteiten 
dan uit de omvang van goederen­
stromen kan worden afgemeten. Bijna
380.000 mensen verdienen aan de 
haven en dat zijn ongeveer 85.000 
personen meer dan tot nog toe werd 
aangenomen. De door Rotterdam ge­
creëerde toegevoegde w aarde op 
jaarbasis is 54 mrd NLG in plaats van 
de veronderstelde 50 miljard.
Het onderzoek bevestigt het ver­
moeden dat de uitstraling van de 
haven op de Nederlandse economie 
isonderschat. Dat wordtgeïllustreerd 
met het gegeven dat iedere 10 banen 
in de haven werk genereren voor 44 
andere personen in de regio. Iedere 
tien gulden die in de havens worden 
verdiend, leveren elders nog een 35 
gulden op.

Zeebrugge naar 
recordjaar------- ^

De haven van Zeebrugge kent een 
uitstekend jaar dat wellicht zal re­
sulteren in een nieuwe record trafiek. 
In de eerste negen maanden van dit 
jaar werden reeds 24,98 miljoen ton 
goederen behandeld, 6,7 % meer dan 
in dezelfde periode van vorig jaar. 
Dc voorsprong op 1993 bedroeg na 
negen maanden alvast meer dan 1,5 
miljoen ton. Maar de havenautoriteit 
rekent blijkbaar op een uitstekend 
laatst kwartaal.
De snelste stijgende sector is die van 
het containervervoer. Tijdens de eer­
ste drie kwartalen van dit jaar wer­
den er in Zeebrugge 5,58 miljoen ton 
con ta in erg oed eren  overgeslagen  
(+23,4 %).
De ro/ro-trafiek blijft het parade­
paardje van de Belgische kusthaven 
met meer dan 10 miljoen ton in de 
eerste negen maanden. Dat is ruim
11,3 % meer dan in 1993. Daarmee 
blijft de haven verui t marktleider. Het

effect van de Kanaaltunnel komt er 
niet in Zeebrugge, aldus het haven­
bestuur, omdat het ferry verkeer in de 
haven 70 % gericht is op niet-bege- 
leide vracht. De Chunnel richt zich 
uitsluitend op begeleid verkeer en is 
veeleer actief op de korte afstand. 
Zeebrugge noteert juist de grootste 
vooruitgang met de ro/ro-diensten 
op Midden- en Noord-Engeland.
Bij de ro/ro-trafieken springt vooral 
de vooruitgang in het oog die Zee­
brugge maakt als autohaven. Na ne­
gen maanden werden reeds 367.935 
auto's verscheept (+37,5 %). Daarmee 
zou de,haven al opgeklommen zijn 
naar de derde plaats in Europa. Die 
positie zou bij de aanleg in 1995 van 
het W ielingendok, dat vlak naast het 
containerdok komt, helemaal voor­
aan in de buitenhaven, nog versterkt 
worden.
Het overig stukgoed ging er eveneens 
op voorui t en wipte net over lm il joen 
ton in de eerste negen maanden (+16,6 
%). Vlaggepost in deze sektor is de 
fruittrafiek, waarin Zeebrugge dicht 
bij de slag van ijzer- en staalprodukten 
en van fruitsappen en suiker nam toe. 
Zeebrugge richt zich nu ook ernstig 
op de markt van de diepgevroren 
voedingswaren en bouwt een gespe­
cialiseerde loods voor deze trafieken, 
die begin volgend jaar operationeel 
wordt.
De bulksector gaf een minder gunstig 
beeld weer. Bij de vloeibare massa­
goederen (de LNG- trafiek en enige 
invoer van melasse en olieprodukten) 
was er met 3,9 miljoen ton nog een 
winst van 7,6 %, maar bij de vaste 
massagoederen liep de overslag in de 
eerste negen maanden terug met 18,4 
% naar 4,2 miljoen ton.

Kuwait Petroleum 
(Belgium)

Probelgas nv: Marine en Industriële Oliën en Vetten

Gotevlietstraat 1-3 te 8000 Brugge 
Tel: 050 / 31 76 66 en 67 — Fax: 050/ 31 82 90
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feuilleton
Ten huize van een havenkapitein in het Oostende van de XIXde eeuw (VI)

Z O  HALVERWEGE DE vorige  
eeuw m ocht de Oostendse  
h a ven kap ite in  reg e lm atig  de  
D uitse  p r ie s te r  K o lp in g  op  
bezoek krijgen . De m a n  k w a m  
n a a r  Oostende om er  to t  ru s t  te 
komen. Zodoende w a s  h i j  een 
voorloper van  de toeristen.
Eén en a n d e r  leverde een 
b ijzonder  (zeg m a a r  zw a r t)g e ­
k leurde  kron iek  op, w a a rva n  
de Bredense a u te u r  John  
G heeraert voor HVB in  een 
a a n ta l  afleveringen  een s a ­
m en va tt in g  geeft.
Kolping sch etst ons ook een beeld 
van h et Belgische volk. De W alen 
zijn  volgens hem  een h a lffran s, 
w erkzaam  en im pulsief volk. Ze zijn 
F ran s zonder de typische Fran se 
lichtzinnigheid en bem innelijkheid. 
De B rabanders en Vlam ingen vor­
m en een rustig , m aar ta a i volk, 
standvastig in zeden en gewoonten. 
Hij h erk en t in hen vele oudduitse 
w ezenstrekken, die de D uitsers zelf 
echter reeds verloren hebben. In 
h et sam enleven van W alen en V la­
mingen ziet h ij b lijk baar geen pro­
blem en. Een  harm onisch sam en­
bestaan  van katholieken en libera­
len is volgens hem  veel m oeilijker. 
L iberalen  noem t h ij vrijd enkers, 
leerlingen van V oltaire en van de 
principes der Fran se revolutie, die 
v ijandig staan  tegenover de gods­
dienst.
De hulp van de vele, Fran se vluch­
telingen in België en h et overwicht 
van de Fran se taa l in h et dagelijks 
leven hebben de invloed van de libe­
ralen  groot gem aakt. De enige taal 
voor h et am btelijke leven en voor 
h et gerecht is h et F ran s, ook als de 
betrokkenen deze taa l n iet beheer­
sen. De V la a m se  w ee rsta n d  is 
m achteloos en F ran k rijk  heeft het 
la n d  m o ree l v ero v erd . F r a n s e  
lichtzinnigheid, oppervlakkigheid 
en zedeloosheid hebben in België, 
vooral in B ru ssel, een gem akkelijke 
voedingsbodem gevonden. De m an­
nen van de loge hebben h ier ijverig 
een handje toegestoken, aldus de 
priester. B ru ssel was volgens hem 
een nog verderfelijker oord dan P a ­
rijs . D aar werden de m eest w aarde­
loze k lad rom ans gedrukt die de 
geestelijke gezondheid van h et volk 
vergiftigden. Voor wie h et in de 
zakenwereld wilde waarm aken, was 
h et aangeraden zich bij de loge aan 

3 8

Walen en
te  s lu ite n , b ij degenen die h e t 
‘papengebroed’ bestreden.
Zo groeiden de m acht en de invloed 
van de logebroeders die België m eer 
en m eer in hun net konden vangen. 
Volgens de Keulse kapelaan hecht­
ten  Belgen en D uitsers zich op een 
fan atisch er wijze aan de Fran se 
ideeën dan de Fransen  zelf.
‘Die Belgier sind gern Affen der 
Franzosen, wie sie ihr B russel gern 
a ls  K le in -P a r is  a n se h e n  und 
bewundern m öchten!’
Vele afgestudeerden van de liberale 
universiteiten  van B russel en Gent 
w aren de liberale leerm eesters van 
h et land geworden. Van de frag­
m enten u it h et statuu t van de v rij­
denkers die Kolping citeert, li jk t 
h et verbod van een kerkelijke be­
grafenis h et voornaam ste elem ent. 
Hij verw ijt de liberalen te streven 
n aar burgerlijke begraafplaatsen. 
D at het liberalism e zich zelfs tegen 
de oprichting van eigen kerkhoven 
voor de katholieken verzet, vindt hij 
een zonderlinge opvatting van v rij­
heid vanwege de liberalen. Van de 
Belgische vrijdenkers citeert hij ook 
u it een soort catechism us (‘eine Art 
K atechism us’), w aarin enkele voor 
hem  huiveringw ekkende zinnen 
voorkom en:‘H etloochenen van God 
schenkt vrede aan de ziel’ en ‘Alle 
godsdiensten zijn vals’. Dergelijke 
uitspraken hebben volgens hem een 
grote w eerslag op het politiek-so- 
ciale leven. Als men God verloo­
chende , m oest men ook elke vorm 
van hiërarchie en gezag op deze 
wereld verwerpen. Hij was overtuigd 
d ath etm in isterie  onderdruk stond 
van de loge, en dat koning Leopold 
hierbij een betreurensw aardige rol 
speelde. De tegenstelling in België 
s p its te  zich  v o o ra l toe tu sse n  
‘C h risten en ’ en ‘a n tich ris te n e n ’. 
Kolping voorzag dat de liberalen 
alle middelen zouden gebruiken, 
zelfs rellen, om hun overwicht te
y p y y  p  Lr p v p n

B E G IN  A U G U STU S WAS het in 
Oostende opvallend stil. Aan de 
stem lokalen hingen de Belgische 
vlaggen uit. Kolping m erkte op dat 
de Belgen zeer veelvuldig van hun 
vlaggen gebruik maken. Oostende 
had sedert vele ja ren  liberaal ge­
stemd, en b leef ook deze keer de 
p a r tij trouw . E en  b a rb ie r  (‘ein  
B artsch eerer’) zei hem : “Indien ik

Vlamingen
niet liberaal zou stem m en, zou ik al 
m ijn klanten  verliezen.’
De m eeste O ostendenaars oordeel­
den wel zoals deze kapper. Indien ze 
n iet liberaal zouden stem m en, zou­
den de badgasten die zelf liberaal 
zijn, hun koffers m aken.
Vanwege de katholieken was er geen 
noem ensw aardige oppositie. Hij 
vond h et wel een gekke toestand dat 
de burgerij de antiklerikale libera­
len aan de m acht hielp, en terzelf­
der tijd de kerken bezocht en aan de 
p laatselijke clerus alle eer bewees. 
De m eeste Oostendenaars lazen wel 
de liberale dagbladen, m aar waren 
toch religieus ingesteld. W anneer 
‘h et heilige sacram ent’ n aar de zie­
ken gedragen werd, knielde iedereen 
die op stra a t was. E r  waren zelfs 
kroegbazen die hun zaken u it het 
oog verloren en in de open huisdeur 
knielden. Zelfs de wilde jongens, de 
toekom stige zeelui, m aakten voor 
h et baden een kru is m et het zilte 
nat. Vooraleer een schip de haven 
uitvoer, kwam de bem anning eerst 
samen voor een gebed. Ze namen de 
pet van h et hoofd en baden luid het 
‘onze vader’ om een goede reis a f  te 
smeken.
H et volk zelf in Oostende was vol­
gens Kolping n iet liberaal op de w ij­
ze, zoals de B ru sselaars het waren. 
D at zelfde volk was volgens hem 
n iet voldoende op de hoogte van de 
belangrijkste sociaal-politieke pro­
blem en. In B russel verliep de ver­
kiezing n iet zo vlekkeloos. In de 
overwinningsroes wilde het opge- 
h itste volk naar het Jezuïetencollege 
trekken om h et te vernietigen. Dit 
kon echter door m ilita ir ingrijpen 
verhinderd worden. Ook in Gent 
was de overwinning voor de libera­
len. D aar liep en ‘s avonds grote ben­
den door de straten  en ze schreeuw­
den: ‘We hebben geen papen meer 
nodig, we zijn vrij! W ij willen geen 
godsdienst!’
De liberale fabrieksbazen en rijke 
ingezetenen van G ent waren w aar­
schijn lijk  niet zo gelukkig, toen ze 
dit geschreeuw hoorden. Het was 
een troostd ath etvo or de klerikalen 
bedoeld was. Toch voorzag Kolping 
dat ze wel eens de storm zouden 
kunnen oogsten, die ze als wind 
gezaaid hadden

Vervolgt 
Joh n  Gheeraert



De Lusitania
De ‘Lusitania’ en haar zuster - 

<,chip ‘Mauretania’ waren prach­
tige en snelle post- en passa­
giersschepen van de Britse  
Cunard Line. Alhoewel de rede­
rij uitdrukkelijk niet deel wilde 
nemen aan de race om de Blauwe 
Wimpel (*), was ze toch fier dat 
eerst de ‘Lusitania’ in 1907, en 
later de ‘Mauretania’ het be­
geerde kleinood van de Duitse 
vlaggeschepen konen afsnoepen 
en niet minder dan 23 j aren in de 
mast mocht voeren. De schepen 
liepen voor hun tijd dan ook de 
ongeziene snelheid van 24,5 
knopen en staken zonodig de 
Altantische Oceaan van pier tot 
pier over met een gemiddelde 
snelheid van 23,9 knopen.

Oorlog
Terw ijl de ‘L usitan ia’ bij h et u itbre­
ken van WO I zijn  vaste dienst 
tussen A m erika en h et Verenigde 
K oninkrijk  m et post, passagiers en 
vracht b leef u itoefenen, werd de 
‘M au retan ia’ in 1914 door de B ritse  
M arine gevorderd om te worden in ­
gericht als hulpkruiser. Als stoom­
schip verbruikte h et ontzaglijk veel 
kolen en bew apening bleek moeilijk 
aan te brengen. De navy lie t het 
idee varen en richtte de ‘M auretania’ 
in  a ls  h o s p ita a l-  en tro e p e n - 
tran sp o rtsch ip . H et lijn v aartu ig  
overleefde WO I en werd gesloopt in 
ju li 1935, n iet vooraleer alle w aar­
devolle onderdelen en de luxueuze 
bekleding openbaar werden v er­
kocht. In  1938 werd h et schip ver­
v a n g e n  door een  n ieu w e 
‘M au retan ia’.

Getorpeerd
De ‘L u sitan ia ’ was een korter leven 
beschoren. H et 240 m eter lange en 
29 m eter brede schip dat 66 m eter 
boven h et w ater uittorende, verliet 
op 1 m ei 1915 pier 54 te New York. 
Ze stak  de A tlantische Oceaan over 
m e t, n a a s t  een  v r a c h t , 1 9 5 1  
bem anningsled en  en p assag iers, 
waaronder 129 kinderen, richting 
Liverpool.

De U SA  was toen nog neutraal in 
de volop woedende wereldoorlog. De 
159 aanwezige Am erikanen waren
—  zoals alle andere passagiers — 
verwittigd dat de overtocht evenwel 
ook voor hen gevaarlijk kon zijn, en 
meer bepaald in de O ostatlantische 
O ceaan. Op de ‘L usitania’ wapperde 
im m ers de B ritse  vlag en de U K  was 
in oorlog m et de D uitsers. Iedereen 
was welkom op h et schip, m aar 
m aakte de overtocht op eigen risiko. 
De tocht zelf liep behoedzaam m aar 
voorspoedig. Toen de ‘Lusitan ia’ in 
h et zicht van Ierland kwam kreeg 
kom m andant W illiam  Turner het 
bericht dat een Duitse onderzeeboot 
in h et gebied was gesignaleerd. De 
kom m andant werd er zenuwachtig 
van, m aar kon n iets anders doen 
dan de uitgestippelde route volgen. 
Op 7 mei, om 14u l0 , schoot de de 
Duitse U -20, onder leiding van k a ­
p ite in  W a lth e r  S c h w e ig e r , de 
‘Lusitan ia’ lek. May day, may day! 
Allerlei Ierse schepen schoten te 
hulp. H et g e tro ffe n lijn v a a rtu ig  
helde zo snel over bakboord dat de 
roeiboten aan stuurboordzijde niet 
bruikbaar waren. De dekken van 
h et schip stonden nog vol m ensen

S S S P i ?

toen het, m et de boeg vooruit, ver­
rassend snel zonk. 1.198 m ensen, 
waaronder 9 4 kinderen stierven een 
verschrikkelijke dood. V an de 159 
Am erikanen verdronken er 124. De 
kom m andant die tot h et la a tst aan 
boord b leef kon zich drijvende hou­
den en werd gered. V ele doden 
spoelden aan  op de ku st. B ritse  
soldaten groeven drie m assagraven 
op Ierse grond.
Enkele dagen la ter vond men op een 
verlaten strand een fles m et een 
b r ie f je .  De b o o d sch ap  lu id d e : 
‘Lusitania, M ay 7 ,1 9 1 5  - Have been 
torpedoed - send h elp ’. W as de 
boodschap echt of was dit h et pro- 
dukt van een spelend kind of een 
grappenm aker? H et kon in geen 
geval de slachtoffers helpen.
De D uitsers verantwoordden hun 
daad door te  v erk la re n  d at de 
‘L u sitan ia ’ m unitie aan boord had. 
Alhoewel de B ritten  dat m et klem 
ontkenden, bleek ach teraf dat de 
D uitsers h et bij h et rechte eind 
hadden.
De A m erikaanse publieke opinie 
werd door de gebeurtenis evewel 
sterk  anti-D uits. De A m erikaanse 
politici die voorstander w aren voor 
een engagem ent in de oorlog, k re­
gen door deze Duitse aanval op de 
‘L usitan ia’ dan ook een bijkomend 
argum ent in handen.

Daniël Pots

(*) Nog a ltijd  m ag h e t v aartu ig  dat het 
sn e lst de A m erikaan se  k u st m et de Ierse  
verb ind t de B lau w e W im pel a ls vaandel

voeren.

DE BANK 
DIE JE 

RUIMTE GEEFT.

De m akabere boodschap in de fles: 
‘L usitania, May 7 ,1 9 1 5  - Have been 
torpedoed - send help’

39



ho® zou het ©vorigem® mat wiifried martens zijn?

& Aritwobrden
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H et museum ‘S incfala’ voor 
visserij vzw zoekt voor haar  
docum entatie alle num m ers 
van HVB van vóór het ja a r  1988 
alsook de nummers 4/'93, 5/'93, 
ll/'9 3 , 01/'92, 03/'92, 03/’91, 10/ 
'91, 02/'89, 09/'88 en 10/'88. Ook 
zijn  wij g e ïn te re s s e e rd  in 
zeem ansalm anakken en an ­
dere documenten betreffende 
de visserij.

f  Museum Sincfala, 
Pannestraat 140 te 

8301 Knokke - Heist, 
tel: 050 / 51 49 73.

Stephan Puystiens 
Dr. E. M oreauxlaan 209 

Oostende Tel.: (059) 32 25 68. 
Schilder - behanger - decorateur 

Specialiteit: marm erimitatie & 
'Peinture de Paris'

Seinpost 
oosterstaketsel 

Oostende
In de Oostendse gemeenteraad is de 
visserij al tijd goed voor een of andere 
vraag. Deze keer noteerden we een 
vraag van raadslid  Kris Lam bert 
(vanaf volgend jaar trouwens sche­
pen) over de seinpost van het ooster­
staketsel die vanaf 1995— zo zegt het 
gerucht —  com putergestuurd zou 
worden en niet meer bemand zou

zijn. Ook hoorde Lambert door de 
alomaanwezige volksmond vertellen 
dat de toegang tot dat staketsel aan 
het publiek zou verboden worden. 
O ver het eerste zegde het sch e­
pencollege in haar antwoord niets, 
maar het tweede betreft is het ant­
woord formeel: roddels!

Explosieven
Ook in de grote politiek werden weer 
visserijvragen gesteld. Senator Manu 
Desutter stelde zijn traditionele en

jaarlijks weerkomende vraag over het 
opvissen van explosieven door vis­
sersvaartuigen. Deze keer kregen we 
daardoor een overzicht van 1979 tot 
vandaag. 1979:3 keer, 1980:3,1981:3, 
1982: 0, 1983 :4 ,1984 :4 , 1985:1, 1986:
2, 1987: 8, 1988: 13, 1989: 7, 1990: 7, 
1991: 7,1992: 6 ,1993: 6 en 1994: 4.

Vrij verkeer van 
werknemers

Om de tewerkstelling van de Bel­
gische zeelieden te beschermen had 
de regering een maatregel ingevoerd 
die bepaalde dat enkel personen die 
ingeschreven waren bij de 'pool' in­
gesteld bij het Ministerie van Arbeid 
en Tewerkstelling als Belgisch perso­
neel konden aangeworven worden 
bij de Belgische handelsvloot. Dat 
was zeer tegen de zin van het Euro­
pees Hof te Luxemburg dat België 
daarvoor veroordeelde. De Europese 
Unie heeft immers gesteld dat er een 
vrij verkeer van goederen èn van 
w erknemers moet zijn tussen de di­
verse lidstaten van de gemeenschap. 
Senator Michiel Maertens wilde nu 
onder andere weten 'of deze veroorde­
ling ook invloed kan hebben op het 
tew erkstellingsbeleid  op de v issers­
schepen, waar hoe langer hoe meer bui­
tenlands personeel, o.m. motoristen, op 
worden tewerkgesteld, en zo ja, op welke 
wijze het departement de eigen vloot zou 
kunnen beschermen tegen overmatige 
bemanning vanuit het buitenland'. De 
minister zegde in zijn antwoord: 'Voor 
de tewerkstelling op vissersschepen be­
staan geen specifieke maatregelen zoals 
dit het geval is voor de koopvaardij­
schepen.'

TAC’s
Elke visser weet zo'n beetje wat de 
TAC's zijn. Laat ons gemakshalve 
zeggen zeggen dat de TAC's de basis 
vormen voor de berekening van de| 
verguisde quota. Op de Europese 
ministerraad van 29 september was 
gebleken da t men overwoog he t T AC- 
systeem te wijzigen. Uit het antwoord 
op de vraag die senator M ichiel 
M aertens d aarover aan m inister 
B ou rgeois steld e onthouden we 
evenwel dat de quota voor 1995 nog 
volgens de traditionele aanpak vast­
gesteld zullen worden.

Met meer dan 900 kantoren 

over het hele land zijn we zeker niet ver bij u uit de buurt. 

Is de BBL daarom de voorkeurbank ?

BBL
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huisje te kopen, maar je kan er ook zo naartoe

Southwold in Sole Bay
Het is te laat om er een
Een visser: ‘Zesenzeventig jaar geleden ben ik ginder in één van die huizen op South Green geboren. Toen waren die huizen armtierige visserswoonsten. Nu zijn ze gegeerd door rijke families die ze opkopen voor vele duizenden ponden. Daar woont de wolfabrikant Higgs en dâârdezakenmanThompson. Dat huisje daar is net verkocht voorl 00.000 pond.’ Een verhaal dat we kennen: een tanend vissersdorp in een (Brits) provinciestadje waar de vissersgemeenschap verdwijnt en dat langzaam ingenomen wordt door rijke lui. En er komt een nieuwsoortige handel en nering: rijke lui hebben geld, dus die trekken dan kunstenaars en an­tiquairs aan. Deze maken daar een ge­droomd decor van ingerichte Victori­aanse winkeltjes en de theehuisjes in Georgiaanse stijl. De Nederlanden lig­gen net over de Noordzee, dus tussen de Jacobijnse en Elizabetlilaanse stijlen ziet men ook veel Nederlandse en Vlaamse cultuurinvloeden.Dit alles zorgt voor een aantrekkelijk — in vele pastelkleuren geschilderd — kuststadje dat door ook veel toeristen lokt om in de winkeltjes te ‘browsen’ (rommelen) en van het strand en de zee te genieten.

Daniël Defoe getuigt
De Britse schrijver Daniël Defoe kwam er inspiratie opdoen om zijn zeeromans (o.a. Robinson Crusoë) te schrijven. Hij liet veel teksten na over het reilen en zeilen van Southwold in de 18de eeuw. Het dorp bezat vroeger een eigen vis­sershaven. De vloot viste tot bij Ijsland. Verder werd er veel haring en sprot aangeland en in tonnen verpakt. Daar­mee werd dan handel gedreven met Ne­derlandse en Vlaamse havens.Rond 1800 was de haven echter volledig verzand en gebruikten de vissers van Southwold de monding van de Blytli om aan te leggen, hetgeen ze overigens nu nog steeds doen.
Werd er veel handel gedreven met de Nederlanden, er waren ook veel span­ningen. Wanneer deze erg opliepen, sta­tioneerde de Britse koning in de 17de eeuw een vloot oorlogschepen in Sole Bay. Er waren veel militaire confronta­ties en eenmaal (1672) werden de Brit­ten meer dan goed door elkaar geschud (600 doden). De graaf van Sandwich had echter een trofee die kon tellen: hij had de Nederlandse (Verenigde Provin- cieën) Admiraal Mynheer Van Ghent aan zijn degen gespiest.Southwold (‘Swole’ of ‘Sou’ ole’ voor de Britten) is een stad gebouwd op een driehoekige lap grond die van het vaste­

land is gescheiden door de monding van de Blythe en Buss Creek. Slechts één weg leidt ernaar. Verder is het omgeven door zoutmeersen, heide en bewerkte velden, en je kijkt er uit op het enorme panorama dat de Noordzee biedt. Van­uit het midden van de stad rijst, zomaar van tussen de huizen, een witte vuurto­ren de hoogte in.Een groot gedeelte van de aktieve bevol­king is tewerkgesteld bij de Adnams Sole 
Bay Brewery. Bij windstilte overvalt de moutgeur de stad. Southwold ziet er niet alleen prachtig uit, het riekt er dus ook lekker. Enne... het bier is er altijd vers: de weg van de bron naar de mond is immers zeer kort. De gebruikte mout wordt achteraf geleverd aan de omlig­gende boerderijen om als varkensvoer te dienen. Bij de slagers ziet men ook steevast het label ‘Adnams Pig’ om het varkensvlees aan te prijzen.

Blythemonding
Southwold is ‘s winters geliefd voor de lange wandelingen die je over het strand langs de stormachtige Noordzee kan maken. Soms stoot de wandelaar op pakken amber, overblijfselen van het versteende verzonken woud dat eens uit Sole Bay oprees. In de Blythemonding,2 km zuidelijker, zijn alle visserijaktivi- teiten (20 treilertjes) geconcentreerd in de nauwe en door hevige stromingen geplaagde monding, waar men teBlack- shore met veel inbeelding een haventje kan ontdekken. Alles baadt in een 19de eeuwse sfeer.Een schilderachtig veertje verbindt de

twee oevers. Elk vissersschip heeft er zijn eigen steiger om aan te meren, net­ten te drogen en vismateriaal opte slaan. Elk schip beschikt er over een zwarte houten keet. Daar worden ook vissen en schelpdieren verkocht aan voorbijgan­gers: verser en goedkoper dan inSouth- w old zelf. De schepen beoefenen de treil­en longliningvisserij of plaatsen krab- benpotten.In 1980 was er een projectontwikkelaar die de vissershaven wou aanpassen en verbeteren door structuurwerken uit te voeren. Tegelijk zou hij er flats rond bouwen, een jachthaven aanleggen, er 
een eiland creëren, een artificiële oude molen oprichten en veel volk lokken en dus... heelde omgeving van Southwold verwoesten.Wat zou Southwold verdienen aan een projekt dat twee kilometer verder lag? De unieke natuurlijke fauna en flora zou verdwijnen. Welk storend uitzicht hebben flats in een vlak landschap? De vissers vonden zelfs hun haven niet meer terug op de plannen!Op een massaal bijgewoonde inwoners- vergadering zegden de vissers, de arbei­ders, de middenstanders en de industrië­len in koor: 'Laat het maar!’. Southwold is overigens geen stad om plannen te maken. Wij lieten er ons mee wiegen met 
wat er rond ons gebeurde op straat, op het strand, in de meersen, in de Sailors 
Reading Room met museum, in het museum of op een bank, de brouwerij opsnuivend en dromend vanhetprodukt 
dat er gemaakt wordt.

Tekst en foto’s Daniël Pots
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Voor baggeraars is slijk 
het geld der aarde

V O O R  D E  B U R G E R  mag geld dan al het slijk der aarde zijn, 
voor de baggeraar ligt dat anders. Voor hem is slijk het geld 
der aarde. Waarmee nog maar eens bewezen is dat wie met 
de zee te maken heeft altijd tegendraads is. Maar het moge 
duidelijk zijn dat ‘baggeren’ veel meer inhoudt dan het ver­
wijderen en transport van slijk. Ruim ingeschat is het een 
aktiviteit waarbij de mens, water en land naar zijn hand zet. 
Waar water was, creëert hij land, waar land lag, laat hij water 
stromen. Als God de aarde schiep dan zorgden deze Vlaamse 
waterbouwers alvast voor de finishing touch!

Een epos van de m ens in de strijd 
tussen w ater en land, sch rijft M on 
V a n d e ro s ty n e , jo u rn a list en au­
teur van ‘W aterbouw ers’. O f het 
verhaal van de wereldwijde expan­

sie van de V laam se waterbouw na 
1945. H et boek ‘W aterbouw ers’ is 
een uitgave van L a n n o o .
De gedegen vakkennis en de decen­
nia lang opgebouwde ervaring w is­

ten onze V laam se baggeraars ook te 
v e rz ilv e re n  a ls  h av en b o u w ers , 
bergers... Neem nu Zeebrugge: waar 
vroeger land  w as, r ijk e  polder- 
gronden, vloeit nu w ater in dokken 
en langs diepwaterkaaien ; w aar ooit 
de zee domineerde, trotseren nu 
dam m en en h a v e n te rre in e n  de 
stormgolven. Over de v ijf kontinen- 
ten  s ta a n  de n am en  van onze 
Vlaam se baggerfirm a’s garant voor 
degelijkheid. Ze verpersoonlijken 
er een m aritiem e trad itie die in ei­
gen land nog te weinig respect af­
dwingt.

D e ‘P a c if iq u e ’ v a n  D e c lo e d t v o o r  de w o lk e n k ra b b e r s  v a n  H o n g -K o n g



moet @r m©g zand zijn?

D e  s p l i j t h o p p e r z u i g e r  ‘A m e r i g o  V e s p u c c i ’ v a n  j a n  D e  N u l :  s p i t s -  e n  

s m l i j t t e c h n o l o g i e  t e n  t o p .  ( f o t o  A e r o  n e w s )

De drie D’s
V a n d a a g  de d ag  c o n tro le re n  
B a g g e r w e r k e n  D e c l o e d t  &  Z o o n ,  
D r e d g i n g  I n t e r n a t i o n a l  en O n ­
d e r n e m i n g e n  J a n  D e  N u l  één
derde van de vrije w ereldm arkt. De 
drie D’s verdubbelden in de voorbije 
15 ja a r  bun m arktaandeel en dit ten 
koste van de Nederlanders. Honderd 
ja a r  lang was baggeren een erg am ­
bachtelijke bedoening die overging 
van vader op zoon: n iet zelden wa­
ren h e t garnaalvissers, m osselm an­
nen, of IJslan d v aard ers die op de 
baggerschepen in Oostende, Zee­
brugge of Zw ijndrecht terecht kw a­
men. Volgens de auteur is de op­
m ars en de uitbouw van de Vlaam se 
waterbouw  to t een Europese en 
M ondiale dim ensie na W .O .II in de 
eerste p laats aan die arbeiders te 
d anken : zij w aren de w roeters, 
avonturiers, in ven tievelin gen  die de 
brug sloegen n aar h et tijdperk w aar 
schaalvergroting, in form atisering 
en h et opstarten van nieuwe aan­
verw ante aktiv iteiten  een kans k re­
gen. Hun w erkkracht en trots m a­
ken vandaag nog altijd  de sfeer uit 
in h et baggerm ilieu.

Decloedt
B ij D ecloedt begint h et allem aal 
midden vorige eeuw m et J o h a n n e s  

D e c l o e d t ,  een kleine Brugse aan­

nem er die sporadisch ook wel eens 
een sluis in de stad of op de kanalen 
h e r s te l t .  Z’n zoon E m m a n u e l  
oriënteert de bouw aktiviteiten naar 
h e t w aterverkeer: vooral onder­
houdswerken in de Oostendse h a ­
ven. In 1928 neem t P r o s p e r  h et 
bedrijf, dat een naamloze vennoot­
schap wordt,over.
De twee laa tst genoemden waren 
n aast bedrijfsleider ook nog sena­
tor. R a y m o n d  le id t h e t  b e d rijf  
v anaf 1955 en geeft de fakkel dan 
over aan J e a n - J a c q u e s  Decloedt, 
achterkleinzoon van de stichter. Tot 
vandaag b lijft het fam iliaal k arak ­
ter dominant m et een uitzonderlijke 
band m et de w erknem ers en de so­
ciale voorzieningen mogen, er als 
voorbeeld gesteld worden. Legen­
darisch is h et v erh aal dat elke 
Decloedt de voornamen van de k in ­
deren van z’n w erknem ers kent. 
Som m igen noem en hun le id in g­
geven p a tr ia r c h a a l  of toch op het 
paternalistische af.
De Ondernemingen Decloedt &Zoon 
hebben naast de ta lrijke filialen ook 
tw ee d och terbed rijv en : B agger- 
werken Decloedt & Zoon en Overseas 
Decloedt & F ils m et zetel in Sin ga­
pore. M aar ook voor de kustbew oner 
b lijft Decloedt verbonden m et de 
baggerwerken in onze kusthavens

en de toegangsgeulen daar naar toe.
De bouw van de Zeebrugse haven — 
zowel de eerste lay-out in 1907 als 
de uitbreiding in de voorbije 20 ja a r
—  hoort bij z’n belangrijkste reali­
saties, m aar ook de activ iteiten  als 
berger van (oorlogs)wrakken gaat 
al terug to t vroeg in deze eeuw.

Dredging International
De groep A c k e r m a n s  &  V a n  h a a ­
r e n ,  altijd  aan de spits van techni­
sche vernieuwingen, in oorsprong 
een Nederlandse baggerbedrijf u it 
de buurt van Den Bosch en groot 
geworden m et baggerw erkzaam - 
heden over heel de wereld, heeft al 
m eer dan 100 ja a r  z’n m aatschappe­
lijke zetel in ons land. In 1974 komt 
h et tot een fusie m et de A l g e m e n e  

B a g g e r m a a t s c h a p p i j  (opgericht 
in 1930) die vooral opgang m aakte 
bij h et onderhoud van de vaargeu­
len op de Schelde en h et graven van 
nieuwe Antw erpse geprivatiseerde 
havendokken. H etfusiebedrijfw erd 
D r e d g i n g  I n t e r n a t i o n a l  gedoopt. 
A ckerm ans & Van haaren  vorm t nu 
een holding die dit ja a r  de gepriva­
tiseerde N a t i o n a l e  I n v e s t e r i n g s ­
m a a t s c h a p p i j  overnam en de be­
lan grijkste aandeelhouder is van 
Deme.

De Nul
De O n d e r n e m i n g  J a n  D e  N u l  uit
A alst m anifesteerde zich pas laat in 
de waterbouwbedrijvigheid. Deze 
van origine bouwfirma heeft in twee 
generaties een plaats weten te ver­
overen tussen de grote twee op dat 
vlak in V laanderen. Na de tweede 
wereldoorlog gaat dit bedrijf, dat er 
om bekend sta a t de m eest diverse 
opdrachten u it te voeren, zich ook 
riskeren  in de waterbouw. Vooral in 
h et G entse staa t dan één en ander 
te gebeuren: ringvaart, kanaal Gent- 
Terneuzen... De doorbraak kom t er 
als De Nul in ’52 - ’53 de ophogings- 
werken op de E  40 te r  hoogte van 
Jab bek e en Oudenburg voor z’n re­
kening neem t. Spoedig volgen ook 
w erken in de G entse haven. Tijdens 
de zestiger ja ren  vormt D e  N u l  met 
A c k e r m a n s  &  V a n  h a a r e n  een 
stilzwijgendbondgenootschap tegen 
D e c l o e d t  die op dat m om ent veel 
buitenlandse opdrachten in de wacht 
sleept.
V an af 1974 vinden D r e d g i n g  I n ­
t e r n a t i o n a l ,  D e  N u l  en D e c l o e d t  cCT5
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H e t  v a l p i j p s c h i p  ‘R o l l i n g s t o n e ’ k a n  c o m p u t e r g e s t u u r d  s t e e n s t o r t e n  

t o t  6 0 0  m e t e r  d ie p  a ls  f u n d e r i n g  e n  b e s c h e r m i n g  v a n  p i j p l e i d i n g e n  

o p  d e  z e e b o d e m  e n  b o o r p l a t f o r m s .  E i g e n a a r  T i d e w a y  is  e e n  D e m e -  

d o c h t e r ,  g e s p e c i a l i s e e r d  i n  o f f  s h o r e s e c t o r  v o o r  o l i e -  e n  g a s w i n n i n g  
( f o t o  B o b  F l e u m e r )

elkaar in de uitbouw van de Zee­
brugse haven. In die periode ook 
leggen hun drie,niet m et de fam ilies 
verbonden m anagers de basis voor 
de expansie, de vervlaam sing en h et 
huidige m anagem ent.

Spel zonder grenzen
Tijdens de twee wereldoorlogen ver­
liezen onze baggeraars h et grootste 
gedeelte van hun vloot. Tw ee keer 
in m inder dan dertig ja a r  tijd  moe­
ten de V laam se baggeraars terug 
n aar een moeizaam af. E n  hoewel 
Ackerm ans & Van haaren  al van bij 
de eeuwwende over de grenzen heen 
actief waren, breekt pas na de tw ee­
de wereldoorlog de definitieve door­
braak aan van de mondiale expan-
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sie van de Vlaam se waterbouw. In 
1954 wordt in P arijs  een sam enw er­
kingsovereenkom st gesloten tussen 
S N T P  en D e c l o e d t ,  een jo in t  ven ­
ture  en de basis voor tw intig grote 
exportcontracten tot in 1972. De 
uitbouw van de haven B lu ff (1957) 
in Nieuw-Zeeland —  een echte ex­
peditie —  vorm t de start van een 
alm aar aan belang winnende u it­
breiding. M eteen wordt het einde 
van de Nederlandse overheersing 
ingeluid. In 1972 bouwt J . J .  De­
cloedt ‘O verseas D ecloedt & F ils ’ u it 
in Singapore. E erst door sam enw er­
king sterk  geworden, begint in die 
periode elke Vlaam se waterbouwer 
een eigen toekom st over de grenzen

heen u it te tekenen. M aar voor alle 
bedrijven zijn de ja re n  tachtig  erg 
m oeilijk wegens algem ene crisis op 
de baggerw ereldm arkt w aar men 
m et een overcapaciteit kam pt van 
zo’n 30 à 40 %. Van de toen nog 15 
bestaande bedrijven in de Benelux 
overleven er slechts zeven.
In de voorbije tw intig ja a r  hebben 
de drie D’s hun reputatie w orldw ide  
bevestigd. D r e d g i n g  I n t e r n a t i o ­
n a l  profiteerde van de petrodollars 
die na de oliecrisis in de zeventiger 
ja re n  m et bakken u it de hemel 
regend en  boven Sao ed i-A rab ië . 
Honderden Vlam ingen bouwden er 
ja ren lan g  in klim atologische zware 
om standigheden aan u it het woes­
tijnzand geboren nieuwe havens. In 
Hong Kong verw erft D e N u l  samen 
m e t h e t  N e d e rla n d se  B a l l a s t  

N e d a m  h et ‘contract van de eeuw’ 
voor de bouw van de nieuwe Chek 
Lap K ok-lu chthaven . En D em e 
heeft er in de toekom st al een in­
drukw ekkende reek s m ilja rd en ­
contracten op zak. Dezelfde groep 
spuit ook grond op onder de paal­
woningen in Ecuadoriaanse haven­
stad Guayaquil. In Sydney (Austra- 
lië)bouw enD ecloed t e n  D r e d g i n g  

aan de uitbreiding van de luchtha­
ven in h e t vooru itz ich t van de 
Olympische Spelen die daar in 2000 
doorgaan. En in Thailand werken 
onze baggeraars aan de eerste diep- 
zeehaven in dit land. Onze Vlaam se 
waterbouwers beheersen één derde 
van de vrije w ereldm arkt, goed voor 
een omzet tussen de 26 à 30 m iljard 
frank en sam en m et Nederland be­
heersen ze drie kw art van die vrije 
wereldm arkt.
Vergeten we bij dit alles ook de 
thu ism arkt in eigen land niet. De 
auteur om schrijft dat thuisland als 
de kweekschool voor vakm annen en 
h et terrein  voor h et uittesten  van 
vernieuwingen. B elangrijk  bij die 
evolutie is ook dat de Vlaam se wa­
terbouw één van de zeldzame sec­
toren van onze industrie is waar 
kap itaal, kn ow  how , resea rch  en 
m enselijk potentieel nogin eigen (al 
of n iet opgebaggerd) land verankerd 
zijn.

Mare Loy

W aterbouwers, de wereldwijde expansie van 
de V laam se waterbouw na 1945 werd ge­
schreven door Mon Vanderostyne en u itge­
geven door Lannoo. 995 BEF



E en  ja a r  geleden, op 13 decem ber 1993, overleed te Rijm enam  de Oostendse 
d ich ter K arei Jo n ck h eere . André B a e rt is hem niet vergeten

Een dichter aan zee
365 dagen na Karei Jonckheere

Ik wil op z’n m inst één k eer per dag de zee zien. Over iedere seizoen. E n  dan  
nog liefst in de late  middag. De zee die geen rekenkundige optelsom  of een  
econom ische statistiek  is. De zee w aar, op de huidige generatie na, iedereen  
u it mijn te kleine familie zijn brood verdiend heeft.
O vergrootouders die, voor ze m et m et een m iezerig sloepje uitvoeren, eerst een  
zondags biefstukje als ontbijt nam en. Ze heetten Lêze en Sénen — dat w as een  
peuzesjhieter — in het schreefs taaltje van tante Roosje u it Bray-D une. E n  e r  
w as ook Schéle L ain e... E en  grootvader die heel plots verdw een n ad at hij 
ja re n  loods gew eest was en een andere grootvader die ik nooit gekend heb en  
op zee om h et leven kwam: geram d door een A m erikaan. De grootm oeders 
leven nog. De d och ter van Sénen ru st onder een bordje bij een foto van  p aster  
Pupe in h et zalige rusthuis G otschalck voor vissers, de schoondochter van  
Laine ru st in de ‘B oareb rek er’.
Zelf ken ik de zee alleen m aar van een p aar overvaarten , een weekje op een  
k o tter hier, een p a a r  dagen op de Kam ina daar. Als kind.

H erfst. M et zijn eigen licht: elke seconde w eer anders. E en  foto vangt daarbij 
bot. D aarom  ook wil ik m instens één keer p er dag de zee zien.
Allem aal gedachten van een landm an. Ik geef een dichtfragm entje te r  h erin ­
nering aan  iedereen en vooral aan de m an die het bed ach t en geschreven heeft. 
K arei Jo n ck h eere  in 1988.

‘H ier w erd ander zeer geboren  
stierf in mij de halve burger, 

kwijnde in mij de halve zw erver: 
hondertachtig  graad ontvluchting, 

hondertachtig  graadjes land-zucht.’

(‘Voor elk ook een horizont’ uit ‘rech t op da capo’, uitgeverij H outekiet 1988)
A ndré B aert

SKB - Life Saving Equipment nv
Maatschappelijke zetel: Afdeling Kust
Royerssluiskaai 48 ' H. Baelskaai 8A
B - 2030 Antwerpen ^  B - 8400 Oostende
Tel.: 03/231 36 48 Tel.: 059 /32 28 25
Fax: 03 / 231 57 65 Fax: 059133 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - man.o.boordlichten - 
noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlotten:RFD, Elliot, Viking, Zodiac, Autoflug, Bombard, Avon, 
Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten .

—  Erkend Servicestation —
Verantwoordelijke voor de kust: A. Van Durme (059 / 70 58 79)
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NEDERLAND -------------------------------------------------------------------------------

Bemanning FD 141 omgekomen
Maandag 7november, is op twaalf m ijl tennoorden van Schiermonnikoog 
de Engelse boomkorkotter FD 141'Larissa' door de 140 meter lange Mal­
tezer bulkcarrier 'Hero' overvaren en onmiddellijk gezonken. De zes 
Nederlandse bemanningsleden zijn  daarbij omgekomen.
De verdonken vissers zijn  de 44-jarige Lubbert Kramer, diens 25-jarige 
zoon S joerd Kramer, hun 44-jarige neef Maarten Kram er (allen uit Urk), de 
24-jarige Sjaak Albert Bootsma uit Lemmer, de 20-jarige Johannes vander 
Kruk uit IJmuiden en de 35-jarige schipper Johan Gessens uit Urk.
Over het ongeval verklaarde de Oostendse reder Norbert Hennaert in het 
dagblad Het Laatste Nieuws: 'H et zou me niet verbazen als één en ander te 
m aken heeft m et de stress bij de bemanning. Vissers op  de N oordzee worden  
opgejaagd door allerhande controles'. De omgekomen vissers waren voor 
de Belgen geen onbekenden. De 'Larissa' mocht dan wel in Engeland 
(Fleetwood) geregistreerd zijn, het ging wel degelijk om een Nederlands 
vaartuig. NorbertHennaertsprak overhetongevalmetzijnzoon,schipper 
Johan van de O 231 'Sint-Carolus': 'Hij w as enkele uren later dan de Larissa  
vanuit Den H elder vertrokken naar visgrondeti aan de W itte Bank. D at 
iedereen aan boord  terneergeslagen ivas, daar h oeft geen tekeningetje bij. Ik  
durf hierbij de beschuldigende vinger uit te steken naar a lle  bureaucraten die 
het leven van de vissers op zee onm ogelijk m aken. D oor onze mensen steeds 
meer verplichtingen en controles op te leggen, leven zij als opgejaagde dieren. 
W anneer iem and onder stress handelt, ivorden onverm ijdelijk fou tjes be­
gaan. Die fu tiliteiten  kunnen grote gevolgen hebben.'

EUROPA ----------------------------------->>

Europese Federatie van 
Visveilingen

Freddy Pollet, directeur van de Zee­
brugse Visveiling N.V. voert momen­
teel verkennende gesprekken met 
collega's in de buurlanden, zo blijkt. 
Die gesprekken moeten tegen 1 januari 
1996 leidden tot de oprichting van het­
geen Pollet noemt: de Europese Federa­
tie van Visveilingen. Zo voert de on­
dernemende vismijndirecteur onder 
meer gesprekken met de visafslagen 
van Urk en Den Helder (Nederland). 
Volgens Freddy Pollet is samenwer­
king mogelijk op het gebied van het 
kistenbegeer, de harmonisatie van de 
veilkosten, de modernisering van de 
vismijnen en het thuisveilen. Pollet wijst 
erop dat Nederlandse en Franse vis­
mijnen al verenigd zijn in een overleg­
platform. De nieuwe federatie zou, zo­
als dat ook al bij de reders-producenten 
het geval is, ook de belangen van de 
leden verdedigen bij de instanties Eu­
ropese Unie.

RUSLAND----------------------------------vf

Olielek: milieuramp
'Eén van de grootste milieurampen aller 
tijden ' , noemen Russische m ilieu­
groepen de gevolgen van een olielek in 
een Noordrussische pijpleiding. De

duizenden tonnen olie dreigden im­
mers de Barentsz-zee in te stromen, 
waardoor één van de meest kwetsbare 
ecosystemen ter wereld zou worden 
aangetast.
De lekken in pijpleiding zouden rond
17 augustus begonnen zijn. Op 6 sep­
tember was de oliemaatschappij ge­
dwongen de pijpleiding te sluiten om 
noodreparaties uit te voeren. Het ern­
stigste incident deed zich echter voor 
op 27 september: door zware regenval 
bezweek een aantal dijken, die inder­
haast waren opgeworpen om de weg- 
gelekte olie op drie plaatsen tegen te 
houden.
Een Russische expert, die samen met 
Greenpeace een oogje in het zeil houdt, 
schat dat ongeveer 200.000 ton olie uit 
de leiding is gestroomd. De Russische 
au tori tei ten scha t ten d a t er 14.000 ton i s 
weggelekt, maar volgens Amerikaanse 
bronnen gaat het mogelijk om 280.000 
ton. In dat laatste geval zou het qua 
om vang gaan om de op twee na groot­
ste olieramp uit de geschiedenis. Ter 
vergelijking: bij de ramp met de olie­
tanker ExxonValdez voor de kust van 
Alaska in 1989 kwamer 37.000 ton olie 
in het milieu terecht.

SCHOTLAND---------------------------- *

Pieters breidt uit
Bij aanvang van de kerstperiode zou te

Stornoway, op het eiland Lewis (Schot­
land), de nieuwe visverwerkingsfabriek 
van het visverwerkingsbedrijf Pieters 
uit Brugge moeten klaar zijn. Het be­
drijf is een uitbreiding van de reeds 
bestaande W estern Isles Seafood 
Company. De nieuwe fabriek zal uit­
eindelijk kunnen beschikken over een 
ruimte van 1.850 vierkante meter. De 
eerste 650 vierkante meter wordt inge­
nomen door een moderne band die zalm 
zal verwerken. De lijnen kunnen 20.000 
kg. vis per shift verwerken en per 7 uur
5.000 kg. vis diepvriezen. Een tweede 
deel van de fabriek wordt ingericht om 
zalm te roken en te versnijden.
Tegen het einde van de maand zullen er 
25 arbeiders terecht kunnen. Dit aantal 
wordt opgetrokken tot 40 wanneer de 
fabriek op volle toeren draait. Het vol­
ledige bedrijf zal 75 miljoen frank kos­
ten, waarvan 30 miljoen naar de in­
richting gaat. Western Isles Enterprise, 
een dienst van de Schotse overheid die 
de plaatselijke handel en werkgelegen­
heid bevordert, draagt een kleine 19 
miljoen frank bij tot het welslagen van 
het project. Dit geld gaat hoofdzakelijk 
naar de opleiding van de werknemers, 
zowel in Schotland als in het moeder­
bedrijf te Brugge.
Het bedrijf Pieters is een visverwer­
kingsbedrijf met naam dat zich— naast 
de export —  richt op het bevoorraden 
van zowel horeca als institutionele in­
stellingen (scholen, klinieken, vlieg­
tuigmaatschappijen...). De volledige 
jaaromzet benaderd de 3,5 miljard.(dp)

Schotten vrezen voor hun 
haringvangst

De haringvangst is Schotland een 
bloeiende visserij. De Schotse vissers 
kunnen hun vangsten bijlange niet alle­
maal afzetten in eigen land .Vijfentachtig 
procent van de vangst word t opgekocht 
door fabrieksschepen die meestal af­
komstig zijn uit Oosteuropese landen 
(Rusland, Polen, Estland, Litauwen, 
Bulgarije, Roemenië) of Afrika (Nige­
ria). Deze vaartuigen mogen niet vissen 
in de Europese gemeenschapswa teren. 
Via een soort licentiesysteem krijgen ze 
wel toegang om vangsten van Euro­
pese treilers op te kopen. Veel Schotten 
verdienen dan ook een deel van hun 
hete broods door hun vangsten recht­
streeks over te laden op de vreemde 
fabrieksschepen, 'K londykers' ge­
noemd . Tijdens het haringseizoen vindt 
men dan ook een tachtigtal klondykers 
terug tussen Ullapool (M idden-Schot-j^
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land) en Lcrw ick (hoofdstad van 
Shetland).
Veel Oostcuropcse landen zoeken mo­
menteel een versnelde aansluiting met 
de Europese Unie. De Schotten vrezen 
nu dat de toetreding van sommige 
daarvan tot gevolg zal hebben dat de 
fabrieksschepen hun eigen treilers zul­
len meebrengen om de haring in de 
gemcenschapswateren te vangen. In­
dien er geen beschermingsmaa tregclen 
worden ingebouwd in de Europese 
toetredingspolitiek, dreigen de Schot­
ten een typische en lonende visserij te 
verliezen, (dp)

Moord op zee
Te Lerwick (Shetland) werd een Rus­
sische matroos van het vissersschip 
'Karan' gehaald en in de gevangenis 
opgesloten nadat hij zijn bootsman had 
vermoord. Eerst leek alles erop dat het 
een gewoon ongeval betrof. Na het 
verhoren van de 60 bemanningsleden 
bleek het evenwel oni een moord te 
gaan. (dp)

FIJI-EILANDEN--------------------------->>

Haai doodt duiker
De cultus van Dakuwaga, de god van 
de haaien, op het Fiji-eiland Taveuni 
heeft het leven gekost aan een 28-jarige 
diepzeeduiker die met vrienden op het 
strand met speren aan het vissen was. 
Een haai viel hem aan en beet hem 
dood. De bewoners van het eiland 
lokken jaarlijks ter ere van Dakuwaga 
kaaien naar de kust. In 1992 kostte datai 
eens het leven aan een tocristuitNieuw- 
Zeeland.

MIDDELLANDSE Z EE----------------- *

Zieke zee
De Middellandse Zee is verwoest door 
verontreinigende stoffen. Het risico is 
groot dat de zee niet meer in staat is het 
fragiele ecologische evenw icht te 
handhaven.
De cijfers over de vervuilingvan het 
mediterrane water zijn alarmerend. De 
grootste vervuilers zijn in tonnen per 
jaar: v loeibare koolw aterstoffen  
(120.000), fenolen (12.000), reiniging- 
stoffen (60.000), kwik (110), lood (3.800) 
en 3.600 ton fosfaten. Om nog maar te 
zwijgen over de miljoenen tonnen 
plastic afval, de uitstoot van elektrici­
teitscentrales en de twee miljoen ton 
olie die jaarlijks in de Middellandse Zee 
vloeit. Dat vormt een bedreiging voor

de flora en fauna. In tegenstelling tot de 
Noordzee is de Middellandse Zee een 
vrijwel gesloten zee waarvan het water 
zich maar eens in de honderd jaar ver­
nieuwt.

SURINAME--------------------------------- ‘f

Van Voorden in Suriname
Op 1 januari aanstaande opent de be- 
kendeNederlandseschroevenspecialist 
Van Voorden Repara tiebvecn vestiging 
in Paramaribo, in samenwerking met 
de Surinaamse Dok- en Scheepsbouw 
Maatschappij nv. Daarmee spel en beide 
bedrijven in op de groei in de reparatie 
en het onderhoud van schepen en 
scheepsschroeven in Zuid-Amerika. 
De Surinaamse Dok- en Scheepsbouw 
Maatschappij (SDSM), waar 80 mensen 
werken, is sinds 1991 een zelfstandige 
onderneming. Naast nieuwbouw van 
schepen richt ze zich voornamelijk op 
onderhoud en reparatie van binnen­
vaart-,visserij- en zeeschepen.

DUITSLAND------------------------------- *>

Potvis dreigt te ontploffen
Nietalleen in Vlaanderen stranden pot­

vissen. Een op het Duitse Noordzee- 
eiland Baltrum  gestrande potvis 
dreigde te ontploffen en moest daarom 
ontgast worden.
De in het karkas opgehoopte gassen 
kunnen immers, zo hebben de Vlaamse 
televisiekijkers met eigen ogen kunnen 
zien toen dat effectief gebeurde met 
een van de vier potvissen die op de 
Vlaamse kust strandden, tot een ge­
weldige ontploffing leiden.

IERLAND---------------------------------

Irish Box verdwijnt
Op 1 januari 1996 zal de Irish Box (zie 
HVB 4,1994 pag. 44) die de Ierse Zee 
tegen de (Spaanse) treilers beschermt, 
afgeschaft worden. Enkel een klein 
gedeelte van de Ierse Zee zal dan nog 
voor de Ierse vissers voorbehouden 
blijven. Hetgebied wordtdanopenge- 
steld voor alle EU-vaartuigen.. .die al­
leen maar met een specifieke vergun­
ning voor de Ierse Zee zullen mogen 
vissen ten westen van de 4de graads- 
lijn westerlengte. Ook België zal een 
beperkende lijst moeten opstellen van 
vaartuigen die in dat gebied mogen 
vissen, (dp)

O.V.A.
ONDERLINGE VISAFSLAG OOSTENDE

40 JAAR ERVARING EN KWALITEIT IN

* het veilen van UW vis... te Oostende

* het verzorgen van UW koeltransport... naar Oostende

* de berekening van UW lonen en sociale wetten, zowel 
voor reders als voor bedrijven... in en buiten Oostende

* een coöperatieve aangepast aan UW noden

VISMIJN 71,8400 OOSTENDE
Tel.: 059 / 32 21 73 —  Fax: 059 / 32 04 46
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Daar Is Nieuwjaar!

GEEF IEMAND HVB CADEAU!
Ach, ieder jaar is het weer een kwelling. Wat moeten we nu weer bedenken? Van welk 
cadeau kan iemand nog echt genieten vandaag de dag?
Wat dacht u van een jaarabonnement op HVB. Het is haast zeker dat er iemand in uw 
omgeving is die het erg op prijs zou stellen wanneer u hem/haar bedacht met een 
jaarabonnement op HVB. (De bemanningsleden van een schip bijvoorbeeld of die 
gepensioneerde schipper of die zeldzaam sympathieke zakenrelatie uit het hinterland 
of de dochter van de bakker die zo van de zee houdt...)
Een jaarabonnement op HVB is een verrijkend cadeau. In 1995 zal de begunstigde 12 
keer het geschenk toegestuurd krijgen.
En u, de schenker, valt ook al in de prijzen. Wij geven u ook in ruil ook een cadeau. 
U ontvangt van ons helemaal gratis de verhalenbundel 'De Smaak van Zeewater', het 
eerste boek dat Vandekerckhove ooit schreef. En wat het abonnement betreft, betaalt 
u nu nog niets. U wacht tot u van ons een factuur toegestuurd krijgt, waarop het 
bedrag (1200,- Bef, incl. BTW in België, voor andere landen vindt u de bedragen en 
betalingswijze onder het colofon op p.3) vermeld staat.
Op het einde van dit oude jaar (dus vóór 1 januari 1995) gaat het nieuwjaarsnummer 
van HVB reeds op de post... en nog tijdens de nieuwjaarsdagen kan de persoon die 
u hieronder als begunstigde aangeduid hebt genieten van het prachtige geschenk dat 
hij/zij van u kreeg.

Bon uitknippen en opsturen naar HVB, H. Baelskaai 2 te B-8400 Oostende

Ja, ik schenk een jaarabonnement op HVB aan de hieronder vermelde begunstigde
Drukletters a.u.b.

Naam & voornaam 

Straat &nummer 

Gemeente & postnummer 

Ik betaal nog niets, maar wacht op de factuur die mij toegestuurd wordt op onderstaand adres 

Naam &voornaam, ev. firmanaam 

Straat & nummer 

Gemeente & postnummer 

Desgevallend, BTW-nummer
.-s.—.
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