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Niet voor niets geeft 70% van de re-
ders ter visserij het vertrouwen aan
HULP IN NOOD. Daar vindt men
immers een waaier van voordelen,
zoals:

— lageverzekeringspremies;franchise
150 bef per brutoton;

— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling
van de schadegevallen;

— na het boekjaar teruggave op de
netto jaarpremie, afhankelijk van het
jaarresultaat;

— Dij totaal verlies wordt de volledig
verzekerde waarde vergoed.
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Hoop

ALSWEDIT editoriaal beginnen met de vaststelling

dat de Vlaamse visserij in crisis verkeert, trappen we

een open deur in. Ongewoon evenwel is dat we

blijkbaar niet uitsluitend met een economische crisis
te doen hebben. Een ‘gewone’crisis, daarmee kunnen de vissers
leven, zoweten we inmiddels wel. Bij de eerste interviews die we
van vissers afnamen, leerden we al dat ze het gewoon zijn met de
bijbelse zevenvette en zeven magerejaren te leven. (Ookveertien
magere jaren schrikken de vissers overigens niet af.)
De crisis die we vandaag meemaken is anders. Ze gaat gepaard
met een ongeloof in de toekomst. Uit de visserij vluchten
vandaag niet alleen degenen die op vlug gewin uitwaren en — ze
waren nochtans gewaarschuwd — dus bedrogen uitkwamen,
maar evenzeer reders met eenjarenlange inplantingin de sector,
vissers met een onvervangbare beroepservaring, leveranciers
die met de vissersgemeenschap vergroeid waren, scheepsbouw-
ers en andere vaklui waarvan we weten dat niemand de job zo
goed zal doen als zij hetjarenlang gedaan hebben. Hetlijkter wel
op dat de vissersgemeenschap alle hoop verloren heeft. Er lijkt
een exodus op gang gekomen te zijn; alleen is er nergens een
beloofde land te bespeuren.
Alleen de wanhoop blijft. En dat is spijtig, want hoop is de
geestkrachtvan een samenleving. Waar de hoop vervliegt, sterft
de samenleving af. De crisis die we meemaken is dus niet alleen
economisch, of sociaal, of politiek, of moreel... ze is dat alles
tegelijk.
Gelukkig is het leven te ingewikkeld om het in één formule te
kunnen vatten, want we zien dat deze crisis alweer nieuwe
mensen voortbrengt, en nieuwe ideeén, en nieuwe oplossingen
om hettij te keren. Het mag dan al waar zijn dat wie vandaag nog
in de visserij blijft (wij bijvoorbeeld) dat doet omdat hij eigenlijk
nergens anders nog terecht kan. Het wonder van de menselijke
bedrijvigheid zal aantonen datjuist zij die blijven een bron van
creativiteit zijn die niemand in hen bevroed had.
De volksmond, deze schatkamer van overgeleverde wijsheid,
zegt zeer terecht: als de nood het hoogst is, is de redding nabij.
Maar dan moet tegelijk de hoop hersteld worden. Zonder hoop
zullen activisme, voluntarisme, werk- en wilskracht niets uitha-
len. Wie een strategie uitwerkt om de visserij uit het slop te halen
moetbijgevolg niet alleen doordrongen zijn van een no nonsense-
wind. We moeten evenzeer op zoek naar middelen om de hoop te
herstellen. Moderne economisten weten maar al te goed dat ook
het economische handelen niet uitsluitend resultaatis van hard
werken en van technische maatregelen. Het is bekend dat
ongeveer de helft van alle economische hulpbronnen niet in de
produktie zelfzitten, maar in het ‘smeren van de wielen’om het
systeem draaiende te houden. Een deel van die ‘smeerolie’wordt
geleverd door zogenaamde beliefsystems die deels uit rationele
ideeén bestaan, maar evenzeer op vooroordelen gebaseerd zijn,
en ook — in economistenogen dan — op een heleboel onzin:
passie, geloof, hoop!
HVB zal daarin een rol blijven spelen; met of zonder permissie,
maar in elk geval met passie!

Flor Vandekerckhove
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0 575 Boreas aangevaren

DE OOSTENDSE EUROKOTTER
0.575 Boreas (21 m., 300 pk) kreeg
een flinke dreun op de neus bij een
aanvaring met een Griekse cargo.
De aanvaring gebeurde zondag-
morgen 5 februari, zestien mijl ten
noorden van Calais. De drie beman-
ningsleden kwamen ermetde schrik
vanaf.

Mist
Er hing een potdikke mist over het
Kanaal toen het ongeval zich om-
streeks drie uur in de morgen voor-
deed. SchipperLorenzo Millehad de
KavoPeratis (170 meter) opgemerkt
op de radar. De Griekse cargo be-
vond zich in dezelfde verkeersbaan,
maar hield een hogere snelheid aan
dan het vissend vaartuig. Het zee-
schip doemde plots aan bakboord
op, scheerde de uitstaande bak-
boordkor mee en
beukte tegen de
voorsteven van
het vissersvaar-
tuig. Het com-
mando van de
cargo was zich
blijkbaar bewust
van de aanvaring
en nam radio-
contact op met de
bemanning van
de 0.575.
Een eerste onderzoek wees uit dat
de schade zich hoofdzakelijk be-
perkte tot een ingedeukte neus. De
schipper en zijn bemanning, be-
staande uit motorist BartJacobsen
matroos Mike Mille, konden op ei-
gen kracht de thuishaven bereiken.
Reder Robert Goudsmit, die nor-
maal ook aan boord is, maakte de
reis dit keer niet mee.
De schade werd voorlopig hersteld
waardoor het vaartuig in de vaart
kon blijven. Begin april zal
scheepssmederij Sint-Martin aan de
Baelskaai in Oostende de herstel-
lingswerken uitvoeren.
De 0.575 Boreas (bouwjaar 1966) is
eigendom van de NV Romauit Oost-
ende. Reder Goudsmit kocht de ex-
Z.575 Polaris in 1991 weg in
Nieuwpoort en doopte het vissers-
vaartuig om tot 0.575 Boreas, (gw)

1966-1978 Z.575 Polaris
1978- 1981 Z.575 Zeemeeuw MAN 210 pk
1981- 1991 Z.575 Francine

1991-1995 0.575 Boreas

De 0.575 hield er een fel toegetakelde neus aan over. (Foto gw)

Historiek van de O 575

MAN 210 pk

MAN 210 pk

Louis Verburgh, Heist
Edgard Vanhee, Blankenberge
Charles Beuckels, Middelkerke

Cummins 295 pk Charles Beuckels, Koksijde

O 231 Opnieuw in de

vaart
De herstelling van de O 231 St.-
Carolus ligt al achter de rug. De
grote boomkortreiler van reder
Norbert Hennaert kwam op 19 ja-

Cummins 300 pk NV Roma (Robert Goudsmit), Oostende

nuari in aanvaring met een Turks
vrachtschip. De schade aan de romp
bedroeg enkele miljoenen. Scheeps-
werfMetz in Urk voerde de herstel-
ling uit. Een maand later was de
Oostendse trawler opnieuw vaar-
klaar.

Ex Z 54 Bounty te koop

Deals GY 154 Bounty’naar Grimsbhy
uitvlagde Z 54 Bounty' (bj. 1985)
wordt te Grimsby te koop aangebo-
den voor (vislicentie inbegrepen) 74
miljoen frank.

O 66 te Grimsby

veroordeeld
Schipper Fernand Verleene van de
0.66'L Ebauche' werd te Grimsby
veroordeeld tothetbetalenvan 4.100
pond (210.000 frank) omdat zijn
gegevens over de gevangen kabel-
jauw in het logboek niet overeen-

kwamen met het aantal kabeljauw”-*
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in het ruim. Tevens viste hij aan
weerskanten met te kleine netma-
zen (platviskorren). Verleene weet de
foute kabeljauwgegevens aan ver-
gissingen begaan door de beman-
ning, de te kleine netmazen waren
er doordat de reder hem had opge-
dragen om kostenbesparend dich-
ter bij huis te vissen daardoor hij in
kabeljauwgronden verzeild geraakt
was.

Ex Z.60 ‘Blue Angel’ te

Brixham
De voormalige Z 60 Blue Angel’ (bj.
1981) vist sedertbeginjanuari 1995
vanuit Brixham. Het schip is een
zusterschip van de O 89 ‘Sandra’.
We herinneren ons dat de Z 60 in
1988 in de dichte mist tweemaal
door hetzelfde schip werd overva-
ren, waarna het zonk voor de Britse
zuidkust. De boomkorder werd ge-
borgen, hersteld, van een nieuwe
motor (900 pk) voorzien en verkocht
aan een schipper uit Buckie (Schot-
land). Het kwam in de vaart als de
BCK 160 Blue Angel’. .

Huil trekt

diepvriesttrawlers aan

Een nieuwe losmethode en de uit-
breidingen van de wegeninfra-
structuur enkoel- en diepvriescellen
hebben er in Huil toe geleid dat
grote hektreilers hun diepvries-
vangsten (400 ton en meer) nu kun-
nen lossen in 36 uur in plaats van de
vroegere 70 uren. De afstand die de
vis nu moet afleggen van het schip
naar de diepvriescellen is in welge-
teld 2 minuten overbrugd.

Brusselle in 1Jsland

De in November 1994 in het bedrijf
genomen IJslandse hektreiler
‘Gudbjorg (68 m lang) is uitgerust
met 3 lieren van Brusselle (Nieuw-
poort). Vader en zoon Gudbjartson
zijnheel tevreden over het Belgische
produkt. De lieren zijn zeer krach-
tig en reageren perfect en geluid-
loos op de commando’s vanuit de
stuurhut.

Europa in Argentinié
In een (omstreden) project dat de
EU 5,7 miljard frank kost, mogen 1
Franse, 1 Italiaanse, 1 Griekse en
11 Spaanse hektreilers in Argen-
tijnse wateren hun ruimen vol vis-
sen.

6
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Vijf opvarenden komen goed weg

Z 45 Herakles In
onduidelijke
omstandigheden
gezonken

VIJFENZEVENTIG MIJL ten
noordwesten van Den Helder zonk
de Z 45 Herakles. De bemanning
kon zich met een reddingsvlot in
veiligheid brengen en overstappen
op de nabijgelegen O 206 Krisjean-
Henson. De feiten speelden zich af
op vrijdagavond 10februari. De oor-
zaak van het ongeval is niet duide-
lijk. De Nederlandse maritieme po-
litie liet een onderzoek instellen naar
de 'geheimzinnige' verdwijning van
de plankenvisser. Die moet ook uit-
zoeken waarom de Kustwacht in
IJmuiden niet werd verwittigd en
waar het vaartuig precies is gezon-
ken.

Het Zeebrugse vissersvaartuig Z45
Herakles, eigendom van de rederij
Zeearend BVBA uit Knokke-Heist
van Michael Vandierendonck was
bij de Kreeftenput aan het vissen
toen de bemanning omstreeks 14
uur de aanwezigheid van water in

de machinekamer vaststelde. Ge-
dacht werd dat men er nog zou in
slagen om op eigen kracht de haven
van Den Helder te bereiken. Schip-
per Wilfried Warnez (53), voor de
eerste reis aan boord van de Z 45,
dachtmet de waterpomp detoestand
onder controle te krijgen, maar het
waterpeil bleef stijgen tot de elek-
trische stroom en ook de pompen
uitvielen. Voor de vijfkoppige be-
manning zat er niet anders op dan
het zinkend schip te verlaten. Om-
streeks kwart na zeven stapte de
bemanning in het reddingsviot. Al
die tijd v/as de 0.206 Krisjean-
Henson in de buurtgebleven en nam
uiteindelijk de schipbreukelingen
aan boord. Het vaartuig bleef nog
een tijd drijven. Hetwas 20 u. 40 en
donker toen de echo op de radar
verdween, het ogenblik waarop het
schip naar de 40 meter lager gele-

De kreefteputter N.45 Herakles, later Z.45, in de Oostendse

havengeul. (foto gw)



gen zeebodem verdween.
De O 206 bracht de bemanning, be-
staande uit schipper Warnez (Heist),
stuurman Willy Arents (Blanken-
berge), motorist Maurice Devaux
(Oostende) en de matrozen Eric
Bentein (Blankenberge) en Peter
Schroyens (Middelkerke) aan wal in
Zeebrugge.

Kritiek
Het Nederlands Maritiem Politie-
team en de Belgische Zeevaartpolitie
hebben een onderzoek ingesteld
naar wat genoemd wordt de met
geheimzinnigheid omgeven onder-
gang van de Belgische viskotter Zee-
brugge 45’ Naar verluidt zouden
de vijfopvarenden overgestapt zijn
op de O 206 zonder dat de Kust-
wacht in IJmuiden op de hoogte
werd gebracht. Via Oostende Radio,
ingeschakeld om met de verzeke-
raar in contact te treden, kwam de
kustwacht erachter dat er een schip
in het Nederlandse deel van het
Continentaal Plat was gezonken.
Volgens Nederlandse bronnen heeft
de Kustwacht gevraagd aan de O
206 om de plek waar de Z 45 was
gezonken te markeren. De beman-
ningzou dit geweigerd hebben. Voor
de Kustwachtwas dat een voldoende
reden om de eigenaar van een 85
kilometer lange onderzeese gas-
leidingte alarmeren. Wintershall, de
exploitant van de gaspijp, heeft
woedend gereageerd over die han-
delswijze. De Kustwacht moestim-
mer toegeven dat zij officieel niet
weet waar het wrak zich bevindt,
noch enige kennis heeft van de oor-
zaakvan hethetongeval. De Neder-
landse en Belgische autoriteiten
moeten nu een en ander verder uit-
zoeken. (gw)

vioot

Z 45, een vaartuig van Franse makelij

DeZ.45 is afkomstig vanSt.-Malo (bouwjaar 1961) en maakte tot in 1974 onder
de naam Herakles deel uitvan de Grevelinse vissersvloot. Op 20 mei "74 kochten
Michel en Gabriél Vercoutter de zijtreiler over van de Franse eigenaar Jean
Pleuvret en lieten het als N.45 in Nieuwpoort registeren onder dezelfde Griekse
naam (Herakles = Hercules). Na vijf jaar liet Michel Vercoutter zijn mede-
eigenaarsschap over aan schipper Paul Calcoén.

In september 1992 kwam het vaartuig in handen van de rederij Zeearend uit
Knokke-Heist van Afichael Vandierendoncken zijn echtgenoteMco/e Verburgh.
Merkwaardig is dat het ondertussen 34 jaar oude vaartuig nog steeds loopt op de
oorspronkelijke motor, een Duvent van 540 pk. Al die jaren veranderde weinig
aan het vaartuig. In "92 liet Michael Vandirendonck verbouwingswerken uit-
voeren waardoor de tonnage kreeg verhoogde van 148 totl70.

Het vaartuig was een van de veertien eenheden die goedgekeurd waren voor
toekenning van de beéndigingspremie. Uiteindelijk heeft de eigenaar verzaakt
De uitkering wordt nu een zaak voor de verzekeringsmaatschappij.

Michael Vandierendonck:

Zes scheepsrampen

Scheepsrampen zijn de 49-jarige
Michael Vandierendonck niet be-
spaard gebleven. Hij was weliswaar
niet steeds aan boord, maar toch
reeds zes keer van nabij betrokken
bij het verlies van een vaartuig.

In 1960 zat hij wel aan boord toen de
Z 515 Madeleine Raymond in de
storm het onderspit moest delven.
Hethouten vaartuig, eigendom van
zijnvader, verging, maar de beman-
ningkwam levend uithetavontuur.
Ook in 1968 was hij aan boord van
de Z 415 Zeearend toen er brand
uitbrak aan boord van het houten
vaartuig dat eveneens aan zijn va-
der toebehoorde. Deze keer vielen
er evenmin slachtoffers.

Op 10 januari 1982 was Michael
Vandierendonck schipper op de

Z.574 Nautilus van Robert
Beernaert. Bij het binnenhalen van
de netten geraakte het schip uit
evenwicht en kapseisde. Ook deze
keer konden de opvarenden zich
redden. Een RAF-helikopter pikte
de schipper en zijn motorist Jozef
Van Eeghem en de matrozen Walter
Degroote en Daniél Vandaele op uit
het pneumatisch vlot waardoor de
schipbreukelingen toch nog veilig
thuis geraakten.

Het Zeepaard
Vrijdag 13 januari 1984 sloeg het
noodloot hard toe. In een ontke-
tende zee ten noorden van Flambo-
rough Head zonk de boomkortreiler
Z.424 Zeepaard. Michael had een
reis geschrikkeld, maar zijn broer
Walter zat wel als schipper aan

iInvesteringskredieten: onze specialiteit

Profiteer van ons deskundig advies, onze gespecialiseerde service, onze
dagelijkse kontakten met reders en de verschillende belangengroepen uit
de visserijsektor, onze jarenlange ervaring inzake visserij
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boord. Samen met de overige be-
manningsleden kwam hij om. De
andere slachtoffers waren motorist
GerardAllemeersch en de matrozen
Freddy Norullie, Arthur Teetaerten
Mare Durie. De lichamen werden
nooit teruggevonden.

De bemanning van de Z 289 Jan
Breydel overleefde wel het ongeval
in maart 1985. De grote Zeebrugse
bokkentreiler (1.000 pk) van Medard
Vandenbroucke enBart Schiltz zonk
na een aanvaring met een Pana-
mees containerschip even ten
noordwesten van de Noordhinder.
Schipper Michael Vandierendonck
en zijn vijfkoppige bemanning wis-
ten zich met het vlot te redden.
Samen met motorist Danny
Janssens, hulpmotorist Danny
Oosterlynck, stuurman Luc Savels,
matroos Martins Verde José en
scheepsjongen Michel Decorte wer-
den zij door een Noors vrachtschip
in veiligheid gebracht.

Michael Vandierendonck voer nog
enkelejaren als schipper omin 1988
als scheepsbevoorrader aan de kost
te komen.

Herakles

Na de aankoop van de voor de rond-
visvisserij omgebouwde kreeften-
putter N 45 Herakles in 1992 stond
hij opnieuw met beide voeten in de
visserij. Hij liet de plankenvisser
opnieuw aanpassen voor de Kreef-
tenput. Uitgerust met nieuwe net-
ten vertrok de Z 45 op dinsdag 7
februari met de bedoeling opnieuw
langoustines aan te voeren. Drie
dagen later maakte het schip water
in de machinekamer. Pompend kon
het schip drijvende gehouden wor-
den, maar toen de elektriciteit uit-
viel werd een vuurpijl afgeschoten.
De 0.206Krisjean-Henson kwam ter
hulp en pikte de bemanningvan het
achterschip op. Nog vooraleer de Z
45 op sleeptouw kon genomen wor-
den verdween het vaartuig in de
golven, 75 mijl ten noordwesten van
Den Helder.
Voor Michael Vandierendonck was
dit de zesde scheepsramp in zijn 34-
jarige vissersloopbaan. (gw)
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Alleen hele kleintjes en hele grote
houden kop boven water

Visserij blijft
onrendabel

EIND VORIG JAAR publiceerde
het Bestuur der Economische
Diensten van het Ministerie van
Landbouw (Dienst Zeevisserij)
de resultaten van hetjaarlijkse
onderzoek naar de exploitatie
van vissersvaartuigen. Het on-
derzoek steunt op een aantal
vertrouwelijke boekhoudkun-
dige gegevens die door de rede-
rijen op vrijwillige basis wor-
denverstrekt.Voorhetjaar 1993
werden 117 uittreksels toege-
stuurd. Ditkomtneer op 64 pro-
cent van de 182 vaartuigen die
toen in bedrijf waren.

Die boekhoudkundige resultaten liggen
aan de basis van een beter bedrijfsecono-
misch inzicht in de visserij. Die kennis is
dan weer een grote hulp voor de oriénta-
tie van het beleid van de overheid.

Toch kunnen ook reders er hun voordeel
mee doen. Een vergelijking van de eigen
financiéle situatie met deze van de 'ge-
middelde collega’ laat eventuele proble-
men in eigen huis zien. Die kennis kan
dan weer een hulpmiddel zijn bij het
nemen van beslissingen inzake financie-
ringen en investeringen.

De relatieve grote omvang van het onder-
zoek ende redelijke betrouwbaarheid van
de resultaten laten de samensteller toe te
besluiten dat de afgeleide tendensen re-
presentatief zijn voor de hele groep.

Conclusies
Uitgaande van de resultaten van 1993
wordt gesteld dat de visserij zich in de

meeste groepen een beetje herpakt heeft,
zonder dat daarom goede resultaten ge-
boekstaafdwerden. De vorige studiesloot
af met volgende niet al te hoopgevende
conclusie: 'Algemeen kan gesteld wor-
den dat 1992 een einde betekent in de
groei van zowel de besomming per zee-
dag, als van het gemiddelde bruto-be-
drijfsresultaat van de meeste groepen
van vissersvaartuigen. Indien wij ons op
de nu reeds beschikbare gegevens over
1993 mogen baseren, veronderstellen wij
dat ook de resultaten in 1993 de dalende
tendens zullen volgen.’

De toestand is alvast niet helemaal geé-
volueerd zoals toen voorspeld werd. De
besomming perzeedag steeg in 1993 voor
de meeste groepen, evenals het gemid-
deldbruto-resultaat. Hetbelangrijkste feit
is evenwel dat de groep van de traditio-
neel zeer rendabele vaartuigen (boom-
korvaartuigen van meer dan 899 pk) zo-
wel wat betreftde gemiddelde besomming
per zeedag als wat betreft het gemiddelde
brutoresultaat sedert 1991 achteruit gaat
en op een dieptepunt komt dat we sinds
1989 niet meer gezien hebben.

De meeste grote vaartuigen mogen welis-
waar een positief gemiddeld bruto-be-
drijfsresultaat (exclusiefafschrijvingen)
opleveren, maar na aftrek van alle kosten
(dus ook afschrijvingen) houden ze in "93
nu ook een negatieve netto winst/verlies-
balans over.

Kustvissers +62.680 fr.
Eurokotters -2.413.987 fr.
Boomkor 0-300 pk - 1.185.035 fr.

Boomkor 301-899 pk - 1.567.277 fr.
Boomkor + 899 pk - 860.218 fr.
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Per zeedag

Per categorie leidde het onderzoek tot
volgende resultaten:

« Kustvissers: gemiddelde besomming
per zeedag (3.552 fr.) 13 procent hoger
dan in "92. Naast de boomkorvissers van
+899 pk is dit de enige categorie vaartui-
gen die een netto-winst voor belastingen
kunnen optekenen. Met een gemiddelde
besomming van 4,7 miljoen frank slagen
de eigenaars van deze (doorgaans afge-
schreven) vaartuigen erin nog een kleine
winst op te strijken.

h Eurokotters: gemiddelde besomming
per zeedag (61.721 fr.) is met 8 procent
toegenomen. Ditbetekent nietonmiddel-
lijk een goed resultaat, omdat het resul-
taat een stuk beneden de gemiddelde zee-
dagbesommingvan 1991 ligt (67.077 fr.).
Het (nogmaals: gemiddelde) brutobe-
drijfsresultaat van 1,7 miljoen is onvol-
doende om deze recente vaartuigen ren-
dabel te maken. Al bij al is het verlies
voor belastingen toch gereduceerd van
3,5 miljoen tot 2,4 miljoen frank.

h Boomkor 0-300 pk (met uitzondering
van eurokotters en kustvissers): deze
vaartuigen die nagenoeg dezelfde visse-
rij bedrijven als de eurokotters, deden het
slechter dan in "92. Toen was het bruto-
bedrijfsresultaat negatief terwijl het in
’93inde positieve zone kwam, tengevolge

van lagere kosten. Op de meeste kosten
werd bespaard, ook op onderhoudskosten.
hBoomkor 301-899 pk: voor deze groep
nam de gemiddelde besomming per zee-
dag toe (107.407 fr.) met 9 procent, waar-
door het dagresultaat weer in de buurt
kwam van hetcijfervan 91 (107.718 fr.).
h Boomkor + 899 pk: de gemiddelde
besomming (137.289 fr.) daalde met 7
procent of 20 procent beneden de top van
’01 (170.997 fr.). Hetkengetal van winst-
gevendheid (1) voor deze groep daalde
tot een bedroevende 1,1 procent Het is
precies deze groep vaartuigen die tradi-
tioneel de hoogste rendabiliteit boekte
(in "91 een kengetal van 9,1 procent). Dat
deze vaartuigen slechts een winst voor
belasting van 400.223 fr. kunnen voor-
leggen stemt tot nadenken. Vermoedelijk
zal hetresultaat van 94 hier een negatief
cijfer opleveren.

h Planken (kreeftenputters inbegrepen):
voor deze categorie een stijging van 13
procent (gemiddelde zeedagbesomming
steeg van 44.660 in 92 tot 50.438 fr.).
Niettegenstaande de stijging blijft het re-
sultaat, vergeleken met de vorige jaren,
aan de lage kant.

Ouderdom

Verwacht wordt dat de ouderdom van een
vaartuig een belangrijke rol speelt in de
opbrengst- en kostenstruktuur. Het on-

vioot

derzoek voor "93 toonde echter aan dat
het bouwjaar geen determinerend gege-
ven is. Dit fenomeen dat eerder verras-
send overkomt werd reeds vijfjaar vast-
gesteld, hoewel het niet in alle groepen
even uitgesproken naar voor komt. Toch
blijktdatde jongste vaartuigen (gebouwd
na '81) in alle groepen de hoogste besom-
mingen boeken, de hoogste afschrijvin-
gen Hanteren en de hoogste verzekerings-
premies betalen. Deze vaststelling kan
evenwel niet omgekeerd evenredig wor-
den doorgetrokken naar de oudere vaar-
tuigen die het, uitzonderingen niet te na
gesproken, nog merkwaardig goed doen.

(1) Kengetal van winstgevendheid: netto-winst
(voor belasting) X 100 en gedeeld door de omzet.
Het kengetal van winstgevendheid zou volgens de
Eurokommissie, die deze rentabiliteitsratio han-
teert bij beoordeling van nieuwbouwdossiers,
boven de 5 procent moeten liggen.

DOKKING EN ONDERHOUD VAN SCHEPEN BIJ B.S.M. TE BRESKENS
KORTE VAARTIJD VANUIT DE BELGISCHE VISSERSHAVENS NAAR BRESKENS
BIJ B.S.M. KORTE LEVERTIJDEN
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POSTBUS 25,4510 AA BRESKENS (Holland)
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's avonds 01172-3642 -
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Tlen vaartuigen geschrapt

Tien beéindigingsdossiers zijn rond en evenveel vaartuigen werden uit de
officiéle lijst der Belgische vissersvaartuigen geschrapt. Dat betekent dat
de vloot — althans wat de offiéle cijfers betreft —teruggevallen is op 156
vaartuigen.

Vier eigenaars verzaakten aan de beéindigingsregeling. Dat betekent dat
er een nieuwe rangschikking zal opgemaakt worden waardoor uiteindelijk
opnieuw vier vaartuigen voor de beéindigingspremie in aanmerking ko-
men.

Werden officieel geschrapt:

BJ LOA PK BT
0.9 Stern S 1953 26,32 300 97.00 B
Z.72 Aquarius S 1967 29,52 600 163.00 B
Z.114 Zeeéngel S 1964 28,00 300 99.00 B
Z.127 Brandaris S 1968 28,75 480 120.00 B
Z.128 Rembrandt S 1966 28,75 330 130.90 Pl
0.192 Lydie-Madeleine H 1957 22,15 300 49.31 B
Z.232 Stormboy S 1966 28,00 300 104.00 Pl
Z.324 Wielingen S 1948 34,78 500 135.00 B
0.481 BI-TI-SI H 1960 17,00 225 28.23 B
Z.509 Telstar S 1963 27,23 300 101.00 B
3.635 1.027.44

Verzaakten:

Z.35 Vili S 1961 27,23 520 99.00 B
Z.45 Herakles S 1961 31,35 540 170.00 Pl
0.129 Amandine S 1961 36,00 510 188.00 Pl
0.430 Bimin s 1957 19,62 250 49.23 B

Nog zes houten vaartuigen

Tien jaar geleden waren er nog meer dan veertig houten vaartuigen in de
vaart. Dit aantal is de voorbije jaren geslonken tot zes stuks.

De resterende houten vaartuigen zijn:

0.116 Carolina 1961 17,00 193 29.75 B
0.148 Snipe 1958 20,60 300 50.00 B
0.225 Norman Kim 1957 20,60 250 57.18 B
N.525 Golfbreker 1969 22,60 275 70.00 B
Z.580 Poseidon 1963 20,64 280 61.00 B
Z2.582 Asannat 1964 19,80 145 48.82 B

0.23 Geoffrey William oudste vaartuig

Het Oostendse garnaalvaartuig 0.23 Geoffrey William metbouwjaar 1930
is het oudste vaartuig van de vloot. Het stalen vaartuig liep van stapel op
de werfDe Dageraad in Woubrugge als SCH.38 Alida Marie met thuis-
haven Scheveningen. Het werd later omgedoopt tot KG.4 Zilvermeeuw
(Kortgene) en VLI.4 Zilvermeeuw (Vlissingen). Pas in 1972 kwam het
schip in handen van de Oostendenaar Francois Devey die het oudste
vaartuig van de vloot al die jaren in de vaart hield.

De Z.28 Ann (ex-BOU.28 Annie) draagt 1932 als bouwjaar en is daarmee
het tweede oudste vaartuig van de vloot. Nummer drie is de N.555
Valentino, een stalen vaartuig dat in 1954 in de vaart kwam.

De oudste vaartuigen van de vloot zijn:

0.23 Geoffrey William S 1930 20,14 300 34.50 B
Z.28 Ann S 1932 17,95 120 28.67 B
N.555 Valentino S 1954 16,60 150 29.98 B
Z.5 Drakkar S 1957 39.00 900 210.87 B
0.225 Norman Kim H 1957 20,60 250 57.18 B
0.430 Bimin S 1957 19,62 250 49.23 B
0.148 Snipe H 1958 20,60 300 50.00 B
0.110 Jeaninne-MargaretS1959 18,01 262 39.27 B
Z.56 Orka S 1960 23,00 299 52.00 B

Nog 31
garnaalvaartmgen

De Belgische zeevisserijvloot telt
nog 31 vaartuigen die over een gar-
naalvergunning beschikken. Het
gaat om vier Nieuwpoortse eenhe-
den, dertien Oostendse en veertien
Zeebrugse vaartuigen. Elfgamaal-
vaartuigen hebben een lengte van
minder dan achttien meter. Van de
31 vaartuigen zijn er 23 ouder dan
20 jaar.

Daarnaast zijn er nog vier vaartui-
gen uit de Scheldevissersvloot die
over een garnaalvergunning be-
schikken voor het Schelde-estua-
rium.

21 vaartuigen met

satellietcommunicatie
In het Belgisch Staatsblad ver-
scheen eind vorigjaar een lijst van
de vaartuigen die in aanmerking
komen voor de plaatsing van de
apparatuur voor permanente posi-
tiebepaling van de Belgische vis-
sersvaartuigen. Er werd afgeweken oT

quintiens

W INSTALLATIE
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ONDERHOUD

SCHAKELBORDEN
PLC-STURINGEN
HERWIKKELEN EL. MOTOREN
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van het oorspronkelijke opzet van
het proefprojekt om minstens tien
vaartuigen te verplichten de appa-
ratuur aan boord te plaatsen. De
Dienst voor Zeevisserij ham als cri-
terium: alle vaartuigen van meer
dan 34,90 meter. 27 vaartuigen
kwamen in aanmerking. Het oor-
spronkelijke opzet werd niet overal
in dank aangenomen en na de no-
dige besprekingen werd een nieuwe
regeling uitgewerkt. Dat leverde
uiteindelijk 21 vaartuigen op die de
apparatuur op vrijwillige basis aan
boord nemen. De plaatsing van het
Immarsat Comsat satellietsysteem
gebeurt zonder kosten voor de re-
der. Dat is intussen reeds gebeurd
op twee vaartuigen: de Z.123 Eldo-
rado en de 0.66 L Ebauche.

Tong uit Golf is op

De tongvisserij in de Golf van Bis-
caje (Vllla.b) werd reeds stopgezet.
De toegelaten vangsthoeveelheid
voor de periode van 1 februari tot 31
mei bedroeg 200 ton (80 ton initieel
en 120 ton bekomen door een eerste
ruilakkoord met Nederland) . Niet
minder dan 35 vaartuigen trokken de
voorbije weken naar de Golf. Met
zo’n invasie, ondanks de beperking
van 1.200 kg tong per kalenderdag,
was het tongquotum vlug leeggevist
Het gebied ging dan ook op 12 fe-
bruari dicht voor de tongvisserij.
Intussen is een nieuwe ruil met Ne-
derland nog niet rond. Vorig jaar
werd 6.820 ton haring uit 1Vc en
VIId geruild voor 341 ton tong in de
Golf van Biscaje waardoor het Bel-
gisch quotum er op421 ton uitkwam.
Verwacht wordt dat het ruilakkoord
eind maart een feit is.

Volgens Rederscentralevoorzitter
Schiltz maakt ook deze vlugge uit-
putting van de Golf duidelijk dat het
Belgische quotasysteem veranderd
moet worden.

"Het zal heel wat overredingskracht
vergen, om onze reders daarvan te
overtuigen. Het is bijvoorbeeld zin-
loos met een te groot aantal van onze
vaartuigen in de Golfvan Biskaje op
eenklein deeltje tong te gaan vissen’,
verklaarde Schiltz voor de verenigde
journalisten. De joumalistenclub
‘Maritieme  Mediavereniging
Noordzee' had Schiltz en Florizoone,
respectievelijk voorzitter van de Re-
derscentrale en stafmedewerker naar
haar algemene vergadering uitgeno-
digd. Thema was daar 'Heeft de
Vlaamse visserij nog toekomst?'
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Veranderingen in de Officiéle Lijst der
Belgische Vissersvaartuigen

JANUARI 1995
Inbouw nieuwe motor:
a 0.206 KRISJEAN-HENSON, ei-
gendom BVBA Deckmijn en Lam-
brecht, Rederskaai 43, Zeebrugge:
Motor Cummins, 219 kW - 297 pk,
bouwjaar 1994. Zeebrief: 11.01.95
Geschrapt:
nZ.114 ZEEENGEL, eigendom NV
Zeeéngel, Kursaalstraat 1, Knok-
ke-Heist. Geschrapt: 16.01.95
a Z.72 AQUARIUS, eigendom
Vantorre-Verlinde, Goudbloemlaan
26, Knokke-Heist. Geschrapt:
17.01.95
(0.481 BI-TI-SI, eigendom Manfred
Van Elslande, Frére Orbanstraat
307, Oostende. Geschrapt: 23.01.95
a Z.232 STORMBOQY, eigendom Bi-
anca Rederij NV, Bayauxlaan 12,
Knokke-Heist. Geschrapt: 25.01.95
a 0.192 LYDIE-MADELEINE, ei-
gendom BVBAPedro, Kasteelstraat
44, Oostende. Geschrapt: 26.01.95
a Z.324 WIELINGEN, eigendom
BVBA Rederij Ruytingen, Hulst-

straat 29, Knokke-Heist.
schrapt: 26.01.95

a Z.127 BRANDARIS, eigendom
NV Rederij Brandaris, Reinga-
ertsvliet 7, Zeebrugge. Geschrapt:
24.01.95

D 2509 TELSTAR, eigendom
Ravelingen BVBA, Karei Jans-
senslaan 41, Oostende. Geschrapt:
26.01.95

0 0.9 STERN, eigendom A9 Stern
NV, Rozemaaiveld 22, 2030 Ant-
werpen. Geschrapt: 30.01.95

a Z.128 REMBRANDT, eigendom
BVBA Rembrandt, Heiststraat 59,
Zeebrugge. Geschrapt: 31.01.95
Adresverandering:

a Z.207 VERWACHTING, eigen-
dom BVBA Verwachting, Zeebrug-
gelaan 123, Zeebrugge. Zeebrief:
27.01.95

Verandering telefoonnummer:
a 0.66 L’EBAUCHE, eigendom
Kamaja NV, Bloemenstraat 41,
Koksijde, tel. 058-51.40.35.

Ge-

b.v.b.a. Vislossersbond G. Van Waes

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren, visrecipiénten
Vismijn 2-8400 Oostende - Tel: 059/3234 91 - Fax 059/ 33 05 50
Het ophalen vanvisafval en opgevangen vis in de vismijn van
Oostende enin hetvissershavengebied voor hetvisverwerkende
bedrijf Animaliaen ditvolgens de normen door het
Instituut voor Veterinaire Keuring opgelegd

Zaakvoerders:

Willy Van Waes, Wilgenlaan 4,8420 De Haan - Tel: 059/ 23 68 46
André Baert-Van Waes, Ringlaan Noord 39, De Haan - Tel: 059/23 56 45
Ploegbazen - sorteerders:

Koen Baert,J. Peurquaetstraat, 8400 Oostende - Tel: 059/ 5133 07
Etienne Peere, Groenendijkstraat 167,8450 Bredene - Tel: 059/3213 74.

Uurvan aanvang lossen te vernemen vanaf 15uur daags voor de verkoop in de week
envanaf10uur op zon-enfeestdagen, op hetbord inde vismijn en telefonisch aan de
sassen van de vissershaven. Tel: 059/ 3212 86.



Opkomst en ondergang van een onderste grens ()

Belgische vissersvioot
bestaat niet meer

INJUNI 1993publiceerde het Westvlaams Ekonomisch Studie-
bureau (WES) onder impuls van de Rederscentrale een nota
over de Belgische visserij (1) waarin onomwonden gesteld
werd dat: ‘Gezien de kleinschaligheid (qua vlootomvang) van
deBelgische vlootdientrekening te wordengehouden meteen
benedengrens waaronder de huidigeproduktiemiddelen van
de nevensektoren niet meer rendabel kunnen worden aange-
w endIn gewone mensentaal betekent dit dat het aantal
vissersvaartuigen niet steeds kan blijven dalen zonder dat
daardoor onherstelbare schade aangericht wordt aan leve-
ranciers,scheepsbouwersen -herstellers,afnemers... en dus
uiteindelijk aan de visserij zelf.

HET VASTLEGGEN VAN een ‘bene-
dengrens’ofeen bnderstegrens’werd
toen in visserijmiddens al enige tijd
als ordewoord naar voren gescho-
ven. In HVB werd er voor het eerst
overgesproken inhetfebruarinum-
mervan 1993: Langzamerhand rijpt
...de idee om een onderstegrens vast
te leggen, een grens waaronder de
Belgische visserijvloot niet mag
zakken, willen we nog van een sector
spreken. Onderdezegrens isergeen
toekomst meer voor leveranciers, voor

afnemers, voor veilingen, voor
visserijscholen en voor vissers.” (2)

2007
In het HVB-maartnummer van dat
jaar wordtde uitzonderlijke beteke-
nis van zo’n onderste grens scherp
gesteld: '... het aantal vaartuigen
kan ook ondereengrens komen waar
geen macro-ekonomisch leven meer
mogelijk is. De vermindering van
het aantal schepen slaat dan om in
een ineenstorting van de vloot die

Evolutie Belgische vissersviloot 1954 - 1995

raakpunt onderste grens
flonta)

mpk(l 1000;
Onderste grens: 93 476 pk

De werkelijkheid is nog erger uit dan uit deze theore-
tische cijfers blijkt. Niet alle 155 ingeschreven sche-
penvarenimmers uit tervisserij, een aantal ligt gewoon
opnon-actiefaande kaai te ‘verloederen’. Daarenboven
is een omvangrijk deel van de Vlaamse vissersvloot in
handen van buitenlandse eigenaars.

Onderste grens: 160 vaartuigen

55 60 65 70 75 80 85 90 95

dangeen vloot meer heet... De reste-
rende reders en vissers worden dan
een soort veredelde sportvissers, vis-
lossers worden zwartwerkers,
scheepsherstellers worden hobby-
isten, HVB wordt een gefotocopieerd
vod, visveilingen worden toeristische
attracties ...Er wordt dan alleen
nog maar geluisterd naar het laat-
ste bevel: sauve quipeut!’(3). Toen
we in 1993 deze regels schreven
telde de Vlaamse vissersvloot nog
182 vaartuigen, goed voor een to-
taal vermogen van 100 491 pk (73
911 kW) en 25 375 brutoton (BT).
En het WES waarschuwde elkeen
die het horen wilde. Wat zou er
gebeuren indien deze onderste grens
doorbroken werd? Elke aantasting
van deze minimale vlootomvang be-
tekent onvermijdelijk de doodsteek
van een nochtans leefbare sektor. De
laatste gegevens ... wijzen erop dat
binnenkort deze ondergrens niet
meer zal worden bereikt.” (4)

Eén en ander was echter niet te
rijmen met het Meerjarig Oriénta-
tieprogramma (MOP) van de Euro-
pese Unie (EU) dat de overcapaci-
teit aan vissersvaartuigen in de EU
moest wegwerken. Elke lidstaat
kreeg via dit MOP streefcijfers op-
gelegd om de vlootomvang te beper-
ken. Belgié mochttegen einde 1996
maar een vloot overhouden van 58
512 KW (79 554 pk) en 17 992 BT.
Dit betekende dat op dat ogenblik
nogeen vierde van de vlootzou moe-
ten verdwijnen. Van de 188 reste-
rende schepen zouden er dus nog
minstens 46 uit de vaart genomen
worden, waardoor in Vlaanderen
nog 142 vaartuigen (5) zouden uit
vissen gaan, aantal dat toen alge-
meen onvoldoende geacht werd om
nog over een vloot die naam waar-
dig te spreken. Minister van land-
bouw Bourgeois die in de federale

regering de visserij onder zijn be-t?



voegdheid heeft, verzette zich dan
ook uiteindelijk ook tegen dit MOP.
Bourgeois: 1k heb mij met alle mo-
gelijke middelen verzet tegen dit
MOP en Belgié heeft in het Beheers-
comité terzake dan ook een negatieve
stem uitgebracht. Ik meen dat een
dergelijke reduktie van onze vloot
niet noodzakelijk en nietgewenstis.’
6

\(N)e waren het toen allemaal eens: er
zijn grenzen! Onbeantwoord even-
wel bleef de vraag waar deze on-
derste grens dan wel te vinden zou
zijn. Wellicht omdat het zo’n mooi
rond getal is, werd her en der ge-
sproken van 200 vaartuigen. Maar
in de vissersgemeenschap werd dat
getal nooit serieus genomen, ook al
omdat het ordewoord van de on-
derste grens gelanceerd werd toen
de vloot nog maar 182 vaartuigen
telde.

1827
Geen 200 dus, maar hoeveel dan
wel? 142 vaartuigen? Dat werd (zie
boven) te weinig bevonden. 182
vaartuigen daarentegen volstonden
wel, want de WES noteerde op basis
van de toen bestaande situatie van
182 vaartuigen ‘dat de huidige vloot
... leefbaar is met de toegekende quo-

ta’, er werden, fTelatief weinig fa-
lingen geteld, terwijl een hoog aan-
tal beéindigingen (= stopzettingen,
niet door faling) wordt veroorzaakt
door andere dan puur bedrijfseko-
nomische redenen (zie: de royale
beéindigingspremiesen hetprobleem
van familiale opvolging)’ (7). Veel
overschot gaf die 182 eenheden tel-
lende vloot dan weer niet, want de
WES zegt: Diverse tewerkstellings-
gegevens wijzen erop dat de bene-
dengrensvan de omvang van de Bel-
gische vloot bijna is bereikt. Reeds
nu zijn de gevolgen van een drasti-
sche inkrimping van de vloot merk-
baar. Het aantal aangemonsterde
zeelieden is reeds fors gedaald. Het
aantal bezoldigde tewerkgestelden
in de Westvlaamse visserij (in enge
zin) isgedaald van 1244 in 1972 tot
880 in 1991. Een belangrijk deel
van de tewerkstelling van de perso-
nen nauw verwant metde zeevisserij
(zoals vislossers en vissorteerders)
staat op het spel.’ (8) De WES was
uiteindelijk van mening dat: Reke-
ning houdend met de recent inge-
diende aanvragen voor het bekomen
van een beéindigingspremie’ de
leefbaarheidsgrens van zowel de
nevenbedrijven als van de vloot zelf
binnenkort’zou worden bereikt’(9).

Evolutie aantal aangemonsterde (*) vissers op Belgische
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elkjaar. Degrafiek houdtgeen rekening
met de niet-aangemonsterde vissers

Wanneer het aantal vaartu igen de onderste grens niet meerbereikt, zakt ook het aantal

daadwerkelijk varende vissers onder een kritiek punt.

degelijk personeel meer.

De reders vinden dan geen

Ook hier geldt dat de werkelijkheid nog erger is dan uit de

cijfers blijkt. Van de 720 aangemonsterde vissers (cijfers 31.12.1993) waren er 56
vreemde zeemannen, hetgeen de Vlaamse aangemonsterde vissers op 664 brengt.
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De WES plakte geen getal op de
onderste grens, maar liet dus duide-
lijk verstaan dat deze ergens tussen
de 182 en 142 vaartuigen gezocht
moest worden.

1607
De aktie voor het instellen van een
‘onderste grens’ mag als voorbeel-
dig beschouwd worden. Rond deze
slogan groepeerde heel de visserij
zich: reders, sociale partners, poli-
tici... elkeen van klein tot groot
schaarde zich achter het ordewoord.
Met succes! In antwoord op een
pamflet (10) dat ondergetekende in
dit verband schreef, antwoordde
minister Bourgeois'. Het (pamflet)
heeft me ook gesterkt in mijn over-
tuiging dat het noodzakelijk is een
vissersvloot te handhaven aan de
Belgische, Westvlaamse kust, die
bovendien een minimale capa-
citeit moet hebben om de leef-
baarheid van de hele sector niet
inhetgedrangte brengen’. [vetjes
van ons NvdR.]
Op 16 juli kwam op onze redactie
een fax toe waarin de minister mee-
deelde dat hij de Europese Com-
missie ertoe had kunnen overhalen
het MOP-streefcijfer van 1996 te
schrappen en als nieuwe doelstelling
de (nogniet behaalde) MOP-criteria
van 1992 aan te nemen. Nieuwe
streefcijfers werden nu 92 260 pk
ofte 67 857 kW.
Er moest toen dus nog 7 700 pk uit
de Belgische vloot verdwijnen. Om
de nieuwe norm te halen volstond
het dat nog een 20-tal vaartuigen
geschrapt werden, zo berekende
Guido Walters in HVB (11). De Bel-
gische vloot zou zodoende 160 vaar-
tuigen behouden; voldoende om de
visserij in stand te houden.
160 Belgische vissersvaartuigen: het
leek weinig, maar als iedereen de
riem aansnoerde en als we elkaar
een beetje steunden moest het mo-
gelijk zijn met 160 vaartuigen de
moeilijke tijden te overbruggen, zo
heette het. Maar het was evenzeer
duidelijk dat de onderste grens met
160 vaartuigen bereikt zou zijn.
Minder kon echt niet!

15572
Maar de Vlaamse visserij bleek in

een niet te stuiten neergaande spi-
raal terecht gekomen. Mede door
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gingspremies haakte de ene reder
na de andere af. 1994 gingvan start
met welgeteld 170 vaartuigen (12).
Op 30 september van datzelfde jaar
waren er dat nog steeds 169 (voor
een totaal van 94 383 pk of 69 419
kW). Wemochten toen maar 9vaar-
tuigen meer van de onderste grens
verwijderd zijn, voor watbetrefthet
MOP (dat niet met aantallen sche-
pen rekening houdt, maar wel met
‘abstracte’begrippen als pk, kW en
BT) mocht de afbraak best nog een
hele tijd doorgaan. Op 31 december
1994 telde het Ministerie van Ver-
keer en Infrastructuur nog 166 vis-
sersvaartuigen (93476 pk en 24 174
BT) (13). Bijgevolg bleefhet stelsel
van beéindigingspremies behou-
den... want 93 476 pk is meer dan
hetgeen het MOP vooropstelt (92
260 pk!). Dat een ‘natuurlijke af-
vloeiing”er ook wel zou voor gezorgd
hebben dat het aantal vaartuigen
tegen einde 1996 op het streefcijfer
zou uitkomen, kwam blijkbaar bij
niemand op.

Onlangs, op ljanuari 1995, werden
dus nog maar eens 10 vaartuigen
van de lijst geschrapt omdat ze de
slopingspremie uitbetaald kregen
(en inmiddels is ook de Z 45 gezon-
ken). Dit brengt de Belgische vis-
sersvloot op het theoretische aantal
van 155 (en op minder pk dan dan
door het MOP gevraagd!). Dit be-
tekent dat de onderste grens niet
meer gehaald wordt en dat de visse-
rijgemeenschap invrije val verkeert.

128~
De werkelijkheid is nog erger dan
uit deze theoretische cijfers al mag
blijken. Niet alle 155 ingeschreven
schepen varen immers uit ter visse-
rij, een aantal ligt gewoon op non-

vloot of ge®n vloot, that is thi® question

actief aan de kaai te ‘verloederen’.
Daarenboven iseen omvangrijk deel
van de Vlaamse vissersvlootin han-
den van buitenlandse eigenaars.
Erg is dat niet, ware het niet dat
deze vaartuigen bijna nooitmeerin
de Belgische vismijnen te zien zijn,
datze meteenbuitenlandse beman-
ning varen en dat herstellingswer-
ken (en desgevallend nieuwbouw)
eveneens in het buitenland gebeu-
ren. Metandere woorden: eigenlijk
mogen zij niet tot de Vlaamse vloot
gerekend worden. In het Informa-
tieblad van de Rederscentrale werd
hun aantal in het begin van 1994 op
27 geschat (14). Indien we aanne-
men dat dit aantal correct is (en
onveranderd gebleven), dan komen
we op een Belgische non-vloot van
nauwelijks 128 vaartuigen.

1007?

En nogisheteinde nietin zicht. Op
het ogenblik dat we deze lijnen
schrijven wordt gezegd datnog eens
vier vaartuigen binnen afzienbare
tijd de beéindigingspremie uitge-
keerd krijgen. Vervolgens zou dan
nog een allerlaatste ‘premieronde’
ingeluid worden. Laatons metenige
ironie zeggen dat dit gebeurt om er
heel zeker van te zijn dat het MOP
vast en zeker voor lange tijd uitge-
voerd is en dat Belgié daarom naar
een ndg kleinere vloot streeft dan
door de Europese Commissie opge-
legd wordt. Zodoende wordt de kans
quasi onbestaande dat de VIaamse
visserij ooit nog de ‘onderste grens’
haalt. Indien ditjuist zou blijken te
zijn wil dit meteen zeggen dat de
Belgische vloot opgehouden heeft te
bestaan!

Het is niet toevallig dat het orde-
woord van de onderste grens door

leidinggevende reders steeds meer
invraag gesteld wordt. BartSchiltz,
de dynamische nieuwe voorzitter
van de Rederscentrale vraagt zich
openlijk af: 'Wat doe je met zoveel
schepen alsje geen kwota hebt om te
vissen?’ Hij wil: 'Het aantal vaar-
tuigen beperken. Ik durfde zoge-
naamde minimumdrempel van 200
vaartuigen in twijfel trekken.
Trouwens wegaan al naar een vloot
met 150 vaartuigen. Om nog van
een sector te kunnen spreken met
alles erop en eraan, zijn een mini-
mum aantal vaartuigen nodig, maar
dan moetje met een aantal faktoren
rekening houden. Wat benje met een
grote vloot als je onvoldoende be-
manning hebt? Watdoeje metzoveel
schepen alsje geen viskwota hebtom
te vangen?’ (15).

Tegelijkertijd pakt Schiltz uit met
een aantal no nonsense-maatrege-
len om de bestaande quotakoek ra-
tioneel beter te ‘managen’. Ener-
zijds wil de Rederscentrale-voorzit-
ter de rendabiliteit van de eurokot-
ters verhogen door ze polyvalent te
maken en ze gedurende een deel
van hetjaar te laten vissen op niet-
gequoteerde garnaal (16), anderzijds
moeten de reders van grote vissers-
vaartuigen samenwerken om de
quotarationelerte beheren. Schiltz
wil daarom tot het in Nederland
gebruikte systeem van groepsquota
komen. De reders van de grote
boomkorvaartuigen zouden dan af-
spraken maken omtrent de verde-
ling van de quota van hun groep.
Tegelijk moeten er grotere vaartui-
gen komen, waardoor het groeps-
quotum van deze laatste kategorie
allichtomhooggebrachtkan worden:
'Ik ben gewonnen voor het doorbre-

ken van die maximum-vermogens-CD”

N.V. HOSTYN

(Voorheel c.v. Hostyn - Saelens)

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen

Us9

ccsi get/yid

£ 7, @ ood/cfide fi2.

Us9

<?lcyo—- 3w

15



grens (in Belgié mogen vissersvaar-
tuigen officieel maximaal slechts
1200 pk vermogen hebben NvdR).
Grotere, krachtiger schepen betekent
snellere, versere aanvoer; de moge-
lijkheid om de reisduur te verkorten
en de sociale problemen voor de
vissers te beperken en om voordeli-
ger in eigen havens aan te voeren.’
@a.

Schiltz staat daarmee op dezelfde
lijn als ZV-directeur Pollet. Op 21
juni 1993 al zette deze laatste op
een persconferentie zijn visie uit-
een. HVB noteerde toen dat Pollet,
naast een kustvisserij van kleine en
snelle boten, gewonnen is voor een
vlootsegment met krachtige vaar-
tuigen: Deze kategorie vaartuigen
moet in staat zijn om snel verafge-
legen visgronden te bereiken en om
die even snel in de thuishaven te
verkopen’. Daarom pleitte hij toen
ook al voor de bouwvan supersterke
treilers die trekkracht aan snelheid
paren. Hij sprak toen al van vaar-
tuigen van 2000 pk. 'Dure vaartui-
gen moeten immers snel naar de

fes*.
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visgronden kunnen lopen en binnen
de tien dagen terug thuis zijn. Dat
kan slechts aantrekkelijk zijn als de
vaartuigen over een afdoende groot
kwotum beschikken. Momenteel
remmen de beperkende maatregelen
de modernisering van de vloot af
(18).
Het nieuwe ordewoord luidt dus:
liever minder, maar efficiéntere
schepen. De as die zodoende uitgezet
wordt door Pollet-Schiltz mag dan
getuigenvan ondernemingsgeest (en
met de intentie van kortere reizen
zelfs van enig sociaal gevoel), vraag
evenwel blijft of het verlaten van
het ordewoord van de ‘onderste
grens’ uiteindelijk een goede zaak
voor de visserij zal zijn. Maar daar-
over zullen we het de volgende keer
hebben.
(Vervolgt)
Flor Vandekerckhove

(1) ‘Motiveringsnota ter herziening van het
meeij arigoriéntatieprogramma (MOP) voor
de Belgische zeevissery (1993-1996)" WES
juni 1993.

(2) HVB 2,1993 pag. 13.

(3) HVB 3,1993 pag. 3.

% Mazout voor verwarming
0 Gasoil en marine fpels
% Olién en vetten J |

# Alle petroleumprei

that is th@ question

(4) Motiveringsnota pag. 2.

(5) By de aanvang van 1993 moest de Bel-
gische vissersvloot (tegen 31 december 1996)
nog met 26% in KW en 32% in BT vermin-
derd worden. Wanneer we stellen dat dit
overeenkomt met minstens een kwart van
het aantal vaartuigen is dat alleen maar
een benadering, want het MOP houdt zich
niet bezig met het aantal vaartuigen. Bij-
voorbeeld: één vaartuig van 1200 pk dat uit
de vaart genomen wordt is in MOP-termen
hetzelfde als vier vaartuigen van 300 pk.
Op 1januari 1993 was een Belgisch vaar-
tuig gemiddeld goed voor 552 pk en 139 BT.
De vermindering die het MOP vooropstelde
betrof dus gemiddeld 38 vaartuigen wan-
neer we het criteriumvan de pk nemen of53
wanneer we het het by de BT houden. Het
midden tussen die twee cijfers geeft ons het
getal 46.

(6) HVB 1,1993 pag. 5.

(7) Motiveringsnota... pag. 31

(8) Ib. pag. 51

(9) Ib. pag. 54 en 55.

(10) Zout opje Huid, een pamflet, Flor VVan-
dekerckhove

(11) HVB 8,1993 pag. 7.

(12) HVB 2,1994 pag. 13.

(13) Officiéle Lyst der Belgische Vissers-
vaartuigen 1995.

(14) HVB 5,1994 pag. 36.

(15) De Zeewacht, 30.12.1994.

(16) Zie dossier Tlauwe garnaal’ in HVB
2,1995 pag. 4-8.

(17) De Zeewacht 3.2.1995.

(18)HVB 8,1993 pag. 8.
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NADAT DE OOSTENDSE On-
derlinge Viasafslag (OVA)
reeds eerder haar trouwste re-
ders en bemanningen voor het
voetlichtgeplaatst had, was het
op maandag 27 februari de
beurtaan de Zeebrugse Visvei-
ling (ZV) om haar trouwe vis-
sers te vieren.

Aan deze reeds meer dan 5 jaar
oude traditie werden dit jaar
twee wijzigingen aangebracht.
Verleden jaar al had directeur
Freddy Pollet laten weten dat er
een nieuwe categorie zou inge-
voerd worden. De groep grote
boomkorvaartuigen zou ge-
splitst worden zodat ook klei-
nere boomkortreilers kans
maakten op een eervolle ver-
melding. Dit jaar zagen we dan
ook voor het eerst een trofee
uitgereikt worden naar een
boomkorvaartuig van het type
300 - 700 pk.

‘Grootste stijger’

Opvallend was verder dat dit
jaar ook een trofee uitgereikt
werd aan het vaartuig met de
sterkste omzetstijging. Freddy
Pollet: 'Hiermee pogen wij de reder
en zijn bemanning te belonen die
veel meer heeft omgezet in de Zee-
brugse Visveiling dan het voor-
gaandejaar. Deze sterkste stijging
kan zowel het gevolg zijn van meer
veilen in Zeebrugge als van een
beter vangstresultaat dan zijn
collega's'.

In zijn toespraak wilde Pollet
uiteraard het grote belang van
de ZVbenadrukken en de moeite
die daar gedaan wordt om de
reders in eigen land te houden:
'Teneinde een halt toe te roepen aan
de mode om meer in Nederland te
veilen, heeftde Zeebrugse Visveiling
als eerste — en tot op heden enige

— een tariefdaling van de veilkosten
doorgevoerd', zo zegde hij. Ook
wees hij erop datde ZV bewust de
dubbele reizen stimuleert: 'Om
enerzijds de kwaliteit van de aange-
voerde vis te verhogen en anderzijds
de kosten verbonden aan het terugke-
ren per schip naar de Zeebrugse Vis-
veiling te verminderen, worden de
financiéle tussenkomsten van de ZV
in de koeltransporten gevoelig ver-
hoogd. Hiermee worden de zoge-
naamde dubbele reizen gepromoot. Dit
komt erop neer dat dat een schip Zee-
brugge verlaat en na een week vissen
binnenloopt in eenhaven dicht bijeen
visgrond. De vis wordt daargelosten
op koelwagen geplaatst en naar de
Zeebrugse Visveiling gebracht. Aan-
sluitend daarop kan onmiddellijk uit-
gevaren en gevist worden. Na een
week vissen keert de bemanning dan
met het vaartuig terug naar Zeebrug-
ge. Op die manier zijn vaartuig en
bemanning in drieweken terug thuis.
Met minder kosten werd in deze pe-
riode tweemaal vis van prima kwali-
teit aangevoerd.'

Inde prijzen

Bijdezogenaamde kreefenputters
ging de trofee naar de O 206 'Krist-
jean-Henson' (besomming: 16 840
054,-van rederij Deckmyn &Lam-
brecht met de bemanningsleden
Jean-Pierre Goossens (schipper),
Wemer Verbeke, Frank Bentein,
Luc Verbeke, Dirk Meyers. Be-
kroonde gamaalvanger werd de
Z 12 'Sabrina’ (omzet: 6 500 000,-)
van rederij Melissa (Erik Dobbels)
met bemanning Jean-Pierre Ge-
selle (schipper), Rony Priem en
Mark Denorm. Voor wat de
nieuwe categorie 'sterkste stij ger
betreft mocht reder Willy Paeye
(rederij Fox) van de Z 284 'Vicky'
(omzetstijging van +16 688 520,- in
de ZV ta.v. vorig jaar) de ere-
schaal afhalen. Inde feestvreugde
deelden bemanningsleden Filip

uit d@ mijnen

ZV huldigt trouwe vaartuigen

Godfroid (schipper), Brian
Cato, Johan Deseck, Christoph
Vanhaecke, Gino Lampaert en
Jean Witpas. Gilbert Derudder
van rederij De Bounty haalde
met het gelijknamige schip, Z
54, de trofee voor de grote
boomkorvaartuigen 701-1200
pk binnen. De ZV-jaarbesom-
ming van 45 922 519,- werd ge-
vist door schipper Patrick De-
rudder ende bemanningsleden
Steve Derudder, Robby Moens,
Wilfried Soreyn, Jan Van-
dierendonck, Rik Corneille,
Steven Deruddere en Gery
Dobbelaere. In de nieuwe ca-
tegorie boomkorvaartuigen
tussen de 300 en 700 pk zag
René Vlietinck (rederij Natha-
lie) zijn Z 483 'Carolina’ be-
kroond. De bemanning (Schip-
per Danny Vlietinck en verder
Kurt Slabbinck, David Van-
develde, Francgois Demey,
Henri Goossens en Franky
Savels) bracht voor 34 418 252 -
vis naar de ZV. Vermelden we
ook dat de Z 501 "Asterias’ van
rederij Sabrina (Patrick
Welvaert en Maurice Coppe-
jans) de trofee voor de euro-
kotters mee naar huis mochten
nemen. Naast beide voor-
noemde reders waren daar nog
Jan Vlietinck en Eddy Dobbe-
laere aan boord om tijdens het
voorbije jaar 13 022 119 frank
vis naar de Zeebrugse veiling
te brengen.

Herinneren we er tenslotte aan
dat verleden jaar de Z 98 Op
Hoop van Zegen (ook al in 1992
trouwens), de Z 85 Morgenster,
de O 206 Kristjean-Henson en de
Z 582 Asannat de prijswinnaars
waren, (fv)
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Vissen belangrijker dan vissers?

HETGEEN WE VORIGE maand in dit blad nog afhandelden als een
‘internationaal nieuwsje’is uitgegroeid tot een bericht dat zowat
overal ter wereld de televisie gehaald heeft: betogers die proteste-
ren tegen het vervoer van slachtvee tussen Engeland en Nieuw-
poort!

In Engeland verloor een aktievoerster er het leven bij en hier in
Nieuwpoort liep de 41-jarige rijkswachter Roger Vandermieren
een dij-enheupbreuk optoen hijdoordewoedende betogersonder
de voet gelopen werd. ‘Het is allemaal erg,” zo zegden de Gaia-
aanhangers (Gaia = Global Action for the Interests of Animals) die
hier te lande de akties codrdineren, ‘maar ook onder de schapen
vallen heel wat slachtoffers te betreuren’.

Hetliet ook de vissers niet onberoerd. ‘Gooize in de havengeul’, zo
hoorde je op de kaai te Nieuwpoort al eens zeggen (de betogers,
bedoelden ze, niet de schapen), maar ook onder de aktievoerders
tegen de slachtveetransporten merkten we vissers op. Overigens
ishetnietzo datalleen de dierenvrienden zich georganiseerd naar
Nieuwpoort begaven, want ook de zogenaamde 'Maritieme Om-
budsdienst’ (metharde kern te Zeebrugge) heeft zich naar Nieuw-
poortgespoed omerdeeltenemen...aan hetverzettegen Gaia. Het
spontane volksongenoegen over de Gaia-aktieswas duseen tikkel-
tje minder spontaan dan uit de krantenberichten viel afte leiden.

DE AKTIES TEGEN de slachtvee-
transporten zijn geen alleenstaand
feit. Gaia kreeg al nationale be-
kendheid door de akties tegen de
stratenwedstrijden voor paarden.
Maar ook rustiger mensen bewegen
zich in het dierenfront. Het Euro-
peese parlement keurde een resolu-
tie goed waarin gesteld wordt dat
vee in het land van herkomst moet
geslacht worden en niet eerst een
lange reis door de Europese Unie
moet maken. In de Belgische se-
naat was dan weer één en ander te
doen over een wet op het dieren-
welzijn waarbij senator Michiel
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Maertens—in visserijkringen geen
onbekende — een opgemerkte tus-
senkomst hield. De wetzegt dathet
doden van dieren op de snelste en
meest pijnloze manier moet gebeu-
ren. Dat is, zo stelde Maertens, in
de visserij en in de visverwerkende
nijverheid niet altijd het geval. Hij
wees toen op praktijken zoals het
laten ‘doodkruipen’ van paling in
ammoniak en het levend ontkoppen
en ontdarmen van paling. Ook het
weer over boord zetten van
ongewenste bijvangsten in devisse-
rij noemde hij ‘misdadig’.

Waar halen ze het
Peter Singer is filosoof... en de om-
streden grondlegger van hetgeen
men inmiddels de dierenbevrij-
dingsbeweging’ gaan noemen is.
Volgens Singer moeten we er maar
eens mee ophouden dieren dnder de
mensen te rangschikken. Ook de
mensen zijn dieren, zo weet hij.
Waarom zouden we dan de hiet-
menselijke dieren’ onheus mogen
behandelen? Een wezen dat kan
lijden heeft recht op gelijke behan-
deling’, zo meent deze geleerde Au-
straliér verder. Dieren mogen dan
al niet méérwaard zijn dan mensen,
ze zijn er ook niet minder om. De
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manier waarop wij dieren behande-
len, zo schrijft hij, kan enkel verge-
leken worden met het leed van de
slavernij in de achttiende eeuw, toen
blanke mensen zich meer waard
achtten dan zwarten! En zoals be-
kend is het vooroordeel van de su-
perioriteit van het blanke ras al
enige tijd (althans door normale
mensen) naar de vuilnilbelt van het
menselijke denken verwezen.
Zijnboek Animal Liberation’datin
1975 verscheen, werd de bijbel van
groepen zoals Gaia en ALF (Animal
Liberation Front). En terwijl de
aktievoerders overal ter wereld meer
en meer van zich lieten horen, trok
Singer diezelfde wereld rond omuit
te leggen wat hij nu eigenlijk bedoelt.
Natuurlijkzijnerverschillen tussen
mensen en dieren, zo geeft hij toe.
Eenmenskan sprekenen redeneren,
hetgeen van een zeepaling niet kan
gezegd worden en de mens heefteen
ethisch besef, hetgeen de haai ten
enenmale ontbreekt... maar er zijn
ook mensen die niet kunnen spre-
ken (baby’s bijvoorbeeld, sommige
gehandikapten), en daarom gaan
we ze nog niet als uitschot behan-
delen.
Betekent dat nu dat het leven van
een dier voor Singer evenveel waard
is als het leven van een mens, of
concreter: is de vis dan evenveel
waard als de visser? Singer nuan-
ceert: als je moet kiezen tussen het
redden van een mens (een dier met
een ingewikkeld bewustzijn) en
hetgeen hij noemt een niet-mense-
lijk dier (dus met een minder inge-

wikkeld bewustzijn)dan moetje kie-~>
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zenvoor de mens, zo stelt hij. Maar,
zo voegt hij er onmiddellijk aan toe,
er zijn soorten waar de afstand
tussen mens en dier eigenlijk niet
mag meetellen; zeker wanneer we
het hebben over het recht op leven,
op vrijheid en bescherming tegen
wreedheid. Heeft de mens recht op
vrijheid? Waarom zou de aap dat
dan niet hebben? Twee jaar geleden
startte Singer met dertig biologen,
kinderpsychologen, en nog andere
ogenmet'Het Grote Apenproject’. Zij
kwamen tot de conclusie dat de
chimpasees, orang-oetans en goril-
la’s zo weinig van ons verschillen
dat ze dezelfde basisrechten verdie-
nen. Daarom wil Singer de Vere-
nigde Naties er nu toe overhalen de
Universele Verklaring voor de Rech-
ten van de Mensapen te onderteke-
nen.
Dat de menselijke dieren elkaar in-
tussen rustig uitmoorden (in Bosnié
bijvoorbeeld) en dat de menselijke
dieren (in Somalié bijvoorbeeld) in-
tussen van honger en dorst omko-
men is voor Singer geen argument.
Ook mensen moeten beschermd
worden, zo zegt hij, ook voor mensen
horen wij ons in te zetten. Als we
echte¢ met het dierenprobleem
wachten tot de mensen hun proble-
men opgelost hebben, ja dan stellen
we het allemaal gewoon uit tot sint-
juttemis (*). Wat een mens alle-
maal niet leest (**)!

Flor Vandekerckhove

(*) sint-juttemis: naam van een verzonnen
heiligendag, zegswijze: nooit, te gener tijd.
(**) ‘Dierenbevrijding’, van Peter Singer,
381 pag, 990 frank. Te koopin de menselijke
boekhandel.

KRACHT

Voor de voortstuwing kiest Padmos doelbewust voor
Mitsubishi dieselmotoren. Een kwaliteitsbegrip in de scheep-
vaart, dat staat voor zuinig, sterk en betrouwbaar. Motoren
met een lange en bedrijfszekere levensduur en ingebouw-
de pluspunten als minimaal onderhoud en gemakkelijke
toegankelijkheid voor snelle service.

Padmos levert Mitsubishi dieselmotoren in een omvangrijk
programma hoofd- en hulpmotoren van 3,5 kW tot en met
3677 kW. Zowel nieuw als ook volledig gerevideerd. Met
alle mogelijkheden elk type nauwkeurig volgens de gewens-
te specificaties en modificaties als maatwerk af te leveren.
Padmos koppelt dat aan een directe onderdelenlevering -
nieuw en gerevideerd - uit voorraad en een 24-uurs service

van Duinkerken tot Denemarken.

PADMOS

MACHINEFABRIEK EN DOKMUJ

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.
Tel.: 0031 1879-1766. Fax: 0031 1879-1623. Magazijn-Fax: 0031 1879-1375.

BRUINISSE:

Havenkade 12. Postbus 1, 4310 AA Bruinisse, Holland. Tel.: 0031 1113-1551. Fax: 0031 1113-1317.

DE STUWENDE
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Vistechnieken van de Vlaamse vissers (IX)

Het steennet

HET BELANGRIJKSTE VERSCHIL tussen
de V-kor (die we vorige maand in deze
rubriek besproken hebben) en het steen-
net ligt in de kettingmat die voor het
steennet (net warin geen stenen terecht
kunnen komen en dat dus op rotsachtige
zeebodem gebruikt wordt) gesjikkeld(*)
wordt. Verder heeft de V-kor in de buik
een dieper uitgesneden patroon.

Bij vaartuigen van 1.200 pk weegt de
steennetboel (slees, korrestok en toebe-
horen) ongeveer 7.000 kg. De slee zelf
weegt400-500 kg. De korrestokis 10al2
meter lang. De kettingmat is een exact
berekende en (zoals alles bij de visserij-
netten en -boelen) vakkundig uitgemeten
kettingenconstructie, met vierkante ope-
ningen met een zijde van 25 cm. Om één
zijde van een hokje te maken heeft men
drie schakels nodig heeft. De schakels
worden aan elkaar verbonden met sjik-
kels. Resultaat is dat de netopening ver-
sperd is door de kettingmat; vis kan door
de hokjes, grote stenen of andere grote
obstakels worden uit het net gehouden.
De kettingmat wordt afgezoomd door het
‘kaderteken’.

De voorkant van de mat is aan de korre-
stok bevestigd; korrestok die door de slee
enkele centimeters boven de bodem uit-
komt. De onder- en zijkanten van de mat
komen op de bollenpees en het loodzeil
die langs de bodem slepen. Zodoende
gaan de stenen onder de mat en onder het
net door.

Door eindjes van drie kettingschakels is
de mat verbonden met de rubberen bol-
len. Deze zijn op hun beurt vast aan het
loodzeil door drie schakels. Het vastzet-

korrestok 12 m

slee

net met spekking

loodzeil

bollenpees

kaderketen

kettingmat

bevestiging mat-korrestok

. verbinding bollen - loodzeil
0.verbinding kaderketen - bollen
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ten van alle verbindingen (kaderteken,
bollen, loodzeil) aan de kettingmat, ge-
beurt met sjikkels.

Bij het steennet worden meestal geen
wekkers en kittelaars gebruikt. Vist men
echter op zuivere grond dan worden er
toch wel eens wekkers voorgespannen.
De buik en de rug van de kor houden de
trekkracht op het steennet verdeeld; ter-
wijl bij de VV-kor de grootste trekkracht

op de rug uitgeoefend wordt.
Beschermingvan hetonderste netgedeelte
tegen de ruwe zeebodem wordt bij het
steennet bekomen door spekldng (**)
tegen het loodzeil vast te maken. Bij de
V-kor gebruikt men daarvoor meestal
robbers, dit zijn oude op maat gesneden
netstukken.
(Vervolgt)
Zeedierenjager

(*)Voor de typische visserstermen die in dit stuk
gebruikt worden, verwijzen we naar vorige afle-
veringen in de reeks Vistechnieken van de
Vlaamse vissers’ waar al deze termen uitgelegd
worden.

(**) Spekking is het kleurig polygaren materiaal dat er
uitziet als een harige baardige massa

VAN VOORDEN-PROMAC

VAN VOORDEN GIETERIJ B. V.

Scheepsschroeven
HODI straalbuizen

Industrieel gietwerk

Machinefabriek

VAN VOORDEN REPARATIE B.V.

Schroefreparatie

Occasion schroeven

Zinkanoden

Slijtsloffen

PROMAC B.V.

Stuurmachines, Roeren

Verstelbare schroeven

Boegschroeven

Waterpompen

Scheepskranen

Koel-, vries- en scherfijsinstallaties

Waterbehandelingsinstallaties

EEN VOORSPRONG IN
KWALITEIT EN TECHNIEK

VAN VOORDEN-PROMAC

Telefoon 04180 - 71200 Fax 04180 - 15790 Telex 50110



BESOMMING 1994 (in miljoen frank)

Oost.- Zeeb. Nieuwp. Tot.
Kabeljauw 55 74 5 134
Wijting 13 8 4 25
Schol 108 258 7 372
Tong 351 578 60 989 . .
Rog 29 39 4 72 Evolutie aanvoer Belgische
TOT. DEM. 734 1.214 90 2.037 _ vaartuigen
Haring 0 0 1 1 in vreemde havens
TOT PEL. 1 0 1 2 %t.a.v. de totale aanvoer
Garnaal 29 48 7 84
TOT. SCHAALD. 47 104 7 157 JR GEW. %
St.-Jakobssch. 6 5 0 11 (in ton) 70T
TOT. WEEKD. 21 16 2 39 1994 8.861 29
TOTAAL 802 1.333 100 2.235 1993 9.353 29
% 359%  59.6 % 4.5 % 1992 8.684 26
+ Buitenlandse besomming: : : 780 1991 8.072 22
% 26.6 % 44.2 % 3.3 % 25.9 % 1990 6.779 18
ALG. TOTAAL : : : 3.015 1989 4.952 14
1988 4.959 13
1987 3.829 n
- 1986 3.662 10
AANVOER 1994 (In ton) 1985 4.386 1
Oost. Zeeb. Nieuwp. Tot. .
Kabeljauw 807 1.200 76 2.083 [Buit
Wijting 394 258 163 815 [ tlotnnen.
Schol 1.854 4.358 113 6.324
Tong 1.525 2.575 273 4.373
Rog 490 678 53 1.220
TOT. DEM. 7.050 11.410 877 19.336
Haring 51 3 91 144
TOT PEL. 64 8 126 198
Garnaal 245 370 45 660 B 0 LM P8 e
TOT. SCHAALD. 354 703 47 1.104
St.-Jakobssch. 80 78 1 160
TOT. WEEKD. 351 340 41 733
TOTAAL 7.819 12.461 1.001 21.372 - 26*) / -
% 36.6 % 58.3%  51% L auny v/ o7
+ Buitenlandse aanvoer : 8.861
% 25.9 % 41.2 % 3.6 % 29.3 % (<tx) v A
ALG. TOTAAL . - . 0233 m* bu itenl. (29X)
Smederij
]
Jules St. Martin
/4 tte w te& enaw uzn tu tyett

Werkplaats: H. Baelskaai 4,8400 Oostende. Tel.: 059/3225 23
Zetel: schelpenlaan 12,8401 Bredene. Tel.: 059/3217 69
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Tien vaartuigen uit de vaart! In ons archief zochten we foto's op van
die vaartuigen, waarvan het eerste, de 0.192, al gesloopt is. De
plankenvisser Z.128 Rembrandt ontbreekt op deze fotoreeks. Foto
boven: 0.9 Stern, een stalen boomkorvaartuig (1953) van 300 pk.

Z.509 Telstar, een
stalen boomkor-
vaartuig (1963)
van 300.

0.192 Lydie-Madeleine, een houten boomkorvaartuig (1957) van 300§

De barkentijn Mercator, sinds 1964 met vast ligplaats
in Oostende, isnog eens op reis. De uittochtging door
desmalle Mercatorsluis. Het gewezen opleidingsschip
zeilt eerst naar de Scheepswerf van Langerbrugge
voor knippen en scherenom vanaf 1april in het kader
van de Gentse Floralién ingezet te worden. Op 4 mei
wordt het paradepaard van de Belgische zeelieden
opnieuw in Oostende verwacht.

22



Z.114 Zeeéngel, een stalen boomkorvaartuig (1964) van 300 pk. Z.232 Stormboy, een stalen bordenvisser (1966) van 300 pk.

127 Bran-
daris, een stalen
boomkorvaartuig
(1968) van 480 pk.

4a O .48 1
BI-TI-SI, houten
boomkorvaar-
tuig (1960) van
225 pk.

Z.72 Aguarius, een stalen boomkorvaartuig (1967) van 600 pk.
Z.324 Wielingen, een stalen boomkorvaartuig (1948) van 500 pk.

De RMT was de laatste weken niet uit het nieuws. De problemen zijn
bekend en de toekomst van de staatsrederij is zeker niet rooskleurig.
Nieuw was dat er een koper was voor de Prinses Maria-Esmeralda (foto
rechts). De PME, een produkt van de Boelwerf (bouwjaar 1975) lag al drie
jaar stil enkrijgt nu een nieuwe toekomst inhet Middellandse Zee-gebied.
De Reine Astrid (foto links) kwam om een andere reden in het nieuws. Het
schip werd om veiligheidsredenen uit de vaart genomen omdat de
konstruktie van de boegdeuren veel gelijkenis vertoont met deze van het
rampschip Estonia dat vorig jaar in de Baltische Zee zonk en het leven
kostte aan meer dan 900 passagiers.
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feuilleton

Ten huize van een havenkapitein in het Oostende van de XIXde eeuw (VII)

Over hartstochten, liberalen en wijn veranderen in bier

Z0 HALVERWEGE DE vorige
eeuw mocht de Oostendse haven-
kapitein regelmatig de Duitse
priester Kolping op bezoek
krijgen. De man kwam naar
Oostende om er tot rust te komen.
Van zijn Oostendse reizen bracht
hij telkens verslag uit in het
tijdschrift dat hij in Duitsland
uitgaf. John Gheeraert zocht het
allemaal op en maakte er een
samenvatting van.

Oostende, 15 oktober 1864 — ‘s
Morgens keek Kolpings kostbaas,
de oude kapitein, naar de windhaan
op de dikke, lompe kerktoren, en zei
glimlachend dat er veel wind was.
Hij wist dat dit zijn gast bevallen
zou. Zonder wind verloor de zee-
kuur voor de kapelaan zijn verfris-
sende werking. Wanneer de wind-
haan knarste en soms voor enkele
ogenblikken met zijn getande kam
tegen de losslaande wind sloeg, dan
trok hij opgewek naar het strand,
ook al had hij alle moeite van de
wereld om zich bij de brug véor de
zeepromenaderechttehouden. Dan
kreeg ook elke zenuw van het li-
chaam zijn deel van de koele lucht-
stroom; een echte verkwikking voor
hetvermoeide lichaam. Bij zo’n weer
kon men ook de kracht van de zee
bewonderen en twijfelen of zelfs het
stevigste mensenwerk tegen de on-
gebreidelde kracht van de golven
wel bestand was. Dit was ook het
ideale weer voor een deugddoend
zeebad. Je toller die Wellen, um so
besser das Bad’ (*) schreef hij. Wie
verder uit een zeekuur het meeste
voordeel wilde halen, bleef na het
bad in beweging, en wandelde of
stoeide op het strand.

Kolping verborg zijn misprijzen niet
voor het volkje (dat trage und matte
Volkchen?”) dat zich niet de minste
inspanning getroostte en dat inhet
kursaal of in andere ontspannings-
oorden tevreden was met een pas-
sief aanschouwen van het indruk-
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wekkende spel van de golven. De
meesten hadden hiervoor zelfs geen
belangstelling. Hun interesse ging
enkel uit naar de menselijke harts-
tochten, waarover ze lazen in ro-
mans. Een leven vol hartstocht leid-
de volgens hem naar ziekte en
vroegtijdige dood, een natuurlijk
leven maakte gezond.

Tegen de avond was de wind gaan
liggen. Toch doken de golven over
elkaar als watervallen, groter dan
deze in stortbeken, ofdan deze dieje
op de Rijn aantreft. Het water was
troebel, bijna vuil.

Toch kon hij nauwelijks zijn blik
van het prachtige golvenspel af-
houden. Ver aan de horizont zag hij
de grijze rookstreep die een stoom-
boot achterliet. Deze fook- en
dampspuwende vooruitgang’ vond
kapelaan Kolping geen poétisch
beeld. Een driemaster of een brik
bood echter een prachtige aanblik.
Hoe lomp de stoomboot er ook uit
zag, toch meende hij dat de mens
zich de wind en de golven meer
dienstbaar moest maken dan zijn
voorouders. De overwinning van de
mens op de natuur beperkte zich
volgens hem tot uiterlijke dingen.
Wat betreft de beheersing van zijn
harstochten, zijn eerzucht, heb-
zucht, genotzucht en ijdelheid had
hij het blijkbaar nog niet ver ge-
bracht. Het mondaine leven, zoals
het zich daar boven op de zeedijk
afspeelde, zou hem veel stofkunnen
leveren voor een redevoering. Zoiets
zou echter geen nut hebben. Terwijl
hijinhetrestaurantzat metuitzicht
op zee, vroeg Kolping zijn vriend
wat hij dacht over de toekomst van
Belgié. Deze trok zijn schouders op
en zei: Een verbetering kunnen we
voorlopig nog niet verwachten.’
Daarna vertelde de man wat hij
dacht over de nabije toekomst.

De Belgische liberalen zouden eerst
nog hun overwicht trachten te ver-
sterken. Daarom zouden ze de strijd
tegen deklerikalen rusteloos verder
zetten. Bovendien zouden ze hun
uiterste best doen om enkele open-

bare aangelegenheden volgens hun
ideeeén te laten evolueren, bvb. het
huwelijk, het onderwijs, de begraaf-
plaatsen. De macht van deze partij
die de kerk vijandig gezind was,zou
volgens hem het leven van de pas-
toors nog zuur maken. De liberalen
zouden er immers voor zorgen dat
zij zelf de kerken kunnen beheren.
Men kon er zich volgens hem aan
verwachten dat de loge op een mooie
dag zou bepalen hoeveel kaarsen
erop het altaar in de kerk zouden
mogen branden. Misschien zouden
ze wel het gebruik van waskaarsen
en wierook verbieden als een vorm
van bijgeloof.
Het zou zelfs niemand hoeven te
verrassen dat ze het gebruik van
wijn voor het heilig misoffer zouden
willen afschaffen, aangezien er nog
water was en bier, de nationale
drank.
Kolping schudde het hoofd en
meende dat ze het in Belgié nooit zo
ver zouden drijven. Zijnvriend hield
echter vol en beweerde dat de vrij-
denkers de ondergang van de kerk
nastreefden. De kapelaan ant-
woordde dat het Belgische volk nog
een levend, katholiek geloof bezat,
en zich zou verzetten. Ook dat be-
twijfelde zijn gezel. Overal waar de
liberalen verkiezingsoverwinningen
hadden behaald, en waar ze in de
straten ‘weg met de katholieken’
riepen, was er geen muis die daar
tegen opkwam.
Op het strand overwogen ze verder
of dit misschien toch tot een nieuwe
revolutie zou leiden. Vanaf de zee-
dijk aanschouwden ze nog even het
geweld van de zee, en zagen er de
had van God in. Voor ze huiswaarts
trokken, zei Kolping: ‘God zal wel
maatregelen treffen!’
Vervolgt
John Gheeraert

(*) Hoe onstuimiger de golven, hoe
beter het bad.



Belgacom - RMT

Europarlementslid Jaak Vandemeu-
lebroucke is boos op Belgacom. Dit
bedrijf placht haar personeel in het
verleden gratis reisbiljetten te geven
voor overtochten met de RMT-ferries.
Daar is nu een einde aan gekomen.
Spijtig, zo meent Jaak Vandemeule-
broucke, wantde gratis reizende per-
soneelsleden van de telefoonmaat-
schappij brachten toch extra-inkom-
sten mee voor de noodlijdende RMT:
betalende medereizigers, verbruik
aan boord... Juist nu de Belgische
ferrymaatschappij in de concurren-

tieslag dreigt ten onder te gaan, zou
ook Belgacomde overtocht Ramsgate-
Oostende extra moeten promoten, zo
meent Vandemeulebroucke.

ACV-RMT

Nadat minister Vande Lanotte al een
werkgroep opgericht had om het
RMT-dossier te ontwarren én het te
onttrekkenaan 'deschriftgeleerden’ (Sic)
die 'wilde' oplossingen naar voor
schuiven zet ook het ACV de bakens
uit. De christelijke vakbond vindt al
de stemmingmakerij rond het door-
lichtingsdossier maar niets. Daarin
zou zwart op wit becijferd worden
dat de helft van het RMT-personeel
moet afgedankt worden.

Het mag dan ,al juist zijn, aldus het
ACV, dat de Oostendse ferriemaat-
schappij zich in een penibele situatie
bevindt, toch moet de oplossing niet
in afdankingscijfers worden gefor-
muleerd. 'Dekernvraag diemoet beant-
woord worden ...is welke aktiviteit de
Regie sociaal/economisch verantwoord
kan uitoefenen binnen deOostendse regio'.
Van zodra dat duidelijk gesteld is,
moet vastgesteld worden 'welke mid-
delener noodzakelijkzijn: welkefinanciéle

Met meer dan 900 kantoren

over het hele land zijn we zeker niet ver bij u uit de buurt.

IS de BBL daarom de voorkeurbank ?

BBL

middelen, welke materiéle middelen, welke
haveninstallaties en welke menselijke
middelen’.

Het welzijn der vissen

Zoals u elders in dit blad kunt lezen,
heeft senator Michiel Maertens mi-
nister Bourgeois ondervraagd over
het welzijn der vissen. Onaanvaard-
baar zijn voor Maertens: het dood-
kruipen vanpaling in zout en het afijzen
van meervallen, het op levende dieren
uitvoeren van ontvellen, ontkoppen en
ontdarmen. Ook zou er moeten geke-
ken worden of het ethisch wel ver-
antwoord is levend aas te gebruiken,
zo meent Maertens. Dat het terugzet-
ten van ondermaatse vis door de vis-
sers als economisch onverantwoord
gezien wordt, is evident, maar
Maertensvindt dat ook 'misdadig’. Uit
het antwoord van minister Bourgeois
blijkt overigens ‘'dat het beleid inzake
welzijn van vissen nog nergens staat’,
aldus de senator.

'Als iemand ons

vertelt dat de

Vismijn een

bibliotheekfiliaal

heeft, fronsen we

vol ongeloof de

wenkbrauwen. De

man blijkt echter

gelijk te hebben.

Op het Schut-

sluisplein

vinden we

inderdaad een bibli-
otheekdepot voor zeelieden.
Het is niet meer dan een klaslo-
kaal dat volgestouwd staat met
hoofdzakelijk romans. Alleen de
dinsdag-, woensdag- en donder-
dagochtends kan men er nog
boeken ontleden. Er bestaan
plannen om het depot helemaal
op te doeken en het om te
vormen tot een archief van de
visserij. Het filiaal, dat indertijd
werd opgericht door de letter-
kundige Karei Jonckheere, was
heel erg in trek in tijden toen er
nog geen televisies aan boord
waren van de schepen. Dan
nam de bemanning voor elke
nieuwe reis een kist vol boeken
mee als leesvoer tijdens de lange
dagen en weken op zee...'

Uit T)e andere kant van Oost-
ende' (Angel) in 'Ostend Alive
Magazine', nov. '94.
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Grootste maritieme collectie ter wereld

Greenwich, een ommetje waard

Kijk, wij mogen dan in de verste verte des meien schijn nog niet
zien, fert isdat de winter vergangen . Zodoende isHVB traditie-
getrouw al een hele tijddruk inde weer om zijn (maritiem geobse—
deerde) lezersteoverladenmetmenigvakantietip- We zijndaarbi j
niet voor één gat te vangen. Wie Daniél Pots dus nietwil volgen
naar de woeste hoogten van Fet Gat {zie elders in dit blad) kan
rustig in de voetsporen van Mark Loy treden en zich laten inpal-
men door Greenwich waar een museum de grootste maritieme

rijen, reconstrukties van lokaties,
opgeviste vondsten, audio-visuele
media, boeg- en ander borstbeelden
wordt de geschiedenis geévoceerd
van haar ‘rules the wcwes-mentali-
teit’. Zo zijn er de talrijke modellen
die de evolutie schetsen van de
havenontwikkeling vanaf de oud-

ool lectie ter wereld herbergt.

GELEUND TEGEN DE dorpse cen-
trum van Greenwich spiegelen zich
de statige drie eeuwen oude gevel-
partijen van het Royal Naval Col-
lege (ooit een kliniek) in de Thames.
Daarachter liggen, in Britse
heuvelend parkgroen verscholen,
het Old Royal Observatory en
Queen’ house dat o.a. het Natio-
naal Maritiem Museum onder dak
heeft. Alleen daarom al is dit Lon-
dens dorp een ommetje waard.

Gehuisvest in een deel van de 17de
eeuwse koninklijke residentie
Queen’s House en later bijgebouwde
vleugels domineert het National
Maritime Museum het naar de
coutryside ruikende Greenwich, op

zo’n tien kilometervan de Londense
City. Het museum herbergt veruit
de grootste maritieme collectie ter
wereld. Niet moeilijk ook; meer dan
drie eeuwen was Engeland heer en
meester over de zee die Albions
grenzen in een eeuwig eb- en vloed-
regime gevangen houdt. Het muse-
ummeubilair vertelt dan ook het
boeiende verhaal van Groot-Brit-
tannié en de zee van de vroegste
tijden totvandaag: Engeland dankt
nu eenmaal aan dat natte element
haar handel en macht. Diezelfde
zee lieteen ziltig spoornain Engelse
zeevaartcultuur, haar wetenschap
en technologie, ritueel en ontspan-
ning. In scheepsmaquettes, schilde-

Wie alles over de Titanic wil weten, moet zich haasten naar
Greenwich, waar tot 2 goril een tertoonstelling over het schip
loopt (zie ook kaderstukje op volgende bladzijde). Op de foto: de
Titanic verlaat op 10 goril 1912 Southampton voor haar eerste en

laatste reis.
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heid tot vandaag de dag. Ook de
koloniale periode met o.a. de East
India Company (17de eeuw) krijgt
ruime aandacht. In tal van afbeel-
dingen en modellen is de evolutie
van de voorstuwing te reconstrue-
ren: van zeil over stoomradar tot de
diesel. Ruimte en uitleg ook voor de
visserij en passagiersdiensten die
niet zelden gegroeid zijn uit de
postbootverbindingen die vanaf de
19de eeuw meer en meer zakenlui,
toeristen, emigranten meenamen.

Nelson en Cook

Boven het kielzog van de lucratieve
koloniale handelsvloot hing het ka-
nongebulder van de strijd met an-
dere maritieme grootmachten; nu
eens de Nederlanders, dan weer de
Fransen en Spanjaarden waarmee
de Engelsen hun macht maten in
spektakulaire zeeslagen. Een vol-
ledige zaal krijgt nationale trots
Lord Nelson die zich op het einde
van de 18de eeuw onsterfelijk vocht
op de Nijl, bij Kopenhagen en —iets
minder fortuinlijk — bij de slag van
Trafalgar. Hij verwierf er alvast
eeuwige roem en een groot Londens
plein mee. In de vitrines krijgt de
bezoeker een zicht op zijn uniform-
jas, inclusiefhet gaatje van de mus-
ketbal die hem tot held en lijk pro-
moveerde. Ook een grijze haarlok
ligt er te kijk: stervend in de armen
van zijn kompanen in het scheeps-
ruim, beval hij die lok na zijn dood
aan zijn gezellin te bezorgen. Wie
het museum bezoekt kan eerst nog
in HVB 3,1994 op pag. 47 alles over
deze lokkenversturende Nelson le-
zen.

Ook de maritieme technologie komt
uitgebreid aan bod: scheepsbouw,
uitrusting, motortypes, en aan de

hand van (eerste) wereldbollen,O*



zeekaarten, atlassen, logboeken,
prenten en schilderijen komt de ge-
schiedenis van de exploratie en
navigatie ruim aan bod. Centraal
staat hier Captain Cook (Over deze
man die 0.a. de vruchtbare Oostkust
van Australié ontdekte en als eerste
rond Nieuw Zeeland voer, vindt u
meer in HVB 7,1994 op pag. 42).
Een paar grotere museumruimtes
herbergen ceremonieschuiten, ple-
ziervaartuigen enkleinere boten die
er ‘levensecht’ een laatste onderko-
men vonden. Prachtig zijn de ‘bar-
ges', ceremonieel getooide sierlijke
roeischuiten waarmee koninklijk en
ander blauwbloed de Thames kon
opvaren bij plechtigheden, feesten
ofgewoon om zich van residentie tot
residentie te laten roeien. En dan is
ernog de rijke collectie, in miniatuur
ofop ware grootte, kleinere vaartui-
gen zoals vissersschepen, loodsbo-
ten, slepers, overzetponten van over
de hele wereld. Een staalkaart van
de meest diverse modellen.

Mare Loy

Titanic
Nog tot 2 april loopt in het maritiem museum te Greenwich een tentoonstel-
ling over het wrak van de Titanic. De op 14 april 1912 op een ijsberg gelopen
trots van de White Star Line had 2 228 passagiers aan boord waarvan er 705
de onmogelijk gewaande ramp overleefden. Tien jaar geleden lokaliseerde
een Frans-Amerikaans team oceanografen het in twee stukken gebroken
wrak. Eenjaar later begon het onderzoek van het schip en de recuperatie van
tal van voorwerpen die over een tamelijk grote oppervlakte op de zeebodem
rond het schip verspreid lagen. De Titanic-expo is boeiend. Meer dan 100
goedbewaarde Objekten van passagiersbagage over scheepsrestanten tot het
chique boordmeubilair vertellen over het leven an boord tijdens deze
dramatische eerste en enige reis. Maar evenveel aandacht gaat naar de
avontuurlijke en tegelijk hoogtechnologische enwetenschappelijke expedities
om een aantal vragen rond de Titanic op te lossen. Er is een gecombineerd
toegangsbiljet voor de tijdelijke Titanic-tentoonstelling, het maritieme mu-
seum, Queen’s House en het Old Royal Observatory waar, zo herinneren we
ons, de nulmeridiaan geboren is uit de Engelse gewoonte zichzelf als het
centrum van de wereld te zien.
Toegangsprijs volwassenen £4.95, kinderen tot 16 jaar £2.95. Openingsuren
iedere dag van 10 tot 17 uur, op zondag van 12 tot 17 uur.
In Greenwich kom je met de Docklandse Light Railway die je door de
futuristische Docklandsurbanisatie voert vanuit het metrostation Bank of
van de Tower Gateway(nabij de Tower Bridge). Afstappen in terminus
Island Gardens en via de voetgangerstunnel onder de Thames botsje meteen
op de Cutty Sark en bereik je via het centrum het museum. Er is ook een
bootverbindingdie start vanaf Westminster, Charing Cross of Tower Piers.
Met de wagen kom je er via de A2 of A13 - Blackwall Tunnel. In Groot-
Brittannié geraak je natuurlijk met de RMT. (ml)

NV.MULTINET

Boomkorstraat 6 te Zeebrugg
Tel: 050/551136 — Fax: 050/55113
Hendrik Baelskaai 12 te Oostende
Tel: 059/32 12 10— Fax: 059/321197

ACCeen kpaiiteitsproduktm aan voordetige prijzen passen in onze zaalc.

Uw vertrouwen waard voor:

‘Wij Cetten eerst op defRoede service

* NETTENVOOR DE ZEEVISSERIJ
(BOKKENVISSERU - GULLEN -
HARINGVANGST - EUROKOTTERS -

GARNAALVISSERIJ)

* TOUWWERK -GARENS - BESPEKKINGEN
(kwaliteit MONOFIL ORANJE 0,50 mm)

* KORRETOUW ENSTALEN KABELS

* ALLERLEI VISSERUBENODIGDHEDEN

Netten en netgarens in eigen werkplaatsen gemaakt
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E ZORG VOOR
mensen moet op
hetvoorplan staan,
dat weten we al
| sedert een tijdje,
het is toch het
kwetsbaarste stuk
vlees... alhoewel sommigen het
nog altijd niet schijnen te weten.
Je moet er eens op letten hoe
sommige tragische voorvallen in
de scheepvaart niet de aandacht
(buiten de financiéle) krijgen die
ze verdienen. Je moet er eens op
letten in welke toestand sommige
schepen op de grote vlakte worden
losgelaten, precies omdat het
menselijk element van veel min-
derbelangis dan de economie die
haar over het hoofd groeit. Ditis
al zo geweest sedert mensen met
schepen varen. En nochtans is
het menselijk element funda-
menteel voor de veiligheid en het
werken met schepen.
Niet dat er geen materiéle zorgis
voor de varende, daar niet van,
iedereen weet dat sommige
rederijen er tegenwoordig wel wat
vooroverhebben, zijhetnietaltijd
met veel lust, te zorgen voor be-
hoorlijke verblijven aan boord van
schepen, middelen voor vrije-
tijdsbestedingzoalshobbykamer,
turnzaal, zwemkom.... Er zijn bo-
vendien nog heel wat andere mo-
gelijkheden om de vrije tijd op zee
te benuttigen, maar dat is iets
anders. Doch het gaat over heel
wat anders dan het materiéle. Er
is namelijk grote nood aan ver-
antwoordelijke mensen en inter-
nationaal toezicht op de bedre-
venheid, de bekwaamheid van de
bemanningsleden evenals op de
opleidingsnormen. Hetisbijvoor-
beeld niet altijd duidelijk of de
man op de brug een bekwaam
stuurman is dan wel een dek-
zwabber die zich in de schemer-
zone tussen schip en kaai een
stuurmansbrevetje heeft weten
aan te schaffen. Wie zal het zeg-
gen? Het is de hoogste tijd dat de

v@onmk in

vanschepenvan IM SO !
Van de zeg

scheepvaart de menselijke be-
kwaamheid op het voorplan haalt.
De huidige ontwikkeling schept een
beh oefte aan volwassen zeevarenden
die in staat zijn steeds meer verant-
woordelijkheid te dragen. De vere-
niging van Britse zee-officieren
vraagt een sterke samenwerking
over alle grenzen heen teneinde nor-
men voor een gedegen opleidingvast
te stellen en op te leggen, met
medewerking van de I.M.O. (Inter-
nationale Maritime Organisatie).

Hetis nietvan gisteren dat sommige
gezagvoerders nachten na mekaar
in de brug doorbrengen omdat ze de
vakkundigheid van hun bemanning
niet vertrouwen, het is een zeer van
alle tijden dat er zeker niet op verbe-
terd is, maar we moeten niet geloven
dathetvroeger anders was, het heeft
veel, zoniet alles, te maken met de
persoonlijkheid van de meester naast
God. Hetvolstaattegenwoordig een
eerste werktuigkundige aan het
werk te zien, hij ziet er dikwijls uit
als een velomaker. Je zou, als be-
zorgde gezagvoerder, voor minder
in de-brug overnachten! Kapiteins
zijn opgejaagde werknemers die door
het wonder van de moderne commu-
nicatiemiddelen waar ook ter wereld
de adem van de reder in hun nek
voelen die er permanent over waakt
dathet schip snel en goedkoop vaart.
Meer dan ooitblijftdekennismaking
van de bemanningen met de havens
bovendien beperkttoteen paar uren
aan een pier in de buitenhavens,
dan moeten ze weer de plas op. Sche-
pen zijn gebouwd om te varen, er
moet gesmeerd worden. Koken kost
geld. Waar is de tijd dat zij een
maandlangen somsmeerin een dok
lagen te lossen en te laden of vast-
gehouden werden door een haven-
staking? De kadetten hadden dan
tijd genoeg om "t Vergulde Licht der

Zeevaert ofte Konst der
Stuurlieden’van Gietermaker op
te diepen. Toen

hadden

Pol, Jan

en Fik-

ken

die

voorde

mast

voeren

ruim-

schoots

de tijd

omlangs

duistere kaaien

te zwierbollen of te bakkeleien.
Nesten en Tchannie, de stokers,
toeristen avant-la-lettre, konden
uitgebreid de havensteden bezoe-
ken terwijl Berten en Foene koffie
gingen drinken met de fatsoenlijke
dames van barmhartigheid in de
Seamans Mission van Rio. De
romantische tijd van Weremeus
Buning en zijn Maria Lecina, ha
ha!

Honderd klokken van Londen
doen Londen bonzen

en vier katedralen Genua
maar geen brons kan zo in het
donker bonzen
alshethartvanMarialecina...

Toen floot de stoomfluit in de
haven

E! -zei Maria Pepita Lecina
En dezeeman kon alleen maar
zeggen

Adio, Maria Lecina, Porqué
Maria?

Toen was de vaart rustig en de
haven stormachtig, dat wel.

lin



do© return van...,

Havengebonden bedrijven presteerden minder goed

KMO'’s ruggegraat van Oostends havengebied

siteit, kreeg de economische activi-
teit in de Oostendse haven in 1993
flinke klappen. De omzet van de
grootste havengebonden bedrijven
(die een plaats verwierven in de Top
5000) daalde van 18,8 miljard naar
17 miljard frank. Dat betekent in
twee jaar tijd een daling met tien
procent. Ook de werkgelegenheid
ging achteruit. Van 4.700 arbeids-
plaatsen in 91 naar 4.547 in 93,
waarvan 1.500 bij de RMT. Daaren-
tegen steeg de omzet van de niet-
havengebonden bedrijven met der-
tig procent naar 20,2 miljard in "93.

De Oostendse Jonge Ekonomische Kamer (JEK) publiceerde eind

vorigjaar, insamenwerkingmet deKamer voor Handel en Nijver-

heid van het arrondissement Oostende, een bedri jfsinventaris. De

duo-brochure Bedrijvenzones aan Zee’ omvat summiere informa—
e over ongeveer alle ondernemingen die in de Oostendse indus—
triezones gevestigdzijn. Een van de industriezones ishethavenge—
bied.

Uiteen evaluatie van de bedri jfsresultaten van de grootste haven—
gebonden bedrijven blijkt dat deze groep in 1993 minder goed
presteerde dan de niet-havengebonden ondernemingen. Ook de

visverwerkende bedri jvenkri jgenklappen, zegteldersook profes—
sorGeorges Allaert na doorlichtingvan de Top 5000 die inhetblad

Trends verscheen. De conclusie van de Oostendse economist viel

overigens niet overal In goede aarde.

DE NIEUWE PUBLIKATIE is zo-
wat de opvolger van de industrie-
kaart die een JEK-commissie twin-
tig jaar geleden verspreidde. Intus-
sen is er zoveel veranderd dat een
up-dating niet te vroeg komt. Be-
doeling was een bedrijvenreperto-
rium en promotiemiddel voor het
Oostendse tot stand te brengen . De
nieuwe inventaris omvat twee bro-
chures. In de eerste werden alle
bedrijfsterreinen in Oostende,
Stene, Zandvoorde en het haven- en
luchthavengebied inkaartgebracht.
De nummering verwijst naar de ei-
genlijke inventaris waarin meer dan
350 ondernemingen numeriek en
alfabetisch gerangschikt zijn.
'‘Bedrijvenzones aan Zee’verschijnt
ook in het Frans, het Engels en het
Duits. Het losbladige systeem laat
regelmatige aanvullingen toe,
waardoor de publicatie ook op ter-
mijn eenbruikbaarwerkinstrument
blijft.

Naast een aantal administratieve
gegevens (telefoon, fax, btw-num-
mer, hr-nummer), namen van di-
rectie-/kaderleden, aard van de be-
drijvigheid, werd per bedrijfook een

BVBA

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN

tewerkstellingscode geplaatst. De
opsomming leert dat de tewerkstel-
lingin de opgenomen bedrijven 3.500
tot 4.000 arbeidsplaatsen (RMT in-
begrepen) oplevert. Opvallend is
het groot aantal KMO’s (53 op 113)
met één tot vier werknemers. Een
aantal firma’s staan echter niet in
de inventaris. Zo zijn bijvoorbeeld
enkele visserijrederijen die in het
gebied gevestigd zijn niet aan de
aandachtvan de samenstellers ont-
snapt. Codrdinator Bart Vanseve-
nant is zich bewust van bepaalde
hiaten: Precies daarom maken we
slechts een kleine voorraad aan. Bij
elke nieuwe outprint wordt de lijst
aangevuld met nieuwe gegevens. In-
formatie hieromtrent is altijd wel-
kom’. Bedrijven die zich in de lijst
niet terugvinden kunnen dus nog
steeds contact opnemen met de
uitgevers die niet beter vragen dan
de gids zo volledig mogelijk te ma-
ken.

Klappen
Volgens Georges Allaert, hoofddo-

cent aan de fakulteit toegepaste we-
tenschappen van de Gentse univer-

De return van de havenbedrijvig-
heid voor de regio wordt beter weer-
gegeven door de toegevoegde waar-
de. In de haven werd 9,1 miljard
‘verdiend’onder de vorm van perso-
neelsuitgaven en investeringen
(voor de luchthaven is dit bv. maar
100 miljoen). Deze benadering geeft
trouwens een realistischer beeld van
de economische waarde dan het ge-
goochel met tonnematen. Hoog-
waardige goederen hebben nu een-
maal een een hogere toegevoegde
waarde. Om het eenvoudig te stel-
len: de aanvoer van zand en grind
drijven wel de globale tonnemaat
op, maar de socio-economische bete-
kenis is geringer dan de verhande-
ling van chemicalién.

Volgens Allaert krijgen ook de
grootste Oostendse visverwerkende
onderneming serieuze klappen. In
’89 genereerden deze bedrijven een
omzet van 3,6 miljard (J), een cijfer
dat jaar op jaar afbrokkelde om in
93 op 2,3 miljard @ uit te komen
(nvdr: dit in tegenstelling met Zee-
brugge - zie tabel Visverwerkende
bedrijven in de Top 5000 die wij in
een vorige editie van HVB afdruk-
ten.) De toegevoegde waarde viel _

terug onder het half miljard, wate-"

SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & Z0 O N

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21



In "Bedri jvenzones aan Zee®™ werd het havengebied opgesplitst in
drie deelgebieden: de vissrs-, voor- en achterhaven.

een verlies van 20% (!) in twee jaar
betekent. Op te merken valt dat de
grootste zogenaamde visverwerkers
louter op basis van ingevoerde p ro -
dukten werken (Morubel, La Cou-
ronne, United Foods). Deze bedrij-
ven hebben geen enkele relatie meer
met onze visserij en zijn voor hun

bevoorrading nauwelijks aangewe-
zen op de haven van Oostende.

De totale economische waarde van
de in het havengebied gevestigde
bedrijven is meer dan de som van
grootste bedrijven. Zoals uit Be-
drijvenzones aan Zee’ blijkt zijn er
nog tientallen kmo’s aktief die bui-

Scheepsdiesel

ten deze opsomming vallen en
omwille van hun kleinschalligheid
evenmin een plaatsin de Top 30.000’
kunnen veroveren. Het duurde dan
ook niet lang voor er reacties los-
kwamen. Met een 1ate nieuwjaars-
brief reageerde de Oostendse ha-
vencodrdinatorJan Moerkerke op de
breed uitgesmeerde berichten dat
de Oostendse haven aan slagkracht
inboet. Laten we niet vergeten dat
het hier om cijfers over een recessie-
jaar gaat’, schrijft hij in zijn mede-
deling. 1k ben ervan overtuigd dat
het gros van de havengebonden on-
dernemingen in 1994 heel wat beter
geboerd heeft’' (gw)

(1) In de Top 5000 van 1989 waren vier
Oostendse visverwerkende bedrijven opge-
nomen: Morubel (toen nog Cambell Seafood),
United Foods, Levecke en La Couronne.
Gezamelijke omzet: 3,388 miljard frank.
(2) In de Top 5000 van 1993 staan nog drie
Oostendse visverwerkers: Morubel, United
Foods en La Couronne met een gezamen-
lijke omzet van 2,312 miljard frank.

D Bedrijfzones aan Zee’kost 400 fr
(btw inclusief), verkrijgbaar bij de
Kamer voor Handel en Nijverheid,
Bedrijvencentrum, Archimedes-
straat 15, 8400 Oostende, tel. 059-
50.19.36 - fax: 059-70.52.18.

RENAUD
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meidingwerk
Slipwaywerken
mas- en brandwerk
mpspuiten van assen
*kraanverhuur
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BVBA Vantorre- Devinck

esw /c# (?f

Baelskaai 8,8400 Oostende
Tel :059/3228 75 -Privé: 050/5148 79 - Fax 059/ 32 56 59

-schroefassen

-roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

-scheepselektriciteit en -koeling

- steeds! bereikbaar per semafoon: 07/3299571
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Lijst van vermelde bedrijven in het Oostendse havengebied ()

TEWERKSTELLINGSCODE

A=0-4 werknemers &3
C=10-19 werknemers (@7)
E=50-99 werknemers @
G=200-249 werknemers @
1=B300-39 werknemers ©)
K=500-749 werknemers ©

Allo-Vande Capelle R. &Zn F. NV....Vismijn 127.................
AMEIOOT.....coiiiic s .Victorialaan 65............
AtaNtiS ..o MVismijn 37 ..
AT.S. Zeekust BVBA.....

Boel BVBA.......ccoooveerce e .Vismijn 108.................
Bonnet Viswaren.........cccccecnrnenenn Vismijn 141.................
Brunet & COCV ..o

Continental Cargo CarriersNV ...... .Vergunningstraat 15 ...
Crevits en ZooON NV ..o,

Dangreau BVBA.....................

De Groote BouwbedrijfNV ... .....Handelstraat 18..........
De Vreese & Simon NV .........

Debaets Gieterij BVBA..........c.c........ .Victorialaan 69............
Declerca Rita......cccoovvvinnrcicnnnen,

Decloedt en Zoon Baggerwerken NV Vuurtorenweg 1 ..........
Decloedt Werkhuizen BVBA............ Victorialaan 7..............
Dedeystere Geert

Dedeystere Johan wnVismijn 111
Deputter Koen.........ccoceevveeene

Derynck Willy......ccoovvvviivicie, Vismijn 101.......ce.eee.
Deweert NV ..o .Vergunningstraat 6 ....
D'Hondt-Verleye.........ccccoveivnrnencnn Vismijn 111,
Eerebout Hector BVBA .................... MVismijn 9 e,
Everest BVBA.........ccccoiciiiiii

FINANV ..o .H. Baelskaai 10...........
GB-UniC NV ... Vismijn 3-4-5-6-7-8.....
Gryson BVBA.......cccooinieiriceens Vismijn 34-35-36.........
Hainaut-Denecker Jean.................. Vismijn 101................
Het Compas BVBA..........ccocconinene. .H. Baelskaai 15...........
HOStYN NV ..o

Hulp In Nood CV......ccooeiiiiiecne .H. Baelskaai 27...........
Inghelbrecht Annie/Debeen............. MVismijn 22 .
Inter-Beton NV ... ZwaaidoK...........ccccoeen.e.
IVES NV ..

1.D.P. Scheepswerf NV ..o, Vismijnlaan 5 ..............
Janssens Vishandel CV......

Kemaspray BVBA.........ccooonnnnene. Victorialaan 7 ..............
Keuringsbedrijf Motorvoert. NV ..... . Tweebruggenstraat 3 ...
LaUWErEINS. ...

Lefebvre Sails BVBA..........ccccoovnne. sH. Baelskaai 43-44 .....
Levecke NV ..o,

LibO NV o, ... .Vismijn 19-20-211.......
Littoral Publicitét NV ..., Victorialaan 51...........
Lowyck A. & Zoon BVBA.................. .Victorialaan 30............
Madelein Georges NV ..., .Vismijn 10-11-12........
Martinsen Erwin.........cccccovvvvnennnn. Vismijn 101................
McCain Foods Belgium NV .............. .H. Baelskaai 24..........
Meersman JOEI NV..........cccovvcinn. Ankerstraat 30...........
Monsieur Schrijnwerkerij ................

Morubel NV ...

Multinet NV ..........

Neptunus BVBA 1]

New Restofish BVBA............cccooovu.. .Vismijn 103-104-105 ..
Noordzee Kraanverhuur BVBA....... Ankerstraat 4 .......
North Sea Marine NV..........ccccceevneee. .Nieuwe Werfkaai 5 ....
Nouvel ESSOr NV ...,

Onderlinge Visafslag CV.........c.c....... MVismijn 71 e
Oostendse Houtmaatschappij... Vergunningensstr. 11....
Opdedrynck BVBA................. ... *H. Baelskaai 35...........
OSFANV Lot

Ostend Cargo Handling Serv. LTD ...Slijkensesteenweg 18 ....
Pakhuizen Oostende NV .................. .Kantinestraat 1..........

B=5-9 werknemers (19

D=20-49 werknemers ©)
F=100-199 werknemers @)
H=250-299 werknemers ©O)
J=400-499 werknemers @)

M= 1.000 ofmeer werknemers @)

Panesi Richard..........c.cccoovniiiinnns Nieuwe Werfkaai 6 ....... A
Parlevliet BVBA.......cccocoocoviiicinnns H. Baelskaai 45.............
Pintelon Bonded Stores NV .............. H. Baelskaai 34....
Quality Mussels BVBA..........cccccc.... Vismijn 109-110............
Raes EAdY.....ccoceviiiiiniiiiinec e Vismijn 108........cccc.... -
Recon ConstructiebedrijfNV ............ Ankerstraat 14-16........ D
Rederscentrale CV.........ccccoovvvnnnnee. H. Baelskaai 25............. B
Roman-Vandecasteele BVBA............ Vismijn 140......cccccveneee B
R.M.T700stende Lines.......c...ccccce..... Natiénkaai 5.................. M
Sally Freight (Sally Line Ltd).......... Slijkensesteenweg 18 ...A
Scampi BVBA........ccoiiiiiiiic Vismijn 29 ...
Schockaert & CONV ..., H. Baelskaai 7...............
Seaprint CV/Liefkemores vzw.......... H. Baelskaai 2.......
Shipping Transp. &Trading serv. NVH. Baelskaai 38

Simons en Décru BVBA............ccc..... Vismijn 24-28................
Sint Martin Scheepssmederij BVBA.H. Baelskaai 4 ...............
SJa-FisK. ..o Napoleonlaan 4

Snipe BVBA......coice Buskruitstraat......
SUpertools CV.......cccvvveineiencieiee H. Baelskaai 21....

Swerts ChriS......cooiiiiiece, Sloepenstraat 3 .....
SICB.NV....cooee e H. Baelskaai 6 .......

Thijs Gerard......ccccooveeieiencnieneces H. Baelskaai 22....

Thijs Tankcleaning BVBA................ H. Baelskaai 22.............
Valcke IndustrieS NV ... Victorialaan 3................
Van Den Abeele/Appetit NV ............. Vismijn 129-130.............
Van Ghelewe Charles..........c.cccceeueee Vismijn 112.......ccceeeeee.
Van Ghelewe Dirk.................... Vismijn 112.....ccccevnenee. -
Van Haudt-Van De Wynckel... Vismijn 107 ... A
Van Laere-Lagast Geert.......... Vismijn 114.......ccceee. -
Van Waes Vislossersbond BVBA......Vismyn 1-2.................... D
Van Waes-Demunter BVBA.............. Vismijn 132-125............ B
Vandenameele Garage.........cc.cco...... Ankerstraat 6 ................ A
Vandenberghe Drukkerij BVBA....... H. Baelskaai 30............. C
Vandermaesen ViswarenNV............ Vismijn 145................... -
Vansevenant-Vandamme BVBA......Fortstraat 15................. A
Vantomme R. Verpakkingscenter....Vismijn 137-138............ A
Vantorre-Devinck BVBA................... H. Baelskaai 8 ............... B
VaSSANT....cveierceieerre e Nieuwe Werfkaai 7 ........ C
Ver Eecke John Firma...... e Vismijn 139 A
Verandalux NV.................. e Vergunningenstr. 11....A
Verhelst-Ter Polder NV.........cccccceaee Godetiastraat................. D
Verleye F. en Zoon BVBA.................. Vismijn 14-17

Versluys Jachtwerf BVBA................ Nieuwe Werfkaai.......... A
ViSCO NV .o Vismijnlaan 99.............. B
Vyncke BVBA........ccooiiiiiiineeeen Vismijn 40-41................ B
Wagons-Lits Maritieme Sektor NV...Natiénkaai 4 .................. J
ZeemineraleNn NV ........occoooeviiinienne Slijkensesteenweg......... C
Overheid

Commando Logist. Zeemacht Oost. ...Esplanadestraat 1 ........ -
Havenbedrijf Oostende vzw.............. Slijkensesteenweg 2 ...... A
Havendirektie-Havenkapiteindienst Slijkensesteenweg 1 .....F
Vismijn Oostende........ccooeveeinenecnnns Kantinestraat 3 ............ -
Rederijen (1)

Goewind BVBA/ 0.20 ........ccccoveeenene Vismijn 71

Rederij Jacomina BVBA/ Z.96......... H. Baelskaai 14

Lumar BVBA/N.736........cccccvvueenne Victorialaan 47

De Zwerver BVBA/Z.296 en Z.596 ...H. Baelskaai 14

(1) De gegevens zijn afkomstiguit “Bedrijvenzones aan
Zee”. Alhoewel volledigheid werd nagestreefd ontbre-
ken een aantal bijdrijven. HVB vulde de lijstaan met de
zeevisserijrederijen die in het havengebied gevestigd
zijn.

31



32

p een avond
zatik naar de
televisie te
kijken (ik
weethet wel,
hetis een bij-
zonder zwak
begin, maar
laat ons
vooral doorgaan). Wat ik zeggen
wilde: omdat ik een fervent fan
van de weerberichten ben, zapte
ik lusfig van de ene VTM, over de
andere TV1, voorbij Ter Zake
naar een ander Kanaal 2 en weer
naar een VT4 of vijf (voila, het
ziet ernaar uit dat we op dreef
komen).
Wie alleen maar de weerberich-
ten volgt, en nog niet vertrouwd
ismet de zendschema’s van al die
verborgen verleiders, (ik heb in
de eerste zinnen ongemerkt het
letterwoord agusta binnenge-
smokkeld; ik hoop dat er nu ook
voor mij eindelijk iets van de kar
valt)... zoiemand is wel verplicht
omhier en daar een brokjournaal
mee te pikken.
Omdat ik de vissers ter zee op de
hoogte wil brengen van hetgeen
ik in die gesproken dagbladen
gezien heb, vervolgt nu deze co-
lumn. Binst die vissers op zee
waren om aldaar overschreden
guota te dumpen en het logboek
te vervalsen terwijl ze het ver-
keersscheidingsstelsel niet onder
een geheel rechte hoek kruisen,
is er in dit land namelijk een
staatsgreep geschied. Ennadeze
coup d'état is er maar één politie-

ker meer over. Eén! En hij is ver-
antwoordelijk voor alles. En hij
heet Johan Vande Lanotte, die we
gemeenzaam Johan noemen. Hij
treedt dan ook op in alle journaals,
zo heb ik bestatigd. Heel de tijd.
Niet éénmaal per journaal, maar
verschillende keren en in alle
nieuwsberichten, tot en met in de
geproken Zeewachtvan Focus (Geef
toe dat ik, na een moeizame start,
nu toch gierend en zelfzeker de lite-
raire bochten aan het nemen ben).
Je ziet Johan op één en dezelfde
avond een partijbureau verlaten en
de Wetstraatbinnenrijden. Daarna
staat hij op één of ander spreekge-
stoelte een schare onbekenden toe
te spreken, waarna je hem weer in
Nieuwpoort ziet de schapen van de
wolven scheiden. Terloops geefl hij
00k zijn mening over jeugdcrimina-
liteit, over ouderdomsprostitutie en
overvolwassen softdruggebruikers.
Je ziethem in pompiersuniform naar
de opperste soviétvan derijkswacht
stappen om het daar eens allemaal
op te lossen en van zodra er te rege-
nen valt waadt hij in overstroomde
oevergebieden naast zijn vriend Al-
bert 11, en keuvelt er met deze ko-
ning der Belgen, zomaar, met de
handen in de zakken van zijn tenu
van de civiele bescherming. Vande
Lanotte is hier, Vande Lanotte is
daar, Vande Lanotte is overal! En
waar de meisjes zijn, daar is het bal!
Ik dacht vroeger dat er nog andere
politici waren. Maar nu ik daar zo
een beetje over nadenk, ben ik er
niet zo heel zeker meer van. In de
thuishaven van Vande Lanotte (als

we het woord thuishaven voor
zo’n stad mogen bezigen) was er
bijvoorbeeld ene Gilberteuch, zijn
naam ontsnapt me nu even.
Knappe gast, brave jongen. De-
voot. Heb ik mee op school geze-
ten. Niets van te zeggen. Klare
Taal. Kan spelenderwijze de foute
zinsconstructies van onze hoofd-
zwatelaar verbeteren. Voor taal
zou ik hem tien geven (Gilbert
bedoel ik). Verder is hij bijzonder
goed van alles op de hoogte we-
gens geabonneerd op HVB. Maar
niemand wist goed wat hij daar
nu deed. In Brussel. Of mis-
schien ook niet, want Gilbert zag
je nooit.

En er was ook nog Didier. Zal je
mij geen kwaad woord over horen
zeggen. Didier is zoveel als fami-
lie van me. Maar taalkundigis hij
de mindere van Gilbert en even-
min is hij in het bezit van een
HVB-abonnement en bijgevolg
niet op de hoogte van visserij &
literatuur. Laat ons zeggen dat
Didier minder moeite heeft met
rekenen dan met lezen. En ove-
rigens had die man geen tijd om
aan politiek te doen. Een frietkot
in Vlaanderen vraagt al heel je
aandacht, wat moet dat dan niet
zijn met een frietkot in Sevasto-
pol?

Wie Johan (en misschien ook wel
Didier en Gilbert) een hand wil
geven, komt naar de schilderijen-
tentoonstelling van onze hoofd-
schrijfman en zijn lief. (Zie elders
in dit blad.) Ik dank u voor dit
gesprek.

OOSTENDSE
TAXI ONDERNEMING

Driftweg 25, Bredene
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Diepvriesvis

In de handelshaven van Zeebrugge
wordt regelmatig diepvriesvis aan-
gevoerd. Ook de ZVvoert onderhan-
delingen om via haar installaties
Russische diepvriestreilers of ree-
fers hun waar te laten afzetten in
Belgié.
Wijzen we erop dat ook Oostende in
het verleden al grote treilers heeft
kunnen aantrekken. Tussen 1950
en 1963 kwamen er tijdens het
haringseizoen grote Poolse treilers
en haringverwerkende moeder-
schepen tonnen haring af leveren
op de Oostendse kaaien. Soms ook
werd de vangst rechtstreeks in de
witte vistrein geplaatst die toente-
rijd dagelijks vanuit Oostende naar
hinter- en buitenland vertrok.
Tweede vaststelling is dat de con-
sumptie van diepvriesvis in volle
opgang is. Is het dan ook niet de
hoogste tijd dat een aantal Vlaamse
reders hun vaartuigen omvormen
ofvervangen door pocketfreezers en
wat verderop gaan vissen waar nog
voldoende vis aanwezig is?

Daniél Pots

ZV versus Maritieme

Ombudsdienst

De Zeebrugse Visveiling (ZV) leeft al
enige tijd in onmin met visserstelg Geert
Deman die onder de naam ‘Maritieme
Ombudsdienst’ zijn sociaal dienstbetoon
organiseert. Vanuit deze 'Maritieme
Ombudsdienst' werden regelmatig be-
richten verstuurd die de aktiviteiten van
de ZV kritisch behandelden. Toen deze
'Maritieme Ombudsdienst” het naderende
faillissement van de ZV meende te moe-
ten aankondigen, werd het ZV-directeur
Pollet teveel. Hij spande een kortgeding
in tegen deze organisatie omdat de naam
de indruk zou wekken dat het hierom een
semi-officiéle organisatie gaat.

De rechtbank volgde de ZV in haar argu-
mentatie. Indien Geert Deman de berich-
ten onder eigen naam verspreid zou heb-
ben, zouden ze minder schadelijk zijn
voor de ZV dan wanneer dat onder de
naam ‘'Maritieme Ombudsdienst F.V.'
gebeurt. Op deze manier krijgen de stel-
lingen van Deman en de zijnen immers
een semi-officieel tintje. De rechter be-
zwoer de Ombudsdienst om onder die
naam niet langer campagne te voeren
tegen de Z.V. (fv)

ONDERLINGE VISAFSLAG OOSTENDE

40 JAAR ERVARING EN KWALITEIT IN

* het veilen van UW vis... te Oostende

* het verzorgen van UW koeltransport... naar Oostende

* de berekening van UW lonen en sociale wetten, zowel
voor reders als voor bedrijven... in en buiten Oostende

* een coOperatieve aangepast aan UW noden

VISMIJN 71,8400 OOSTENDE
Tel.: 059 /32 21 73— Fax: 059 / 32 04 46

merkwaardig

Te koop: Fisher ft 25, motor 25 pk -
radar - dieptemeter kl. - VHF -
autopiloot - AP - br: 2,75 m, 1 7,60
m, diepgang 1,10 m. Tel.: 059/ 80
7142 0f 059/31 2971

Te Koop
Kustvaartuig in goede staat
195 pk, 17 meter lang
Met vismachtiging
050/ 418 416 of 050 / 547 492

Te Koop:
Lijnvissersvaartuig
B.Z.1.-gekeurd: 47 personen.
Interessante prijs
Voor inlichtingen: 058/23.75.44

Te Koop:
Vissersvaartuig
bouwjaar 1987, motor 1990
In perfecte staat
Inlichtingen, na 18 uur:
059 /5031 94

Oostendse heemkundige kring ‘De
Plate’ zoekt één exemplaar van HVB
nr 8 (augustus) 1990 om haar collectie
te vervolledigen. Z.w. op zaterdag-
voormiddag Feestpaleis, Wapenplein
Oostende.

Stephan Puystiens
Dr. E. Moreauxlaan 209
8400 Oostende
Tel.: (059) 32 25 68.
Schilder - behanger - decorateur
Specialiteit: marmerimitatie &
‘Peinture de Paris’
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Oostende: zeesiuis niet
geschrapt

Minister van Openbare Werken Theo
Kelchtermans heeft de geruchten over
de vertraging of schrapping van de bouw
van een nieuwe zeesluis in Oostende
ontkend. In het renovatieprogramma
voor de haven wordt de aanleg van
nieuwero/ro-installatiesin de voorhaven
echter als prioritair beschouwd, stelt de
bewindsman, die zich hiervoor beroept
op het advies van de Vlaamse Haven-
commissie. ‘Het is dan ook logisch dat
de verlenging van de diepwaterkaai ge-
programmeerd blijft in het eerste jaar
van de renovatie. De bouw van de zee-
sluis zal hierop aansluitend starten’, zei
Kelchtermans.

Het misverstand vloeit voort uit het ver-
schil tussen de 8,46 miljard die in het
Strategisch Plan als denkoefening werd
voorgesteld voor 1995, en de 7,02 mil-
jard die uiteindelijk op de begroting
voor dit jaar werd ingeschreven voor
havens en maritieme toegangswegen.
Bovendien konden om budgettaire re-
denen verschillende werken vorig jaar
niet worden uitgevoerd. Dit geldt voor
alle havens, niet enkel voor Oostende.

S—)

Zeemacht:
Veelgevraagde
mijnenjagers

Verscheidene landen hebben belang-
stelling voor de drie tripartite mijnen-
jagers van de Belgische Zeemacht. De
jagers moesten worden opgelegd nadat
het budget van Defensie sterk werd in-
gekrompen.

Oman, Argentinié, Frankrijk en Grie-
kenland zouden belangstelling hebben
getoond voor de aankoop van de vaar-
tuigen, de M919 Fuchsia, M918
Dianthus en de M920 Iris. De voorkeur
van Defensie zou gaan naar de twee
laatstgenoemde landen, omdat die lid
zijn van de Navo.

Frankrijk heeft al een vloot van iden-
tieke mijnenjagers die overigens de
naam ‘Tripartite’ meekregen, omdat het
schip gemeenschappelijk werd ontwik-
keld door Frankrijk, Nederland en Bel-
gié en ook hetgros van de onderdelen en
wapensystemen uit deze landen komen.
Naar verluidt zou de verkoopprijs voor
hettrioronddedriemiljard BEF draaien.
Een beslissing over de verkoop wordt
voor einde maart verwacht. Aangestipt
kan worden dat ook een fregat ‘te koop’
staat. Er blijkt interesse voor dit mari-
nevaartuig te bestaan bij lerland en Tu-
nesieé.
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Duitsland:-----
scheepsbouwsteun

De federale regering in Bonn en de
Noordduitse deelstaten houden er heel
andere meningen op na over de overheids-
steun die ter beschikking moet worden
gesteld. Het federale ministerie van Eco-
nomische zaken wil 580 miljoen DEM
steun voorzien voor nieuwbouw die in 1995
wordtbesteld voor levering in de komende
twee jaar. Twee derden van dit bedrag zou
moeten worden ingebracht door de kust-
staten. De regeringen van de kuststaten
willen echter dat het totale bedrag van de
steunfondsen opgetrokken wordt tot 750
miljoen DEM en dat Bonn voor ten minste
50 % daarin bijdraagt.

1995 is overigens het laatste jaar waarin
overheidssteun mogelijk is, want vanaf
1996 treedt het OESO-akkoord over volle-
dige subsidie-afschaffing in werking.

Veiligheid: tankers

Steeds meer bevrachters zeggen niet te
willen weten van de nieuwe dubbelrompige
tankers zonder een tussenschot dat de tanks
in de lengte van het schip in tweeén deelt.
De stabiliteit van deze schepen zou te wen-
sen overlaten, meer bepaald tijdens het
lossen en laden. Het gevaar zou voort-
vloeien uit een verplaatsing van hetzwaar-
tepunt, waardoor het schip aan het rollen
gaat Volgens anderen dan weer zijn deze
schepen veilig, op voorwaarde dat de ope-
ratoren weten wat ze doen en de vereiste
procedures volgen. De vereniging van on-
afhankelijke tankeroperatoren gaat dit
standpunt verdedigen bij de International
Maritime Organisation, die zich binnen-
kort uitspreekt over de vraag of dergelijke
tussenschotten in de nieuwe tankers ver-
plicht moeten worden gesteld.

Brussel: Trafiek
Zeekanaal groeit

Verleden jaar werd op het Zeekanaal naar
Brussel een globale trafiek opgetekend van
8.661.566 ton. Ditis vier procent meer dan
hetgeenerin 1993 werd geregistreerd. Deze
groei is uitsluitend het gevolg van een
verkeersstijging in het kanaalgedeelte van
het Vlaamse Gewest. Het verkeer steeg er
met 15 % tot 3.688.138 ton. De trafiek van
en naar de haven van Brussel liep met4 %
terug en het transitoverkeer naar het zuide-
lijk gedeelte van het land daalde met 2,2 %.

1

Europees Parlement:
dierenvervoer

Het Europees Parlement heeft een resolu-
tie goedgekeurd, die eist dat de Europese

Ascheepvaart

Transportministerraad gemeenschappe-
lijke normen zou invoeren voor het ver-
voer van slachtvee binnen de Europese
Unie.

In deze resolutie verklaren de Europese
parlementsleden tevens dat zij de nieuwe
reglementering ter bescherming van kal-
veren, die door de Europese Commissie
werd voorgesteld, gepaard willen zien
gaan met een verbod in het kweken van
kalveren in Kisten zonder bewegings-
vrijheid.

In verband met het transport richtten de
Europarlementariérs een oproep tot de
Commissie om het vervoer van levend
vee tot achtuut te beperken en duidelijke
nonnen uit te vaardigen voor het zee-,
lucht- of wegvervoer.

De terugbetaling van taksen die verband
houden met de uitvoer van levend vee
zou overigens afhankelijk moeten wor-
den gemaaktvan een veterinaire controle
bij aankomst, aldus nog de resolutie. Het
Europees Parlement wil verder dat de
Commissie een label invoert dat waar-
borgt dat een kalf in aanvaardbare om-
standigheden is vetgemest.

Zoals u elders inditblad kunt lezen geeft
het vervoer van slachtvee doorheen de
Unie aanleing tot heel wat rellen.

Le Shuttle: nieuwe
tarieven

Eurotunnel heeft de nieuwe tarieven ge-
publiceerd voorde dienst ‘Le Shuttle’,de
pendeldienst die wagens onder het Ka-
naal vervoert. Deze tarieven zullen op 31
maart van kracht worden en tot 30 de-
cember van dit jaar gelden.

Er zijn twee types tickets: het normaal
retourticketen hetvijfdaags retourticket.
Er zijn drie tarieven: het groene nacht-
tarief(van 20 tot 10h), hetgele dagtarief
(van 10 tot 20 h) en het rode dagtarief
tijdens de weekends in juli en augustus.
Ze slaan op één wagen, ongeacht het
aantal passagiers.

Voor een normaal retourticket bedraagt
het groene tarief 11.800, het gele tarief
14.400 en hetrode tarief 17.000 BEF. De
groene, gele en rode tarieven van vijf-
daagse retourtickets kosten respectieve-
lijk 6.400,8.400 en 9.400 BEF. Boekin-
gen zullen vanaf 1 maart a.s. overbodig
zijn.

DJat het ook met de eurotunnel niet alle-
maal koek en ei is bewijzen de omzet-
cijfers. Met een omzet van 255,5 miljoen
FRF bleef Eurotunnel ver onder de ver-
wachtingen, die in een brochure over de
kapitaalverhoging van mei 1994 nog van
eenomzetvan 1,35 miljard FRF gewaag-
den. Talrijke vertragingen hebben de
commerciéle start uitgesteld. Daarenbo-

ven werden de tolinkomsten bij de CI?



spoorwegmaatschappijen slechts vanaf
14 november geind, terwijl Eurotunnel
aanvankelijk op 12 oktober rekende.

Noordzeevervuiling:
zware boetes

Het Marpol-verdrag dateert van 1978.
Belgié ratificeerde het in '84. Maar de
zeevaartinspectie kon de reglementering
al die tijd niet toepassen omdat nu pas
over de controle en de strafmaat, werd
gestemd.

De nieuwe wet omschrijft nu duidelijk de
begrippen schadelijke stof en lozen. Een
schadelijke stof is vanaf nu "elke stofdie,
indien zij in zee terechtkomt, gevaar kan
opleveren voor de gezondheid van de
mens, schade kan toebrengen aan de bio-
logische rijkdommen, zeeflora en -fauna
en de rekreatiemogelijkheden die de zee
biedt kan verstoren’.

Reders die de nieuwe reglementering
overtreden worden bestraft met een geld-
boete die kan oplopen van vijfhonderd-
duizend tot 1 miljoen frank. Vermenig-
vuldigd met de opcentiemen komt dat
neer op 100 tot 200 miljoen frank. Als de
overtreding ‘s nachts wordt begaan, ver-
dubbelt het bedrag. Ook de kapiteins
kunnen gestraft worden.

HetBelgisch Matematisch ModelNoord-
zee (BMM), dat de pollutiecontroles uit-
voert, is tevreden. Alleen is dat controle-
ren eenvoudiger gezegd dan gedaan.
\origjaar onderschepte het BMM-vlieg-
tuigje geen enkel schip dat binnen de
territoriale wateren aan het lozen was,
wel werd proces-verbaal opgesteld tegen
een schip datvoor onze kust - maarwel in
de internationale zone - loosde.

“Containérs per
binnenschip: groot
succes

De containerbinnenvaartis een nogjonge
bedrijfstak. Pas in de tweede helft van de
jaren zeventig slaagt men erin om het
containervervoer op de Rijn tot ontwik-
keling te brengen. Het succes was enorm.
Zo groeide het internationaal container-
vervoer via de binnenvaart in de periode
1986-1992 met 140 %tegen het wegver-
voer met 65 %en de trein met 5 %. Het
aandeel van de binnenscheepvaart in de
containerstroom tussen Rotterdam en
Duitsland groeide van 5 %in 1978 tot
bijna 35 %in 1993. In dezelfde periode
daalde het aandeel van het spoorvervoer
op dezelfde verbinding van 20 % naar 3
%.

CREVITS

Import - export

allerlei kettingen en kettingmatten

ankers

herbruikbare materialen
visserijbenodigdheden
rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137,8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85
H. Baelskaai 18,8400 Oostende. Tel: 059/ 32 50 13
Telefoneren vanuit Nederland: 09/ 32 50 54 48 33
Fax: 050/ 54 79 11

Ajschaopvaart

Zeebrugge: %ijpt naast
nieuwe Noorse
aardgasleiding

De Noorse aardgasmaatschappijen kie-
zen voor Duinkerke als landingshaven
Voor een nieuwe onderzeese pijpleiding.
Een tegenvaller voor het Belgische
Distrigas, dat hoopte zijn werkingskosten
te kunnen drukken via meer gas-
leveringen. De nieuwe pijpleiding loopt
van het Troll-veld in de Noordzee naar
Duinkerken en is 860 km lang. De meer-
prijsvan 10% boven hetgeen een leiding
naar Zeebrugge zou kosten, wordt
gecompenceerd door de extra 2 miljard
m3 die Frankrijk vanaf 2001 afneemt.
Noorwegen wordt hiermee de grootste
leverancier van Frankrijk.

Zeebrugge blijft desondanks een belang-
rijk knooppunt in de trafiek van deze
energiestof.

Naast de Zeepipe is er immers de LNG-
terminal voor aardgas uit Algerije en de
toekomstige Interconnectertussenha VK
en het Europese continent.

Supersnel vrachtschip:
90 km/uur

DeHisho, een prototype vaneen 70 meter
lang Japans vrachtschip, heeft met sukses
een beladen proefvaart met een topsnel-
heid van 90 km per uur gemaakt tussen
het eiland Goto en de haven vanNaga-
saki. De belasting tijdens de proefvaart
bedroeg 200 ton. Het supersnelle zeeschip
is gebouwd op de werf van Mitsubishi
Heavy Industries. De hoge shelheid van
het experimentele schip wordt verkregen
door een catamaranconstructie in com-
binatie met luchtkussens. De ingenieurs
maken zich sterk dat de geslaagde proef-
vaart de weg vrijmaakt voor de bouw van
een hogesnelheidsschip van 140 met een
laadvermogen van 1.000 ton.

<|
Lloyd’s: 54 miljard kwijt

Lloyd’s of London, ‘s werelds grootste
verzekeringsmarkt, is naar schatting bijna
54.000.000.000 frank (54 miljard) kwijt
aan de gevolgen van de aardbeving in
Japan. Het betreft schade die is ontstaan
aan de ladingen van schepen in de haven
van Kobe. Bezittingen in de stad zelf
waren niet verzekerd bij Lloyd’s.
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Vijfjaar Vriendenkring van het
Noordzee-aquarium Oostende

Derde Gouden
Vis voor 062,

Zilveren VIs voor
0190

De Vriendenkring van het Noordzee-
aquarium Oostende bestaat vijf jaar en
kan een lijst voorleggen van meer
dan 700 leden. EIK jaar loopt voorzit-
ter Robert Coelus zich de benen van
het lijf om een aantal initiatieven te
nemen, waarbij een jaarlijksledenfeest
niet ontbreekt. Voor de derde keer
werden op ditledenfeest trofeeén uit-
gereikt aan schippers en bemannin-
gen die gedurende het afgelopen jaar
biologische materiaal aanbrachten.
Tijdens het afgelopen jaar hebben 17
vaartuigen visvoer, levend materiaal
enuitzee opgeviste voorwerpen voor
het Noordzee-aquarium aangevoerd.
Het bestuur van de vriendenkring
bekroont elk jaar de beste aanvoer-

VLOOT

der. De 'Gouden Vis '94' werd toege-
kend aan schipper-reder Luc Bogaert
en de bemanningsleden Marcel Rau
en Patrick Vercnocke van de kustvisser
O 62 Dini. De trofee 'Zilveren Vis '94'
ging naar reder Lucien Desmit, schip-
per Freddy Lachat en de bemannings-
leden Daniel Demey en Kooy van de O
190 Renilde.

Nieuwe bestemming voor
Zeetijger

Toen de nieuwe staatssleepboot
'Zeehond' de taak van de verouderde
'Zeetijger7overnam, werd een nieuwe
bestemming gezocht voor de oude
staatssleepboot. De Marine Kadetten
van de Zeemacht weigerden de boot
omdat ze voorzagen dat het hen te
duur zou uitvallen.

De sleepboot werd dan maar verkocht
aan een Brugs slopersbedrijf voor
slechts 280.000 frank. De sloper vond
het te jammer om het schip af te bre-
kenen vroegMathieu Devestele van de
Oostendse scheepswerfindustrielle des
Pécheries (1dP) of het vaartuig daar

van heir en dor

niet mocht worden aangemeerd: ‘we
zien wel wat er mee gebeurt!”’
Intussengebeurde hetgeen volgt: een
Nederlandse oogarts, gehuwd met
één van de bekendste Nederlandse
ballerina's, had even genoeg van de
medische wereld, kocht een yacht en
vertrok op wereldreis. Op de Caraiben
kwam hij in contact met een Duits
familie die een zeesleper uitbaat als
charterschip voor toeristen. De Ne-
derlandse arts zag een nieuwe roe-
ping. Terug in Europa toog hij op
zoek naar een geschikt schip. Zo viel
zijnoog op de Zeetijger.

De sleepboot wordt overgebracht
naar het Caraibische eiland Sint-
Maarten om zijnnieuwe opdracht aan
te vatten. Aan een bemanning voor
de overtocht kon het de Nederlandse
eigenaar niet ontbreken. Een aantal
loodsenschippersen zee loodsen van
de Belgische loodsendienst stonden
zich te verdringen om verlof zonder
wedde te nemen en de 'Zeetijger'
vakantiegewijze over tebrengen naar
het Caraibische eiland, (dp)

Helft van de vaartuigen heeft minder dan 300 pk

De Belgische zeevisserijvloot (toestand 1.1.95) kan ingedeeld worden in twee grote groepen. De vaartuigen van minder
dan 300 pk (Eurokotters en vaartuigen van voor 1981) en de grote vaartuigen van meer dan 1.000 pk. Meer dan de helft
van de visserijvloot bestaat uit vaartuigen van minder dan 300 pk. Samen vertegenwoordigen ze slechts een kwart van
het totale motorvermogen. Dat is minder dan het totale motorvermogen van de 30 grootste eenheden, overigens

allemaal boomkorvaartuigen.

* 1400
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0-200
201-300
301-400
401-500
501-600
601-700
701-800
801-900

901-1000

1001-1.000

30 40

50

Aant. % pk %
12 7.2 1984 2.1
79 47.6 22.763 24.4

2 1.2 705 0.8
5 3.0 2430 2.6
1 6.6 6.210 6.6
2 1.2 1.340 14
9 5.4 6.657 7.1
9 54  7.920 8.5
1 0.6 930 1.0
6 3.6 6.359 6.8
60 70
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De marines van

In een atelier, vlak achter het redactiekantoor van dit eigenste blad, werkt
het kunstenaarskoppel PIAS (*). Vijfjaar duurt de samenwerking tussen
Annie Vanhee en HVB-redacteur Flor Vandekerckhove nu al. En wij
stelden ons (en meteen ook hen) de vraag: met zijn tweeén aan één
schilderij werken, hoe doe je dat?

In een eerste fase dachten ze na over stijl, over vorm en inhoud, over avant-
garde, kamerkunst en transavantgarde, over kunst dus. Ze discussieerden
over het soort doeken dat ze zouden maken, en hoe dat in zijn werk zou
gaan. Samen bezochten ze galerijen en musea in binnen- en buitenland en
geleidelijk zetten ze de stap naar het eigenlijke schilderen. En het lukte.
Langzamerhand ontstond een eerste verzameling schilderijen rond het
thema sirene - verlokking - verleiding - zee. Deze werken werden in de
zomer van 1994 tentoongesteld in de prachtige zalen boven de Nieuw-
poortsevismijn. Eninmiddels staat een nie,we serie werken klaar; marines

die vanaf 10 maart in de Oostendse galerij De Peperbusse te zien zijn.

We laten henzelf aan het woord: 'Van
meetafaan wilden we op een ambachte-
lijke manier aan het werk gaan. We
wilden schilderen met respect voor de
technieken en het was de bedoeling dat
we ons het schildersambacht toeeigen-
den. Helaas was dat ambacht ons toen
nog volkomen vreemd. Maar erg was dat
niet, want kunst is, haast per definitie,
durven te mislukken.

Kunst die durft te mislukken? Moet een
kunstwerk dan niet een gaaf geheel zijn?
Pias: "We voelen ons wat dat betreft heel
nauw verwant meteen schildersgroep als
After Nature die zegt: ""Abstracte kunst
kan altijd met een idee worden verrecht-
vaardigd. After nature spreekt hetfailliet
uitvan dat soort cultuur... Hetprobleem
met abstracte kunst is dat de probleem-
stelling inwisselbaar is. De kans op mis-
lukking is uitgesloten. Wij schilderen
zonder veiligheidsriemen, gaan keihard
uit de bocht, in onze methode verraadt de
schilder zich constant”. En zo moest het

ook met ons gaan’.
Doorheen het pasticheren (het opzette-
lijke nabootsen) en via de korte omweg
vande parodie (datalles resulterend tussen
1992en 94 inde zeemeerminschilderijen)
eigende Pias zich het ambacht toe.
Dat ambacht is intussen een verworven-
heid geworden.
De marines die op de tentoonstelling in
de Oostendse Peperbusse te zien zijn,
tonen hoe zelfzeker PIAS terzake gewor-
denis. Dat er echter nog steeds enthou-
siast geparodieerd wordt bewijzen de
schilderkunstige verwijzingen naar bij-
voorbeeld degrote marineschilder Tumer.
Dat ook het spelelement belangrijk blijft
zal op de schilderijen te zien, maar dan
alleen voor degenen die komen kijken.
Els Dumon

(*) Paint it Again Sam, letterwoord dat tegelijk
verwijst naar de kunstenaar als fratsenmaker [een

pias].

it aan zZ&Rd

PIAS

PIAS exposeert marines
van 10 maart tot2 goril
Galerij De Peperbusse
Prins Boudewi jnstraat 7
Oostende
Openingsuren: wo, do en vr
van 15.30 tot 18 uur
Za, 20z 10,30 -12 u en 14,30 -
18 u

De vemissage, waarop u
uitgenodigd bent, grijpt
plaats op vrijdag 10 maart
om 20 wr.
Inleiding wordt gegeven
door EIsDumon
De tentoonstellingwordt
officiesl geopend door
Johan Vande Lanotte,
minister van Binnenlandse
Zaken
De opbrengst van de ver—
koop gaat integraal naar
Het Visseryblad

Ook de aankondigingen van de Pias-mani-
festatiesgaan gepaard metparodiérendeele-
menten. Bij de de Pias-oprichting parodi-
eerden Annie Vanhee en Flor Vandekerck-
hove de bedscene van John Lennon en Yoko
Ono in het Hiltonhotel te Amsterdam. De
aankondiging van de tentoonstelling in de
zalen boven de Nieuwpoortse vismijn gafons
eenparodie op de verhouding tussen Marilyn
Monroe en Arthur Miller. De uitnodiging
voor de nieuwste tentoonstelling wordt ge-
sierd door eenparodie op Simone de Beauvoir
en Jean-Paul Sartre. Waar deze zich graag
lieten fotografieren in het café de Flore in
Parijs, verkoos Pias haar aanwezigheid in
het Oostendse café De Regisseur te bena-
drukken (foto rechts gw).
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Alles over Het Gat (lll)

Pentland Firth: toegang tot de Orkaden en Scapa Flow

DE ORKADEN, datzijn 67 eilanden (1). Eenentwintig daarvan
zijn bewoond door in totaal iets meer dan 20.000 inwoners.
Deomgeving: zeestraten van 25tot 37 meter diep; eilanden op
detrekroutesvan de Atlantische vogels (oceaanzwervers) en
Skandinavische landvogels die er komen uitrusten tijdens
hun trek naar het zuiden. Voor zeevogelliefhebbers zijn de

Orkaden een waar paradijs.

Het eiland Mainland* (de namen
waarna een * gezet werd, komen
voor op het kaartje op volgende
bladzijde NvdR) of Pomona bestaat
uit gecultiveerde weiden, moeras-
sen, lochs (meren) en vele watertjes.
Dekustis er ongerept. Hoy* (= Oud-
noors voor ‘hoog eiland’) heeft hoog-
tepieken van 481 meter (Ward Hill)
en 433 meter (Guilag). De ‘Old Man
ofH o/is 137 meter hoog. De hoogste
klippen bij Johns’ Head halen 348
meter. Langs de binnenzijde (Scapa
Flow*) zijn er enkele kleine dorpjes.
Op Westray* is er tussen Noup Head
en Inga Head een gigantisch vogel-
reservaat waar jaarlijks meer dan
120.000 paren (hoofdzakelijk) drie-
teenmeeuwen en zeekoeten broeden.
Noup Head* en zijn vuurtoren was
bij onze IJslandvissers bekend als
het punt waar een visgrond begon.
Als het weer rond 1Jsland tegenviel
of er viel niets te vangen’, zakten
onze vissers afnaar de wateren van
Noup Head om daar hun geluk te
beproeven.

Papa Westray (Papay in de volks-
mond) is enkel bewoond door
schapenboeren. Alle eilanden zijn
met elkaar verbonden door dammen
en (vooral) voetveren, waarvan
sommigen enkel bij rustig weer
uitvaren. Bijna alle eilanden liggen
als een grote waaier verspreid om-
heen een soort binnenzee (= Scapa
Flow) waarvan de hoofdingang uit-
geeft op de Pentland Firth.

Scapa Flow in WO |
Na het uitbreken van WO | werd de
kom van Scapa Flow uitgekozen als
één van de belangrijkste Britse
marinebasissen. Omdat men bang
was dat de Duitse U-boten er rava-
ges zouden aanrichten, verbleef de
Britse oorlogsvlioot de eerste 3
maanden van de oorlog in open zee.
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Scapa Flow werd intussen operatief
gemaakt. De opening naar de Pent-
land Firth* werd de ingang. De rest
van de zeestraten en nauwe door-
gangen zouden worden dicht-
gemaakt. Het versperren gebeurde
via onderzeese stalen kabels en
netten, maar ook door het leggen of
totzinken brengen van oude schepen
(blockships). Zodoende kwamen de
oude slagschepen ‘Hannibal’ en
‘Magnificient’ respektievelijk te-
recht in de Hoy Sound en Hoxa
Sound. De oostelijke zeeéngten
werden afgesloten door het laten
zinken van oude vrachtschepen. De
Kirk Sound werd afgesloten door de
Numidian’, de ‘Aorangi’,de Thames’
en de ‘Minieh’. De Skerry Sound
sloot men af door Teeswood’, de
‘Elton’, de ‘Rheinfeld’, de ‘Almeria’
en de ‘Argyle’ te laten zinken.

De East Weddel Sound werd dicht
gemaakt door de ‘Gartshore’, de
‘Lapland’,en de schoenerReginald’.
De Water Sound ging dicht met de
‘Clio’, de ‘Lorne’ en de ‘Pontos’. De
Burra Sound werd geblokkeerd door
de ‘Budrie’, de ‘Urmstone Grange’,
de ‘Rhonda’, de ‘Gobernador Bories’
en de ‘Rotherfield’.

Twee Duitse onderzeeboten pro-
beerden, respektievelijk op 23 no-
vember 1914 (U-18) en op 28 okto-
ber 1918 (UB-116) Scapa Flow aan
te vallen: ze dolven het onderspit.
Toen devijandelijkheden stil vielen
na een matrozenopstand in de
Duitse vloot (november 1918),
moesten de Duitsers hun Hochsee-
flotte uitleveren aan de gealiéerden
vooraleer verder kon worden on-
derhandeld over vrede. Eind no-
vember voeren 5 slagkruisers, 11
slagschepen, 7 kruisers en 50 torpe-
dobootjagers via de Pentland Firth
Scapa Flow binnen, zonder munitie
en met onklaar gemaakt geschut.
De onderhandelingen te Versailles
duurden lang. De gealliéerden stel-
den een ultimatum (21 juni 1919).
Onwetend overhetgeen aan dehand
was en denkend dat de Duitse vloot
bij het uitbreken van de nieuwe
vijandelijkheden in Britse handen
zou blijven, gaf de Duitse vice-ad-
miraal L. Von Reuter bevel alle
schepen tot zinken te brengen. De
meeste verdwenen naar de bodem
van Scapa Flow.

In 1924 kocht Ernest Cox de ge-
zonken Duitse schepen op, bracht
ze tussen 1924 en 1939 naar de
oppervlakte en verkocht ze als
schroot. Als laatste kwam de
‘Friedrich der Grosse’(2) naar boven.
De vissers van de Orkaden vroegen
om ook de versperringsschepen op
te ruimen. De Britse Overheid wei-
gerde wegens te duur. Slechts nadat

drie vissers er omkwamen werd de
cr

Verheye Joél

Scheepsherstelling
Afwerking nieuwbouw
Metaalkonstruktie

Draai-, frees- en schaatwerk

Bureel - werkplaatsen :

Vissersstraat 48 - 8380 Zeebrugge
Tel. 050/54.45.41 - Fax. 050/54.58.
bij afwezigheid Tel. 050/42.88.21

Werfkaai 9-11 (vissershoven)

L. Blondeellaan Kaai 305 (naast slipway) —"'



boel (na 1923) gedeeltelijk geruimd.

Scapa Flow in WO I
Toen WO Il naderde begon men
Scapa Flow terug in te richten als
zeemachtbasis. Een aantal blokke-
ringsschepen uit de eerste wereld-
oorlog lagen er nog. En weer werd
de beproefde methode gebruikt. Op
9 september 1939 werd de Kirk
Sound afgesloten door de ‘Seniano’,
de Skerry Sound door de ‘Cape
Ortegal’en de Water Sound door de
‘Noga’.

Op 13 oktober 1939 voer de U-47 via
Holm Sound Scapa Flow binnen. De
Duitsers hoopten er de hele Britse

vloot aan te treffen. Deze was echter
door toeval uitgevaren. Enkel het
slagschip de Royal Oak’lag op zijn
ankerplaats. Mettwee goedgerichte
torpedo’s kon de U-47 het slagschip
kelderen (833 doden) ... en zeggen
dat een inwoner uit een omliggend
dorpje de duikboot had gezien, dit
meldde op de plaatselijke politie-
post waar men hem vierkant uitge-
lachen had.

Vanaf 21 oktober 1939 werden nog
meer schepen tot zinken gebracht
om alle mogelijke doorgangen afte
sluiten: de ‘Lake Neuchatel’, de
‘Buch’, de Tobacha’, de ‘Redstone’,
de ‘Gambhira’...
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Op het eiland Lamp Holm werd een
Italiaans krijgsgevangenenkamp
opgericht. De gevangenen kregen
opdracht de doorgangen tussen de
kleinere eilanden tussen Mainland
en South-Ronaldsay* vol te gooien
met betonblokken en dammen te
maken. Daarop kwamen verbin-
dingswegen. De dammen en de we-
gen liggen er nog steeds.

Vandaag

Wie Scapa Flow nu bezoektvindt er
in de sounds nog wrakken en de
resten van de ‘Inverlane’, de ‘Car-
ron’, de ‘Pontos’, de canadese ‘Col-
lingsic’, de ‘Reginald’, de’Empire
Seaman’, de Duitse ‘Morea’, de
‘Mantis’, de ‘Lycia’...
De getorpedeerde ‘Royal Oak’ ligt
nog op de bodem. Het is een erkend
monumen: het grafvan de 883 sol-
daten.
Tot 1970 leefden de Orkaden in hun
roemrijke verleden. Nadien begon
het toerisme een rol te spelen en
kwam de oliebusiness. Op Flotta* is
een olieterminal gebouwd.
De visserij liep er eerst sterk terug.
Sedert 1985kentzeeenheropleving.
De twee voornaamste plaatsen,
Stromness* en Kirkwall*, zijn ook
de meest gebruikte vissershavens.
De volledige vioot is te Kirkwall (K)
geregistreerd. Naast de kustvaar-
tuigen, worden er de laatste jaren
veel grote purseseiners en kleinere,
maar zeer geavanveerde, hektreilers
(pocketfreezers) in gebruik geno-
men.
De Orkaden baden in de relieken.
Kirkwall heeft een 850 jaar oude
kathedraal, overal vind men
neolithische opstaande stenen,
waarvan die uit Stennes de
beroemste zijn. Shara Brae is een
dorp uit het steentijdperk en de
Tomb of Maxhow is een uniek 3.000
jaar oud graf.
Prettig detail: om de inwoners van
de eilandengroep financieél te ge-
rieven, richtte de ‘National Com-
mercial Bank’, in plaats van elk
eiland van een filiaal te voorzien,
een Kklein passagiersschip, (‘Otter
Bank’)in als drijvend bankkantoor.
Volgenseen beurtrolvaarthetschip
alle bewoonde eilanden af.

Daniel Pots

(1) Sommige bronnen vermelden 75 eilanden
(2) Opditvaartuig begon de Duitse matrozenopstand die
meteen een einde maakte aan WODL



MAART
1-30 Dubbeltentoonstelling Pot-
vissen en Walvisvaart, Visserij-
museum Oostduinkerke en Duinen-
abdij Koksijde (tot 15.6.95)
1-30 Oostende en de binnenvaart,
tentoonstelling in het Heemmuseum
De Plate, Wapenplein, Oostende (tot
28.04.95)
4 Garnaalbal (Feestzaal Ten
Stuyver) en uitreiking Garnaaltrofee
13- 17 1l4de Visserijweek van
de Azoren te Horta (meer infoin HVB
2,1995 pag. 42).
14-16 The Boston International
Seafood Show (USA). Meer info in
HVB 2,1995 pag. 42.
23-25 Fishing 95. Jaarlijkse
visserijbeurs te Aberdeen. Meer info
in HVB 2,1995 pag. 42.
31  Banket Oostendse Haven-
gemeenschap

APRIL
1-2  Tentoonstelling Verleden en
toekomst van Oostendse Havens
1-28 Oostende en de binnenvaart,
tentoonstelling in het Heemmuseum
De Plate, Wapenplein, Oostende
4-6 Sasmex International 95. Con-
ferentie en tentoonstelling over vei-
ligheid op zee. Baltimore USA (meer
info in HVB 2,1995 pag. 42).
6 Nationale Visserijconferentie
in Urk (NI.)
17  Visserhulde en Dagder Zeelie-
den in Oostende
23 St.-Georges Day in Zeebrugge

MEI

4 Terugkomst Mercator in Oost-
ende
4-7  Internationale jaarbeurs voor
visserijprodukten in Tampere, Fin-
land
1 Herdenkingsmis, ereplein
Visserijmuseum, Oostduinkerke
9-11 European Seafood Exposition
in Brussel (Heizel)
19 Dag van de Zeevis in Zee-
brugge
18-21 54ste Internationaal salon voor
de visserij en aquacultuur in Ancona
(It)
25  Baron August de Maere Wan-
deltocht™, Torhout-Zeebrugge
30  Veiling eerste vaatje Holland-
se Nieuwe in Scheveningen (NI.)
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30 jaar North Sea Ferries

Het boek North Sea Ferries - Across
Three Decades rolt deze maand van de
persen. Het boek beschrijft de ge-
schiedenis van de Britse rederij die in
1965 werd opgericht en sinds 1974
vanuit Zeebrugge opereert. Barry
Michell, ook auteur van North Sea
Ferries - Ships of the night (1991)
werkte mee aan de samenstellingvan
het boek dat een overzicht jaar per
jaar brengt van de geschiedenis van
de rederij. Het werk bevat beschrij-
vingen van alle schepen met techni-
sche gegevens, maar vooral veel
foto's. Het boek is tweetalig Neder-

lands-Engels.

0 30 jaar North Sea Ferries wordt uitgegeven
door Ferry Publications (96 blz, 21 x 21 ¢cm) en
is te koop aan boord van de NSF-schepen of
bij fotograaf Mike Louagie, Sint-Paulusstraat
38A, 8400 Oostende, tel. 059-70.21.66. Kost-
prijs 527 frank (verzending inbegrepen).

Failliet

n Eurocean BVBA, Zonnestraat 8,
Gent. Groothandel in vis en visserij-
produkten in vereffening. Failliet
verklaard op 2 februaru 1995.
o0 Le Cap des Pécheurs, 1030 Brussel.
Failliet verklaard januari 1995.

1.750 kg tong in beslag
genomen

Tijdens een aktie van de visserij-in-
spectie en de Brugse politie in de Zee-
brugse vissershaven werd beslag ge-
legd op 1.750 kg grote tong. De vis
was afkomstig van een vaartuig dat
flinke vangsten had gemaakt in de
Golf van Biscaje.

De Zeebrugse boomkortreiler meerde
op donderdag 9 februari omstreeks
17 uuraaninde nieuwe vissershaven
van Zeebrugge. Dat was opvallend
vroeg, aangezien de visserij inde Golf
pas vanaf 1 februari toegelaten was.
Het logboek van het vaartuig werd
nagezien. Blijkbaar werden er onre-
gelmatigheden vastgesteld aangezien
een partij tong in beslag werd geno-
men. Vermoedelijk heeft de schipper
de netten vroeger uitgeworpen dan
wettelijk voorzien. Op de openbare
veilingbrachtde verbeurd verklaarde
vangst 418.000 frank (238 fr./kg) op.

— gaia der eindelijk mee ophouden?

van hier an daar

Volgende maand in HVB:
alles over de voetbalclub
F.C. Vismijn

Volgende maand in HVB.
Inteview met de Oostendse
vismijnfiguur
Frans De Hamers

ZEEVISSERS - VISBEWERKERS
- HAVENARBEIDERS - ZEELIE-
DEN EN BINNENSCHIPPERS -
CIWLT-Maritiem
VOOR AL UW PROBLEMEN
WENDT U TOT DE

Secretaris
Ivan VICTOR

ZEEMANSBOND

ABW

OOSTENDE-VEURNE-
DIKSMUIDE
Jules Peurquaetstraat 27 Oostende
Tel: 059/70 2741
Fax: 059/70 51 33
BRUGGE
Kustlaan 176 Zeebrugge
Tel: 050/54 4715
Fax: 050/54 42 53
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minder aanvoer
in het buitenland

Er zou een einde gekomen zijn aan de
toenemende aanvoer van Belgische
vaartuigeninbuitenlandse havens. Het
aanvoergewicht zou met 8.400 ton on-
geveer tien procent lager liggen dan
vorigjaar, terwijl de besomming met 30
miljoen verminderde (- 4 %9 tot 770
miljoen frank, een bedrag dat toch nog
steeds meer dan eenkwartvande totale
besomming vertegenwoordigt. In 1993
werd 9353 ton aangeland in vreemde
haven of 29 procent van de totale aan-
voer van de Belgische zeevisserijvloot.
De aanvoerwaarde bedroeg 799 mil-
joen frank of 26 procent van de totale
besomming. In absolute cijfers is de
stijgingvande aanvoer inbuitenlandse
havens inderdaad gestopt, maar pro-
portioneel is er een status quo.

Hoe de buitenlandse aanvoer zich ver-
houdt totde aanvoer ineigen vismijnen
hebbenwij proberenduidelijktemaken
inonzebladzijden ‘uitde mijnen’, hoger
in deze editie van HVB.

IJSLAND-

Jacht op vinvissen hervatten

De I1Jslandse regering staat achter een
voorstel om de vangst van dwergvin-
vissen volgend jaar te hervatten, dit
ondanks een internationaal verbod. De
regering heeft een voorstel ingediend,
gebaseerd op een studie waaruit blijkt
dat de vinvispopulatie niet langer met
uitsterven wordt bedreigd. De op-
brengst van de walvisjacht zou alleen
bestemd zijn voor binnenlandse con-
sumptie.

Tussenl977enl985vingendelJslandse
vissers tweehonderd dwergvinvissen
per jaar.

NEDERLAND N
Uurk: 4,3 miljard frank

De Gemeentelijk Visafslag Urk heeft
vorigjaargoed gedraaid. Meteen totale
opbrengst van 238,2 miljoen gulden
(bijna4,3 miljard frank) is dat 10,8 mil-
joen gulden beter dan vorig jaar (+4,7
99. Ook het aanvoergewicht zat in de
lift meteen stijgingvan43 miljoenkilo-
gram tot 45,9 miljoen kilogram (+6,7
99. De grootste Nederlandse visafslag
mocht ook meer aanvoerders ontvan-
gen; ook uit het buitenland, maar hun
aandeel in het totale resultaat nam niet
toe. De aanvoerwaarde van de buiten-
landse aanvoerders was goed voor 29
procent van het omzetcijfer,

n De Visveiling 1Jmuiden, nummer
twee inNederland, sloot het jaaraf met
eenlichteomzetstijgingomuittekomen
op 111,5 miljoen gulden (2 miljard
frank). Het aanvoergewicht liep iets
terug tot 21,4 miljoen kilogram,

a De Visveiling Insula in Harlingen
klokte af op 78,6 miljoen gulden (1,4
miljard frank), wat beter is dan het jaar
voordien. De meeromzet van 2,2 mil-
joen gulden (40 miljoen frank) is volle-
dig voor rekening van de fors toege-
nomen garnaalaanvoer. Vorig jaar
werden 1,66 miljoen kilo garnalen
verhandeld tegenover 1,16 miljoen ki-
logram het jaar voordien,

nDe visafslag inLauwersoog kon nog
geen defintieve cijfers bekend maken.
Dat het wat minder zal zijn dan vorig
jaarstaatvast. Ditisvooral tewijtenaan
de lagere scholaanvoer van de grote
Deense en Belgische vaartuigen,

o Devisafslagvan Goedereede boekte
vorig jaar een omzet van 77 miljoen
gulden (1,4 miljard frank) en boert
daarmee lichtjesachteruit. In91 wasde
visafslag nog goed voor een omzetvan
100 miljoen gulden,

a Het Gemeentelijk Vismijnbedrijf

Omzet

in Vlissingen kwam vorig jaar uit op
bijna dan 51 miljoen gulden (ruim 915
miljoen frank), iets hoger dan het jaar
voordien. De 9.591 ton verhandelde vis
betekenen een toename van 100 ton.

0 Breskens sloot het jaar af met 21,8
miljoen gulden (393 miljoen frank)
waardoor voor de eerste keer de kaap
van 20 miljoen gulden werd overschre-
den. De oorzaak van de omzetstijging
ligtbijde Belgischeaanvoer. Deoverstap
van twee grote Zeebrugse vaartuigen
heeft het verschil gemaakt.

Visfraude in Vlissingen naar
rechtbank verwezen

Ruimeen jaargeleden, infebruarivorig
jaar, voerde de Algemene Inspectie-
dienst (AID) onder het oog van een
televisiecamera huiszoekingen uit in
de kantoren van de visafslag, het ge-
meentehuis en in partikuliere wonin-
geninen rond Vlissingen. De AID ver-
moedde dat grote hoeveelheden vis
buiten de veiling werden verhandeld
omdebeperkingenvandevangstquota
te omzeilen. Verwacht wordt dat de
zaak nog voor de zomer voor de rechter
komt.

Visafslag Lauwersoog
ontslaat direkteur

Direkteur Gomarus van de Cofpera-
tieve Visafslag Lauwersoog is aan de
deur gezet. Volgens de aandeelhou-
dersishetvertrouwenzoek. Devisafslag
deed het vorig jaar minder goed en
moest een aanzienlijke omzetdaling
ondergaan. De oorzaak werd gezocht
in de goedkope invoer van vis uit het
oostblok en het wegblijven van vissers
uit Belgié en Denemarken. Ook de
slechte bereikbaarheid van de haven
door het dichtslibben van de Westbank
zou eenrol kunnenspelenin hetslechte
resultaat.

SKB - Life Saving Equipment nv

Maatschappelijke zetel:
Royerssluiskaai 48

B - 2030 Antwerpen
Tel.: 03/ 231 36 48
Fax: 03/ 231 57 65

Afdeling Kust

H. Baelskaai 8A

B - 8400 Oostende
Tel.: 059 /32 28 25
Fax: 059 /33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - man.o.boordlichten -
noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlotten:RFD, Elliot, Viking, Zodiac, Autoflug, Bombard, Avon,
Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten .
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In voorgaande afleveringen zongen we al over de onmogelijke
liefde voor Sally Brown en over de muiterse viucht uit een
wormdoorwretenromp . . .Watkan de Shanty-man nogmeer bieden?
PaddyFurlongwasthenaturaland accepted leaderinanycompany
of seamen at work, as his qualities were outstanding. Het was
always at the head ofa line ofmen, bracing up or squaring in the
yards, andproviding the sing-song ‘chanty\ to which allpulling on
ropes was done, sung in his deep an melodious voice, which made
work seem much easier...
Asacknowledgedchanty-man,Paddy had an extensiverepertoireof
lenghtysongs, with endless variations, forhoisting the heavyyards.
Among these chants were Sally Brown, I love your Daughter, A
Yankee Ship came down the River, Good-bye Fare thee well, Blow
the Man down, and others, often unprintable, which all helped to
keep the men in good heart, and above all working in unison to the
rhythm ofthe songs.*
(The Cape Horn Breed, Capt WILS.Jones, Master Mariner, 1956)
(Red. André Baert)

Zeemansliederen (

Nog Capstan -Shanties

VAN DE CAPSTAN-SHANTY Santi
Anno wordt aangenomen dat het in
de Mexicaanse oorlog (1846-47) is
ontstaan. In deze strijd tussen de
V.S. en Mexico kozen Britse zeelui
meestal de zijde der Mexicanen. Dit
verklaart waarom generaal Santa
Anna in deze shanty vaak als over-
winnaar wordt afgeschilderd, ter-
wijl hij in realiteit in de slag van
Buena Vista, Monterrey aan Gene-

raai Zachary Taylor moest afstaan,
zodat Texas en Californié USA-
bezitwerden en bleven.
1 Oh, Santiana gain’d the day, away Santiana!
Santiana gain'd the day, All across the plains of
Mexico!
2 He gained the day at Molley-del-rey,
an ‘ General Taylor ran away.
3 All of his men were brave an’ true,
Every soldier brave and true.
4 0Oh, Santiana fought for fame,

De Britse topzeilschoerner Malcolm Miller X/aart de Oostendse
haven binnen (fotoMike Louagie)
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Oh, Santiana gained a name.
5 An’ Zachary Taylor ran away,

He ran away at Molley-del-rey.
6 Santiana’s men were brave,

Many found a soldier’s grave.
7 T was a fierce an’ bitter strife,

Hand to hand they fought for life.
8 An ‘Santiana’s name is known,

What a man can do was shown.
9 T was on the field of Molley-del-rey,

Santiana lost an leg that day.
10 Oh, Santiana fought for his gold,

What deeds he did have oft been told.
11. Oh, Santiana’s day is okr,

Santiana will fight no more.
12 Oh, Santiana’s gone away,

Far from the field of Molley-del-rey.
Van dit lied bestaan nog twee op-
vallend afwijkende versies. In de
hauling song ‘General Taylor' gaat
het over de mythische schipper en
verpersoonlijking van de wind, Mr.
Stormalong, en beschrijft onder-
meer een recht uit de negrofolklore
gegrepen ceremoniéle begrafenis. In
een tweede, zeer lyrische ballade-
versie is Santa-Ana een Indiaans
meisje wier ongelukkige liefdes-
relatie met een zeeman duidelijk
verwijst naar het populaire ‘She-
nandoah.’.
In één adem kunnen we hier twee,
zowat even befaamde thuisvaart-
shanties vermelden. Waar Rolling
home’ (bij de Duitse zeelui bekend
als ‘SeglerHeim’) hetgeijkte lied was
bij het vertrek uit Australié, was
'Goodbye Fare-ye-welV de stan-
daardshanty die werd aangeheven
bij de thuisvaartvanuit de Chileense
salpeterhavens. De avond voor de
afreis werd een houten kruis met 4
lampen, dat het Zuiderkruis moest
afbeelden, aan de ra gehesen. Het
was niet ongebruikelijk datvlak voor
de afvaart zeelui van andere sche-
pen aan boord het lied kwamen
meezingen.

Rolling Home
Call hands to man the capstan.
See your sheets and cables clear.
For tonight we'll ship our anchor.
And for England’s coast we'll steer.

Chorus: Rolling home, rolling home.
Rolling home across the sea.
Rolling home to merry England.
Rolling home to land and thee.

Many maids of differing colors, harbor minds 0~ T 3



sailor men.
As they head their ships to sea, memories sweet
shall ever be.

You may talk about your Spanish Donnas, with
their dark and silky hair.

But there’s better girls in England, twice as true
and just as fair.

I have kissed Columbia’s beauties, underneath a
wide spruce tree.

| have loved the girls of Oregon, while 1 was
dreaming of the sea.

I have hugged Australia’s daughters, underneath
the bleu gum tree.

I have courted Indian maidens by the shore of
Java’s sea.

I have talked of home and marriage with the girls
who loved me true.

I have thought I could be happy in the land I never
knew.

Still our thoughts they keep returning to our
sweethearts ‘cross the sea.

And we long to see Saint Katherine with old
England on our lea.

(Banks of the)

Sacramento

Deze shanty is het onderwerp van
een eigenaardige polemiek. Hetlijdt
geen twijfel dat het lied ontstond op
die grote Amerikaanse clippers (als
de Flying Cloud’) die tijdens de Ca-
lifornische Goldrush rond Kaap
Hoorn joegen naar de Sacramento
River nabij San Francisco. Het lied
is echter zodanig identiek aan
Stephen Fosters overbekende
‘Camptown Races’, datniemand nog
weet wat nu eigenlijk het originele
is. Wel schijnt het reeds in 1849 aan
de kaapstanders gezongen te zijn,
waar Foster pas één jaar later de
auteursrechten van zijn lied kreeg.
In the Black Ball Lire | senved my tine

With a hoodeh, and a Hoodah,
In a full rigged ship and in her prime

With a hoodah, hoodah day.
Chorus:
So it’s blow, boys, blow
For Californio
There’s plenty of gold
So I've been told
On the banks of the Sacramento

0 we were the boys to make her go...
Around Cape Horn in the frost and snow...

Around Cape Stiffin seventy days...
Around Cape Stiff is a mighty long ways...

Het
When we was tacking ‘round Cape Horn... eerstvo |g en d e
| often wished I'd never been bom...
nummer van HVB
0 the mate he whacked me around and around... - .
And | wished | was home all safe and sound... Ilgt In d €
krantenwinkels
0 when we got to the Frisco docks... .
The girls were all in their Sunday Frocks. op ! pri I
René Van Mol
Vervolgt
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Adverterenin Het Visserijblad is een goede zaak. Erismaar één
maandblad dat regelmatig gekocht wordt door reders, machi-
nisten, vissers, vishandelaars en konsumenten (en door al hun
familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 62 jaar het
geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk
dan eens wie weél adverteert in Het Visserijblad. Zij weten
waarom.

I stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
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