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Persoonlijke service

In de voortstuwing van uw schip of als aandrijving van uw
generator speelt de dieselmotor de hoofdrol. Daar moet u altijd op
kunnen vertrouwen. Bogenda weet dat en heeft zich op basis van een
ervaring van tientallen jaren ontwikkeld tot dieselspecialist.

In de eerste plaats motoren, maar ook keerkoppelingen, generator-

sets, turboblowers en andere toebehoren op dit gebied.

Bogenda is als onafhankelijk leverancier niet aan één merk gebonden
en kan u dus elk gewenst merk en type leveren en u daarbij

desgewenst objectief adviseren.

0 BOGENDA

M O T O R E N

Bogenda Motoren B.V. Mandenmakersstraat 4,3334 KE Zwijndrecht, Holland.
Telefoon +31 78 610 15 11. Telefax +31 78 61003 70
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Tot hier, en niet verder

JBELGENLAND BELEEFT hange dagen. Alseral
geen kinderen verdwijnen dan worden wel ergens
nauwelijks te herkennen'ledematen gevonden. Alseral
een politici betrapt worden terwijl ze enige miljoenen naar
uxemburg versluizen dan is er wel een reorganisatie_hezig
waardoor weer enige duizenden arbeidsplaatsen verdwijnen.
En dat nadat we hier de naden uit onze broek hespaard hebben
om toch maar Europees te denken! Als al dat besparen al ergens
goed voor geweest is dan is het wel dat blijkbaar ook de schermen
we%gesnoeld zijn. En hetgeen we nu 0peens, open en bloot,
achiter die schermen te zien'krijgen is helemaal niet mooi (maar,
20 weten we eveneens, wel al vele jaren bezig).
Wat is dit voor een maatschappij?!” .
Tegelijk zijn er echter gebeurtenissen die bijzonder hoopgevend
ziin. De mensen zijn het duidelijk allemaal moe. Zij zijn fiet moe
alleen maar als kiesvee behandeld te worden, of als consument
(koopvee), ofalsarbeidskracht (werkvee). Zijzijnhetbeu omvan
net kastje naar de muur gestuurd te worden door experts en
specialisten, hoge magistraten en lage hetweters, technocraten
en andere werkgevers. Met vele duizenden staan de mensen in
dit land recht: tot hier, ze%gen z¢, en niet verder. En ze moeien zich,
Ze mogien zich zoals nooitvoorheen. Ze moeien zich met alles wat
hen zogeze%d niet aangaat, Nooit voorheen hebben we het
meegemaakt dat het volk bijvoorbeeld de rechthanken ter ver-
antwoording roept (gewoonlijk ishetandersom). Verder zienwe
ﬁe\_/e_stlgde, Onaantasthaar geachte, politieke partijen als kaarten-
uisjes in elkaar storten. En nooit hebben we het op.deze schaal
meegemaaktdathetvolk eenmultinationale autofabriek, Renault,
ter verantwoording roept. Ja, zelfs de heilige koe van de renda-
biliteit wordt dit keer niet gespaard. o
Denk maar niet dat de visserij ontsnapt aan al dat oneerbiedige
—maar prachtige — denken en handelen. Hoe langer hoe meer
roeren ook de mensen op de kaaien hun mondje. En d|tkeerbl|éft
hetnietbeperkttothetonproduktieve %elal aan diealombekende
klaagmuur van de consumptiemaatsc applﬁz de tapkast. Erzijn
tekenen genoeg die erop wijzen dat het 0ok op de kaaien nooit
meer wordt als voorheen! Al enige tijd zien we individuen en
or%amsatws opstaan die openbadr de status-quo aanvechten.
Ach, het mag hier allemaal nog in zijn kinderschoenen staan —
en dus de tekenen van kinderziektes vertonen — toch is het
d_mdehﬂk dat de dingen ook hier bewegen. Die nieuwe ‘oemoei-
zieke stromin 'dlev_ve_hlerook2|enmagdan__somsverweriqeluke
corporatistische neigingen vertonen, zij zijn wel degelijk de
vorbode van iets nieyws. o
Alshet nieuwe verschijnsel levensvathaar blijktte zijn dan zal de
elite (of hetgeen daarvoor doorgaat) ermee moeten leren leven
dat het ‘plebs' iof hetgeen daarvoor doorgaat) haar ondervraagt
over d'rbedoelingen.” En misschien zullen die gewone mensén
welze%gendatzehe_tmaarmetsvmden,d|e lannen. Misschien
kan erdan eens geluisterd worden naar wat de mensen te zeggen
hebbe_n|?! Mischien kan er iets uit geleerd worden?! Ook in'de
visserij!
) Flor Vandekerckhove
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Was parlementaire visserijhoorzitting eigenlijk sabotagemaneuver?

dat het tussen de Rederscentrale (RC) en de Vlaamse Vissersbond (VV) 66it nog goed komk
valt te betwijfelen. Dat hettussen de huidiae voorzitters van die twee redersverenigingen nddit meer
wat wordt, dat staat nu — na de hoorzttina van de visserijsector in het Vlaams parlement — wel vast.
Bart Schiltz. voorzitter van de RC zeat het onomwonden: ‘Moeten wiistraks samen met de vertegen-
woordigers van op destructie gerichte organisaties zetelen in commissies, raden, comités en noem
maar on?? De Rederscentrale zal er hoogstwaarschijnlijk voor bedanken. Ondergetekende in elk

geval'. (¥

Bart Schiltz:

‘Politici worden door Viaamse
Vissersbond misbrulkt’
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uit die visserij gevraagd omin Brus-

sel te komen antwoorden op vragen

dtle”de parlementairen zich daarbij

stellen

De eer kwam uiteindelijk toe aap de
oliticus Manu Desutter (voorzitter
laams Visserijcomite), Will

sla

ma%)van deRC), ChristaVan Drom-

menssecretans W) en Marc De
Wi

ciaal Maritiem Instituut).

Wat deze mensen daar gezegd heb-

ben leest u dus elders in dit blad.
Wat 'de sector' over deze hoorzntlng
echt, zij het stilletjes, denkt, wer

geformuleerd door reder Bart

ui on
Schiltz” Zijnmening vindtu hieron-

der.

Eerst ondermijnen...
Sch|ltz is categoriek: a
ting al iets bewn\st dan is het dat er
krachten aan het werk zijn die
moedwillig de sector ondermijnen.
Bovendier is het hem duidelijk dat
deze krachten in de visserij zelf te
zoeken zijn. Argumenten daarvoor

vindt hij in de (meer dan 100!) vra-
gen die de parlementairen her toe-

Stuurden. De door de fracties inge-
diende vragenlijsten hebben name-
lijk verbazingwekkend veel te zien
metdefrustraties van de nietals PO
erkende Vlaamse Vissersbond (...
Rijst de vraag op welke manier een
parlementaire commissie zich laat
verleiden om onder het banier van
dit dekreet een hoorzitting te laten
plaatsvinden die meer weg heeftvan
een regelrecht kruisverhoor (...
Zonder enige schroom worden er
zaken bijgesleurd zoals een onlangs
terecht door het Redersfonds gewei-
gerd krediet, de eventuele uitslui-
ting van leden van de Vlaamse
Vissersbond, de doelstellingen van
de Rederscentrale de doelstellingen
van de Vlaamse Vissersbond,deme-
ningsverschillen tussen beiden, de
samenwerkingsmogelijkheden tus-
sen de visveilingen en noem maar
op. In weinig woorden allemaal
zaken die methet FIVA nietste ma-
ken hebben’.
..vervolgens afbreken..

Hij 1s dan ook niet te spreken over
de'visserijvertegenwoordiging op de
FIVA-hoorzitting, Dat de RC daarop
uitgenodigd wordt vindt Schiltz ul-

Ver-
sIuys voorzitter Onderlinge Visaf-
eorges Van Quatem (raads-

er (directeur van het Provin-

als de hoorzit-

teraard normaal Ook Manu Desut
ter en Wil e{Vers u%/s zgn daar vo
gens de RC-voorzifter best op
Plaats want ook ZI zijn nauw e
rokken %eweest u de unwerkl %
van het dossier. Maar wa
doetschooldlrecteurDeWmter aar
Wgeng k? En vooral; wat doet de
7 Deze verem%ng had im-
MErs nooit iets te maken met het
klaarstomen van het FIVA-dossier,
maar ligt (.. )waarschljnlljkaande
basis van de problemen en het on-
aanvaardbaar vitstel’, Typisch, 20
meent Schiltz: Eerst het'moeilijke
werk laten doen en dan op het laat-
ste nippertje op alle mogelijke ma-
nieren roet in het eten (];omen
Deze tactiek werpt volgens de RC-
voorzitter wel degelijk zijn vruch-
ten af, zij het dan Dijzondér bittere.
En de hoorzitting 1 het Viaams
parlement is een van d|e bittere
vrychten. De W heeft sommdg
RO“'[ICI er slinks van overtuigd dat
et FIVA-dossier niet de |nstem
ming van heel de wsseru draagt.
Sommlgs van die politicimogen dan,
z0steltSchiltz, te'goeder trolw zijn,
26 71jn evengoed nalef andere zijn
dan weer van het soort dat zich
tiepasseerd’voeltenop revanche’uit
Is, of van het bekende ambitieuze
soort dat lectoraal brood’ ziet in
deze affaire.
Wat er ook van zij, de hoorzitting
zelf was totaal overbod|? Schiltz:
Zijn de bestaande instellingen dan
niet representatief voor de sector,
Wateenhoorzntlngdoordebezorgde
Parlementaire Commissie zou ver-
klaren?’
‘Belachelid'k om zoiets te beweren.
Hetdoor de Minister President des-
tijds geinstalleerde Visserij Comité
dat aan de basis lag van het FIVA
werd immers zo ruim als enigszins
mogelijk samengesteld. De reders,
de vakbonden, de administratie, zo-
wel federaal als regionaal, de vis-
handel, de scholen, deprovmme de
ve|I|ngen de Vlaamse dienst voor
afzeten noem maarop vinden ereen
respectabel forum voor overleg.’
1s de Rederscentrale dan Blots niet
meerrepresentatief? In deRaad van
Bestuurzetelen nochtans redersvan
alle vlootsegmenten en de ongeveer
150 resterende Belgische vissers-
vaartuigenzijnpraktisch allenaan-

gesloten’.
.. om tenslotte wraak te
nemen

Rest alleen nog éen vraag te heant-
woorden: hoe Kan zo'n kivalijke or-
ganlsatle als de VIaamse Vissers-
ond dan uiteindelijk bestaan? De
W -ers ‘boycotten” immers bijeen-
komsten, zij spannen processen in
tegen de staat en tegen de Reders-
centrale waarvoor z& de naam van
anderen gebruiken, maar dan wel
zonder raadpleging van hun leden
en zelfs medevveten van een aantal
van hen’. de rol van de W
wordt door S |Itz omschreven als:
Afbreken wat werd opgericht, om-
verschoppen wat met veel moeite
werd opgebouwd’.
Ha, een anarchlstlsche onder-
Elron se cel in de wssenf' Neen!

et Eaat 20 meent Schiltz uneln-

elijk alleen maar om een' gefrus-

treerde kliek die hun mannétje (in
casu: W-voorzitter Rud%/ Barbaix)
indertijd niet in het RC-bestuur e-
kregen” hebben. Met hautaine ar
rogantie en blijk gevend van een
ongeevenaardegocentrlsmetrachten
eenpaaroverhetpaardgetilde heet-
hoofden, wellicht bijgestaan door
dubieuze adviseurs, hun doel, welk
dat ook mag wezen, te bereiken. Op
2ich zou dat trouwens niet erg zijn
ware het niet dat zij er in slaagden
om een aantal p0I|t|C| en 0ok de
media te misleiden.’
Neen het is haast zeker, tussen die
tweg reders komt het nooit meer
oed.
’ Flor Vandekerckhove

%g ederscentrale Infnrmaneblad der B -
ische Reders e] ZeeV sseru Hargan
r.2. |t en omen” Ul
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Voor het eerst in de nieuwste vaderlandse geschiedenis:

'de sector’ In het parlement
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Voorzitter Herman Candries: In het kader
van de bespreking van het onderwerp van
decreet houdende oprichting van een Finan-
cleringsinstrument voor de Ia_a_msewsserg-
en aquicultuursector, horen wij vandaag de
vertegenwoordigers van de betrokken sector.
Zij ontvingen vooraf de vragen die door de
fracties werden |ngDed|end. Onzeeerste spreker
is de heer Manu Desutter, die de sector zal
voorstellen.

etfert

Desutter _

Desutter: Met uw goedvinden, voorzitter,
verwijs ik voor de presentatie van de sector
naar het raport over de VVlaamse visserij- en
aquicultyur van minister Van Rompuy. Wi
danken de commissie voor de uitnodiging, a
betreuren wij dat de hoorzitting pas nu
Plaatsheeft. e sector wacht immers al zeer
an%op de ?oed,keurln% van dit decreet.

De Agalev-fractie maakte een opmerking over
het feit dat ik in het Informatieblad van de
Rederscentrale in mijn nleuwdaarboodschap
meedeelde dat het decreet reeds was goedge-
keurd. Voor de publicatie in het januari-
nummer moesten de teksten in oktober reeds
klaar zijn. Op dat ogenblik was het onze vaste
o_vertmglnﬂ dat hef decreet effectief voor het
einde van hetjaar zou goedgekeurd worden.
Het werd ons Immers voorgespiegeld dat het
vanaf 1997 operationeel zou zijn.
HetMeerjarig Oriéntatieprogramma éMOP)
van de Europese CommisSie voerde een
slooppremie In, waaraan allerlei voorwaar-
den waren verbonden, zoals een maximum-
vermogen en een maximale tonnenmaat. De
Vlaamse Visserijcommissie, die de hele sec-
tor vertegenwoordigt en dus niet alleen de
reders, ontvmq vanwege de dienst Zee-
visserij een lijst met aanvragen. Tijdens de
uttmqvan 20 november 1995 werd eenparig
beslist te vragen om de slooppremie af te

8e sector daar.in Brussel gezegd
ot oty

ocument: he
e
P ibreE iss ervoor v rant%ord ficg e(f éewgd%pﬁ

emoefen
esc IOrfteﬂjkevrage vandevolksvertegen

grel
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schaffen, Wij stelden voor de gverblijvende
150 miljoen’ frank te gebruiken voor de
modernisering van de vloot, De gemiddelde
ouderdom van de schepen bedraagt immers
meer dan 20 jaar in Zeebrugge en meer dan 25
jaar in Oostende. Er is immers gedurende
Jaren geen nieuwbouw meer vanwege de Eu-
ropese beperkingen.

Op 2 april 1996 verklaarde de Vlaamse re-
gering zich akkoord met ons voorstel. De
oprichting van een investeringsfonds ter
modernisering van de visserijvioot werd
goedgekeurd. Het overleg met de federale
regering duurde totjuli, evenals het wachten
op het advies van de
inspectie voor Finan-
cién. Pas toen kon d

regering definitief be-

Visserijcommissie kon
al eeréer adviseren, eroepsveren
omdat wjj door een Engeland zelf

goed werkende admi-
Nistratie voortdurend
op de hoogte werden
gehouden. Het advies
van de SERV was in
oktober klaar, dat van
de Raad van State,
vijftien dagen later. Op
dat moment kon de L
tekst van het,ontweré) definitief door de
Vlaamse regering goe dgekeurd worden. Het
werd ingediend op 12 december 1996.
Dit overzicht maakt duidelijk dat de sector
ondertussen anderhalf jaar wacht op een de-
creetdatzeerdringend is. Verschillendejonge
schippers wachten erop om een tweede-
handsschip_aan te kopen. Men mag niet ver-
geten dat zijn deadlines moeten respecteren.
Inds 1januari 1996 heeft de GIMV haar in-

T

‘InhetVerenigd Koninkrijk wordt
massaal gefraudeerd en bestaan
slissen. De Vlaamse Barallelle circuits. Dit geven de

Ingen van Zuid-
oe. In Nederland
zijn de quota in handen van prive-
groepen. Er is geen mijnplicht;
vele vissershavens beschikken
niet over een vismijn en niet alle 4
ladingen worden naar de centrale TN gebracht, Wat
mijn gebracht,

vesteringen in deze sector afgestoten, ten-
einde de Europese beperkingen te respecte-
ren . De wet van 1945 is duS niet meer han-
teerbaar. Helaas zullen we nog enkele maan-
den moeten wachten op de nieuwe regelge-
ving, aangezien de artlkeIPewuze bespreking
In de commissie nog moe volgen, evenals de
plenaire behandeling, met daartussen het
paasreces. Wij dringen ten zeerste aan op

spoed.

ODp de vraag van de CVP-fractie kan ik ant-
woorden dat de sector zich helemaal in het
ontwerp kan terugvinden.Wel moet men er-
over waken bepaalde investeringen niet on-
mogelijk te maken door te stringente eisen
inzake de inbreng van werkendé vennoten.
Volgiens het ontwerp moet externe kapitaal-
vers rekkln% ondergeschikt blijven, maar wij
vinden dat et verkeerd zou zijn investerin-
([Jen van privékringen buiten de visserijsector
e weigeren. Voorts menen wij daf het ont-
werp_een lacune bevat voor de periodes van
inactiviteit. Naar analogie met de bouw zou-
den premies bij stormweer of na het volledig
benutten van het quotum, nuttig kunnen zijn.
Met het amendement van de héer Coens zijn
wij het eens. , o

Dé Europese reqelgevmq wordt niet in elk
land even streng Toegepast. In Belgié worden
alle activiteiten van~de, sector zeer goed ge-
controleerd. Enkele kilometers zuidwaarts
blijken zaken te kunnen die hier ondenkbaar
zijn. In Noord-Franse havens worden netten
met verboden binnenkuilen openlijk klaar
gemaakt. De [Jenodes met visverbod worden
niet gerespecteerd.. Schepen met een te hoog
vermogen vissen binnen de vijftienmijlzone.
De controleurs houden zich in Parijs op, met
alle gevolgen vandien,

In het Verenigd Koninkrijk wordt massaal
gefraudeerd erbestaan parallelle circuits. Dit
geven_de beroeps-
ve[emgln?en van
Zuid-Engeland zelf
toe. In Nederland
zijn de quota in
handen van _privé-
groepen. Er is geen
mijnplicht, vele
vissershavens be-
schikken niet over
een vismijn en niet
alle ladingen wor-
den naar de centrale

gebeurt er met de

van%sten Uit de

sportvisserij? Bio-

, ~logen houden er

systematisch rekening mee dat dertig procent
van de vis niet in de Statistieken voorkomt.

De EuroFese normen inzake hYg|ene zijnerg

streng. In Vlaanderen beantwoorden alle

vismijnen eraan, wat een Serieuze meerkost

veroorzaakt. Elders in Europa js dat niet het

Rleval. De Ggrootste Eurgpese veiling te Urk in

ederland heeft nog niet eens een’begin ge-

maakt met de modernisering ter zake. EnkeK #*“



een uitvoerverbod voor wie de rlchtllf(nen
niet respecteert, zou hen tot beterschap kun-
nen aanzetten.

In, het nieuwste MOP stelt Europese .com-
missaris Bonino een verdere caBacnelts-
reductie van de vissersvlioot met 40% voor.
In het verleden is de Europese Commissie
ervan uitgegaan dat de Belgische visseri]
rr;aafr minimale leefbaarheidsgrens bereikt

eeft.
Deze stelling moet gehandhaafd blijven. We
beschikken nu over een vlootcapaciteit van
90 000 pk. Daarbinnen moet het FIVA aan
modernisering en vernieuwing doen. Belgié
ishetkleinste visserijland en moet daarom op
de solidariteit van de grotere landen een be-
roep kunnen doen. Tachtig percent van de
vloot wordt op dit ogenblik bemand door de
vissers jonger_dan vufenveerth jaar. Hetis
een zeer arbeidsintensieve sector. Door de
tussenkomst van het/W A wordt de aanschaf
van een tweedehandsvaartuig mogelijk. De
andere vragen van de CVP zullen de andere
sprekers héantwoorden.

|k wil hier ingaan op de vraag van de VLD
over aquicultuur. De. ontw_lk,kelln,? van
aquicultuur in ons land is moelll{k. Dit heeft
te maken met de beperkte lengte van onze
kusten metde aard ervan. Er ziji geen baaien
of inhammen, de stroming is ér vrij sterk en
erzijn toch een dertigtal stormdagen per jaar.
Er zijn studies gebeurd over de mogelijkneid
van aquicultuurin Nieuwpoorten Zeebrugge,
maar de resultaten waren negatief, Aquicu-
tuur zou ook in strijd kunrien zijn met de
belangen van de garnaal- en kustvisserij. Nu
iserwel overlegmet de Oesterputin Oostende.
Er zouden pogingen worden gedaan om in de
spuikom aan oesterkweek te’doen. Hierover
werden ook gesprekken gevoerd met Pesca,
het Europees programma. Het FIVA kan
hierin eventueel eén rol spelen. Ook de stu-
dies over de mogelijkheid van garnaalkweek
zouden opnieuw kunnen opgzev_lst worden,
De SP stelde de vraag wat het Visserijcomité
bedoelde met de uitspraak; Op visserijgebied
is Belgié een goede leerling van Europa en
daarvoor wensthetbeloond'te worden, maar
al te dikwijls volgt er een straf. Belgié heeft
de meerjarige orfiéntatieprogramma’s altijd
goed ge_volrgd. We hebben onze vloot afge-
ouwd in functie van de voorgestelde nor-
men. In de jaren zestlg beschikten we nog
over 400 eenheden. In 1995 waren daternoE
slechts 150. We beschikken over 65 000 p
eneen quotum van 22 000 bruto ton. Daarmee
voldoen we aan de Europese normen. Dat
kan niet _(Ilezegq worden van Nederland en
Groot-Brittannié. Groot-Brittannié bouw zijn
vloot niet af. Daar bestaat wel het probleem
dat een deel van de vloot in Spaansg handen
is. Nederland daarentegen heeft zijn vloot
nog verhoggd in sterkte, Het gevolg is dat
beBaaIdewssoorten overbevistzijn. Daarom
hebben b|oIoPen geadviseerd bépaalde be-
langrijke quofa, orider meer die van schol en
ton, weer te doen dalen. Belgié haalt 30 000
ton vis boven. Dit is veel minder dan Groot-
Brittannié en Nederland die respectievelijk
630 000 en 530 000 ton vissen. Intussen eten
de beschermde zeehonden in de Noordzee
300 000 ton vis op. De vraag rijst of een
verdere bescherming nog verantwoord is. Of
zal er in de toekonist niog vis zijn voor de
zeehonden, maar niet meer voor de mens?
Dat laatste is een persoonlijke beschouwing.

Begié draa?t als goede Ieerllng mee de nﬁga-
tieve I%;evo en van de dalende quota. Hier
biedt het FIVA g}een antwoord. Het systeem
van de quota heett gefaald. Dit heeft te maken
met de manier waarop bepaalde landen met
de %uota omspringen en met het gebrek aan
controle. De rondvis wordt taxvri] %e|mpor-
teerd vanuit Qost-Europa. Intussenhalen de
eqen reders de minimumprijs niet. Hier kan
hetFIVA ondersteunend werken, onder meer
door een rentetoelange. De voorziene bedra-
gen ZI[[[I minimaal en'moeten dan ook behou-
en blijven,
Opde v.raagbof het ontwerp van decreet en het
unvoerlnt‘;s esluit werkelijk een stimulans
zullen betekenen voor jonge starters kan ik
bevestigend antwogrden. Het is een funda-
mentelé stap vooruit voor jonge starters die
een groot tweedehands vaartuig willen ko-

en.
Elet FIVA is.een VIaamse bevoegdheid. Het
vlootbeleid is evenwel een federale materie,
Het behoort immers tot de dienst zeevisseri
van het ministerie van Landbouw. Het FIV
bledtkansenaanjon?e schippers en motoristen
om de stap naar het rederschap te wagen,en
kan op die manier de Vlaamse verankering
van onze vloot garanderen.
Wettelijk kan niemand verplicht worden de
vangsten die onder de Belgische quota vallen
in de VIaamse havens te veilen. Conform de
Europese wetgeving is dat niet mogelijk. We
hebben wel een beldngrijke statistiek van wat
aangevoerd wordt in Belgié en In het buiten-
land. Op de toestand van et buitenland ga ik
hier niet in.
Als men de vloot rendabel kan houden, dan
zou dat een goede zaak zjjn voor de werkge-
legenheid. Intussen worden nieuwe technile-
ken ontwikkeld, die het mogellak moeten
maken fe vissen OF niet gequoteerde vis. Hoe
meer vis er word aanlgevoerd, hoe meer te-
werkstelling er natuurlijk mogelijk wordt. In
Begié wordt 200 000 ton vis %econsumeerd
Eer jaar. Slechts 30 000 ton daarvan is af-
omistig van onze vissers. Ingenieur Rudy De
Clerckneeft gezegd dat de Noordzee niet kan
leeggevist worden, Strikt genomen is dat in-
derdaad nietmogelijk. De Noordzee kan echter
wel zodanlﬂ overbevistworden dat de visserij
economisch niet meer rendabel wordt. AlS
men zich aan de quota zou houden, dan zou er
een overpevissing zijn. .
at de prijsvorming betreft is er een degeluk
controlesysteem nodig. We hebben reeds bij
de Europese Unie geprotesteerd tegen dezg
praktijken. We hebben dit aangekaart bij mi-
nister Pinxten, die het aan Europees com-
missaris Bonino zal doorgeven. Europa voert
een consumentgerichte politiek. Men houdt
geen rekening met sociaal-economische ge-
?evens.“DltzeIfde fenomeen vinden we 0ok
erug bij Renault. Erwordt in de eerste plaats
naar gestreefd de consument een goedkope
auto fe leveren. , _
Op de vragen van de VU-fractie kan ik ant-
woorden dathet FIVA inderdaad voldoet. Het
IS een goede stimulans. De rentetoelage is
inderdaad niet zo belangrijk maar de waarborg
IS heel belan?rljk. De Vlaamse overheid kan
best zq snel mogelijk het decreet en de
uitvoeringshesluiten goedkeuren.
Nederlandse bemanningsleden werken op
Belgische schepen volgéns het Nederlandse
stattut van zelf,stand|ge. We dringen erop aan
dat de bemanningsleden op Belgische sche-

pen voldoen aan de Belglsche wet evmq. Ik
verontschuldlg mij, ook tegenover de Agalev-
fractie, omdaf ik 8ezegd, et dat het decreet
reeds goedgekeurd was, ik was volkomen te
goeder trouw, We hadden er alle vertrouwen
mdatde_goedkeurmgf er zou zijn op het einde
van vorig jaar. Ik wil er dan ook op aandrin-
Een om et ontwerp zo snel mogelijk goed te
euren. De sector wacht er op.
De voorzitter; Ik stel voor dat we eerst de
atn(lilere genodigden horen en dan vragen
stellen.
V_olksverteﬁenwoormger,Jacky Maes: Ik g
hiermee akkoord maar wil eerst nog een al-
gemene opmerkln% 8even. De heer Desutter
pleit ervoor om het decreet zo, snel mogelijk
goed te keuren. Deze commissie is echter noq
maar een paar weken in het bezit van he
ontwerp. De hoorzitting heeft dan ook de
bedoellnq om hetFIVA € vertragen maar wel
om opheéldering te vragen over een aantal
punten. Waarschijnlijk “kan het decreet in
maart nog door dé commissie goedgekeurd
worden, ~ o
De voorzitter: Ik onderschrijf dit. De com-
missie wil het ontwerp afwerken tegen het
voorziene tempo. We hopen het voor Pasen in
de plenaire vergadering te behandelen. We
volgen de visserijproblématiek met aandacht
en willen de sector ondersteunen.
De heer Desutter heeft verwezen naar een
mo?eluke ontmoeting met het Europees
Parfement. Wanneer Zou dit gebeuren? De
commissie is geinteresseerd en'kan hier mis-
schien ook bij betrokken worden. Ter infor-
matie kan ik zeggen dat een ontmoeting van
deze commissie met de commissie voor
Landhouw en Visserij van de Spaanse Senaat
voorzien is. B
Minister Eric Van Rompuy: We zijn reeds
een hele tijd bezig met dit decreet. Het heeft
het hele parcours moeten doorlopen. De
commissie heeft beslist om na de algemene
besprekm% nog een hoorzitting te orf]anlse-
ren. De datum van goedkeuring hangt'af van
de commissie, die dit met de nodige gron-
digheid en steun van het veld wil behandelen.
Volksvertegenwoordiger Jean-Marie
Bogaert: Deze regering IS aangesteld in juni
1995, Op dit moment” heeft zij vanujf dit
Parlement de opdracht gekregen om specifieke
maatregelen uit te werken voor de wsserg.
Vanuit één partij probeert men nu aan de
buitenwereld durdelijk te maken dat alle an-
dere politieke partijen verantwoordelijk zijn
voor de Iaatt|jd|%he|d_. De regering heeft er
meer dan anderhalf jaar aan gewerkt, wij
moeten dit nu op één maand afwerken. Men
moet goed de mogelijkheden en de beperkin-
gen van deze commissie beseffen. Indien de
commissie uitgenodigd was op de hoorzit-
tingen die de regering reeds hield, hoefden
wij die nu niet over té doen.

~ Versluys _
De voorzitter: Het is niet de bedoeling dat
wij hier een debat voeren, wij zijn hier om te
|uisteren naar de vertegenwoordigers van het
veld. We zullen trachtén goed werk te leveren
binnen de qewenste tlmlng. _
Willy Versluys: Ik ben reder van verschillen
de vaartuigen'en voorzitter van verschillende
codperatiéven. We hebben de voorbereidende
administratieve vergaderingen meegemaakt
en z?]n voor 150 percent akkoord mefde tekst
van het ontwerp van decreet. We hopen dat*



het zo vlug mogelijk wordt goedgekeurd.

De toestanden en tatuten van de verschil-
lende vismijnen verschillen. De verhouding
tussen Nieuwpoorten Oostende is goed, Zee-

brugge heeft een an-
deré visie maar dit is
geen belemmering
voor het voeren van
gesprekken, die voor-
namelijk over
eleveiling gaan. Zee-
brugge profileert zich
voornamelijk op Eu-
ropees vlak. Nieuw-
poorten Oostende zijn
evreden over het
huidig systeem en
hebben hun toege-
voegde waarde “op
gebied van tewerk-

Ermoet een doorgedreven same-
werking komentussen de verschil-
lende yellm_?_en. Maar het werken
met éen veiling Is niet noodzake-
lijk. Eén haven zou misschien vol-
doende zijn, maar alle havens
hebben eén grote toe?evoegde
waarde.Nieuwpoortheefteen grote
toeristische waarde en de haven
van, Oostende is zowel vanuit toe-
ristisch als_industrieel oogpunt

afnemen. Onze vloot is echter vri] eenz?dlg{
uitgebouwd en_bestaat voor 90 percent ui
boomkorvaartuigen die specifiek voor Plat-
vissen geschikt zijn. Dat maakt de vloot dus

bijzonder kwets-
baar. We moeten
dus een nieuw type
vaartuig ontwikke-
len dat polyvalent
5. Dat Is €en van
de prioriteiten In
het experimenteel
onderzoek, Deze
mogel_l kheid
wordtviahetFIVA
geschap_en. L|g?en
e veilingkosten
bij ons "hoger?
Neen, enkele” ha-
vens In Nederland

stelling en toerisme.
We trdchten de raak-
punten tussen de ver-
schillende vismijnen
uit te werken maar
hiertoe onthreken
vaak de middelen.
Debevoeqdhedenvan
de federale overheid
zijn van structurele
adrd, de Vlaamse overheid is verantwoorde-
lijk voor de ondersteuning van dit structureel
beleid. Wat Europa betreftis er het sectorplan
van 1994-1999, dat door de Europese Unie is
goedg_ekeurd daarin wordt bepaald dat er
500 miljoen frank voor de sector beschikbaar
is. Daarvan gaat 90% naar Vlaanderen, 5%
naar Walloni€ en 5% naar de federale rege-
rlr]F. De Vlaamse regering heeft dus 450
miljoen frank ter beschikking. Er moet dus
een financieringsinstrument zijn, namelijk
het FIVA. Dat zal niet alleen Vlaams geld,
maar 00k EuroBees geld moeten beheren.
Het sectorplan bevat'geen hoofdstuk over de
exPerlmenteIe visseri]. Nochtans is dit met
het 00g op de problemen met de (iuot,a wel
van groot belang. Met experimentele visseri]
bedoelen we ondermeer het ontwerpen van
nieuwe vistechnieken, het zoeken naarnieuwe
visgronden of het vissen op bekende
wssenkgronden met andere vaartuigen. Het
FIVA Teeft de experimentele visserij wel
opgenomen. Ook de federale overheid heeft
nog een klein budget, on?eveer 3 miljoen
frank, dat aan experimentele visserij kan be-
steed worden. ,

De vraag 1S nu welke toekomstperspectieven
er zijn en over welke experimenten het gaat.
lk heb enkele concrete voorstellen gedaan.
Hetzijn progecten om de bestaande quota met
minder kosten en eventueel op een selectie-
vere manier te behalen.Zo kan men de grootte
van de garnalen vaststellen vooraleer'ze op-
gevist worden en op die manier de bijvangst
verminderen.
Eenanderexperimentishet omschakelen van
dekotters. Erzijn verschillende projecten om
90edkoper te vissen. Qok zijn er andere sys-
emen om de boomkor over de grond”te
trekken. We kunnen op zoek gaan naar an-
dere types van visnetten dje een meer econo-
mischie werkwijze. met minder weerstand in
de wateren mogelijk maken. De experimen-
tele visserij bevat dus een heel gamma.

Er is gen toekomst voor de experimentele
visserij. Daardoor kan de druk op de quota

legd.

waardevol, De haven in Zeebrugge
I_een private onderneming én
stippelthet eigen beleid uit. Alles-
zins moet datde VIaamse visserij
ten goede komen. Voor de drie ha-
vensiis er dus een toekomst wegge-

zijn goedkoper. In
Denemarken lig-
Een de veiling-
ostenhogerdan’in
Vlaanderen. Euro-
pees gezien zitten
wij in de midden-
moot, zelfs aan de
lage kant. Indien
B wij onder de kost-
E)rus zouden gaan werken, dan is ons een kort
even heschoren. ,
Er was ook een vraag over samenwerking
tussen de veilingen. ET moet een doorgedre-
ven. samenwerking komen tussen dé ver-
schillende veilingén. Maar het werken met
eén ve_ﬂmg_ls niét noodzakelijk. Eén haven
zou misschien voldoende zijn, maar alle ha-
vens hebben een ?rote toegevoe?de waarde.
Nieuwpoort heeft een grote foeristische
waarde en de haven van Oostende is zowel
vanuit toeristisch als industrieel oogpunt
waardevol. De haven in Z_eebrugﬂe IS een
anate onderneming en stippelt het eigen
eleid_uit. Alleszin$ moet dat de Vlaamse
visserij ten goede komen. Voor de drie havens
is er dus een toekomst wquelegd.
Het is absoluut noodzakelilk om de toege-
voegde waarden van de veilingen te behou-
den. Daarvoor moeten we een berer doenop
nieuwe technieken. Er 2|[£n de Europese
impulsprogramma s 5b en Pesca. Het FIVA
moet dit coordineren. Als reder heb ik de
indruk dat we vaak van het kastje naar de
muur worden gestuurd. Maar sind$ 1 maart is
er voor de visserijsector een centrum in
Nieuwpoort waar men metalle vragen terecht

an.

Zijn FIVA en Pesca verenighaar? Er is een
goede samenw,erkmﬁ mogehgk, ondermeer
om sectoren die uif de boot vallen op te
vangen. Goedkopere en alternatieve vistech-
nieken zijn zeker mogelijk. Maar dan moet
men ons een budget eneen snelle afhandeling
van de zaak geven. Dan zijn we op de goede
weg. Als reder wil ik er op wijzen daf onze
visSerijgronden niet alleen in“de Noordzee
liggen, maar ook in de lerse Zee, de Noorse
Z8¢ en de Golf van Biskaje, wat kosten-
verhogend werkt. Met behulp van koeltech-
nieken kan men de vis naar onze havens
brengen. Maar wanneer men snel wil werken
endeprijzen in de havens van bijvoorbeeld de
Noorse Zee qoed zijn, kan men de vis daar
|aten veilen. Dit zijn echter uitzonderingen.
Dank zij de hogere prijzen en een ander

_ 9.

quotabeleid is de aanvoer in eigen havens
echter verbeterd. i .
Het FIVA zal wel degelijk een belangrijke
invloed hebben op de Visserijsector, De sec-
tor zal veel meer mogelijkheden krijgen. De
a(iumultuur IS slechts eén klein broert*e. In
Vlaanderen bestaan er slechts twee of drie
bedrijven die zich ermee bezig houden.
Daarnaast wordt wel toonaangevend weten-
schappelijk onderzoek verricht. De Univer-
siteit van e,ntsij_eeltdaarbu een belangrijke
rol. Bovendien 'ﬂt het secretariaat van het
Europees aquicultuurcentrum in Qostende.
Het onderzoek richt zich op het opnieuw
inkweken van vis.

Van Quathem _
Volksvertegenwoordlger__ Jean-Marie
Bogagrt: Ik dacht dat de rederijen wel degelijk
moeollukheden hadden met dé kapitaalStruc-

tuur’

Devoorzitter: DeRederscentrale knhgtstraks
de kans om daarover uitleg te verschaffen.
Georges Van Quathem: Onze voorzitterkan
hier vandaag niet aanwezig zijn: hij is op een
reeds lang geplande vakaftie vertrokken. Ik
zal de Rederscentrale in zijn plaats vertegen-
woordigen. o

In het rapport over de Vlaamse visserij wordt
de evolutie van de vissersvloot geschetst. In
totaal zijn er officieel nog 156 Schepen. Ei-
genlulk Zijn het ermaar 1 aang{euen er een
aantal verdwenen zijn, zonder dat ze officieel
werden geschrapt, Dit s een gevaarlijke
ondergrens. Met minder gaat het echt niet. De
Rederscentrale vertegenwoordigt met 148
schepen ongeveer 90 Eercentvan de vloot. De
Rederscentrale is erkend als Producenten-
organisatie, zorgtvoor marktondersteunende
méchanismen en verdedigt de belangen van
haar leden. , .

De crisis die de sector tejsterde, lage prijzen,
dalende quota en de sloop van een groot
aantal schepen zijn nefast geweest voor de
sector. VVooral Nederlanders hebben de laat-
ste tijd nog geinvesteerd. De cijfers voor
1996 wijzén wel op beterschap. De binnen-
landse omzet is in 1996 toegenomen met 400
miljoen frank tot 25 miljard frank. De bui-
tenfandse omzet is toegenomen tot 1 miljard

rank.
De omzet in_het buitenland stijgt omdat de
wsgrqnden zich verlegigen. De omzetstijging
mef bijna een half mi iard frank op één jaar
tijd is voqral een gevolg van de prijsstijging
vanvorigjaar. Dezeprusstu%nHkan de séctor
nieuw leven inblazen. Het FIVA zal heel
nuttig zijn voor de sector, Dit financierings-
instrument moet zo snel mogelijk worden
ingevoerd. Het FIVA moet de’visserijsector
structureel ondersteunen, metrespectvoor de
bestaande bedrijven en met speciale aandacht
voor de jonge startende reders. B
In ons januarinummer staat dat de wettel?ke
?,oedkeur_mg bijna rond is, er staat niet daf de
inanciering al In kannen en kruiken is. Het is
dusalte scherﬁ om deRederscentrale hier het
verwijt te maken dat ze een gebrek aan de-
mocratisch respect toont.
De meeste vragen, suggereren dat de FIVA
alleen rentesubsidies Zal toekennen en een
waarborg zal verlenen. Wij hopen dat het
FIVA niét enkel voor rentesubsidies zal zor-
8en. Eris ook kapitaalsubsidie noodzakelijk:
e rente is momenteel immers er% laag.
Naargelang de situatie moet de keuze kunnén



worden gemaakt tussen kapitaal- en rente-
subsidie.” We denken dat het F/\VA-decreet
invloed zal hebben op de visserijsector als
geheel. Het gaat zeker niet uitsluitend om
economische incentives. o
De Rederscentrale heeft heel weinig opmer-
kingen bij het voorliggende ontwerp van de-
creét. Wezijn tevreden met 99% van de tekst.
De sector wacht al lang op dit decreet. Wel
hebben we grote reserves teth;en de mogelijk-
heid van de sloop waarin Net ontwerp van
decreet toch nog.voorziet. Van deze maatre-
gel mag enkel"in geval van uiterste nood
gebruik worden gemaakt. Bovendien staan
weerg want_roqu tegenover de marinezones.
Onzekust is zo Kkleir en zo rechthjm?_en de
stroming is er van dusdanige aard dat initia-
tieven fer zake moeten beéperkt blijven tot
kleinschalige projecten. Verdere initiatieven
moeten var het Europese niveau komen. De
marinezones zouden recht-
streeks tegen de belangenvan
de visserij ingaan. Als er
zones worden” afgebakend
waar er niet ma? worden
ﬂews,t, dan zou het wel eens
et einde van de kustvisserij
kunnen betekenen.

geen
We onthalen hetamendement

zonder positief. Vennoo
scha,P_pen en reders in
moeilijkheden moeten wor-
den %e_steund. Als een reder
tijdelijk in moellllj(kheden
verkeert, dan betekent dat
nietnoodzakelijk dat er geen
levenskansen meer bestaan. _
Wij worden inzake de Europese regelgeving
inderdaad erg hard aangepakt. Harder dan
enig ander land van de Unie. Onze contro-
leurs doen echter slechts hun werk en dat kan
men hen natuurh{k niet verwijten. Het is
echter vreemd dat sommige landen, zoals
Nederland, een overcapacitéithebben entoch
geen problemen hebben met de quota, terwijl
wij wel problemen hebben met de quota,
hoewel we inzake de capaciteit aan de onder-
grens zitten. U kan daar zelf conclusies aan
vastknopen. ledereen weet dat in Groot-
Brittannié aan land niet wordt gecontroleerd.
Dat in een bepaald zuiders land binnenkuils
worden getolereerd, klopt ook volledig.

Als de reductie van nog maar eens 40 pércent,
z0als voorgesteld door Europees commissa-
ris Bonino, werkellljkhe|d z0u worden, valt
het doek over de VIaamse wsseng). ,

Weinig jongeren in onze sector beschikken
over een eigen vaartuig. Het FIVA Is uitste-
kend geschikt om Joné;erentotaankoo aante
zetten. Financiéle on ersteumn?zor toteen
Vlaamse verankering van de vioot. Door de
aankoop van tweedenandsschepen te subsj-
diéren kunnen jonge beginnende reders en de
bestaande red@rijén voor een tegengewicht
zprgen__tegen de Nederlanders, Hoe komt het
eigénlijk dat zo veel rederijen in buitenlandse
handen terecht zijn gekomen? Eén van de
factoren is de manierwaarop men in Neder-
land de quota indjvidueel heeft verdeeld. De
reders hebben die quota daarna onderling
verhandeld. Op die manier zijn alleen de
sterkste rederijen overgebleven. De reders
die hun quota hadden verkocht, konden de
opbrengst daarvan herinvesteren in Europa

Inzake

Hetisechtervreemd dat
sommige landen, zoals
Nederland, een overca-
paciteit hebben en toch i
problemen hebben :
met de quota, terwijlwij  en féderale 0verheid
vande heer Coens oversteun — wel problemen heL
aan ingezette_kapitalen bl{- met de quota, hoewel we
8e capaciteit aan
de ondergrens zitten. U
kan daar zelf conclusies
aan vastknopen.

op een fiscaal heel aantrekkelijke manier. Zo
hebben ze zich dus ingekocht in Engeland,
Duitsland en bij ons, ZIj handelden met egn
visie op lange termijn want op die manier
hebben ze ook de visverwerking rond zich
eorganiseerd.

1| ons hebben we schepen. gesloopt. De
rederijen die de sloopsubsidie” wilden her-
investeren, hoopten ergp dat de belastingen
zouden worden ges]preld, maar worden on-
middellijk door de fiscus aangepak. El(l;en-
lijk zouden we meoeten zijn'dat het geld in
de sector blijt. We hopen dan ook op steun
van de federale overheid om dit probleem op
te lossen. Anders zullen deze reders failliet
gaan. Bovendien heeft de sloop mensen uit de
Sector gejaagd, zodat we nu met een persone-
elsprobleem kampen. We zouden de Neder-
landers die onder Belgische vlag varen, niet
eens kunnen vervangen. Door” gebruik te
maken van moderne
schepen kunnen we dit
personeelsprobleem
oplossen. Het FIVA kan
dus ook op dit viak een
unstige rol spelen.
e bevoegdheidsver-
deling tussen gewesten

ben nefast voor de sector?
De absurde discussies
over bevoegheden heb-
ben lang een nefaste in-
vloed gehad, maar een
advies van de Raad van
State heeft voor duide-
lijkheid gezorgd. Wij
vinden_echter dat ie-
mand die steun verleent
aan de sector ook controle zou moeten heb-
ben op essentiéle aangelegenheden 70als de
quota. We hopen dat de bevoegdheden in de
toekomst anders verdeeld worden.
De sector verwacht dat het FIVA een succes
zal worden, want nu al wordt de deur bij de
Rederscentrale platgelopen doorjongeren die
als reder willen beginnen. We ‘verwachten
een massale respons, vooral in het se?ment
van de kleine boten. Uiteraard wordt er al
verteld dat het_mogegjk zal zijn te starten
zonder investeringen. Dat zal echter onmoge-

lijk zijn.
Dle stéun die in dit kader wordt verleend is
Europese steun. Hierdoor kunnen we niet
vermijden dat vangsten die onder de Bel-
gische quota vallen, buiten Belgié geveild
worden. Het zijn echter vooral Viamingen die
het omzetcijfer in het buitenland realiseren.
Niet de Nederlanders. Men kan een reder
moeilijk verwijten dat hij voor zijn vis de
meest gunstige afzethaven zoekt. De zaken
evolueren trouwens, in egn gunstlge richting.
De Volksunie-fractie wil weten ot het FIV
onge vissers in staat zal stellen een nieuwe
oot te kopen en of door het FIVA jonge
vissers zullen worden aangetrokken, Dejonge
starters zullen we vooral In het kleine-vloot-
segment terugvinden, Het noodzakelijke
startkapitaal iS er kleiner en dus vormt de
maximum toegelaten steun ook_een hoger
ercentage van de prgs van een nieuwe hoot.
oor een boot van 385 GT kan 32,8, miljoen
frank steun gekregen,worden, terwijl zo een
boot on([]eveer 140 miljoen frank kost. Voor
een bootvan 130 GT krijgt men 17,8 miljoen
frank steun, terwijl dergelijke boot 75 mil-
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joen frank kost. VVoor een boot van 35 GTkan
men 12 miljoen frank steun krijgen terwijl
een kustvisser 35 miljoen frank Kost. In het
kleinste se?ment is.de steun goed voor 34%
van de totale prtl;s, in het grootste segment is
dit maar 23%. De plafonds zijn door Europa
vastgelegd op basis van de prijs van een schip
In dé goédkope landen van Europa en eigen-
lijk te laag voor ons land. o
Het decregt voert niet alleen een rentesusidie
in. Een rentesubsidie gekoppeld aan een borg
isvooral bedoeld om l%onge startende reders te
helepen een tweedehandsvaartuig te kopen.
Hopelijk laat men echter de keuze tussen
kapitaal- of rentesubsidie. Visserij is een
risicovolle sector, daarom moeten de waar-
borgen met de nodige zorg verstrekt worden.
We moeten daarbij uitgaan van gemiddelde
en Ia%e prognoses. Aangezien de prijzen nu
de gedaaldequotavolgerienmen in Nederland
een slechte periode meemaakt, zullen wij in
een rustige periode terechtkomen, Wij vragen
dat het FIVA de eigenheid van de kapitaals-
tructuren respecteért en voor starters geba-
seerd is op.de nieuwe F/VA-filosofie.

De opnchtln% van het FIVA kan het gpkopen
van Belgische quota door het buitenland
stoppen. Qok het quotabeheer moet ten dien
einde gewijzigd worden, maar dat is een fe-
derale bevoegdheid. Voorts zijn aanmoedi-
gingen en investeringen nodig. De nieuwe
we ol‘o_de registratie”van zeeschepen helpt
ons al in dit verband. Voorts moet een op-
lossing gevonden worden voor het persone-
elsprobleem. Ditkan niet door alle Nederlan-
ders weg te nemen, want er is niet voldoende
geschoold Belgisch personeel om hen te
vervangen. Ten Slotte moet men de VIaamse
reders de mogelijkheid geven inhethuitenland
te investeren. Het FIVA laat dit terecht toe,
Wat de verplichting betreft om de vangst in
eigen land te veilen, biedt Nederland ons een
|leérzaam voorbeeld. De Nederlandse vissers
hebben zich in groepen georganiseerd. Deze
hebben met elkaar het contraCt af%esloten tot
90% van hun vangst in Nederland te veilen,
omdat zijn elkaar anders niet kunnen contro-

eren,
Het Redersfonds is een VZW, o'ogerlcht door
de overheid en de producenten. Inde raad van
bestuur zetelen zeven ambtenaren en drie
vertegenwoordigers van de Rederscentrale.
Zij werken op hasis van de volgende criteria;
de begunstigden kunnen nergens anders_fi-
nanciéel aan de bak komen; zij zijn admini-
stratief in orde en respecteren alle wettelijke
ve“rplllchtmgen; hun overlevingskansen zijn
regel.

De voorwaarden om als codperatieve erkend
te worden zijn op heden nog niet bekend. Zij
zullen pas in de uitvoeringshesluiten gefor-
muleerd worden, Vermoedelijk zal opgelegd
worden dat minimum 50% van de_aandegl-
houders uit de sector komt. Mogelijk zal dit
Percentage nog hoger liggen. Er zullen
oetredingsvoorwaarden zijien een bepaalde
verplichté dividentenpolitiek.

De vraa? naar het toezicht op onze gelden,
rogpt zelf weer een andere vraag op:” welke
gelden? Ten aanzien van het opvanggeld zal
in_elk geval de controle gebeuren door het
ministerie van Landbouw.”

In de pers verschenen berichten over een
ondemocratische werkwwze dat de leden van
de Vissersbond uitgesloten. werden uit de

Rederscentrale. Dit’is onjuist. Wel heblgen Q&*



bepaalde leden van die bond een geschil met
de Rederscentrale. Daarom zijn ze zelf
ontslagnemend. Het is mijns inziens ook beter
dat in"hun geval de samenwerking wordt
stopgezet.

Van Dromme
Volksvertegenwoordiger Jos Stassen: Ik
wou niet insinueren datuw houding ondemo-
cratisch zou zijn. Wel is het zo dat hiet Vlaams
Parlement maest constateren dat het pas in
laatste instantie bij de voorbereiding van het
ontwerp betrokken wordt. De tekst werd on-
derhandeld door buitenparlementaire belan-
gengroepen en adviesraden. Daarkunnentoch
vraagtekens bij geplaatst worden.

De voorzitter: "Wij danken meester Van
Quathem voor zijn Uiteenzetting. Onze vol-
ende gast is mevrouw Van Dromme, die de
d_Iatamse Vissershond (WB) vertegenwoor-
igft.
C,?msta Van Dromme: De Vlaamse
Vissershond. is een coOperatieve producen-
tenorganisatie, die verleden jaar werd. opge-
richt door enkele reders ter Kustvisserij. Wij
verdedigen de belangen van onze leden en
streven naar een erkenning door de Europese
Unie. Wij willen immers-onze leden onder-
steunen op het vlak van de prijs voor de
aangevoerde vis, De meeste van onze leden
zijnkustvissers. Toch staan wij nadrukkelijk
open voor de hele vloot.

e 38 vaartuigen van de WB, waarvoor 31
schippers verantwoordelijk zijn, behoren toe
aan 21 reders. Van de reders is 55% jonger
dan 45 [aar en van de sc,hlgpers 2€lfs "81
gerpent. an de vaartuigen is 86% ouder dan

5 jaar. Dit laatste is hét gevolg van het feit
dat de overheidssteun
grotendeels naar andere
Segmenten van de visserij
gaat, met name naar de
grote bokkentreilersen de
eurokotters.

Wij stellen voor om van
de nieuwbouw voor deze
gevestigde, jonge dyna-
mische ploeg eén priori-
teit te maken. Dit zal de
Eehele sector ten goede
omen zonder druk “op de
visquota te__verho?en,
aangezien zij voora
S00rten vissen, waarvoor
geen quota bestaan. Bo-
vendien zou deze deuze
voor meer werkgelegen-
heid zorgen. Warineer het
gehele, foegelaten vermogen aan de Kkust-
vaartuigen zou worden toegekend, zou dit
307 vaartuigen met 921 vissers mogell{k ma-
ken. Eenvloot die uitsluitend bestaat it grote
boomkorvaartuigen zou slechts werk bieden
aan 462 vissers in 77 schePen. Het segment
van de Kleinste boten zorgt voor de grootste
werkgelegenheid.
Het FIVA kan een stimulans betekenen voor
de sector, maar dan moet wel de interne crisis
aangepakt worden. Wij vrezen voor mani-
puldties, omdat onze Vraag om te mogen
deelnemen aan de voprbereldm?en van et
ontwerp en de uitvoeringsbesluiten werd af-
g_eW|mPeId. Wij zijn in geen enkele commis-
Sie vertegenwoordigd. Daarom wens 1k het
Vlaams Parlement te danken voor de uitnodi-
ging van vandaag.

gekend

werk

genheid.

Wanneer het gehele toege-

maken. Eenvlgot die uj
tend hestaat uit grote boom-
korvaartuigen zou_slechts
bieden aan 462 vissers
op 77 schepen. Het segment
op  van de kleinste boten zorgt

voor de grootste werkgele-

Zoals het nu voorligt, kunnen we moeilijk
bezwaar maken tegén het ontwerp van de-
creet, Veel hangt af van de uitvoerings-
besluiten. Die hebben we pas twee dagen
geleden ontvangen. Wij hebben ze dan 0ok
nog niet grondig kunnen bestuderen. We
beSeffen wel datdit een goede zaak voor de
visserij kan zijn, _
In het hieuwste MOP wordt een reductie van
de vissersvlgot met 40% voorgesteld. Wij
gaan ervan uit dat het gaat over de Europese
capaciteit. Als dit ook voor Belgié geldt,
kunnen we de Vlaamse VISSGYII_J oKdoeken.
Dan kan men noF enkel op het FIVA een he-
roep doen voor sfooppremies. Het FIVA moet
hetvoor jongeren mogelijk maken om in het
beroep te_stappen. We menen dat de sector
over een jonge dynamische ploeg beschikt,
maar dat de vaartm?en verouderd zijn.
Wij geloven oprecht dat jonge vissers zullen
investeren in een nieuw Schip en dat ze daar-
voor op het FIVA een beroep zullen doen.
Onder reders bestaat wel een zeker wantrou-
wen tegenover het visserijbeleid. Er heerste
in het Verleden gebrek aan openheid en aan
correcte informatie . De steunmaatregelen
waren ook moeilijk ten uitvoer te brengen.
Vaak waren er relaties nodig om het dogl te
bereiken. Daardoor werden velen ontmoe-
d|gid, maar onze vissers willen in de toekomst
geloven. Met de steun van de overheid kun-
fen we er een bloeiende sector van maken.
Wij geloven niet echt dat artikel 4 over het
verwerven van goederen van blijvende aard
z0als vaartuigen, grond, geboywen en con-
structies een opfossing kan zijn voor rede-
rijen in moeilijkheden. Wll_ylnden het nood-
zakelijk dat voor deze
reders ook iets wordt
gedaan via het FIVA,

t |
laten vermoger aan de KUSE- ool g bt e G14GD
vaartuigen zou worden toe-  in de foekomst kunnen

{ Z0u it 307 vaarty- \IqeermsljgiennVOI dat reders
genme 921V|ssersmo?5elllljjik_ G Qrond, gohou

wen en constructies
kunnen verwerven, om
samen pakhuizen of
burelen te houwen die
uitgebaat worden ten
befoeve van de zee-
visserij. We vrezen
echter voor misbruiken
door mensen uit de
immobiliénsector en
vooral door reders die

banden hebben met deze sector.

De SP vroeg gk welke criteria we zouden
willen voorde jonge vissers. Volgens onze
ervaring kijkenjonge schippers tussen 25 en
30 jaar Uit naar een vaartuig. Wanneer men
enkele jaren reder is, denkt'men aan nieuw-
bouw. Het is wel aan te raden dat men enkele

jaren ervaring heeft alvorens reder te worden.

Jonge schippers hebben weiniq_lofgeen kapi-
taal of onroerende goederen. Hiermee dient
voor de borgstelling rekening worden gehou-
den. Vaak Kunnen jonge schippers enkel hun
vaartuig in hytpotheek geven. ,

Veel _han?t af van de uitvoeringsbes|uiten.
Een directe subsidie zou op dit ogenblik wel-
licht een hetere opIossm? zijn dan_een
rentetoelage. We vrezen dat honderd vijftig
miljoen frank aan directe middelen voor een
kapitaalintensieve sector als de visserij niet

valdoende is. , , _

We zijn er niet tegen datjonge schippers zich
dank Zij het FIVA kunnen” inkopen in een
bestaande rederij. Indien het FIVA voldoende
waarborgen kan'verlenen en de jonge schip-
per meerderheidsaandeelhouderkan worden,
I dat een goede zaak. Indien het gaat om een
minderheidsaandeel, dan raden we dat niet

aan.

Het FIVA moet uitdrukkelijk aan een vloot-
beleid gekoppeld worden . De huidige ver-
deling volgens vlootsegmenten is voor ons in
orde, maar wij zouden nieuwbouw voor de
jongste vlootsegmenten, de eurokotters en
1200 pk-ers, afraden, zodat alle steun naar de
oudste vaartuigen kan %aan. Dit zou geen
negatieve gevolgen hebben voor de quota,
aangezien ‘deze "vaartuigen het minst druk
uitoefenen op de quota. .
In de_media klinkt het FIVA natuurlijk
prachtig. Voor kapitaalkrachtigen is het een
extra financiéle injectie. We vragen ons wel
af of de,_sch|€€er en de reder op“zee er baat
zullen bij hebben. We twijfelen eraan of dit
decreet een stimulans zal geven aan jonge
beginnende reders. We menen dat men in de
eefste plaats de gevestigde jonge schippers
moet steunen. Wat de kustvisserij en de
kreeftenputters betreft, vragen we ons af, of
het zin heeft jonge schippérs aan te sparen
oude schepen te kopen; een oud vaartuig
vergt immers ho_([1e onderhoudskosten. We
vrezen dat ook dit decreet niet zal leiden tot
Vlaamse verankering van de vloot. Dit Pro-
bleem is te algemeeri en stellen dat het FIVA
(I]u,nstllzge effecten zal hebben, is pure specu-
atie. Een financiering viarentetoelangen stelt
bij de huidige rente niet zo veel voor, Een
directe subsidie, aanlgev_uld door een horg,
70U nu een betere oplossing zijn.

We hebben twijfels bij de meerwaarde van
het FIVA voor ‘onafhankelijke reders. Er is
immers maar een beperkt aantal onafhanke-
lijke reders en we vrezen dat precies die groep
erhetminst zal van genieten. HetFIVA schept
00k niet de ruimte"voor overname van een
onafhankelijke rederij.

~ De Winter
De voorzitter: Ik geef nu het woord aan de

heer De Winter dié zal spreken over de op-
leiding van de mensen die in de sector wer-

ken. _ .
Marc De Winter; Ik ben de directeur van het
Provinciaal Maritiem Instituut dat verleden

jaar onstaan is door een fusie van de vroegere

zeevisserijscholen. ,

In het schooljaar 1996-97 waren er in totaal
90 Ieerhnge_n in het PMI, Het gaat om volle-
dig secundair onderwijs in een zeer gespecia-
liseerde sector. Dat verklaart het lage leerlin-
genaantal. Er zijn tweg richtingen, een tech-
Nische richting” met de onderdelen dek en
motoren en een beroepsrlchtlng matroos.
De tweede graad leidt tot een brevet. Na 24
maanden vdart kunnen de leerlingen dan het
brevet van stuurman beperkte visserij halen.
Na één jaar stuurman tweede graad matroos
kan een leerling ook op 21 Jarige leeftijd
motorist ter zeevisserij worden. .
De derde graad is een gemeenschappelijke
opleiding; daar kan men een brevet verwer-
ven van schipper onbeperkte visserij en
motorist zeevisserij. De derde graad matroos
kan een brevet opléveren vooronder meer de
baggerdiensten.



Sinds het schooljaar 1992-93 schommelde
het aantal leerlingen in het middelbaar zeg-
wsseruonderw?_s rond de honderd. De fusie
kreeg een negafieve pers, zodat het jaar van
de fusie maar 86 leerlingen in het PMI wer-
den ingeschreven, Volgens mij daalt het aan-
tal leerlingen omdat men.in het kader van de
rationalisatie van het zeevisserijonderwijs van
1991 het beroepsonderwijs heeft af%eschaft.
Bl de fusie wer deberoeasafdelmg pnieuw
|n%ey_o_erd, met 14 in-

schrijvingen als resul-

herwerking van het brevettenbesluit zijn we
erin gesladgd om voor die laatste opleiding
een schooléxamen over de leerstof van één
jaar in te voeren. De leerlingen van de dek-
opleiding krijgen nu op 16 jaar een getuig-
schrift en via eenﬂaar,stage op de vaart kun-
nen zij een brevetofdiploma verwerven. Dit
systeem is nu 0ok ingevoerd voor de
motoristen. Ik ben er dan ook zeker van dat dit
tekort zal wegvallen binnen enkele jaren, De

sector en dé minister

van Onderwijs heb-

radiokamer. Een opIe|d|n8 in een radiokamer
kost per 6 cursisten 300 000 frank. Maar voor
dezekost bllév,en de provinciale deuren dicht.
Met de VDAB is de relatie zeer goed. Maar als
het beheerscomite besluit een”hepaalde op-
leiding niet te financieren, moeten we ons
daarbij neerleggen. , _

Deeltijds onderwijs is verplicht voor jonge-
ren die op 16 jaar de school verlaten. Het
beslaat 240 uren over zeven tot tien weken en
bestaat voor één derde uit algemene vakken
en voor twee derden uit technische en prak-

taat. onder de .. ben onvoldoende tische vakken, zowel dek als motoren. Dit is
beroepsafdelingenblifft ~ ‘De sectar en de minister van  vertrouwen in onze een zeerg/oed systeem.

het aantal leerlingen  Onderwijshebben onvoldoende  eerlijkheid bij de Is het FIVA een goed instrument voor het
dalen. vertrouwen in onze eerlijkheid beoordeling van de V|sser|;]b_ele|d? lk"heb in de Memorie van

De herinvoering van het
berpeﬁsonderwms na de
fusie heeft vruchten af-
?eworp_e_n. De verwach-
Ingen zijn hoopval, toch
moeten “we realistisch

leerlingen,  Die
moeten na de oplei-
ding nog minimum
24maanQen varen bij
een bedrijfvooraleer
zij een hoger brevet

Toelic tln?_gelezen dat er voor jongeren een
instapregeling moet voorzien worden, zodat
ze op termijn een eigen vaartuig kunnen
verwerven. De opleiding is onze zorg. Dankzij
de fusie voelen we ons wat het Secundair
onderwijs betreft, voldoende gewapend. Het

bij de beoordeling van de leer-
lingen. Die moetén na de oplei-
ding nog minimum 24 maan-

den'varén bijneen bedrijf voor-
aleer zij een'hoger brevet kun-

blijven, het gaat hier
immers qver ‘een zeer
g,espec;ahsee,rde oplei-
ing, die nooit een grote
massa leerlingen” zal
aantrekken.
De vol%ende vraag van
de VLD gaat over de
romotie van hetberoep.
e beste promotie s
natuurlijk dateen beroep floreert eneen goede
verdienste garandeert. Nu zijn we échter
verplicht om promotiecampagnes te voeren.
Sedert 1993 wordt, op inifiafief van de pro-
vincie West-Vlaanderen, jaarlijks een cam-
pagne georganiseerd, in samenwerking met
onder andere de sector en de pers, Er worden
affiches en schoolfolders verspreid en adver-
tenties geplaatst in de dag- en weekbladen en
bij de lokale radio’s. Binngnkort wordt een
promotiegroep heropgericht om nieuwe
deeén naar voor te bren?en.
Vorig schooljaar behaalde 70% van onze
leerlingen een getuigschrift, dat OP termijn,
na een stageperiode, tot een brevet leidt. De
begeleiding naar een job gebeurt op school.
We kunnen zeggen dat ongeveer 65% van de
oud-leerlm_gfn nog op School verschijnt,
voornamelijk naar aanleiding van contact-
dagen. De Dbegeleiding en opvanq__van de
varende vissers isnagenioeg onmogelijk omdat
zi] gedurende lange’ periodes op°zeé zijn en
slechts een beperkte periode aan wal.
Het sociaal profie| van de leerlingen js als
volgt samengesteld: 44 percent komt uit een
gezin waarvan de vader ook in de visserij
werkt, 13 percent komtuit een gezin waarvan
de vader een ander maritiem beroep heeft en
43 percentkomtuit ander middens. Van de 90
leerlingen zijn er 14 internen, B
De bemanningsproblemen zijn voornamelijk
te wijten aaneen tekort aan motoristen. Op
sommige schepen s er ook te weinig dek-
persongel, het gaat hier echter over schepen
die minder rendabel zijn en dus ook minder
loon uitbetalen. Over'het algemeen zijn er
voldoende dekmensen. Er slagen te weln?
motoristen. Tot voor kort moesten de 16-
jarigen kandidaatmotoristen immers een
examen afleggen voor een centrale examen-
commissie over de leerstof van één graad, 2
jaar dus, enkregen ze te maken met een stroef
deliberatiesystéem. Dit systeem gold vroeger
ook voor de dekopleiding. In"een vorige

nen verwerver. Indien onze
evaluatie niet juist was, heeft
hethedrijfgenoeg tijd om ditte
corrigeren. Het nieuw
tenbésluit is dus het antwoord
ophettekortaan werknemers.’

kinnen verwerven,
Indien onze evalua-
tie niet juist. was,
heeft het bedrijf ge-
noeg, tijd om dit te
corrigeren.  Het
nieuw brevettenbe-
sluit is dus het ant-
woord op het tekort
aan werknemers,
|k denk dat de vraag van de VLD over onze
relatie met de VDAB met betrekking tot het
organiseren van deeltijds onderwijs in de
sector, een ver?|ssmg bevat, Datvalt immers
onder de leerplicht en wordt enkel georgani-
seerd door het secundair onderwijs. Ik denk
dat de vraag gaat over de postsecundaire
opleidingen.”In 1994 heeft de minister van
nderwijs, op basis van de opmerkingen van
het Rekenhof, aan de zeevisserijschool mee-
%edeeld dat er geen decretale basis was om
et onderwijs Voor sociale promotie in de
zeevisserij te financieren. Voor bijkomende
0 Ieldlrwe_n moesten wij ons wenden tot de
DAB. Wij doen dit ny jaar najﬁar. Elk jaar
moeten wij de beslissing van et beheers-
comité afwachten, de ene keer s de beslissing
positiefen krijgenwij geld voor een opleiding
die dan al 4 maand afgélopen is. Een volgendg
maal, zoals dit jaar, wordt de opleiding af-
Eekeurd en draait de Provincie dus voor de
osten op. Sedert 1994 hebben wij acht cur-
sussen georganiseerd waarvan ervier door de
VDAB gesubsidieerd zijn. Vorig H(aar i de
provincie voor 1 miljoen frank tussen-
gekomen, voor dit jaar is 1,4 miljoen frank
Voorzien. OF dit ogenblik lopen een cursus
kandidaat-stuurman en kandidaat-motorist,
met een kostprijs van 700 000 frank. We
pleiten er dan ook voor om binnen het FIVA
de nodige middelen te voorzien om de op-
leidingen waar de zeevisserij nood aan heett,
te betalen. Door het nieuw brevettenbesluit
verwerft wie nu afstudeert immers automa-
tisch het brevet. L
lk wil nog even ingaan op de financiéle as-
P_ecten van GMDSS, een nieuw communica-
wsrsteem dat op 1 februari 1999 operatio-
neel moet zijn. ledereen in de vloot moet
opgeleid worden om_het GMDSS-systeem te
kufnen 8eer|ken. Een volledige opleiding
duurt 120 uren. In Zeebrug(%e hebben we een
nautisch centrum, Maar hiet onderwijs heeft
nietkunnen participeren in de uitbouw van de
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brevet-

komt ons niet toe post-secuncaire opleidin-
en te verstrekken.
wil me niet uitspreken over de vraag of er
voldoende overlegorganen zijn. Het is enkel
mijn_bekommernis“om in"de bestaande
overlegorganen aanwezig te zijn. Ik wil over
bepaalde Zaken een advies kunnien uitbrengen,
stemrecht_hoeft niet altijd. We zijn vérte-
genvv_oord,lgd inde Nationale Commissie voor
eevisserijen in het Vlaams Visserijcomite.
Voor wat'het W C betreft ben ik blij dat
aandacht wordt besteed aan een mogelijke
versc,huwmq binnen de 5fe-proqrammermg
van financiéle middelen van maatregel a.4.
naara.5.1, We zullen proberen verschillende
Eurgpese fondsen aan te horen zodat de op-
Imdmgw niet volledig ten laste van de pro-
vinci¢ West-Vlaanderen vallen. De provincie
investeert nu twee maal zo veel in het PMI als
de vroegere besturen in de zeevisserijscholen.
|k breng dan ook haar bekommernis ter zake

OVer.
De voorzitter: We hebben de verschillende
sectoren gehoord. Zijn er nog vragen?
Volksvertegenwoordiger Jean-Marie
Bogaert: U had het over 300 000 frank om 6
cursisiten op te leiden in het nieuwe commu-
nicatiesysteem. Wat betekent dat op jaar-
basis? Graag had ik ook meer toelichting bij
het cijfer van 700 000 frank dat u gaf.
Mar¢ De Winter: Er zijn momenteel 12
leerlingen in het laatste jaar van de tweede en
van de derde graad die’de opleiding kunnen
volgen. Wanriger we er van uitgaan dat we
werken met ?edetacheerde leerkrachten van
het PMI, vali de loonkost weq_en komen_we
aan 200 000 frank per zes leerlingen. De 700
000 frank is bedgeld voor de VDAB-opleiding
voor mensen die het brevet van schipper
willen halen, momentee zijn dat er tien. De
cursus duurt vier tot vijf maanden. Met de
700 000 frank betalen” we de weddes en
wtronale bijdragen. Hetprovinciebestuurvan
est-VIaanderen wil wel een financiéle in-
spanning blijven doen, maar dan mag de
cursus nietvoor twee ofdrie Ieerlmlgen worden
Ingericht. Er moet worden gewacht tot er een
groep van 10 Ieerllnﬁen IS, tenzij er een in-
Strument komt om fet provinciebestuur te
ondersteunen. ,
Ik formuleerde het in mijn beleidsnota voor
de hestendige deputatie. 1k zou heel graag de
financiéle middelen voor het secundair on-

derwijs gebruiken. De fusie die in Vlaande-(""



ren in 1995 werd doorgevoerd, werd in Ne-
derland al in 1975 gerealiseerd. Onze finan-
Ciéle achterstand bedraat{;t 50 miljoen frank,
onze technische achterstand is vijf jaar. In
Nederland werkt men met Simulatoren die elk
drie miljoen frank kosten. Wij werken noq
met borden en maquettes. Voor ons zou he
%oedkoper zijn.om voor de

MDSS-opleiding naar
Nederland te gaan. ™
Volksvertegewoordiger
Jean-Marie Bogaert: Wat
bedoelt de feer Van
Quathem met de dreiging
van de federale fiscus, Al
ik het ?oed
gaat het over opbrengsten
Uit sloping die opnieuw

heen, héhb
gangsfase

endeen

door de” fiscus als netto-
opbrengst worden be-
schouwd en niet als investe-

ellen tot

ring’
Gegorge_s Van Quathem: Dat klopt. De ver-
moedelijke reden voor deze onrechtvaardige
behandeling is dat de binnenvaart anders op
dezelfde wijze zou moeten worden behan-
deld. D|t|sbudgettanbllgbaarnletmo elijk.
Bogaert: Mevrouw Van Dromme drukfe haar
vrees uit voor manipulatie. Wat bedoelt zij
daarmee?
Christa Van Dromme: We werden nergens
bij betrokken, Ik vertegenwoordig onaffan-
kelijke rederijen. Ik vrees dat de Uitvoering-
shesluiten zo zullen geformuleerd worden
dat we niet in dezelfde mate van de maatre-
gelen zullen kunnen gemeten.,_Voot_nleuw-
ouw zullen. we athankelijk zijn van
kapitaalkrachtigen.
Volksvertegenwoordiger Paul Deprez:
Hebt u daarvoor concrefe aanw%zmgen? _
Christa Van Dromme: We hebben de uit-
voeringshesluiten pas gekregen. Onze juridi-
sche raadgever bestydeert”ze momenteel.
Verder beraad zal nodig zijn. Er zijnnog geen
concrete aanduidingen, maar wij zijn pas op
het allerlaatste moment hij de uitvoerings-
besluiten betrokken. _
Volksvertegenwoordiger Fr_edd% De Vil-
der: Bent unooit door et kabinet benaderd?
Christa Van Dromme: We hebben ons zelf
tot het kabinet gericht, maar er werd nooit op
0nze vraag ingegaan. .
Volksver egienwoo_r_d|gerJos Stassen: Ishet
km(_)_gelu)k dat ook wij d€ uitvoeringsbesluiten
rijgen? _
Dej%/oor2|tter: We willen aan deze proble-
matiek een ﬂanse dag besteden op 27 maart
1997. We zullen de minister om een'toelichting
vragen bij de uitvoeringsbesluiten. Zo kunnen
we nagaan of de nu verwoorde problemen
door de uitvoeringsbesluiten worden opge-
vangen. Op 27 maart zullen we eerst de nu
?emaakte opmerkingen opnieuw aan bod la-
en komen, dan is er tijd voor het antwoord
van de minister, vervo_([lens kunnen we ver-
der %aan met de besluitvorming in verband
met het decreet en is er tijd voor Stemmingen.
Manu Desutter: Zal het ontwerp van decreet
dan dpas In de tweede helft van april worden
oeagekeurd?

e voorzitter: Dat klopt _
Volksvertegenwoordiger Freddy De Vil-
der: Van de acht georganiseerde cursussen,
worden er slechts vier'door de VDAB gefi-
nancierd. Is er te weinig geld of zijn ér te

‘In het kader van de fusie-in-
spanningen over de drie netten
en w
recht op, twee zelf
vestlgm%s,plaatsen: en in Oost-
en In Knokke-Heist, Er
begrepen heb ?aan stemmen op om te evolue-
en naar slechts een vestigings-
. W plaats. Ik heb erop aangédron-
werden geinvesteerd en die  yen een beslissing te
gt rl ﬁet jaa? 2000."

weinig cursisten? Hoe zit het met het pro-
bleem van het schippersbrevet: over hoeveel
ﬁren en over hoeveel mensen gaat het?
oeveel leerkrachten zijn er nodig voor de 90
leerlingen in het Maritiem Institiut?_
Marc De Winter: Over de financiering van
de opleidingen wordt beslist door het
beheerscomité van de
VDAB, Hetsubregionaal
tewerkstellingscomité
beoordeelt uitéraard no
andere projecten en leg
de accenten.
Inhet kadervan de fusie-
inspanningen over de
drie netten'heen, hebben
we in een overgangsfase
recht op twee Vesfi mq-
splaatsen; één in Oost-
ende en één in Knokke-
Heist. Er gaan stemmen
.. opom te évolueren naar
slechts één vestigingsplaats. Ik heb erop aan-
?edronﬁen_een besllssm? ter zake uit te stel-
en tot het jaar 2000, In Totaal zijn er veertig
leerkrachten, inclusief zij die werken in de
maritieme opleidingen. _ .
Freddy De Vilder:"U heeft nog niet op mijn
tweedé vraag %eantwoord.
Marc De Winter: Het aantal mensen dat een
opleiding zal volgen om alsnog het brevet te
bekomen, is moeilijk in te schatten. Sommi-
gen beseffen nu pas dat ze de boot hebben
gemist, Dit jaar %aat_ het om tien persoenen;
Uiteindelijk “moet dit verschijnsel verdwij-

In €en OVer-

[ zaKe Ultte

nen. Feitis dat wie een brevet wil, dat ook het
liefst zo snel mogelijk wil behalen,
Volksvertegenwoordiger Christian Ver-

ougstraete: De heer Van Quathem zegt dat er
voOr nieuwe schepen geen problemen zijn
met de bemanning. Ik meen dat er wel dege-
lijk problemen béstaan. Is er een aangepast
systeem voor arbeidsovereenkomsten envoor
gen Pen5|0en_regellng? Is de sector van plan
maatregelen in‘die richting te nemen?
Georgés Van Quathem:” Njeywe schepen
bieden een goede accomodatie en betere
werkomstandigheden, Deze schepen hebben
dan ook weinig moeilijkheden om geschikt
personeel te vinden. E€n bepaalde categorie
reders daarentegen heeft heterg moeilijk om
personeel te vinden. Soms dden Belgische
reders een beroep op_een Nederlandse be-
manning. Ik ben nog niet %econfronteerd met
problenien over bijvoorbeeld arbeidsover-
eenkomsten: een enander is statutair bepaald
in de zeeliedenwet. _

Christian Verougstraete: Er is dus geen
aangepaste personeelsregeling nodig?
Georges Van Quathem: Dafklopt.
Manu Desutter: ik zou het niet zo categoriek
stellen. Ongeveer 80 dpercentvan 0nze VIssers
zijn noq heel jong, de kans dat mz(heel hun
leven als visser werken is heel klein. Het
aantal vissers van meer dan 50 Aaar,ls beperkt.
De meesten vinden nu een andere job binnen
de sector. Een vervroegd pensioen'is volgens
mij wel nodig. Dit 15 helaas een fedérale
bevoegid,hem en op dat niveau is nog geen
hoorzitting geor?ams_eerd.

De voorzitfer: Tk wil de_sprekers danken.
Door hun uitleg hebben wij een beter zicht op
de sector. Nogmaals dank en een behouden

vaart,
Verslag: Freddy De Vilder

OVA.

ONDERLINGE VISAFSLAG OOSTENDE

40 JAAR ERVARING EN KWALITEIT IN:
* het veilen van UW vis... te Oostende
* het verzorgen van UW koeltransport... naar
Oostende
* de berekening van UW lonen en sociale
wetten, zowel voor reders als voor
bedrijven... In en buiten Oostende

* een coOperatieve aangepast aan UW noden

VISMIJN 71,8400 OOSTENDE
Tel.: 059/ 32 21 73— Fax: 059/ 32 04 46
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Een activist van Greenpeace springt op het vistuig van een Nederlands boomkorvaartuig. (foto
Greenpeace Communications)

Greenpeace valt vissers aan

E AANDACHT terichten oppINsDAG 4 Maart stevende het
op.de Noordzeeministerconferentie actieschip ‘Greenpeace’ af op een 30-tal
die halverwege maart in het Noorse  vissende Nederlandse vaar uullen af.

doorging, voerde Greenpeace . Vanafdat schip werden vervolgens vier

4 “maart spectaculaire actiesrapberboten in het water gelatén. Daarop

L Dit keer richtte de voortva-  bevonden zich goedgetrainde actievoer-

mheugroepermg haar pijlen ders die het de'vissérs behoorlijk lastig

Nederlandse kotters. De zouden maken. De vissers zagen met

actievoerders hadden het meer stijgende verbazing wat zich fiaast, voor
bepaald gemuntog__het ebruik van  enachter hen afspeelde; Reder Juri van
wekkerkettingen bij de boomkor-  den Berg ?UKGl,UKGB,UK243)zette
wsseng. Deze'wekkers ‘doorploegen’ et op de fax: Ze gingen aan de netten
de zeebodem om dg platvis uit haar hangen. Later probegrden ze zelfs trossen
schuilplaats oP,t_eJagen. Hetnet dat in de schroeven van de schepen te krijgen.
daar onmiddellijk’op volgt doet de Met de kleine snelle rubberboten trokken ze
rest.. trossen voor de schepen over, BlLeen van
Het is dat ‘ploegen’ dat Greenpeace de schepen lukte dit ook, Zoiets kan
liever niet ziet gebeuren. De vissers  tientallen duizenden guldens schade tot

moeten vissen, én nietploegen | zo evolg hebben’. De UK 63 kreeg zon,

wordt het daar kort en krachtig reenpeacetros in de schroef, Het ding

geformuleerd. .Greenpeace wil'dat moest er met duikers weer uitgehaald
oomkorvisserij met kettingmatten  worden.

en wekkerkettingen op termijn Erwerd dan ook klacht neergeleqd tegen

geheel verdwijnt. In afwachting Greenpeace Nederland, De advokaat stelt

moet gezocht worden naar meef dat de milieuorganisatie door de actie
selectieve vismethoden. doelbewust kotters en opvarenden in
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De Mitsubishi scheepsdieselmotoren die Padmos levert vor-
men de betrouwbare hasis voor optimale bedrijfszekerheid.
Vooral, omdat Padmos de Mitsubishi topkwaliteit aanvult
met de stille kracht van een perfecte onderhouds- en repa-
ratieservice. Met aan boord een bemanning van goed opge-
leide en getrainde vakmensen. Plus geavanceerde en hoog-
waardige test-, meet- en regelapparatuur in het bedrijf om
alle motoren nieuw, gerevideerd of gerepareerd startklaar
af te leveren. Inbouw kan daardoor tot een minimum in tijd
beperkt blijven. Snelheid die Padmos in alles kenmerkt.
Zoals de ruim 120000 direct uit voorraad leverbare - nieu-
we of gerevideerde onderdelen. Of de 24-uurs service aan
boord uitgevoerd door vakbekwame monteurs. Waar u ook
bent tussen Duinkerken en Denemarken, op het Padmos
serviceteam kunt u a la minute rekenen.

PADMOS

MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.
Tel..+31 187 491766, Fax:+31 187491623, Magazijn-Fax:+31 187 491375,

. EnRUJNISSE:
Havenkade 12, 4311 BA Bruinisse, Holland. Tel.: +31 111 48 1551. Fax; +31 111481317,

OFFICIEEL MITSUBIS HI DEALER
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evaar gebracht heeft,

én en ander kon niet beletten
dat de acties ook de volgende
dagen verder gezet worden. Een
rechterlijke uitspraak in kort-
geding kon de activisten al even-
min tot andere gedachten bren-

en. De rechter verbood ,

reenpeace Nederland om onmid-
dellijk na betekening van dit
vonnis in de buurt van de door de
eisers geéxploiteerde viskotters
trossen, kabels of lijnen en lof
andere voorwerpen in zee te
gooien, zodanig dat daardoor

gevaar bestaat dat deze in de

schoeven van de kotters geraken,
op straffe van verbeurte van een
dwangsom van 100.000 gulden per
overtredlng?_.| _
Advokaat Hoekstra die door de
rederijen ingehuurd was, mocht
het een goed vonnis vinden, na de
uitspraak ging Greenpeace ge-
woon_door.” D& Heldersg schipper
Rick Zijlstra Peloofde Zijn ogen
niet, Aan hef Nederlandse week-
blad Visserijniguws verklaarde
hij: Het was bij de beesten af. Ze
sprongien vanuit drie bootjes zo op
het net, tussen de wekkers, op de
slede en met hoeien voor de kop
van de kotter. Dan kijk je toch uit,
want het zijn wel mensenlevens’
Niet alleen de Nederlandse vissers
kregen met de activisten van de
Gréenpeace’ af te rekenen. In het
weekend van 8 maart koerste het
actieschip met 25 man aan boord
naar de Engelse kust om daar
verder te piotesteren tegen de
boomkorvisserij. Onderweg werd
ook een Nogrs boomkorvaartuig
lastig gevallen. Dinsdag 11
maart wendde het schip dan
uiteindelijk de steven naar Ber-
gen. Daar gmg immers op donder-
ag 13 maart de bewuste Noord-
zeBconferentie van start, (fv)

Deze man
overdrijft!
Een jaar-

op HVB
nemen
daarente-

en... dat N
aar reaelijk.

(Zie p. 3 onder

colofon)



vissersopstand (1887!) die in Oost-
Een standpunt | ?nd_e uhltBraklnaa(lr aanI%Mmg_van gen
ace isch geval yan overbevisSing. Na
Greenpe VergrOOt het prObleem- a@ ded pqaatselll(ke V|sster? eﬁ?gaantal
i " - maanden namekaar met slechte vang-
IMENRT DAT de vissers de concurrentiestrijd. Door te investeren - ;
Sreen ace nodig he%ben Om In Vooruitgesc ovén technieken nemen 3&5,?§*ﬂcuh'ﬁ%edkg’mgpnijﬁfer%tgféﬁgﬁggegn
te.besetren (Yvate N, de visse-  enkele redgrs en vissers een VOOISDIONg.  Britse vaartuigen me? goedgevulde
rlj verkeer (IJaat kl]nkt tevee| op hun collega’s. Per man halen ze dah pfimen V3Rardo0: Daktch 6 marke:
naar de te EVIse... &N Spree U immers meeruit de zee. . prijzen’in elkaar en zagen de 00s-
’{;3 weinig met de VIE( ers. De  Telkens hebben de vissers echtertegelijk  fatice yrssere hun toof al magere
laamse vissers trekken im-  geconstateerd ,?_at,er aal) dﬁt drlgyen vangst aan veel te Jage prijzen Ver-
mers al meer dan honderd () - van de rendsbiliteit een fatale keerzijde et orden De pladtselljke vissers
" . een eindje achter die vooruitstrevende verantwoogdeli'k VOOr hun’ miserie
Alle milieuproblemen op. zee zijn  visser, was een andere — een agere, [ Qostendendars kwamen massasl
ontstaan doordat de menselijke bedrlg- minder ondernemende... of gewoon ar- jyongtand - De revalte werd bloedig
VJ%helder‘ root, groter, grootst’moet  mere — visser aan het werk, Hg haalde  ondérdruki
Zijn om In deze fconomlsche rat race op it beurt et net op en zag dat daarin - * D eerste grote langdurige crisis van
te"kunnen overleven. De mac thste haast geen vis meer 7at. Daar waar er  ovarhsvissin Word? al i’ 1889-189?
super ankervaarternaasthe%groo ste vroe ervanﬁstvoorelkevlsserwas, bleek 1) geregistregrd-de Belgischetrei?ers
boom orvaartmp; fie snelste ferry ont-  er opeens alleen maar vis voor de “nele  fyengert n de vismijn teeds minder
Wwijel er net op Id net groojste boor- - rappe meer tezinl . visoitnen: ik 21 de lzchten van
PIatform.Dl almaar vo rtscherend,e Die ‘hele rappe’ Moesten die technologie e kustyiskers Gver-de uitnaiting van
rend wordtdoor sommigen treffend in  echter duur aankopen. Dus haalden ze  deyisgronden doordat de sfoomtrgilers
een woord samengevat: de spektakel-  niet alleen per dag veel meer uil het  gn'de*Noordzes intensief In de weer
maatschapglj., En"Greenpeace... gast water, maar — om die technologie te i
daar perfect’inl Haar acties moeten  kunnen (afgbetalen— moesten ze daar- *bévissersslageneruiteindelijkook
ook al “groot, groter, grootst’ zijn om  bovenop 0 kn?& eens veel meer dagen iy dee problentatiek aan de regerin
de aandacht € frekken. — Indie zin et zeegat intrekken. Kenbar o Tk Loster Fdar o
kunnen we zelfs stﬁllen dat Green-  Nief alleen het fenomeen van de over-  ambtenaar De Zutfere die ziin minis-
peace het probleem alleen maar groter — bevissing wer nuzlchtb%ar. Meteen 20 fer gl'in 1909 (1) verW|tt|g{: Rinds

maakt door er haareigen spektakel an  men In “dat de slinkende, visvoorraa i i
oe.te voegen. daarenboven aan steeds minder vaartuj- §C8h8€0 'enk%”r}g“p%”ou%ghz-ek”ggnl\l Osgﬁdozfge
Lris nog Zo' trefende overeenkomst. gen zou foekomen, Wearmee in heel de inaIFe richtingen uit, Datgebeurt met
In ‘de sector' — zoals de wsserH nier wi(ser,H een helse SeraaI mgezet werd, enorme sleepetten (..) \Wanneer die
vaak omschreven wordt — feerst  Elk ging zich haasteh om bij de winnaars Stoomschepen een aantal keren over
hardnekkig de misvatting dat men het  te zijn: Steeds meer, steeds verder. steeds  aan yisserii gaan dan mag deze als
oplossen Van de visserijproblemen  vlugger! Groot,_gro,t_er, roofst! Maarhet ractisch led beschouwg worden
maar moet overlaten aan de experts uit - was meteen duidelijk dat dit een afval- anneerdiezeqfde operatie zich steeds
die sector. Enwatzien we? Greenpeace I|n%skoers was, met vooral vee| verlie- herhaalt dan mogen we aannemen dat
1S 00K al zo'n organisatie van exPerten. zers, (Moet het ons gan verwonderTn.dat deze visgronden Uiterstverarmd zijn

Boomkorvaartulgen die met kettingen  de Vlaamse vissersvioot vandaag kleiner " Citarén we tenslotte ook it een
de zeehodem omploegen? Daar sturen  Is dan ooit?) | e (

i toch even een commando goed-  De vissers Wlster] het dgs eteen. Maar \gl'fsﬁer%afﬁ%?sgﬁgpeﬁﬂ %‘#f}gsee?“ﬁ%‘g
getrainde experten op af! lelden ze vervolgens de Kiezen niet 00 yanost oltreki zich grotendeels et

Groot, groter, grogtst . e“<aar? Neeﬁ! De vissers beselften n&et een hoomnet, Er wordt geklaagd dat
De geschiedenis van de Belgische vis- @ eedn te”V? Watze zagen,z letendat o die manier zoveel k?eme VIS ge-
seri] Is er een van het opdrijven van de Ea” € maatscnappl) Weten QoK. vangen wordt dat de visvangst hier-

roductiviteit, invoerén van nieuwe  LAten We samen eens. grasduinen in de  goor henadeeld w ordt.. Daze tekst
Pechnleken'uﬂtestenvanm,euwe %ws)- }j/laamse V|sser||Hesc%|edﬁnlsd I.de_es noe yerg op?emaakt in 19111
methodes; toepassen van niguwe ener- 4 VISSETS ONS al MEGT dan NONerajaarop  Neen, “afs het op zee mis gaat, dan

lebronnen,.. Qe overbevissing wijzen! komthet niet doordat de vissers jullie
Matorvan al tie vernieuwingenwasfis ~ We Dotsen bijvoorbeeld op de grote  piet 7ouden verwitt?géi fetben! (1

N.V. HOSTYN

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht kan
voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
een‘ofayye-éeciientsiy/
. 7. @ o6knek - [S JLYiAvtr
P#-US9/$£,2/SU— A § ' O89/1& 47&
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De Belgische zeevisserijvloot was op 1januari 1997
goed voor 144 vaartuigen of zes eenheden minder
dan een jaar geleden. Dat blijkt uit de zopas sa-
mengestelde Officiéle Lijst der Belgische Vissers-
vaartuigen 1997.

Het vlootvermogen bedraagt 85.816 pk (63.119 kW)
en heeft een totale tonnemaat van 22.277 bt. Dat

Evolutie vermo%eln en tonnergza%:? b betekent dat het vermogen in vijf jaar tijd met 21
8%8%8% %8698 BE 22:668 b% procent is afgenomen en de totale tonnemaat met
01.01.95 03476 pk 24174 bt 18 procent.
01.01.94 95.030 pk 24.156 bt Dat de vissersgemeenschappen in alle Belgische
01.01.93 100.491 pk 25.315bt  havens door het fenomeen getroffen worden bewijst
01.01.92 108.446 PK 21.089 bt onderstaand overzicht.

Het aantal vaartuigen volgens de registratieplaats: Oostende - Zeebrugge - Blankenberge - Nieuwpoort
Jaar 1997 '96 ‘95 '94 '93 '92 ‘91 '90 '80 1975
O 42 42 47 45 48 57 57 60 64 88
z 77 83 93 93 103 110 106 106 106 137
B 2 2 2 2 2 2 2 2 3 4
N 23 23 24 22 23 30 33 34 32 39
Tot 144 150 166 170 182 205 201 205 205 268

SKB - Life Saving Equipment nv

Maatschappelijke zetel: Afdeling Kust
Royerssluiskaai 48 H. Baelskaai 8A
B-2030 Antwerpen B-8450 Oostende
Tel.: 03/231 36 48 Tel.: 059/32 28 25
Fax: 03 /231 57 65 Fax: 059 / 33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten -

man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlotten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac,
Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.

— ERKEND SERVICESTATION —
VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79.
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Vijf nieuwe vaartuigen in aanbouw

rgednlﬁeo(}‘volgendejaar komen wellicht vijf nieuwe vaartuigen in de vaart. Het gaat
de BVBA RedenLCoudekercke Knokke-Heist (é/verf De Graeve, Zeebrugge)

U voor BVBA Sint-Antoing, Brugge (werf: Scheepswerfvan Zelzate

LETTE voor BVBA Caroline, Zeebrugge (werf: Zeebrugs eScheepswerven NV)

AR voor NV Drakkar, Lissewege werf De Graeve, Zeebrugge)

LABORA voor NV Jacobus, Zeebru ge (werf: De Graeve, eebruq1

TOPHE: er is sprake van een nieuw ouw voor de 0.211 Christoptie (bj 1971).
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t? Vloot telt no wgf houten vaartuigen
|

n de zeevisserijvloot zijn nog maar vijf (kust)vaartuigen met houten romp actief, allemaal
vaartuigen ouder dan dertig jaar. Hetgaat om;
aroline 1961 17,00 m 193 pk
Snipe 1958 20,60 m 300
Norman Kim 1957 20,60 m a0
Poseidon 1963 20,64 m 280
Asannat 1964 19.80 m 45

— (D

0.11
0.14
0.22
258
.58

PO oo1coos»

Cr*  Oudste vaartuig 67 jaar geleden gebouwd
Het oudste vaartuig van de vloot is 67 aarPeIeden gebouwd het aat om de 0.23 Geoffrey

William, een stalen vaartuig uit 1930, Het ;])van tapel bij de Nederlandse werf De Dageraad

He\\%gubrugge als SCH.38 en kwam pas in 1972 in handen van de Oostendse visser Francois
De tien oudste vaartuigen zijn:

0.23 Geoffre%/ William 1930 staa 20,14 m 300 pk

N.555 Valentin 1954 staal 16,60 m 150 pk

0.225 Norman K|m 1957 hout 20,60 m 250 pk

0.430 Bimin 1957 staal 19,62 m 250 pk

Het oudste Belgische vissersvaartuig. De 023, gebouwd in 1930. (foto gw)
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lgen die tot de oude
De Enige Zonen (1986)
Beatrjx (1?64 m
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Nog veertien planken

on (1969)

Engelen (1963)
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1370 m
18,62 m

Scheldevissersvloot: vijf vaart
vijfvaartuigen. In 1990 waren er

unen%aats 1N mogen vissen (Sc
298 pk

75 pk

tot de nieuwe buitengaatslijn):

155D pk
240 pk
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nvissers

Iplankenwssers is de laatste jaren fel geslonken In 1990 waren er nog 40, op dit
Samen vertegenwoordigén ze 3976 kW of63[§)r
e gemiddelde ouderdom Van de rompen edﬁag 251aar
orado
eemm
Ram lers
Zeetra
atrick
Zee-Adelt
Pallieter (

ocent van het Vlogt-
e plankenvissers zijn:
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Scheepsdiesel

RENAUD

BVBA Vantorre - Devinck

H.Baelskaal 8, 8400 Qostende

- schroefassen
- roeras- en bussen, vislieren,
- plaatsen en herstellen van a

1

1059/32 28 75 - Prive : 050/51 48 79 - Fax 059/32 56 59

ompen en keerkoppelingen
e dieselmotoren

- scheepselektriciteit en -koeling
- steeds! bereikbaar per semafoon : 07/32 99 57 1
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Hulp In Nood

Hendrik Baelskaal 27,8400 Oostende
0 kd
Tel: (059) 3280 "Ea059) 32 26 17

kantooruran: dlmeslda%&dﬁydg f%gst%en 9en 12 uur

Kustlaan 1/6 te Zeebrugge

— lage verzekeringspremies;
franchise 150 bef per brutoton;

— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling
van de schadegevallen;

— bij totaal verlies wordt de volle-
dig verzekerde waarde vergoed.



HOOFDAANDEELHOUDSTER marie-jeanne Becaus-Pieters heeft het vastgoed

van de Zeebrugse Visveilina verkocht aan het Rotterdamse bedrijf Bontenbal Tapijt, een

BV die niets met tapijten maar des te meer met vastaoedinvesteerders te maken heeft. Na

noa maar eens een verlieslatend jaar was de ZV een vennootschap met negatief bedrijfs-

kapitaal geworden. Door een complex scenario uit te werken werd een faillissement voor-

komen.

Onroerende goederen van de ZV
bl Nederlandse vennootschap

SINDS DE

Vastgoed verkocht

1' PRIVATISERING DeZV heeft zwaar geinvesteerd in

van de Zeebrugse
vismijn en de
Ojirichting van de
ZV In auqustus
1987 hehben de
aandeelhouders
noP geen plezier
beleefd aan hun
Investering. Om
het oospronkelijke
Fltaal van 8

miljoen frank op
te trekken tot
88.500.000 frank
moesten de aan-
deelhouders reeds
viermaal bijsprin-
g n. Het hoekjaar

995 werd afgeslo-
ten met een ver-
liessaldo van
82.160. 000m|ldoen
frank. Voor 1996
Zijn nog geen
winst/verlies-
cijfers bekendge-
maakt.

de achterhaven. Marie-Jeanne
Becaus kocht in 1988 de Texaco-
gronden waarop in 1993 het
vismijnpark tot stand kwam. De
grond van het vismijngebouw
maakt geen deel uit van de actlva
van de ZV. De grond is door de
stad Bru?ge in‘erfpacht ?e%even
De investéring liep op to

milj oen waarvoor een lening van
éIB mi koen werd afgesloten met

Het heIe roIJect werd opgezet in
betere visserijtijden. Tussen 1989
en 1995 is de aanvoerwaarde van
de in Zeebrugge aangevoerde VIS
met 28 procent gedaald Jvan 183

tot 1,32 mllgard) Door (e combi-
natie van eén ziware leningslast en
onrealistische verwachtmgen
verkeerde de ZV voortdurénd in
een crisissituatie. De ZV heeft nog
tevergeefs beroep gedaan op een
Inbreng van Gimvindus en het
Brugse stadsbestuur om het
bedrljfin koers te houden.
Uiteindelijk namen Marie- Jeanne
Becaus en"haar echtgengot ontslag
als bestuurders van de ZV. De
Antwerpse self-madg ondernemer
Tony Gram, met altijd al een oog

VOO een opportuniteit, nam hun
plaats (even) in. Gram? Gram Is
geen bekende Viaming en geeft
weinig ruchtbaarheid aan zijn
zakelljke activiteiten. Hoeveel
bed anen hij Premes controleert
atuurs een Viaminck,
stel erbouw Gramyco schilder-
werken Industrial Mancraft,
Isoconstruct, Kipling, Laure,nt
David, Dispo-kleding Jackie'0,
tapljtweverlj Belgia, Tuftln?
Industry eri Texam) is moeilijk
uit te vissen evenals de rol die
voor hem in het ZV/-scenario was
%gelegd Feit is dat op de
buiténgeéwone aandeelhouders-
vergadering van 26 februari
opeens bleék dat Bontebal Tapijt
\éoor 99 procent eigenaar was van
e

De vastgoedtransache was, duide-
opgezet als ul t|em reddings-
mldde De Nederlandse groep
Bontebal Tapijt BV nam het
vastgoed Jgronden en gebouwen)
van de ZV'over. Voor de exploita-
tie van de vismijn werd een
nieuwe vennootschap (kapitaal 50
miljoen) opgericht onder de bena-
ming ... Zeébrugse VISVGI|IH? NV.
Na overdracht van de aandefen
van Marie-Jeanne Becaus (90 %)
en van Mare Bekaert (9 %) aan



n 1992 (foto) werd er nog vol

olo
Nog geen vijfjaar later werd d
Bontebal Tag\)tveranderde de
naam van de ZV meteen in
European Fish Center (EFC).
Bestuurders van EFC zijn Mare
Bekaert, Simon Ruiter en
PETrading & Consulting NV. De
nieuwe ZV (99 % Mare Bekaert, 1
% PETrading) wordt geleld door
hetzelfde tri0. Marie-Jeanne
Becaus heeft zich teruggetrokken
uit de dagelijkse leiding van beide
vennootschappen, maar is on-
rechtstreeks aanwezig in het EFC
en de nieuwe ZV via PETrading
waarin ze een mandaat vervulf.
PETrading is de nieuwe paam
voor Permalite Europe, de holding
van de familie Pieters en eigenaar
van de failliete Algemene Onder-
anDméngen Pieters-De Gelder

evrouw Becaus zal zich uitslui-

p
a

gebouwd aan het vast?(
tze If e vastgeod al verkocht,

tend bezighouden met de interna-
tionale aspecten_zoals de samen-
werking tussen Zeebrugge en
IJmmden binnen de EUropese
Visveiling en de uitwerking van
de European Fish Auction %samen
werkingsverband tussen Zee-
bru%e lJmuiden, Den Helder, La
elie, Milford Haven e.a.).
Freddy Pollet
De nieuwe ontW| keling stelt het
recente ontslag van Fredd?/ Pollet
en de komst van de Nederfandse
bestuurder Simon Ruiter in een
ander daglicht. Er werden ook
parallelle onderhandelln en
?evoerd om de ZV uit de het slop
e aen maarbnkbaar zonder
resultaat De kor S unlng tussen
de ZV en Pollet kwam er'toen
bleek dat de overheidsholding
Gimvindus niet te overtuigen was

.22

oed van de nieuwe Zeebrugse Visveiling.
(foto Henderyckx)

om in het kapitaal te stappen een
herziening van de erfpacht-
overeenkomst met de stad Brugge
werd afgewezen en een schuld-
herschikking (494 miljoen frank
financiéle schulden) bij de ASLK
niet slaagde. Een verbeterde
balansstructuur was nochtans
noodza e ik om de vorming van
een o |n en krujs art|0|pat|e
met de BV'Hollandse Visveiling
IJmmden tot stand te brengen.
Sinds de ondertekening van het
akkoord in december 1995 in
Brussel stond die samenwerking
nog geen stap verder, (qw)

Vakantie
De burelen van HVB
zijn gesloten
tot 11 april.



van de

van 14 to t 25 april wordt in Oostende, Bredene, Oudenburg
en De Haan de ‘Week van de Zee’ georganiseerd. Fuiven wor-
den afgewisseld met symposia, wandelingen met vergaderingen,
ontspanning met ernst, tentoonstellingen met lezingen, activitei-
ten voor volwassenen met zeeklassen voor de jongeren, binnen-
kamersactiviteiten met openluchtgebeurtenissen...

Van 14 tot 25 april is er aan de middenkust

echt van alles op, aan en rond de zee te doen. Wie
daar ook alles over wil weten belt tijdens de kantooruren naar de
inrichter, vzw Horizon,

op telefoonnummer 059 / 32 21 83.

Daar ligt ook een programmabodkje voor u klaar.

Wij vertellen u alvast alles over het toneel dat er de ronde doet.

e aon e PFETPANK
KustCenter

HOK ZAL VLAANDEREN ef over., In zijn Pretparl;_Kusthn%er
binnen korte tijd uitzien? De rjgL U €en voorprocije van aa
VIaamse foso0f Frans Aerts stelt v laanderen 2002; Regisseur Rik
zich daarbij het volgende voor: ~ Lamote zocht acteurstot ver
‘Q_ude Steden 7ullen _erestaureerd achter de kUSt|Ijn om de teksten
Z|Jn_a|3 k|t_sch-para Ijzen voor van Vandekerckhove tot leven te
dagjestoeristen; de zeé is dan al ~ Drengen. Er komen groepen

Iané een subtropisch zwembad, de  kinderen aan te pas en voor de

hele kuststreek een grootpret- rest werden de figuranten gere-
park. Inde middeléeuwse kathe- ~ cruteerd uit veel verschillende
dralen worden de eerste fris- %ezelschappen. Het wordt een
drank-automaten geinstalleerd.”  Donte bende daar op het toneel...

Flor Vandekerckhove probeerde ~ maar ook ‘de planken® zelf zijn
het zich concreet voor te stellen ~ WEEr eens niet wat men ervan zou

en maakte er een toneelstuk verwachten. -
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HET EERSTE TONEELSTUK
van Vandekerckhove had op de
kaaien — nog voor hetg
speeld was — al het nodige stof
doen opwaaien. Naar de
kloten. Die naam alleen al!
Inmiddels zijn we het gewoon
geworden om zo™n zin Op de
ffiche te zien staan. En dat er
inmiddels ook een Nederlandse
film in roulatie is die Naar de
klote” heet zal nlemand uit de
Vlaamse visserij nog choque-
ren.
Maar sommige dingen blijven.
QOok in zijn nieuwe stuk blijft
Vandekerckhove kritjek spuien
op de voortschrijdende
commercialisering. Hoe meer
de commercie het'hele terrein
inneemt, hoe meer de mense-
lijke waardigheid in het
consumentenhoekje ?edrumd
wordt, z0 is z?n overtuiging
Dat kwam al ot uiting n
Naar de Kloten™ een eresaluut
aan de vissers die de zee
ingepalmd zien worden door

het zinloze maritieme vertier.

Positief denken

Met Pretpark KustCenter staan we
weer aan wal. De schrijver neemt
ons |t keer mee naar een schaars
%ewor en stu Je natuur-te-land,

n omdat het z0 schaars s, heeft

de economig er (uiteraard) de
hand op gelegd.
Een ujterst positief ingestelde
organisator (prachtig Vertolkt door
M |chaeI Feyen) dié naar eigen
Zegoen ee proximus met zijn
oma is, stelt het project voor. De
gids Mieke (Katrien Timmer-
man, ook al in hijzonder goeie
doen) Ie|dt een grogp natuurt-
oerlsten doorheen het %rachtl ge
Pretpark KustCenter. Bij haar
valt het op dat haar voet lets
hoger staat dan haar hiel. Onge-
tsvvugelld draagt zij Dinastatic

anda
Ulteraard ontbreken onderwe de
toeristische attracties niet,
maken stilaan kennis met een
waar sprookjesland... dat evenwel

~Mazout voor verwarming
* Gasoil en marine fuels

* Olién en vetten

1

* Alle petroleumprodukten

NV NORTH SEA BUNKERS
BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENG
Peraltastraat 9 — 8000 Brugge |

Tel.:

050/3213 31 — Fax:050/3212 98

week van dO© zee

nog niet helemaal buigt naar de
wetten van de sponsoring.
Gilbert Nierinck, nestor van het
Oostendse toneel, voert samen
met nog zo'n paar toneelfreaks
onderwe? een sprookje op dat niet
helemaa volgens het boekje
verloopt. Qok komen we te weten
daf de fee gChrlstme Plre) en de
Prmsnlet et | angedg
even leven dat wij droomd en
Flor zou Vandekerckhove niet zun
als er in het stuk qeen plaats is
voor de vissers. Alsofhet allemaal
nog niet genoeg is, worden de
toeristen‘onderweq ook nog eens
met een wolvengroep (gespeeld.
door kinderen van gen school uit

udenburF) qeconfronteerd
Daaruit blijkt dat over Roodkapje
— (leze evergreen der pretparken
— het laatstg woord 10g niet
gezeqd is, bijlange niet!

Planta

Over woorden gesproken: er is
duideljjk iets dan de hand met het
taalgebruik van ‘de manager’en

VNORTH
SEA

BUNKERS

-heisjum



natuur, voor het natuurlijke. wil zeg?e,n, grijpt de manager
Alles moet er volgens de zoge- kordaat in en roept: Als je de
naamd Ijzeren wetten van de n?tuur erin proeft, dan is het
rendabiliteit verlopen. Vandaar,  Plantal’. Weer een tevreden

zodra de ?lds Mieke tegen beter ~ sponsor!

weten in foch iets overde natuur

Reservatie noodzakelijk!

Pretpark KustCenter maakt een rondreis in de gemeenten Qostende, Bredene,
Oudenbur? en De Haan. In iedere gemeente zijn er drie voorstellmgen per
avond, (start om 19-20-21 uur). Kaarten voor het stuk kosten 200 frank.
Kaartverkoop/reservatie kan bii Horizon-Educatiefvzw. Fortstraat 128 te
8400 Oostende. Tel.: 059 /32 21 83. tijdens de kantooruren. Reservatie is
noodzakelijk. _ _ .
*Donderdag 17 april. Qudenburg. Domein Hoge Dijken, Oude
Bruggeweg 239 te Oudenburg, ter hoogte van het Bezoekerscentrum De
gr\(/)te_,gaaglbgk’. ,Sltaréorlr_]l 19-20A2f1 uur.k de staatsh ter hoogt
- T - rijdag”18 april. De Haan. Afspraak aan de staatshossen, ter hoogte van
Mieke (Katrien Timmerman) IS yot cantrlim Sparrenduin, Copmanlaan 2 te De Haan. Start om 19021
volbegrip voor de horeca: ‘Toen
\évﬁgsnsehrﬁ%lto aesnd% %VeoulrlllE gé"g *7aterdag 19 april. Bredene. Afspraakplaats ter hoogte van e toerisme-
ontroperende dialoo ovgerwas- kantoor Kagellestr_aat?S te Bredene. Start om 19-20-21 uur. _
Produkten en frisdranken al- *Dinsdag 22 april. Oostende. Afspraakplaats:openluchtcentrum ‘Duin en
lerhande. Ten slotte bliikt zii Zee’, Fortstraat 128 te Oostende. Start 19-20-21 uur,
ook alleste weten overlenjin er{ * Woensdag 23 april. Oudenbur%. Domein HogBe Dijken, Oude
om on vakantie te aaan g Bruggeweg 239 te Oudenburg, ter hoogte van het Bezoekerscentium De
p gaan. Grote Zaaghek’. Start om 19-20-21 uur.

‘de gids Mieke’. Regisseur Rik
Lamote: Toen ik het stuk voor het

eerst las, viel ik achterover. [k
verwachtte een opvoering waarhij
we de mensen op de mooie wondeg-
ren der n,ﬁltuur zouden wijzen. En

T D e el e

Een gtekur|1,s_tkeldde_ Tanagger \t/%()je'rt I Import - export

onnatuurlijke dialogen’ met de a - - -

oven gekunlstemegigsMieke_Het allerlei kettingen en kettingmatten
was z0 choquerend dat sommige %

spetlerﬁ2|chg|tn%en afvrat\]g?no Wwe ankers

er toch geen Stukje over het pa- - -

fuurschoon moesten bijschrijven. herbruikbare materialen

Want 'de week van de zee' wil de

menser totch k?nms |aten_rgaken visserijbenodigdheden

met de natuur! Maar wij begrepen -

a1 vIug da NEt dé Schirijvr oM iets rubber bollen en rubber ringen
anders te doen is. Dit stuk is een _

re?elrechte aanval op het spekta- Zeebruggelaan 137,8380 Lissewege.

kel. Alleen is het zo dat het spekta- Tel.: 050 54 48 33

kel zo alomtegenwoordig dat we er

ce 00g MeeF voor hebben’ Boomkorstraat 10,8380 Zeebrugge.
& mensen moesten dus iefs mee | el o0 o1 4985 .

naar huis nemen waarover ze nog - Baelskaal 18,8400 Oostende.

lang kunnen nadenken... wanneér Tel.: 059/32 5013

ze —haha! — s avonds naar de Telefoneren vanuit Nederland:

televisie kijken bijvoorbeeld. 09/ 32 50 54 48 33

Neen, in d¢ natuur van Pretpark _
KustCenter is geen plaats voor de Fax: 050/54 7911
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Eerste verkoop N.88 Nova Cura
in Nieuwpoort

Het kustvaartuig Z,88 Nova Cura stond al enkele maanden te
koop. Er werd ook in Nederland voor geadverteerd. Uiteindelijk
Is het arnaalvaar_tuLg (terug) in Nleuwl&oort_beland. De N.88, nu
eigendom van Katie Cauwenberghs en Maurice Lambrech

BA Ngva Cura), wordt bemand door schipper Alain Kiekens
en motorist Peter Neut. De eerste verkoop vond plaats op maan-
dag 10 maart in de vismijn van Nieuwpoort. Meter van het vaar-
tuig is Colette Kiekens-Byloo, moedervan de schlpper en uit-
badtster van de Vishandel Colette’aan de Vaartstraatin =~
Veurne, die het eerste koopje binnenhaalde. Het lgt bevatte vier
kilogram griet waarvoor de'meter 794 frank per kilo neertelde,
De N.88 werd %e_bouwd in Friesland 1961 en draait nog steeds
met de bijna 36 jaar oude driecylinder Stork Ricardo-diesel. Het
vaartm%gmg op 16juli 1961 te water als HA 82 Jacob Douwe.
Petrus R&mmeloo bracht het vaartuig in 1973 naar Zeebrugge.
Een paar jaar later werd het schip eigendom van de Nieuw-
poortse reder Michel Vercoutter en Arnel Vanthuyne en kwam
In 1988vo||ed|ﬁ in handen van Arnel Vanthuyne-Paye. In sep-
tember 89 verhuisde de Nova Cura opnieyw naar Zegbrugge om
tien jaar later terug in Nieuwpoort op te duiken, (gw)

N.V. WILLEMS

Recuperatiebedrijf

Oude metalen en containerdienst
Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende

Tel (059) 51 44 66
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¥an hier & daar
BLANKENBERGE

Scheepsmodellen .

Als aanloop naar de jaarlijkse Folkloris-
tische Havenfeesten'is er de unieke Ten-
toonstelling Blankenberse Scheeps-
modellen. ezegaatdoorvan_donderdag
17 aﬁrll tot dinsdag 29 april in het ‘Oud
Stadhuis' van Blankenberge gelegen in
de Kerkstraat. Het betreft een expositie
waar alle Blankenbergse modelbouwers
aan meewerken. Alle scheepsmodellen
hebben een relatie met Blankenberge, ze
hebben op Blankenberge gevaren enheb-
ben een Blankenbergse reder.

Centraal staat uiteraard de Blankenbergse
schuute, een oeroud model door de
Oostendenaars smalend ‘Padde’ ge-
noemd omdat het als het ware over de
golvenkroop. Gezien Blankenberge des-
tijds niet over een haven beschikte kwa-
men deze platbodems aan op het strand.
Naast deze modellen zijn er no% tiental-
len andere sloepen, kotters en schovers te
bekijken. .

Er zijn modellen te zien van model-
bouwers Georges De Ruyter, Mark Van-
dewalle , Jan Vandamme, Albert Van
Waulpen, Hector Vandenheede, Maurice
Marannes, Alexander Ketels, Leon
Cockuyt, Marcel Ponjaert en Peter Sabbe.
De tentoonstelling wordt georganiseerd
door de Cultuurdienst van Blankenberge
in samenwerking met het Handelaars-
verbondvanHaven en Gebuurte, (ps)

Wisseltrofee Zeegenootschap

voor wijlen Staf Versluys
OP zondag 53 maart reikte het
Blankenbgrgse Zeegenootschap’
naar jaarlijkse gewoone haar
wisséltrofée uit.” De prijs gaat
telkenmale naar een persoon of
organisatie die in mogilijke om-
standigheden hulp aan zeevaren-
den verleend heeft,
Dit {aar werd de wisselstrofeg
gos huum toegekend aan wijlen
taf Versluys, de wereldberoemde
Bredense zeiler. Volgens de
organisatoren komt deze eer Staf
tog niet alleen wegens zijn
zeilerskwaliteiten en -préstaties.
maar ook wegens het feit dat hij
vele malen assistentie en hulp
verleende og zee. Denken we
bijvoorbeeld aan de redding van
twee vissers van Alderney in rju|l
1985 met de Rucanor Tristar en
later in.de Whitbread Race 1985-
1986 zijn veelvoudige assistentie
aan de "Belgium’,
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Visrokerij Alloo:
omzet 261
miljoen
In ons overzicht van de vis-
bedrijven in ons vorig nummer
gublrceerdenwu eenomzetvan
1 miljoen voor de NV Brugse

Vrsrokerrj R. Alloo-Van “de
Cape e rOn0 1995 (bron: Trends

gnk Alloo deelde ons mee
at | een foutrefgegeven S,
%ns de jaarrek enrng van
ru se bedrrjf ag de Omzet
mr joen"en de foege-
voegde waarde, op 52 mrlgoen
Het exp Iortatre esultaat be-
droeq 11m| joen, denettowrnst
iljoen en cash flow 14 mil-
joen. De visrokeri] heeft 30
mensen in dienst.

Engelse visbenamingen:

what’s in a name?
OnIangs verscheen m HVB een
lijst met Engelse vishenamingen
betreffende B 22 mei 199%. "Ik
vind het een prachtig mrtratref
maar bij sommige vertalingen heb
Ik vragén of er geen betere naam
kon gékozen waorden en... of de
naam wel jujst is. Bij sommige

namen worden in uw lijst synonie-

men gegeven, bij andere dan weer
niet. Synoniemen kunnen welis-
waar voor meer duidelijkheid
zorgen maar ze kunner de ver-
warring ook groter maken, want

dikwijls zijn er teveel synoniemen.
Bij Spinkrab Maja spp. zien we de
naam Sea spider met als synonjem
Iny of Spinous spider crah of
T?rornback crab. Misschien was
een naam zoals Spiny crab vol-
doende geweest. Want voor Maja

Squinado zijn nog andere synonie-

men bekend zoals Thornback
spider crab, Horrid crab, King
crab, Corwich.

Bij Zandhaai Mustelus spp. zien
we Starry smooth hound, deze
naam wordt gebruikt bij de soort
Mustelus asterras en voor de soort
Mustelus muste us 1S de naam

Smooth hound gekend en beiden

behoren tot de familie der Smooth
hounds, dus Starry IS er hier niet
%pzn plaats.

andbrasem Dentex spp. zien

we Dorlr’s teeth staan. Als we het
vertaalwerk Multrlrngual
|llustrated Dictionary ofAquatic
Anrmals and Plants van de Com-
mrssre der EuroPese Gemeen-
schappen raadP egen zien we
onder nrs 762 tot en met 768
zeven Dentex soorten, slechts nr
765 Dentex dentex draagt de naam
do 8Stooth bream, Maar alle
andere soorten hebben Engelse
namen in betrekking met Dentex,
waarom dan niet voor.de Engelse
naam Dentex kiezen bij Dentex

?SDPRoze zeebrasem Pagellus
bogaraveo vermeldt u Rose sea-
bréam, maar in mijn geraad-
Bleegde werken vind ik de naam

ed Seabream. Daarentegen
vermeldt u_deze naam bij Rode
zeebrasem Pagellus coupei, maar
deze soort wordt dan gewoonluk
Red andora gengem

Bij eebaars 71e ik waarschijnlijk
een type out Brass I.p.v. Bass.
BrMe arder Mugilidae vermeldt

ullet evenasbRAde Zeebarbeel
Mullidae (en niet Millidae), dat
brengt aIIeszrns verwarrrng
betere ware het ﬂeweest om de
Harder Grey muflet te noemen en
Red mullet voor de Zeebarbeel,
Bij horsmakreel Trachursus spp.
zi¢ 1K niet het synoniem Horse
mackerel.
Brkwutrng zien we naast de naam
Whiting het synoniem Poutassou,

maar dat is d& Engelse naam voor
de Blauwe wijting"die in uw lijst

927

Couch’s Whitin wordt genoemd.
jl koolvis vind ik de ndam Black
ack beter, ekozen dan Pollack
en als synonrem kon de naam
Saithe gebruikt worden,
Misschien ware het eens goed om
alle vertaa lde namen nog eens
ron |%nate zien, zodat de
ae ruiker van uw Tijst met zeker-
eid een naam kan qebrurken dat
niet vatbaar js voor twijfel
MetvrrendelrL_ke groeten
Eneman, Qostende

ZEEVISSERS - VISBEWERKERS
-HAVENARBEIDERS - ZEELIE-
DEN EN BINNENSCHIPPERS -
CIWLT-Maritiem
VOOR AL UW PROBLEMEN
WENDT U TOT DE

Secretaris
Ilvan VICTOR

OOSTENDE-VEURIME-
DIKSMUIDE
Jules Peurquaetstraat 27
Oostende

Tel: 059/70 27 41
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE
Kustlaan 176
Zeebrugge

Tel: 050/54 47 15
Fax: 050 / 54 42 53
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Brieven hestemd voor deze
rubriek worden gestuurd naar
de redactie van HVB (adres
vindt u onder colofon pag. 3).
Publikatie houdt nietin dat het
blad de mening van de brief-
schrijver deelt.”’Anonieme
brieven worden nietgepubli-

ceerd.
De redactie behoudt zich het
recht voor brieven te redigeren
ofin te korten.

Rotterdamse de Bruin slaat

weer toe te Oostende
Qostende is een Noordzeghaven-
stad met een rijke geschiedenis.
Maar door vele belegermqen en
oorlogen is deze haven vele malen
verwoest. Recenter is Oostende als
havenstad dan weer door politieke
manipulatie gedeqradeerd tot.
vierde haven'van Belgié! Het is nu
1997 en er rest Oostende nog
maar weinig tijd het tij te kéren,
weer een bloeiende havenstad te
worden en tevens de visserij- en
scheepvaartgeschiedenis van deze
stad vellig t€ stellen... door dit
onder te brengen in een groot
Vlsserli- en Stheepvaartmuseum.
De 0.129 ‘Amandine’, de laatste
|Jslandvaarder, moet 70 snel
mo%eluk gerestaureerd worden.
De Oostendenaar moet er trots op
Zijn 20 Vissersschip te bezitten!
De ‘site”in en rond het Vlotdok en
Houtdok’is volgens mij nog steeds
de ideale plaats voor het vestigen
van zon museum. Met de prach-
tige Tettebruggen, de unieke
Demeysluizen, de even mooie als
unieke draaibruggen is dit een
H{k geheel. Vergeet ook niet de
Stapelhuizen, uitermate geschikt
om er het binnenmuseum te
vestlgien. _ ,
Al vele malen ben ik met vrienden
uit Nederland naar Oostende
gekomen en heb hen deze omge-
vm? %eto,ond. Dolenhousiast
waren zij. Altijd krijg ik dan te
horen ddt de haven van Qostende
grote troeven in huis heeft en men
vindt het dan ook steeds vreemd

dat delze niet ten volle worden

enut!

Het gehele gebied rond de Demey-
sluizen zougeklasseerd moeten
worden. Deze klassering’zou de
Tettebrug, de Demey-sliizen, de
twee draalbruP?en, de stapel-
huizen, het VIotdok, gedeglte
Houtdok, oude kraan™+ rails...
moeten omvatten,

De oostkant van het Vlotdok zou
men kunnen inrichten als jachtha-
ven. De westkant in zijn geheel
moet een museumfunctie krijgen.
In het Houtdok zou men een
scheepswerfje kunnen inrichten
Wwaar men réparaties aan schepen
voor het museum kan verrichten
en tevens kleing vissersboten kan
onderhouden, dit alles gedeeltelijk
toegankelijk voor bezogkers. Uit
ervarmgz weet Ik dat hier ?rote
belangstelling voor bestaat!
Tevens Is dit'een garantie dat
oude ambachten én.methoden voor
de bouw en reparatie aan oude
schePen behouden blijft!

De stapelhuizen zou men onder-
ling moeten verbinden met een

overdekte loopbrug. Een binnen-
museum, waar men scheeps-
modellen, gereedschappen, oude
kaarten... kan bewonderen, De
vissershibliotheek zou ook in dit
geheel moeten worden onderge-
racht met een groot lokaal waar
de vissers en hezoekers elkaar
kunnen ontmoeten, (ruimte voor
een visserijarchief). ©
De vestiging Illgtv akbij het
station €n aan e?ste_lgers van, de.
ferry-boten. Met enige voorzienin-
en’kan men de toerjst een prach-
Ige.wandeling aanbieden en
gélijk een blik qunnen op het hart
van de haven! Tk bedoel de kade
achter de perrons van de treingn,
Géen enkele havenstad kan dit de
toerist bieden, Oostende wel!
Vanaf de stationrestauratie zou
men een verhoogde ‘wandel-
promenade’ (denk aan Antwerpen)
moeten bouwen. Deze ‘promena-
de’zou dan aansluiting moeten
krijgen aan de Deme}/-sl_mze_n_, van
hief'kan men dan het Visserij en
Scheepvaart Museum ook berei-
ken. . De landingskaai zou een

Met meer dan 900 kantoren

over het hele land zijn we zeker niet ver bij u uit de buurt.

Is de BBL daarom de voorkeurbank?

BBL

m t@am

_ 28 _



fantastische aanlegplaats kunnen
worden voor Cruise-schepen .
Als men dan ook de Hazegraswijk
Rlanmath ontwikkelt kan men

et toeristisch centrum prachtig
uitbreiden tot aan de Demey-
sluizen, vanwaar men het mu-
seum als het ware hinnenvalt.
Ook het mooie Maria Hendrika
park zou dan meer ontsloten
worden en door de toerist ontdek!
Verder mogt er dan ook een
verkeersvrije ‘wandelcorridor’
komen van 7 naar het oude cen-
trum! Bijvoorbeeld door de Kapel-
|estraat te verlengen tot aan het

Feysplein. Ditkan men berei-

ken door ondertunneling van het
autoverkeer aan beide Zijden van
de Kapellebrug, en door deze brug
verkeersvrij t¢ maken. De Merca-
tor-jachthaven zou dan ook égn
grootwandelqe jed wor?en De
wandelaar zal ae Kapellestraat en
de Graaf de Smet de Naeyerlaan

Visueel als één lange wandelcorri-

dor ervaren.
Het zal uiteraard veel dgeld kos-
ten, maar op de lange dUur komt

dit dubbel en dik teru%
Henk de Bruin, Rotterdam

Oostenderadio
Hierbij heb ik het genoegen u te
kunnen mededelen dat e Radio
Maritieme Diensten vanaf

97 de tarieven voor dg

radlotelefoon esprekken via ae
korte(%olffre uentles van het
kuststation Oostenderadio, zullen

verla
kgsten voor het gebruik van

et kuststation worden vermin-
derd van 150 BEF/min. naar 120
BEF/min. (met een minimum van
drie minuten). Zo betaalt u voor
een gesprek van 3 minuten met
Bellgle slechts 360 BEF i.p.v. 450
fBE . Dit is een besparing van 90
ran
Voor een radiocommunicatie met
het buitenland worden de
telfoontarieven van het land van
bestemming bij de prijs voor het

b.v.b.a. Vislossersbond G. Van Waes

Concessiehouder lossen, we

Vlsmlﬁn 2-84

Tel:059/3

0
34 91 - Fax 059/33 05 50

Zaakvo

en, sorteren, V|sreC|p|enten

0 Oostende -

erders
Willy Van Waes, W|Igenlaan48420 DeHaan Tel: 059/2368 46,
André Baert -Van Waes, ) ) Peubrquaets raat 65 Qostende Tel: 059/5133 07.
azen -sorteer
Robert Ryckier, Ibislaan 74e84 Bredene. Tel. g059)324900//GSM075341818

Jan Trot teYn Nieuwe Steenweg 71.83

17 Zuienkerke

Tel.: 050424367/ GSM 0758319 75

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week en
vanafio uuropzon-en feestdagen, op hetbord in de vismijn en telefonisch aan de sassen

van de vissershaven. Tel:059/3212 86.
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gebrmk van het kuststation
evoe%

e voornoemde prijsverlaging kan
echter wegens internationale
afspraken'niet worden toegepast
wanneer de bestemmelingin het
buitenland zelf de kosten voor de
communicatie moet betalen
gesprek betaalbaar bij aan-

Ro)gerVan Geert Local ?han ge
Manager Belgacom

Din Oostende overleed op 10
maart kapitein ter visserij
Louis Vanhove (66), echtge-
noot van Valantine Vileyn.
Louis Vanhove werd geboren
op 14 augustus 1930 en was
totelnde degaren 70 schipp
%p e094 spérance van
harles Seg hers De overle-
dene was bIjZI'[ter in de
Onderzoeksraad voor de
Zeevaart en ondervoorzitter
van de Vriendenkring Noord-
zee-Aquarium Oostende. De
uitvaart greep plaats op 15
maart in de Smt-
Antoniuskerk op de Oostendse
Vuurtorenwijk.

a Op 16 maart overleed de
75 Har |sko er Gustaaf
Pitteljon, wed uwenaar van
Ma |aVan Den Broeck.
Gustaafwerd Egeboreno p12
april 1921 in Bredene en op
2 maarf tengrave gedra
gen in zijn geboorteplaats.

Het
eerst-

volgende

S

verschijnt

op vrijdag
2 mei



yit de mijnen

Foto hiernaast; Inhetkadervan
de vierde (en laatste) fase van
de renovatie van de Oostendse
vismijn, kostprijs 55 miljoen
frank, worden nieuwe lokalen
voor de Inspectiepost van het
Instituut voor Veterinaire Keu-
rlngJIVK) ingericht. Dewerken
worden mt%evoerd door de
firma D,’Hool\?he Algemene Op-
dernemm% V uit Veurne die
ook instaatvoorhetbouwen van
een laad- en loskaaj aan het
Schutsluisplein (foto? en de re-
novatie van de gevels van, het
Bestuursgebouw (29 miljoen
frank). De'vierde fase omvat gok
no% het heraanleggen van het
Schutsluisplein en'de Kantines-
traat met inbeqrip van riole-
ringswerken %2 3 _miljoen
frank) door de firma De Débra-
bandere Wegenbouw NV even-
eensuitVeurne en de plaatsing
van verlichtin Ian%s de over-
dekte rijweg (756.000 fr.).

(Foto gw)

SMEDERIJ

Jules St. Martin

Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende — Tel.: 059/ 32 25 23

Zetel: Schelpenlaan 12 te Bredene — Tel.: 059/ 32 17 69

Laad- en loskaal aan Oostendse vismijn

OOSTENDE

Personeel Radio

Oostende naar BIPT

De overplaatsin
de Radio Ma

?_v_an personeel van
itieme Diensten

C.V. VLAAMSE VISSERSBOND

Producentenor
H. Baglskaal 27 te 84

8anisatie
0 Qostende

Secretariaat open elke dag van 7 tot 12

Tel: 059 /33 04 35 en 059 /33 24 04
(Privé: 059 /33 12 22)
Fax:059 /33 24 04
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van Wer en daar

RMD), destijds hardnekkig ontkend
), maakt deel uitvan de herstructu-
rermg bij Belgacom. Nu geraakte
ook Dekénd dat 140 van™ de 157
werknemers van de RMD-diensten
in Oostende, Oudenburg en Ruise-
lede kiezen voor een oveérstap naar
het Belgisch Instituut voor Post-
diensten en Telecommunicatig
IPT). De RMD’rs werd voor de
euze gesteld. Bij het BIPT behou-
denzefiun overheidsstatuut. Slechts
12 personeelsleden blijven bij
Belgacom en vufme_nsen maken de
oVerstap naar Proximus.
De overplaatsing van het personeel
IS een gevolg van de technische
evolutie™van het maritieme radio-
verkeer. Antwerpen-Radio is reeds
sinds 1januari 1996 uit de lucht,

W
g)z)l_e HVB 6 okt 1995 ‘Oostende
adio in 2000 opgedoekt?’



icfhee&sherstellmgouw Verheve JOnev|

Metaalko%srt]}%%e RA
ko o adverteren in
uu
(tot 50 ton, ; ..
Het Visserijblad
Vissers, sportvissers, kapiteins,
Bureel We aa %Z marlneoffll)meren Walkagltelns
é‘g%% 37 re ers, y(? smgn wshandelagrs
eziaheid Tel. 0 Wil |ossers, dekzwabbers, diepzeedul-
V\}e aalg ({wssers oven kers, visrestaurateurs, strandjutters,

nettenbrelers... of anders (I;eze
elkeen die lets met de zee Ye maken
heeften dig. . lets zoekt |ets kwut
wil, |?ts wil kopen of wil ruflen dat
00K al met de Zee te maken heeft:
bijvoorbeeld: wie hoEeIoos 0p 20ek
IS naar een wisselstuk voor zg
motor, wie zijn complete v]oat van
de hand wil doen, wie een 1jsfabriek
zoekt om zgn koelkast draalend te,
houden, wié de zeemeermin van zijn
dromen zoekt.., al deze men?en
molgen een gratis zoekertje plaatsen

| » "
MU CRQB)MCPIISE ot

76 daar aﬂes In geze? Krijgen, dan
_ - _ IS e advertentig vol edlg ?ratls Als
Voor de handelaar die staat op eerlijke kwali- ze nog meer willen meedelen, dan
teit en daar een eerlijke prijs voor over heeft MOEtEN 76 Maar eens naar onze

advertentietarieven informeren,
Vul vandaag nog de strook in, één
letter per va r{e en eén vak#e USSen
elk w ord k IBI het rooster ult en
stuur het naar HVB, Dorpstraat 121
De vismijn gespe- te B-8450 Bredene. Vergeetje naam

. i i + adres niet te vermelden verqeet
claliseerd In kwall AUILRR e oSl o)

- . en. Doe het voor
teit van kleine e 20ste \%an de maand en uw
(euro)kotters advertentle verschijnt gegarandeerd

In de eerstkomende editié van HVB

Naam.........
Straat &nr
postnr en gemeente
Antwerpen (-] PSSO
. e Bovenstaande gegevens worden niet
Voor de aanvoerder die kwaliteits- gepubliceerd, aﬂ gn wat in de rooster

zorg beloond wil zien Staat verschijnt in de advertentie

Gemeentelijk Vismijnbedrijf
Colijnsplaat

Tel 00 31 11369 5383 — (F. Lokerse) — Fax 00 31 11369 5229

N



t R. Biebauw maakt
CIAATSTHESIS over de
te dse hootjessjouwers’
t even welke) Infor-
over (STU

ver
ICATIES, AANTALLEN,
GENISSEN...) heeft

n IVen naar Biebauw,
D, Van Monckhovenstraat 93 te
000 Gent. Tel.: 09/ 221 46 03.

s Len te 106 m,
4'm, diepte
rd. Radar. VHF

a
321
T te koopk Vlet

3000. Inte r.
Tel.: 050/42 68 03.

f LIJNVISSERSB Bolyes A
terte koop. 7 2,5
Compleetin orde V Ivo TDI
yi30pk. Tel. 057/46 86 89,

SCHEEPSVERVEN te koop
Rode meni, epoxyteer, zm en
loodverf enzovoort aan a%
prijzen. Tel.: 050/ 31 4554,

CKANTKRUISNET TE KOOP.
PH&S 9.000 frank.
059/33 12 55.

MOTORSLOEP EX-BOU 157
te koop. 9.46 x 3,25 x 0,77 m.
108 pk Volvo PRM keer-

ko pPeImg 5 slaapplaatsen,
Vol edlg Uitgerust, zeer solide.
Werfoebouwd, Geen kosten
aan. 350.000 frank. Eventueel
met Scheldenummer.

Fax oftel.: 09/373 80 15.

f STALEN CASCO te kOOB Vis-'
ofwerkboot nieuw in afbouw.

10 x
VTel.: 03 / 771 45 98. ]

GROOT PAKHUIS te huur,
%e egen Vlctorlalaan Oostende.
W."H. Baglskaai 16 te 8400
Oostende. Tel.: 059 /32 13 34,

LISTER TE KOOP met .
lieerkoppelmg en reductie.

inlitten op tel.: 059 /33 12

AUTHORIZED
MARINE DEALERS

CAT MARINE POWER

HET VERMOGEN
ZONDER COMPROMIS

CATERPILLAR VERDELER IN BELGIE

LONGUEVILLE-MOTOREN N.V.
MEXICOLAAN 7 B-2030 ANTWERPEN
TEL 03/231 0839

FAX 03/231 46 89

TRECO o o

TEL 059/32 18 f

ENERGY SYSTEMS FAX 059/32 08 '

(Q2), 65372 2

BRUSSEL ESTWG 340 3090 OVERUSE

CHANTIERS
NAMECHE-
TEL 085/82
FAX 085/82

VAN VOORDEN-PROMAC

VAN VOORDEN GIETERIJ B. V.
Scheepsschroeven
HODI straalbuizen
Industrieel gietwerk
Machinefabriek

VAN VOORDEN REPARATIE B. V.
Schroefreparatie
Occasion schroeven
Zinkanoden
Slijtsloffen

PROMACB.V.
Stuurmachines, Roeren
Verstelbare schroeven

Boegschroeven

Waterpompen

Scheepskranen

Koel-, vries- en scherfijsinstallaties
Waterbehandelingsinstallaties

EEN VOORSPRONG IN
KWALITEITEN TECHNIEK

-VAN JOORDEN-PROMAC

Telefoon 04185 - 71200 Fax 04185 15790 Telex 50110

32



Jan Pellens over de samenwerking
tussen Zeebrugge en Antvverpen

JAN PELLENS TOPMAN van Hessenatie kwam emge tljdg ton ijzer en staal behandeld, 489.932 ton
den al naar de Kust om er te spreken voor de Maritl apier en karton 926.996 ton snfk-
vereniging Noordzee. Thema: desamenwerkmgvandeAntwerpse 509 eren, 71.618 ton aan bulk:
haven met Zeebrugge. En het is duidelijk: er waait een nieuwe t8883496 oz &Onta'neffs 994403|
wind ter zake. Het s het almaar groter worden van de container- V%n]azaSnz%ust%Een traktoren of een totaa
schepen die aanleiding heeft "gegeven tot de mentaliteits- nderecufersdlemlsschlen meer tot de
verandering. Juul De Vocht noteerde voor HVB volgende woor-  yerheeldi sreken is dat het in werke-

den uit zijn'mond. I6khe|dg ver 1,219.687 containers,

gontamervr chten van 4,000 TUE wor-  overgaan om 70 het Rijnvaartyerkeer te 407-647 auto’s en 63.622 traktoren. (1)

clq In de oetomstvoorb|{getstreefd6d86)6 ts)elrteS t glnc hEen Iabloraton rr]nsttudle ter zake

schepen met een capacii van vooral toe op het zoeken naar

TEen nog Verder i Ge toekomst wordt Féschlkevaartulqendlgdekorte oIfsflE Volgende maand mag
TEU'een maritieme realiteit. Op de van de Noordzee unnenweerstaan 00 u in HVB alvast dat

Schelde kan met dergelijke schepen noP mbarreweersomstandl heden. Voor deze

gevaren worden, maar alleen ongler we sc epen den tm%aaneencaﬁacnen E verwachten!

Eaalde voorwaarden waarb| hetgetlé 0 'TEU. De kostprijs va erPe ] * De beeldende kunsten van
zeker een rol zal spelen. Voor Zeebrugge  vaartul wordtgeraam op 180 mifjoen. leraar scheepsmotoren
IS er echter alt |{/d voIdoendedlegte ang. Erzou energ aarvn drie moeten komen. Daniel Savens
Mede hierdoorvormt deze kusthaveneen — Men weet Oﬂ al dat %ea Ro Terminals, * ntervie t oud-vi
alternatief voor Rotterdam. Cobelfreten het Havenbestuurvan Brugge VIEW Mel Oyd-VISser
Anderzléds bf(gvend rederH en hunreke- belan%stgllln hebben waardoor er mo- Leon Utterwulghe
ningetjes maken en daaruit lé t dat aan- eden Komen tot samenwerking en

lop&n In Antwerpen nog aI tijd voordeli- spreldlng van de financiering. .
ger IS stopﬁen in Zéeb rug%e Eén en Hessenatie Altijd maar beloven!

AT heeft 1 maken et pet Mnterang Hessenatie had reeds in 1974 14% aande-

van Zeebrugge, De ontsluiting van Zge- 0
e via t?eln vrachtwa e(hJS en bin- Iﬁn '”eﬁeg RO t%elnel ?8 ”aﬁ"e?ﬁ‘ugog@

nen aters |sdr|n(I;end aan Investeringen Shl pin and Bunkering (ZBS) en

en nieuwe realisafies toe. bru ort (ZTRY. de reét of 10%
Noorderkanaal g?ln han(?gn Va het'Brugse Havens-
Het Noorderkanaal is een voorstel dat estuur hetzelfde gebeurde met
daarbuseedsweero dutkt. Vastte g Combined Terminal Opérators SCTO) In
argument is aterheg wat tegenstan z(a 1990. In 1996 zoekt men met 50% aande-
komen uit de polderdorp en—eenvan e [eneensamenwerking met Ferry Boats n
moaiste reglosm Europa—en dat de  de Ocean Containerterminal Hessenatie
toeristische waarde van de oostkust een ~ Zeebru ge 0 HZ%en In datzelfde jaaris
fllnke knauw zal kru%en Jan Pelles 1s  Hessenatle 0ok aahwezig met 50% van
Zich a]r van bewust en wijst op. een deaandelen in Sea-Ro Termlnals Uit een
direct aalba%r project voor container- en ander blijkt dat Hessenatie steeds baas
Vervoer over het water In de onmiddel- ~ wil blijven in eigen v
lijke toekomst zouden coptainervrachten Met2 66 perso eelsleden heeft het be-
Ian%s de kust kunnen gesleept worden en drllfeen behoqrlijke personeelshezetting,
e sluis van Hansweert |n duwvaart  In1966 werddoor Hessennatie 3.897.4

OOSTENDSE

TAXI ONDERNEMING
Driftweg 25, Bredene

de vite& UjJ'

Bredene Oostende
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Cobelfret wekelijks in Oostende

De Antwerpse rederij Cobelfret ziet het zitten in Oostende. Na een
Rroefvaart met de roro-ferry Cymbeline (147 m) op zaterdagavond

5 maart (foto), %eladen met meer dan honderd trailers, Het moet
zowat het grootste vrachtschip zijn dat ooit in Oostende binneliep.
De volgende de week kwam het zusterschip Undin_ (147 m) met
bijnaevenveel opliggers aan de laad- enloshrug van Ostend argo
and Handling Services (OCHS) die instaat voor de overslag. Na de
twee geslaagde pro%fvaarten zal Cobelfret wekelijks instaan voor
een transport uit Sheersness of Purfleet. De kan3 is groot dat er
binnen afzienbare tijd een kleiner schip ingelegd wordt voor een
midweekverhinding. Omdat de schepen moeten zwaaien in de
havengeul ondefvinden ze, net ‘als de Sallyvrachtschip
Eurotraveller (ex-Sally Sky?(, nogal wat hinder van dg uitgediende
RMT-ferry’s. Bij iederg aankoms3t van een q[root schip moesten de
Prins Albert en de Princesse Marie-Christine verhaald worden.
ZowelhetHavenbedr_lf_faIshetZeewezen willen alle RMT-schepen,
dus, ook de Prins Filip, weg (naar Zeebrugge?) omdat ze een
optimale exi)lpltatle van de haven verhindéren. Bij de RMT-
liquidatiecel is er nogal wat weerstand voor die “oplossing,
ondermeer omdat de beéwakers van de schepen dan_ook moetén
verhuizen. Zolang de schepen niet verkocht zijn blijven ze voor
problemen zorgen, (foto gw)

Duurzaam beheer

van de Noordzee

Op donderdag 27 februari
werd aan boord van het
oceanografisch onderzoek-
schip ‘Belgica’een onderzoek-
sprogramma over de Noordzee
voorgesteld. Met het pro-
gramma Duurzaam Beheer
van de Noordzee'wil men
fundamentele kennis opdoen
van de structuur en de wer-
klnﬂ van het ecosysteem van
de Nogrdzee. Over een periode
van vijfjaar staat een budget
van blgna 500 miljoen frank
garantvoor de tewerkstelling
van veertig wetenschappers
uit diverse disciplines.

Het programma past in het ‘Plan tot We-
tenscha e,hhke Ondersteumng van een
Jele] g richt op Duurzame Ontwikke-
’I\}ln[g inds de Jarer(ll| 70 ve_stlgtNde
illeucommissie van de Verepigde Na-
ties de aan(Tacht op (Pe aanKouJ]eﬁge aan-
tasting van het milieu en op de vermin-
dering_van de natyurlijke n{kdommen.
In 1987 protesteerde ze; inhetBrundtland-
raﬁport, tegen hef. systematisch door-
schuiven van de mllleuaantastlng naar ge
volgende %eneratle entoont ze aan dat e
milieyproblemen onlosmakellgkver,bon-
den z,un met deze van de economische
ontwikkeling. Het Brundtland,—rapi),ort
pleit voor egn nieuw type ontwikKeling,
met name de duursze ,ntmkke!mc_i.
Dit is een ‘ontwikkeling die voorziet'in
de behoeften van de hUIdIag[e generatje
zonderdetoekfomstl egene,r leshet recht
op hun hehoeftenbevrediging te ontzeg:
en'. De Conferentie van Rio van jui
1992 heeft aangetoond,dathetnoodzake-
lijk 15 dit conCept te ,mte%rere_n In_het
milieu- en ontwikkelingsbeleid. Deze
ggnferenhe concludee[,t dat het beogm),
uurzame ontwikkeling™ een  enorm(i<

B.V.B.A. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21
HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN



aantal thema’s omvat en dat het in de
eerste plaats een vooruitstrevende bood-
schap. van maatschappeI,er rechtvaar-
digheid op wereldschaal inhoudt. Pleiten
voor duurzame ontwikkeling 1s tenslotte
Plelten VOOr een rechtvaardiger samen-
eving, alsook voor hetduurzadamen billijk
?ebrmk van het milieu en van de natuur-
|

er erdommen. Het bete,ke[]t tevens
strijdert voor een nieuw sociaal contract
8p were!gschaal, het |? duiglgell_uk dat het
earip ‘duurzame. ontwikkeling © zijn
vo?le%etek_ems an]( tin het kadegr van Ae
Noord/ Zuid betre mg,e_n. , _
De uitbouw van éierge gk beleid Vf_r_?(lst
een geintegreerde, -maatschappelijke,
economische en milieu-aanpak. Hiertoe
moet het beleid van duurzame ontwikke-
ling steunen op doeltreffende weten-
schappell{ke structuren, _
HetdeRar emenﬁyﬁn Wetenscha sb%leld
IS verantwoordelijk voor de wetenschap-
pelijke aspecten” van de door Belgié
a?n egane verplichtingen ter zake
argeproken op de Conferentie van RIg, In
de"Conventig over het K,Ilmqﬁ'ﬂ de Con-
ventie over de Biodiversiteit, het Verdrag
over Antarctica. Wetenschappelijk on-
dersteuning situeert zich op meerdere
vlakken: de klimaat- en milieuverande-
ringen, het duurzaam beheer van de
N,?,ordzee, Antarctica, de duurzame mo-
niliteit verbonden aan e(s transport
van mensen en goederen, productnormen
I_rllz?I{etIe\l/%nsdm|qdelen.d ode 1997
et totaal budget voor.de periode 1997-
2002%e3raagt%,880 mil arBI {ran .Hetin
Zeebrugge “voorgestefde onderzoek-
programma vormt hiervan het luik
‘Noordze(?’. _
Dit Noordzee-onderzoek bestaat uit een
zedeaI ehleden Waarblglnterdlsmgllnalr
onderzoek centraal staat. Men beoogt
naast het fundamenteel onderzoek 00
gerlchte acties. Bjj dit laatste wordt dan
en specifiek probleem ungedlePt.
Een voorbeeld hiervan: éut het funda-
menteel onderzoek blijkt dat de oRkom,st
van loodvrije benzine het logdgehalte in
het Noordzeewater sterk deed dalen maar
dater in de glaats meer henzeen-verbin-
dingen worden opgemeten. Gericht on-
derzoek moet nu naigaan wat het meest
schad,eh&k 15, lood of'benzeen. De sprel-
ding In e tijd van de zes deelgebieden
A
onéegr,zoek naa? (?e sgmaa?- cpngmlsche
enjﬁjrldlscheas ectenvan het ‘Duurzaam
Beheer van de Noordzee’. . . .
Eengrootaantal Be,lﬂlsche universiteiten
en WetenschaﬁPeIu e onderzoekcentra
verlenen hun edewerklng aan dit am-
hitieus Noordzee-onderzogk. Voor het
veldwerk wordt in belangrlake mate ﬁ,e-
prmk,gemaakt van het onderzoekschip
Belgica’, eigendom van het ministerie
van Wetenschapsheleid en gerund door
de Belgische Zeemacht.
Frank Neyts

Hoeveel kost een sigaar?
Waar gebeurde feiten vormen soms een
betere basis voor een boek dan fictie.
Dat is alvast de mening van Peter
Wood. Inzijn ‘The Price ofa Cigar’
brengt hij een boeiend en leeshaar
verhaal over een verarmde ?roep
arbeiders in Londen die in 1889 een
staking begonnen die de toenmallﬂe
Britse Regering hijna ten val bracht. De
London Dock Employers verlaagden
het loon van de havenarbeiders om zo
de concurrentie met Manchester aan te
?a_ar]. Een ploeg van 20 dockers onder
eiding van Ben Tillett, Welqerde ditte
aanvaarden en gaf de aanzet tot een
staking, die al vlug de steun zou krijgen
van een groot aantal andere sectoren
van de Londense industrie. De stak!nﬁ
was bovendien de aanzet tot de oprich-
tm? van de allereerste havenvakbond.
Het boek geeft de feiten weer en typeert
de personages van allen die er een
belangrijke rol in speelden. Zo is er
James Donnelly, de Amerikaanse
sociaal-bewogen journalist die de
wantoestanden in de sloppen van de
East End en de politieke intriges rond
de staking bijna met de dood moet
betalen. Maar er is ook de intellectuele
Eleanor Marx, dochter van Karl Marx,
die de stakingsbeweging in belangrijke
mate hielp ondersteunen. Bovendien
schetst ‘The Price ofa Cigar’ de sfeer
bij en het doorzettingsvermogen van de
eerste vakbondsleiders. “The Price ofa
Cigar’is een goed leeshaar, historisch
verantwoorde weergave van een
cruciaal moment in de sociale strijd van
de arbeiders voor een betere en recht-
vaardiger behandeling door de
patroons, . -
‘The Price of a Cigar’ is een publicatie van
Anchor Books. 54 Whiteadder Wav. London
E14 9UR. UK. Het boek (ISBN 0-
9528816667-0-91 kost £9.95.

Hoeveel kost een

oorlogsschip? .
'British Warships and Auxiliaries’, IS
de nieuwste uitgave van Maritime
Books. In het boekwerkje Peeft auteur
Mike Critchley een actueel overzicht
van de volledige vloot van de Britse
Royal Navy. Naast de eigenlijke
oorlogsvloot bespreekt het boekje ook
alle schepen van de Royal Fleet
Auxiliariy, ofte RFA. Dat zijn een groot
aantal bevoorradings- en steunschepen,
bemand door burgers maar eigendom
van en uitgehaat door het Britse
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ministerie van Defentie. Door de
volledigheid en de gedetaillerde
bespreking geldt British Warships and
Auxiliaries™als de betrouwbare gids
van de Britse Marine. Naast alle
schepen, vliegdekschepen, atoom- en
conventionele duikboten, fregatten,
destroyers, ml{nenlbestrl dings-
vaartuigen, %a rouillehoten, en zoals
gezeqd alle evoorradmgs- en steun-
schepen, zal de lezer ook de details
vinden van alle vliegtuigen, helikopters
en wapensystemen welke momenteel

bij de Royal Navy in dienst zijn.

Brritish Warships and Auxiliaries’ kost, ex-
clusief verzendingskosten. £ 5.99 en is ver-
krijgbaar bii Maritime Books. Lodge Hill.
Liskeard. Cornwall PL 14 4 EL. UK. Op
dezelfde adres kan ook de uitgebreide liist
maritieme boeken verkregen worden die door
Maritime Books worden verspreid.

Hoeveel kost een

B verzekering?
Bij de Noorse Verzekeringsmaatschap-
P” GARD werden onlqn?s de eerste
wee hoeken uit een drieledige reeks
voorgesteld. Alle drie geplande werken
behandelen een verzekermgs?ebonden
maritiem onderwerp. Zo titelt het eerste
lijvige boekwerk ‘Gard Handbook on
P11 Insurance’, een uitvoerige en
diepgaande bespreklng van het heel
eigen systeem van onderlinge verzeke-
rlnglen In de scheepvaart. Dit eerste
deel telt 729 pagina’s en moet de leek
inzicht verschatten in de ingewikkelde
Protection and Indemnity-problema-
tiek. Het tweede boek werd uitgebracht
onder de titel ‘Towards Safer Ships &
Cleaner Seas, A handbookfor modern
tankship operations’. Dit 559 pagina’s
tellende werk behandelt de modernste
technieken en methodes uit de tank-
vaart. Met het boek wil GARD een
bijdrage leveren tot het veiliger uit-
baten van tankschepen. Later dit jaar
volgt de uitgave van het derde en
laatste boek uit de reeks, Nummer drie
uit de trilogie krijgt als titel Handbook
on Marine Pollution’. Hierin wordt de
internationale problematiek en regelge-
ving op dat vlak zeer gedetailleer
besproken.
Wie interesse heeft voor deze uiterst
leerzame werken kan voor inlichtingen
of bestelling terecht bij
Assuranceforeningen GARD. PO Box 1563
Mvrene. 4801 Arendal>? Norway. Het
faxnummer van GARD is 00 47 370 24810.
Frank Neyts



uit de bedrijven

Medewerking Commissie
Visserij aan “Partenariat

Casablanca 97"

DeBr zond reR adgeven e Commissie
Vrsser ver eent aar megewerking aan
hetprOJec PartenarratCasabIance97
n Marokko. Dit evenement loopt op 26
en 21 mel In het Casablanca Internatio-
nal Exhibition Centre en beoogt zake-
lijke contacten met Marokkaanse onder
nemingen uit de visserijsector op hasis
van vooraf geprogrammeerde ontmoe-
tingen. Het is'de eerste keer dat een com-
munagtarr Europartnerschap met de vis-
serij bujten de Europese Unie wordt
3eorﬁanrzeerd In Marokko werden meer
an honderd betrouwbare bedrijven ge-
selecteerd die op zoek zrjn naar ﬁartners
In de EU voor hef opzett en van handels
Industriéle en financiéle samenwer-
krngsPrOJecten De bedrijfsprofielenen -
voorstellen werden gebundeld in gen ca-
Ea oqus die kosteloo heschikbaar s voqr
e deinteresseerden. Het evenement Is
een organisatie van de Federatie van Ka-
e{r an KoC? phandel van de EU n Ma-
rokko met de steun Vﬁ e Europese
Commrssreen de Marok aanse overheid.
Meer rn Ic trnge et secretarraatvan
Jacobs. Blijde Inkomst-
I 2 14OBruse tel. 02-
233 88 36. fax. 02-233.89.12.

Van den Abeele in alliantie

met visbedrijf De Schelde
HetBru se vishedrijfVanden Abeele NV
petit) heeft net handelstonds van sec-
eno t De Schelde-De Zeebloem ut
u enaarde over?enomen De alliantje
moethetproblema scheBrugsevrsbedrnf
aan volume helpen. Het produktgamma
van ‘Appetit’is ontoererkend om et be-
dl’lljf op eigen kracht uit het moeras te

In 1990 piekte Van den Abeele op een
omzet van 873 miljoen en mrkte tegen
1994 op een omzet van 1.3 miljard ..
1995 was daar maar 539 mi Aoen van
gerealizeerd. Het bedrijf zat ondertussen
opgezadeld meteen gecumuleerd exploi-
ati ver 1es van 86 oen ne n a
en etew rksellr va een onderatal
naar minder an arbeidskrachten In
vrér;Jaar) Ook 1996wasgeenwrnst? vend
De overname. van De Schelde-De
eeb loem per Lapril moet volgens meer-
derheidsaandeelhquder baron Dries Van
den Abeele voor de ommekeer zorgen,
De zusterbedruven De Schelde (visver-
ek g? en Dé debloem VIS roothan
e en eigendom van ‘de Aarr ge
on| ernemer omain Moerman gle al
enige tijd naar een overnemer uitkeek
om athunnretgenergd Was 0m nog zware
Investeri an te"gaan met hetoog op
een aangassrnﬁ aan (e EU normen. Van
Abeele en De Schelde groduceren
aIIeber gerookte, gemarineerde en diep-

evrorenvrs rodukten. De Schelde haalde
0 werknemers een omzet van 260
mr Joen en produceert via een Njeuw-
00rts vrsbedrr(r)f voor o.m. de Makro.
orrg jaar fusioneerden De Schelde en
DeZ I?emtotdenr Liwevennootscha
De Schelde-De Zeebloem met maa
schappeluke zetel ten huize Van den
Ab eeeaan ePathoe eweg Dries Van
den Abee e en Fillp Van BoSstraeten van
Ovobe Bru tussenpersoon in de
urmveehan I kendenvoorhetstart
apitaal van 15 | joen frank. Binnen de
Ilrantre zal alle productre -activitelt in
Bru e ﬁebeuren De Schelde-De Zee-
bloem biijft als handelsvennootschap en
distributeur in Oudenaarrlr \9 vestrg
Dries Van den Abeele, telg van de |g
generatie van het In 1860 opgerichté en
ongertussen q]edefa{nrlralrzeerde fami-
iebedr cht met deze. Ingreep zin
noodﬂjde éHnjfereanrmgr d vr}

Visrokerij Seagull investeert

85 miljoen

Het Brugse vrsbedruf Seagull NV _trok
enkele weken geleden naar een nieuw
be stpand aan (e Gotevlietstraat (na-
brr hoekevveg) In Sint-Pieters-Brugge.
De vernuis van het Industriet errern
Blauwe Toren naar het nieuwe complex
vr%rnqge een Investering van 85 miljoen
Seagull verwerkt gerookte en gefrleerde
harrng en sprot en Wensd; het qok

e roducten te houden, Het be{drrgf
stelt 28 mensen t ewerk en doet vaa
roep op enkele interim-arbeiderskrachten.
Het bedrijf verwerkt jaarlr ks. meer %an
600 tons rof en 400°ton arrn en

VOrig jaar een omzet van 84 mil-

Joen rank.
In augustusvorrg jaar werd het bedrijf dat
Paul “Janssens i '87 overnam van de
familie Seys Verbeke uit Brugge OVerge-
nomen door eKortrr& seza kenman Henri
Verwee (ex-Unidis Roeselare) die de In-
vesterrng VOOr zrrn rekenrng nam In de
nieuwe Infrastructuur mikt hij op een
jaaromzet van 100 miljoen.

Seafood Armato sponsort

slalom team

De Nieuwpoortse vishandel Seafood
Arm to urtde Houtboerstraat (Inabrj Han-

skaal)_sponsort het slalom”team
Armato De drivers, vishandelaar Tom
Calcoen en automeca iclen Ivan De
Zaeyer , kregen als wedstrijdwagen een
Rover Minj met een 127500 motor, goed
voor 125 Dinpk. Hetteam wordt gecoachf
door vader Amel Calcoen en zalaan hee
wat wedstri Aden in Vlaanderen en Wal-
lonig voor de slalomkampioenschappen
deelnemen, (gw)
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Z.279 Ramblers na 3 jaar weg

In 1994 werd de npIankenvrsser Z.279
Ramblers, sinds eind '92 eigendom van
de rederp BVBA Ramblgrs urt Knokke-
Heist, g ondrg verbouwd en vier meter
verlengd op de Oostendse scheepswer
[ndustrielle des Pécheries dP Re
Frans Bonny mvesteerde 35mi joen |n
verbouwing. Toen de werken kl aarwaren
en het aartm% aan . Inspectie toe v{)as
ontstonaen er petwistingen overde st
litert tussen de scheepswerf en de op-
drachtgever. De zaak Werg voor de recht
bfl ebracht waardoor %t arturg

drrejaarstrllrgt De rechtbank stel e
oktober 1994 gen scheepsbouw undig
rngenreur als gerechtsdeskundrﬁe aan dig
na fwee jaar oe zrgn eind erslag
Indiende. De behan erng ngronde wer
voor Januarr aangekondigd, maar voor
zover ons bekend'is er nog geen defini-
treve urﬁ \}Jraak Vori fge maand verlret]de

£.219 alvast de werfin Oostende en ligt
momenteel in het nieuwe Visserijdok in
Zeebrugge.

0.427 Marjon loopt vast in

Nieuwpoort
In de ochtendmist dje maandag 10 maart
over de kust hing miste de 0.427 Marjon
de Nieuwpoortse havengeul en liep Vast
op het strand van Nieywpoort-Bad. Bij
ogkomende eragkie het vissers-
vaartuig weer vIgt en kon zonder averij
de havén binnenlopen.

1.100 ton tong in

twee maanden

De vrsmanen hebben de voorbije weken
behoorlijk meer besommingen gemaakt
dan vorig jarig jaar. |
De ongaanvoervoorj anuari-februari Ireﬁ
t71.101 ton, waarvan 704 ton |
januarr en 401 ton In februari aanPe
voer De vangsten Waren hoofdzakefijk
mstr van este\( ke Waﬁ dren Waar
ree seen vangst eper Ing gold van 300
? ner 4uv]r De quot acommrssre heeft
dre hoeveelneid In |ddesn09 erugge-
racht (zre nreuwe quotamaatregelen op

in dit H
Q/oor anuari februarr werd 367 miljoen
frank Jesomd Het emrgdelde van de
voorbije tienjaar ('87- 96)]voordeeerste
tweemaandenl% oeag 18 mrlroenfrank
ofongeveerde van de opbrengstvan

In Nederland doet het fenomeen zich en-
kel In de Zeeuwse haven voor. Vooral
VIrssrngen kent de laatste weken hoge
omzettén en to e Qa rp% In het
noorden van Nederland is dan weer geen

sprake van grote ongaanlandrngen De

rkers con%entreren zich momenteel
vooral op schol en schar, (gw)



Nieuw secretariaat in Oostende geopend

20 jaar European Aquaculture Socie

De raad van hestuur van de European Aquaculture Society EASJ
heeft de openingvanhetnieuw secretariaatin Oostende geKoppel

aan de_wermg van het 20-jari
enkele jaren atwezigheid vond

e bestaan van de instelling. Na
e EAS een nieuw onderkomen in

eenvleugelvandevroegere Zeevaartschool aan de Slijkensesteen-

e . . . .
BegEAS werd in Oostende opgericht op 30 april 1976 als interna-
tionale vereniging die meer dan 600 leden uit 58 landen telt.

Mevrouw dr.ir.Jaspers, prof. Persoone, prof. Sorgeloos, voorzitter
dr. Lavens en de medewerksters van het EAS-secretariaat in

Oostende. (Foto gw)

De EAS co-organizeert om de twee
jaar de ‘Aquaculture Europe Confe-
rences en workshops®. Ditjaar wor-

rentlie edn handelsbeurs in Qostende
epland. _ .
%rﬁ (Pe doelstellingen te bereiken

den congressen georganiseerd .in P

Martinique (melg en” Trondheim

(augustus). In2001, de EAS bestaat

dan’ 25 jaar, Is de organisatie van

een 'Aquaculture Edurope" Confe-
reeks andere publicaties.

_ Spuikom _
Professor Patrick Sorgeloos, hoofd van het Laboratoriym voor
Aquacultuur aan de Gentse universiteit sprak zich positiefuit over
de ogsterkweek in de Qostendse Spuikom. ‘De waterkwaliteit in de
Spujkom is opnieuw zuwerg’eno,eg om oesters en zelfs oesterlarven te
produceren. Onderzoek hegft uitgewezen daf het water ook gevrij-
waard is,van degevreesde oesterbacil bonamia, Een grondlge studie
wordt uitgevoerd om de eerste conclusie te bevestigen en de het
Spuikomwater te laten certificiéren als een ziektevrije biotoop. De
Spuikom komtdan inaanmerking voordeproductie van oesterzaad.
Een kweekcentrum van oesterlarven zou dan nieuwe perspectieven
kunnen openen\olgens prof. Sorgeloos die tevens hevestigde dat de

In september uitgezette platte Oesters ?oed gedijen. ‘Hun grogi-

tempo is vergelijkbaar met de beste resulfaten in Franse en Engelse
kwekeruen”%gw&
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ubliceert de EAS éen driemaande-
ijks informatief magazine Aqua-
Culture Europe’, eeh tweemaan-
delijks wetenschappelijk tijdschrift
Aguaculture International’ en een

Aktiviteitenkaiender voor
vissers

APRIL
1-30 Scheepjes achter glas, tijdelijke
tentoonstelling Heemkundig Myseum De
Plate, Wapenplein, Oostende (enkel za-
teraag_en tijdens paasvakantie, tot 8juni)
Meer'info zie onderaan deze bladzijde.

- Igzeren mannen op houten Sche-
pen, tentoonstelling over de geschiedenis
van de_Belgische”schoolschepen, KB-
Toren, Eiermarkt Antwerpen (tot 30 me)
12 Symposium over het Noordzee-
beleid in Qostende (org.. Agalev
14-25 Week van de ze%SO stende, Br?-
dene, De Haan, Oudenburg). Meer info
7ie elders in dit blad o
15-17 European Seafood Exhibition In
BrUfaeI Heizel)

17-19 TentoonsStelling scheePsmodeIIen

in Oud Stadhuis SKe,rkstraat), e Blanken-

berge. Meer Info zie elders in dit blad,

19-20 Qnderzoeksschip Beli;ma in

Cl)f?Stin e (Houtdok, bezoek 10-12 en 14-
U,

El
9-10 Visserijdagﬁnl\w Urk (Nederland)

4-1  Polfish "97, internationale visse-
rlébeurs in Gdansk (Polen)

28 Dag van de Nederlandse Zee-
visserij in Den Helder (Nederland)

Scheepjes achter glas

In het heemkundig museum ‘De Plate in
Qostende werd een tentoons(selllng van
trggﬂglbl?iunwilsg?(ﬁ)teneogre%ﬂ?znee'rd%%otfge-
mode%o \ﬁ lub ‘Ige D?ssel,’,verbonde_n
aan het Nationaal Visserijmuseum in
Oostduinkerke, die hiermee zijn twintig-
JDarlg bestaan VIF['[. ,

e “tenfoonste Ilnrg; in het Oostendse
Feestpaleis (Wapenplein) 1s open tijdens
de paasvakantie (dinsdag. gesloten), tij-
dens het Hemelvaartweekeinde (18-11 mel)
en elke zaterdagen tot 7 1un|, telkens van
10tot 12 envan 15 tot 17 uur.

Schelpencollecties
V%nde maand stgrt in
H) d?nleuvYF rupriek
Schelpencollecties in
Vlaamse verzamelingen',
IWaarﬁoor Ferrp]arfd BOone
vast hopen schelpen gin
%ekl i<enp|n Brede# ,..I-?elsq
en Oostende, Wat hij daar

gevonden heeft leest u vanaf
volgende maand in HVB



Cinau

internationale

Belgen doen het weer thuis

35 procent minder aanvoer in
buitenlandse havens

UITEINDELIIK 1S ER Vveel minder onder Bel ische,vla? gevangen vis
aangeland inbuitenlandse havens dan vorigjaar, De buitenlandsg aanvoer

viel"van 10583 ton terug op minder dan 7.000 ton, Op

basis van de

voorlopige gegevens (zie'tabel) is dat een vermindering van 35 procent

tegenaver vorig jaar.

Dé opbrengst daalde van van 920 miljoen naar 689 miljoen, verbeneden het
eerder geraamde bedrag van circa éen miljard frank.

In 1995 was er een rekordaanvoer van-
We_([]e Belgische wssersvaartmgen In
buitenlandse havens waardoor 34 pro-
centvandetotaleaanv,oerenSOﬁrocen_t
van debrutobesommln%naar etbui-
tenland ging. Voor 1996 daalde het
buitenlandse aandeel in aanvoer en
besomming tot respectievelijk 25 en 22
procentvan het totaal van de vloot, De
verminderde uitwijking kwam uiter-
aard de binnenlandse vismijnen ten
goede. Dat was maar goed o0k, want
nu we over een officieus totaalcijfer

beschikken valt op hoe fel het totale
aanvoergewicht van vis verleden jaar
IS _teruggevallen. In eigen havens ver-
minderde de aanvoer met nauwelijks
1,6 procent, maar het totaalcijfer (aan-
voer van Belgische vissersvaartuigen
in eigen havens plus aanvoer in het
butltenland) komt op 13 procent lager

uit,
Met de buitenlandse gegevens in de
hand wordt de besommingstoename
in eigen havens (+ 175 %‘ gerelati-
veerd. Detotalebesomming lag uitein-

visserij ™ oieowsjes

jotematiooa

delijkmaar4,6 procenthogerdan vorig
jaar. Met de totaalcijfers op tafel en
ondanks de betere Visprijzen wordt
duidelijk dat 1996 een minder goed
vlsserljhaarwas_ dan blijkt uit de cijfers
die in"het begin van het jaar werden
verspreid, (qw)

AANVOERGEWICHT (in o).

_ b 96" Verschil
Buitenland 10583  *6.866 -35.1 %
El%enhav. 20519 20.200 - 1.6%

Tot. aanv. 31102 *27.066 -13.0%
BESOMMING (in miljoen frank).

, 95 96 Verschil
Buitenland 920  *689 -25.1 %
Eigenhav.  2.122

% 2494 +17.5%
Tot. besomm. 3043  *3.183 +4.6%
*voorlopige cijfers

Overzicht aanvoer en besomming in het buitenland

1990
Nederland...... ...... 3902 ... ...
43

AANVOERGEWICHT

1991 1992 1993

1994 199 199

6.009 ......6.279.... ...7.293 .. ...6.999.......8.500.... ...*6.000
3 867.

1 N . S A — 163.... ....... 808.... .......807. ......... 198 .. ... *100
Denemarken.........2.363 ... .1.786 .......2.226 ... ...1252.... ...... A .12.. . 13

(I 008 2000 595 . e 63
(Frankrijk, lerland, IJsIand)]
Totaal.mmmmsssssrinnens 6.172.......8072 ......8.676.......9.353 .... ...8.863 ......10.583 .. ..*6.866
El%enhavens ........... 30.769.... ...28.182. ....... 24.679.... ...22.897.... ... 21371, 20.519.... .....20.200
Totale aanvoer.... ... 37.541..... ...36.254. ....... 33355, .. 32.250...0 o 30.234.. ...... 31102 v o *21.066
%buitenland.. ... 18%.... ... 22%. ......20%.... ... 29%.... ... 29%.. ....... 34% .. ...*25%
*Voorlopige cijfers

BESOMMING
1990 1991 1992 1993 1994 1995 199

Nederland...... ... 3l .. 06l ......... 581.... o 043.... ....... 6. .. m ... 520
UK oomnmirmmnnnes sovnneens 40.... ., 28, i, [ [ — 00, .22 e e *10
Denemarken... ........ 158.... ... % ... 153, e 84.... .. o S 83 . v *10

NABIE....ovvvvres crrrrr [ P | N 19 3.  *9
(Frankrijk, lerland, Ijslandg
Totaalumussrvmmmmssssrnnn 16.... .. 843. .......... [ — 9. ... 160. ........ 90 .. .. *689
T 1 A A O S T 11

otale aanyoer.... ......3553..... ... v 313500 3084002996, L, 3043 *3,
P i Y a3 S/ S | ..
"Voorlopige cijfers
GEM. PIIJS.iiiiins vurereranns 85 . it v 104 i R 85 .. w80 87.... *100
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Samenwerkingsakkoord
visserijcobperaties

In het Nederlandse Drachten werd op
25 maart een samenwerkingsakkoord
ondertekend tussen de onlangs opge-
richte Viaamse Visserij Codperatie en de
Nederlandse Verenigde Vlsseru Codpera-
tieve. esamenwer Ing moet eiden tot
gezamen I|ke aanko envoor eaang
loten rederijen waardoor de uit
t|n skosten aIen Voor de opslag en
s utle]van ezﬁmkogenwer een
atel |er enuurd In het Zeebrugse Vis-

Dé \Vlaamse Visserij, Codperatie vere-
nigt momenteel elgenaars van 35
Vi amsewssersvaartu en. ngens e
eerste algemene vergadering Op 21 fe-
bru?n werd een hestuur ge ozen dat
WillyVersluysalsvoorzitter aanstelde.

“Vismobiel” voert promotie

De Europese Comm|35|e voert de ko-
mende aan eneencampagne met de
enoem eV|smob|eI HetTam g t?
g dinsdag_19 maart In Brusse
voor e teIddoorCommlssansBonmo
'De Commissie wil vooral jonge mensen
overtuigen meer vis te eten, met de nadruk
op alle aagse soorten waarvan er genogg
aanvoer is', ze1z¢. Volgens de Commis-
S|ezundatsard|nes akreel, haring en

\Pan april tot oktober toert de Vismobiel
door de lidstaten. De rit starf half april
naaraanleldmg?vandeopenm%va de
dSeaood Exposition' op de Heizel Ne
erland toonde fgeen be angste in
voor het initiatief en dat land wor
doordeV|smob|eIdano knietbezocht.
DeComm|33|ewer &? ganeenw eo
rond. vis voor de middelbare scholen,
sehnjft een wedstri Ad uitvoor de begte
?rfce Tten en organizeert een ron e
ta elconferentie I Firenze over vis als
deltegenhart envaatmekten \oor
e ele campagne 1 68 miljoen frank
uitgetrokken.

Cat overvaart vissersvaartuig

Met een snelheid van 40 knopen heeft
de catamaran Cat-Link I1.0p '13 maart
een Deens vissersvaartuig overvaren
(N] t Kattegat De kotter Zonk onmid-
elijk. Deen geopvar%n e,eentl- r{ang
sch |pPer werd overboord, geslingerd
en eg Ond an s de mistige omstan-

% en had de emann| g van de
Catlink 11 het vaartm e radar
%ten opmerken. Wa ro It niet Is
gebeurd moeteenonderzoek uitmaken.

Wwaal

De Dgenée VISSers reageerden veront-
et voorval env%rwuten
de cat(?marans tussen Aarhus’ en
Kalun or? te welnlg rekenlng te
nouden met de visserij In het genigd.

In Scheveningen

bent u beter uit!

Dat steeds meer aanvoerders kiezen

voor de Scheveningse Visafslag is

niet verwonderlijk. Waarom? Simpel:

« de gunstige ligging ten opzichte
van belangrijke visgronden

» de uitstekende verbinding met de
autosnelwegen naar het achterland

« de loskade aan zeer diep water

* optimaal gekoelde ruimten

* gunstige prijsvorming.

Kortom, voor een volledig
gecomputeriseerde verwerking van
alle transacties bent u in Scheveningen
aan de juiste kade. Ook voor
uw bijvangsten, groot of klein,
N zes dagen per week!

Visafslag Scheveningen
Visafslagweg 1, 2583 DM Den Haag

*  Tel. (070) 352 78 00, Fax (070) 350 57 64
24-uurs service 06 527 05 898

Vislijnen van 130 km

Moderne 0ceaanvissers gebruiken vis-
lijnen tot 130 km lenge. Aan de lijnen
2|tten twe? tot drieduizend vishaken.
Het betre t uneraard vaartuigen met
krachtige motoren ie |n sta at ZIjn
meer ere lijnen achter zich te sl edp(f
emg rmetwstneltten verbI en
2|n zijn de kilometerlange vislijinen
S
eschlert}enn\) ndewssenj Hetverschﬁ
de techniek nu OB Industriele
schaal wordt toegepast. De Hngn zH
00k selec(]lever in de vang ste
enorme drijfnetten. Er gera en geen
dolfij IJnen en kleine wastachtlgen In
verstrikt. Toch zouden dze een bedrel
ging vormen voor de populat |e
zwaar?(wssen een del d;catesse oP
Amerikaansemarktendus eenlucratief
doelwit voor de lijnvissers.
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Aanvullende

gquotamaatregelen

R lenst voorq Zeevisseri]

eelde ons aanvy en e quota

maatr (eéqe en qtee hetreffende de

periodé 1 april tot 30 juni.
Tong

Voor wat de wetellhke Wateren

betre é mogen de to gvan st n

un? rukt |n aanvo E]g

) gen e hoeveelheden n|e

overschrijden:

- V0or vissersvaartuigen van 300 pk

of miner:

*maximaal 12kapervoluurinde
respectlevelunkegBebleden VI?
*mammaalti é{ﬁ)ervoluurmde
geble enVlld

maximaal 2 kg per Vol uur in
8eb| tien VIld en Vlle vanaf het
gennlik dat 1.100ton tong Is op-
gewst inVlld.

- voor wssersvaartmgen van meer
dan 300 pk
*maX|maaI20kg pervoluurlnij
respecélnevelllhke gebleden Vi
*maX|maaI (?kg per vol uur in

ebledenv I
: 2 kg er vol uu in

maximaal
gebl qen VIld en Vlle vanaf het

gen Ik dat 1.100ton tong 15 op-
VIS Uit

%1 gw g wijst de Dlge}t voor de

ZeRVISSEr|| ro eperkin
van1200J lgterka r?g rdaﬁ
van toep asm |ij In de o

Golfvan Biscaje).
Schol

van Gascogne

Nieuw. zijn .de scholaanvoer-
beperkin enlndeNoorazee Ge-
dur.ended%

eriode 1 april tot 30
juniz g aanoIgent]t Beperkln
genv orzi

De sch o?van st door vssers

vaartuigen tote met 300
geh ﬁeerels In.de Noor zee en
de-estuarium maX|maa 500
k% aagvoer ewicht vermenlg
lgdmetetaanta vaartdagen

van die Leli bedragen:;

- De scholvangst door vissers-
vaartm envan meer dan 300 pk
% C%er éeerels In de Noor ze(i
1000 |de-estuarium ma>t<|maa
anvoere Ich ver-
menlgv(‘tt 19d ew antal
vaart agenvandlerelsbedragen



TELEFONEREN VAN
EN NAAR BOORD...
EEN PROBLEEM ?

IEDER BEMANNINGSLID
ZIIN EIGEN NUMMER...

p EN EEN :

| AFZONPERLIJKE
| REKENING

yWimiro®!

IUTOUMR»
APIT

LFS SCRAMBLEN KAN !

INES N.V.
| | GROENLANDSTRAAT 93
B- 8380 Zeebrugge
Tel : 050/55.93.10
Fax :55.93.13

K INES N.V.
H. BAELSKAAI 2
8400 Qostende

1059/32.34.01



