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Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is
maar €één maandblad dat regelmatig gekocht (en gele-
zen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishande-
laars, visserijliefhebbers (en door al hun familieleden,
vrienden en kennissen). Dat is nu al 65 jaar het geval.
Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn,
kijk dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij
weten waarom.
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Omslagfoto: De Zeehond sleept
de stuurloze 0.152 Aran (ie
haven van Oostende binnen

Nu breekt mijn klomp!

Aan het begin vVan dejaren negentig werd het

overduidelijk: de Vlaamse visserij dreigt van de

kaart geveegd te worden. De rationaliseringspo-
litiek van de Europese Unie (EU) werd hier te lande immers
vertaald in het gesubsidieerde slopen van tientallen vaartui-
gen. De gevolgen zijn er dan ook naar. De kaaien zijn van-
daag vooral leeg, leeg en leeg.
Die kaalslag viel zelfs in Brussel op, waar de EU vervolgens
een nieuw pakket subsidies bekend maakte. Dat geld mocht
dit keer niet dienen om de boel af te breken. Het was de be-
doeling een en ander in de gehavende kuststreken op te
bouwen. En er was geld voor!
Hetis in dat kader dat toen tal van schetsen gemaakt werden
om een nieuwsoortig vissersvaartuig te bouwen; een pro-
totype, een experiment dat de Vlaamse visserij zou herorién-
teren! Er was dus niet alleen geld, er was ook inspiratie, er
waren ideeén! In februari 1996 kondigde een scheepswerf bij-
voorbeeld aan dat daar een concept getekend was voor een
nieuw type polyvalent vaartuig. 'Voor de kustvisserij van de
toekomst', zo heette het. Maar ook elders werden tekeningen,
plannen en voorontwerpen gemaakt — de ene al verregaander
dan de andere — om een nieuwsoortig visserijvaartuig te ont-
werpen. Zo was er in datzelfde jaar ook een initiatief van een
aantal particulieren uit visserijmiddens. De groep had de
steun van zowel ondernemers als politici. Op 30 mei '96
stelden deze mensen hun project voor aan de managers die
moesten waken over de besteding van de subsidies.
Al die projecten liepen uit op een monstervergadering (2 sep-
tember 1996) waarbij alle geledingen van de sector vertegen-
woordigd waren. Het verslag toont ons een indrukwekkende
reeks reders, subsidiemanagers, politici, onderzoekers, een
ontwerper van spitstechnologie en een scheepsbouwer. Daar
zaten de lui die het geld konden regelen naast de mannen met
ideeén en nu ook de jongens met de ‘know how’bijeen. Als er
ooit zou beslist worden zo'n prototype te ontwerpen dan zou
het daar zijn en nergens anders.
Maar neen dus. In december van datzelfde jaar vernamen we
dat we ter zake niets meer moesten verwachten. Uit latere
gesprekken met reders was immers gebleken dat zij zo'n
project niet nodig achtten, zo lieten de subsidiemanagers
weten. Waarna de sector overging tot de dagorde, want met
de tongprijzen ging het verduiveld de goede kant uit.

Het is naar aanleiding van een gerucht dat ik dit dossier weer
uit het rek gehaald heb. Een welingelichte bron meldde me
immers dat er in de visserij een nieuwe vereniging opgericht
wordt die zegt... het prototype van een nieuw experimenteel
vissersvaartuig te willen ontwerpen. Nu breekt mijn klomp!
Gelukkig hebben de parlementaire onderzoekscommissies me
geleerd hoe ik voortaan met zo’n berichten om moet gaan.
Luister! Je zal langs de ene kant de ‘believers’hebben die
geloven dat dit een serieus project is, je zal echter ook de ‘dis-
believers’hebben die er zeker van zijn dat het hier een man-
nenpraatgroep betreft. Zelfbesluiten we dat, alhoewel het niet
uitgesloten kan worden dat sommigen zo’n project in hun ge-
dachten hebben, er geen tastbare bewijzen zijn dat er aan zon
schip gewerkt wordt. Want dit is de sector in het post-com-
missie-Dutrouxtijdperk!

Flor Vandekerckhove



Dat de visserii geen bezigheid voor ‘doeties* is. moet ie ons niet vertellen. Dater niets
romantisch is aan de iacht od wilde vis, is een feit» Dat ie vandaag — evenmin als
vroeger — voor ie plezier de visgronden moet onzoeken is een waarheid als een koe.
Dat de visserii het gevaarliikste beroep ter wereld bliift is een uitroep die niet luid
gfenoeff kan Hinken, In het dossier van deze maand nemen we de lezers mee aan

boord van enige vissersvaartuigen.

0.14 de zeemeeuw uitgebrand

gezonken: 0.369 koningin der engelen

Z.5(70 t gezonken
gemolesteerd: 0.152 aran en 2501 asterias

was de voorbije maand niet uit het nieuws te ver-

Drie vaartuigen gingen verloren en op de Vlaamse

kwam het tot een kleine Frans-Belgische visserij-
Allemaal weinig verkwikkend nieuws. Positief was

alvast dat er bij de dramatische gebeurtenissen uiteindelijk

geen doden vielen.

0.14 De Zeemeeuw
uitgebrand

Het bericht ‘Belgian fishing vessel
de Zeemeeuiv/0.14 on fire and
drifting in position 53 34.2 N-03
31.6 W. All five crew taken offthe
vessel\ liep op zaterdagmorgen 7
februari binnen bij het
Loodswezen. Een
bevoorradingsschip van een
nabijgelegen boorplatform had de
vijf vissers van het brandend
vaartuig kunnen halen.

Omstreeks zes uur in de morgen brak
brand uit in de machinekamer van het
vissend boomkorvaartuig. Het vuur

Een triest beeld van de uitgebrande brug.van de 0.14. De .
greep razendsnel om zich heen en

Zeemeeuw moet dezer dagen in Oostende aangekomen zijn.
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Alhoewel de schade aan de 0 14 enorm is komt het schip weer in

de vaart.

bereikte het kombuis en de brug.
Uiteindelijk stond heel het achter-
schip in vuur en vlam. De verkla-
ring voor de laattijdig ontdekking
van de brand ligt bij het ophalen
van het net waarvoor het alle hens
aan dek geblazen is. De vuurpoel
was niet meer te blussen.
Schipper-reder Guy Anthierens,
Johan Calcoen (machinist) uit
Knokke-Heist en de Oostendse
matrozen Erwin Dooms, Jean-
Pierre Sel en Eric Makelherg
trokken zich terug op de voor-
plecht. Door het uitvallen van de
elektriciteit hadden ze geen nood-
oproep meer kunnen versturen.
Gelukkig bevinden zich in de baai
van Liverpool talrijke bemande
boorplatforms. Het brandend schip
bleef dan ook niet onopgemerkt en
een reddingsoperatie kwam snel
op gang. Erwin Dooms, door rook
bevangen, werd even gehospitali-
seerd in Liverpool.

De brand is wellicht veroorzaakt
door een lek in de brandstof-
toevoer.

Tegen de avond slaagde de beman-
ning erin om het uitgebrande
schip op sleeptouw te nemen naar
de haven van Liverpool. De vangst
van de voorbije dagen - het schip
was op 24 januari vanuit Oostende
vertrokken - liep geen schade op.
De lading, zowat 3.000 kg vis
waarvan de helft tong, ging on-
middellijk op transport naar
Oostende voor verkoop op de
maandagveiling . (gw)

0.14 komt terug
naar Oostende

en wordt volle-

dig heruitgerust

De 0.14 De Zeemeeuw is eigendom
van de NV Rederij De Zeemeeuw.
De vennoten zijn Guy Anthierens
(schoonzoon van reder Albert
Steyaert) en Arthur Coene. De
expertise bestempelde het schip als
totaal verloren. Toch willen de
eigenaars nog investeren in de
volledige herstelling van het vaar-
tuig. De 0.14 wordt dan ook over-
gebracht naar Oostende. De Sme-
derij St.-Martin, Renaud Diesel en
het scheepstimmerbedrijf Lowyck
zullen instaan voor de herstelling.
Het vaartuig werd gebouwd in
1973 als Z.14 De Bounty (900 pk)
voor de gelijknamige PVBA uit
Zeebrugge (Gilbert Derudder)
door de West-Vlaamse Scheeps-
werven in Oostkamp en afgewerkt
door Scap in Oostende. In 1983
kwam de Z.14 in handen van Re-
derij Brandon Star uit Knokke-
Heist (Louis Van Torre). Twee jaar
geleden veranderde het vaartuig
nogmaals van eigenaar. Het kwam
terecht bij de NV Beheer Sham-
rock, een rederij met Nederlandse
inbreng, en vernummerd tot N.14
Boudewijn. Op 1 juli 1996 mocht
Guy Anthierens zich de nieuwe
eigenaar van het schip noemen en
doopte het om tot 0.14 De
Zeemeeuw, (gw)

Schipbreukelingen
Z.576 Ostara
dobberen uren in
viotje rond

Zowat zestig uren nadat de
0.14 De Zeemeeuw in de baai
van Liverpool uitbrandde was
er opnieuw een Belgische be-
manning in nood. De Z.576
Ostara bevond zich op maan-
dagmiddag 9 februari dertig
mijl ten zuidwesten van het
Kanaaleiland Guernsey toen
het schip plots zonk.

De bemanning kon met het red-
dingsvlot ontkomen maar het
duurde meer dan vier uur vooral-
eer een Britse vissersboot hen op-
pikte.

Voor het zinken van de Z.576
Ostara heeft de 29-jarige schipper
Benoit Beernaert, zoon van reed-
ster Denise Beernaert-Vantorre,
geen verklaring. Op het ogenblik
van het kapseizoen was een net
ingehaald voor herstelling. Het
schip helde licht over naar stuur-
boord maar de schipper, die al zes-
tien jaar aan boord van het vaar-
tuig is, merkte niets op dat
abnormaal was. Plots nam de hel-
ling evenwel toe en gulpte het wa-
ter over de reling naar binnen.
Omdat er nogal wat rook hing in
de machinekamer liet de machi-
nist de motor afkoelen en de deu-
ren openstaan om het ruim te ver-
luchten. Hierdoor kreeg het water
vrij spel en maakte het schip
steeds meer slagzij. De schipper
kon het evenwicht niet herstellen
en stuurde in allerijl een noodsig-
naal de wereld in. Daarna volgde
het bevel het schip te verlaten.
Samen met zijn bemanningsleden
JozefVan Eeghem, Glenn Vande-
walle, Filip Verhaeghe en Frank
Vlietinck kon hij in het reddings-
vlot ontkomen. Niks te vroeg want
enkele minuten later was het
schip onder de waterspiegel ver-
dwenen.

Het duurde ruim vier uur vooral-
eer het rode vliot werd opgemerkt.
Uiteindelijk werd de uitgeputte
crew toch gevonden door een Brits
vissersvaartuig. Een lifeboat
bracht hen naar Guernsey. Via
Southampton landden ze «"



De Z.576 Ostare, een zeldzame keer in de haven van Oostende,

(foto gw)

dinsdagavond in Zaventem waar
familie hen opwachtte.
Herhaling
Voor de 48-jarige motorist Jozef
Van Eeghem, schoonbroer van de
reedster, was het een herhaling
van de gebeurtenissen van zestien
jaar geleden. Injanuari 1982 zonk
de Z.574 Nautilus in minder dan
geen tijd in de buurt van Noop
Head. Ook toen kon hij, samen
met schipper Michael
Vandierendonck en de matrozen
W alter Degroote, Daniél Vandaele
en Rik Laseure, met het pneuma-
tisch vlot ontkomen. Het schip
was eigendom van wijlen Robert
Beernaert.
Het was overigens deze reder

Beernaert die de Z.576 Ostara in
1989 met 2,5 meter liet verlengen
en grondig vernieuwen met een
nieuwe brug en dito motor van
600 pk.

De Ostara is gebouwd in 1969 bij
De Graeve in Zeebrugge als Z.576
Rubens en was tot '82 eigendom
van de gelijknamige PVBA uit
Heist. Het was een vaartuig uit
een hele reeks (z.30, Z.183, Z.200,
Z.483, Z.506, Z.583) die tussen
1969 en 1973 in Zeebrugge van
stapel liepen. Na het vergaan van
de Z.574 Nautilus verwierf Robert
Beernaert dit boomkorvaartuig.
De reder overleed op 1 maart 1992
en sindsdien leiden zijn weduwe
en zoon de rederij, (gw)

Bemanning
0.369 Koningin
der Engelen lijdt
schipbreuk voor

Engelse kust

Op zaterdag 21 februari om 8
uur 52 meldt reder Marnix
Verleene aan Radio Oostende
dat zijn vaartuig zinkende is
voor de Engeles oostkust. Het
is meteen de derde schipbreuk
in veertien dagen.
Onmiddellijk wordt een inter-
nationaal noodbericht ver-
spreid.

De 0.369, een bordenvisser, be-
vond zicht een dikke twintig mijl
van het Sterrepunt en zette na
een dubbele reis koers huiswaarts.
Het vaartuig had last van ongewo-
ne trillingen veroorzaakt door een
mankement aan de koppeling en
viel zonder elektrische stroom.
Matroos Willy Dekeyser, die op dat
moment wacht liep, hoorde water
klotsen in de machinekamer en
wekte de slapende bemanningsle-
den. Uiteindelijk liet de motor het
afweten. Schipper Alain Verleene,
mede-eigenaar en broer van de
Bredense reder, besefte meteen de
ernst van de toestand. Zonder
stroom viel er niet te pompen. Hij
sloeg alarm en liet het reddings-
vlot uitzetten. De reddingshelikop-
ter uit Brixham was sneller ter
plaatse dan de lifeboat en pikte de
vier schipbreukelingen Alain
Verleene, motorist John Deley,
stuurman Marcel Deprez en Willy

EURO DIESEL (ANTWERP) NV

Officiéle verdeler voor DEUTZ MWM Dieselmotoren
en DEUTZ SERVICE INTERNATIONAL

Zwarte Weg 1, Haven 343

Tel. (03) 541 50 11

2030 Antwerpen

Fax (03) 541 55 46



De 0.369 Koningin Der Engelen verlaat de Visserssluis in Oost-

bouwjaar 1963 en liep van stapel
op de Oostendse scheepwerf
Seghers voor rekening van Engel
Verleene, echtgenote Germaine
Huys en zoon Lucien.

Marnix en Alain Verleene namen
het vaartuig in 1993 over van hun
vader, Lucien Verleene, die zich
uit de visserij terugtrok. Zij lieten
meteen vernieuwingswerken
uitvoeren: plaatsing van een brug
in aluminium, de verlenging van
de bovenbouw, vernieuwing van de
bemanningsverblijven en elek-
trische leidingen. Goed voor een
investering van vier miljoen frank.
Daarbij kwam nog de vervanging
van de twintig jaar oude motor
door een nieuwe Caterpillar van
300 pk waarmee het schip weer
voor jaren goed was. Maar de
omstandigheden hebben er anders

ende met de genodigden ter gelegenheid van de doop in maart over beslist. Al dat werk is nutte-
1963. loos geweest. Het schip ligt nu op
Dekeyzer op uit de ruwe zee en hierdoor een spoelwaterleiding een diepte van 67 meter in inter-
bracht hen naar het ziekenhuis onder de vloerplaten gebarsten. nationale wateren en de kans is
van Plymouth. Even later zonk Kreeftenputter miniem dat het casco ooit gelicht
het schip. Vermoedelijk ligt het De 0.369 is een van de weinige wordt, (gw)

defect aan de koppeling aan de kreeftenputters die de Vlaamse

basis van het ongeval. Mogelijks is  vloot nog rijk is. Het schip draagt
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Franse piraten op
Vlaamse Banken

Danny Deneve (0.536) toont
enkele projectielen uit het
Franse wapenarsenaal.

Op vrijdagmorgen 6 februari esca-
leerde een sluimerend conflict tussen
Franse warrelnetvissers en Belgische
kustvissers. Het voorval vertoonde veel
gelijkenis met gelijkaardige incidenten
die zich in november vorig jaar voor de
kust van Duinkerke afspeelden en
waarbij de 0.33 Marbi twaalfuur lang
gegijzeld werd.

Voor de kleinere Vissersvaartuigen zijn
er weinig alternatieven buiten de tong-
visserij binnen de 12 mijlszone op het
Belgische en Franse continentaal plat.
Toen vijf Oostendse kustvaartuigen,
0.152, 0.190, 0.191, 0.536 en 0.575,
naar huis stoomden over de Oost Dyck,
de Buitenratel en de Kwintebank werden
ze de pas afgesneden door Franse
scheepjes. Met trossen wilden de Franse
vissers de kustvaartuigen immobiliseren.
Bij de 0.152 Aran lukte dat. Met de hulp
van zijn krachtig brandbluskanon kon de
intussen aangekomen staatssleepboot
Zeehond het stuurloze vaartuig ontzetten
en naar Oostende opslepen (zie omslag-
foto van dit HVB). Vanuit een Seaking-
helikoper werd een en ander op beeld op-
genomen. Schipper Lorenzo Desmit,
bijgetreden door medeschipper Roland
Lambrecht, verklaarde achteraf dat hij
helemaal niet gerust was in een goede
afloop.

Geen signalisatie
Vier dagen later lag de Z.501 Asterias in
de vuurlijn van de Franse projectielen.
Deze keer was het de Franse patrouille-
boot Geranium die de Zeebrugse
eurokotter van Patrick Welvaert en zijn
bemanning ontzette.
Volgens het internationaal zeerecht zijn
dit zware schendingen van het recht op
vrije doorvaart en handelden de Franse
vissers in strijd met de internationale be-
palingen ter voorkoming van aanvaringen
op zee.
Minister Pinxten bestempelde de inciden-
ten, dagelijks in geuren kleuren in beeld
gebracht door de media, als onaan-
vaardbaar en strijdig met de Europese re-
gelgeving. Hij liet verstaan dat zijn
Franse collega Le Pensee de uitbreiding
van de warrelnetvisserij niet onder con-
trole heeft. VVooral de nauwelijks zichtba-
re bebakening van de uitgestrekte war-
relnetzones op alle zandbanken ligt aan
de basis van het accidenteel overvaren
van vistuig.
Volgens de Dienst voor de Zeevisserij in
Oostende bestond er niet de minste
twijfel dat de Fransen zwaar in de fout
gingen. De Belgische vaartuigen hadden
alle rechten om tussen de vijfen de twaalf
mijl te vissen, wat ze op het ogenblik van
de agressie niet eens deden. Het nijpend
tekort aan visgronden voor het uitzetten
van staande netten is geen Belgisch pro-
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bleem. Bovendien vertikken de Franse
vissers het om hun netten te bebakenen
zoals voorgeschreven. Dat is met bevlag-
ging, radarreflectoren en 's nacht met
lichten. De Fransen laten dat na om hun
visplaatsen niet te verraden aan collega's.
Ook Luc Maertens, directeur van de
Dienst voor de Zeevisserij vindt de kleine
boeitjes die de 120 Franse vaartuigen
gebruiken ontoereikend. Niemand vaart
opzettelijk netten stuk. Dat houdt teveel
risico's in voor schade aan de schroef, de
schroefas of de keerkoppeling.” Hij wijst
er ook op dat die problemen niet (meer)
voorkomen met Engelse krabbepotvissers
en Deense staande want-vissers die hun
vistuig behoorlijk signaleren en meestal
met hun vaartuigjes in de buurt blijven.
Compromis

Op de vrijdagincidenten volgde maandag
overleg in Grez-Nez nabij Boulogne om
nieuwe moeilijkheden te voorkomen. Van
Franse kant bestond de bereidheid om de
plaatsen van de warrelnetten vooraf be-
kend te maken. Van Belgische kant zou
in de aangeduide zone vermeden worden.
De afspraak zou drie maanden van kracht
zijn, in afwachting van een defintieve
regeling met afgebakende zones. Een
technische commissie met Franse en Bel-
gische vertegenwoordigers zou wekelijks
vergaderen om de overeenkomst te ver-
fijnen. Klachten moeten overgemaakt
worden aan de respectievelijke beroepfe-
deraties, dit alles om te vermijden dat de
vissers het recht (?) in eigen handen ne-
men.

Het akkoord was blijkbaar niet tot alle
vissers doorgedrongen. Amper enkele
uren nadat de Franse en Belgische auto-
riteiten terzake een akkoord bereikten,
omsingelden acht Franse boten al op-
nieuw een Belgisch vaartuig, de Z.501
Asterias, zoals hierboven reeds te lezen.
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Overleg op de Dienst voor de Zeevisserij: ir. Mare Welvaert, directeur Luc
Maertens, aalmoezenier Demaeght, schipper Manfred Van Elslande (0.700) en
Lorenzo Mylle (0.575) bestuderen de conflictzone, een gebied van 50 km lang en

8 km breed, (foto gw)
_ 8_
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£.98 verkocht, N.3 uit de vaart

Stanley Vantorre en Urbain Wintein klinken op de deal. De Zee-
brugse reder liet zijn vaartuig Z.98 Op Hoop van Zegen over aan

de Heistenaar. (foto gw)

De Z.98 Op Hoop van Zegen van de
gelijknamige rederij van Stanley
Vantorre is verkocht aan de Rederij
Seabird uit Knokke-Heist. Reder
Urbain Wintein beschikt nu over
een tweede schip naast de vier jaar
oude Z.121 Deborah. De Z.98 is ge-
bouwd bij Seghers in Oostende en
kwam in 1991 in de vaart.

De N.3 Patrick van de Nieuw-
poortse reder Jean Verleene gaat

KORT — KORT - KORT - KORT -
a De eurokotter Z.87 Nele krijgt een
opknapbeurt bij Padmos in Brui-
nisse: een nieuwe Misubishi-motor,
een nieuwe winch en ook de vervan-
ging van de vloer van het visruim
staat op het programma, & De
rederij Dolfijn uit Knokke-Heist
heeft een nieuwe zestrommelvislier
besteld bij Ridderinkhof. De instal-
latie wordt binnen enkele weken
aangevat op de Scheeps Reimers-
waal. van de gelegenheid wordt ge-
bruik gemaakt om ook het visruim
en de huidplaten rond het visruim
te vernieuwen.

Z1e verder in dit blad!

uit de vaart en de licentie wordt
overgedragen aan een Belgisch-Ne-
derlandse vennootschap. Hetis niet
duidelijk ofde bordenvisser naar de
sloop gaat en verkocht wordt voor
andere doeleinden. Het vaartuig
werd in 1974 gebouwd als 0.3 Fre-
derick-Patrick op de West-Vlaamse
scheepswerven en afgewerkt door
de rederscodperatieve Scap voor de
PVBA Vens-Verleene uit Oostduin-
kerke.

Gewezen Z.35 wordt winkel
In september 1996 zonkt de reeds ge-
deeltelijk onttakelde Z.35 Vili (voorheen
0.35 Torbay) in de haven van Bruinisse.
De Rederij Ravanna uit Knokke-Heist
had voor het vaartuig een beéindigsp-
remie bekomen en het uit de visserij te-
ruggetrokken en verkocht aan Padmos.
Een Scheveningse handelaar heeft het
casco overgenomen. In de haven van
Scheveningen zijn de werken aan de gang
voor de ombouw tot winkel voor scheep-
vaartbenodigheden en varende scherf-
ijsfabriek. 'Roeleveld Stores’ krijgt een
vaste ligplaats, maar zal indien nodig tot
voor de deur van de klanten varen.

De Zeebrugse Visveiling lauwerde zijn grootste aanvoerders.



Z.506 Noordpool naar Sierra Leone

De gewezen Z.506 Noordpool van Rederij Verhenne uit Wingene (Frans Verhenne,
Freddy en Roger Vantorre) is in juni vorig jaar geschrapt en verkocht aan Rex Cowan
uit Freetown, hoofdstad van het West-Afrikaanse Sierra Leone. Het vaartuig (600 pk,
bouwjaar 1971) vertrok op 6 februari als Pacaredo met een vijfkoppige bemanning
richting Guinee-Bissau, een buurland van Senegal en Sierra Leone. Het zal ingezet
worden voor de visserij op gamba's. De overtocht van twee weken gebeurt onder het
gezag van schipper Romain Van Massenhove uit Westkapelle, bijgestaan door lves
Christiaens. Tijdens de overtocht zullen zij de drie afrikaanse bemanningsleden met
het schip vertrouwd maken. Om de vangsten in de tropische temperaturen te verwerken
werd een snelvriezer met grote verwerkingscapaciteit aan boord geplaatst. De vangsten
zijn bestemd voor het Roeselaarse bedrijf Gastrofish. Op de foto schipper Romain Van
Massenhove met de voorzitter van Zeebrugge Leeft, Jean-Marie Deplancke, en twee
bemanningsleden, (foto gw)

N.V. Vislossersbond G. Van Waes

Concessiehouder lossen, wegen, sorteren
en verhuur viskisten

Vismijn 2 - 8400 Oostende -
Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50

Gedelegeerd bestuurder:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan - Tel.: 059/ 23 68 46.
GSM 075/ 44 67 88 — GSM 075/ 55 22 58
Ploegbazen-sorteerders:
Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene. Tel.: 059/ 32 49 00 // GSM 075/ 34 18 18
Jan Trotteyn, Batterijstraat 41, 8420 De Haan
Tel.: 050/ 42 43 67 // GSM 075/ 83 1975

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, aan de
sassen van de vissershaven. Tel.: 059/ 32 12 86
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Is slopingspremie voor
vennootschappen
belastbare meerwaarde?

De fiscale problematiek rond de
belastbaarheid van de beéindigings-
premies is de voorbije jaren al
meermaals aan bod gekomen in het
informatieblad van de Reders-
centrale. VVoor de eenmansbedrijven
zijn de problemen ter zake inmid-
dels opgelost, echter niet voor de
vennootschappen. De sector is het
alvast niet eens met het standpunt
van de belastingsadministratie dat
de vaartuigen op vrijwillige basis uit
de vaart genomen zijn. Uit de
slopingslijst blijkt immers dat het
vooral de eigenaars van de oudste
vaartuigen zijn die van de uitstap-
regeling gebruik maakten. Daarte-
genover staat dat bij onvoldoende
vrijwilligers voor sloping de oudste
vaartuigen sowieso tot stopzetting
gedwongen zouden worden. De
Vlaamse Regering werd op grond
van een EG-verordening verplicht
om deze maatregel te nemen. De
premies werden uitbetaald tussen
1993 en 1995. Precies dat ge-
dwongen karakter aanvaardt de ad-
ministratie niet.

De vennootschappen worden belast
op de gerealizeerde meerwaarde die
in enkele gevallen opnieuw gein-
vesteerd werd. Zij gingen ervan uit
dat de beéindigingspremie belast-
baar is volgens het stelsel van de
belastingen waarmee 'de wederbe-
legging' wordt afgeschreven. Reeds
in 1996 antwoordde de minister
negatief op een daaromtrent
gestelde parlementaire vraag: de
meerwaarde wordt in zijn geheel
belast.

Enkele reders hebben enige tijd
geleden de procedure opgestart om
via de rechtbank genoegdoening te
bekomen.

Nieuwe toeristenboot voor
rederij Seastar

De Nieuwpoortse rederij Seastar,
bekend van de rondvaartboot Sea-
star met ligplaats in Oostende en
Nieuwpoort, beschikt binnenkort
over een tweede vaartuig. In Neder-
land wordt momenteel de laatste
hand gelegd aan de Yzerstar die ook
reeds proefvaarten ondernam. Het
toeristenvaartuig komt deze maand
naar Nieuwpoorten komt op 8 april
in de vaart.

De 'Seastar', zeven jaar geleden in
gebruik genomen, verzorgde vorig
jaar trips voor meer dan 30.000
mensen.



ZEEBRUGGE

Topbesomming van 64 miljoen

De trouwe reders die de beste besommingen boekten op de Zee-

brugse Visveiling. (foto gw)

Tijdens de jaarlijkse huldiging Van
de beste aanvoerders in Zeebrugge
werden enkele opvallende besommin-
gen bekendgemaakt die volgens auc-
tion manager Johan Van De Steene
nooit eerder gehaald werden in het
tienjarig bestaan van de Zeebrugse
Visveiling.

De besomming van de (zopas van eige-
naar gewisselde) Z.98 Op Hoop van
Zegen bracht 400.016 kg vis naar Zee-
brugge, goed voor een topbesomming
van 64.457.718 frank. De Z47 De Marie
Louise met een aanvoer van 450.141 kg
vis haalde de 60 miljoen net niet. Een
eurokotter met een besomming van
20.657.619 frank, zoals de Z.548 vorig
jaar, wordt eveneens als uitzonderlijk be-
schouwd. Ook de besomming van
19.733.915 frank van de kreefteputter
Z.41 moet het beste resultaat van de
laatse jaren zijn.

De ZV blikt dan ook met gematigde
tevredenheid terug op het voorbije jaar.
Het nieuwe jaar is echter in mineur ge-
start. De januari-opbrengst lag 65 mil-
joen lager dan vorig jaar, maar februari
vertoont beterschap. De maandagveiling
van het camavalweekeinde was zelfs zeer
goed. De dagomzet bedroeg 22 miljoen
frank en de gemiddelde tongprijs liep op
tot 460 frank. Elk jaar lopen de Heiste-
naars binnen voor de camavalviering,
maar volgens Johan Van De Steen was
het de eerste keer dat er geen vis wegging
tegen opvangprijzen. Dat wijst op een
grote vraag. Hij gelooft zelfs dat de
hoeveelheid opgevangen vis verder zal
afnemen en dat het begrip in Zeebrugge

ten dode is opgeschreven.

Van De Steene rekent voor ditjaar op een
evenaren van de omzet van vorig jaar die
net geen twee miljard bedroeg (1.953
miljoen). Dat kan als de reders zoveel
mogelijk in hun thuishaven veilen , luidt
de niet mis te verstane oproep van de ZV.
‘Van onze kant zullen wij een maximale
service nastreven, waarbij alles in het
teken staat van onze doelstellingen’, zo
belooft Van De Steene.

Tinnen borden

Naar jaarlijkse gewoonte ontvingen de
trouwe reders een fraaie herinnerings-
schotel. Ter gelegenheid van het tienjari-
ge bestaan van de ZV waren het dit jaar
tinnen borden. Op basis van het besom-
mingsresultaat en soort vaartuig mochten
volgende reders en schippers hun schaal
in ontvangst nemen:

# eurokotters: Z.548 Flamingo van de fa-
milie Luyckx (BVBA De Flamingo,
Zeebrugge): 177 ton, 20,7 miljoen frank.
# + 300 pk tot 200 bt: Z.483 Carolina van
René en Danny Vlietinck (NV Rederij
Nathalie, Knokke-Heist): 334 ton, 44,5
miljoen frank.

# boomkorvaartuigen + 200 bt: Z.98 Op
Hoop van Zegen van Stanley Vantorre
(Rederij Op Hoop van Zegen BVBA,
Zeebrugge): 400 ton, 64,5 miljoen frank.
/Kreefteputters: Z.41 Tornado van Walter
De Groote (BVBA Rederij Tornado,
Knokke-Heist): 141 ton, 19,7 miljoen
frank.

# gamaalvaartuigen-eurokotters: Z.85
Morgenster van familie Luyckx (BVBA
De Flamingo, Zeebrugge): 53 ton, 4,6
miljoen frank.

# garnaalvaartuigen-kustvisserij: Z.554
Nadia (BVBA Rederij Nadia, Blanken-
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| Beste aanvoerder:

berge): 70 ton, 7,7 miljoen frank.

Z.47 De Marie
Louise van de familie Neyts (BVBA Re-
derij Satumus, Knokke-Heist): 450 ton,
59,9 miljoen frank.

ZV-veiling start
op intranet

De nieuwe veilzaal van de ZV is
bijna klaar. Dat is nodig want op 1
mei wordt gestart met het nieuwe
veilsysteem over intranet, een elek-
tronisch netwerk dat een aantal
Europese visafslagen verbindt. Het
systeem is reeds in gebruik op de
groentenveilingen. Intranet is verge-
lijkbaar met internet maar werkt met
gesloten circuits waarop buiten-
staanders geen toegang hebben. Via
het intranet zullen binnen- en bui-
tenlandse kopers in Zeebrugge in
real time kunnen handelen. De ZV
rekent op een stabiliserend prijzen-
effect en meer aanvoer Vvia
Zeebrugge omdat ook meer groot-
kopers zich in er zullen bevoorraden.
De directie heeft al veel commer-
ciéle inspanningen in het buitenland
gedaan. Vroeg of laat moet dit
vruchten afwerpen, is de redenering
van directrice Marie-Jeanne Becaus.
Het wordt dan ook geen toeval
genoemd dat in januari twee Britse
vaartuigen uit Plymouth hun
vangsten voor het eerste in Zeebrug-
ge aan land zetten, (gw)

300 ton Nederlandse
Golf-tong

De Nederlandse reders waren er niet
meer voor te vinden om hun tongquotum
in de Golfvan Biscaje te ruilen. Tegen de
zin van het bedrijfsleven in is er dan toch
een akkoord tot stand gekomen. Van de
410 ton waarover Nederland in de Golf
beschikt werd 300 geruild met Belgié.
Hierdoor komt het Belgische quotum in
de Golf op 375 ton (335 vorig jaar).

De totale toegelaten vangsthoeveelheid
tong in de Golf werd voor dit jaar
opgetrokken van 5.400 naar 6.000 ton.
Voor de Franse vissers is 5.500 ton
voorbehouden, Spanje heeft recht op 15
ton.

Voor de 1ste periode (1 feb.-31 mei) wer-
den 9 Belgische vergunningen voor de
Golfvan Biscaje uitgereikt. Door het zin-
ken van de Z.576 Ostara en het uitbran-
den van de 0.14 Zeemeeuw is het aantal
op zeven teruggevallen.

Voor de tweede periode (vanaf 1juni tot
uitputting quotum) hebben een twintigtal
gegadigenden het speciale visdocument
aangevraagd.



Hulp In Nood

Hendrik Baelskaal 27,8400 Oostende

Open: alle werkdagen

Tel.: (059) 32 1689 - Fax: (059) 32 26 17

kantooruren: dinsdag &donderdag tussen 9 en 12 uur

Tel.: (050) 54 55 27

Kustlaan 176 te Zeebrugge

— lage verzekeringspremies;
franchise 150 bef per brutoton;

— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling
van de schadegevallen;

— bij totaal verlies wordt de volle-
dig verzekerde waarde vergoed.



Toen riep de pastoor naar de non;

‘Hoe slechter de vis, hoe
groter de versterving!’

Het is al enkele maanden duidelijk:HVB isS 65 geworden.

s is dat genoeg om dit jaar a volonté oude koeien
gracht te halen. Tegen dat 1998 achter ons ligt
en we heel de periode van-voor-de-quota weer

rakeld hebben.

Het is ons daarbij niet (altijd) om gro-

evenementen te doen; eerder om de sfeer op te rakelen:

het teer op de scheepsromp van een vissersvaartuig (riek

je het nog?), de kraag op een 'export' in café De Witte Zee

(smaak je het nog?), het lood in de zetterij van Het
Visserijblad (hoestje het nog?)...

Dit brad heeft een lange tradi-
tie in het publiceren van de le-
vensverhalen van oud-vissers.
Maar dit jaar willen wij verder
gaan. Om ons 65-jarig bestaan,
bij wijze van spreken, kracht
bij te zetten, wilden we ook
eens een ander soort volk aan
het woord laten. We zoeken
dit jaar mensen op die, zonder
dat ze daarom ooit zelf de zee
opgegaan zijn, ons terugbren-
gen in de-tijd-van-toen. Zo
kwamen dit jaar al journalis-
ten aan het woord die per-
soonlijk nog het lood van de
oude HVB-jaargangen inge-
ademd hebben. Vorige maand
maakte een sasmeester ons
zelfs wegwijs in de toch wel
eigenaardige eetgewoonten
van de oude Belgen die HVB
plachten te lezen.
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Vandaag laten we voorwaar
een mens aan het woord die
een levenlang vis verkocht
heeft... in Limburg!

In Lange Nelle, het blad van de
Oostendse toeristische gidsen, wa-
ren zijn bijdragen ons al opgeval-
len. De oud-visventer Richard
Quaegebeur had er een reeks arti-
kels gepubliceerd over zijn leven
in en om de vismijnen, over de vis-
venters van weleer en hun plaat-
selijke varianten, de Oostendse
viswijven.

Het leek ons de geschikte man te
zijn om eens het woord te voeren
in een HVB-jaargang die moet
zwelgen in de nostalgie.

En toen wij ook nog eens zijn
dochter Martine leerden kennen,
was er geen houden meer aan.
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De eerste vrachtwagen van de visleurhandel Pieters - Quaegebeur. Voor de wagen staat Héléne
Maenhout, echtgenote Quaegebeur.

DE LATE JAREN DERTIG. Het is de
struggle for life die de ouders van
Richard Quaegebeur (° 5januari
1928) in Brussel brengt. Ze nemen
er een vishandel over.
Quaegebeur: 1n die winkel heb ik
mijn jeugd doorgebracht. Tot mijn
vijfentwintigste ben ik hen in die
zaak blijven helpen. 1k had intus-
sen wel kennis gemaakt met een
meisje — mijn echtgenote — en
vond dus dat het hoogtijd was om
eens aan mijn eigen toekomst te
denken. Neen, in ons huwelijks-
feest moesten de ouders hun geld
niet steken, maar een lichte
vrachtwagen... dat leek me wel
iets. Ofze hetgeld van het feest
niet daarin wilden investeren...
want met mijn schoonbroer,
Richard Pieters, wilde ik een han-
deltje opstarten.’

Een handeltje dus. Met een
schoonbroer die ook al Richard
heette. Hoe dan ook, in de viswin-
kel van zijn ouders had Richard
Quaegebeur duidelijk de smaak te
pakken gekregen. De vis zou hem
nooit meer loslaten. Pieters en ik

hadden een kookinstallatie in orde
gezet en zonden vanuit Oostende
kreeften en krabben naar enkele
Brusselse groothandelaars. Daar-
naast waren ook de plaatselijke
visvrouwen (die met een viskarretje
de stad rondleurden) onze klanten.
Dat was al goed voor drie dagen
werk. De rest van de week zouden
we in het binnenland met vis
leuren; een nevenjob als het ware.’
Die leurhandel kwam al gauw in
het centrum van de aktiviteiten te
staan. Quaegebeur: Zeekrabben
van goede kwaliteit had je maar
van oktober tot november. De Witte
Bank, de visgrond waar de meeste
krabben waren, werd door de mo-
derne visserij stilaan maar zeker
leeggevist. Hetzelfde gebeurde met
de kreeftjes in de zomer. Ze werden
schaars en duur. Té duur voor de
gewone mensen. Wij waren dan
ook verplicht ons hoe langer hoe
meer op de leurhandel toe te leg-
gen.’

Leuren
in die tijd (1953) werden visleur-
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ders (tegenwoordig zegt men liever
visventers) door de burgers onder
één noemer gebracht met binnen-
schippers, foorkramers, scharen-
slijpers en ander rondtrekkend
volk. Mensen van een speciaal slag
dus. Toen wij ermee begonnen,
waren er ongeveer vijftien wagens
die vanuit Oostende met vis naar
het binnenland, meestal naar Wal-
lonié, trokken.’

Het gat in de markt? Gouden
dagen? Quaegebeur: 'Nietonmid-
dellijk. De plaatselijke leurders
die er met groenten en fruit rond-
trokken verkochten tegelijk ook vis.
Aangezien die mensen in die dor-
pen familie en kennissen hadden,
was dit voor ons echt wel concur-
rentie, maar lang heeft dat niet
geduurd. Want de Oostendse vis-
leurders richtten zich op kwaliteit,
hetgeen die groenteboeren verwaar-
loosden... wel moésten verwaarlo-
zen. Onze wagen daarentegen was
bijvoorbeeld geisoleerd en er waren
ijsbakken om de vis in te leggen.
Onze waar was en bleefvers en zo
kregen de mensen vertrouwen in delt



Oostendenaars.”’

Het duo Quaegebeur - Pieters
(Richard & Richard als het ware)
kozen voor hun tochten de
Limburgse Maaskant uit, een
streek waar de bewoners maar
moeilijk aan verse vis konden
geraken. Quaegebeur: Na een
paarjaar sukkelen — de eerste
week hadden wij elk honderd
frank verdiend — kwam de ver-
koop goed op gang. Wij kochten
onze tweede wagen. Ik toog vanaf
dan op weg met mijn vrouw. Mijn
schoonbroer reed het binnenland
in met een knecht op de passagiers-
zetel. Later heeft mijn zuster de
plaats naast haar man ingenomen.
Er brak een periode van voorspoed
aan, maar evengoed van hard wer-
ken. Zeer hard werken!

Wat moeten wij ons daarbij voor-
stellen? ‘Op maandag en dinsdag
kochten en bewerkten we onze vis.
Wij vertrokken daarna naar Lim-
burg voor drie dagen. Van woens-
dag tot vrijdag leurden wij daar
van deur tot deur (en in de vasten-
tijd deden wij er ook nog de dins-
dag bij). Elke woensdagnacht,
rond twee uur, vertrokken we uit
Oostende. Heel de woensdag door
brachten wij onze waar aan de
man. De daaropvolgende avond
kwamen wij maar rond tien uur 's
avonds op ons logement... om de
donderdagmorgen om vijfuur
alweer op te staan. De vis moest
toen zo vroeg uit het ijs om ze te
etaleren want rond zeven uur
belden wij al bij onze eerste klant
aan. Zonder ophouden bleven wij
verkopen en het was al tegen elf
uur 's nachts toen wij ons... mid-
dagmaal konden eten. Op vrijdag-
middag stopten wij de verkoop
tegen één uur en dan begon de

"sNachts vertrokken we.
Heel de woensdag door
brachten wij onze waar aan
de man. De daaropvolgende
avond kwamen wij rond tien
uur op ons logement... om de
donderdagmorgen om vijf
uur alweer op te staan.
Rond zeven uur belden wij
al bij de klant aan. Zonder
ophouden bleven wij
verkopen en het was al tegen
elf uur 's nachts toen wij
ons... middagmaal konden
eten.’

terugweg. Als het meeviel waren
wij in een kleine vijfuur thuis.
Soms wasten wij dezelfde avond
nog de wagen.’

Those were the ways

Het is duidelijk dat Quaegebeur
over een tijd spreekt waarin er
wel degelijk nog afstanden waren.
Het soort autowegen waarover wij
ons vandaag bumper tegen bum-
per verplaatsen bestond toen nog
niet. Er was een stukje snelweg
van Jabbeke tot Gent, wat later
liep dat dan tot Wetteren, nog
later ging het tot Brussel. En voor
de rest... Bref: de pioniersdagen.
Quaegebeur: ‘Onze ronde lag ge-
woon te ver van Oostende, maar
daartegenover stond dan weer dat
we ginder ver geen concurrentie
hadden. Maar het isjuist: de ver-
plaatsingen waren niet van de
poes. In Limburg was er in die
tijd nog maar zelden wegmar-
kering. Aan weerskanten dennebos
en heide. Hier en daar een witte
kalkstreep op de boompjes. Bij mis-
tig weer moesten wij ons zowel
links als rechts oriénteren op die
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kalkstreepjes. Gelukkig kwam er
maar zelden een tegenligger. En
verder: sneeuw ijzel, mist, waters-
nood op de wegen. Als ik het mocht
overdoen dan zou ik die ronde
nooit meer zo ver gaan zoeken.’

M aar hij blijft desalniettemin het
verre Limburg trouw.

Quaegebeur: 'Ja, hoe gaat dat? Je
leertje klanten kennen en dat wor-
den bijna vrienden — en soms ook
echt vrienden — en je laat die
mensen dan niet meer vallen.’

We voelen dat het tijd wordt voor
een anekdote. Quaegebeur: Ach,
anekdotes zijn er bij overvloed. Je
moet maar denken dat vis toenter-
tijd een zaak van "vasten" was.
Omzeggens heel Limburg at op
vrijdag vis omdatje die dag van
de kerk geen vlees mocht eten. Een
mens moest nu en dan "versterven',
weetje wel. En in de vastentijd
kwam daar nog eens de woensdag
bij. Een anekdote? Op een dag
kwam er een non op ons af, direc-
trice van een ouderentehuis. Toen
de pastoor zag dat ze bij mijd'r
vis wilde inkopen begon hij haar
uit te schelden. Want die man liet
voor de pensiongasten vis per spoor
uit Oostende komen. De non hield
echter voet bij stuk. Er gingen gro-
te woorden over en weer. Op
straat, vlak voor mijn handel. De
non verweet de pastoor dat hij
steekpenningen kreeg voor de min-
derwaardige leveringen waarmee
haar oudjes het vervolgens moesten
stellen. Waarop de geestelijke een
ultiem argument bovenhaalde:
‘Hoe slechter de vis, hoe groter de
versterving!” Kan je je dat voor-
stellen?! Maar de non heeft zich
niet laten doen hoor, zij isjaren-
lang klant bij mij gebleven en haar
gasten kregen sindsdien waar ze

N.V. HOSTYN

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Ik ben wel blij dat het voorbij is. Veel van mijn klanten zijn
inmiddels gestorven. De mentaliteit van de mensen is erg ver-
anderd. De vriendschap onder de visleurders is niet meer wat ze

geweest is. (foto gw)

recht op hadden.’
Een carriere

‘Ongeveer vijfentwintig jaar heb ik
aan dit helse tempo kunnen wer-
ken. Hard! Zonder mijn echtgeno-
te had ik het trouwens nooit zolang
volgehouden. Zij kon bestellen en
vis schoonmaken als de beste en in
de omgang met de klanten was ze
buitengewoon goed.

De inrichting van onze leurwagens
werd ook almaar beter. De tijd lag
al ver achter ons dat wij buiten de
wagen, tussen de klanten, moesten
staan om de vis te verkopen.

Het was hard werken, maar het
liep tegelijk ook buitengewoon
goed. Eerst had ik de handel nog
willen stopzetten op de dag dat ik
vijftig zou worden, maar toen het
zover kwam, constateerde ik dat ik
tegen die tijd eigenlijk alles naar
wens verliep. Toen ik vijftig werd

ging ik er dus mee door. Ik schrap-
te wel de minst renderende straten
en stond zodoende meteen minder
onder druk. 1k moest mij niet meer
zo hard opjagen en 's avonds kwa-
men we wat vroeger toe op ons lo-
gementsadres.’

Andere tijden, andere zeden

‘Overigens lagen de vette leurders-
jaren toen achter ons. De katholie-
ken moesten van de kerk op vrij-
dag niet langer vlees derven. Dan
was er opeens het krantenbericht
dat een kind gestorven was na het
eten van vis (oorzaak bleek uitein-
delijk een blikje wortelen te zijn)
en nog later ontdekte Test-Aankoop
kwik in de vis. Hoe dan ook: de
eetgewoonten veranderden en vis
was geen wekelijkse kost meer.’
Tijden veranderen. Maar ook de
nieuwe tijden worden ingehaald
door de daaropvolgende. Inmid-

dels is het al lang weer in om re-
gelmatig vis te serveren. Visge-
rechten horen er weer bij in elk
gezond gezin, maar Richard Quae-
gebeur houdt het voor bekeken.
Een normale zaak wanneer we
zien dat hij zijn eerste ronde in
1953 reed en er pas in 1993 een
kruis over maakte. Veertigjaar
lang had hij in weer en wind zijn
verre klanten opgezocht.
Quaegebeur: ‘Geen van mijn
kinderen wou de zaak overnemen.
Ik ben er vandaag nog blij om. De
tijden zijn veranderd. De wegen
zijn veel verbeterd, maar het
verkeer is tegelijk gevaarlijker
geworden.

Wanneer de ouderdom de deur een
kiertje zet, denk je na over de dag
van gisteren. Ik ben wel blij dat
het voorbij is. Veel van mijn klan-
ten zijn inmiddels gestorven. De
mentaliteit van de mensen is erg
veranderd. De vriendschap onder
de visleurders is niet meer wat ze
was. Ik vraag me af... als ik van-
daag weer zou moeten beginnen...
zou er dan nog plaats zijn voor de
oude hartelijkheid van de handel?
Ik denk het niet: je zou vandaag
daaraan ten onder gaan.’ (fv)

Wie dacht dat oud-vis-
venter Richard
Quaegebeur hierna
niets meer te vertellen
had, heeft het mis. In
de eerstvolgende
maanden brengt HVB
nog een portie straffe
verhalen uit de oude
doos van ‘s mans vis-
praktijk.

SKB - Life Saving Equipment nv

Maatschappelijke zetel:
Royerssluiskaai 48
B-2030 Antwerpen

Tel.: 03/231 36 48

Fax : 03/ 231 57 65

Afdeling Kust

H. Baelskaai 8A
B-8450 Oostende
Tel.: 059/32 28 25
Fax: 059/ 33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten -
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac,
Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.

- ERKEND SERVICESTATION -

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79.
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Week van de Zee brengt opnieuw toneel
van HVB-redacteur Flor Vandekerckhove

De vereniging die vorig jaar
aan de kust een ‘Week van
de zee’georganiseerd heeft,
gaat er dit jaar mee door.

M eer zelfs: daar waar het
initiatiefin 1997 beperkt
bleef tot een viertal mid-
denkustgemeenten, streven
deze zeefanaten er dit jaar
naar om heel de kust met
hun aktiviteiten te over-
spoelen. Dat ze er ook nu
weer in zullen slagen de zee
de ereplaats te geven die
haar toekomt, staat als een
paal boven (zee)water.

Een Week van de zee’duurt ten-
minste twaalf () dagen, dat is het
uitgangspunt. En dat zegt iets
over het enthousiasme waarmee
de ploeg van de vereniging Hori-
zon zich achter het initiatief
schaart. Over wat er allemaal
tussen 27 april en 8 mei aan zee
te beleven valt, zult u volgende
maand een en ander in dit blad
lezen.

Rondtrekkend toneel

Nu al staat vast dat elke deelne-
mende kustgemeente het bezoek
krijgt van een rondtrekkend gezel-
schap troubadoers, narren en
hansworsten, een gezelschap dat
op straten en pleinen, op markten
en kermissen een toneelopvoering
brengt waarin de zee letterlijk en
figuurlijk centraal staat. De zee
die mensen scheidt en bindt, die
leven geeft en dood, storm en rust
brengt... over die zee is het in dat
wagenspel uitdrukkelijk te doen.
De ‘entertainer’van deze rond-
trekkende groep kunstenmakers
zegt hetin het stuk als volgt:
‘Over water gaat dit stuk

en over t zoeken naar geluk

t Wordt tijd dat dit spel van minne
nu eindelijk eens gaat beginnen.
Het stuk werd door HVB-redac-
teur Flor Vandekerckhove inder-
daad helemaal op rijm geschreven,
een prestatie waar de auteur ove-
rigens bijzonder trots op is. Het
Horizongezelschap kan zich met

de opvoeringen meteen in de lange
traditie van vertellers plaatsen,
liedjeszangers en theatermakers
die sinds mensenheugnis land en
stad doorkruisen om de mensen
hun ding mee te delen. Dat ding
heet in dit geval: de zee.

Vliegende Hollander

Het publiek volgt in het stuk de
lotgevallen van een nazaat van ka-
pitein Van der Decken, alias De
Vliegende Hollander. Zoals zijn le-
gendarische voorvader schuimt hij
de zeeén af.

In de versie van Vandekerckhove
wordt dat:

Van de Vliegende Hollander ben ik

een telg, / maar evengoed ben ik
Noor, Zwitser ofBelg, / ik doe
zaken met Britten, Fransen en met
Russen / en wie geen geld heeft
kan mijn kloten kussen.

Wie meer wil weten over de
opvoeringen van ‘Hoe De
Vliegende Hollander Amerika
ontdekte En Al De Rest’, of wie
het stuk in hogervermelde
periode op ziin kermis, markt,
plein of evenement gespeeld
wil zien, neemt contact op met
Horizon educatief. Qpenlucht-
centrum Duin & Zee. Fort-
straat 128 te 8400 Oostende.
Tpl. (059) 32 21 83.

Gebundeld toneelwerk uitgegeven

In de bundel In weer & wind worden de toneelwerken samenge-
bracht die HVB-redacteur Flor Vandekerckhove inmiddels geschreven
heeft. Merkwaardig is dat al deze toneelstukken in open lucht werden
uitgevoerd, hetgeen meteen de titel van het boek verklaart.

Veel ophef maakte destijds het toneelstuk Naar de kloten, over de
teloorgang van de Oostendse lJslandvisserij. Het is een stuk waar-
van de monoloogversie in 1995 door de Oostendse toneelman Duquen-
noy (Duc) met veel succes aan boord van de O 129 ‘Amandine' (Oost-
endes laatste IJslandtreiler) opgevoerd werd.

Ongewoon is ook zijn toneelwerk Pretpark KustCenter (1997) waar-
bij hij de toeschouwers meeneemt op een natuurwandeling... maar
dan wel op die naderende dag in de toekomst waarop het laatste stukje
natuur door de commercie ingepikt wordt.

Hoe De Vliegende Hollander Amerika Ontdekte En Al De Rest
(1998) is een wagenspel op rijm. Het werd het speciaal voor de Week
van de Zee geschreven en wordt in die week in tal van Vlaamse kust-
gemeenten opgevoerd.

Uitgeverij De Lachende Visch

heeft bewust gekozen voor een

uiterst sobere editie. Het is

daarbij de bedoeling de prijs zo

laag mogelijk te houden.

Wie overweegt een van de

stukken zelf op te voeren, of

wie gewoon in toneel geinteres-

seerd is... en al wie het ernstig

meent met de maritieme cul-

tuur... kan deze bundel bestel-

len door 150 frank over te

schrijven op rekening

384 - 0596581 - 18 van Het

Visserijblad. Het boekje

wordt u dan tegen het einde

van april toegestuurd. Doen!



BOEKBESPREKINGEN

Rivierpolitie

Ditjaar viert de rivierpolitie van
wereldstad Londen haar twee-
honderdste verjaardag. Genoeg
reden voor de uitgave van een
jubileumboekje. Geoffrey Bud-
worth is de auteur van The River
Beat, the story ofLondon's River
Police since 1798, een fraai uitge-
geven boekje van 144 pagina's.
De geschiedenis van de River
Police, het allereerste moderne
politiekorps in Groot-Brittannié,
begint met rellen, opstand en
dood. Het korps lag immers aan
de basis van hervormingen die
een eind stelden aan chaos en
wetteloosheid in de haven van
Londen, waar tijdens de bloeipe-
riode wekelijks duizenden sche-
pen binnenliepen uit alle hoeken
van de wereld. Deze tijden zijn
weliswaar voorbij maar het
korps bleefbestaan en paste zich
aan voor hedendaagse opdrach-
ten.

ledereen die voor maritieme ge-
schiedenis interesse heeft zal
aan hetwerkje een leerzame her-
innering overhouden en er een
paar uur leesplezier aan beleven.

Uitgever van The River Beat, the
story of London's River Police
since 1798 is Historical Publica-
tions Ltd. de distributie is in
handen van Phildimore 1& Co
Ltd. Shopivvke Manor Bar. Chi-
chester. West Sussex P020 6BG in
GreatBritain. Het hoekie (ISBN
0948667 41 9) kost £ 14.95 exclu-
sief verzendingskosten.

Technische termen

Veel kostbare tijd wordt vaak
verloren in het zoeken naar de
juiste betekenis van technische

termen. Ook in de maritieme sfeer
is dit zo. De Dictionary of Marine
Technology, een uitgave van LLP
Limited, lost dit probleem op door
voor meer dan 1000 termen en
afkortingen een juiste en auto-
ritaire uitleg te geven. Het woor-
denboek steunt op diepgaand on-
derzoek naar de operationele
aspecten van de scheepvaart en
aanverwante onderwerpen zoals
daar zijn, nieuwbouw, classificatie,
veiligheid, milieu- en regelgevende
wetgeving. Bovendien bevat het
boek de meest recente technische
ontwikkelingen. Dictionary of Ma-
rine Technology werd samengesteld
door Cyril Hughes, lid van Lloyd's
Register Technical Committee, dat
kan bogen op 35jaar ervaring in de
sector. Eerder was hij lid van de
Intertanko Safety and Technical
Committee en achtjaar waarnemer
bij de IMO.

Het boek (ISBN 185978 136 5) een
hardback van 297 pagina's kost £57.
Bestellen kan bii LLP Limited. 69-
77 Paul Street. London EC2A 41.Q.

Onze jongens

Bij de vzw Young Masters verscheen
vorige maand Geen Golfkwam ons
te hoog. Het boek verhaalt de bele-
venissen van William van den Heu-
vel, opvarende van de Zinnia, die de
hele periode van operatie Octopus
heeft meegemaakt met als opdracht
de internationale wateren te vrijwa-
ren van mijnen, gelegd door één van
de strijdende partijen in het conflict
tussen Irak en Iran.

Het is een boeiend verhaal gewor-
den over het wel en wee van de be-
manning van de Zinnia. In een
bloemrijke, directe taal geeft van
den Heuvel een persoonlijke kijk op

deze militaire expeditie op een
wijze zoals nooit door de media is
weergegeven.

Het boek telt 208 pagina's (met
tal van foto's). Het kost 750 BEF
(verzendingskosten 150 BEF)
Het is te bestellen door storting
van dit bedrag on rekening 290-
0499991120-30 van de VZW
Young Masters Euronalaan 39
9800 Deinze.

Purser schrijft boek
Bij Ship Pictorial Publications
verscheen van de hand van Ca-
rola Ingall een opmerkelijk
boekje. Op klein formaat (21 op
15 cm) en aan de hand van
meer dan 150 postkaarten en
mooie foto's schetst het boekje,
en wij citeren 'A Celebration in
Pictures of The Peninsular &
Oriental Steam Navigation
Company'. Een honderdtal van
de meest bekende schepen van
de gerenomeerde rederij komen
aan bod. Naast de eigen P&O-
vloot komen ook vaartuigen
P&O Cruises en Princess
Cruises in het overzicht voor.
Auteur Carola Ingall was jaren-
lang assistent purser op ver-
schillende schepen, onder meer
aan boord van de Canberra
tijdens de maiden voyage.

The P&O Line and Princess
Cruises

(ISBN 0 999999516038 6 8) telt
172 bladzijden en kost £ 12.95.
Bestellen kan bii Shin Pictorial
Publications, c/o Alan S.
Mallett. The Cabinet. High
Street. Coltishall. Norfolk NR
12 7TAA.

Boekbesprekingen:
Frank Neyts
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Een visser die onbekend wenst te blijven:
‘De visserij een positief imago geven?

Dat men de visserij
eerst aantrekkelijk

De sector aantrekkelijk maken?
Positieve geluiden over de visserij
laten horen? Een mens vraagt het
zich af: wat-ten-duvel kan men aan
de jonge mensen vertellen? Een
maand visserijberichtgeving op ra-
dio en televisie zag er in februari
als volgt uit: oorlog tussen Vlaamse
en Franse vissers; visserschip
brandt uit in de Liverpoolbaai; vis-
ser krijgtprik van giftige vis en moet
in allerijl medische verzorging krij-
gen, vissersvaartuig vergaat nabij
de Kanaaleilanden. Beste kijkers,
dat was het nieuws! En nu het
amusement: het televisieprogram-
ma Schalkse Ruiters brengt een re-
portage over een visser die al 31
jaar het beroep uitoefent... al zee-
ziek zijnde (Waar Of Niet Waar?).
Man bijt hond, een ander T.V.-pro-
gramma, toont getuigenissen van
een drietal leerlingen van het visse-
rijonderwijs. Over het vissershe-
roep. En wat horen we? “tIs saail!’,
1k moet telkens braken’, 1k wil
eigenlijk piloot worden!’, Eentje
vindt het tof’, hij wil later wel de-
gelijk varen, schipper wil de jongen
zelfs worden &n misschien wel re-
der.’

Je bent jong...

Mochten er toch nog jonge mensen
zijn die zich door dit alles niet laten
afschrikken, dan kunnen zij hun
schreden wenden naar de visserij-
school P.M.l. waar men hen met
open armen ontvangt voor eengren-
zeloze toekomst'. Het zullen er na-
tuurlijk wel moeten tegen kunnen
dat ze enkele jaren over en weer ge-
klutst worden van technische naar
beroepsafdeling, van dek naar moto-
ren al naargelang het aantal leer-
lingen, een PMI-middeltje om de
klaslokalen toch maar bevolkt te
houden!

... en je vist wat

Vervolgens staje in het echte leven.
Omdatje goedje brood wilt verdie-
nen, zoek je uiteraard vaart op een

maakt!’

‘grote bokker’ waar je onverwijld
klaargestoomd wordt tot een vol-
waardig visser: een reisje van een
dertigtal dagen zal je al vlug de zo-
genaamde ‘eigenheid’ van de stiel
laten kennen. Dag en nacht sjou-
wen totje tong en je oogleden op je
tenen hangen. Mocht er aan boord
toch nog wat vrije tijd zijn dan zal

Brieven bestemd voor deze rubriek
worden naar de redactie van HVB
verstuurd: Dorpstraat 121 te B-8450
Bredene. Publicatie houdt niet in dat
het blad de mening van de brief-
schrijver deelt. Anonieme brieven
worden niet gepubliceerd. De redac-
tie behoudt zich het recht voor brie-
ven te redigeren en in te korten.

het groentje de doom uit zijn ogen
gepest worden.

Maar geen paniek! Als je dit alles
enkele jaren kunt volhouden, komt
het wel in orde (zo denk je). Je be-
gintje in te werken enje kent op de
duur je stiel wel! Ben je intussen
getrouwd, heb je kinderen, vergeet
dan nooit een foto van hen op zak te
steken, zoniet loopje het gevaar dat
je ze bij je thuiskomst (soms na
maanden visserij!) niet meer
herkent.

Dat je aan alle kanten bestolen
wordt, neem je erbij: bijdragen voor
de brandstof; kosten ten gevolge
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van de oliecrisis van 20 jaar gele-
den; vergoeding voor kledij zou je
tberhaupttoch niet willen aanvaar-
den; dat het zwart’eerst deftig naar
beneden wordt afgerond vooraleer
je uitbetaald wordt, dat zal je de re-
der niet kwalijk nemen, want die
mens kan anders niet uit zijn kos-
ten komen... Enne, je bent toch blij
dat je voor hem mag werken?!
Gelukkig moet hij geen grote sociale
zekerheidsbijdrage ophoesten. Dat
heeft nog een voordeel: de visser die
lang genoeg leeft zal zeker niet be-
zorgd moeten zijn om te weten wat
hij met al dat pensioengeld geld wel
zal aanvangen!

In afwachting heb je misschien wel
zin om een relinie met je oude
schoolmakkers te organiseren,
maar wat blijkt? Als je ze wilt con-
tacteren... zie je dat ze allemaal de
stiel verlaten hebben!

Eindelijk schipper!

Word je uiteindelijk schipper, dan
ben je echt de man! De wetten en
voorschriften enerzijds en de niets
ontziende steun (grapje) van je
werkgever anderzijds helpen je in
de kortste tijd aan een strafblad van
ettelijke bladzijden en aan geldboe-
tes om u tegen te zeggen.
Tot de schooljongen die ‘misschien
ooit reder wordt’, zeg ik: als die glo-
rierijke dag nakend is, begeefje dan
eerst en vooral naar de werkgevers-
bond waarje van naaldje tot draad-
je uitglegd wordt hoe je het best het
werkvolk kunt lijmen. En gegaran-
deerd... enkele jaren later rijd je
met een Mercedes en kan ook jij
klagen als geen ander: datje er niet
kunt komen; en al die wetten en
quota; en al die problemen met dat
werkvolk!
Bokrijk

Als dat zo doorgaat, dan is de
Vlaamse visserij binnen een aantal
jaren folklore en kan men de sector
gaan zoeken in Bokrijk: oude man-
netjes die uitleggen hoe het vroeger
was, en ook Het Visserijblad zal het
dan alleen nog maar over diezelfde
goeie ouwe tijd hebben.
Vijf voor twaalf? Het is vijf 6ver
twaalf. Ik hoop dat dat dit briefje
ertoe bijdraagt dat de bevoegde per-
sonen eindelijk eens ernstig werk
leveren om Vlaamse visserij uit het
ravijn te halen.

Naam en adres op de redactie

bekend



GRATIS zoekers
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, Kkapi-
teins, marineofficieren, walka-
piteins, reders, yachtsmen, vis-
handelaars en vislossers,
dekzwabbers, diepzeeduikers,
visrestaurateurs, strandjut-
ters, nettenbreiers... ofanders
gezegd: elkeen die iets met de
zee te maken heeft en die...
iets zoekt, iets kwiit wil. iets
wil kopen of wil ruilen dat ook
al met de zee te maken heeft:
biivoorbeeld: wie hopeloos op
zoek is naar een wisselstuk
voor ziin motor, wie ziin
complete vloot van de hand wil
doen. wie een iisfabriek zoekt
om ziin koelkast draaiende te
houden, wie de zeemeermin
van ziin dromen zoekt... al
deze mensen mogen een gratis
zoekertje plaatsen in HVB.
Zij dienen alleen maar de hier-
onderstaande rooster in te vul-
len. Indien ze daar alles in ge-
zegd krijgen, dan is de
advertentie volledig gratis. Als
ze nog meer willen meedelen,
dan moeten ze maar eens naar
onze advertentietarieven infor-
meren.

Vul vandaag nog de strook in,
één letter per vakje en één
vakje tussen elk woord, knip
het rooster uit en stuur het
naar HVB, Dorpstraat 121 te
B-8450 Bredene. Vergeet je
naam + adres niet te vermel-
den.

Doe het vo6r de 20ste van de
maand en uw advertentie ver-
schijnt gegarandeerd in de
Heerstkomende editie van HVB

(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen
wat in het rooster staat; verschijnt in de
advertentie)

TE KOOP — Janmar 2QM20
22 pk - Buck 10 pk ideaal voor
zeilboot. Polyester bootje 5
meter, 50 pk elektrisch
gestart, mooie Ribbatreiler.
050 / 42 68 03.

BOOT te koop. L: 10,30 m.,
b: 3,30 m., motor DAF 120 pk.
Hydraulische besturing.
Volledig uitgerust voor
garnaal: radio en radar,
dieptemeter, zeefen
kookketel. 059 /32 40 89

AGALEV zoekt kustvissers
om mee te werken aan de
erkenning van de kustvisserij.
Tel.: 051/55 53 43.

TE KOOP: grote stock 1ste
klas scheepsverven: rode
menie, anti-roestverf, zink- en
loodverf, US Navy, ea.
Epoxyteer... 050 / 31 45 54,

VOORDRACHT over
vuurtorens in Belgié en in de
wereld, met dia's. Interesse?

Bel Philips op nummer

02/ 414 46 87. Referenties
mogelijk.

Te koop: twee garnaalnetten.
Nieuw: prijs overeen te
komen. Tel.: 059/ 32 40 89

Scheepsjongen (Richard,
17 jaar), met ervaring,
zoekt vaart in de paas- en
zomervakantie.

058 /240 210.

Dekzeil te koop. 7m x 4 m.
6000 frank. 059/32 30 23.

Wegwijs in de visserij

Het Vlaams Visserij Informatiecentrum
geeft een tijdschrift uit dat “Wegwijs in de
visserij’ heet. Een jaargang omvat vier
nummers. Het wordt gratis bezorgd aan
alle bedrijven die actief zijn in de zeevis-
serijsector van het Pescagebied. En neen,
Het Visserijblad krijgt het blad op haar
redactieadres niet toegestuurd. Via der-
den kregen wij evenwel het tweede num-
mer van dit tijdschrift onder ogen en
daarin lazen we dat andere geinteresseer-
den een abonnement kunnen bekomen
door 500 frank over te schrijven op reke-
ning 001-01720082-78 van het Vlaams
Visserij Informatiecentrum, Watersport-
laan 9 te 8620 Nieuwpoort. Vermeld:
jaarabonnement Wegwijs’.
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Oostendse haven op internet

Voeger deelden we de lezers al de
webside mee van de Zeebrugse ha-
ven. Vandaag komt Oostende aan
de beurt. Het adres:

http://www .portofoostende.be.

Een subrubriek Plassendale zal
rechtstreeks kunnen bezocht
worden op het adres:

http ://www.portofoostende/plassend
ale.be.

E-mail zal verstuurd kunnen wor-
den naar:

info@ portofoostende.be.

" \
ZEEVISSERS - VISBEWERKERS -

HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN
EN BINNENSCHIPPERS - CIWLT-
Maritiem
VOOR AL UW PROBLEMEN
WENDT U TOT DE

ZEEMANSBOND

ABVYV

OOSTENDE - VEURNE-
DIKSMUIDE
Jules Peurquaetstraat 27
Oostende
Tel.: 059/70 27 41
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE
Kustlaan 176
Zeebrugge

Tel.: 050/54 47 15
Fax: 050/54 42 53


http://www.portofoostende.be
mailto:info@portofoostende.be

STUDIE
Nauwelijks zware metalen in
strandschelpen

Het Rijksstation voor Zeevisserij heeft
de resultaten gepubliceerd van een stu-
die die strandschelpen onderzocht op de
aanwezigheid van zware metalen. In de
periode van 1991 tot 1995 werd op vijf
plaatsen van het Belgisch Continentaal
Plat nagegaan hoeveel kwik, cadmium,
koper, zink, lood en chroom er in de
daar aanwezige strandschelpen aanwe-
zig was.

De gehalten aan zware metalen bleken
laag te zijn. De conclusie is dan ook
dat strandschelpen op het gebied van de
concentraties aan zware metalen veilige
producten genoemd mogen worden.

Zware metalen in strandschelp van de Bel-

gische kustwateren. Mededelingen van het
Riiksstation voor Zeevisserij (CLO Gent).
niihlicatie nr. 245.

Geen subsidies voor
oesterkweek

Uit het antwoord op een parlementaire
vraag blijkt dat het project voor de oes-
terkweek in de Oostendse Spuikom nog
steeds geen subsidie van de Vlaamse
regering kreeg. Nochtans is er vanuit
het oud-huis Halewijch daarvoor een
vraag gekomen. Minister-president Luc
Van Den Brande, meent evenwel dat er
twijfel is ‘over de economische en com-
merciéle haalbaarheid van hetproject,
de milieutechnische omstandigeheden
en de relatie oesterkweek -jeugdhotel
(verblijf):

‘Nog iets waar we zeker van zijn is dat de oproep van
onze Minister Karei Pinxten aan de consument om geen
ondermaatse vis te kopen, een maat voor niets zal zijn.
Immers, waar gaat onze consument nog veel ganse vissen
te zien krijgen? In zijn bereid visschoteltje dat bij de
visspecialist afgehaald wordt? Komaan zeg! (...)
Waarom niet de bestaande instrumenten gebruiken
waarvoor ze dienen en aan de bron controleren? Helaas
gaat het helemaal de verkeerde kant uit wanneer we
horen dat de mensen van het IVK er zelf over klagen dat
zij hun werk niet kunnen (of mogen doen) door gebrek
aan te weinig middelen." (sic).

Erik Ketelslagers in Visactua, februari 1998

. v O®WIjQfi)OGP()iisré

Voor de handelaar die staat op eerlijke kwali-
teit en daar een eerlijke prijs voor over heeft

De vismijn gespe-
cialiseerd in kwali-
teit van kleine
(euro)kotters

~Zeebrugge

Antwerpen

Voor de aanvoerder die kwaliteits-
zorg beloond wil zien

Gemeentelijk Vismijnbedrijf
Colijnsplaat

Tel 00 31 11369 5383 - (F. Lokerse) - Fax 00 31 11369 5229
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Lang heb ik bevroed dat ik een zie-
kelijke afwijking had: een overproduk-
tie in een of andere klier; een testoste-
ronoverschot ter grootte van een
Europese boterberg; een scheve krul in
mijn al te kleine hersenen. Sinds kort
weet ik evenwel dat ik normaal ben.
W ij, mannemensen, kunnen gewoon
VAN DE WIJVEN NIET AFBLIJVEN.

Maar ik mag dan al een oude wijven-
zot zijn, zo bruin als de machtigen der
aarde heb ik het nooit gebakken. N&oit
heb ik, zoals de Russische president
Jeltsin, de meisjes in het openbaar en
voor de camera in de billen geknepen.
NOGit heb ik me, zoals de Amerikaanse
president Clinton, verlustigd aan sta-
giaires. NOoit heb ik, zoals vice-pre-
mier Vande Lanotte, met schaarsgekle-
de meisjes op een podium gedanst ten
aanschouwe van wel duizend mensen.
Sinds ik dat allemaal weet bekijk ik
mijn medemannen met een ander 0og.
Hier mag geen visser langskomen of ik
snuif de geur van vreemde vrouwen
op, er mag geen reder aanbellen of ik
ontwaar bij hem een glans in d’ ogen
die verraadt dat hij het juist gedaan
heeft, ik kan geen ambtenaar opbellen
of ik hoor een stemgeluid dat me zegt
dat hij het juist aan het doen is, hier
mag geen aalmoezenier aankloppen
of... (mis, hier klopt sinds enige tijd
geen aalmoezenier meer aan).

Zelf ben ik onlangs vijftig geworden
en constateer tot mijn grote genoeg-
doening dat al die Sturm und Drang,
wat mij betreft, flink afgenomen is.
Mijn bijzit kan nu thuis al eens in korte
rok rondlopen zonder dat ik daar bij
voortduring mijn hand onder steek.
Mijn talrijke vriendinnen nodigen mij
alleen nog uit om koffie te drinken.
Waarna ik hen gearmd, zoals het men-
sen op leeftijd past, naar huis toe wan-
del. Als ik dan die alleenstaande-vrou-
wenwoningen betreed, dan gaat daar
niemand uit de kleren. Het enige dat
die vrouwen in mijn aanwezigheid nog
uitdoen zijn hun tanden, waarna wij
nog een wijl over de goeie ouwe tijd
mijmeren.

Als ik vervolgens thuis kom, zeg ik daar-
over niets tegen de gezellin die mijn le-
ven, streven en schaarste deelt. Want de
hormonen mogen afsterven, oude ge-
woonten verleer je daarmee niet. Toenik
in vroegere decennia al neukend door de
Benelux trok, zegde ik daar thuis ook
niets over. Waarom zou ik dat dan nu op-
eens wel gaan doen? Het zijn ten slotte
nog steeds intieme stonden die ik bij die
vriendinnen meemaak: zo’n vals gebit op
een salontafeltje... daar heeft De Laatste
Vuurtorenwachterin geen zaken mee.
Maar, zo vraagt gij, jonge visser, u nu af;
is er dan niets meer waaraan De Laatste
Vuurtorenwachter zich te buiten gaat? Is
er dan niets meer waarmede hij zich in
wellust wentelt?

Wel ja, voor een partijtje telefoonsex te-
ken ik nog immer. Dat wil zeggen... in
de verleden tijd. Want ook daar heb ik
nu een punt achter gezet. Dat heeft even-
wel minder met mijn hormoonhuishou-
ding te maken dan wel met de weten-
schap dat AL onze telefoongesprekken
afgetapt worden. Dat is geen zwans
hoor! Voor mij ligt een bericht dat de
Europese ministers van Justitie en Bin-
nenlandse Zaken in 1995 een resolutie
onderschreven hebben waarin de vereis-
ten staan voor producenten, dienstverle-
ners en gebruikers van telecomappara-
tuur. Daarin staat dat ‘de overheid inzage
moet kunnen krijgen in alle telefoonge-
sprekken en telex-, fax- of e-mailberich-
ten alsmede alle gegevens over zenders
en ontvangers’. Heel dat spel is dan weer
aangesloten op een Amerikaans systeem
dat intussen heel de wereld omspant.
Daarbij vergeleken is de Russische KGB
kinderspel! Lees met mij mee. Deze big
brother ‘luistert niet gericht bepaalde
golflengtes oftelefoonlijnen af, maar alle
elektronische verbindingen. De stroom
signalen die continu uit de lucht ofvan de
kabels wordt geplukt wordt met behulp
van computerprogramma’s doorzocht op
trefwoorden. Met voice-recognition-pro-
gramma’ worden de telefoongesprekken
gezeefd.” De Britse Iron Lady Magareth
Thatcher liet op die manier haar eigen
ministers afluisteren, alsook de uitgever
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Maxwell en de krant The Observer.
Clinton luisterde dan weer de Franse
premier Balladur af (1994) en snoepte
hem op die manier een contract af met
Saoudi-Arabié. De Japanse premier
Muroyama had voor de Amerikanen
geen geheimen toen de Japanse auto-
leveringen aan de USA problematisch
groot werden. De Amerikanen maak-
ten handig gebruik van een afgeluis-
terde onenigheid in de Japanse rege-
ring en haalden in de
onderhandelingen (1995) hun slag
thuis. Toen een supermanager in 1993
van het Amerikaanse GM naar het
Duitse VW overstapte kreeg hij binnen
de kortste keer een proces aan zijn
been omdat hij bedrijfsgeheimen ver-
raden had. Hoe ze dat zo vlug wisten?
De Amerikanen hadden videoconfe-
renties van de bedrijfsraad van VW af-
getapt waaruit ze konden opmaken dat
de man geklikt had! En dat gaat zo
maar door. Alle ambassades, ministe-
ries, ontwikkelingsorganisaties en poli-
tieke partijen worden, zo lees ik hier tot
mijn nog altijd stijgende verwonde-
ring, afgetapt!

Maar, zo zegt gij vervolgens, terwijl
gij een geeuw niet kunt onderdrukken,
wat heeft De Laatste Vuurtorenwachter
met dit alles te maken? Wacht, ik zal
het u zeggen! In dezelfde tekst lees ik
vervolgens een alinea die ik u niet wil
onthouden: Berichten die samengin-
gen met een visserijconflict in de Stille
Oceaan werden bijvoorbeeld direct
doorgestuurd naar de Amerikanen ’
Aha, visserijconflicten! Dat kennen
we. En dan te bedenken dat ik aan het
telefoneren was terwijl de Franse en de
Vlaamse vissers op de Noordzee aan
het strijden waren! Dus, beste vriend
visser, nu ik dat alles weet... Zeg aan
uw lieve echtgenote dat ze het me niet
kwalijk mag nemen dat ze al enige tijd
niets meer van me gehoord heeft.
Nothing personal!

Wie meer over dat wereldwijde spionagenet wil
weten leest Secret Power: New Zealand’s Role
in the International Spy Network. Uitgeverij
Craig Potton. Nelson. Nieuw Zeeland. 1996.



ZEEBRUGGE

VLD bezoekt visserij

Op uitnodiging van 'Zeebrugge Leeft' en de '‘Maritieme Ombudsdienst' bracht
een parlementaire delegatie met VVLD-voorzitter-senator Guy Yerhofstadt en de
Bruggelingen Chevalier en Mimi Kestelijn begin februari een werkbezoek aan
Zeebrugge. Het politieke gezelschap hield even halt bij de Z.84 De Klauwaert voor
een babbel met reder-schipper Dany Devos. Marie-Jeanne Becaus van de ZV
ontving de delegatie in de vergaderzaal van de visveiling waar samen met Urbain
Wintein, afgevaardigde van de Rederscentrale, Geert Deman en Jean-Marie
Deplancke de aanslepende problemen in de visserijsector ter sprake kwamen. De
VLD is van plan om in de komende maanden voorstellen uit te werken om de
Vlaamse visserij een nieuw elan te geven. Mimi Kestelijn beloofde alvast een
schriftelijke vraag over te maken aan Europees Commissaris Karei Van Miert
in verband met ongeoorloofde praktijken in de concurrentieslag tussen Europese
visafslagen. (foto gw)

HEIST natuurlijke bestaan te verkeren. Nu de

mensen geen houvast meer hebben, kan

Jaarlijkse vissersmis

In Heist is het begin van de camaval-
dagen altijd al voorbehouden geweest aan
de visserij. Datwas in de voorbije maand
niet anders.

In de traditionele vissersmis vroeg de
visserijaalmoezenier aan de vissers voor-
beelden te willen zijn voor hun familie
en vrienden. De vissers hebben immers
het privilege door hun werk dicht bij het

dat waardevol zijn, aldus aalmoezenier
Demaeght.

Aan het vissersmonument was er ver-
volgens een monumentale vissershulde.
De dag werd afgerond met een receptie
in de Heistse visserijschool. Burgemees-
ter Lippens beloofde er in de toekomst
meer 0og voor de vissers te hebben en
gedeputeerde Naeyaert zag tot zijn
vreugde dat de rangen zich in de visserij
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aan het sluiten zijn. Zelfs de
visveilingen van Zeebrugge, Nieuwpoort
en Oostende zijn beried samen te
werken,” aldus de provinciale verant-
woordelijke. (jd)

Sincfala opnieuw open

Het heemkundig museum voor Polder en
Visserij Sincfala in de Pannestraat te
Heist is na de reorganisatie van de
voorbije weken opnieuw dagelijks open
voor het publiek. Vanaf de krokusva-
kantie is het museum op week- en zon-
dagen open van 10 tot 12 en van 14 tot
17 u. 30.

OOSTENDE

Garnaalbal

Op zaterdag 7 maart om 21 uur gaat in
de feestzaal Ten Stuyver aan de Stui-
verstraat in Oostende het 39ste Gar-
naalbal door. Het bal wordt elk jaar
georganiseerd tijdens de camavalperiode
door de "Orde van de Garnaal".

Tijdens dit camavalbal worden burge-
meester Jean Vandecasteele en nationaal
judocoach Jean-Marie Dedecker tot
grootmeesters in de "Orde van de Gar-
naal" geslagen.

BRUSSEL

6de European Seafood
Exposition

Sinds de eerste European Seafood Expo-
sition (ESE) in 1993 is de jaarlijkse ma-
nifestatie in de Brusselse Heizelpaleizen
uitgegroeid tot een toonaangevende Eu-
ropese vakbeurs, vorig jaar goed voor
750 exposanten. Dit jaar wordt daar ook
de "Seafood Processing"-beurs voor
toeleveringsbedrijven aan gekoppeld.
De zesde ESE loopt van dinsdag 28 tot
en met donderdag 30 april en neemt vier
hallen in beslag. De organisatie is in
handen van Diversied Expositions uit
Portland (USA), de organisator van o.m.
de Boston Seafood Exhibition.

Jules St. Martin
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Het harde bestaan op een onbezoedelde archipel (lI)

Foto: Kildonians zoals de
toeristen ze omstreeks
1910 graag fotografeerden.

Maar weinig mensen hebben ooit over de eilanden-
groep St.-Kilda gehoord. En in de Vlaamse visserij
s er al helemaal niemand meer die het erover heeft,
e wij dan. Want Daniél Pots ging er een kijk-
men en ontdekte daar de sporen van een recen-
sjpnenleving zonder geld, zonder meerderen of
deren, zonder specialisten of gezagdragers.
Kortjffn, daar bestond iets dat we onmogelijk acht-
Daarover ging het verleden maand in het eerste
deel van deze reportage. Dat het niet lang meer kon
blijven duren lag toen al voor de hand.
Daar komt immers de beschaving aangerukt!

In 1897 kwamen bouwvakkers Uit Skye een schoolgebouw oprichten.
Niet dat het beschavingsproces van de jonge Kildonians daarna zonder
moeite verliep. Leraars die zich op het eiland kwamen vestigen, viucht-
ten dikwijls halsoverkop weer naar het vasteland. Soms vond de
overheid zelfs geen onderwijzer om op het harde Hirta les te geven. Er
waren nog redenen waarom soms geen les werd gegeven: op 22 maart
1909 sloot de school voor zeven dagen omdat verschillende leerlingen
waren verdronken. Ja, het was bar op hoofdeiland Hirta van de

eilandengroep St.-Kilda.
Stoomschepen

Vaartuigen vormden de na-
velstreng met de rest van de
wereld. Op St.- Kilda was er
bijvoorbeeld geen
gemeentehuis. Alle officiéle
papieren (geboorte, toelating
om te huwen, aangifte
sterfgeval) werden mee-
gegeven met bezoekende of
passerende vaartuigen. Het
officiéle antwoord kwam op
dezelfde manier terug naar
de eilandbewoners.

De negentiende eeuw bracht
er ook het toerisme. Vanaf
1830 kwam men tijdens de
zomer op het eiland Hirta
rondneuzen. De bevoorra-
dingsschepen brachten
betalende passagiers mee.
Ook vele jachten lieten het
anker in het Hirtahaventje
Village Bay vallen.

Het eerste stoomschip dat de
haven aandeed was de SS
Vulcan uit Glasgow. Toen het
op 28 juli 1838 voor anker



St.Kilda, een
onooglijke archipel,
hier nog bekend bij
oud-lJslandvaar-
ders, herbergde tot
in de XXste eeuw
een gemeenschap
waarin alle liefen
leed gedeeld werd.
Meer zelfs: alle ge-
reedschap, alle
opbrengsten
werden verdeeld
volgens de behoef-
ten.

M aar uiteindelijk
moesten de Kildo-
nians zich bij de
gang van zaken in
de rest van de
wereld neerleggen.
Zij lieten de
eilanden aan de
winden over.

ging dachten de eilanders dat het
schip in brand stond. Om het
stoombezoek te vieren was er een
harmonie ingescheept. Toen die
op de landingsplaats begon te
spelen, vluchtten de eilandbewo-
ners tot achter de rotsen.

M aar een mens past zich aan. De
toeristen brachten geld mee en de
eilanders begonnen prompt te be-
delen. Met dat geld bestelden ze
ter plekke ook weer goederen dat
het volgende schip dan voor hen
meebracht. De eilanders ontdek-
ten nu al gauw dat dit een ge-
makkelijke manier was om aan
de bak te komen en ze gingen hun
traditionele bezigheden ver-
waarlozen. Gevolg was dat ze de
laatste jaren op het eiland 's win-
ters veel honger moesten leiden.
Na de schaarste van een primitie-
ve samenleving, die we in de vori-
ge aflevering beschreven, hadden
de eilanders nu ook de schaarste
van de markteconomie ontdekt!

Vers viees

St.-Kilda kende veel kindersterfte
door eeuwenlange inteelt. Om
het onverbloemd te stellen: regel-
matig was er een verse aanvoer
vrouwen nodig. Verder waren er
ziektes en epidemies die de bevol-
king uitdunden. Ook na zo'n
ziekte moest het aantal eilanders

telkens weer op punt gebracht

worden. Na een pokkenepidemie
In 1724 was de bevolking gedeci-
meerd. Nieuwe gezinnen werden

De toeristen brachten
geld mee en de eilanders
begonnen prompt te be-

delen. Met dat geld
bestelden ze ter plekke
weer waren die met het
volgende schip
meegebracht werden.
De eilanders ontdekten
nu al gauw dat dit een
gemakkelijke manier
was om aan de bak te
komen. Ze gingen hun
traditionele, zware,
bezigheden ver-
waarlozen. Gevolg was...
dat ze de laatste jaren op
het eiland 's winters veel
honger moesten leiden.
Na de schaarste van een
primitieve samenleving
hadden de eilanders nu
die andere schaarste,
deze van de moderne
economie, ontdekt!

aangetrokken. Zo kwam de popu-
latie in 1731 terug op 88. In 1815
was dat alweer 130. Maar het be-
volkingsprobleem bleef moeilijk.
In 1852 emigreerden 52 eilanders
naar Australié. Op het eiland ble-
ven er toen nog 75 mensen achter.
Daarna gingen nog een aantal
jonge lieden zich in Schotland
vestigen. Een aantal arme ge-
zinnen uit de Hebriden vestigden
zich vervolgens op St.- Kilda,
maar toen landeigenaar Mac Leod
omstreeks 1860 weer naar 'vers
vlees' zocht kon hij geen gezinnen
meer naar het woeste land
krijgen.

De kloofmet de beschaafde wereld
was gewoon te groot geworden.
Op St.-Kilda was bijvoorbeeld ook
geen dokter. De dominee en een
verpleegster organiseerden
onderling de ziekenzorg. Bij
epidemies of bij operatieve
ingrepen liep het dan ook dikwijls
faliekant af.

Wilde men het eiland bevolkt
houden dan moest er ook meer
contact komen met Schotland.
Toerisme was daartoe een middel,
communicatie een ander.
Stoomschepen kregen subsidie om
tijdens de zomermaanden om de
veertien dagen naar St.- Kilda
postzakken over en weer te varen.

Vissers

Voor de rest waren het tijdens de
wintermaanden alleen maar trei-
lers uit Fleetwood en Aberdeen die
de zee rond St.- Kilda opdurfden.
Zij gingen er op zoek naar rijke
kabeljauw- en heilbotvangsten.

De eilandengroep ligt net onder de
58ste breedtegraad; aan weerszij-
den rijke visgronden. In het noor-
den lag de visgrond Brierley waar
het goed jagen was op heek. lets
meer naar het oosten lag Fleet-
wood Ground waar vooral de
Fleetwoodse treilers aan hun
trekken kwamen. Dichter bij de
eilandengroep werd van maart tot
september op lengen en heilbot ge-
vist, zowel met de treil- als met
lijnen. In het oosten, dicht bij de
eilanden, was het ook goed vissen.
Ten noordwesten werd er, augus-
tus en september uitgezonderd,
het hele jaar gevist. Hier had men
veel hondshaaien als bijvangst. In
het westen was er een visgrond
met een zeer rotsachtige bodem.
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Het ‘Parlement’van St.-Kilda, waarover we het in een eerste bijdrage hadden. Alle mannen namen
aan de ‘zittingen’in de (open) ‘vergaderruimte’deel en hadden in de ‘besluitvorming’evenveel in
te brengen; een typisch voorbeeld van directe democratie.

Lijnvissers gingen er van augus-
tus tot oktober achter heilbot aan.
In het zuiden, op gunstige, want
zanderige bodems, werd veel ka-
beljauw gevangen. Ter hoogte van
de 57ste breedtegraad haalden
lijnvissers in de zomer veel heil-
bot, lengen en roggensoorten op.
Deze treilers ankerden soms in
Village Bay, om er de netten te
herstellen of om te schuilen voor
een storm. Bemanningen werden
aangesproken om post over te
brengen. Vanaf 1906 waren de
grote kabeljauwstocks daar echter
opgevist. De Aberdeense vissers
trokken nu massaal naar lJsland
en lieten St. Kilda links liggen.
De vissers uit Fleetwood bevisten
nu de gronden ten westen van de
Hebriden, Rockall, de Flannen-
eilanden (Seven Hunters) tot aan
de Orkneys, de Shetlands en
Muckle Flugga. Door orkaanwin-
den kunnen deze zeeén, zonder
waarschuwing, ontaarden in
doodsgevaarlijke watermassa's.
Daardoor werd ook veel in Village
Bay geschuild. Hierbij bezorgden
sommige treilers tegelijk de post.
Soms was het weer evenwel zo
slecht dat de treilers drie
maanden lang de eilanden niet
konden naderen.

Het moge duidelijk zijn dat de vis-
sersvaartuigen voor de eilanders
een zaak van leven of dood konden

betekenen. In de winter van 1912
verwittigde de schipper van een
vissersvaartuig het vasteland dat
de eilanders een tekort aan voed-
sel hadden en zouden sterven. De
krant Daily Mirror organiseerde
een hulpprogramma en zond een
snelle sleepboot met voedsel naar
St.- Kilda. Het hoofd van de Britse
Admiraliteit, Winston Churchill
hemzelve, zond een oorlogschip
naar de eilanden met voedsel en
medische teams. In 1913 verzond
een schipper een telegram met de
melding dat op Hirta iedereen
geveld was door griep en niemand
er nog voor zichzelf kon zorgen.
Het eiland had weer dringend hulp
nodig. En weer bracht dezelfde
krant soelaas. Na dit voorval
kwam er een radiostation op het
eiland. De eilanders waren nu voor
het eerst uit hun isolatie.

In 1915 werd een legeronderdeel
op het eiland geinstalleerd om
vijandelijke scheepsbewegingen in
de noordelijke oceaan in de gaten
te houden. De eilanders profiteer-
den van de voorraden die oorlogs-
bodems er aan land zetten. Maar
dezelfde oorlog bracht ook narig-
heid. Op 15 mei 1918 voer een
Duitse onderzeeér Village Bay
binnen, de kapitein verwittigde de
bevolking ervan dat hij de radio-
zender zou afschieten en de
Duitser vernietigde vervolgens
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dat station, 2 huizen, een
nettenmagazijn en 2 strandboten.
Intussen waren de mensen het wel
gewoon geraakt om bevoorraad
worden zonder ervoor te moeten
werken. Er waren steeds minder
mannen bereid om op vogelvangst
te trekken. De bezoekende treilers
lieten immers voldoende
voorraden achter. Donald Craig,
toen schipper op de stoomtreiler
Brillant Star, vertelt dat sym-
pathiserende vissers er vanaf 1903
treilers, regelmatig bloemmeel,
verse vis, gezouten vlees, suiker,
thee, kolen en parafine ach-
terlieten. De eilanders begonnen
die vissers dan ook als hun per-
soonlijke vrienden te beschouwen.

Het einde

Maar van vriendschap alleen valt
niet te leven, zo blijkt. In 1926
was iedereen op het eiland weer
eens geveld door griep. Al vier
mensen waren overleden. Er kwa-
men geen vissers in de baai want
er was een grote algemene sta-
king. De zieke eilandbewoners gre-
pen terug naar oude methodes en
maakten op hun hoogste toppen
vuren om de aandacht te trekken.
Er kwam geen hulp.

De oogsten mislukten jaar op jaar.
Zij die bleven geraakten ten lange
laatste ontmoedigd.

In 1928 waren er nog slechts 37



Sommige schapen sprongen liever
van de rotsen in zee dan zich te la-
ten vangen. Ofze daarin gelijk
hadden of niet, laten we hier in het
midden.

inwoners in leven. Er werden geen
nieuwe gezinnen bereid gevonden
om op Hirta te gaan wonen. Inte-
gendeel, wegens het armoedig be-
staan overwogen nog meer mensen
om te vertrekken. De overheid be-
gon dan ook plannen te maken om
het eiland volledig te evacueren.
In 1929 meldde een visser uit
Fleetwood dat de bewoners ge-
plaagd werden door een pijnlijke
en besmettelijke vorm van open
eczema en dat er geen medicijnen
hadden. Deze keer kwam er geen
hulpactie op gang. In afwachting
van officiéle medische bijstand
waren het de vissers die de ziekte
hielpen bedwingen.
M aar vissers zijn geen maatschap-
pelijke werkers. Ze gaan de zee
niet op om volkeren in nood bij te
staan. De aanlandingen van de
treilers en het geven van rantsoe-
nen door de vissers aan de Kildo-
nians gebeurden immers meestal
buiten weten van de reders. Die
konden al dat visverlet hoe langer
hoe minder appreciéren en stelden
uiteindelijk paal en perk aan de
behulpzame visserspraktijken.
De winter van 1930 was bar
geweest en had voor de bevolking
van Hirta niets dan narigheid
gebracht. Tegen april gingen de
meesten dan ook akkoord om te
verhuizen en de eilanden aan de
wind over te laten. Begin augustus
1930 werden 667 schapen, de helft
van de kudde, met een stoomschip
naar Oban overgevaren . De ver-
koop van die schapen moest een
gedeelte van de verhuiskosten be-
talen. Op het einde van augustus
werden de 36 laatste bewoners met
een Britse oorlogsboot naar
Lochaline en Oban overgebracht.
De gecharterde SS Princess Louise
zou de zware stukken en de weini-
ge meubels ophalen. Er werden
ook nog 550 schapen verscheept.
Sommige beesten sprongen liever
van de rotsen in zee dan zich te
laten vangen.
Of ze daarin gelijk hadden of niet,
laten we hier in het midden.
Daniél Pots

B % 3™ O
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Van huis uit is Padmos scheepsbouwer. Met een kwali-
teitstraditie in de nieuwbouw van vissersvaartuigen en het
verbouwen, aanpassen, revideren en repareren van sche-
pen. Padmos heeft er de juiste vakmensen, de juiste facili-
teiten en de modernste apparatuur voor. Of het nu gaat om
een nieuwe lierinstallatie aan boord, een komplete her-moto-
risering of een dokreparatie: Padmos voert elke opdracht
deskundig en snel uit op basis van uw specifieke wensen,
specificaties of modificaties. Met een goede planning als
uitgangspunt om kostbaar stilliggen tot een absoluut mini-
mum te beperken. Maar er is meer. Als officiéle Mitsubishi
dealer verzorgt Padmos verkoop, onderhoud en service van
de scheepsdieselmotoren van dit topmerk. Zowel nieuw als
gerevideerd. Kompleet met onderdelenlevering uit voorraad

en een 24-uurs service van Duinkerken tot Denemarken.

PADMOS

MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.
Tel.: +31 187491766. Fax:+31 187 491623. Magazijn-Fax: +31 187 491375.

BRUINISSE:

Havenkade 12, 4311 BA Bruinisse, Holland. Te].: +31 111 481551. Fax: +31 111 481317.

OFFICIEEL M I TSUBIS HI DEALER
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ONDERZOEKSRAAD -
O 33 Marbi

Op 18 september 1996 kwam de O 33
Marbi, bij het aanlopen van Le Havre, in
aanvaring met het Franse vissersvaartuig
Farfadut. Het Franse schip vertoonde de
seinen van een vissend vaartuig. Er was
weinig zichtbaarheid, maar schipper Pas-
cal Vanbillemont had op de radar wel de-
gelijk het vaartuig waargenomen.
Ondanks de slechte zichtbaarheid en de
gevaarlijke situatie met uiteindelijk een
aanvaringskoers heeft Vanbillemont, zo
stelt de Onderzoeksraad, nagelaten een
goede uitkijk te houden. De schipper ver-
klaarde immers dat hij gewoon verder ge-
werkt heeft aan zijn papieren. Dat levert
hem nu tien dagen schorsing op.

Verkeersscheidingsstelsel (VSS)

Er werden weer een aantal schippers be-
boet omdat ze zich niet aan de verkeers-
regels van het VVS gehouden hebben.
De Nederlander Hendrik de Vries (Z 60
Blue Angel) werd daarop betrapt op 18
februari 1997, maar kon zich dat gebeu-
ren niet meer herinneren: zeven dagen
schorsing.  Zijn landgenoot schipper
Comelis Romkes (Z 519 Rachel Sarah)
weet zelfs niet meer wie op de brug stond
toen zijn schip op 10 april '97 door de
Britten op gelijkaardige feiten betrapt
werd: zeven dagen schorsing. Tom Vlie-
tinck, schipper op de Z 122 Noordster
herinnert zich dan weer wel dergelijke
overtreding begaan te hebben op 12 no-
vember 1996: vijf dagen schorsing. Dat
is ook het geval bij schipper Jean-Pierre
Vantorre (N 126 Skylight) die op 23 au-
gustus '97 tegen de verkeersstroom in-
voer ‘'omdat de visvangst in dat gebied er
gunstig was": 5 dagen schorsing.

O 187 St. Antonius

Op 23 juni 1997 gaf de Oostendse reder
Norbert Hennaert het bevel over de O
187 over aan schipper Dirk Coolsaet.
Het schip vertrok ter visserij richting
Bristol Kanaal, maar had daarvoor onvol-
doende bemanning aan boord. Schipper
Coolsaet werd daarvoor ter verantwoor-
ding geroepen, maar kon te zijner
verdediging zeggen dat hij schip en be-
manning van reder Hennaert overnam.
Daarom kwam hij ervan af met een waar-
schuwing: ‘Het blijft evenwel de taak en
de verantwoordelijkheid van de schipper
in bevel om na te gaan ofzijn bemanning
voldoet aan de vereisten om op zee te
gaan.’

Robert Coelus

SUBSIDIES
Prototype vissersvaartuig

De Bredense reder Willy Versluys dient,
samen met enkele scheepsherstellings-
bedrijven en een werf, bij de GOM een
project in om een prototype van een ex-
perimenteel visserijvaartuig te ontwer-
pen. Volgens het Visserij Informatiecen-
trum (VVI) zou dergelijk project wel
degelijk gesubsidieerd kunnen worden
via het EFRO (5b-maatregel, herstructu-
rering van de scheepswerven). De bouw
van het schip zou dan wel moeten passen
in hetgeen genoemd wordt ‘een groter
herstructureringsgeheel'. Het VVI denkt
daarbij aan 'een meerjarig overleg via
een stuurgroep waarin ook de herstruc-
turering van de activiteiten van de wer-
ven besproken worden en alternatieven
gesuggereerd worden’. In die stuurgroep
zou plaats zijn voor experts uit de rederij,
naast technici, scheepsbouwers, Zee-
vaartinspectie en administratie.

Dat dergelijk project gesubsidieerd kan
worden is verrassend, omdat vroeger al
over soortgelijk plan gediscussieerd
werd. Desmyttere, hoofd van het perma-
nent secretariaat van de 'Programma Ma-
nagement Eenheid', die over de Europese
steunprogramma's moest waken sloot

toen de discussie met de woorden: ‘dat
een onderzoek naar een nieuw prototype
(...) zeker weinig kansen zou hebben
naar 5b-betoelaging toe.” (fv)

QUOTA
Nieuwe regeling in de maak

Volgens de Vlaamse Vissersbhond
(WB) wordter achter de schermen
voor de Vlaamse visserij een nieu-
we quotaregeling uitgewerkt. Be-
doeling zou zijn dat elk Vlaamse
vaartuig over een eigen quotum
kan beschikken.

De W B vraagt zich af op welke ma-
nier de totale quotakoek over de
verschillende vaartuigen verdeeld
zal worden. Deze redersorganisatie
verzet zich er alvast tegen dat een
deel verdeeld wordt op basis van de
‘historische rechten'. Volgens deze
bond moeten alle vaartuigen naar
eigen inzicht hun visgrond kunnen
bepalen en desgevallend wijzigen.
Dat zou niet meer mogelijk zijn als
sommige vaartuigen her en der
geen ‘historische rechten’ opge-
bouwd hebben. De W B vroeg ter
zake tekst en uitleg aan minister
Pinxten.

CREVITS

import - export
allerlei kettingen en kettingmatten
ankers
herbruikbare materialen
visserijbenodigdheden
rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege.
Tel.: 050/ 54 48 33
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge.
Tel.: 050/ 54 45 85
H. Baelskaai 18, 8400 Oostende.
Tel.: 059/ 32 50 13
Telefoneren vanuit Nederland:
09/ 32 50 54 48 33
Fax 050/ 54 79 11
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Binnenskamers, in de geborgen rust
van de Onderzoeksraad voor de Zee-
vaart is het gemakkelijk praten over
een situatie buiten, daar op zee. Er
kan uitgebreid gewikt, gewogen, ge-
oordeeld en veroordeeld worden. In de
werkelijkheid daarentegen...

‘We gaan eruit,” zo zegt de schipper.
En zoals de schipper het zegt, gebeurt
het ook. Want hij denkt dat er aan de
Akkaertbank wel wat garnaal te van-
gen is en ook hoopt hij dat er s ande-
rendaags een goeie prijs voor gegeven
wordt.

Hoe verder het scheepje ‘uit de wal’
vaart, hoe woester de zee wordt. Maar
de schipper weet van geen ophouden
en deploeg zet‘de korre weg op ‘t zeet-
je.” De matroos die daarna de eerste
wacht heeft, komt de brug op en krijgt
de bekende opdracht: goed aan ‘t lijn-
tje van de plotter houden!

Veel tijd om te mijmeren heeft de man
niet. Onmiddellijk, plots ‘overstuur’
komt een containerschip aan! En dat
gaat snel. In enkele tellen staat de
schipper weer op de brug. Hard stuur-
boord, zo klinkt zijn bevel. Het roer
wordt omgegooid en dan zien ze het ge-
vaarte ook met het blote oog. De mas-
todont scheert rakelings langs de bok,
terwijl zijn boegwater het dek over-
stroomt. De tijd staat even stil. En dan
verdwijnt de zeereus weer in het niets,
waaruit het ook gekomen is.

Er is niets gebeurd, althans dit keer
niet.

In memoriam

Louis Paul Boon over Jozef Vantorre

In Knokke - Heist overleed op 24 februari de volksschrijver
Joseph Vantorre (° Heist, 10 juni 1931). De uitvaartplech-
tigheid greep plaats te Heist op 28 februari.

Alhoewel zelf geen visser, heeft Vantorre in zijn boeken (‘De
Kavijaks', ‘Waar de meeuwen schreeuwen en 'Kruis der vissers')
het volkse milieu van het vissersdorp Heist naturalistisch tref-
fend getekend. Zijn eersteling, De Kavijaks (1973), was een
groot succes. Het boek kreeg in 1988 zelfs een tweede druk bij
de gerenomeerde Amsterdamse uitgeverij De Bezige Bij. Naar
aanleiding van die uitgave werd Vantorre overigens door Mare
Loy in HVB geinterviewd. Vantorre over De Kavijaks: 1k heb
het in één trek doorgeschreven. ledere avond een uur of twee.
Soms staan er wel tachtig fouten op een bladzijde maar ik ben
dan niet meer te remmen. En terwijl ik dan schrijfbeleefik alles
opnieuw. Soms moest ik stoppen omdat de tranen over mijn
wangen liepen.” (HVB #V, 1988 p. 15).

Dat Vantorre wel degelijk talent had, mag blijken uit de
woorden van Louis Paul Boon, een van Vlaanderens grootste
schrijvers: Een zondagmiddag waren Marc Andries en zijn
vrouwtje op bezoek en stelden ze een vriendin voor, die Ingrid
Sijmons heette en achteraf ook nog iets met de Standaard-
uitgeverij bleek te maken te hebben. We speelden achteraan in
de tuin petanque, een Frans spelletje dat men in Nederland "Jeu
des boules” noemt, maar Ingrid bleek gehandicapt door iets dat
zij onder de arm droeg, een onuitgegeven manuskript. Uren
later liet ze me dit manuskript zien; het heette De Kavijaks en
was geschreven door Jozef Vantorre. Of ik het ook eens lezen
wou? Ik lees nooit manuskripten, zelfs de mijne niet, maar
omdat Ingrid zo liefwas deed ik het toch maar. En meteen had
ik de zeer sterke indruk ofmen met mij eengrapje wou uithalen:
dit leek me een boek van iemand die de schrijversstiel volkomen
onder de knie had, maar enkele bewuste fouten beging om de
literatuurkenners op een dwaalspoor te brengen, iets wat ik
trouwens in mijn beginperiode zelf heb gedaan. Weken later
belde Ingrid me op, en wou ze weten wat ik erover dacht — over
het boek — en weer weken later wou ze weten ofik een inleidend
woordje voor dat boek wou schrijven. En hier is het dan: het lijkt
me het werk van een man die bezeten is door zijn onderwerp,
geen literatuurman, maar die misschien slechts eenmaal een
boek zal schrijven, 'zijn boek’, hét boek.” (L.P. Boon in een
voorwoord op De Kavijaks.)

B.W.BA.SCHEEPSTIMMERWERF

LOWY CK & ZOON

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21
HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Visbedrijven in Top 30.000 oo e F
. (Dudzele) 95 *26
. . _ L ) 94 48
Naast de 19 visbedrijven die de Top 5000 haalden, en die wij vorige  pacific 96 53
maand in dit blad afdrukten (HVB # 2,1998, p.23), zijn er nog tal  (Hasselt) 95 46
van kleine en middelgrote bedrijven actiefin de -aanvoer, -handel, B 94 38
-import-export, -verwerking en viskweek. We keken er de Trends  Rederij Terra Nova % 52
Top 30.000 op na en rangschikten de overige bedrijven volgens om-  (Zeebrugge) gi 49
zet in 1996. De cijfers moeten met de_ nodlg_e omzichtigheid 5o M. vishandel %6 51
gehanteerd worden omdat de gegevens niet altijd overeenkomen  (gjeldrecht) 95 45
met het volledige boek- of kalenderjaar. 94 42
De totale omzet van de opgesomde bedrijven bedraagt 18 miljard  Dhondt&Verleye Euromossel 96
frank voor 1996. N
QBij gebrek aan het omzetcijfer werd de brutomarge opgenomen,  (Nederzwalm) gi’ gg
aangeduid met een * (asterix). Deze ondernemingen worden hier- 5, . . % 51
door lager geklasseerd ten opzichte van de positie van hun omzet-  pye) o5 49
cijfer. En ten slotte: de 1ste kolom duidt het jaar aan, de 2de de 94 i
omzet (Omz) en de derde de toegevoegde waarde (Tw). OMZET -50 MILJOEN FR.
Starfish 96  *45
Omz. Tw. Northsea 96 84 8 (Brugge) 95 309
OMZET + 200 MILJOEN FR. (Brussel) 95 72 1 94 294
Promaritimes 96 283 19 94 717 1 Rederij Versluys-Desaever96 45
(Brussel) 95 241 17 Seagull 96 84 29 (Bredene) 95 31
94 256 24 (Brugge) 95 80 37 %4 37
Daniel's Visbedrijf 96 253 30 94 *39 39 Vislossersbond Van Waes 96 43
(Zeebrugge) 95 237 25 Bart Mosselhandel 96 77 7 (Oostende) 95 38
94 226 23 (Antwerpen) 95 71 4 94 44
Laeken Fish 96 225 14 94 57 4 Alloo-Van de Capelle & Zn96  *42
(Brussel) 95 140 8 Piscimeuse 96 7% 23 (Brugge) 95 *51
94 : : (Tihange) 95 65 25 2 165
Levecke 9% 219 21 94 72 29 Rederij Versluys-Couwyzer96 41
(Oostende) 95 233 10 General Food Traders 96 74 3 (Bredene) 95 45
94 263 17 (Edegem) 95 2 % 42
94 - - Rederij St.-Carolus 96 41
OMZET 200 tot 100 MILJOEN FR. Lobster Farm 96 71 10 (Oostende) 95 47
La Bretagne 96 193 24 (Brussel) 95 78 6 94 -
(Brussel) 95 208 28 94 - - Rederij Vertrouwen 96 40
94 235 29 Rederij De Noordhinder 96 *65 67 (Zeebrugge) 95 44
Demaro 96 169 44 (Knokke-Heist) 95 *70 72 94 -
(Brugge) 95 168 44 94  *65 67 Gidanor-Products 96 37
94 159 39 Crekillie Appelmans 96 65 8 (Brussel) 95 43
Ocean Marée (Brussel) 96 166 19 (Brussel) 95 62 7 94 100
95 *22 24 94 62 6 Paelinek Vishandel 96 36
94 - Huis Patrick 9% 62 6 (Gent) 9% 36
Jespers Vishandel 96 161 10 (Lubbeek) 95 62 8 94 54
(Antwerpen) 95 149 16 94 59 6 Rederij De Bounty 96  *36
94 153 14 Gerrit 96 57 7 (Knokke-Heist) 95 *34
Pandalus (Brugge) 96 150 40 (Zeebrugge) 95 51 7 94 *40
95 165 43 94 54 7 Rederij De Zwerver 96 *35
94 187 41 Van Biesen-Pieters 96 55 4 (Oostende) 9%  *33
Verleye Femand 96 - - (Kieldrecht) 95 44 8 94  *36
95 . - 94 - - Gastro Fish 96 *35
94 151 14 Arijs 96 55 5 (Roeselare) 95 *18
Ocean Fish 96 139 13 (Herenthout) 95 54 5 94 -
(Brussel) 95 135 16 94 44 4 Vadema 96  *34
94 - - Deprez 96 54 2 (Lummen) 95  *41
Nieuwpoortse ljsfabriek 96 120 1 (Zeebrugge) 95 52 4 94 *41
(Nieuwpoort) 95 124 16 94 - -
94 123 16
Fineness Food 9% 117 14 . .
*
(Marke) e o0z Adisdndomn Scheepsdiesel Service
Maison Vendsyssel 96 116 19 Leveren, plaatsen, revisie en herstelling
(Brussel) 95 122 18 Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,
94 130 20 waterpompen en compressoren e.a.
Neptunus (Baasrode) 96 109 15 Opgieten van motoren met Chockfast
95 4 12 DROOGDOK
94 65 9 Schroeven en schroefassen

OMZET 100 tot 50 MILJOEN FR.
Borremans Palinghandel 96 93 13
(Mariekerke-Bomem) 95 94 18

Las- en leidingwerk

Bureel - werkplaatsen:

94 97 18
Sodial 96 92 23 Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge
(Jumet) 95 88 31 Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 01 88

94 103 33 bij afwezigheid Tel. 09 / 379 98 82
Marchant G. 96 86 9 of semafoon Hugo 07 / 300 47 81
(Halle) 95 58 9

94 - -
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Rederij Versluys-Decuypere96 34 15 Lobster Fish 95 119 8 (Kortrijk) ) L. 38 5
(Bredejne) y yp o 3 15 (Brussel) 94 105 7 Van Lancker Visbedrijf 95 :28 30

94 33 18 Fieret Vis Belgié 95 % 1 (Oudenaarde) . 94  *29 30
Alpha Fish 96 34 3 (Brugge) 94 99 1 Noorzee Poissennerie 95 27 4
(St.-Jans-Molenbeek) 95 17 2 L’Océan 95 72 11 (Brussel) ) 94 26 4

94 . . (De Panne) 94 77 15 nglens Vishandel 95 26 5
Jo Visgroothandel 9% 34 3 Rederij Jakoba 95 53 29 (Diest) _ 94 40 9
(Kortrijk)) 95 4 7 (Zeebruge) 94 54 28 Mathonet-Gabriel 95  *26 28

94 53 7 Rederij Hertsens 95 49 26 (Malmedy) 94 94 26
Praet Vishandel 96 33 3 (Knokke-Heist) 94 49 25 Rik 95 26 8
(Antwerpen) 95 28 4 Rederij Dirk %5 39 22 (Diest) Y 6 5

94 . - (Knokke-Heist) 94 44 24 Dumon Vishandel-Traiteur95 25 5
Schots % 29 3 Northfreeze % 35 39 grl’?éjn\(/igr]r)o 30.000, editie 1998 i954een uit iZe van °
(Essen) gi :gg gé (DTI?J?E:«;GHner:;t) gg 35_ E; Trends Topbpoekén, B’rasschaatste'enweg 308? 2920
Rederij Marbi 9% *29 29 Kalmthout
(Bredene) 95 *21 27 . .

94 x g Tongaanvoer januari met tweederden
Rederij Nathalie 96 *27 18 . . L . .
(Knokke-Heis) s a2 yerminderd in vergelijking met vorig jaar
I?}(eggw(gl_'b;tsrgs gg *i; 213 Aanvoer en besomming lagen in januari opvallend laag, althans op basis van de let-

94 “ " terlijk kortzichtige vergelijking met vorig jaar. De stormachtige weersomstandighe-
Geen gegevens over 1996 den zitten er wel voor iets tussen, maar het uitblijven van echte vriestemperaturen was
Atka 96 . - eveneens een nadelige factor. De cijfers van de voorbije tien jaar tonen dan weer aan
(Puurs) 9% 914 92 dat januari vorig jaar uitzonderlijke vangsten opleverde. Als je alleen de twee jongste

94 - jaren vergelijkt kom je gegarandeerd tot verkeerde conclusies.
Gadus 96 ) ) Maar een totale aanvoer van 1.657 ton is inderdaad laag. De gemiddelde januari-
(Nieuwpoort) gi 78 70 aanvoer voor de laatste vijf jaar ligt op 2.050 ton, een hoeveelheid die in '96 en 97
De Jager 96 ) ruimschoqts_ overschreden werd. De 215 miljoen frank beso_mming yalt al bij al nog
(Antwerpen) o5 237 21 mee. Het is iets meer dan de 220 miljoen van '96 maar beduidend minder dan de 318

94 292 28 miljoen in januari vorig jaar. Maar die opbrengst was dan ook voor bijna 70 procent
Hackman et Cie 96 - - afkomstig van tong. En dat was een uitzonderlijke verhouding.
(Thoricourt) oo Overzicht tien jaar aanvoer en besomming januari (1989-1998)
Aalvis 96 . - JAN Aanv. tong Bes. ) t_ong GP tong
(Brussel) 95 123 18 ton ton milj. fr. milj. fr. fr.

94  *18 18 1998 1.657 235 215 104 444
Devriendt P. Oesterpark 96 - - 1997 2.098 704 318 222 315
(Blankenberge) 95 79 14 1996 2.301 443 220 104 235
|+ Saumoniere Artisanale oo 0 2 1995 1.849 298 182 76 257

a saumoniére Artisanale 4 1994 2.351 447 205 91 203

(Marcinelle) B2 L 19 1,657 226 162 67 296
Rederij Carpe Diem 96 - - 1992 2.510 395 228 10 ggz
(Knokke-Heist) 95 44 27 1991 2.712 307 225 71

94 - - 1990 3.455 458 287 108 236
Les Délices du Centre 96 - - 1986 3.368 241 243 76 316
(Strépy-Bracquegnies) 95 43 19

94 4 19 De aanvoerdaling is quasi volledig toe te schrijven aan de verminderde tongvangsten.
Battafer Pisculture 96 - - Vorig jaar was het erg koud in januari met het gevolg dat er veel tong voor de kust
(Silenrieux) 95 39 9 zat. Dat vertaalde zich in een aanvoer van 704 ton tong. Dit jaar is de tongaanvoer
Niet meer opgenomen in d24Top 381%00 10 met twee derden teruggevallen op 235 ton. _ ) )
D'Haens en Co 95 165 22 De tongprijzen blijven mtzon_de_rluk hoog. Het gemiddelde voor januari pgdroeg 444
(Putte) o4 173 22 frank tegenover 315 frank vorig jaar. Zolang de (Nederlandse) opkopers geinteresseerd
Dockx E. 95 134 1 blijven in onze tongvangsten is dat een goede zaak voor de Vlaamse visserij, (gw)
(Antwerpen) 94 150 7

Scheepsherstelling

Verheye Joél HET

Afwerking nieuwbouw
Metaalkonstruktie
Draai-, frees- en schaafwerk

Verhuur telescopische kranen
(tot 50 ton, gieklengte tot 57 m)

Bureel - werkplaatsen:

Vissersstraat 48 - 8380 Zeebrugge
Tel. 050/ 54 45 41 - Fax 050/ 54 58 37
bij afwezigheid Tel. 050/ 42 88 21
Werfkaai 9-11 (vissershaven)

EERSTVOLGENDE

HVB LIGT IN UW

BRIE

VRIJDAG 3 APRIL
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* Mazout voor verwarming NORTH
* Gasoil en marine fuels SEA

* Olien en vetten BUNKERS

* Alle petroleumprodukten
NV NORTH SEA BUNKERS

BlJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENGAANT
Peraltastraat 9 - 8000 Brugge
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12

Voor Uw visveiling... te Oostende

Voor Uw koeltransporten... naar Oostende
Voor Uw loonberekening en sociale wetten
Voor Uw boekhouding op maat

Een coOperatieve aangepast aan Uw noden

CV Onderlinge Visafslag Oostende
Vismijn 71 — 8400 Oostende
Voor een nog betere service, bel de rechtstreekse lijnen!

Centrale — Eliane
Tel 059/ 33.90.90 — Fax 059 / 32.04.46

Facturering Ziekte en arbeidsongevallen Afslag
Steve Patrick Etienne

059 / 33.90.91. 059 / 33.90.92 059 / 33.90.93

Koeltransporten Loonadministratie Boekhouding
Johan Fabienne Karine

059 / 33.90.94. 059 / 33.90.92 059 / 33.90.96

Directeur — Marc BRUYER
059 / 33.90.99 — Email: OVA@skynet.be

De coOperatieve van de reders, met meer dan 40 jaar ervaring!
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Gouden Vis '97 voor 0.62
Zilveren Vis voor 0.190
Brons voor 0.20 en 0.29

De laureaten van de 'Gouden’, 'Zilveren' en 'Bronzen' vissen
samen met voorzitter Coelus, schepen Miroir en havenkapitein

Vermandel. (foto gw)

De leden van de Oostendse vereniging
Vrienden van het Noordzee-Aquarium
hielden hun jaarlijks avondfeest ter
gelegenheid van de uitreiking van de
gouden, zilveren en bronzen vissen. De
trofeeén zijn een beloning voor de
inspanningen die vissers, hoofdzake-
lijk Oostendse kustvissers, leveren om
het aquarium met biologisch materiaal
te bevoorraden. Dat is hard nodig,
want het sterftecijfer blijft ondanks de
beste zorgen hoog.

Tedere schenking, hoe bescheiden ook,
wordt ten zeerste gewaardeerd’, is de
stelling van voorzitter Robert Coelus.
‘Vergeet niet dat het de vissers soms
moeite kost om de zeedieren in leven te
houden.’

De vereniging met 765 leden kwam voor
de achtste keer bijeen. Meer dan twee-
honderd mensen zakten af naar de feest-
tafel in Huize Astrid. Hoogtepunt van de
onspanningsavond was de uitreiking van
de trofeeén en certificaten. De ‘Gouden
Vis '97” werd toegekend aan reder-schip-
per Luc Bogaert en de bemanning Marcel
Rau en Patrick Vercnocke van de 0.62
Dini.

De ‘Zilveren Vis’ was voor de 0.190
Renilde van reder Lucien Desmit, schip-
per Albert Salliau en de bemanningsle-
den Daniel Demey en Freddy Keyser. De
twee bronzen trofeeén werden uitgereikt
aan schipper-redder Urbain Vansteene en

bemanningslid Glenn Kyndt van de 0.20
Goewind en de tweede beker ging naar
de bemanning van het opleidingsschip
0.29 Broodwinner (René Vandecasteele,
Florimond Vanelverdonghe, Patrick Van-
craeynest en Frans Chewy) van reder Lu-
cien Desmit. De 0.306 Cleaner van Wil-
ly Kiekens kreeg een eervolle vermelding
voor de verschillende schenkingen van
Noorse kreeftjes.

Er werd nog een nadrukkelijk gewezen
op de verdiensten van deze vissers en
bemanningen van twaalf andere vaartui-
gen. Hun aanvoer van visvoer en levende
zeedieren is een verrijking voor het aqua-
rium.

Onderhandelingen

Schepen Yves Miroir, die samen met ha-
venkapitein Patrick Vermandel, Meetje
van de Kaaie en Meetje van Mariakerke
het feest bijwoonde, kon nog geen
concreet nieuws brengen over de toe-
komstige exploitatie van het Noordzee-
aquarium. Dat aquarium blijft een toeris-
tische trekpleister, goed voor 60.000
bezoekers perjaar. Krantenberichten over
een samenwerkingakkoord met een
buitenlands bedrijf verwees hij naar het
domein der kwakkels. ‘Het stadsbestuur
is bezig met het dossier, maar er is hele-
maal nog geen eindbeslissing omtrent de
exploitatie genomen. Niet met Sealife,
noch met een ander commercieel bedrijf.
De afhandeling geschiedt in twee fasen.
Vooreerst winnen wij informatie in over
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de technische mogelijkheden bij gespe-
cialiseerde firma's. Op basis van een dos-
sier worden de technische knopen door-
gehakt. Pas daarna is de uitbating aan de
orde. In elk geval zal het stadsbestuur de
Vriendenkring hierbij betrekken’, ver-
duidelijkte de schepen, (gw)

Ook Oostendse
Garnaaltrofee voor
0.62 Dini

Voor de derde

de 0.62 van Luc Bogaert de
garnaaltrofee voeren. De tro-
fee wordt elk jaar uitgereikt
door de Orde van de Garnaal
aan hetvaartuig met de hoog-
ste garnaalaanvoer in Oost-
ende. De 0.700 Bi-Ti-Si van
Manfred Van Elslande eindig-
de als tweede, gevolgd door
de 0.110 Jeaninne-Margaret
van de gebroeders Roland en
Charles Verbiest.

Wij werden op de hoogte gebracht
van het overlijden van Adronie
Christiaen, echtgenote van Marcel
Laplasse en o.a. vader van de
visser Henri Laplasse die in het
nieuwjaarsnummer van HVB
geinterviewd werd.

Adronie Laplasse werd geboren te
Oostende op 22 november 1919 en
overleed er op 6 februari 1988. De
uitvaartplechtigheid greep plaats
op 11 februari.

De Rederscentrale meldde dat
rustend reder Joannes Desaever
(°01.05.1917), vader van reder
Gilbert Desaever, op 15januari
overleden is. In hetzelfde blad
lazen we dat de families Beer-
naert, Vantorre en Dobbelare het
overlijden meedeelden van
Jeanne Dobbelaere (°06.06.1920
- f27.01.1998), weduwe van Ca-
miel Beernaert.

In Nederland overleed op 28
januari  Bram Verbirg (71).
Samen met zijn broers Leen en
Piet Jan leidde hij in Colijnsplaat
het familiebedrijf 'Technisch
Bureau Verbirg Holland’.

In Belgié is Verblirg geen onbe-
kende. De firma levert 0.a. spoel-
sorteermachines voor garnalen.
Sinds 1985 ontwikkelt hij de elek-
trische boomkorvisserij. Alhoe-
wel het nog steeds in het expe-
rimentele stadium zit, menen velen
dat het systeem binnen korte tijd
een doorbraak kan beleven.



ry/YU/A Iylyll’
Skrei of superkabeljauw uit Noorwegen

Het goed bewaarde geheim
van de Noorse wondervis

Skrei is Noordatlantische ka-
beljauw (Gadus morhua), maar
niet al die kabeljauw mag zich skrei
laten noemen. Voor de Noren zijn
daar voorwaarden aan verbonden.
De vis moet tussen januari en april
gevangen zjn tijdens de trek van de
Barentsz Zee naar de Lofoten (op
de 68ste breedtegraad, net boven de Pool-
cirkel.) en de Noorse kusten. Het
dier is 6 tot 7 jaar, weegt 4 tot 6 ki-
logram en wordt bereid met lever
en keeltjes.

Dit maakt duidelijk dat de Noren
hard hun best doen om hun skrei
een exclusief imago aan te meten.

Skrei groeit op in de kristalheldere koude
wateren van de Poolzee. Als hij volwas-
sen wordt onderneemt de poolkabeljauw
(1) de lange reis van de Barentsz Zee naar
de paaiplaatsen tussen dc Lofoten en het
Chef Filip Serruys van Den Gouden Harynck (links) en Luc Huysentruyt van De  Noorse vasteland, waar de Golfstroom
Snippe rechts) uit Brugge in gesprek met de collega's Yves Mattagne (SAS Sea  voor het ideale zoutgehalte zorgt om kuit
Grill) en de Noor Odd Ivar Solvold. (foto gw) te schieten. Tijdens de trektocht door een 4



doolhof van fjorden verandert zijn voe-
dingspatroon waardoor de vis mooi en
stevig wit vlees ontwikkelt met een uit-
zonderlijke smaak. Dat was reeds bekend
bij de Vikings die er al in het jaar 900
handel mee dreven. De Noorse koning
Eystein Magnusson verplichtte de vissers
in de 12de eeuw een belasting van vijf
skreien te betalen. Volgens de overleve-
ring zou de koning als wederdienst een
kerkje en hutten voor de vissers hebben
laten bouwen in een van de vissershaven-
tjes van de onherbergzame Lofoten.

Gastronomisch

De skrei is dus een seizoenvis die in barre
omstandigheden gevangen wordt in de
wateren boven de poolcirkel De visserij
gebeurt met de bodemtrawl, de long-line,
de ringzegen of het drijfnet. Er zijn
strenge quota opgelegd. Een schip van
50 voet, zowat de doorsnee Lofootse boot
mag dit jaar precies 103 ton kabeljauw
aanvoeren. Naar verluidt is de controle
streng. Deze visserij is de voornaamste
pijler van de plaatselijke economie. Als
ze verdwijnt is er geen inkomen meer
voor de 25.000 mensen van de zeven
Lofoten-eilanden.

Skrei is pas vorig jaar tot de beste Franse
tafels doorgedrongen. Hij werd verkozen
als officiéle vis voor de Bocuse d'Or '97,
een internationale wedstrijd voor keuken-
chefs. Het Noorse Centrum voor Zeepro-
ducten heeft de promotiecampagne nu
uitgebreid naar onze gastronomische

Scheveningen
bent u beter uit!

Dat steeds meer aanvoerders kiezen
voor de Scheveningse Visafslag is
niet verwonderlijk. Waarom? Simpel:
«de gunstige ligging ten opzichte
van belangrijke visgronden
«de uitstekende verbinding met de
autosnelwegen naar het achterland
«de loskade aan zeer diep water
<optimaal gekoelde ruimten
egunstige prijsvorming.

Kortom, voor een volledig
gecomputeriseerde verwerking van
alle transacties bent u in Scheveningen
aan de juiste kade. Ook voor
uw bijvangsten, groot of klein,
"N zes dagen per week!

Visafslag Scheveningen

Visafslagweg 1, 2583 DM Den Haag

Tel. (070) 352 78 00, Fax (070) 350 57 64
24-uurs service 06 527 05 898

tempels, want de skrei-export is gericht
op de restaurants. Een twintigtal Bel-
gische topkoks engageerden zich om de-
ze superkabeljauw gedurende de periode
dat hij beschikbaar is op hun menu te
plaatsen. Het zijn hoofdzakelijk restau-
rants uit het Brusselse (0.a. Bruneau en
La VillaLorraine). In onze contreien zijn
het de Brugse restaurants De Karmeliet,
De Snippe en Den Gouden Harynck.

Voor Noorwegen is de vispromotie van
levensbelang. De export van zeepro-
ducten vertegenwoordigt een omzet van
96 miljard frank. Om de export op peil
te houden en te bevorderen werd het cen-
trum zeven jaar geleden opgericht. De
financiering geschiedt louter door een
heffing op de export. Het centrum ont-
vangt geen financiéle steun van de
Noorse regering. Toch beschikt het over

voldoende middelen om groots opgezette
campagnes te organiseren en kantoren
open te houden in verschilende Europese
steden (Parijs, Hamburg, Madrid) en in
andere werelddelen (USA, Brazilié, Ja-
pan, Hong Kong). Voor ons land vond de
presentatie plaats in het prestigieuze
Brussels Radisson SAS Hotel. Overigens
waren de skrei-bereidingen die de chefs
Yves Mattagne (SAS Sea Grill), Roland
Debuyst (zilveren Bocuse '97) en de Noor
Odd lvar Solvold (bronzen Bocuse '97)
voorzetten meer dan voortreffelijk te
noemen, (gw)

(1) De omschrijving poolkabeljauw kan wel, maar er
bestaat ook echte poolkabeljauw, de Boreogadus saida, die
voorkomt in de lJszee.

/INFO: Centre des Produits de la Mer de Norvege, 22, rue
de Marignan, F-75008 Paris. Tel.: 00-33-156.59.71.80 of
81, fax.: 00-33-156.59.71.81

Noord-lerse visserijsector

EU-landen met een visserij-over-
schot zijn meer dan ooit op zoek
naar nieuwe afzetmarkten voor
hun Seafood-producten. Vorige
maand toerde een delegatie uit
Noord-lerland rond in Vlaan-
deren.

verkent terrein

lerse bedrijfsleiders brachten een bezoek
aan de Zeebrugse Visveiling, het visbe-
drijf Huysseune, de GB-retailafdeling in
Brugge, Pieters Visbedrijf en tenslotte
aan het Rijksstation voor Zeevisserij in
Oostende.

De Noord-lerse aanvoer is gecon-

centreerd rond de havens van Kilkeel,iV
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cialist
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Als marktleider in Vlaanderen en jaar-

lijks meer dan 1.000 subsidiedossiers

zijn we het best geplaatst om uw

plannen mee te helpen realiseren.
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Denk ruim.



De Noord-lerse delegatie bracht ook een bezoek aan
het Rijkstation voor Zeevissserij in Oostende. La-
borante Pascale Driesens geeft tekst en uitleg bij het
onderzoek op de aanwezigheid van vluchtige verbin-
dingen (0.a. benzeen) en sedimenten (0.a. zand) in de
Noodzeevis. (foto gw)

Portavogie en Ardglass waar de jaaraanvoer 28.000 ton
bedraagt, een hoeveelheid vergelijkbaar met de
Vlaamse aanlandingen. De belangrijkse
aanvoerproducten zijn witvis en langoustines. De
regionale vloot telt 200 vaartuigen waarop een
duizendtal vissers hun brood verdienen.

De visverwerkingbedrijven, vooral gericht op export
naar Groot-Brittannié (47 %), Spanje (12 %), Duitsland
(10 %) en Frankrijk (9 %), zijn goed voor 1.300 jobs
en een omzet van vier miljard frank. Ook de viskweek
en aquacultuur is er sterk ontwikkeld. De dertig viskwe-
kerijen zijn gespecialiseerd in regenboogforel, oesters
en zalm. (gw)

6 INFO: S. Longmore, Northern Ireland Trade Consultants, Gasthuisstraat 73,
9500 Geraardsbergen, tel.: 054-42.27.04, fax.: 054-42.11.82.

Januari 1963: 35 jaar geleden

De geschiedenis
herhaalt zich

De tegenslagen waamee verschillende vis-
sersvaartuigen de jongste tijd te maken
hadden (en waarover we vooraan in dit
blad bericht hebben) zullen bij oudere le-
zerswellicht herinneringen oproepen. Met
enkele dagen verschil gingen 35 jaar
geleden twee vaartuigen verloren, geluk-
kig ook al zonder slachtoffers te maken.

Voor de tweede maal op twee weken tijd heeft
het noodlot hard toegeslagen in onze
visserijvloot’, vonden we in een krant van
maandag 21 januari 1963. Dat is op enkele
dagen na 35jaar geleden. De week daarvoor
stond de 0.140 Don Bosco, een houten
vaartuig van 200 pk, in brand op het Kanaal.
De vijf opvarenden konden het schip onge-
deerd verlaten. Het vaartuig van Alex Jung-
bluth en Maurits Rubben, in 1938 gebouwd op
de werf Hillebrant in Oostende, was verloren.
Op zaterdag 19 januari zonk dan de N.232 De
Carina voor de Nederlandse kust, nabij het

lichtschip Texel. Een Nederlands vissersvaartuig nam de
vijf opvarenden aan boord. De schipbreukelingen waren
schipper Robert Beyen uit Oostende, stuurman Juvenal
Deley uit Bredene, motorist Gilbert Desmit en de
matrozen Jean Abiven en René Dyserinck allen uit Oost-
ende.

De N.232 (bouwjaar 1922, 250 pk) van Maurits Gonsaeles
en echtgenote Wilhelmina Durnez uit Nieuwpoort zonk na
een ontploffing aan boord die een lek veroorzaakt had.

(gw)

Documentaire Oostendse
vissersgemeenschap

Studenten van het Brusselse St.-Lucasinstituut en
van de Gentse Universiteit hebben zes maanden
gewerkt aan een antropologische documentaire film
en een boek over de verwevenheid van de visserij
met de Oostendse gemeenschap. De film werd vorig
weekeinde voor het eerst vertoond op een filmfesti-
val in Gent. Er wordt uitgekeken naar mogelijkhe-
den om de film ook voor een ruimer publiek te pro-
jecteren.

Info: Universiteit Gent, Vergelijkende cultuurwetenschappen, t.a.v. Prof.
Rik Pinxten, Roezier 44, 9000 Gent.

VOORUITDENKEN IS ERVOOR
ZORGEN DAT U NAAR
Uw BANK KUNT GAAN

ZONDER U TE VERPLAATSEN.

MYBANK... INFO IN UW BBL-KANTOOR
WI1J GEVEN DE TOEKOMST ALLE KANSEN

Onbestelde exemplaren terug aan HVB Dorpstraat 121 te 8450 Bredene



