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A an d e  O o sten d se  V isser sk a a i

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is 
m aar één maandblad dat regelmatig gekocht (en gele­
zen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishande­
laars, visserijliefhebbers (en door al hun familieleden, 
vrienden en kennissen). Dat is nu al 65 jaa r het geval. 
Mocht u willen adverteren, m aar nog niet overtuigd zijn, 
kijk dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij 
weten waarom.
I------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 1
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Struisvogelpolitiek

ï

D e  v i s s e r i j  z i t  m et een personeelsprobleem . E n 
n ie t sinds vandaag. H et is een verschijnsel d a t 
zich a l lan g  geleden aangekondigd  heeft, dan  

F langzaam  m a a r zeker concreet z ich tbaar werd, 
vervolgens aa n  h e t groeien ging en d a t...  v an ­

daag  door n iem and  m eer genegeerd k an  worden.
D at tek o rt... d aa r zijn vele redenen  voor.
Sommige d aa rv an  hebben in te rn a tio n a le  w ortels. V andaar dat 
h e t probleem  ook in  andere  lan d en  bestaa t: de ontm oedigings- 
politiek van  de EU  m aak t bijvoorbeeld d a t van  de vrijheid  die 
v issers op zee zeggen te  zoeken v an d aag  nauw elijks ie ts over­
blijft. D at w ordt door de N ederlandse v isserm an n ie t anders e r­
v aren  dan  door de Vlam ing.
Verder zijn e r oorzaken w aar de v isserij m aa r moeilijk iets aan  
k an  veranderen : de aan trek k in g sk rach t v an  a lternatieve secto­
ren  bijvoorbeeld (toerism e, b ag g erv aa rt...)  is een feit w aarm ee 
we m oeten leren  leven; h e t openbreken v an  de voorheen geslo­
ten  v issersgem eenschap m aak t d a t k in d eren  er m eer dan  vroe­
ger voor k u n n en  kiezen de v issersgem eenschap  te  verlaten .
E r zijn nationale  politieke beslissingen die h e t verschijnsel in 
de h an d  w erken. De neergang  v an  h e t a a n ta l leerlingen in  de 
visserijscholen w erd door de overheid aangegrepen  om ook die 
‘sec to r’ te  ‘ra tio n a lise ren ’. H et sp reek t ech te r vanzelf d a t de 
ineenschrom peling van  h e t visserijonderw ijs op h a a r  b eu rt to t 
k leinere leerlin g en aan ta llen  zal leiden. D at e r d it of d a t ja a r  in 
deze of gene afdeling enkele leerlingen m eer opgetekend mogen 
w orden, zal n ie ts  aan  die tendens veranderen .
(Ben ik hier weer eens met stenen aan het sm ijten ? Bah neen! 
De ineenstorting van de Vlaamse visserij noopt ook de redactie 
van d it blad om te rationaliseren en het aan tal b ladzijden  per 
publicatie drastisch te beperken, hetgeen u iteraard de verkoop 
niet stimuleert. En als ik dan deze m aand een lichte verhoging 
van het aantal abonnees m ag noteren, m ag me d a t evenmin doen 
besluiten d a t het tij gekeerd is! Ik blijft me afvragen waarom  ik 
zo’n dingen niet over de andere activiteiten in en rond de visserij 
zou mogen zeggen?!)
E r zijn ten  slo tte een heleboel zaken  w aar de v issersgem een­
schap rech ts treek s k an  op ingrijpen: de optie v an  de sector voor 
een zogenaam d rendabele (m aar vooral kleinere!) vloot is d o ­
d e l i jk  voor een visserij die n u  al d e  o n d e r s te  g r e n s  v a n  h aar  
le e fb a a r h e id  d o o rb ro k en  heeft. E n  dan  zijn e r de leef- en 
w erkom standigheden  aan  boord van  veel v aa rtu ig en  [Neen, na­
tuurlijk niet op Uw schip!], h e t gebrek aan  toekom stperspec­
tieven , de afw ezigheid van  een sociaal s ta tu u t ,  h e t ro n d u it 
slechte v isserspensioen ...
In  h e t Infomagazine van het Vlaams Visserij Informatiecentrum  
w erd h e t personeelsprobleem  n u  ook door hoofdredacteur D irk 
Florizoone erkend: ‘Bijvoorbeeld van de laatste zes afgestudeer­
den met een diplom a m otorist zou er geen enkele geopteerd heb­
ben voor een carrière in de zeevisserijsector’. E n  w aar h e t p e r­
soneelsgebrek  zich in d e rd aad  ee rs t op h e t v lak  v an  de 
m otoristen  gesitueerd  heeft, dan  is h e t ‘niet uit te sluiten d a t d it 
probleem zich eveneens voor de afdeling dek kan m anifesteren.’ 
Florizoone g aa t zelfs op zoek n a a r  de oorzaken e n ... schrik  niet: 
‘D it probleem  houdt vanzelfsprekend verband m et het negatieve 
imago da t steeds meer aan de visserijsector gekoppeld w ordt in 
de m edia’. M et andere  woorden, h e t is, volgens de m an  die h e t 
in form atiecentrum  v an  de v isserij beheert, gewoon een  kw estie 
van  imago, public re la tions en  andere propagandatechnieken . 
N ad a t ik  h ie r vorige m aan d  h e t woord ‘vakidioot’ la ten  vallen  
heb is enige voorzichtigheid geboden, m aar hoe zouden we deze 
heu  analyse van  Florizoone beleefd k u n n en  om schrijven? Ie ­
m and die denk t d a t hij de problem en k an  oplossen door h e t be­
s ta a n  ervan  te  on tkennen , d a t m oet w e lh aast onze gevleugelde 
vriend  de struisvogel zijn!

F lor Vandekerckhove
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Op donderdag 1 oktober organiseert de Rederscentrale in  het O ostendse luxueuze 

Thermae Palace een internationaal congres over 'De Belgische visserij in

Europa'. Die vergadering wordt voor de Vlaamse visserij een  belangrijke gebeurtenis.

Ze zal des te belangrijker zijn als er zoveel m ogelijk m ensen van de gelegenheid  gebruik

maken om over de toekom st van de Vlaamse vissersgemeenschap na te

denken. Bijvoorbeeld over de vraag of de sector al dan niet garant staat voor het behoud  

van een vissersgem eenschap in Vlaanderen. Bijvoorbeeld over de vraag of er überhaupt 

nog plaats is voor een Vlaamse vissersgem eenschap in Europa...

HVB plant dan ook de publicatie van een reeks artikels rond dat thema. Laat deze reeks 

als het w are de com post zijn waarop uw  ideeën vanaf nu ongetwijfeld als honderd
bloemen zullen bloeien;

de Belgische 
visserij in Europa

V o o r e e r s t  d i t : d e  B e lg ië  is  d e  B en ja m in  v a n  d e  E u r o p e se  v isser ijse c to r , V la a n d eren  is  e e n  
a b so lu te  D a v id  te g e n o v e r  ta lr ijk e  v isser ij  g o lia th s , d it  p la t te  la n d je  is  h e t  k le in  d u im p je  in  d e  
E u ro p ese  fa m ilie  v a n  v is n a t ie s . W elk cr iter iu m  w e  o o k  n em en , w a t d e  o m v a n g  v a n  d e  v lo o t  b e tr e ft  
s ta a t B e lg ië  s te e d s  a c h te r a a n  d e  lijs t. D a t h e e f t  n ie ts  m e t e e n  s le c h te  B e lg isc h e  v is se r ijp o lit ie k  te  
m a k en , n o ch  m et e e n  g eb re k  a a n  o n d e rn em in g sz in  v a n w e g e  d e  V la a m se red ers; e r  is  g ew o o n  ee n  
a a rd r ijk sk u n d ig e  v e r k la r in g  v o o r  h e t  fe it . W ie op  d e  la n d k a a r t v a n  E u ro p a  d e le n g te  v a n  de  
k u s te n  b ek ijk t, za l h e t  a c h te r a f  m a a r n o rm a a l v in d e n  d a t a lle  a n d e re  z e e s ta te n  o v er  m eer  
v is se r sv a a r tu ig e n  b esch ik k en . M et z ijn  64 k ilo m e te r  'korte' k u st  z it  e r  lo g ic a  in  d e c ijfer s  va n  d e  
o m g a n g  v a n  d e  B e lg isc h e  v isse r sv lo o t .
N o r n ia liter  w o r d t h e t  b e la n g  van  d e  se c to r  u itg e d r u k t in  a a n ta l v a a r tu ig en , en  n o g  m eer  in  to ta a l 

irverm qgfen  o f  in  to n n a g e . Wij zu lle n  d e  za a k  e e r s t  en  v o o ra l v a n u it  e e n  a n d er  s ta n d p u n t  
tijk en . HoeveéfT v is s e r s  zijn  er  in  d e  E u ro p ese  U n ie  e ig e n lijk  aan  h e t w erk ?  (1)

L A N D ........................................ ... Vissers (*)
BELGIE ( B E L ) ......................... ...............720
DUITSLAND (D E U )............... ............ 4 142
DENEM ARKEN (D N K )___ ............  6 567
SPA N JE (E S P ) ......................... ..........  79 369
FINLAND (F IN )...................... ............  2 750
FRA N K RIJK  (F R A )............... .........  23 000
GROOT-BRITTANNIE (GBR) ..........  23 000
GRIEKENLAND (GRC) . . . . ......... 40 164
IERLAND (IR L ) ..................... ............4 919
ITALIE (ITA)............................ .........  45 000
NEDERLAND (N L D ) ............ ............  2 834
PORTUGAL (P R T ) ................ ..........  34 454
SW EDEN (S W E )...................... ............  3000
TOTAAL ..................................... ___  269 919
(*) Aantal tewerkgestelde vissers in 1993, zowel vol- als deeltijds
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DE GRAFIEKEN
(1) T otale a a n v o er  h u id ig e  lid s ta te n  in  1992

B ronnen: OESO, FAO Yearbook vol. 72., L id-S taten
Cijfers x 1000 ton 

Totale aanvoer: 6.760,6

500 '

I I . I I I . I
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(2) Tot. b eso m m in g  h u id ig e  lid s ta te n  1992
Zelfde b ronnen  als hierboven 

Cijfers ( x 1 m iljoen ecu) 
Totale besom m ing: 8.236,3

Een vergelijking 
met bovenstaande 
grafiek maakt 
duidelijk dat een 
grote aanvoer niet 
steeds overeen­
stemt met grote 
besommingen (en 
omgekeerd)

I..I
BEL DNK DEU GRC ESP FIN FRA IRL ITA NLD PRT SWE GBR

75 -

70 -

65 '

60 -

55 ’

50 '

45 "

40 -

35'
30 -

25 -

2 0 ’

15 -

10-

5 ’ I X . 1 . 1
BEL DNK DEU GRC ESP FIN FRA IRL ITA NLD PRT SWE GBR

_ _ _____________________________ e / / / r y i a
E nkele m aanden  geleden publiceerden we in  
d it tijdschrift al een dossier over de Spaanse 
visserij (2) w aarin  over grote en  kleine E urope­
se v isnaties al een en  an d er duidelijk  gem aak t 
w erd. We vergeleken e r terloops de grootste en 
de k le inste  m et elkaar. Spanje te lt  vandaag , 
zo schreven we daar, ongeveer 18.000 
v issersv aartu ig en  w aarop  volgens de m eest re ­
cente cijfers 81.000 vissers een broodw inning 
vinden, België tik t a f  op nauw elijks... 144 en 
s te lt v an d aag  nog 720 vissers tew erk. M inder 
v aa rtu ig en  dan  in  België vind je  alleen  in 
L uxem burg en O ostenrijk ... m aar dan  alleen 
om dat d a a r  geen zeeën zijn om e r v aa rtu ig en  
op te  la ten  varen .
In  1997 te lde  de E uropese visserijvloot b ijna
100.000 v aa rtu ig en  (3):

LAND Aantal Tonnage (GRT) Vermogen (KW)
BEL 149 22 880 64 444
DEU 2 369 72 910 167 851
DNK 4 753 98 551 386 425
ESP 18 077 604 901 1 516 443
FIN 4 009 23 541 218 624
FRA 6 291 196 001 967 158
GBR 8 396 253 924 1 041 029
GRC 20 324 114 487 655 449
IRL 1 246 58 502 190 625
ITA 16 325 260 603 1 513 677
NLD 1 076 177 196 494 982
PRT 11 610 123 220 394 163
SWE 2 481 48 840 256 542
TOT 97 106 2 055 556 7 867 412

In  h a a r to ta lite it is de E uropese vloot een van

(3) A an ta l v is se r s  in  1993
B ronnen: OESO, L id -S taten  (G riekenland 1990,

Ierland: 1991) 
Cijfers x 1000.

De aanwezigheid van een 
ambachtelijke visserij staat 

borg voor een grote 
tewerkstelling en dus voor het 

verderbestaan van de 
vissersgemeenschappen

de k rach tig ste  te r  w ereld. Voor de re s t dekken 
deze algem ene cijfers een grote verscheiden­
heid  aan  v istechnieken , -p rak tijken , -gronden 
en g aa t h e t evengoed om am bachtelijke k u s t­
v issers in  p iepkleine schuitjes die, veelal voort­
gestuw d door buitenboordm otoren, de zee 
op trekken  als om in d u strië le  d iepvriestreilers, 
bem and m et fabrieksarbeiders-ter-zee, die vele 
m aanden  onderw eg zijn.

Land per land

In  ons hogerverm elde dossier over S p an je  
hadden  we h e t voor d a t land  al over de gran  
sol flo ta : 300 v aa rtu ig en  die in  de western  
approaches (ten  w esten  en ten  zuiden van  
Ierland) m ogen vissen, er is verder een 
S paanse gran  altura  (de v erre  visserij), m en 
heeft h e t e r  over de altura  (m idw atervisserij) 
en  de (kustvisserij). Spanje heeft dus een zeer 
verscheiden  vloot. H et lan d  te lt  500 
h ek tre ile rs  die h u n  v an g sten  op de v isgronden 
invriezen, 1.650 dem ersale  tre ile rs , 1.350 
longliners en  51 grote m oderne ton ijn jagers die 
enkel in  tropische w a te ren  opereren. De 
Spaanse gran  altura  heeft h e t v an d aag  n ie t 
gem akkelijk. Alle landen  van  de derde w ereld
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hebben de greep op h u n  eigen vis­
w a te ren  (veelal ten  nadele van  
Spanje) verstevigd. Die v isgron­
den w orden n u  s tren g  bew aak t en  
de licenties d u u r verkocht. E en  
aa n ta l v erre  v isgronden  v an  de 
S p an jaard en  zijn overigens u itg e­
p u t en  d a a r is een to taa l visverbod 
(m oratorium ) uitgevaard igd . D at 
geldt bijvoorbeeld voor een aa n ta l 
v isgronden  voor zuidelijk  A frika 
en, zoals bij ons wel bekend, voor 
de N oordatlan tische visgronden 
van  C anada.
D at Spanje E uropa 's 
grootste v isn a tie  is zal 
verd er in  d it overzicht 
nog blijken, w an t 
S paanse  v isse rsv a a rtu i­
gen v ind  je  v e rd er verdo­
ken  onder m enig andere  
E uropese vlag.
Voor de re s t heeft Spanje 
voor w a t h e t lopende

M eerjarig  o rien ta tiep lan  (MOP IV) 
van  de U nie (evenals België 
overigens) nauw elijks nog ie ts  in  
te  leveren. N een, de grootsten  zijn 
ze en  d a t blijven ze.
I ta lië  heeft een vloot van  16 325 
v aa rtu ig en  w aarv an  de hoofdmoot 
h e t in  de I ta liaan se  k u s tw ate ren  
zoekt, w an t 13 669 v an  die 
schepen zijn k o rte r dan  15 m eter. 
Ita lië  is dus vooral een lan d  van  
kleine bootjes. D at b lijk t ook u it 
de cijfers v an  de gem iddelde mo-

j 2 / / / r y / a

‘Italië is dus ook een land van kleine bootjes. 
D at blijkt ook u it de cijfers van de 
gemiddelde m otorkracht per vaartuig: 93 
(voor België is deze ratio 433). M aar 
neerbuigend moeten we daar n iet over doen, 
w ant dat land stelt in de Unie het tweede 
grootste aan tal vissers (45 000) tew erk.’

to rk rach t per vaartu ig : 93 (voor 
België is deze ra tio  433). M aar 
neerbuigend  m oeten we d a a r n ie t 
over doen, w an t d a t lan d  ste lt in  
de U nie h e t tw eede grootste 
a a n ta l v issers (45 000) tew erk. 
V erder d ien t gezegd te  w orden d a t 
zestig  procent van  de Ita liaan se  
kustv issersv loot verschillende 
v issystem en aan  boord heeft. H et 
is trouw ens ook die vloot kleine 
v issersvaartu ig jes die de visserij- 
con tinu ïte it in  Ita lië  verzekert, 

w an t h e t M OP IV d a t 
de verdere afbouw van  
de E uropese v is­
sersvloten  regelt zegt 
u itd rukkelijk : 
'Vaartuigen van m inder  
dan  12 meter lengte 
over alles, die passieve  
vism ethodes ('static 
gears ') gebruiken,

------------  worden gevrijw aard van
enige capaciteitsverm in­

dering. ’ (4)
A an de andere  k a n t v an  h e t 
Ita liaan se  v isserijspectrum  s ta a t  
d an  de vloot h ek tre ile rs  die n ie t 
alleen in  de M iddellandse Zee 
ac tie f is, m aar ook in  zuidelijke 
A tlan tische O ceaan, en  voor Zuid- 
A frika.
G ro o t-B r itta n n ië  heeft 8 396 v is­
sersvaartu igen . 6 375 zijn k le iner 
d an  10 m eter. De B ritten  hebben 
verder m eer dan  duizend dem ersa- 
le tre ile rs  (w aaronder veel h yper­
m oderne hek tre ile rs) en  een 200 
ta l boom korvaartuigen. E n  er is 
een groot probleem : een om vang­
rijk  deel van  de B ritse  h ek tre ile rs  
is in  Spaanse h an d en  en 40% 
(tonnenm aatcijfers) van  de boom­
k orvaartu igen  zijn in  h an d en  van  
N ederlandse bedrijven. Toch is 
h e t in  h e t Verenigd K oninkrijkDe Belgische Z 59 Gudrun gefotografeerdnabij het eiland Man, nadat het in 

Liverpool Baai op tongen gejaagd had. (Foto Mike Craine)

N .  V .  H O S T Y N

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen

e e /i v /ié g e g te

• //'< /< //J ? ? , - . jrf/wyyf/rrsfsi /J?,

Ü S 9 / J £  £ /  <¥0 -
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De cijfers van de meeste Europese landen 
tonen ons dat de visserij er ook (en soms 
vooral) bedreven wordt door een groot aan­
tal ambachtelijke bootjes. Is dat in België 
een verwaarloosde mogelijkheid om de vis­
serij hier te verankeren?
Op de foto: Franse vissers aan het werk op 
een platbodem van 7 meter lang, met bui­
tenboordmotor.



n ie t a llem aal kom m er en  kwel, 
w an t m om enteel is e r ook een 
h au sse  in  de nieuw bouw  w aar te  
nem en. Op Noorse, S paanse en 
Schotse scheepsw erven w ordt fors 
a a n  de B ritse  visserijvlootver- 
n ieuw ing  gew erkt. Voor de re s t 
zegt M OP IV v an  de E U  d a t de 
B ritten  in  de kom ende ja re n  nogal 
w a t v isserijcapacite it m oeten 
inleveren.
Alhoewel Z w ed en  over een lange 
k u s t beschikt, neem t h e t land  
m aar 3% v an  de E uropese v issers­
vloot voor h a a r  rekening . E en  en 
an d e r is te  v e rk la ren  door de m a­
gere v isgrond die de Oostzee is: 
h e t w a te r is e r koud en de 
zeebodem  diep. In  de zuidelijke 
O ostzee kom t wel w a t kabeljauw  
voor, verd er m oeten ze h e t d aa r 
m et enkele harin g ach tig en  doen. 
De Zweedse hoofdactiviteit 
v e r trek t voor w a t de v issers 
b e tre ft v an u it de havens gelegen 
aan  h e t K a tteg a t en  Skagerrak . 
V erm eldensw aard is ook d a t een 
a a n ta l Zweedse v aa rtu ig en  
u itg eb aa t w ordt v an u it h e t B ritse  
F rase rsbu rgh .
H oger dan  de Ä landseilanden , 
w aa r de B otnische Golf begint, 
zijn er enkel nog zeer m agere v is­
gronden. Bovendien v ries t h e t 
w a te r er al vlug toe. D a t v e r­
k la a r t  w aarom  F in la n d  m et zijn 
lange k u sts tro o k  m a a r een kleine

visserijsector heeft. Verse vis 
k rijg t h e t lan d  gem akkelijk  aange­
voerd v an u it h e t Noorse N arvik. 
N ad a t de IJslandvloot u it h e t 
D uitse B rem erhafen  en  Cuxhafen, 
n a  de kabeljauw oorlogen, 
weggevallen w as, heeft h e t 
v lootbestand  van  D u its la n d  zich 
n ie t herste ld . E en  belangrijk  
aa n ta l D uitse boom korvaartu igen 
w ordt overigens u itg eb aa t door 
N ederlandse bedrijven. D at geldt 
ook voor de D uitse verre  visserij 
(v aartu igen  van  m eer dan  80 m e­
ter), w aa rin  tw ee N ederlandse on­
dernem ingen  een deel van  de koek 
n a a r  zich toehalen.
N a een belangrijke 'herstructure­
ring ' v an  de O ost-D uitse vloot 
besch ik t h e t land  n u  over 2 400 
v aa rtu ig en  w aarv an  er 64 langer 
zijn d an  24 m eter. De 13 grote 
tre ile rs  vertegenw oordigen al 20% 
van  h e t vlootvolum e (u itg ed ru k t in  
ton).
O verigens is aan  de D uitse vloot- 
afbouw nog geen einde gekom en. 
Somm ige sectoren m oeten, zo zegt 
M OP IV, nog behoorlijk inleveren. 
F ra n k rijk  heeft nog een diepzee- 
vloot die opereert v an u it L orient 
en Boulogne. U it deze la a ts te  h a ­
ven stad  zijn e r een aa n ta l diepzee- 
v issers die op ja c h t trek k en  n a a r  
de D oggersbank in  de Noordzee.
De andere  h ek tre ile rs  trek k en  de 
A tlan tische O ceaan op. W aar al

deze h ek tre ile rs  erg  aan  h e r ­
n ieuw ing toe zijn, k an  hetzelfde 
n ie t gezegd w orden v an  de m oder­
ne F ran se  vloot m iddenslag  Ka- 
n aa ltre ile rs . E en  aa n ta l h ek ­
tre ile rs  u it Lorient is in  Spaanse 
handen . Zij bevissen de oostelijke 
havens v an u it de B ritse  havens 
Milford en  Lochinver. M et u itzon­
dering  van  D uinkerke zal je  in  
F ran k rijk  geen boom korvaartu i­
gen aan treffen , w an t elders in 
F ran k rijk  is de boom korvisserij 
verboden. M aar, zoals de V laam se 
vissers inm iddels wel w eten: ook 
in  D uinkerke w ordt de techniek  
v an  h e t boom korvissen hoe langer 
hoe m eer gela ten  voor w a t h e t is 
en  w ordt e r volop overgeschakeld 
op h e t gebru ik  van  kleine ca tam a­
ra n s  m et s taan d w an t of w arrel- 
ne tten .
Verder: enkel in  h e t zuiden tre f t 
m en nog vissers aan  die de 
'lijnvisserij m et bom en' beoefent. 
V erm elden we nog d a t e r  in  de 
Golf van  Biscaje door de F ran sen  
ook op tonijn  gevist w ordt en  d a t 
h e t lan d  eveneens over een aa n ta l 
grote tropische pu rse-seiners be­
schikt.
M OP IV wil d a t de F ran se  visserij 
verder afgebouwd w ordt. De 
F ran se  s ta a t  zal er dan  ook over 
w aken d a t e r in  de kom ende ja re n
41.000 pk  u it h e t v isserijreg ister 
verw ijderd w ordt. De tw ee onder­
delen w aar de overheid h e t m eest 
wil beperken  zijn de traw le rs  to t
30 m eter en  de s taan d w an tv isse rs  
van  m eer dan  12 m eter in  de A t­
lan tische O ceaan, en de traw lers 
en  ton ijnschepen in  de M iddel­
landse Zee. S lopingsprem ies 
m oeten de reders over de b rug  h a ­
len.
N ed er la n d , zo b lijk t u it de cijfers 
van  onze tabel, heeft n ie t zo gek 
veel v issersv aartu ig en  (1 076 of 
1,1% v an  h e t E uropese to taal). 
M aar h e t tonnage v an  onze noor­
derbu ren  m ag e r w ezen (177 196 
of 8,6% van  h e t E uropese to taal). 
E en  en an d e r kom t door de grote 
tre ile rs  (12 tu ssen  de 70 en de 120 
m eter lange pelagische diepvries- 
tre ilers , 25% ervan  gaan  b u iten  de 
E uropese w a te ren  vissen, de re s t 
is ac tie f in  de Noordzee en  rond de 
B ritse  eilanden). Ook de 400 
k o tte rs  in  N ederland  zijn, zoals bij 
de V laam se vissers genoegzaam  
bekend, geen kleine scheepjes.

Veel Nederlandse kotters varen onder Britse vlag. Binnenkort moeten er door 
MOP IV nog een aantal Britse boomkorvaartuigen geschrapt worden. Uiteraard 
zijn het niet de Nederlandse reders die hun nieuwe vaartuigen zullen liquideren, 
maar de Britse eigenaars die hun oudere schepen zullen naar de sloper brengen. 
In Groot-Brittannië vreest men dat de Nederlandse vissers zodoende meer dan 
de helft van de Britse boomkorvaartuigen voor hun rekening zullen nemen. (Foto 
Mike Caine)
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Spaanse vissers zijn er zowat overal in de wereld te vinden. Momenteel wordt 
de Spaanse vloot overigens in snel tempo vernieuwd. Op de foto: een moderne 
Spaanse middenslagtreiler.

N ederland  d raag t zelfs h e t 
E uropese record w anneer de ge­
m iddelde m otorkrach t per schip 
bekeken w ordt: 460. L aa t h e t ten  
slo tte vooral ook duidelijk  zijn: N e­
derland  is een topnatie  voor w at 
de visserij betreft. N ederlandse 
reders  nam en  im m ers volop v aa r­
tu igen  over in  België (zo ergens 
tu ssen  de tw in tig  en  de dertig), 
G root-B rittannië, D u its land  en 
zelfs Noorwegen. Al die v a a rtu i­
gen doen h e t onder bu iten landse  
v lag  en  die zijn n ie t in  de N eder­
landse landcijfers te  vinden. W at 
de N ederlanders bij de k o tte rs  
doen, gebeurt ook in  de sector van  
de diepzeevisserij: een belangrijk  
aa n ta l N ederlandse diepzeetrei- 
lers  d raag t de v lag van  F rank rijk , 
G root-B rittannië of D uitsland.
M et andere  woorden: de N eder­
landse vloot is eigenlijk veel gro ter 
d an  u it  de h ie r gepubliceerde 
landcijfers blijkt.
O verigens m oet de N ederlandse 
visserij vloot in  h e t k ad e r van  
M OP IV nog heel w a t inleveren. 
E venals in  F ran k rijk , D uitsland, 
Ie rlan d  en  G root-B rittannië zal 
d a t n ie t alleen  door h e t e lim ineren 
v an  v aa rtu ig en  gebeuren (zoals 
d a t in  België h e t geval was), m aar 
ook door h e t a a n ta l v aa rtd a- 
gen /jaar te  beperken. D at be te­
k e n t m eteen  d a t de N ederlandse 
v issersv aartu ig en  de kom ende ja- 
ren  een groot a a n ta l dagen aan  de 
k a n t zullen m oeten blijven liggen. 
D en e m a rk en  heeft een in d u s­
trië le  visserij die zo n u  en  dan  in 
h e t n ieuw s kom t om dat v issers u it 
andere  E uropese landen  p ro teste­
re n  tegen  de D eense industrië le

v isp rak tijk en  w aarbij nogal w at 
onderm aatse vis sneuvelt. Verder 
zijn 2.800 van  de 4.753 Deense 
v issersvaartu igen  kustbootjes m et 
een volum e van  van  m inder d an  5 
GRT. D at d aarm ee n ie t alles over 
de Deense vloot gezegd is m ag 
blijken u it h e t feit d a t HVB enkele 
abonnees in  D enem arken  heeft, 
hetgeen  toch du id t op een V laam s- 
N ederlandse aanw ezigheid in  d it 
noordse land; aanw ezigheid die we

d aa r echt nog eens m oeten gaan  
bekijken. E n  h e t m ag dan  zijn d a t 
Spanje de grootste Europese 
vissersvloot heeft en  N ederland  
h e t grootste gem iddelde 
m otorverm ogen p er schip, h e t zijn 
wel degelijk de D eense v ism ijnen 
die de grootste m assa  vis over de 
vloer zien passeren . A lleen is h e t 
zo d a t die vis n ie t zo erg  veel 
w aard  is (vergelijk m aar eens de 
Deense aanvoer m et de 
besom m ing in  de grafieken  die we 
op bladzijde 5 afged ruk t hebben) 
en  zo kom en we w eer bij de eerste  
w oorden die we hierboven over de 
D eense visserij neerschreven. 
P o r tu g a l bezit hoofdzakelijk zeer 
k leine vaartu ig jes die vanop s tra n ­
den  h e t w a te r ingeduw d w orden 
om m et 's nach ts  m et lam pen 
tu ssen  de ro tsen  te  gaan  vissen. 
B ijna 80% van  de vloot is k o rte r 
dan  9 m eter. E en  Portugese vloot 
v an  50 grote h ek tre ile rs  v inden  we 
onder andere  in  de zuidelijke A t­
lan tische O ceaan. Verm elden we 
nog d a t de Portugezen  n ie t alleen 
v a n a f  P ortugal te r  visserij tre k ­
ken, m aar ook v a n a f  M adeira en

CREVITS
import - export 

allerlei kettingen en kettingmatten
ankers 

herbruikbare materialen 
visserijbenodigdheden 

rubber bollen en rubber ringen
Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege.

Tel.: 050/ 54 48 33 
Boom korstraat 10, 8380 Zeebrugge.

Tel.: 050/ 54 45 85 
H. Baelskaai 18, 8400 Oostende.

Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11
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Door het Europese visserijbeleid verloren sommige Deense vissershavens tot 70% 
van de vaartuigjes uit hun ambachtelijke vloot. Op de foto: de plaatselijke vloot 
van het Deense Oostzeehaventje Faborg. De vaartuigjes uit de havens in de 
Deense zeestraten Kleine en Grote Belt en Het Sont kunnen gemakkelijk van de 
Oostzee naar de Noordzee varen. Ze doen dat via het Duitse Noord- 
Oostzeekanaal. (Foto Stefaan François)

de Azoren.
In  Ier la n d  ontw ikkelt e r  zich 
m om enteel een nieuw e diepzeevis- 
serij m et grote h ek tre ile rs  en  pur- 
seseiners w aarbij dikw ijls in  duo 
w ordt gevist. H et co n trast tu ssen  
deze k rach tige  u ltram o d ern e  v a a r­
tu igen  en de re s t van  de s te rk  v e r­
ouderde vloot is groot. Veel Ierse 
longliners zijn eigendom  van  
Spaanse reders. E en  aa n ta l Ierse 
havens overleeft v an d aag  overi­
gens alleen m aar door de aanvoer 
v an  S paanse  rederijen . De be­
lang rijk ste  Ierse  aanvoerhavens 
zijn Killibegs (pelagische vissoor­
ten) en C astletow nbere (de belang­
rijk s te  aanvoerhaven  voor de diep- 
w atervisserij).
Ten slo tte belanden  we m et ons 
E uropees overzicht in  G riek en ­
la n d , voor w a t h e t a a n ta l v isserij- 
bootjes be tre ft de koploper in  
E uropa. M aar... h e t gem iddelde 
m otorverm ogen per v aa rtu ig  is er 
nauw elijks 32. (In N ederland  is 
d a t 460!).
Afgezien van  60 grote diepzee- 
tre ile rs  (die h e t ver in  de M id­
dellandse Zee gaan  zoeken) zijn 
pakw eg alle 20 000 G riekse 
v aa rtu ig en  aan  h e t w erk  in  de v is­
gronden rond de G riekse e ilanden­
groep. In  de G riekse vloot is er 
segm ent v an  tre ile rs  die 22% van  
de G riekse vangsten  b in n en h aa lt

en  e r is de kustv isserv loot 
(s taan d w an t en  se inenetten ) die 
70% van  de productie realiseert. 
Ten slo tte m oeten we onszelf corri­
geren. A an h e t begin van  d it a r ti­
kel ste lden  we dat, w a t ook de 
cijfers w aren  die we daarbij 
h an te ren , België E uropa 's 
abso luu t k le inste  v isn a tie  is, .
D at is n ie t helem aal w aar. 
W anneer we h e t cijfer van  h e t 
gem iddelde vermogen per  
vissersvaartuig  bek ijken  dan  kom t 
België n a  N ederland  op de tw eede 
p laats; hetzelfde geldt voor de 
ra tio  tonnage per vissersvaartuig. 
(5) De V lam ingen m ogen dan  
ja loers  opkijken n a a r  de k o tters  
van  h u n  N ederlandse collega's, 
h u n  nem en, n a a r  Europese

norm en, duidelijk  ook veel p laa ts  
in ... en  de scheepsm otoren in  de 
V laam se v issersv aartu ig en  zijn, zo 
leren  de cijfers, n ie t van  de poes.

D aniël Pots en 
F lor Vandekerckhove

(1) OESO, Lid-Staten (Griekenland: 
cijfers van 1990, Ierland, cijfers van 
1991). Geciteerd in Informatiedossier 
gemeenschappelijk visserijbeleid (CU- 
80-93-145-NL-C), Europese Unie 
Directoriaat-Generaal Visserij.
(2) F. Vandekerckhove, Spanie zendt 
ziin vissers uit. HVB II 1998 p. 4 e.v.
(3) Community register o ffish ins  
vessels, half-yearly statistical bulletin 
no. 5. ianuarv to iune 1997. European 
Commission, Directorate-General XIV. 
De lezers kunnen opmerken dat de 
cijfers die de EU bezorgt een beetje 
achter de feiten aanhinken. België 
telde halverwege 1997 maar 144 
vaartuigen meer, daar waar deze 
cijfers het nog over 149 hebben.
(4) Reducing Fishins Effort, the 
multi-annual suidance programmas 
for the period 1.1.1997 to 31.12.2001. 
'Communication, Information and 
studies' unit of the Directorate- 
General for Fisheries at the European 
Commission.
(5) Uit het Community resister of 
fishins vessels, half-yearly statistical 
bulletin no. 5. ianuarv to iune 1997 
stelden we onderstaande tabel samen. 
LAND vermogen/ tonnage/

vaartuig vaartuig
BEL 433 154
DEU 71 31
DNK 81 21
ESP 84 33
FIN 55 6
FRA 154 31
GBR 124 30
GRC 32 6
IRL 153 47
ITA 93 16
NLD 460 165
PRT 34 11
SWE 103 20

COOPERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

V L A A M SE  V IS S E R S B O N D
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
W en st u een  w o o r d je  u it le g  o f  w ilt  u w e te n  w at  
u h e t  za l k o s te n , n eem  d a n  g e r u s t  c o n ta c t  m et  

on s op  en  v r a a g  n a a r  C h r is ta  o f  L ilia n e  
Tel: 059  /  33  04  35  o f  fa x  n a a r  0 5 9  /  33  24  04
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Q 8 !Oils
Kuwait Petroleum (Belgium) N.V., tel.: 02 - 511 38 87, fax: 02 - 512 80 05



Al VIER VERSCHILLENDE 
aanvragen voor het bouwen van 

EXPERIMENTELE 
VISSERSVAARTUIGEN!

-  ^cn
£  'Zondagmiddag 
Ö of zondagavond 
^  naar zee vertrek- 

ken om vervolgens 
laat in de week 

weer thuis te zijn is 
niet verstandig. Der- 

/ I I  gelijke vaarschema’s 
lokken geen jonge 

vissers.'
-----^ = i Voorzitter Johan

~7 Nooitgedagt op de 
jaarvergadering 

van de Nederlandse Vissersbond (25 
april ‘98).

‘Vlaanderen heeft een culturele 
achterstand van minstens tien jaar 
(...) De mensen zijn hier dus ook 
hongerig naar culturele happenings 
van niveau. Vandaag, twee weken 
voor de premiere [van de musical 
Les Misérables, N.v.d.R.], hebben we 
zowat 100 000 tickets aan de man 
gebracht. 50 000 tickets zijn al 
aangekocht door het grote publiek. 
Daarnaast hebben we een grote 
schoolactie op het getouw gezet (...) 
Bedoeling is om, in akkoord met de 
minister van Onderwijs, de kennis 
van Victor Hugo te bevorderen in de 
scholen. De volgende stap bestaat 
erin om zoveel mogelijk scholieren 
naar de musical van Victor Hugo te 
sturen. (...) Pas nu zal de belang­
stelling uit de bedrijfswereld ziender­
ogen toenemen. (...) De mond-aan- 
mondreclame (...) zal een 
bezoekersstroom op gang brengen.’ 

Ondernemer Geert Allaert van 
Flanders Eventhall in Ondernemen 
in West-Vlaanderen (15 mei 1998)

'Zonder weegschaal wordt het quasi 
onmogelijk om een juiste weergave 
te geven van de gevangen hoeveel­
heden. Zelfs met een deining 
gecompenseerde weegschaal wordt 
dat een huzarenstukje. (...) Onze 
schippers zeggen dat ze binnenkort 
een secretaresse en een boekhouder 
zullen moeten aan boord hebben om 
hen bij te staan. '
Bart Schiltz over de nieuwe quota in 

de 'Rederscentrale' (mei 1998)

'Op opkomende markten zijn er wei­
nig regels en worden ze vrolijk in de 
wind geslagen. In Thailand inves­
teerden de grote aandeelhouders on­
gestoord hun slechtste activa in hun 
publieke bedrijven, trokken ze zich 
niets aan van de kleine aandeelhou­
ders en pompten ze met allerlei 
kunstgrepen geld uit de publieke 
maatschappijen. ’

Makelaar Richard Evans in De 
Morgen (18 april 1998)

V ________________ )

E n k e l e  m a a n d e n  g e l e d e n  h a d ­
d en  w e  h e t  n o g  o v er  s tu k g e lo ­
p e n  in it ia t ie v e n  om  e e n  e x p e ­
r im e n te e l v is se r sv a a r tu ig  te  
o n tw e r p e n  (*). D ie  p o g in g e n  
w a r en  in  d ece m b er  1996 s to p ­
g e z e t  n a d a t d e  
su b s id ie m a n a g e r s  a an  
g e ïn te r e s se e r d e  p o lit ic i  
h a d d en  la te n  w e te n  d a t d e  r e ­
d ers  zo ’n  v a a r tu ig  n ie t  n o d ig  
a ch tten .
B lijk t n u  d a t d it  h e le m a a l h e t  
g e v a l n ie t  is . V ier  lo s  v a n  e l­
k a a r  s ta a n d e  g ro e p e n  b u ig e n  
z ich  m o m en tee l o v er  e v e n v e e l  
p ro je c te n  om  d e  s tu d ie  a a n  te  
v a tte n  en  v e r v o lg e n s  d e  b o u w  
v a n  e e n  v a a r tu ig  d a t d e  
V la a m se v isser ij  d e  X X Iste  
e e u w  m o e t b in n en lo o d se n .
N ie t  h e t  id e e  v a n  e e n  e x p e r i­
m e n te e l v is se r sv a a r tu ig  sta k  
d estijd s  d e  re d e rs  te g en , m aar  
w e l d e  g e d a c h te  d a a r  sâ m en  te  
m o e ten  a a n  w erk en !

De provincie West-Vlaanderen heeft 
ingetekend op een Europese oproep voor 
het indienen van internationale samen­
werkingsprojecten ter visserij. De 
Europese Unie heeft immers geld over 
voor het ondersteunen van dergelijke 
grensoverschrijdende initiatieven. De 
provincie wil daarvoor wel samenwerken 
met het Britse Kent (Zuid-Engeland) en 
het Noord-Franse Boulogne. Alhoewel 
Tom Van Welden, van de Dienst externe 
betrekkingen van de Provincie, uitdruk­
kelijk stelt dat het project 'een meer con­
crete invulling' behoeft, is er nu al uit­
drukkelijk sprake van om vissers op te 
leiden in het toepassen van 'alternatieve 
vistechnieken'. Daarna treedt, zo zegt 
Van Welden, een tweede fase in: 'De con­
structie van een opleidingsschip ter uit­
voering van het gecreëerde opleidings­
programma
Los daarvan wil de Oostendse scheeps­
werf IdP intekenen op weer andere Euro­
pese subsidies, namelijk deze ter 'her­
structurering van de scheepswerven' in 
de zogenaamde 5b-gebieden. Daarvoor 
wil IdP de universiteit van Luik een 
studie laten uitvoeren om een nieuw vis­

sersvaartuig te ontwerpen dat evenals dat 
van de Provincie West-Vlaanderen 'ge­
schikt moet zijn voor alternatieve vistech­
nieken'. Maar in tegenstelling tot de pro­
vincie heeft men bij IdP al een en ander 
voor ogen. Het schip zal een catamaran 
zijn van 18,5 meter lang en 220 KW ver­
mogen. Naast de experimentele visserij- 
methoden moet dit kustvisservaartuig ook 
uitgerust zijn om met de bokken te 
vissen, als hektreiler het zeesop te kiezen 
en... de staandwantvisserij te beoefenen. 
Ten derde is er de Rederscentrale. Daar 
wil men ook al beroep doen op 5b-subsi- 
dies om ten eerste een studie en ten 
tweede een prototype van een nieuwsoor- 
tig vissersvaartuig te bouwen. Met de 
vorige initiatieven heeft dit voorstel geen 
uitstaans. Hier gaat het immers om een 
groot vaartuig (325 GT) en er wordt even 
nadrukkelijk gesteld dat het een boom- 
korvaartuig moet zijn. Een en ander 
wordt de ondertekenaar van het project 
(Georges Vanquathem) noodzakelijk ge­
acht omdat 'in het groot vlootsegment 
schepen gebouwd worden van 387 GT 
waardoor onze vloot qua GT's enkel 
maar uitbreiding neemt wat strijdig is 
met het M.O.P.’ Het experimenteel karak­
ter van het prototype bestaat er dus in dat 
het een 325 GT groot boomkorvaartuig 
zal zijn dat evenwel even goed (of beter) 
rendeert als (dan) een van 387 GT. 
Vanquaethem heeft het in zijn tekst dan 
ook over 'een ideaal vissersvaartuig ’. 
Ten slotte vat ook de vzw Cogito van 
Willy Versluys de studie aan van een 
ideaal visservaartuig. Dat ziet er op het 
eerste gezicht zo'n beetje uit als hetgeen 
IdP en de provincie op het oog hebben: 
maximaal 24 meter, geschikt om zowel 
op gamaal, Noorse kreeftjes, St.-Jacobs- 
schelpen als kabeljauw en platvis te ja­
gen. Versluys haalt evenwel zijn wijsheid 
niet uit de universiteit van Luik, maar uit 
het verre Australië. Hij heeft namelijk 
ontdekt dat ze daar bomen van een 'veel 
lichtere structuur' hebben. Wellicht ver­
schilt dit laatste project ook van alle 
vorige waar de projectindiener zegt dat 
zijn ideaal vaartuig aan volgend criterium 
voldoet: 'bovenal betaalbaar blijven'. (fv)

(*) Nu breekt mijn klomp! in HVB III 1998 p.3.

—  12  —



WERELD
Industriële visserij

De groei van de industriële visserij vormt 
een bedreiging voor de visbestanden, zo 
meent Greenpeace. Uit een rapport, dat 
geschreven werd door voormalige FAO- 
experts blijkt dat er tussen 1991 en 1996 
weer ‘1.654 nieuwe schepen van meer 
dan 24 meter’ aan de industriële vloot 
toegevoegd werden. Greenpeace viseert 
vooral de supertrawlers, die in feite 
varende visfabrieken zijn waar vis met­
een na de vangst kan worden ingevroren. 
Volgens de officiële cijfers nemen tonna­
ge en het aantal pk's van dat soort vaar­
tuigen voortdurend toe, maar de feitelijke 
vangstcapaciteit stijgt nog veel meer door 
technische verbeteringen. Dat deze in­
dustriële vaartuigen zwaar op de visserij 
wegen moge blijken uit het feit dat 
slechts 1 procent van de ongeveer 3,5 
miljoen vissersvaartuigen die er nu we­
reldwijd zijn, verantwoordelijk is voor de 
helft van alle vangsten.
Grenpeace eist van de visserijlanden dat 
ze de bouwsubsidies aan dat soort sche­
pen stopzet.

WEST-VLAANDEREN-------------------
Toelage vissersvaartuigen

De provincie West-Vlaanderen wijzigde 
de tekst die de provinciale toelage regle­
menteert die bij renovatie aan vissers­
vaartuigen gegeven wordt. Door de wij­
ziging vervalt de beperking tot 300 pk 
voor kustvaartuigen behorend tot de 
scheepsklassen I en II wanneer het hoger 
pk enkel als doel heeft een hogere snel­
heid te halen dan de rompsnelheid. Ook 
komen nu moderniserings- en beveili- 
gingswerken met factuurdatum vanaf 1 
januari 1997 in aanmerking.
Wie daarover meer wil weten neemt 
contact op met Provinciehuis Boeverbos, 
MIRONA, t.a.v. Anita Deserranno, K. 
Leopold III laan 41 te 8200 St.-Andries 
(tel.: 050/403.246).

BLANKENBERGE ------------------------
Visserij toerisme

De vereniging die in Blankenberge al 
lange tijd aan de bouw van een authen­
tieke Blankenbergse scute werkt heeft bij 
het Pesca-secretariaat een subsidieaan­
vraag ingediend. De bootbouwers mik­

ken daarmee op de wil van de Europese 
Unie om een deel van de teloorgegane 
visserij af te leiden naar het zogenaamde 
visserijtoerisme. Daarom zeggen de 
Blankenbergenaaars ook uitdrukkelijk dat 
'toeristen zullen kunnen inschepen voor 
een tocht voor de kust voor Blankenber­
ge. Zij zullen kunnen genieten van de de­
monstratie van oude visserijtechnieken.’ 
En méér: ‘Om het contrast groter te 
maken wordt gedacht aan een formule 
waarbij naar Zeebrugge wordt gevaren 
alwaar een zeer modern vissersschip kan 
bezocht worden ’.
Wie ook in aanmerking wil komen voor 
Pesca-subsidiëring is het Blankenbergse 
Sea Life Center: ‘Door een bezoek aan 
Sea Life centre wordt tot leven en begrip 
gebracht waar vissers mee bezig zijn. De 
vissers zelf ondersteunen actief het cen­
trum door het afstaan van niet-commer- 
ciële interessante vissoorten, hiervoor 
krijgen zij een jaarabonnement in de 
plaats en vindt er jaarlijks een vissers- 
avond plaats waarop telkens nagenoeg 
tweehonderd vijftig vissers en familie 
aanwezig zijn.’

OOSTENDE ---------------------------------
Overdekt herstellingsdok

In het Oostendse Visserijdok hebben een 
aantal organisaties de handen in elkaar 
geslagen en een Pesca-subsidieaanvraag 
ingediend. Zij willen een nieuw complex 
opzetten aan de oude scheepswerf Seg- 
hers. Het omvat het bouwen van een 
overdekt droogdok. Ze willen enerzijds 
een aantal nieuwe oplossingen bedenken 
voor technieken die daar vandaag wegens 
de strenge milieunormen niet meer toege­
past kunnen worden (vb. zandstralen), 
anderzijds willen ze ook een aantal oude 
ambachtelijke scheepsherstellingstech- 
nieken behouden die nu dreigen verloren 
te gaan. Hostyn van de VDAB: ‘Reders 
die vroeger trouw de haven van Oostende 
kozen voor het zandstralen wijken steeds 
meer uit naar Nederland. Enerzijds 
omdat de stedelijke slipway in een 
compleet verouderde toestand verkeert en 
anderzijds omdat de Belgische milieu­
wetgeving het niet langer meer toelaat 
dat er in open lucht gezandstraald wordt. 
Met als gevolg dat eenmaal het ship 
droog staat, de herstellingen ook in 
Nederland worden uit gevoerd.’

TE K O O P GEVRAAGD:
ALLE D IESEL M O T O R EN  (VOORAL  

B A U D O U IN ) & ALLE V IS S E R IJS C H E P E N
Z ich  w e n d en

VERVAET O FFIC E M ARITIM E
0031/115471424 
0031/6 53254601 
0031/6 53184280 
0031/6 53727745 
0031/6 51383882 

FAX 0031/115471643

co 
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Pas toen de 
klamme handen 
van Gods diverse 

(maar altijd 
m an n elijke)  
aardse be­
m iddelaars  

zich uitstrek­
ten naar de 

seksuele geneugten van een sa­
menleving begonnen schuld, zon­
de en schaamte zich te verspreiden 
als een van drie kanten toeslaande 
epidemie. Dat was natuurlijk geen 
toeval. Toen de schade eenmaal 
was aangericht konden alleen 
Gods bemiddelaars die weer onge­
daan maken. Op die manier ver­
schaften ze zich dank zij hun eigen 
bemoeizucht heel slim een baan 
voor het leven.’

Desmond Morris in zijn boek De 
andere sekse. Waarin mannen en 

vrouwen verschillen ’.

‘We zitten [in de EU, N.v.d.R.] met 
een niet verkozen regime dat 
beslist wordt door commissarissen. 
Vindt u het ook niet verdacht dat 
zij het commissarissen noemen? 
Er is een zekere analogie tussen 
de manier waarop de Sovjet-Unie 
werd bestuurd en de EU. (...) Het 
Europees Parlement heeft iets 
meer beslissingsmacht dan de 
Opperste Sovjet. Het komt echter 
niet in de buurt van wat we van­
ouds onder het woord parlement 
verstaan: het orgaan dat de wetten 
stemt, de begroting opstelt en de 
regering verkiest.’

De Duitse auteur Hans Magnus 
Enzensberger in Knack.

De ondernemer: non conformis­
tisch, rebels, wantrouwig tegen­
over autoriteit. Niet bereid om met 
anderen samen te werken. Komt 
uit families waar ze niet geappre­
cieerd werden of behoort tot een 
minderheidsgroep, vandaar de 
drang om te slagen en een nieuwe 
identiteit op te bouwen.

De professoren Adrian Furnham 
en Michael Argyle in hun boek 

'The psychology o f Money'

'Je zal het maar meemaken. Je 
trekt je  terug in de woestijn om er 
tot rust te komen en er staat er 
daar een te roepen!’

Flor Vandekerckhove in zichzelf
(1998)J
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Lezer Geert Deman, geïnspireerd door de regering Dehaene:

Weg Schiltz! Weg Barbaix!
LEZER GEERT DEMAN h e e ft  z ic h  in ­
g e s c h r e v e n  in  h e t  d e b a t d a t  
h ie r  e n k e le  m a a n d e n  g e le d e n  
d o o r e e n  v is s e r  g e o p e n d  w erd . 
V o lle d ig h e id sh a lv e  m o e te n  w e  
b e k e n n e n  d a t w e  e e n  w e id s e  in ­
le id in g  u it  d e  b r ie f  w e g g e la te n  
h eb b e n , n ie t  o m d a t w e  w il le n  
c e n su r e r e n , m a a r  o m d a t h e t  
o n s e e n  a p a rte  b la d z ijd e  le e k  te  
z ijn  (en  o o k  w e l z o v e e l p la a ts  
in n am ).
E en  sa m e n v a tt in g :  D em a n  
s c h e ts t  in  z ijn  b r ie f  e e n  p a n o r a ­
m isc h  b e e ld  v a n  d e  B e lg is c h e  
r e g e r in g  te n  t ijd e  v a n  d e  D u- 
tr o u x c r is is  e n  s p it s t  z ic h  u it ­
e in d e lijk  to e  op  
h e t  o n ts la g  v a n  
d e  m in is te r s  
V an d e L a n o tte  
e n  D ec lerck .
E e r s t  le e k  h e t  
ero p  d a t d e z e  
jo n g e  V L D -turk  
g e w o o n  z ijn  p o ­
l i t ie k e  s p e lle t je  s p e e ld e , m a a r  
bij n a d e r  in z ie n  b le e k  d a t h e t  
o n ts la g  v a n  d ie  tw e e  m in is te r s  
h em  to t  e n ig e  d r ie s te  v is s e r ij - 
v o o r s te lle n  in sp ir e e r d e .
W aar h ij n a a r to e  w il, la te n  w e  
h em  z e lf  z e g g en , en  h ij d o e t dat, 
zo sch r ijft  h ij u itd r u k k e lijk  in  
zijn  b r ie f, in  e ig e n  naam :

‘In  deze tijd en  v an  vern ieuw ing  
blijft de visserij du idelijk  te r  p lekke 
trappelen . Is so lid arite it dan  m is­
schien n ie ts  voor ons? Is h e t u iten  
v an  een  eigen m ening  d an  al te  
nieuw erw ets? Is h e t voeren van  een 
deb a t ie ts  d a t voorbehouden blijft 
aan  onze noorderburen? Is vrijheid  
van  m en ing  d an  ie ts  voor an d ere  
ruim tew ezens?
N iet a lleen  is h e t zo d a t een aa n ta l 
m ensen  de boot m issen, zij w illen 
b lijkbaar zelfs de tijd  te rugdraa ien . 
W illen ze d an  te ru g  n a a r  de ja re n  
veertig? V erlangen ze n a a r  een tijd  
w a a rin  critische geesten  als F lor 
V andekerckhove ‘verdw ijnen’? E n 
in  zijn  zog een  a a n ta l  b rie fsch rij­
vende v issers en  enkele luidop den­
kende reders?

De reac tie  v an  sch ipper Godfroid 
kom t dus h a rd  aan  bij iedereen  die 
de vrijheid  lief is.

Betuttelen
W orden we in  de v isserij nog n ie t 
genoeg b e tu tte ld ?  S chipper God­
froid m oet toch ook “ie ts  voelen” 
w an n eer e r w eer eens een  b ru in e  
om slag in  zijn brievenbus valt, m et 
d aa rin  een nieuw e w et, een nieuw  
reg lem ent, een  nieuw e beperking; 
b rieven die u it E uropa kom en, u it 
de Benelux, u it  België, u it V laande­
ren , u it  de Provincie en  zelfs u it de 
Gem eente. Alle w illen ze h u n  zeg 
over de visserij hebben en n iem and 

v ra a g t aan  de 
v issers  w a t ze 
e r ze lf van  
denken . E n  
d an  is er u i t ­
e indelijk  eens 
een  gewone 
v isse r die de 
moed heeft om 
zelf ie ts  op p a ­

p ie r te  z e tte n ... Ik  zou zeggen: 
Hoera! Eindelijk!
Ja , d a a r is m oed voor nodig. H eeft 
Godfroid h e t dan  nog nooit onder­
vonden  d a t hij een teg en d raad se  
m ening wilde u iten  en d a t m en hem  
“vroeg” te  zwijgen? Ik  wel! Ik  ben 
al m eerm aals  door versch illende 
o rg an isa tie s  in  de v isserij onder 
d ru k  gezet om m ijn m ening N IET te 
u iten . M aar ach te ra f  b leek dan  wel 
d a t ik  h e t  m eer d an  eens bij h e t 
ju is te  eind had.
N iets is e rg er dan  m isstan d en  te  
m oeten  co n sta te ren  en  d aarover 
n ie ts  kw ijt te  kunnen , daarover te 
m oeten zw ijgen... ook als je  e r  een 
oplossing voor weet. D at is voor die 
v isser zo en  d a t is ook voor mij zo. 
Soms zou ik  h e t v an  de daken  w il­
len  schreeuw en: “Zien ju llie  dan  
n ie t w a t e r aan  h e t gebeuren  is?” 
Ook om dat ik  w eet d a t de n aam  in 
de v isserij ie ts  lo sm aak t zou ik  
w illen  u itroepen : “In  G odsnaam !” 
W anneer je  dan  v ia HVB wel dege­
lijk  je  m ening k an  u iten  dan  geeft 
d a t veradem ing. Alleen daardoor al 
heeft d a t b lad  een onvervangbare

Brieven bestemd voor deze 
rubriek worden naar de redactie 
van HVB verstuurd: Dorpstraat 
121 te B-8450 Bredene. Publi­
catie houdt niet in dat het blad de 
mening van de briefschrijver 
deelt. Anonieme brieven worden 
niet gepubliceerd. De redactie 
behoudt zich het recht voor brie­
ven te redigeren en in te korten.

p laa ts  in  de visserij.
M ede daardoor zal ik  m ezelf la te r  
n ie t m oeten verw ijten  d a t ik  m ijn 
mond gehouden heb. E n  n u  we toch 
over “la te r” sp rek en ... Als m ijn 
k leink ind  ooit zal v ragen  welke job 
m ijn  v ad e r h ad , d an  zou ik  nog 
g raag  m et hem  n a a r  Zeebrugge, 
O ostende en  N ieuw poort k u n n en  
rijden  om h e t hem  te  tonen. M et 
andere  woorden, ik  zou g raag  heb ­
ben d a t de visserij la te r  nog bestaat.

Lichtgewichten
D at wil zeggen d a t we d a a r  v a n ­
daag  zelf m oeten aan  w erken. W ant 
ik  tw ijfel e raan  of de O verheid d aa r 
nog brood in  ziet. De visserij: zo 
w einig kiezers, m aar zoveel proble­
m en ... E r zijn  v an d aag  d an  ook 
m aar w einig politici die echt m et de 
v isserij verbonden zijn en  die zeld­
zam e exem plaren w egen in  B russel 
op z’n  zach ts t gezegd “bijzonder 
lich t”. Ied ereen  w eet d a t a lleen  
“zw aargew ich ten” de politieke b a ­
lan s  in  de goeie r ich tin g  k u n n en  
kan telen .
Als de visserij geen doorbraak  in  de 
politiek  k an  forceren dan  re s t ons 
alleen de solidarite it. M aar solida-t#“

‘Ik  ben al m eerm aals onder 
d ru k  gezet om m ijn  m en ing  
N IE T  te uiten. M aar ach tera f 
bleek ook da t ik het een aanta l 
keer wel degelijk bij het ju is te  
eind  h a d ’
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r i te it  schijn t wel een ‘vies woord’ te 
zijn in  de visserij. S o lidarite it is er 
alleen op h e t schip zelf: wij tegen  de 
n a tu u r  of zoiets, m aar d aa rb u iten ... 
M aar h e t enige m iddel om in 2020
nog over een visserij -------
te  k u n n en  sp reken  
is de solidariteit.
W ordt h e t n ie t hoog­
tijd  d a t we ophou­
den m et h e t schijn­
heilige gedrag; d a t ........ =
we h e t e igenbelang  aan  de k a n t 
schuiven?

Stap opzij
E n  m aak  gerust de vergelijking m et 
hetgeen  in  de regering, in  de rijk s­
w ach t en  in  h e t  gerech t gebeurt: 
m ensen  die de visserij, zoals ze v an ­
d aag  is, g em aak t hebben  m oeten 
een s tap  opzij ze tten . H et m oet 
m aar eens afgelopen zijn m et de ve­
te s  tu sse n  de h e ren  B arba ix  en  
Schiltz Iedereen  k en t toch h u n  w e­
derzijdse gevoelens! D ergelijke 
tw isten  hebben n ie ts  m eer m et de 
visserij te  m aken. Zowel de V laam ­
se V issersbond als de R ederscen­
tra le  hebben een functie in  de visse­
rij. De v raag  is ech ter of h e t nog zo 
v erd er k a n  m et deze m ensen  aan  
h e t roer. De beheerders van  beide

Geert Deman: ‘Het 
moet maar eens afgelo­

pen zijn met de vetes 
tussen de heren Barbaix 

en Schiltz Iedereen 
kent toch hun 

wederzijdse gevoelens!’

‘Wordt het niet hoogtijd dat 
we ophouden m et het sch ijn­
heilige gedrag, d a t we het 
eigenbelang aan de ka n t 
schuiven?’

organisaties m oeten d it m aar eens 
gaan  oplossen in  h e t belang  van  de 
so lid a rite it die e r in  de v isserij 
hoognodig kom en m oet. Weg, die 
tw ee ... tenzij ze b in n en k o rt geza­

m enlijk  een andere  
oplossing vinden.

Sociaal
Ze zouden die b ij­
voorbeeld k u n n en  
v inden  in  een op­
lossing  voor de 

kw estie v an  h e t sociaal v isserssta- 
tu u t. H et k an  e igenaard ig  k linken  
u it de m ond van  iem and  die toch in 
een patroonsorganisatie gevormd is, 
m a a r ik  v ind  w el degelijk  d a t e r 
dringend  een sociaal s ta tu u t zeevis­
ser m oet komen. E n  in  tegenstelling  
to t hetgeen  vakbondsm an  Ivan Vic­
to r vorige m aan d  in  HVB in s in u ­
eerde m oet m en  daarvoor n ie t 
w achten  op een of andere  w ettelijke 
regeling. M en k a n  perfect een goed 
pensioen invoeren zonder d a t d a a r­
voor een w et gem aak t m oet worden. 
E en  collectieve arbeidsovereen ­
kom st k an  de k lus k laren . E n  ja , 
koken kost geld, m aar ik  verzeker u 
d a t er een b e ter pensioen m ogelijk 
is zonder ex tra  kosten  voor bem an­
n ing  en voor reders! W aarop w ach­
ten  we dan  eigenlijk?
E r b estaan  verder (zie andere secto­
ren) m an ieren  om de v eran tw oor­
delijken op een schip (s tu u rlu i en  
m achin isten) b e ter te  betalen , zon­
d er d a t h e t ex tra  kost. W aarop 
w ach ten  we dan  nog?
E r b e s taa t een systeem  om m et de­
zelfde quo ta b in n en  de v ijf ja a r  
m éér vis te  vangen. E n  n ie t alleen 
voor de gro te ko tters! W aarop 
w ach ten  we dan  nog?’

G. D em an

Schipper 
Godfroid 

knalt terug!
Ik  w as n o ch tan s gew aarschuw d. 
Toen ik  vorige m aand  m ijn b rie f te r  
inzage g af aan  een andere  schipper, 
s ta k  die een verm anende v inger op. 
‘P as  op P h ilip p e’ zo zei de b rave 
m an. ‘Als ge F lor en  zijn HVB a a n ­
valt, zal de bal tegen  uw eigen kop 
knallen . Ge w eet n ie t w aa r ge aan  
begint!’
G eprikkeld  door de u itdag ing  k a a t­
ste  ik  toch die bal, en k ieperde kop­
pig  die b rie f  in  m ijn  postbus. E n  
in d erd aad . G ekrenk t in  zijn jo u r­
n a lis tiek e  tro ts  trok  de hoofdredac­
te u r  v an  HVB, w arrio r v an  de 
schrijvende pers, zijn w ap en u it­
ru s tin g  aa n  en  sabelde h a rts to ch te ­
lijk  m ijn  gedachtengoed to t b ra n d ­
hout. Was hij als h e t w are in  de val 
g e trap t v an  h e t potje polem iek d a t 
hij zelf zo g raag  uitlokt? Gekookt in  
de soep die hij ze lf op h e t v u u r heeft 
g e z e t, poogde F lor ee rs t om de b rief 
w at te  redigeren. Ten ba te  van  de 
lay-out creëerde hij w a t hoofdstuk­
jes. H ier en  d a a r w erd  een zinnetje 
vooruit of ach te ru it geschoven, een 
voegwoordje in g elast, p u n ten  en 
kom m a’s v erze t... E en  essen tiële  
illu s tra tie  ertussen! D at noem t dus 
red igeren . M on œ il. S ch aa r en 
p lak b an d  kw ijt, Flor? Zelfs de 
m oeilijke woorden w erden  (alweer) 
n ie t verbannen . R ealiseert die zich 
d an  eindelijk  d a t V laam se v issers 
best w a t “vocabulaire” de baas k u n ­
nen?
M et de n e k h a re n  overeind v erd e­
digt deze fanatiekeling  dus de eer 
v an  zijn geliefde m agazine. D at 
s ie rt hem . Doorgew interd als hij is 
goochelt V andekerckhove w a t s tu ­
dies en  s ta tis tiek en  over h e t gevaar­
lijk ste  beroep te r  w ereld u it zijn to- 
verhoed. D a t doet hij te r  
verrech tvaard ig ing  van  de -ik her-«

SKB - Life Saving Equipment nv
Maatschappelijke zetel: 
Royerssluiskaai 48 
B-2030 Antwerpen 
Tel.: 03/ 231 36 48 
Fax : 03/ 231 57 65

Afdeling Kust 
H. Baelskaai 8A 

B-8450 Oostende 
Tel.: 059/ 32 28 25 
Fax: 059/ 33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79._______
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h a a l h e t — sensa tionele  a a n p ak  
van  de reportage over de spijtige on­
gevallen m et v issersboten , een p aa r 
m aan d en  geleden. De k ra n te n  
s ta a n  dagelijks vol m et v ers lag en  
over fa ta le  ongevallen in  diverse be­
drijfstakken. M ijn ongenoegen w as 
dus h e lem aa l n ie t zo onlogisch, 
m a a r . .. sportieve jongen ben ik. De 
b ronnen  die F lor in  zijn v lugschrift 
n o teert zijn m oeilijk te  loochenen. 
Ik  aa n v aard  ze dan  ook, al blijft een 
fijn stem m etje  in  mij opstandig  re ­
volteren. Is d a t n ie t a llem aal th eo ­
rie? In  hoeverre zijn die stud ies re ­
p re sen ta tie f?  D us Flor, bij m ijn 
volgende reisje verlof zal ik  de be­
treffende p ub lica ties ech t wel n a ­
vlooien hoor. G eef me w a t tijd  w an t 
ik  k a n  n ie t h e t hele  ja a r  op m ijn 
k re n t z itten . D it alles doet ech ter 
geenszins afb reuk  aan  de essentie 
van  m ijn lezersbrief, nam elijk  h e t 
feit d a t jongeren die een p aa r HVB’s 
u it  hebben, n ie t b ijs te r veel zin zul­
len  hebben om nog ooit h e t beroep 
v an  zeevisser in  overw eging te  n e ­
m en, w egens o n aan trek k elijk . E n 
dan  heb ik  h e t nog n ie t over de “roe­
ping van  de p e rs” om ‘s v issers vei­
ligheid te  behartigen .
De ste lling  d a t “levens- en  arbeids­
o m stand igheden  a a n  boord zeer 
zw aar” zouden zijn vech t ik  ook 
g raag  aan . We v a ren  op een  v is ­
sersboot en  n ie t op “das boot” of op 
een soort Romeinse galei. Ons w erk 
is geen sysifusarbe id , kom  zeg! 
Alhoewel, ik  k a n  m a a r  oordelen 
over h e t leven aa n  boord v an  één 
schip, nam elijk  d a t w aar ikze lf al 
ja re n  op vaar. Toegegeven, d a t is 
geen re p re sen ta tie f  s taa l. Toch k an  
ik  m e m oeilijk inbeelden d a t h e t bij 
m ijn  collega’s zoveel s lech te r zou 
zijn. Kijk ik  echt n ie t verder dan  de 
neus van  m ijn schip ver is? O ver­
tu ig  dan  uzelf. Bij dees daag  ik  Flor 
V andekerckhove u it om eens een 
zuidw ester op te  zetten  en een reisje 
m et mij de p las op te  trekken . E en 
tien ta l dagjes filosoferen (30 wil ik  
hem  n ie t aandoen!) In  de gezonde 
zeeluch t zal zijn  slech te  k a ra k te r  
zeker ten  goede kom en. Ik  heb zelfs 
de om floerste in d ru k  d a t we b est 
m et e lk a a r zouden opschieten. 
M aar d a t zal hij ongetw ijfeld loo­
chenen. E n  dan  wil ik  h e t nog n ie t 
eens hebben  over de p rach tige  re ­
portage, die u it F lo r’s lite ra ire  geest 
zou o n tsp ru iten . Ach, m isschien  
v in d t hij dergelijk  av o n tu u r wel 
veel te ... gevaarlijk!?
E n  nu  verder v itten . Geviseerde re ­
d ac teu rs en  co lum nisten  in  h e t a l­
gem een, die door lezers m et ciaten  
bestookt w orden, laden  h u n  afw eer­
geschu t s teev as t m et hetzelfde 
k ru it. “Je  m aak t er een zootje v an ”, 
grom t de ene. ‘“t  Is u it zijn verband  
g e ru k t”, h u ilt de andere. O rigineel

hoor! Zo k rijg  je  n a tu u rlijk  altijd  
gelijk hè m ijnheer Vandekerckhove. 
Doe ik  de m oeite om n a a r  de editie 
en h e t artike l te  verwijzen, zodat le­
zers in  de ju is te  contex t k u n n en  
p laa tsen  en  er h u n  eigen ding over 
denken , d an  is ‘t  nog n ie t goed. 
J u is te  context? D a t h e r in n e rt m e 
e r trouw ens aa n  : “savoir v iv re” 
w ordt in  de dikke van  Dale beschre­
ven als: “h e t w eten  om te  gaan  m et 
m ensen”, of “vlot zijn in  de om gang” 
(P rism a). H et heeft dus n ie ts  te  
m ak en  m et de cynische beteken is  
die door een dw alende schrijver ge­
suggereerd  w ordt. D aarom  la a t ik 
die kw akkel geheel voor HVB’s re ­
kening.
Je  hoeft e r echt geen doekjes om te  
w inden, Flor. H et is Godfroid n iet, 
die HVB geen w arm  h a r t  toedraagt. 
D ààr k n elt h e t schoentje n iet. E en 
re levan te  s ta tem en t is d a t ik  n ie t te 
beschaam d ben  om voor m ijn m e­
n in g  u it  te  kom en. (Wat van  som ­
m ige m edevissers h e laas  n ie t k an  
gezegd worden.) H et doet me wel

plezier d a t F lor zo heftig  reageert. 
D aarm ee bew ijst hij toch d a t som ­
m ige k ritie k  n ie t on te rech t is. 
K om aan geef toe jongen! Is h e t n iet 
zo d a t de w aarheid  n ie t a ltijd  een 
bee tje  kw etst?  V olhardend in  de 
boosheid toont onze visserijb ladre- 
d ac teu r zijn k a a rte n . B eëlzebub 
m oet de v isserij n ie t. O nder h e t 
m om  v an  “h e t d eb a t tu sse n  de 
v issers aanzw engelen” wil deze le­
perd  ons w ijsm aken d a t hij objectief 
aan  de zijlijn s taa t. M aar tu ssen  de 
regels v an  zijn  p iram id a le  proza 
k an  de aandachtige lezer ontdekken 
hoe V andekerckhove, ja  m et h a a s t 
sardonisch genoegen, h e t vissers ge­
m eengoed m anipuleert. M et die be­
schuldiging trap  ik  allicht m et beide 
voeten  op ‘s duivels s ta a r t.  Bref! 
Doch om de S a tan  van  de schrijven­
de pers en  terw ijl ik  toch bezig ben 
ook de Lucifer van  de visserij te  sus­
sen, voeg ik  hierbij g raag  een che­
que v an  1200 Bfr, voor een  abon­
nem en t op HVB. D at h ad  ik  al veel 
ee rd er m oeten  doen. K w estie v a n * -

Gebundeld toneelwerk uitgegeven
In  de bundel In  w e e r  & w in d  w orden de toneelw erken  sam enge­
b rach t die H V B -redacteur Flor Vandekerckhove inm iddels geschreven 
heeft. M erkw aardig  is d a t al deze toneelstukken  in  open luch t w erden 
uitgevoerd, hetgeen  m eteen  de tite l v an  h e t boek v erk laart.
Veel ophef m aak te  destijds h e t to nee lstuk  N a a r  d e  k lo ten , over de 
teloorgang v an  de O ostendse IJslandv isserij. H et is een s tu k  w a a r­
van  de monoloogversie in  1995 door de O ostendse toneelm an Duquen- 
noy (Duc) m et veel succes aan  boord van  de O 129 'A m andine' (Oost- 
endes la a ts te  IJs lan d tre ile r) opgevoerd werd.
Ongewoon is ook zijn toneelw erk P re tp a rk  K u stC en ter  (1997) w aar­
bij hij de toeschouw ers m eeneem t op een n a tu u rw an d elin g ... m aar 
dan  wel op die naderende dag in  de toekom st w aarop h e t laa ts te  stukje 
n a tu u r  door de commercie ingepik t w ordt.
H o e D e  V lie g e n d e  H o lla n d er  A m erik a  O n td ek te  E n  A l D e  R est
(1998) is een w agenspel op rijm . H et w erd h e t speciaal voor de Week 
van de Zee geschreven en w ordt in  die week in  ta l van  V laam se kust- 
gem eenten  opgevoerd.
U itgeverij De Lachende Visch 
heeft bew ust gekozen voor een 
u ite rs t sobere editie. H et is 
daarbij de bedoeling de prijs zo 
laag  m ogelijk te  houden.
Wie overw eegt een van  de 
stu k k en  zelf op te  voeren, of 
wie gewoon in  toneel g e ïn teres­
seerd  is ... en  al wie h e t e rn stig  
m een t m et de m aritiem e cul­
tu u r ...  k an  deze bundel beste l­
len  door 150 fra n k  over te  
schrijven op r e k e n in g  
384 - 0596581 - 18 v a n  H et  
V isser ijb lad . H et boekje 
w ordt u  dan  per kerende toege­
stu u rd . Doen!



mijn argusogen te kunnen richten 
op die eerste vrijdag van de volgen­
de maand; om niets te missen van 
wat ze daar nu wel weer geschreven 
hebben, in dat visserijblad. Ik hou 
mijn hart vast.

Philippe Godfroid

A n tw o o rd  a a n  G odfroid

De beste redacteurs 
staan op zee

Op het eerste gezicht, Philippe, lijkt het 
wel gewoon over een verschil in woord­
gebruik te gaan. U noemt mijn archief 
een ‘toverhoed’ en mijn uitleg een ‘vlug­
schrift’. Als ik zeg dat ik het debat ge­
voerd wil zien, dan antwoordt u dat het 
een ‘mom’ is. Ik redigeer uw brief en u 
antwoordt: ‘Dat noemt dus redigeren.’ 
Welja, Philippe, indien ik ook uw twee­
de brief geredigeerd zou hebben, dan 
had daar nu gestaan: ‘Dat heet dus re­
digeren.’ En ja, het gaat nogal eens over 
punten, komma’s en andere kleine prut- 
serijen. (Lezers die het allemaal niet ge­
volgd hebben en die willen weten wat 
het verschil is tussen een door ons wel en 
eeii nauwelijks geredigeerde brief moe­
ten eens de voorgaande tekst van brief­
schrijver Deman vergelijken met de hier­
boven niet geredigeerde brief van 
Godfroid. Er is voor wat betreft de 
leesbaarheid wel degelijk een verschil.) 
Het kan zijn, Godfroid, (want u schijnt 
de taalkennis van de vissers of toch van 
de reders vurig te willen verdedigen) 
dat uw collega’s u goed begrijpen wan­
neer u het hebt over een ‘relevante sta­
tement’ in verband met het ‘sardonisch 
genoegen’ waarmee ik in mijn ‘pirami­
dale proza’ het ‘vissers gemeengoed ma­
nipuleer’, maar ikzelf weet niet zo met­
een wat dat allemaal zou kunnen 
betekenen. Uw Sisyphus daarentegen 
is mij wèl bekend, m aar uw collega’s 
zullen toch enige moeite hebben om me 
te begrijpen als ik u hier zeg dat ik mij 
wel in diens bezigheden herken; zeker 
voor wat betreft het antwoorden op uw 
verwijten. Dus... wat betreft het redi­
geren van kopij lijkt het me toch het

beste, schipper, dat u uiteindelijk zou 
beseffen dat de beste stuurlui weer eens 
aan wal blijken te staan.
Mijn, laat ons zeggen, verlangen naar 
polemiek is u bekend. Waarom denkt u 
dan dat ik door u ‘gekrenkt’ zou zijn, of 
‘in de val trap’, ‘in de soep gekookt’ en 
‘gekwetst’l  Ik glunder gewoon van blijd­
schap als er eens iemand openlijk, 
rechtstreeks reageert. Zeker als hij dat 
doet op de manier die ik hier propageer: 
met woord en wederwoord.
Waarom zou ik willen insinueren bij dat 
alles aan de zijlijn te staan? Ik heb nog 
nooit in mijn dwarse leven ergens zo 
lang gewerkt als hier! Midden in de 
visserij! (Want als het in de visserij 
slecht gaat dan komt mijn broodwin­
ning in gevaar!) Ik heb momenteel 
nauwelijks andere zakelijke belangen 
dan deze in de visserij. Al wat ik buiten 
de visserij doe (beeldende kunst, litera­
tuur...) is er ook al van doordrongen. 
Waarom denkt u dat ik van de visserij 
niet zou houden? Ik sta erom bekend 
dat ik nooit al te lang blijf op plaat­
sen/bij mensen waarvan ik niet hou.
In uw vorige brief vond ik stof voor de­
bat; in uw nieuwe brief zoek ik die ver­
geefs. Wat kan ik zeggen? Dat mijn 
vriendin een andere mening heeft over 
de overeindstaande nekharen die u mij 
toedicht? (Zij vindt namelijk niet dat 
die mij sieren.) Ik zoek verder: op uw 
uitroep: ‘savoir vivre!’ antwoord ik ‘mon 
œil!’ en u haalt daar Van Dale bij. 
(Uiteraard had u het zo niet bedoeld, 
maar in het licht van de feiten klinkt 
het daarom toch niet minder cynisch.) 
Ik begrijp wel dat u een mens bent die 
van zijn werk houdt en ik heb geen 
redenen om te geloven dat u uzelf, uw 
vis, uw reder, uw echtgenote, uw kinde­
ren of uw mannen niet verzorgt. Heb ik 
dan een andere indruk gegeven? Waar­
om zou ik dat bij u moeten komen con­
troleren? Of laat u doorschemeren dat 
ik alleen maar de theoretische kant van 
de zaak zie? U dacht dan wellicht dat 
ik nog nooit op een vissersschip meege­
varen heb? Of dat ik nog nooit een 
scheepsmotor gereviseerd heb? Of dat 
ik niet persoonlijk ondervonden heb hoe 
moeilijk het is een ronde buis dicht te

lassen terwijl je met je kloten boven de 
bilges hangt? Mis dus!
Het probleem is, Philippe, dat u er geen 
idee van hebt wat de taak van een onaf­
hankelijke pers is. Dat is geen verwilt, 
want het loopt niet erg dik meer van de 
onafhankelijke journalisten. We leven 
in een tijd waarin entertainment ener­
zijds (de journalist à la Armand Pien) 
en volgzaamheid ten aanzien van de 
elite anderzijds (de journalist als ‘his 
master’s voice en zelfs als hoer!) om de 
hoofdbrokken van de informatie-indus- 
trie vechten. Dat heeft evenwel nauwe­
lijks nog iets met journalistiek te ma­
ken. Een journalist is iemand die zich 
tot taak heeft gesteld tegenstander te zijn 
van de machthebbers. Niets meer en 
niets minder (Joop van Tijn). De manier 
waarop hij dat volgens ons moet doen is 
deze van Voltaire: ‘Ik zal je recht op vrije 
meningsuiting met een even radicale 
inzet verdedigen, als ik de inhoud van je 
mening radicaal zal bestrijden.’ Ik 
denk, schipper, dat u daarbij een bond­
genoot wordt.

F. Vandekerckhove

Redacteur Vandekerckhove op reportage 
aan boord van een vissersvaartuig.
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'Jurie van den 
Berg uit Urk 
wees op de 
"waanzinnige" 

Europese regel­
geving, waar 

niet mee valt om te 
gaan en waar je  ze­
ker geen jonge men­

sen mee naar de 
vloot lokt. “Vis­
sers sterven op 
zee van de 
stress!”, aldus 

Van den Berg, die de handen van de 
zaal ermee op elkaar kreeg.’

Visserijnieuws, 1 mei 1998.

'Het was crisis (...) Maar crisis 
behoeft, net als chaos, niet iets 
slechts te impliceren. Crisis bete­
kent verandering.’

Chris Dercon, Belgische directeur 
van het Rotterdamse museum 

'Boijmans van Beuningen ' in De 
Morgen (27 maart 1998)

'(...) bezoeken in Nederland en 
Frankrijk hebben gewezen [sic] dat 
men het niet overal zo nauw neemt 
met de Europese richtlijnen. De 
toepassing ervan en het gebrek aan 
controle is een publiek geheim dat 
zelfs door de Europese Intanties er­
kend wordt.’

Manu Desutter, politicus-uitgever 
van Wegwijs in de Visserij (2/1998)

'Boze tongen beweren wel eens dat 
vissers van sommige lidstaten niet 
zo streng worden gecontroleerd als 
de onze, maar dat te beweren zijn 
nu eenmaal boze tongen, n'est-ce- 
pas 9??>

Bart Schiltz in de Rederscentrale 
(mei 1998)

'Vrouwen doorzien mannen, gedra­
gen zich veel intelligenter. Ja, ge 
moogt gerust zijn: mocht ik een 
vrouw geweest zijn, dan was ik on­
getwijfeld lesbisch geworden.’ 

Rocker Arno in DM (2 mei 1998)

V ISSER IJO N D ERW IJS --------------
Examendata bekend

Zowel voor de b rev e tten  'dek' en 
'machine' o rgan iseert h e t m in iste ­
rie  v an  verkeersw ezen  in  de m aand  
ju n i exam ens. Voor de afdeling 'dek
- s tuurm an  beperkte visserij' en  'dek
- schipper ter kustv isserij' gebeurt 
d a t op w oensdag 24 ju n i om 13 uur. 
De exam ens voor de afdeling 
'm achine — m otorist ter kustv isse­
rij' g aan  eveneens door op dezelfde 
w oensdag  m aa r d an  om 14 uur. 
Voor w a t de afdeling  'm achine - 
m otorist 750 K W ' be tre ft, gebeurt 
d a t op za te rd ag  27 ju n i om 9 uur. 
Al deze exam ens gaan  door in  h e t 
P rovinciaal M aritiem  In s titu u t,  
M ercator 15 te  O ostende. 
A anvragen  voor inschrijv ing  m oe­
ten  ingediend w orden op h e t hoofd- 
w aterschoutskantoor N a tiënkaa i 5, 
te 8400 Oostende. Deze mogen d aa r 
ten  la a ts te  toekom en op 9 ju n i voor 
w a t b e tre ft h e t exam en van  S tu u r ­
m a n  Beperkte Visserij, Schipper ter 
K ustvisserij en  M otorist ter K ustv is­
serij. Wie geïn teresseerd  is in  h e t 
exam en van  M otorist 750 K W  m ag 
zijn aan v raag  ten  la a ts te  indienen 
op 12 jun i. Bij de aan v raag  to t deel­
n am e zal de k a n d id a a t door deze 
d ienst schrifte lijk  uitgenodigd w or­
den  om een  aa n v ra a g  to t IN ­
SC H R IJV IN G  aa n  d a t am b t te  
richten. D aarin  zal verm eld w orden 
w elke stu k k en  er voorgelegd m oe­
ten  w orden. De aan v rag en  to t in ­
schrijv ing zullen  d an  alleen  w eer­
houden  w orden als h e t dossier 
volledig is. Te la a t  ingediende a a n ­
v ragen  w orden to t de volgende pe­
riode u itgesteld .

K W E E K -------------------------------------
Tarbot uitzetten in zee

In  ju n i ze tten  onderzoekers v an  h e t 
m in is te rie  v an  landbouw  3.000 
s tu k s  g em erk te  ta rb o t u it in  de 
Noordzee. Ze w illen zodoende n a ­
gaan  of deze kweekvis e r zal gedijen

zodat ze la te r  door de v issers w eer 
gevangen k an  w orden. Ind ien  dit 
h e t geval zou zijn dan  k an  d a t zo­
w a t h e t visserij-ei van C olum bus 
w orden, w an t de quo ta zouden op 
deze m an ie r n im m er m eer voor de 
w elbekende kom m er en  kw el zor­
gen.
De w etenschappers m oeten echter 
ee rs t nog u itzoeken  hoe groot de 
overlevingskans van  de u itgeze tte  
v issen  is en hoe groot de k an s d a t 
h e t door de Belgen betaa lde  en u it­
gezette broed n ie t door bijvoorbeeld 
de H ollanders w ordt bevist.
De gem erkte d ieren  zullen in  ju n i 
u itgeze t w orden in  een afgebakend 
gebied op de w estelijke zijde v an  de 
S troom bank. D aar w ord t een k lein  
s tu k  zee beboeid w aarin  beroeps- en 
sportv issers op vrijw illige basis n iet 
zu llen  v issen . De tijd sd u u r van  
deze bescherm de zone h an g t a f  van  
de ontw ikkeling  van  de tarbo t. De 
v issers zullen  ook in form atie  k rij­
gen om te  w eten  w a t ze m oeten  
doen w anneer ze la te r  zo'n gem erk­
te  ta rb o t vangen.
H et u itz e tte n  v an  tong  is e r v a n ­
daag  dus nog n ie t bij. Voor deze v is­
soort s te lt zich im m ers nog een an ­
der probleem . Voor h e t kw eken van  
deze vissoort is er nog een levensfa­
se, n e t n a  h e t larvestad ium , w aarin  
de d ieren  n ie t overleven m et k u n s t­
m atige  voeding. H et is een  p ro ­
bleem  w aar de w etenschap  zich al 
ja re n  op s tu k b ijt en  w aa r de aqua- 
cu ltu u r  voorlopig geen ra a d  m ee 
weet.

N IE U W P O O R T ---------------------------
Visserijtoerisme

De s tad  N ieuw poort heeft v ia  h e t 
Visserij In form atiecentrum  een sub­
s id ieaan v raag  inged iend  om de 
p laatse lijkè  vism ijn aan  te  passen: 
'deze beter in  te p assen  in  de 
toeristische en educatieve w erking  
rondom  de visserij en de vissersha- 
ven.’ H et is daarb ij onder m eer de 
bedoeling de zone van  de havengeulrt

B.V.BA. SCHEEPSTIMMERWERF

L O W  Y  C K  &  Z O O N
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21 
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(w aar de vism ijn  ligt) b e ter te  la ten  
aan slu iten  op h e t handelscen trum  
van  de V isserskaai. Ook een aa n ta l 
in fra s tru c tu u rw e rk en  in  h e t vis- 
mijngebouw zelf s ta a n  op h e t subsi- 
d ielijstje, w aarb ij een en  an d e r 
d ien t om to eris ten  en  andere  leer­
g ierigen  wegwijs te  m aken  in  d it 
cen trum  van  N ieuw poortse visserij.

REDERSCENTRALE -----------------
Schattenjacht

De R ed erscen tra le  (RC) dee lt v ia  
h e t In fom agazine van het V laam s  
In form atiecentrum  m ee d a t ze een 
E uropees subsidieproject ingediend 
heeft d a t om onduidelijke redenen  
een E ngelse tite l m eekreeg: Sea- 
quest Heritage Center. (*)
De RC h aa ld e  h a a r  in sp ira tie  u it  de 
E uropese subsid iebepalingen  die 
stellen  d a t 'de na tuurlijk  aanwezige 
visserij m om enteel te w einig  als 
toeristische troef w ordt uitgespeeld  
om nieuwe, typische en zelfs unieke  
toeristische activiteiten en concepten 
u it te w erken.’ V andaar d a t de RC 
te r  zake een project ind ien t w aarbij 
'vissersvaartuigen als toeristische  
troef worden uitgespeeld.’
De arg u m en ta tie  van  de projectin- 
d ieners zegt heel terech t: 'De visse­
rij brengt van tijd  tot tijd  getuigen  
mee uit d it s til verleden, zoals kru ik­
jes, baardm annetjes, schalen, a n ­
kers, kanonnen ... H elaas worden  
deze voorwerpen n iet a ltijd  naar  
waarde geschat en slechts in  ze ldza­
me gevallen kom en de bewuste arte­
facten  in  nog goede s ta a t aan  de 
wal. Door het ontbreken van een 
slu itende reglem entering terzake  
(wrakkenwet) staan  inm iddels ont­
dekte historische sites en artefacten  
bloot aan p lu n d erin g  en vernieling  
door onprofessionele behandeling. ’ 
E n  er lig t w at voor de kust. De tek st 
sp reek t over honderden  oude w rak ­
ken  en w rak resten . 'Het betreft on­
telbare historische en archeologisch

belangrijke w rakken, gaande van  
oude koopvaardijschepen u it de 
15de tot de 19de eeuw, beroemde 
V.O.C.-schepen van de K am er van  
Zeeland, M iddelburg o f de Oostend- 
se Compagnie, restanten van de be­
ruchte Spaanse A rm ada  alsook tien­
tallen oude vissersschuiten. (...) Zo 
liggen onderm eer onder onze ku st  
nog 9 w rakken van de V.O.C. (Ver­
enigde Oost-Indische Compagnie) en 
3 van de A rm a d a  onder het za n d  
verborgen.’
De R ederscentra le  legt in  de te k s t 
ook de m an ier u it  w aarop zij al d a t 
moois te  lijf wil gaan. E r 'zal een 
k le in  ku stv issersvaartu ig  worden  
gecharterd waarop m en gespeciali­
seerde apparaten plaatst. D it om ­
helst ondermeer precisie-navigatie- 
a p p a ra tu u r (D /G P S), S id e  Scan  
Sonar, plotter, magnetometer, enz... 
D it vaartuig  za l eveneens toeganke­
lijk  g em a a k t worden voor belang­
stellenden.
Om het "Seaquest H eritage Center" 
te voorzien van ten toonstellingsm a­
teriaal ze t m en een d u ik tea m  in. 
Hiervoor d ien t een k le in  polyester  
vaartuig  te worden gecharterd. D it 
d uikteam  heeft uiteraard m ateriaal 
nodig om de geviseerde voorw aar­
den op te halen. E en projectleider 
zorgt voor de coördinatie van het 
ganse gebeuren.’
De vondsten  zouden desgevallend 
in  h e t dom ein 'P rins K arei' te  Ra- 
versijde een p laa ts  krijgen. 
V erm elden we h ie r  te n  slo tte  nog 
d a t zowel RC-voorzitter Schiltz als 
zijn stafm edew erker V analderw ei- 
re ld t over de nodige know how  be­
schikken om deze boeiende onder­
nem ing gesta lte  te  geven.

(*) Na het Zeebrugse 'Seafront' en het 
Blankenbergse 'National sea life centre ' 
zou de Vlaamse kust er dus een 'Sea­
quest heritage center' bijkrijgen. Is dit 
alles de trieste uitkomst van vele tien­
tallen jaren Vlaamse taalstrijd?

<5 De bestaande ' 
opvangregeling is 

immers niet produc- 
X tief Een betere oplos­

sing ware het besteden 
van dit geld aan het 

voeren van een degelijke 
kwaliteitspolitiek. De vis­

sers moeten worden ge­
stimuleerd om de vis 
beter te behandelen, 
om te leren werken 
met viskisten en om 
kortere reizen a f te 

leggen.
Marie-Jeanne Becaus van de ZN, 

volgens Wegwijs in de Visserij.

'In oktober 1997 werd [in Oostende 
door de viskeurders van het Instituut 
voor Veterinaire Keuring, N.v.d.R.] 
per uur zowat 7.426 kg vis gecon­
troleerd. In Zeebrugge was dat 
4.252 kg. Dat betekent toch dat er 
iets schort aan de productiviteit in 
Zeebrugge, hoewel de omstandighe­
den er beter zijn dan in Oostende.’ 
Minister van Volksgezondheid Colla 

in de Kamer van Volksvertegen­
woordigers (9 december 1997).

'De keurders werden op mijn kabi­
net ontvangen en konden er hun 
grieven en hun zorgen kwijt. Dat is 
nog geen vervanging van de offi­
ciële procedure. Ook het gezeur 
hierover geraak ik stilaan beu. (...) 
Mijn opmerkingen over Oostende 
zijn voor niemand prettig, maar ik 
handhaaf ze.’
Dezelfde minister (10 maart 1998).

'Tijdens die bijeenkomst van de raad 
werd vooral gediscussieerd — twee 
uur lang — over het feit dat ik met 
dit alles naar de pers was gestapt. 
Over de grond van de zaak is bijna 
niet gesproken. (...) In België is 
men altijd zo bang om met iets naar 
buiten te komen.’

Werner Daem, van de Brusselse 
vervoermaatschappij MIVB in DM 

(2 mei 1998

\ ___________ J

SMEDERIJ

Jules St. Martin
Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23

Zetel: Schelpenlaan 12 te Bredene - Tel.: 059/ 32 17 69
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M in ister  K arel P in x te n  en  d e  k u stv is se r s

Belg ische-Nederlandse overlegcommissie opgericht
N a  d e  v o o r b i j e  a c t i e s  van de 
kustvissers, waarbij de h a­
ven van O ostende geblok­
keerd werd, nam het B el­
gische m in isterie  van  
Landbouw contact op m et 
zijn N ederlandse evenknie. 
De eisen  van de kustvissers  
w erden er tegen  het licht 
van de B eneluxakkoorden  
gehouden.
Dat overleg werd op 18 m ei 
afgerond. Besloten werd een  
Belgisch-Nederlandse over­
legcommissie voor visserijza- 
ken te installeren. Pinxten: 
‘Deze commissie za l de pro­
blematiek verder onderzoe­
ken, opvolgen en evalueren. 
Dit overleg moet dan leiden 
tot structurele maatregelen 
voor de kustvisserij op lange­
re termijn.’ In kustvissers- 
m iddens h eet het dat deze  
com m issie een zoethoudertje 
is.

T e g e l i j k  w e r d  e e n  voorlopige 
m aatregel genom en die door de 
actievoerende V laam se 
V issersbond (W B ) evenwel 
m eteen  afgeschoten werd.
N ochtans w ordt de tongvisserij 
h ierdoor to t 31 m a a r t 1999 in  de 
3-m ijlszone voorbehouden aan  
v isse rsv aartu ig en  k le iner of gelijk 
aan  70 b ru to -to n n en m aat (dit zijn 
de kustv issers). Voor de garnaal- 
en  de kabeljauw visserij b lijft de 
s itu a tie  zoals ze n u  is en  m ogen 
dus ook gro tere v aa rtu ig en  (de 
zogenaam de euroko tters) in  de 
k u stw a te ren  vissen. M inister 
P inx ten  v ind t d a t een 
evenw ichtige oplossing: ‘Deze 
m aatregel kom t tegemoet aan de 
onm iddellijke problem en van de 
kustvissers, m aar houdt tegelijk 
ook rekening m et de E urokotters.’ 
C hrista  Vandrom m e, de secretaris  
van  de W B , is een heel andere  
m ening toegedaan. 'Belachelijk, ' 
zo v a t ze de m aatregel sam en.
‘Deze afspraak verandert N IE T S  
aan de bescherm ing van de 
visgronden binnen de 3-mijlszone. 
De periode w aarin  de tong naar de

ku st kom t binnen deze 
driem ijlszone situeert zich  tussen  
het einde van m aart en de helft 
van de m a a n d  mei. Ik  w ijs de m i­
n ister erop da t zijn  K.B. na deze 
periode verschijnt en d a t het 
besluit weer vervalt op het ogenblik 
d a t het tongseizoen in  de drie- 
m ijlszone volgend ja a r  weer begint. 
E n  d à t zou tegemoet kom en aan de 
onm iddellijke problem en van de 
kustv issers?! In  de concrete 
realiteit b lijft alles gewoon bij het 
oude. Vaartuigen van meer da n  70 
G T  mogen nog steeds binnen de 3- 
m ijl kom en vissen. E n  het laat 
zich  raden w at er na 31 m aart
1999 za l gebeuren: da n  zu llen  de 
vaartuigen van meer dan  70 G T  
ook weer op tong mogen vissen in 
de kustw ateren. M et andere woor­
den: geen van onze eisen werd in ­
gewilligd. Wij w illen de vaartu i­
gen van meer dan  70 G T  weg uit 
de driem ijlszone en da t voor om  
het even welk soort visserij. De zo­
genaam de tijdelijke m aatregel is 
een s tu k  pap ier d a t m et het echte 
leven niets te m aken  heeft!'

Europa, Benelux, België, 
Vlaanderen

D at h e t B elgisch-N ederlands over­
leg op een sisser zou aflopen, was 
door de k u stv isse rs  voorspeld. 
Vorige m aan d  h ad  W B -p en n in g - 
m eeste r L iliane Spegelare in  d it 
b lad  al gezegd d a t ze h ad  'kunnen  
vernemen d a t de N ederlandse  
visserijsector geen sym pathie kan  
opbrengen voor onze problem en in  
de kustvisserij. D it m a a k t a lvast 
duidelijk  d a t het geen z in  heeft om  
m et hen over d it  probleem  te 
onderhandelen.’ Op de v raag  hoe 
er dan  wel een oplossing gevonden 
zou k u n n en  w orden, an tw oordt ze: 
‘H et is volgens m ij de Belgische 
federale m in ister van L andbouw  
die d it probleem  moet oplossen. 
Volgens m ij kan  h ij d a t wel dege­
lijk  doen door een K oninklijk  B e­
slu it op te stellen d a t de driem ijls­
zone bescherm t.’
Zo eenvoudig lig t h e t b lijkbaar 
n iet. Vooreerst is de houding  van  
de R ederscentra le , to t n ad e r order

de enige erkende Belgische p rodu­
centenorganisatie . In  die 
hoedanigheid  is zij de onderhande­
laar. Zij wees er al eerder op d a t 
bij een eventueel akkoord ten  
voordele van  de k u stv isse rs  'de 
belangen van de integrale vloot in  
vreemde wateren niet geofferd  
kunnen  w orden.’ Zo w ijst ook mi- ^

/  \
ZEEVISSERS - VISBEWERKERS -

HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN

EN BINNENSCHIPPERS - CIWLT-

Maritiem 

VOOR AL UW PROBLEMEN 

WENDT U TOT DE

i
ZEEMANSBOND

ABVV
OOSTENDE - VEURNE- 

DIKSMUIDE 
Jules Peurquaetstraat 27 
/&  Oostende 

Tel.: 059/55 60 85 
y Fax: 059/70 51 33

BRUGGE 
Kustlaan 176 
Zeebrugge 

Tel.: 050/54 47 15 
Fax: 050/54 42 53
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n is te r  Pinxten  e r in  zijn 
persm ededeling op d a t er n a a s t de 
kustv isserij ook nog een ongeveer 
even grote V laam se eurokotters- 
vloot b estaa t. Die la a ts te  catego­
rie  zou benadeeld  w orden w anneer 
zij u it de k u s tw a te ren  gew eerd 
w ordt. Alle B elgisch-N ederlands 
akkoorden zijn u it de aa rd  van  de 
zaak  im m ers w ederzijds en 
hebben bijgevolg ook voor de euro­
k o tte rs  van  beide landen  dezelfde 
gevolgen. Ook een eenzijdige be­
slissing van  de Belgische regering  
zou trouw ens iden tieke gevolgen 
voor de Belgen hebben als voor de 
ingezetenen  v an  andere  Benelux- 
en  zelfs andere  E U -lidstaten . H et 
is v an d aag  in  principe n ie t m eer 
mogelijk m aatregelen  op te  leggen 
die voor de onderdanen  v an  één 
land  gelden en n ie t voor deze van  
andere  lidsta ten .
Volgens L iliane Spegelaere van  de 
W B  is d a t a lleen  m aar een theo­
re tisch  probleem . ‘E r zijn  omzeg­
gens geen Belgische vissers die be­
langrijke belangen hebben in de 
N ederlandse kustw ateren. Occa­
sioneel za l daar wel eens een B el­
gische eurokotter een sleepje doen, 
m aar d a t betekent echt niets. De 
zogenaam de Belgische eurokotters 
die de m in ister daar aan het werk 
m eent te zien  zijn  gewoon N eder­
landse eurokotters die onder 
Belgische vlag varen. Waarom  
zegt m en d a t n ie t? M en moet echt 
niet doen als zouden de belangen  
van zogezegd veertig Belgische 
eurokotters op het spel staan, tenzij 
m en de burgers blauwe bloempjes 
wijs w il m aken. Weet je  trouwens 
hoeveel echt Belgische eurokotters 
er regelm atig in  de V laam se ku s t­
wateren v issen? Ze z ijn  op één 
hand  te tellen en d a t z ijn  eigenlijk  
ook m aar kustvissersvaartuigen  
die een beetje te groot uitgevallen  
zijn . Wat ons betreft vormen die 
enkele vaartuigen geen enkel 
probleem: het zijn  z ij niet die de 
kustw ateren  voor onze neus leeg­
vissen!’

Geen aparte categorie
H et ziet e r ech ter n a a r  u it d a t de 
Belgische k u stv isse rs  w a t d a t be­
tre f t ook in  de toekom st op geen 
ap a r t  s ta tu u t m oeten rekenen. 
N ochtans zijn er ta l van  andere 
E U -landen  die wel degelijk m aa t­
regelen  nem en om de p laatselijke,

am bachtelijke kustv isserij, als af­
zonderlijk vlootsegm ent, te  be­
scherm en. Of België d a t in  h e t 
k ad e r van  h e t B eneluxverdrag 
eenzijdig zou k u n n en  doen is mo­
m enteel onduidelijk  en  voer voor 
ju ris ten . Daarbij kom t d a t de 
E uropese U nie k u stv aartu ig en  
van  h e t type boom korvaartu ig  
evenm in als mogelijks 'te bescher­
m en kustv isserij' beschouwt, 
integendeel. België hoeft bijgevolg 
n ie t op Europese s teu n  te  rekenen  
w anneer ze voor dergelijke poli­
tiek  zou opteren, bijvoorbeeld om 
de V laam se k u s t zodoende tegen 
overbevissing te  vrijw aren. 
M in iste r Pinxten  van  zijn k a n t 
zegt trouw ens zelf geen w erk  te 
w illen m aken  van  een ap a rte  cate-

Rederscentrale wil toch 
groepsbeheer van quota

Uit het antwoord op een vraag van volks­
vertegenwoordiger Lozie blijkt dat mi­
nister Pinxten vanwege de Rederscentrale 
een verzoek tot grondige herziening van 
het Belgische quotabeleid ingediend 
heeft. Het verzoek voorziet in een sys­
teem van individueel overdraagbare quo­
ta voor alle quotabestanden en dat in het 
kader van een groepsbeheer.
Herinneren we eraan dat het bestuur van 
de Rederscentrale vroeger nog door haar 
leden teruggefloten werd nadat ze een ge­
lijkaardig plan ontvouwd had.

Plaats voor vier 
schelpenvissers

Zoals we eerder al meldden (HVB IV 
1998 p. 23) adviseert het Departement 
zeevisserij van het CLO-Gent om voorlo­
pig aan vier vaartuigen toelating te geven 
om voor de Belgische kust op schelpen te 
vissen. Volens de onderzoekers van het 
Rijksstation voor zeevisserij is dat ‘bio-

gorie Belgische kustv issers. In  
antw oord op v ragen  van  de volks­
vertegenw oordigers Lozie en 
Sevenhans  gaf de m in is te r een op­
som m ing van  voordelen w aarvan  
de kustv isserij geniet, m aar te l­
kens g aa t h e t daarbij om 'v a a rtu i­
gen to t m axim aal 300 pk'; ca te­
gorie die dus zowel k u stv aartu ig en  
als de gecontesteerde eurokotters 
om vat. A an deze indeling  wil de 
m in is te r evenw el n ie t to rnen. 
Pinxten: ‘Ik  meen d a t het (...) ver­
keerd zou zijn  de kustvisserij als 
een afzonderlijk vlootsegm ent zoals 
bepaald in  het M O P IV  op te ne­
men. Ik  meen d a t d it een flexib ili­
teit aan de vloot zou ontnem en en 
dikw ijls  als een dw angbuis zou  
ervaren worden.’ (fv)

logisch haalbaar’. De vissers halen dan 
jaarlijks 20.000 ton schelpen weg.
De interessante studie is nu verkrijgbaar 
als publicatie nr. 247. Ze heet 'Onder­
zoek naar de mogelijkheden van strand- 
schelpenvisserij voor de Belgische kust.'

Pinxten tegen 
quotahopping

Federaal minister van landbouw Pinxten 
wil het voor buitenlanders moeilijker ma­
ken om Belgische visservaartuigen op te 
kopen. Hij doet dit door een Koninklijk 
Besluit voor te bereiden waarbij Bel­
gische vaartuigen meer dan nu het geval 
is verplicht worden in Belgische havens 
aan te landen. Buitenlanders die Bel­
gische rederijen opkopen zouden in de 
toekomst dus nauwere banden met België 
moeten onderhouden. De EU heeft 
daarvoor het licht op groen gezet. Het 
KB wordt momenteel opgesteld en zal 
daarna aan de Raad van State voor 
dringend advies voorgelegd worden.

N.V. WILLEMS
Recuperatiebedrijf 

Oude metalen en containerdienst 

Torhoutsesteenw eg 543 bus 1, Oostende
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GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad
V issers, sp o rtv issers , k ap i­
teins, m arineofficieren, w a lk a­
piteins, reders, yachtsm en, v is­
h a n d e la a rs  en  v islossers, 
dekzw abbers, d iepzeeduikers, 
v is re s ta u ra te u rs , s tra n d ju t­
te rs , n e tten b re ie rs ... of anders 
gezegd: elkeen die ie ts m et de 
zee te  m ak en  h eeft en  d ie... 
ie ts zoekt, ie ts kw iit wil, iets 
wil kopen of wil ru ilen  d a t ook 
al m et de zee te  m aken  heeft: 
bijvoorbeeld: wie hopeloos op 
zoek is n a a r  een  w isse ls tu k  
voor ziin  motor, wie zijn 
com plete vloot van  de h an d  wil 
doen, wie een ijsfabriek  zoekt 
om ziin koelkast d raaiende te 
houden , w ie de zeem eerm in  
v an  ziin  d rom en zoekt... al 
deze m ensen  mogen een g ra tis  
zo ek er tje  p laa tsen  in  HVB. 
Zij d ienen alleen  m aar de h ier- 
on d ers taan d e  rooster in  te  vu l­
len. Ind ien  ze d aa r alles in  ge­
zegd k rijgen , d an  is de 
adverten tie  volledig gratis. Als 
ze nog m eer w illen m eedelen, 
dan  m oeten ze m a a r eens n a a r  
onze adverten tie tarieven  infor­
m eren.
Vul v an d aag  nog de strook in, 
één le tte r  p e r vakje  en  één  
vakje tu sse n  elk  woord, kn ip  
h e t  ro o ste r u it  en  s tu u r  h e t 
n a a r  HVB, D o rp s traa t 121 te  
B-8450 B redene. V ergeet je  
n aam  + adres n ie t te  verm el­
den.
Doe h e t vóór de 20ste van  de 
m aan d  en uw  ad v erten tie  v e r­
sch ijn t g eg a ran d eerd  in  de 
eerstkom ende editie van  HVB
Naam:.................................................................

Strt & nr:...........................................................

Ptnr & strt:........................................................

Tel.:....................................................................
(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen 
w at in h et rooster s taa t; verschijnt in  de 
advertentie)

TE KOOP GEVRAAGD: 
ALLE DIESELMOTOREN 

(VOORAL BAUDOUIN) & ALLE 
VISSERIJSCHEPEN 

Zich wenden 
VERVAET OFFICE MARITIME 

tel: 0031/115471424

TE KOOP: 'VEROFFMA' 
NIEUWBOUW 'CASCO' VLET 

AFM.: 9,60x3,45 
Tel: 0031/115471424 
Fax 0031/115471643

Visserssloep 
Hurricane (ex-Z 447) te koop 

aangeboden als sportvissersvaartuig 
of duikersschip. Complete uitrusting. 

Tel: 075 358 474

Te koop gevraagd Dia’s of foto’s van 
de Franse bokkentreiler DK 779907 
Jonathan. Genomen op zee, vissend 

of varend. — Erik Deetens, 
Bremlaan 33, 8300 Knokke-Heist. 

050/61 29.30.

Te Koop Lijnvissersbootje 
voor in Spuikom. — 075 / 57 06 86.

Scheepsjongen 
(Richard, 17 jaar), 

met ervaring, zoekt vaart 
in de zomervakantie. 

058/240 210.

Dekzeil te koop.
7 m x 4 m. 6000 frank. 

059 / 32 30 23.

/T E  KOOP — lanmar 2QM20 22 pk^ \ 
Buck 10 pk ideaal voor zeilboot. 

Polyester bootje 5 meter,
50 pk elektrisch gestart, 

mooie Ribbatreiler.
050 / 42 68 03.

BOOT te koop. L: 10,30 m., b: 3,30 
m., motor DAF 120 pk. Hydrau­

lische besturing. Volledig uitgerust 
vr garnaal: radio en radar, diepteme­
ter, zeef en kookketel. 059 / 32 40 89

AGALEV zoekt kustvissers om mee 
te werken aan de erkenning van de 

kustvisserij. — Tel.: 051 /  55 53 43.

TE KOOP: grote stock 1ste klas 
scheepsverven: rode menie, anti- 
roestverf, zink- en loodverf, US 

Navy, ea. Epoxyteer... Goedkope 
prijs — 050/31 45 54.

VOORDRACHT over vuurtorens, 
met dia's. Bel Philips 02/414 46 87. 

Referenties mogelijk.

Te koop: twee garnaalnetten. Nieuw: 
prijs overeen te komen 

Tel.: 059/32  40 89

Experimentele 
vissorteermachine aan 

boord Z 121 Deborah
Sinds enige tijd  w erk t h e t Nieuw- 
poortse bed rijf M arelec aa n  een 
com putergestuu rde v isso rtee rm a­
chine die aan  boord van  k o tters  ge­
p laa ts t k an  worden. H et systeem  
w ordt u itgevoerd  m et E uropese 
steun. H et Vlaams Visserij Inform a­
tiecentrum  (W I) deelde mee d a t d it 
so rteersysteem  v an a f 26 m ei getest 
w ordt aan  boord van  h e t v isse rs­
v aa rtu ig  Z 121 ‘D eborah’.
De vis w ordt m et d it systeem  door 
de v issers onm iddellijk  n a  de 
vangst, een voor een, op een lopende 
band gelegd en au tom atisch  gewo­
gen of gem eten. Volgens de k lasse 
w ordt ze vervolgens v ia een klep in 
een k ist geworpen. Bij he t bereiken 
van  een bepaald  gew icht w ordt de 
volle k is t verw ijderd. De productie 
w ordt m et een com puter v an a f de 
b ru g  gevolgd. De vangstgevens 
k u nnen  v an d aar v ia  sa te llie t n a a r  
de v isafslag doorgestuurd  worden. 
De verw achtingen zijn, zo zegt h e t 
W I ,  bijzonder groot. Door h e t weg­
vallen  van  de so rte rin g  aan  land  
zou de vis u ite ra a rd  v erse r in  de 
h and e l kom en: zij m oet bij a a n ­
kom st in  de haven  n ie t ontij sd wor­
den en w ordt d aa r evenm in gem ani­
puleerd , hetgeen  de k w a lite it ten  
goede kom t. De koudeketen w ordt 
n ie t onderbroken. De vis kan  door 
d it alles ook een betere prijs halen  
op de afslag  en  de kosten  bij h e t 
lossen w orden kleiner. De m ark t is 
ook al op voorhand nauw keurig  
geïnform eerd over de vangsten  aan  
boord van  h e t betreffende schip. 
Bijkom end voordeel is d a t de schip­
per tijdens de v isvangst onm iddel­
lijk gedetailleerd  ziet welk soort vis 
hij ‘in de kuip  heeft’ en zijn visserij 
eventueel aanpassen .
Volgens h e t W I  w orden de eerste  
re su lta te n  v an  h e t experim ent al 
b innenkort verw acht.
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Lichtschepen
Zojuist verscheen bij uitgeverij De 
Alk h e t boek ‘Nederlandse lichtsche­
p e n ’ van  a u teu r Wibo B urgers. 
L ich tschepen  hebben  gedurende 
100 ja a r  een b ijdrage geleverd aan  
de veiligheid  v an  de scheepvaart. 
H et w aren  onm isbare m arkeringen  
op de drukbevaren  Noordzee. E erst 
con tinu  bem and, la te r  op afs tan d  
b e s tu u rd  en  sinds k o rt he lem aal 
verdw enen. Zoals h e t ook m et onze 
V laam se lich tschepen  gebeurd  is, 
k regen  ook de la a ts te  tw ee N eder­
lan d se  lich tschepen  een  nieuw e 
functie . Ze w erden  in  b ru ik leen  
overgedragen  aa n  de gem eentes 
Den H elder en  H ellevoetsluis. Bei­
de zullen er een cu ltuur-h istorische 
functie krijgen  en  door h e t publiek 
bezocht k u n n en  w orden.
H et boek geeft een volledig inzicht 
in  de h isto rie  van  de lichtschepen. 
V erder zijn er verh a len  opgenom en 
van  bem anningsleden die h u n  leven 
aan  boord van  deze schepen door­
b rach ten , een im pressie  v an  ‘de 
goeie oude tijd ’. Door de afwisseling 
die op die m an ie r o n ts ta a t  is h e t 
boek n ie t a lleen  h isto risch  in te re s­
san t, m aar ook p re ttig  om lezen.

Het boekie (ISBN 90 6013 083 9). 17 x 
24 cm. kost in Nederland 24.90 gulden. 
In Vlaanderen worden De Alk boeken 
verdeeld door uitgeverij Agora uit Aalst 
(053 / 78 87 00).

De techniek staat voor niets
H et is ook deze u itgeverij De Alk 
die ‘Vaart, een eeuw scheepvaart- 
techniek in N ederland’ produceerde. 
H et boek verscheen te r  gelegenheid 
v an  h e t 100-jarig b e s taa n  v an  de 
N ederlandse Vereniging van Tech­
nici op Scheepvaartgebied (NVTS). 
In  h e t ja a r  van  de op rich ting  van  
deze vereniging (1898) b es taa n  de 
ze ilvaart en  de m echanische voort­
stuw ing  n a a s t elkaar, m aar een tijd  
v an  gro te v eran d erin g en  kond ig t 
zich aan . Van stoom  n a a r  diesel, 
schaalvergroting, havenuitbreiding, 
de kom st van  de container...

H e t boek la a t  m ensen  v erte llen , 
tek en in g en  en  foto’s sp reken . De 
on tw ikkelingen  w orden in  een 
m aatschappelijke context geplaatst. 
H et toont leven en  w erken, de ge­
volgen v an  de voortgang  v an  de 
techn iek  bij h e t bouw en van  en h e t 
v aren  m et schepen.

Het boek ‘Vaart, een eeuw scheep- 
vaarttechniek in  N ederland’ (ISBN 
90 6013 005 7) van 196 pagina’s kost in 
Nederland 69.90 gulden. Voor België, 
meer info bii Agora (053 / 78 87 00).

B oekbesprekingen F ra n k  N eyts

Voor de handelaar die staat op eerlijke kwali­
teit en daar een eerlijke prijs voor over heeft

De vismijn gespe­
cialiseerd in kwali 
teit van kleine 
(euro)kotters

Antwerpen

Voor de aanvoerder die kwaliteits­
zorg beloond wil zien

Gemeentelijk Vismijnbedrijf 
Colijnsplaat

Tel 00 31 11369 5383 - (F. Lokerse) - Fax 00 31 11369 5229
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Gevolg gevend M ^  -de bede van 
Onze Vlââmse Minister-President 
(wiens naam me nu toch'wel weer 
ontsnapt zeker), alsmede aan de 
intense hartewens van Reder-President 
Schiltz Bi, vullen we deze bladzijde 
heden geheel en al met Goed Nieuws. 
Want uw Laatste Vuurtorenwachter wil 
wel degelijk medewerken aan 1 posi­
tieve beeldvorming over Onze Visserij, 
Onze Bodem, Onze Natie, Ons Volk 
en Onze Leiders. Houzee!
1 blik op de beurs leert me immers dat 
het vandaag bijzonder goed gaat met 
de economie, 1 blik in mijn eigen 
beurs leert me dat het daar niet veel 
slechter meer kan gaan, 1 blik uit het 
raam leert me dat het goed gaat met 
het weder, 1 blik in het ontluisterende 
weekblad BLIK (sinds enige tijd mijn 
lijfkrant) leert me dat er toekomst zit 
in het schrijversvak, 1 blik op de 
kaaien leert me dat daar plaats voor 
nieuwe schepen is, en 1 blik in de verte 
leert me dat ik binnenkort 1 bril zal ko­
pen. Neen, wat mij betreft: ik blaak 
van geloof, verwachting, hoop. blij­
heid, vrolijkheid, genoegen, vreugde, 
ambiance, (koopverwachtingen voor 
wat betreft brilleglazen) en ver­
trouwen.
Effenaf goed gaat het ook met de 
tewerkstelling. Zo vernamen we uit 
goed ingelichte bron dat in de KMO 
gelegen naast de luciferfabriek Union 
Match niet minder dan vijf nieuwe 
Smetbanen ontstaan zijn. Mede dank 
zij deze ondernemende kleine zelfstan­
dige èn de nieuwe razzia's die deze 
zelfde Heer Miet Smet op het werklo- 
zenheir befehlt uit te voeren zal het 
aantal stempelaars in Vlaanderen weer 
(wéér!) drastisch afnemen.
Maar we moeten wel met de voeten op 
de grond blijven staan en vooral niet 
toegeven aan onverantwoorde eisen. 
Neen, de loonlast moet verder naar 
omlaag, alsmede de pensioenlast, en 
vooral de sociale zekerheidslast, want 
de handicap die Vlaanderen heeft te­
genover de Indiase deelstaat Krotenco 
is nog iets te groot, zij het niet veel 
meer. Daarom doe ik hier tegelijk het 
positieve voorstel om ook een soort 
Arbeidsmännerbataljons te organisie­
ren. Naast de parkwachters, de par- 
kingwachters, de straatwachters, de 
stationwachters (en de al langer be­
staande koewachters, vuurtoren­

wachters en boswachters) kunnen ook zij 
de loonlast verder kelderen tot Russische 
(en dus voor onze concurrentiepositie 
aanvaardbare) proporties.
Wellicht is het hier ook de plaats om 
verschoning te vragen voor het onverant­
woorde gedrag van onze hoofdzwatelaar. 
In het editoriaal van het vorige HVB om­
schreef hij de Heer bioloog Declerck R., 
de sympathieke medewerker van de 
Rederscentrale, als zijnde een vakidioot. 
Deze (door mij persoonlijk fel gewaar­
deerde) wetenschapper had de kustvissers 
ervan beticht uit hun bek te lullen wan­
neer het over de uitputting van hun vis­
gronden ging. Ik zeg U: Rudy heeft ge­
lijk! Er zit hier vis à volonté en de 
quotaregeling maakt trouwens dat er al­
tijd maar meer bijkomt. En dan heb ik 
het nog niet over de kweekvis die Rudy 
zelf te water zal laten! Vakidioot? Zijn 
de brede maatschappelijke stellingnamen 
van de Heer dr. Declerck R. niet elk van 
ons bekend? Hij is 1 intellectueel, zeg ik 
U, zoals ik er nog maar weinig gezien 
heb!
Dat er op de kust vis genoeg zit, zegt 
trouwens ook onze nog sympathiekere 
HVB-directeur en Rederscentralemede- 
werker, de Heer ingenieur Versluys W. 
Hij deelde ons dat zelfs persoonlijk mede 
toen hij ons de mare bracht dat Declerck 
R. bijzonder bedroefd was, om niet te 
zeggen gequetst-van-binnen, door de 
hatelijke woorden van onze editorialist. 
Want gij moet weten dat de Heer kustvis- 
ser Versluys W. sinds jaar en dag de ver­
bindingsman is tussen de elite enerzijds 
en de proleten van HVB anderzijds. 
Haast maandelijks zijn er Reders, Func­
tionarissen, Burgemeesters, Stafmede­
werkers, nog andere Reders, Bureaukra- 
ten, Crisismaneegers, Rederinnen. 
Aandeelhouders, Directeurs, Afgevaar­
digden Beheerders, weer andere Reders 
en ten slotte ook Voorzitters die via de 
tussenkomst van Huns Gelijke laten 
weten bijzonder gequetst te zijn door het

onverantwoorde woordgebruik in dit 
blad. Of het onverantwoorde fotoge- 
bruik, of het onverantwoorde boek- 
besprekinggebruik, of het onverant­
woorde kommagebruik. Ja, de (zij het 
onrechtstreekse via de top) inspraak 
van deze Voormannen kent geen 
grenzen. En hun tranenvloed blijkbaar 
evenmin. Dat dit het gedrag van onze 
hoofdschrij velaar niet wijzigt (ik 
zoude zeggen, integendeel!) komt 
alvast niet doordat die ‘suggesties’ niet 
overgemaakt worden. Dat mag ook 
wel eens gezegd worden! Het is niet 
omdat zijn naam hier niet voortdurend 
valt dat de Heer zeevisser Versluys niet 
heel de tijd over en weer zoude rijden 
om Hunne op- en aanmerkingen alhier 
kenbaar te maken! Het is voor hem 
ten slotte ook niet gemakkelijk hoor! 
Hij is zelf ook niet altijd akkoord met 
hetgeen in HVB staat hoor!
Nog goed nieuws? Ik heb er nog bij 
overvloed. Binnen afzienbare tijd 
wordt immers de Euro ingevoerd. Dat 
is 1 grote schrede voorwaarts, al was 
het maar omdat we dan twee soorten 
geld kunnen dokken. Bijvoorbeeld: 
stel dat de omrekeningskoers tussen de 
Belgische frank en de Euro als volgt 
is: 1 Euro = 40,7318 BEF. Dan kost 
een proletarische bril van 3.999 BEF 
simpelweg 3.999/40,7318 Euro = 
98,1788 Euro of afgerond nauwelijks 
98 Euro en 18 cent. Da's toch 
positief?! Zo is het volgens mij ook 1 
goede zaak dat alle computers in 2000 
tilt dreigen te slaan. Dàt zal de 
tewerkstelling aanzwengelen door het 
aanstellen van een hoop geldomreken- 
wachters die de consumenten ter zijde 
staan bij het omzetten van Belgische 
frankskens in keiharde Euro’s. 
(Terloops, en in 1 alomvattende po­
ging bijzonder positief te zijn, wijs ik 
de lezers er nog op dat er momenteel 
géén varkenspest in Vlaanderen heerst 
en dat alhier in totaal nog maar 1 
viertal gekke koeien gevonden is, 
hetgeen van de mensen niet kan ge­
zegd worden.)
Ik dank u voor het welwillend lezen 
van al dit Goed Nieuws en vraag U 
Uwe klachten zoals gewoonlijk over 
te maken aan onze felvermagerde di­
recteur, de Heer Versluys W., die ons 
getrouw op de hoogte zal brengen van 
uw droefheid, quetsuren, tranen en 
andere patronale bemoeienissen.
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Hulp in Nood
Hendrik Baelskaai 27,8400 Oostende

Open: alle werkdagen
Tel.: (059) 32 16 89 -  Fax: (059) 32 26 17

kantoorufen: dinsdag 8 donderdag tussen 9 en 12 uui
Tel.: (050) 54 55 27

Kuntlaan 176 te Zeebiugge

— lage verzekeringsprem ies; 
franchise 150 bef per brutoton;
— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling 
van de schadegevallen;
— bij totaal verlies wordt de volle­
dig verzekerde waarde vergoed.





D e  t e w a t e r l a t i n g  v a n  d e  
n ie u w e  b o o m k o rtra w ler  B .518  
D ra k k a r  v e r lie p  v lo t en  
k lo k v a st. S tip t om  14 u u r  
k w a m  h e t  g e b e u r e n  op  gan g. 
L u tte le  m in u te n  n a  h e t  u it e e n ­
sp a tte n  v a n  d e  ch a m p a g n e fle s  
g le e d  d e  38 m e te r  la n g e  rom p  
fe il lo o s  in  h e t  w ater . D a t g e ­
b eu rd e  o n d e r  h e t  a p p la u s  v a n  
e n k e le  h o n d e r d e n  to e ­
sch o u w ers .

Als m aritiem  s lu its tu k  v an  de 
p laatse lijke  H avenfeesten  m ocht 
de tew a te rla tin g  v an  h e t B lanken­
bergse v issersv aartu ig  e r zijn . De 
gebroeders A ndré en E ddy Crevits, 
hebben d an  ook B lankenbergse 
roots, zoals we vorige m aan d  al in  
d it b lad  schreven. Die broers 
stonden u ite ra a rd  in  h e t m iddel­
p u n t van  de belangste lling  en, 
zoals gebruikelijk  bij zo’n  
plechtigheid, w erd de fam ilie 
overladen m et felicitaties.
C laudia, de jongste dochter van  
A ndré, m ocht als m eter van  h e t 
nieuw e schip de cham pagne tegen 
de boeg knallen . Ze deed d a t over­
tu igend  en m et één goedgem ikte 
worp. De B lankenbergse b u rge­
m eester L uc M onset, die h e t 
p eterschap  v an  h e t schip 
aan v aard d e  en  in  h e t bu iten land  
vertoefde lie t zich veron tschu ld i­
gen.
D at b ele tte  de Brem er 
S tra a tm u zika n ten  n ie t er lu stig  
op los te  spelen. Ook de Vlaam se  
Leeuw  stond daarbij op h e t re p e r­
toire. H et is overigens ook n ie t 
toevallig  d a t de doopplechtigheid 
v an  de D rakkar  op de dag van  h e t 
F eest van  de V laam se G em een­
schap, 11 ju li, p laatsg rijp t.

Nummer drie

De bemanning van de B.518: schipper Yves De Mey, motorist Bernard Dierckens, 
hulpmotorist Piet Ryheul en de matrozen Lorenzo Meyers, Eddy Vandenbussche, 
Franky Moens en Luc Lambert, (foto gw)

B.518 Drakkar van wal

N.V. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren 

en verhuur viskisten
Vismijn 2 - 8400 Oostende - 

Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50
Gedelegeerd bestuurder:

Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan - Tel: 059/ 23 68 46.
GSM 075 / 44 67 88 — GSM 075 / 55 22 58 

P lo eg b azen -so rtee rd e rs  :

Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene. Tel.: 059/ 32 49 00 // GSM 075/ 34 18 18 
Jan Trotteyn, Batterij straat 41, 8420 De Haan 

Tel: 050/ 42 43 67 // GSM 075/ 83 19 75

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, aan de 
sassen van de vissershaven. Tel: 059/ 32 12 86

De gebroeders C revits zijn n ie t 
m eer a a n  h u n  p roefstuk  toe. H et 
is h e t derde schip in  tien  ja a r  d a t 
h e t fam iliebedrijf la a t bouwen.
H et w as Louis Crevits die in  1956 
de basis legde voor h e t bedrijf. Als 
h a n d e la a r in  m etalen  en  k e ttin ­
gen opende hij een b ijhu is voor 
visserijbenodigheden in  de 
Zeebrugse T ijdokstraat. Toen de 
h andel goed d raa ide  en  aan  u it­
breid ing toe w as investeerde hij in  
een vestig ing in  Lissewege. L ate r 
kw am  d aa r nog een filiaal in  
O ostende bij. H alfw eg de ja re n  M
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'z ev en tig  lie t hij de zaken aan  
. zonen over.

De B.5 D rakkar  w as h e t eerste  
v aa rtu ig  van  de rederij C revits. 
H et w erd in  1973 aangekocht in 
Dieppe. J o ze f Vandewalle (nu 
red er v an  d a t ander 
B lankenbergse v issersvaartu ig , de 
B.65 A rtevelde) w erd sch ipper en 
M are Vandewalle  w as er de 
m ach in ist van. D aarn a  volgde de 
Z.427, m a a r dan  wel gedurende 
een korte periode (1978-1979).
In  1983 kochten de C revits de 
Z.186 Shan n o n  v an  Leon Gheselle. 
De ondertussen  dertig  j a a r  oud 
gew orden B.5 w erd vervangen  
door de Z.243 Sh a rk . E ind  1988 
liep een nieuw e Z.243 D rakkar  bij 
scheepsbouw er D egraeve van  
stapel. Vorig ja a r  w erd  d a t 
v aa rtu ig  verkocht aan  Rederij 
A tlas en  h e t v a a r t  nu  als Z.243 
M edusa. R eder C attoor van  deze 
M edusa  is ook eigenaar van  de 
Z.105 A tlas.
Voor de vernieuw bouw  van  de 
Z.186 sloten de C revits een 
bouw contract a f  m et de O ostendse 
w erf Industrielle  des Pêcheries 
(IdP). De nieuw e S h a n n o n  kw am  
in novem ber 1991 in  de v aa rt. 
Volgende m aan d  kom t de n ieuw ste 
D rakkar  in  de v a a r t  en  k an  
scheepsbouw er Roger D egraeve de 
volgende opdracht aan v a tten . D at 
w ord t opnieuw  een grote bokker, 
verm oedelijk  de Z.402. (gw)

A n d ré en  E d d y  C rev its  m et  
C lau d ia , d e  m e te r  v a n  de  
n ie u w e  B .518. (fo to  gw )

DE STUWENDE

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.

Tel.:+31 187 491766. F ax :+31 187 491623. Magazijn-Fax: +31 187 491375.

BRUINISSE:
Havenkade 12, 4311 BA Bruinisse, Holland. Tel: +31 111 48 1551. Fax: +31 111 481317.

Voor de voortstuwing kiest Padmos doelbewust voor 

Mitsubishi dieselmotoren. Een kwaliteitsbegrip in de scheep­

vaart, dat staat voor zuinig, sterk en betrouwbaar. Motoren 

met een lange en bedrijfszekere levensduur en ingebouw­

de pluspunten als minimaal onderhoud en gemakkelijke 

toegankelijkheid voor snelle service.

Padmos levert Mitsubishi dieselmotoren in een omvangrijk 

programma hoofd- en hulpmotoren van 3,5 kW tot en met 

3677 kW. Zowel nieuw als ook volledig gerevideerd. Met 

alle mogelijkheden elk type nauwkeurig volgens de gewens­

te specificaties en modificaties als maatwerk af te leveren. 

Padmos koppelt dat aan een directe onderdelenlevering - 

nieuw en gerevideerd - uit voorraad en een 24-uurs service 

van Duinkerken tot Denemarken.

PADMOS
z ' MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ---------
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De vis in de kunst
In het Bestuursgebouw van de Oostendse 
vismijn liep vorige maand een thematen­
toonstelling waarvoor dertig amateurkun- 
stenaars werk instuurden. De Vis in de 
Kunst werd georganizeerd door de Vrien­
denkring van het Noordzee-Aquarium in 
het kader van de Week voor de Amateur- 
kunsten. Ruim achthonderd belangstel­
lenden brachten een bezoek aan de ex­
positie: schilderijen, assemblages, foto's, 
glasramen en sculpturen. De prijs van het 
publiek werd toegekend aan het traditio­
nele schilderij Visser met paander van Al­
bert Populier. De jury kende de eerste 
prijs toe aan het werk van Soetkin Eve- 
raert. Voor de omslag van dit HVB-num- 
mer gebruiken wij een brandglasraam van 
luanita Saelens uit Oostende.

TE LAND, TER ZEE EN IN DE LUCHT -

EU verscherpt 
visserijcontrole

De Europese Commissie kondigt extra 
controlemaatregelen aan nadat hiaten in 
het huidige controlesyteem aan het licht 
kwamen. Dat is natuurlijk een andere ma­
nier om te verwoorden dat het systeem 
niet werkt en dat de fraude welig tiert.
De EU wil nu de zwakke plekken in de 
vissericontrole wegwerken. De commis­
sie bepleit daarom een versterking van 
haar bevoegdheden. De inspectieteams 
zouden beter moeten kunnen volgen wat 
er precies gebeurt met de op zee gevan­
gen vis. Ook de vangsten van bedreigde 
vissoorten moeten beter in het oog gehou­
den worden. Verder wil de commissie een 
beter toezicht op het overhevelen van 
vangsten op zee. Over de praktische aard 
en van de maatregelen heeft de commis­
sie nog geen gegevens verspreid.
De verscherpte maatregelen zijn in de 
eerste geplaats gericht tegen de vijfhon­
derd grotere schepen van buiten de Ge­
meenschap die in Europese wateren be­
drijvig zijn.

G R OOT-BRITTANN IE----------------

500 reuzenhaaien voor de 
Britse kust

Voor de kust van Zuidwest-Engeland is 
een opmerkelijke concentratie reuzen­
haaien opgemerkt. De kolonie die zich ter 
hoogte van Cornwall liet opgemerken telt 
naar schatting 500 exemplaren. De aan­
wezigheid van reuzenhaaien in de Britse 
wateren is niet abnormaal, maar deze keer 
is het aantal toch verrassend groot.

A ktiviteitenkalender vr v isse rs
JUNI

3 laarlijkse hulde aan het graf
van Paster Pype te Oostende
6 Opendeurdag in het
Provinciaal Maritiem Instituut te
Heist (14 - 18 uur)
5-8 Fisch '98 in Bremen
7 Snelheidwedstrijd voor
motoren op de H. Baelskaai te
Oostende.
13 Nationale dag van de Zeevis­
serij in Goedereede-Stellendam

________________________ /é œ s Z
O O ST E N D E ------------------------------

gelauwerd visrecept
Op 29 ju n i grijp t in  Oostende de 
finale p laa ts  van  de receptenw ed- 
strijd  ‘Vis van het ja a r ’. De fina­
listen  zullen er h u n  beste koud 
m eeneem gerecht, op basis van  
pladijs (schol), p resen teren . De 
kostprijs van  de ingred iën ten  m ag 
m axim aal 100 fran k  per persoon 
bedragen. De w edstijd  is een 
in itia tie f van  de VLAM, die ook 
de prom otie van  de V laam se v is­
producten verzorgd.

~VAN VOORDEN-PROMAC
VAN VOORDEN GIETERIJ B.V. 

Scheepsschroeven 
HODI straalbuizen 
Industieel gietwerk 

Machinefabriek

VAN VOORDEN REPARATIE B.V. 
Schroefreparatie 

Occasion schroeven 
Zinkanoden 
Slijtstoffen

PROMAC B.V 
Stuurmachines, Roeren 
Verstelbare schroeven 

Boegschroeven 
Waterpompen 

Scheepskranen 
Koel-, vries- en scherfijsinstallaties 

Waterbehandelingsinstallaties 
Redding boten

EEN VOORSPRONG IN 
KWALITEIT EN TECHNIEK

• V A N  V O O R D E N - P R O M A C

Telefoon 31-(0)418-571200 

Fax 31-(0)418-515790
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C h a r l e s  B a s s e n s :

‘De visserij, dat was mijn leven!’
C h a r l e s  i s  t r o t s  o p  z ijn  v is ser s lo o p -  
b a a n . D a t z ie t  ie d e r e e n  d ie  in  Z eebrug- 
g e  d e w o o n p la a ts  v a n  h e t  g e z in  B a sse n s  
b e tr eed t. In  d e  w o o n k a m er  s ta a n  n o g a l  
w a t z e e v a a r tr e lic te n  o p g este ld . N o g  
v o o r  h e t  in te r v ie w  b e g in t  is  o n s  o o g  
g e v a lle n  op  e e n  k o m p a s, e e n  k n o p en -  
b ord , e e n  stu u rrad ; er  z ijn  sc h e lp e n  te  
z ien , k o ra len , o p g e v is te  k ru ik je s , e e n  
m a m m o etta n d  e n  er  is  h e t  p ro n k stu k :  
d e  h o u te n  k ro o n  d ie  o o it  d e  m a st v a n  
e e n  z e ils c h ip  g e s ie r d  h e e ft .
C h a rles  B a sse n s  p ra a t o o k  g ra a g  o v er  
h e t  v is s e r s le v e n  d a t n u  a c h te r  h em  lig t. 
Zijn e c h tg e n o te , E lisa b e th  D esu tter , 
s ta a t h em  d aarb ij te r  z ijd e  m et d a ta  en  
p erso o n sn a m e n  d ie  zij in  d ’r w a k k ere  
g e h e u g e n  o p g e s la g e n  h ee ft .

C harles B assens (° U itkerke 1921) w erd 
noch tans n ie t in  een v issersgezin  geboren.

Vader w erk te  bij de spoorwegen en h ad  zijn zoon ook wel 
g raag  zover gekregen, w an t een vaste  betrekk ing , d a t 
betekende nogal w a t in  die tijd.
De schoolgaande jeugd  van  C harles B assens verdeelt zich 
over U itkerke  (lagere school) en  B lankenberge (S t.-P ieters- 
college). In  d a t B lankenberge w as er toen (zoals in  nogal 
w a t kustgem eenten) een vissersopleiding. D aar gebeurde dat 
in  de lokalen h e t college w aar C harles school liep. E lke don­
derdag  en vrijdag  w erd er een h a lf  u u rtje  scheepvaartkunde 
gedoceerd door lesgever Theo M uylaert, op za te rdag  kregen  
de jongens een u u r  han d w erk  van  Pieter (P ier Kap) en  Nees 
De Bruyne  (die overigens fam iliebanden m et de jonge 
B assens hadden) . Voor de jongens die reeds te r  zeevisserij 
voeren w aren  e r op za te rd ag  ook lessen  handw erk , scheep­
v aa rtk u n d e  en  m otorenleer.
We w eten  inm iddels d a t C harles u ite indelijk  n ie t voor een 
loopbaan bij de spoorwegen gekozen heeft. De visserijlessen  
w erden  door de jonge k n aap  als zijnde p re ttig  ervaren . Hij 
vond zijn vriendjes onder de k and idaa t-v issers  en  de zee 
riep  de jonge m an  u it volle k rach t; daa rteg en  zijn geen tre i­
nen  opgew assen.

VOORUITDENKEN IS ERVOOR  
ZORGEN DAT U N AA R  
UW BANK  KUNT G A A N  

ZONDER U TE VERPLAATSEN.

H et le v e n  v a n  C h a r le s  B a s s e n s  w o rd t  
v a n d a a g  g ev u ld  m et v is ser ij  so u v e n ir s  en  
d e h e r in n e r in g  a a n  v issers: J o s e p h  Van- 
to rre  (D w ou w tje), G erard  V an torre (Fox), 
P o l D e w a e le  (B raem ), W alter S er ie , F e r ­
n a n d  C o cq u et e n  v e le  v e le  a n d e ren ...

MY’BANK... INFO IN UW BBL-KANTOOR 
WIJ GEVEN DE TOEKOMST ALLE KANSEN
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B a ssen s: ‘E n  e r  w a re n  sp a n n in g e n  tu ssen  d e  v is se rs  va n  Z eeb ru g g e  
en  H e is t  e n e r z i jd s  en  d e  B la n k e n b e r g e n a a r s  a n d e r z i jd s .  D ie  
la a ts te n  w a re n  n o g a l een s b e re id  om  o n d e r  d e  p r i j s  te  g a a n  w erk en  
en  zo  k o m t h e t ook d a t  d e  B la n k e n b e rg e n a a rs  in  Z eeb ru g g e  n ie t  e rg  
v le ie n d e  b ijn a m e n  k reg en . ’

C harles w ordt veertien  en  m on­
s te r t  aan. Zijn verdere schoolse 
opleiding zal n u  te lkens tu ssen  
tw ee zeereizen in  gebeuren.
H et eerste  schip w aarop hij v aa rt 
w ordt de B 29 m et de n ie t m is te 
v ers tan e  n aam  ‘Ste-M arie-Joseph  
protégez-nous’. M eer sloep dan  
schip, een 18-m eter lang  v aa rtu ig  
‘m et een h en n en g a t’, gebouwd in 
1924 en voortgestuw d door een 
K rom houtm otor v an  100 pk.
R eder is de D u itser Karei Giese en 
aan  boord v in d t C harles h e t 
gezelschap v an  G uilaum e Popelier 
(Kadet), Jeroom  Cattoor en 
m otorist A lbert De Graeve. 
C harles: ‘H et g ing  goed, daar aan  
boord. Ik  voelde m ij m an  en m ijn  
ouders waren blijkbaar ook heel 
tevreden. A ls  ik d an  als ook nog 
eens m ijn  brevet van scheepsjon­

gen haal en daarbij als aanm oedi­
gingsprijs laarzen en oliegoed 
krijg, dan  ben ik meer d an  g e lu k ­
kig. De visserij is het en de 
visserij za l het voor lange tijd  
blijven.’
In  1936 is C harles zestien. Hij 
zak t a f n a a r  de Zeebrugse visserij. 
Hij g aa t aan  boord van  de Z 67 
‘Quo Vadis’, een schip d a t in  1924 
in  Brugge gebouwd w erd en  op 
een Lavalm otor v an  80 pk  loopt. 
De rederij h ee t ‘A urora’ en  is in  
h an d en  van  de fam ilie Valane.
A an boord v ind t hij de 
B lankenbergenaars Berten Rijcke  
en  Pol Clement.
H et w aren  h ard e  tijden: ‘H et werk 
was zwaar, de inkom sten  
omgekeerd evenredig licht. E n  er 
waren spanningen tussen de vis­
sers van Zeebrugge en H eist ener-

zijd s en de B lankenbergenaars a n ­
derzijds. Die laatsten  waren nogal 
eens bereid om onder de p rijs  te 
gaan  werken en zo kom t het ook 
d a t de B lankenbergenaars in  Zee­
brugge niet erg vleiende bijnam en  
kregen. Ja , ik herinner me d a t het 
een tijd  van grote naijver w as’.
N ad at A u ro ra ’ zijn v aa rtu ig en  
verkocht had , kom t C harles enige 
tijd  aan  de b ak  door in  h e t p ak ­
hu is  van  Cisse U tterwulghe  (K at­
ten) aan  h e t v ism ate riaa l te  
w erken, m aar hij wil vooral de zee 
w eer op en doet d a t dan  ook al 
vlug weer. Hij m o n stert aan  op de 
H  5 ‘S u n n y  Isle’ v an  schipper 
F rans  (Kopeire) en  m ede-eigenaar 
L ouis Vlietinck. D aarn a  volgt de 
H 11 ‘Jan-V irginie’, v aa rtu ig  d a t 
in  1931 gebouwd w erd door 
Prosper Vanhulle en  la te r  in  
h an d en  kw am  van  Ja n  De Waele 
(Braem ).

Oorlog...
In  1940 g aa t C harles op de v lucht 
voor h e t oorlogsgeweld. Op de v is­
sersv aartu ig en  is e r m eestal 
alleen m aar p laa ts  voor de grote 
v issersfam ilies en  dus g aa t de 
jonge C harles op de v luch t m et 
zijn fiets. O nderw eg ziet hij de 
u itg ep u tte  v luchtelingen  en in  
O ostende houd t hij h e t al voor 
bekeken. Hij k ee rt zijn fiets w eer 
rich ting  B lankenberge.
D aar w ordt hij door de beze tte r 
gevorderd en  m oet e r aan  de slag 
gaan  bij de bouw van  bunkers.
M et h e t liefdesleven b lijk t h e t wel 
te  vlo tten , w an t op 18 feb ruari 
trouw t hij m et E lisabeth  Desutter. 
U ite raa rd  belet d a t de D uitsers 
n ie t om C harles op tran sp o rt n a a r  
D u itsland  te  zetten , w aa r hij 
ingeschakeld  w ordt bij h e t p u in ­
ru im en. Terug n a a r  V laanderen  ^

n.v. quintiens
I I P ! -  EM  DIM O U S T E D
ELECTRICITEIT

L

in sta lla tie  /  herste lling  / onderhoud 
electrische- en  electronische schakelborden 
overhaal en herw ikkelen  van  m otoren 
G R O O T H A N D E L

K ie lb an k straa t 6 
8380 Zeebrugge 

DAY AND NIGHT SERVICE 
Tel. (050) 54 41 72
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kom t hij pas als de geallieerden  de 
in  1945 s treek  rond D achau bevrij­
den.

... en vrede
Al vlug kom t C harles B assens 
w eer in  de visserij terech t. E ers t 
gebeurt d a t bij A lbert Moens en 
H erm an Vercruysse a an  boord van  
de Z 69, een omgebouwd b in n en ­
schip, w aarop het, zo h ad  C harles 
h e t gevoel, bijzonder onveilig 
v aren  w as. Hij s ta p t dus over op 
de Z 71 ‘Irm a ’, een g arn aa lv an g er 
w aarop  de bete  brood behoorlijk 
verd iend  werd. D aar ook aan  
boord: René Claeys, H enri 
Wijnsberghe en  S ylva in  Desmet. 
E en  v issersleven  loopt v an  schip 
n a a r  schip en we v inden  C harles 
aan  boord v an  de Z 473 ‘J a n  B art 
I I I  (MAK 130 pk  v an  red er Victor 
Depaepe - Vantorre. D aar v a a r t  hij 
onder h e t bevel van  schipper 
F ernand Cocquet; la te r  op de Z 
545 ‘T ha lassa ’ van  Pros Everaert 
en  J o ze f W elvaert; op de Z 495 
‘H osanna  m et schipper Berten  
Ackaert.
Op de ‘T ha lassa ’ k rijg t B assens 
een zw aar ongeval. C harles: ‘B ij  
het b innenhalen  van het net zijn  er 
problemen. (Later bleek d a t we 
een vliegtuigw rak “gevangen” 
hadden.) H et net is zwaar, al te 
zwaar. We kunnen  het niet aan  
boord trekken en het g lijd t terug in  
zee. M aar m ijn  voet z it  in  d a t net 
verward en ik g lij mee over boord. 
F ernand Cocket kan  me nog ju is t  
op tijd  grijpen en m e aan boord 
sleuren. Gevolg van d a t alles: een 
dubbele beenbreuk.’ H et schip 
v a a r t  een E ngelse hav en  b innen  
en C harles w ordt er degelijk v e r­
zorgd. Van zodra h e t w eer h e t toe­
la a t  b reng t sch ipper F ernand  zijn 
m otorist veilig en  wel te ru g  n a a r  
hu is. W aar voor C harles een lange 
rustperiode volgt, een 
bezinningsperiode die hem  de 
ru im te  la a t  om n a  te  denken  over 
zijn verd er leven: de beenbreuk , de 
h erin n e rin g en  aan  m ensen  en 
schepen die op zee gebleven zijn ... 
H et doet hem  b eslu iten  n aa r 
an d e r w erk  u it  te  kijken. C harles 
B assens k rijg t voorw aar genoeg 
v an  h e t v issersleven. Zo kom t hij 
als hu lpm otorist aan  boord van  
h e t baggerschip ‘Pacific’ ('E indelijk  
een grote m achinekam er!’). L a te r 
schakelt hij nog over n a a r

‘zeebouw, zeezand’ w aar e r 
u iteindelijk  ook een p u n t ach te r 
de zeem ansloopbaan van  C harles 
B assens gezet w ordt.
De pensioenleeftijd  w ord t nu  
gevuld m et m ijm eringen bij de 
visserij souvenirs en  m et de 
levendig gebleven h erin n e rin g  aan  
schippers zoals Joseph Vantorre 
(Dwouwtje), Gerard Vantorre 
(Fox), Pol Dewaele (Braem), Walter 
Serie, Fernand Cocquet en  vele 
vele and eren ...)
D it in terview  heeft e r dan  w eer 
voor gezorgd d a t deze h erin n e rin ­
gen ook voor h e t nageslach t be­
w aard  worden.

In terv iew  J u u l De Vocht, 
foto’s Guido W alters

Veranderingen in de 
Officiële Lijst der Belgische 

Vissersvaartuigen

Adresverandering: 0.154 WILMAR, 
eig.: BVBA Rederij Wilmar, Zegelaan 
6, 8450 Bredene.
Verandering eigenaar:
a  Z.98 OP HOOP VAN ZEGEN,
BVBA Rederij Seabird, Schorre 29,
8300 Knokke-Heist Zeebrief: 12.02.98. 
a  Z.47 DE MARIE LOUISE, eigenaar: 
BVBA Rederij De Marie Louise, 
Walstraat 10, 8301 Knokke-Heist 
Zeebrief: 01.04.98.
H Z.403 STERN: BVBA Vaya Con Di­
os, A. Keyesplein 10, 8380 Zeebrugge 
Aangifte: 03.02.98.
H Z.580 POSEIDON, eig.: BVBA Vaya 
Con Dios, A. Keyesplein 10, 8380 Zee­
brugge. Aangifte: 03.02.98. 
Verandering van thuishaven en eige­
naar: n B.501 ASTERIAS wordt N.501 
ASTERIAS, eig.: BVBA Zee-Adelt, 
Wilgenweg 2, 8620 Nieuwpoort 
Zeebrief: 26.03.98.
Verandering motor: 
a  B.65 ARTEVELDE, eig.: NV Rederij

Artevelde, Schorreveld 13, 8370 Blan­
kenberge. Motor: Mitsubishi, bouwjaar 
1997, 300 pk - 221 kW Zeebrief: 
29.01.98
a  Z.48 WODAN, eig.: NV Dolfijn, 
Zonnebloemstraat 26, 8301 Knokke- 
Heist. Motor: ABC, bouwkaar 1998,
1.200 pk - 883 kw. Zeebrief: 11.02.98 
n Z.87 NELE, eig.: BVBA Rederij 
Nele, Zonnebloemstraat 26, 8301 
Knokke-Heist. Motor: Mitsubishi, 
bouwjaar 1998, 300 pk - 221 kW 
Zeebrief: 10.03.98.
a  N.75 SARVY, eig.: BVBA Cardijn, J. 
Filliaertweg 33, 8620 Nieuwpoort 
Aangifte: 13.03.98.
Nieuw vaartuig :
a  Z.201 LINQUENDA, eig.: NV Rede­
rij Noordpas, Zeedijk 122-125 A7,
8301 Knokke-Heist. Certificaat: 
06.04.98.
a  B.518 DRAKKAR, eig.: NV Drak­
kar, Zeebruggelaan 17, 8380 Lisseweg 
Werf: De Graeve, Zeebrugge. 
Tewaterlating: 25.05.98 (nog af te 
werken).
a  Z.198 KEES KORF, eig.: NV Rederij 
Noordpas, Zeedijk 122-125 A7, 8301 
Knokke-Heist
Werf: Van de Werff & Visser te Irnsum 
(Nl). Aangifte: 02.03.98 (vaartuig in 
opbouw)
Geschrapt:
a  0.369 KONINGIN DER ENGELEN, 
eig.: Verleene Mamix, Duinhoevelaan 
17, 8450 Bredene en Verleene Alain, 
Zeelaan 2B, 8400 Oostende.
Gezonken op 21.02.98. 
a  Z.576 OSTARA, eig.: Vantorre Deni­
se, Elisabethlaan 225, 8301 Knokke- 
Heist. Gezonken op 09.02.98. 
ö 0.14 DE ZEEMEEUW eig.: NV 
Rederij De Zeemeeuw, Karei Janssens- 
laan 41/9, 8400 Oostende. Uitgebrand 
op 07.02.98

SCHELDEVLOOT
Geschrapt:
a  R.21 TWEE GEBROEDERS, eig.: 
Landa Pieter, Laageind 44, 2940 Sta­
broek
einde activiteit: 02.12.97

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling 
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen, 
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast 
DROOGDOK 
Schroeven en schroefassen 
Las- en leidingwerk

Bureel - werkplaatsen: 
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67 
bij afwezigheid Tel. 09 /  379 98 82 
of semafoon Hugo 07 / 300 47 81

Scheepsdiesel Service
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Z.403 Stern voortaan als 
Z.582 Assannat--------

Zoals we vorige m aand  al m eldden 
h eeft de rederij BVBA V ersluys- 
V antroye h eeft de Z.403 S te rn  
overgenom en v an  de H eistse reder 
R otsaert. H et v aa rtu ig  u it 1961 d a t 
op non-actief stond  w erd  door de 
w erkhuizen  Joël Verheye aangepast 
en  opnieuw  v a a rk la a r  gem aak t. 
Door enkele weloverwogen aan p as­
singen  is h e t w erken  aa n  dek nu  
veiliger gew orden. M ede-eigenaar 
F ran k y  V antroyen zal h e t schip voe­
ren.
Volgens red er Versluys is h e t bedoe­
ling  om de oude, h ou ten  Z.582 een 
bestem m ing als toeristisch  geëploi- 
tee rd  g a rn aa lv aa rtu ig  te  geven. Of 
d aa r u ite indelijk  ook officieel toela­
tin g  voor gegeven w ordt is nog on­
zeker.

Motor voor 0 .333-------
Scheepsdiesel Service (SDS) u it 
Zeebrugge p laa ts t een nieuw e m otor 
aan  boord v an  de 0 .333  Marco. De 
v ee rtien  ja a r  oude Bolnes w ord t 
vervangen  door een ABC-motor van
1.200 pk. De herm otorisering  ging 
g ep aard  m et een  rev isie  v an  de 
keerkoppeling  en  een  aan p ass in g  
v an  de reductie. O m streeks 20 ju n i 
kom t de boom kortraw ler v an  de 
H eistse  Rederij M arco opnieuw in 
de v aa rt.

N.3 naar Ie rlan d -------
De N.3 P a trick  (450 pk, bouw jaar 
1974) v an  de N ieuw poortse red e r 
J e a n  Verleene w erd tw ee m aanden  
geleden  verkoch t a a n  de U rk e r 
red e r J a n  K orf die h e t v aa rtu ig  op 
zijn b eu rt doorverkoopt in  Ierland. 
H et schip bev ind t zich m om enteel 
in  IJm u id en  voor h ers te llin g s- en 
onderhoudsw erkzaam heden.

Nieuwe motor Z.46
In  de Z.46 N ep tu n u s  v an  de NV 
Olym pus (Neyts) u it K nokke-H eist 
w ord t de v ijftien  ja a r  oude ABC- 
m otor vervangen  door een nieuw e 
k rach tb ro n  u it  dezelfde G entse 
m otorenfabriek . De h erm o to rise ­
rin g  w ordt u itgevoerd bij Padm os 
in  S te llendam  en g aa t gepaard  m et 
de p laa ts in g  v an  een  nieuw e 
schroefas, schroef m et g ro tere 
straa lb u is  en  de p laa ts in g  van  een 
boegschroef. H et schip k rijg t ook 
tw ee nieuw e M itsubishi-hulpm oto- 
ren  aan  boord.
Z.96 en Z.596 bij Maaskant-

De voorbije w eken k regen  de Z.96 
J a n  v an  G ent en  Z.596 een grote 
onderhoudsbeurt bij M aask an t in  
Stellendam . De Z.96 onderging te ­
vens een re p a ra tie  aan  de schroef, 
de boegschroef en  de lier.

Z.474 wordt Z .4 --------
De vorig ja a r  gezonken E uroko tter 
Z.474 L im anda is n a  de berging op­
nieuw  bedrijfsk laar gem aak t in  h e t 
F riese Irnsum . H et v aa rtu ig  is nu  
v erkoch t a a n  gew ezen sch ipper 
H essel de B ruyne u it U rk  en  een 
ju r is t  u it IJsselm uiden . H et v a a r­
tu ig  zal opnieuw gebru ik t worden 
als Z.4 H assel Senior.

0.431 naar Indonesië —
De oude 0 .431  J u d ith  (1963), in  de 
vloot reeds v ervangen  door de 
nieuw e E uro k o tte r Z.431 Roulette, 
is aangekocht door een in  Indonesië 
wonende N ederlander en w erd door 
hem  volledig in  orde gebracht. H et 
s ta a t  nu  te  koop in  Scheveningen. 
W ordt geen koper gevonden dan  zal 
de N ederlander h e t schip overbren­
gen n a a r  Indonesië.

In Oostende overleed op 4 mei ge­
wezen reder-visser en vislosser Omer 
Lambrecht (83), echtgenoot van Lea 
Vanhoucke. Hij werd geboren in De 
Panne op 12 juli 1914. Hij was in de 
jaren zeventig eigenaar van de 0.66 
Roi Leopold (Rederij Lambiek) en 
mede-eigenaar van de 0.200 Jonge 
Jan.

De Bredense vislosser op rust Arthur 
Vanhille overleed te Oostende op 17 
mei. De overleden echtgenoot van 
Maria Maes werd in dezelfde stad 
geboren op 17 mei 1998.

Ook vernamen wij het overlijden van 
vislosser op rust Roger Anthierens (° 
Oostende, 16 december 1927). De 
echtgenoot van Bartha Pauwels 
overleed op 19 april 1998 in het 
Oostendse H. Serruysziekenhuis.

In de Brugse St.-Janskliniek overleed 
op 23 mei 1998 Esther Deckmyn. 
Esther werd geboren op 20 februari 
1913 in een vissersgezin te Oostende. 
Al haar broers voeren eveneens ter 
zeevisserij. Via haar dochter Annie, 
medewerkster aan HVB, bleef zij tot 
op het einde van haar leven met de 
vissersgemeenschap verbonden. De 
burgerlijke uitvaartplechtigheid greep 
plaats op donderdag 28 mei.

Op 13 mei overleed aan boord van de 
Z 70 'Marleen' Frans Vandierendonck 
(°Newlyn-Penzance 6 juli 1944). De 
St.-Antoniuskerk in Heist was te 
klein om de vele vrienden te bergen 
die de overledene een laatste eer 
wilden bewijzen.
Frans Vandierendonck (54) is bezwe­
ken aan een hartaanval. Het vaartuig 
bevond zich voor de Britse kust die in 
een dikke mist gehuld was. De 
noodoproep van schipper Lagast voor 
medische hulp per helikopter kon 
hierdoor niet ingewilligd worden. De 
uitgestuurde reddingsboot van Har­
wich kwam te laat om de Heistse 
visser te reanimeren.
Frans is de zoon van André (Beste 
Mutse), gewezen reder en erevoorzit­
ter van de oud-leerlingenbond 'Vis- 
sersvreugd’. Uit de tekst op zijn 
doodsprentje onthouden wij volgende 
zin: 'Lach om wat ons samen heeft 
doen lachen.’

n BEENBREUK - Aan boord van de 
Z.319 Avontuur liep schipper Albert van 
den Berg een breuk van het onderbeen 
op. Het ongeval gebeurde door het 
schuiven van het vistuig waardoor de 
Urker visser met zijn been tussen het 
vistuig en de stortbak geklemd geraakte. 
Het ongeval heeft drie maanden 
werkonbekwaamheid tot gevolg.

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
Metaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaafwerk
Verhuur telescopische kranen

(tot 50 ton, gieklengte tot 57 m)

Verheye Joël
M  n.v.

iir
Bureel - werkplaatsen: 
Boomkorstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 45 41 - Fax 050/ 54 58 37 
bij afwezigheid GSM 0477-412093 
Werf kaai 9-11 (vissershaven)
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------------ ------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ e / e  s e tè e s ie e ?
Overzicht januari-april
Aanvoer en besomming eerste trimester lager dan vorig jaar

Aanvoergewicht (in ton)
‘95 ‘96 ‘97 ‘98 

Schol 1.742 1.790 1.190 1.202 
Tong 1.462 1.788 1.843 1.289

D ertig  procent m inder tongaanvoer 
en een p rijsdaling  voor schol leidden 
to t een lagere to tale  aanvoer (- 193 
ton) en ook to t een k le iner besom- 
m ing to taa l (- 35 m iljoen frank) 
tijdens h e t ee rs te  trim ester. HVB 
vergeleek de s itu a tie  in de Belgische 
v ism ijnen  gedurende de periode 
jan uari-ap ril van  d it ja a r  en zette de 
cijfers a f  tegenover deze van  1997. 
De verm inderde tongaanvoer (- 554 
ton) w erd voor een s tu k  opgevangen 
door verhoogde kabe ljauw aan lan - 
dingen (+ 270 ton) en de verbetering  
v an  de aanvoer van  schaal- en 
w eekdieren (+ 167  ton).
De tr im estrië le  besom m ing van  
schol en  tong  liep m et 87 m iljoen 
terug . S am en m et de m eeropbreng­
sten  van  enkele dem ersale soorten 
(o.a. kabeljauw, tongschar) en van de 
schaal- en w eekdieren sloot de to tale 
besom m ing slechts drie  procent 
lager af.
Voor alle duidelijkheid herhalen  we 
nog eens d a t 95 procen t (960

miljoen) van  de besom m ing afkom ­
stig  is van  de dem ersale vangsten, 
w aarvan  56% van  tong. De overige 
5% (45 miljoen) is h e t re su lta a t van 
de pelagische visserij (goed voor een 
peulschil van  78.000 frank) en de 
aanvoer van  schaal- en weekdieren, 
(gw)

Aanvoer januari-april 97-98:
Aanvoer schol: . . . . + 1 %
Aanvoer tong: . . . .  - 30 % 
A anvoer kabeljauw : + 32 % 
A anvoer dem ers. vis: - 6 % 
A anvoer schaald.: . + 104 % 
Aanvoer weekd.: . . + 49 %
Tot. a a n v o e r : .......... - 3 %

Besomming januari-april 
97-98:

B esom m ing schol: . . . .-10 % 
Besom m ing tong: . . . .- 12 % 
Besom, kabeljauw : . .+ 44 % 
Besom, dem ers. vis: . . .- 6 % 
Besom, schaald.: . . . .+ 91 %
Besom, w e e k d .: ..........+ 82 %
Tot. besom m ing: .......... - 3 %

Kabeljauw 868 1.266 848 1.118
Andere 2.217 2.550 2.546 2.460
Tot. dem.6.289 7.394 6.427 6.069
Pel. vis 11 3 5 4
Sch. & W. 466 380 287 454
Totaal 6.765 7.777 6.719 6.526

Besommingen ( in miljoen frank)
‘95 ‘96 ‘97 ‘98

Schol 90 92 79 71
Tong 355 437 643 564
Kabeljauw 51 65 57 82
Andere 190 214 236 242
Tot. dem. 686 808 1.015 959
Pel. vis 0 0 0 0
Sch. & W. 44 30 24 46
Totaal 731 839 1.040 1.005 

Gemiddelde prijzen
‘95 ‘96 ‘97 ‘98

Schol 52 52 66 59
Tong 243 244 349 437
Kabeljauw 58 52 67 73
Andere 86 84 93 98
Tot. dem 109 109 158 158
Pel. vis 12 27 13 22
Sch. & W. 94 79 84 101
Totaal 108 108 155 154

Voor zover we a a n  de 
g erak en  p ro b eert HVB

gegevens 
op v as te Overzicht aanvoer en besomming

tijd s tip p en  deze tab e l te  geven 
(eerste k w artaa l, eerste  trim ester, eerste trimester 1998
h a lfja a rlijk s , 3/4 ja a r , volledig 
jaa r). H et m ag saa ie  kopij lijken,

AANVOER
(in ton)

Z eeb ru g g e O o sten d e  N ieu w p o o r t TOTAAL

h e t is wel leerzaam , ook om dat er K abeljauw 681 374 63 1.118
s tila a n  een  k en te r in g  to t u itin g Schol 748 418 35 1.202
kom t. H e t v e rm in d e ren  v an  de +/- % - 2.3 + 9.8 - 18.4 + 1.0
aanvoer m ogen we inm iddels Tong 875 349 65 1.289
gewoon zijn, m a a r w a t g ebeurt % +/- - 27.2 - 37.1 -24.7 - 30.0
d aa r m et de besom m ingen? A ndere 

TOT DEM.
1.604
3.908

748
1.889

109
272

2.460
6.069

Pelagische 3 0 0 4
Aanvoer en besomming Schaald ieren 73 20 0 94

per haven in eerste W eekdieren
TOTAAL

264
4.249

83
1.992

13
285

360
6.526

trimester 1998 '97 4.234 2.230 254 6.719
A a n v o er +/- % '97 + 0.3 % - 10.7 % + 12.2 % - 2.9 %

‘98 97-98 B E SO M M IN G Z eebrugge O o sten d e N ieu w p o o r t TOTAAL
ton % (in milj. fr.)

Zeebrugge 4.249 + 0,3 K abeljauw 51 27 4 82
O ostende 1.992 - 10,7 Schol 46 23 2 71
N ieuw poort 285 + 12,2 +/- % '97 - 9.5 - 7.6 - 23.5 - 9.4
TOTAAL 6.526 -2,9 Tong 385 151 28 564

+/- % '97 -8.9 - 20.8 - 7.4 - 12.3
B eso m m in g

‘97-’98

A ndere 
TOT. DEM.

169
651

66
267

7
41

242
959

‘98 Pelagische 0 0 0 0
milj. fr. % Schaald ieren 16 4 0 19

Zeebrugge 685 + 0,6 W eekdieren 18 7 1 26
O ostende 278 - 12,6 TOTAAL 685 278 42 1.005
N ieuw poort 42 +2,1 '97 689 318 41 1.048
TOTAAL 1.005 -3 ,4 +/- % '97 + 0.6 % - 12.6 % + 2.1 % - 3.4 %

o BRON: Dienst voor de Zeevisserij, Oostende
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Garnaal goedkoop
Tijdens h e t eerste  trim es te r  is 
de g arn aa laan v o er verdubbeld  
tegenover vorig jaar. Toch blijft 
de aanvoer gering, hetgeen  dan  
w eer te  v e rk la ren  is door h e t 
geslonken a a n ta l g arn aa lv is- 
sers.
Ook de opbrengst lig t re la tie f  
laag. D at m ag blijken  u it  vol­
gende vergelijking. De 33 ton 
aangevoerde g a rn aa l b rach t 
m inder dan  de helft op van  de
34 ton  u it h e t ee rste  tr im este r 
1991.

G arnaalaanvoer jan u ari-ap ril:
Ton X 1.000 fr. gem. pr.

1998 33 5.529 168
1997 16 3.189 206
1996 40 8.871 225
1995 66 11.612 176
1994 77 17.607 228
1993 78 15.084 195
1992 137 17.133 125
1991 34 13.185 388
1990 72 15.337 214

NIEUWPOORT----------------------------
Verdienstelijke reders

In Nieuwpoort ging van vrijdag 29 mei 
tot 3 juni het traditionele week-end van 
de landbouw en de visserij door.
Op maandag 1 juni greep dan ook de 
jaarlijkse hulde aan alle op zee omgeko­
men vissers plaats . Na de bloemneer- 
legging was het de beurt aan de verdien­
stelijke reders om in de bloemetjes gezet 
te worden.
Globale laureaat werden de jonge dyna­
mische reders Eric en Patrick Casier. 
Met de N 57 ‘Terry’ van de gelijknamige 
rederij haalden zij de grootste besom­
ming. Zij losten in 1997 al hun vangsten 
in de Nieuwpoortse vismijn, zo was het 
de schepen van visserij opgevallen. In de 
categorie ‘garnaal’ werd de N 64 
‘Blackjack’ van reder Maurice Lam­
brecht en schipper-mede-eigenaar Albert 
Deramoudt de laureaat. De N 64 bracht 
12.208 kg garnaal naar de Nieuwpoortse 
afslag. Voor de categorie met en motor 
tot 210 KW (285 PK) of kleiner dan 50 
BRT gaat de prijs naar de N 86 ‘Sur- 
couf’, van de rederij van reder-schipper 
Charles Beuckels. In de categorie met 
een motor groter dan 210 KW (285 PK) 
of groter dan 50 BRT werd de N 58 
Pascin van de gelijknamige rederij van 
reder-schipper Roland Vanhoutte en 
Walter T ’Jaeck.

OOSTENDE --------------------------------

Zeewijding en botenparade 
worden gesplitst

De traditionele Oostendse zeewijding 
grijpt dit jaar plaats op vrijdag 3 juli om 
22 uur. Het stadsbestuur wijst er uit­
drukkelijk op dat vaartuigen tijdens de 
zeewijding uit kunnen varen om op hun 
manier aan deze zeewijding deel te ne­
men. De eigenlijke botenparade gaat dit 
jaar evenwel door op zondag 5 juli om 
14.30 uur. Volgens de organisatoren 
gebeurt deze opsplitsing om de botenpa­
rade een nieuw elan te geven. Ook 
daarom is er dit jaar voor de deelnemers 
een tombola waarbij diverse geldprijzen 
tussen de 25.000 en de 5.000 frank ge- 
wonnen kunnen worden.____________

FAILLIET
H DE VISHAL NV, Omgangstraat 137, 
2880 Mariekerke, zeevisgroothandel, ha- 
ringinleggerij, gerookte en gestoomde 
visproducten, groothandel in mosselen 
(7 werknemers). Failliet verklaard op 22 
april 1998.
sa DISTRIFISH BVBA, Noordzeestraat 
507, 8380 Brugge, handel in vis, opge­
richt op 1 janurari 1997 door Peter Van 
Boven en Thierry Meesschaert. Failliet 
verklaard bij verstek op 14 mei 1998.

NORTH 
SEA 

BUNKERS

Mazout voor verwarming
* Gasoil en marine fuels
* Oliën en vetten
* Alle petroleumprodukten 
NV NORTH SEA BUNKERS 
BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN I 
Peraltastraat 9 - 8000 Brugge
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 £

□
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Z.98 Op Hoop van Zegen herdoopt in Zeebrugge

Reder en mevrouw Urbain Wintein 
in gezelschap van meter Christine 
De Bruyne, echtgenote van schipper 
Leon Compernolle, en peter verze­
keringsmakelaar Yvo Maenhout. 
(foto gw)

R ed er  U rb a in  W in tein  (41) is  
n u  o o k  re d e r  v a n  d e  Z.98 O p  
H oop v a n  Z eg en . V ier ja a r  g e ­
le d e n  l ie t  h ij a l d e  Z.121 
D e b o ra h  b o u w en .
B e id e  v a a r tu ig e n  b eh o ren  to t  
d e  34 d ie  v o r ig  w e e k e in d e  op  
to n g v isser ij  n a a r  d e  G olf v a n  
B isc a je  tro k k en .

S c h i p p e r  U r b a i n  W i n t e i n  was
al in  1983 bij de nieuw bouw ers 
m et de Z.121 Barentszee  (900 pk) 
die hij sam en  m et zijn vennoot in  
de R ederij S eab ird , A rm and  
Schram , lie t bouw en bij Seghers 
in  O ostende. A m per tien  ja a r  
la te r  w erd  h e t schip vervangen  
door de Z.121 Deborah (810 pk). 
D at nieuw e v aa rtu ig  gleed op 5 
m ei 1992 te  w a te r bij De G raeve 
in  Zeebrugge. De Barenszee  
verhu isde n a a r  B rixham .
Zes ja a r  la te r  w ist red er W intein 
vervolgens een akkoord te  berei­
k en  m et S tan ley  V an torre  over 
de verkoop v an  de Z.98 Op Hoop 
van Zegen.

Van jongen tot reder
U rb a in  W in teins w ieg stond  in  
B lankenberge (°20 novem ber 
1956), m aa r hij b rach t zijn jeugd  
door in  Zeebrugge. Alhoewel zijn 
v ad er gedurende een korte  perio­
de v isser w as, s tam t hij n ie t u it

een  trad itio n e le  v issersfam ilie . 
Toch m onsterde hij in  1971 als 
15-jarige scheepsjongen aan  op 
de Z.550 V iking  v an  R aym ond 
Savels en  d aa rn a  op B.604 Ibis  
v an  M ary B oussem aere-C attoor. 
Vervolgens w erd hij lichtm atroos 
op de Z.19 Sonja  van  A ndré Van­
to rre  en  m atroos op de Z.484 
Fox. D a a rn a  ging U rb a in  m et 
zijn  b rev et v an  m oto rist aan  
boord v an  de Z.189 Sham rock  
w aarop hij opklom to t schipper. 
In  1980 kocht hij de Z.584 Sea  
B ird  (400 pk) v an  A ndré 
U tte rw u lg h e  en  enkele ja re n  
la te r  w aagde hij zich reeds aan  
een  nieuw bouw schip. Van 
scheepsjongen tot reder in  m in ­
der dan  tien ja a r!
Begin dit ja a r  ra a k te  bekend d a t 
Rederij S eabird  de Z.98 verw or­
ven  had . H et w as de Scheeps­
w erf Seghers in  O ostende die in  
1990 h e t casco vervaard igde , 
terw ijl de afw erking u iteindelijk  
bij De G raeve in  Zeebrugge ge­
beurde. H e t v a a rtu ig  kw am  in  
m ei 1991 in  de v aa rt.
R eder W intein  n am  trouw ens 
ook de bem ann ing  v an  S tan ley  
V an torre  m ee. H e t gezag aan  
boord is in  h an d en  van  schipper 
Leon Compernolle, een v isser die 
e r reeds v ijfta l j a a r  e rv arin g  
heeft opzitten, (gw)

De bemanning van de herdoopte Z.98: schipper Leon Compernolle, motorist 
Patrick Deley en de matrozen Bart Van Hoeselande, Stefaan Villeyn, 
Christian Bil en Wim Van Dierendonck. (foto gw)
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Eerste maatjes in Scheveningen, Gent, 
Oostende, Leuven en op vele andere plaatsen

Aan boord van de Westhinder 1 werden de eerste nieuwe maatjes geproefd door 
ondermeer Lily Castel, Koen Crucke en Pat Remue, (foto gw)

tw eede w as verdach t licht. G ouver­
n eu r B a lth aza r k reeg  h e t lichte (en 
dus lege) v aa tje  in  h an d en . H et 
zw are vaa tje  za t vol ijle haring , h e t 
w erd tijdens de receptie publieklijk  
geopend door invoerder P arlev lie t 
die de h a rin k je s  s tu k  voor e igen­
h an d ig  rein igde. Lily C aste l en 
Koen C rucke k u n n en  h e t getuigen. 
Ze hebben ervan  geproefd.
L aa t h e t a lv ast duidelijk  zijn: er is 
m eer dan  één  ee rs te  v aa tje  in  
omloop.
Twijfelen aa n  de ech the id  v an  de 
aangeboden  N ederlandse  m aa tjes  
is n ie t gegrond, tenzij d an  aan  
m aatjes die al vóór zondag 24 mei 
op de m ark t w aren. De eerste  h a ­
ring jagers zijn im m ers op zondag­
avond in  Scheveningen gelost. 
V andaar ...
W at wij w illen zeggen is d a t de pro­
m otie van  m aatjes behoorlijk u it de 
h an d  loopt, zoals d a t destijds ook 
m et de m osselen  w as. In  de 
m osselhandel is h e t vervolgens 
vorig ja a r  to t een, zij h e t m oeizaam  
bereik t, akkoord gekom en om de 
m osselen m aar v an a f een bepaald  
tijdstip  te  verspreiden. De haring- 
boeren zouden d a t voorbeeld m oe­
ten  volgen. H et zou de geloofw aar­
digheid van  h e t product ten  goede 
kom en, (gw)

Volgend jaar meer 
haring vangen

De Europese vissers mogen volgend 
jaar ongeveer 270.000 ton haring in 
de Noordzee vangen. Dat is 16.000 
ton meer dan de 254.000 ton van dit 
jaar. De toename is verantwoord 
omdat de haringstand in de Noord­
zee aan herstel toe is, zo lieten het 
de visserijbiologen weten op hun 
bijeenkomst in Kopenhagen.
In de twee voorbije jaren werden de 
haringquota aanzienlijk verlaagd en 
werd de visserij op jonge haring 
voor vismeelproductie beperkt.

30.000 ton maatjes
Van de 254.000 ton haring die dit 
jaar in de Noordzee mag gevangen 
worden (159.000 ton in ’97) zal naar 
schatting 30.000 ton tot maatje 
verwerkt worden. De haringvisserij 
is vooral een Nederlandse en Deen­
se aangelegenheid. Maar ook Noor­
se en Zweedse pursers maken jacht 
op maatjesharing. De Nederlanders 
houden vol dat hun maatjes beter 
zijn omdat ze aan boord gekaakt 
worden en leegbloeden in eigen 
vocht waardoor ze blanker zijn. De 
Deense maatjesharingen worden 
aan de wal verwerkt.
De Nederlandse haringbedrijven 
voeren een groot deel van hun 
maatjes uit naar België. Het gaat 
naar schatting om 1.200 ton.

T e r w ijl  h e t  e e r s te  vaatje H ol­
landse N ieuw e nog m aar in  aan- 
voerh aven  S ch even in gen  w erd  
geveild  (opbrengst: 83.000 gu l­
den) w erden  h er en  der al v o l­
op, en  te lk en s  zeer  feeste lijk , 
m aatjes geconsum eerd . Waar­
om  al d ie  haast?
L èüvêfi b ee t in  V lan d eren  de  
sp its af. En in  O ostende w as de  
p ersv o o rste llin g  al b ez ig  n og  
voor eerste  vaatje  o ffic iee l en  
voor h et goed e d oel g ev e ild  
w as. Ook op an d ere  p la a tsen  
(M erksem , A alst ...) w erd  m et 
de prim eur u itgepak t.

Wij gingen een kijkje nemen in  
G ent w aar de proeverij p laa ts  vond 
op h e t oud-lichtschip W esth inder 1, 
h e t  gew ezen O ostendse drijvend 
re s ta u ra n t  u it  h e t  M ercatordok. 
D aar w erd  een  v an  de ee rs te  
v aa tje s  door de N ed erlan d se  am ­
b assad eu r Röell om streeks 19 u. 15 
overhandigd aan  provinciegouver­
n e u r  B alth azar. D a t gebeurde 
k eu rig  n a  de veiling  in  Scheve­
n ingen  die tu ssen  16 en 17 u u r  zijn 
beloop kreeg.
In  Leuven w aren  de jonge haringen  
ech te r al rond  h e t m id d ag u u r in  
omloop. M aar d a a r  w as h e t 
N ed erlan d se  V isbureau  n ie t bij 
betrokken . In  G en t en  O ostende 
w as d a t wel h e t geval. D at ze e r  in  
O ostende vroeger bij w aren  dan  in  
G en t ze tte  kw aad  bloed bij 
invoerder Parlev liet. H eeft n a tu u r­
lijk  te  m aken m et de concurrentie 
tu ssen  haringinvoerders en  ook m et 
de sponsorende d rankleveranciers. 
D at h e t ee rste  vaa tje  voor de Nede- 
lan d se  kon ing in  bestem d  zou zijn 
m oet ook al m et een ko rre ltje  zou 
genom en w orden. Volgens een 
k ra n t  v e rh u isd e  h e t ech t ee rs te  
v aa tje  van  Scheveningen n a a r  G ent 
en  zou h e t n a  de overhandiging op­
nieuw  over de M oerdijk verdwijnen. 
Zelf w aren  wij redelijk  vroeg aan  de 
G en tse  V oorhavenlaan. K w estie 
v an  de renovatie  v an  de W esthin- 
der even onder de loupe te  nem en. 
Nog voor de ee rste  genodigden aa n ­
kw am en stonden  er op een tafe ltje  
tw ee v aa tje s  m et ja a r ta l  1998. H et 
ene woog behoorlijk  zw aar en
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34 vaartuigen naar de Golf 
van Biscaje

Vorig w eekeinde zijn 34 Belgische 
b oom korvaartu igen , aan zien lijk  
m eer d an  verw ach t, n a a r  de Golf 
van  Biscaje vertrokken . De v a a rtu i­
gen m ogen e r v an a f 1 ju n i to t u it­
p u ttin g  v an  h e t tongquotum  gaan  
vissen. De v aa rtu ig en  beschikken  
over een speciaal visdocum ent om 
in  de Golf te  m ogen vissen. G edu­
rende de ee rste  periode (1 feb ruari -
31 m ei) tro k k en  s lech ts  9 v a a r ­
tu ig en  n a a r  de Golf. Door h e t 
z inken van  de Z.576 O star a en  de 
0 .1 4  Zeem eeuw  w aren  h e t e r in  
w erkelijkheid  slechts zeven.
H et B elgische tongquo tum  in  de 
Golf b ed raag t d it j a a r  375 ton  (335 
ton  in  '97). 300 ton  d aa rv an  is af­
kom stig  v an  een  q u o tu m ru il m et 
N ederland . De ru il w as overigens 
zeer tegen  de zin van  de F ederatie  
van  V isserijveren ig ingen  en  de 
N ederlandse V issersbond. M aar on­
d anks h e t p ro te s t v an  h e t N eder­
landse bedrijfsleven keurde h e t m i­
nisterie van L andbouw , 
N a tu u rb eh o u d  en V isserij de ru il 
toch goed. De F ed era tie  ach tte  de 
toegepaste  ru ilv o et beneden  de 
m ark tw aard e  en  w as e r voo rstan ­
der van  om eventueel m et eigen vis­
sers h e t quotum  op te  vissen. 
N ed erlan d  ru i l t  reeds sinds 1987 
tong  in  de Golf m et België, (gw)

N.141 Don Bosco krijgt 
boete van 215.000 fr in 

Dover
H et N ieuw poortse v isse rsv aartu ig  
N .141 Don Bosco  v an  de BVBA 
Jo h n n y  u it  M iddelkerke w erd  in  de 
n ach t v an  d insdag  op w oensdag 27 
m ei opgebracht n aa r Dover. Volgens 
de con tro leurs v an  h e t v isse rij- 
w achtsch ip  HM S Angelsey  w as de 
van g st n ie t correct genoteerd  in  h e t 
logboek. H et v aa rtu ig  m oest koers 
ze tten  n a a r  D over w a a r sch ipper 
D irk  C oolsaet zich m oest v e ra n t­
woorden voor h e t p laatse lijke Court 
o f  M agistrates. De rech te r oordeel­
de d a t er in d erd aad  m eer vis aan  
boord w as dan  verm eld  in  h e t log­
boek. Hij veroordeelde de schipper 
to t een boete v an  215.000 fran k  te  
v erm eerderen  m et de gerechtskos­
ten .

Walvissloep te water in Blankenberge

De walvissloep Calema waarvan sprake in ons vorig nummer is kant en klaar. Tijdens 
de Blankenbergse Havenfeesten vond de tewaterlating plaats. De naam is ontleend aan 
het Angolees en betekent springvloed. Restauranthouder Jan Vandamme bouwde de 
sloep voor Erik Vandewalle uit Bomem die plannen heeft om er volgend jaar de 
Afrikaanse kust mee af te varen met een zeskoppige bemanning. Blankenbergenaar 
Staf Wittevrongel en Bruggeling Johan Vanduyver hebben reeds toegezegd om de reis 
van 30.000 km mee te maken. Ze moeten er wel een jaar vrij voor nemen. De tocht 
gaat langs de kust van strand naar strand en zal meer dan dertig landen bestrijken. 
Enkele dapperen testten onmiddellijk de kwaliteiten van de replica uit in de 
Blankenbergse havengeul. (foto gw)

De bouw van een replica van de Blankenbergse scute is een werk van lange adem. De 
scheepsbouw-fanaten openden de werf vijf jaar geleden. De opbouw van de spanten 
schoot goed op maar naarmate de bouw vorderde kwamen ook veel problemen om 
het hoekje kijken. De vereniging vond niet steeds het geschikte hout en ook financieel 
is de ruimte niet zo breed. Ook het plooien van de vijf centimeter dikke olmenhouten 
planken is niet zo eenvoudig. Precies die techniek werd tijdens de jongste opendeurdag 
gedemonstreerd. Intussen krijgt de Blankenbergse platbodem, opgesteld tussen de 
bedrijfsgebouw aan de Havengeul-West, stilaan vorm. (foto gw)

Planken plooien op Scute-werf
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Nieuwe voorzitter APZI Luxe-cruiser Oriana in Zeebrugge
Tijdens een algemene vergadering van 
het APZI (Association Port o f Zeebrugge 
Interest) werd Erna Vienne verkozen als 
nieuwe voorzitter. Nieuwkomers in de 
raad van beheer zijn Mare Adriansens, 
Guy Gilles, Patrick Van Hove en Luc 
Dedecker.
Vienne meent dat de havensector grondig 
moet hervormd worden om te voldoen 
aan de nieuwe eisen . Zij zegt te hopen 
datgedurfde besprekingen daarbij voor de 
nodige impulsen zullen zorgen, (jd)

Stroophandelaar bouwt 
nieuwe terminal

Tameco. het bedrijf dat melasse (stroop) 
behandelt, investeert 200 miljoen in de 
Zeebrugse haven: een steiger waar gelijk­
tijdig twee schepen kunnen aanmeren op 
een diepgang van 12,5 meter; kantoorge­
bouwen, weegbruggen een technisch ge­
bouw, een menggebouw en een tankpark. 
Melasse is een stroop die uit uit riet- en 
bietsuiker komt. Na verwijdering van de 
suikerkristallen blijft een vloeistof over 
van 50% suiker, 25% vocht en 25% mi­
neralen en eiwitten. Er wordt aangevoerd 
uit Zuid-Afrika, Columbia, Pakistan, Cu­
ba en de helft komt uit Europa zelf.

H et P& O -cruiseschip O riana, een der m ooiste te r  w ereld, b rach t m eerde 
vorige week a f in  Zeebrugge. De O rian a  is 260 m ete r lang, b ied t p la ts  aan  
1.806 passag iers, 760 bem anningsleden  en  h a a lt  een k ru issnelheid  van
24,5 knopen. H et drijvende hotel te lt dertien  dekken, drie  zwem baden, een 
th ea te r  m et m eer dan  600 zitp laatsen , een bioscoop, een spektakelzaal, een 
casino, drie  re s ta u ra n t en  ta lrijk e  bars, discotheken en w inkels. H et in  
D u its lan d  bij M eyer W erft gebouw de luxeschip  h eeft d an  ook tw aa lf  
m iljard  fran k  gekost, (foto gw)

Sclieepsd iesel

RENAUD
B V B A  Vantorre - Devinck

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk - schroefassen
- slibwaywerken - roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen

- las- en brandwerk - plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

- opspuiten van assen - scheepselektriciteit en -koeling
- kraanverhuur - STEEDS! BEREIKBAAR: 0477 27 46 58
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BOLNES

BRONS

CATERPILLAR

CUMMINS

DAF

DETROIT

DEUTZ

INDUSTRIE

KROMHOUT

LISTER

MAK

MAN

MERCEDES

MTU

MWM

PERKINS

SCANIA

STORK

S i l l «

VOLVO

WERKSPOOR

In de v o o r t s t u w i ng  v a n  u w  schip o f  als a an d ri j v i ng  v a n  uw 

g e n e r a t o r  speelt de di esel mot or  de h o o f d r o l .  D a a r  mo e t  u altijd op 

k u n n e n  v e r t r o u w e n .  B o g e n d a  w e e t  dat  en heef t  zich op basis v a n  een 

e r v a r i n g  v a n  t i ent al l en jar en o n t w i k k e l d  tot dieselspecialist.

In de eerste plaats m o t o r e n ,  m a a r  o o k  k e e r k o p p e l i n g e n ,  g e ne ra to r -  

sets,  t u r b ob l o w e r s  en a nd e r e  t o e b eh or e n  op dit gebi e d.

B o g e n d a  is als o n a f h a n k e l i j k  leveranci er niet a an  één m e r k  g eb o nd e n  

en k a n  u dus elk gewenst  m e r k  en t y p e l ev er en en u daarbi j  

desgewenst  objectief  a dv i se r e n .

6  BOGENDA
M O T O R E N

Bogenda Motoren B.V. M a n d e n m a k e r s s t r a a t  4 ,  3 3 3 4  KE Z w i j n d r e c h t ,  H o l l a n d .  
T e l e f o o n + 3 1  7 8  6 2 9  0 4  0 0 .  T e l e f a x + 3 1  7 8  61 0 0 3  7 0 .

Motorische kwaliteit
Persoonlijke service


