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De Ville d’Ostende, een der voormalige Belgische visserij wachtschepen. 
Het vaartuig verdween met de oorlog 1914-1918.

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is 
m aar één maandblad dat regelmatig gekocht (en gele­
zen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishande­
laars, visserijliefhebbers (en door al hun familieleden, 
vrienden en kennissen). Dat is over een maand al 66 jaar 
het geval.
Mocht u willen adverteren, m aar nog niet overtuigd zijn, 
kijk dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij 
weten waarom.
j------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------ 1
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Ouderschap als folklore
I n  o n z e  BRIEVENRUBRIEK vindt u 
een oproep tot de vissersvrouwen 
uit de drie verschillende Vlaamse 
visserijgemeenschappen (Zeebrug­
ge, Oostende, Nieuwpoort). Het 
betreft een initiatief om een aan­
tal onder hen regelmatig samen 
te brengen. Op zo’n ontmoetingen 
zou dan gesproken worden over 
de kleine en grote problemen van 
de Vlaamse visserij... m aar dan 

specifiek vanuit de optiek van de vrouw: kunnen wij als 
partner en lo f moeder van onze vissers standhouden te­
genover de economische toestand; hoe staan de vrouwen 
tegenover hetgeen in de brief genoemd wordt ‘het groei­
end veiligheidsprobleem’; kennen wij als vrouw voldoen­
de de sociale aspecten van het vissersberoep; hoe zit het 
met de opleiding van onze kinderen...
Ons lijkt dat een prachtig initiatief te zijn. Ook omdat 
het de belofte inhoudt dat we een nieuwe stem te horen 
zullen krijgen. Een belofte die groeit naarm ate het de 
bedoeling is de mannen (àlle mannen, ook die van het 
genre vakbondssecretaris, proost en aalmoezenier) van 
die ontmoetingen weg te bouden. We hopen verder dat 
de HVB-lezeressen zich aanmelden; dat ze de vooroor­
delen aan de kant zetten als zouden ze niets te piepen 
hebben, dat de visserij een mannenzaak is, dat geld het 
enige is wat telt, dat het elk voor zich is, dat al dat ‘ge­
lul’ over de vissersgemeenschap folklore is ... Want ja, 
dat is de manier waarop dan over zo’n initiatieven ge­
sproken wordt: alles wat het monopolie van de chefs 
contesteert wordt in het hoekje van de folklore onder­
gebracht.
Dit gezegd zijnde is het natuurlijk ook wel juist dat de 
vissersgemeenschap stilaan tot het terrein van de folk­
lore behoort. Ze is vandaag m aar een schim meer van 
hetgeen ze ooit was. De economie waarin we leven 
heeft gaandeweg alle gemeenschappelijkheid vernie­
tigd. Rationaliserend, concurrerend, afslankend en glo- 
baliserend heeft ze de gemeenschap van de kaart ge­
veegd. Een reden te meer om zo’n initiatief te steunen 
dat tegen die stroom inroeit! Want weerwerk heeft wel 
degelijk nog zin. Van een economie die erin slaagt de 
gemeenschap tot folklore te maken m oetje niet ver­
wachten dat ze halverwege stopt. Integendeel, hoe 
minder weerstand ze op haar weg ontmoet hoe harder 
ze zal gaan. In sectoren die op de visserij vooruitlopen 
zien we dat trouwens ook gebeuren.
In het Amerikaanse Silicon Valley, het mekka van de 
spitstechnologie, wordt vandaag ook het privéleven 
door de ‘efficiency’ geregeld. Ouders zien zichzelf daar 
als de ‘projectmanagers’ van hun kinderen. Vrienden, 
dat zijn zakenrelaties. Een man kreeg er van zijn baas 
te horen dat hij ziekteverlof, voor zichzelf maar ook 
voor zijn kinderen, twee weken van tevoren moest 
plannen (!). Het privéleven is er een last, want de inte­
ressante dingen gebeuren juist tijdens het overwerk 
en... daar kun je niet bij zijn als je kinderen van de 
crèche moet halen.
Hebben we een achterstand in te halen op deze Ameri­
can way of life'? Wordt na de gemeenschap ook het ou­
derschap folklore?

Flor Vandekerckhove
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Hulp in Nood
Hendrik Baelskaai 27, 8400 Oostende

Open: alle werkdagen
Tel.: (059) 32 16 89 -  Fax: (059) 32 26 17

kantooruren: dinsdag 8 donderdag tussen 9 en 12 uur
Tel.: (050) 54 55 27

Kustlaan 176 te Zeebrugge

— lage verzekeringsprem ies; 
franchise 150 bef per brutoton;
— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling 
van de schadegevallen;
— bij totaal verlies wordt de volle­
dig verzekerde waarde vergoed.



Uitgebrande 0.14 De Zeemeeuw
opnieuw in optima forma

ne Barbaix dat in 
oktober vorig jaar 
herdoopt werd. 
Onlangs was het 
weer feest. Op 14 
november gaven 
de eigenaars van 
de begin dit jaar 
uitgebrande 0.14 
D e Zeem eeuw  ook 
een feestelijk tint­
je aan het beëin­
digen van de re­
novatiewerken en 
het opnieuw in de 
vaart brengen van 
hun schip.

70 miljoen
N et als destijds bij de herdoop 
van  de 0 .8 2  za t h e t w eer ook nu  
n ie t m ee. T ussen de bu ien  door 
zegende visserijaa lm oezenier 
D irk D em aeght h e t schip. F am i­
lieleden en andere  genodigden 
konden d aa rn a  u itgebreid  k en ­
n ism aken  m et de vernieuw ing. 
E n  vernieuw d is zow at alles, op 
de rom p na. De renovatie  heeft 
dan  ook 70 m iljoen gekost.
De m eeste w erken  w erden  toe­
vertrouw d aan  O ostendse be­
drijven. H et geld ging n a a r  een 
nieuw e ABC-motor (900 pk) en 

de in rich tin g  van  de 
m achinekam er, de M as- 
son-keerkoppeling, 
hu lpm otoren, een B rus- 
selle-w inch, de to tale  
vern ieuw ing  v an  de 
bem anningsverblijven, 
h e t v isru im  en de 
p laa ts in g  v an  een brug, 
in  alum in ium  gebouwd 
door Idp, en  n a a r  mo­
derne in strum en ten . 
H et ach terdek  w erd u it 
veiligheids­
overwegingen dichtge­
m aak t en  de re ling  van  
h e t m iddenschip v e r­
nieuw d.
De eigenaars hebben 
bew ust gekozen voor 
deze renovatieoplos- 
sing. De a lte rn a tiev en  
w aren  of erm ee 
ophouden of een nieuw  
v aa rtu ig  leggen. D at 
la a ts te  zou n ie t alleen 
veel d u u rd e r u itgeval­
len  zijn, m aar ook m eer 
(kostbare) tijd  gevergd 
hebben.
De herdoopte 0 .1 4  was 
n a  h e t afleggen v an  de 
p roefvaart opnieuw 
k la a r  voor de visserij. 
Ook de bem anning  
onder leiding van  
sch ipper-reder Guy 
A nthieren  is nieuw  en 
b e s ta a t u it Bernd,

Baert, François Desm idt, Jo a ­
chim  Moeyaert en Jo h n  Savels. 
(gw)

SCHEEPSDOPEN ZIJN ZELDZAAM

geworden in Oostende. 
Gelukkig wordt daar zo 
nu en dan ook nog een  
schip herdoopt.
Het vorige vaartuig dat 
gepavoiseerd aan de 
Baelskaai afgemeerd lag 
was de 0.82 N a u tiliu s  
van Rudy en Lilia-

gam ar veroordeelde h e t schip: to ­
ta a l verloren! H et drijfverm ogen 
van  h e t zw artgeblakerde v aa rtu ig  
w as ech ter n ie t aan g e tast, w a a r­
door de e igenaars Guy A nth ieren  
(schoonzoon v an  red er A lbert 
Steyaert van  de 0 .8 9  Sandra)  en 
A rth u r  Coene h e t casco afkochten 
van  de verzekeringsm aatschappij 
en  n a a r  de th u ish av en  lie ten  sle­
pen m et h e t ook op de w ederop­

bouw. Zij w aren  im m ers sam en al 
sinds 1 ju li 1996 e igenaar van  h e t 
boom korvaartuig d a t Gilbert De- 
rudder  in  1973 in  O ostkam p als 
Z.14 De B ounty  had  la ten  bouwen.

Negen maanden gele­
den, bij h e t ochtend­
gloren, op 7 februari 
om precies te  zijn, 
b ra k  b ran d  u it in  de 
m ach inekam er van  
h e t V laam se v issers­
v aa rtu ig  0 .1 4  d a t zich 
toen  in  de Liverpool- 
baa i bevond. De vijf­
koppige bem anning  
kon de b ran d  n ie t in ­
tom en. M et assisten tie  
v an  een blusboot luk te  
h e t u ite indelijk  toch.
M aar h e t v u u r h ad  wel h e t hele 
ach tersch ip  vernield. De schade 
w erd opgem eten in  de haven  
van  Liverpool en de expert van  
verzekeringsm aatschapp ij Bel-

Schipper-reder Guy Anthieren naast schoonva­
der Albert Steyaert op de O 14 tijdens de doop­
plechtigheid.
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Op de volgende bladzijden zal de lezer nogal wat cijfers aantreffen. Maar saai wordt het niet. 
Het is zelfs een bijzonder leuk dossiertje over bedrijfseconomie ter zeevisserij geworden: de 
rendabiliteit van de sector, is die er al rationaliserend (en vaartuigen slopend) op vooruitge­
gaan? Hoe zit het met de economisch hoogstnodige samenwerking tussen de vismijnen? En wat 
moeten we denken over het vooruitgangsoptimisme van onze sectorverantwoordelijken? De 
naakte feiten van ons onderzoekje zijn tamelijk... schokkend.
Maar vooraleer u zich in de wondere wereld van de economische gegevens onderdompelt willen 
we u enige voorafgaandelijke mijmeringen niet onthouden.

De visserij bewijst het!

Met cijfers kun je 
ALLES bewijzen

C i j f e r s  o v e r  d e  visaanvoer, en andere cijfers over de 
besommingen, de rendabiliteit, de productiviteit, het 
Meerjarig oriëntatieplan, de zeedagen, de quota... het 
maakt allemaal deel uit van de visserij economie die wij 
vertederd als 'de sector' omschrijven.
Maar hoe gaat het nu eigenlijk met onze sector? De ene 
zegt zus en de andere zegt zo. En 's anderendaags 
zeggen ze weer het omgekeerde. Om te weten wat er 
echt van aan is, zijn er dan die vele cijfers. Helaas... of 
ze ons wijzer maken is nog maar zeer de vraag. Want 
cijfers zijn — in tegenstelling tot hetgeen men daarover 
zegt — niet objectief. Ze worden altijd 'selectief 
gebruikt om te bewijzen... wat men bewezen wil zien. 
Daarbij komt nog dat zelfs de nuchterste mens voorin­
genomen is: rationeel is goed, competitief is beter en 
rendabel is best. Dacht je dan dat dit geen vooroordelen 
waren?

In  h e t  j a a r  1988 h aa ld e  de 
gem iddelde V laam se v isser 
b ijna 36 ton  vis u it  de zee. Zijn 
collega van  1997 tik t a f  op 
m eer dan  43 ton. De producti­
v ite it is in  die tien  ja a r  dus 
enorm  toegenom en. De gem id­
delde v isser 'produceert' nu  
jaa rlijk s  een dikke 7.000 kilo 
m éér dan  toen  hij tien  ja a r  jo n ­
ger was! Als h e t de bedoeling 
van  de E uropese U nie is om de 
productiv ite it v an  de varende

vissers op te  drijven dan  is ze in  
d 'r opzet bijzonder wel geslaagd. 
(En als de v isser je  v an d aag  zegt 
d a t hij ondanks al de m achinerie 
aan  boord h a rd e r  m oet w erken, 
dan  geven deze cijfers hem  ook ge­
lijk.)
A an an d er n a a k t geta l u it dezelfde 
periode oogt dan  w eer veel m inder 
spectaculair: in  datzelfde ja a r  
1988 realiseerde de hele Belgische 
vissersvloot per zeedag  een a a n ­
voer van  gem iddeld  873 kilogram .

In  1997 w as d a t 881 kg gew or­
den. H eel die vloot (dus alle 
v aa rtu ig en  sam en!) van  ons 
h a a lt  n u  per zeedag nauw elijks 
8 kilo m éér u it zee dan  in  1988. 
D at is toch bijzonder weinig. Zo 
w einig zelfs d a t je  je  te rech t 
k u n t afvragen of heel die ra tio ­
n a lisa tie  (van 201 schepen in 
1988 to t 144 in  1997) n u  echt 
nodig was. Als h e t de bedoeling 
w as om de p roductiv iteit van  de 
v aa rtu ig en  op te  drijven dan  is 
m en d a a r b lijkbaar toch m aar 
zeer m atig  in  geslaagd. D at de 
V laam se m in is te r Van R om puy  
van  v isserijrendab ilite it d aa r 
m aar eens over nadenk t.
M aar de sector is n ie t alleen 
m aar een gem iddelde, ze is ook 
een geheel. E n  d aa r zijn de cij­
fers zelfs ro n d u it beangstigend. 
In  1988 voerde de Belgische 
vloot 37.170 ton aan . In  1997 
w as d a t... 26.813. H ier is geen 
sp rake m eer van  toenam e. In ­
tegendeel: d a t is m eer dan
10 000 ton  m inder! Kom t d aa r 
bovenop d a t de Belg in tu ssen  
m éér vis is gaan  eten. Die 
kom t hoe langer hoe m eer van  
elders w an t de m ate  w aarin  on­
ze sector voor de nationale  v i ^ -
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consum ptie in s taa t, zo tonen  
ons w eer andere  n aak te  cijfers, 
is in  die tijdspanne van  27% 
n a a r  17% gedaald.
M aar zelfs bij tr ie s te  v as ts te l­
ling  sp reken  som m igen nog 
over een vooruitgang. Onze 
sectorw etenschapper R u d y  
Declerck van  h e t zgn. 'R ijkssta­
tion  voor Zeevisserij' bijvoor­
beeld (*): 'Die d a ling  ziet er 
spectaculair uit, m aar je  m ag  
ze niet u it haar verband ru k ­
ken (...) da t w aren topmomen- 
ten. Zo waren pakw eg  de ka ­
beljauw vangst in die ja ren  
spectaculair. Die p ieken  waren  
niet te evenaren records. De 
voorbije v ij f ja a r  is er van een 
verm inderde aanvoer zelfs geen 
sprake meer
Zou deze gezaghebbende stem  
dan  over ap a rte  cijfers be­
schikken? Wij w eten  alleen 
m aar d a t de to ta le  aanvoer 
v an  de Belgische zeevisserij­
vloot in  die ja re n  zo'n beetje 
gekelderd is van  m eer dan  
33.000 ton  in  1992 to t een 
goeie 26.000 in  1997. Knappe 
kop die een positieve tendens 
o n tw aart in  volgende to n n a­
ges: 1990: 37.541 - 1991:
36.254 - 1992: 33.355 - 1993: 
32.250 - 1994: 30.234 - 1995: 
31.102 - 1996: 27.125 - 1997: 
26.813. M aar deze reeks zal 
op Declercq geen in d ru k  m a­
ken, w an t hij heeft een w eten ­
schappelijke toverhoed w aaru it 
hij ook nog volgend w it konijn  
h aa lt: 'Bovendien hebben de 
Belgische vissers zich  gespecia­
liseerd in  de dure tong, een vis­
soort m et een per defin itie  laag  
gew icht.’ W aarm ee hij visserij- 
gewijze zegt d a t 26.000 eigen­
lijk  m eer is dan  33.000.
Ja , m et cijfers k an  m en alles 
bew ijzen... en  m et le tte rs  nog 
veel meer. (fv)

(*) In De Morgen, 20 oktober 1998.

DE STUW ENDE

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.

Tel.: +31 187 498020. Fax: +31 187 498050. Magazijn-Fax: +31 187 498055.

BRUINISSE:
Flavenkade 12, 4311 BA Bruinisse, Holland. Tel.: +31 111 481551. Fax: +31 111 481317.

K R A CH T

Voor de voortstuw ing kiest Padm os doelbew ust voor 

Mitsubishi dieselmotoren. Een kwaliteitsbegrip in de scheep­

vaart, dat staat voor zuinig, sterk en betrouwbaar. Motoren 

met een lange en bedrijfszekere levensduur en ingebouw­

de p luspunten als m inim aal onderhoud en gemakkelijke 

toegankelijkheid voor snelle service.

Padmos levert Mitsubishi dieselmotoren in een omvangrijk 

program m a hoofd- en hulpm otoren van 3,5 kW tot en m et 

3677 kW. Zowel nieuw als ook volledig gerevideerd. Met 

alle mogelijkheden elk type nauwkeurig volgens de gewens­

te specificaties en modificaties als m aatwerk af te leveren. 

Padm os koppelt dat aan een directe onderdelenlevering - 

nieuw en gerevideerd - uit voorraad en een 24-uurs service 

van Duinkerken to t Denemarken.

PADMOS
MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ
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Kleinere vloot leidt N IE T tot betere resultaten
De v lootafbouw  h eeft h et  
to ta le  ren d em en t van  de sec ­
tor n ie t doen  toen em en . Dat 
de afzonderlijke rederijen  op 
term ijn  sterk er  u it de ra tio ­
n a liser in g  zu llen  kom en valt, 
zo lee st  u  verd er in  d it num ­
mer, nog  a f te  w achten . In de  
visserij h eeft de afbouw  van  
de v loot w èl ge le id  to t ver­
m ind erin g  van de tew erk ­
ste llin g , m aar n ie t to t een  
p rod u ctiv ite itsverh og in g  
van de v loot in  zijn  geheel.

D e  v a n g s t c a p a c it e it  v a n  de Belgische 
zeevisserijvloot is gedurende de voor­
bije tien  ja a r  (1988-1997) s te rk  
afgenom en. H et a a n ta l schepen v e r­
m inderde in  die periode v an  201 n a a r  
144. Ook h e t globale m otorverm ogen 
en de to ta le  to n n em aa t gingen fors 
n a a r  beneden.
A ndere cijfers tonen  d a t h e t aanvoer- 
gew icht zeker n ie t door de vloot­
afbouw is toegenom en en  d a t de 
opbrengst per kiloW att (kW) n ie t en 
per b ru to ton  (BT) nauw elijks b e ter 
werd.

Kentering
Als u itg an g sjaa r nem en we 1988 (= 
100). De vlootcapaciteit u itg ed ru k t in  
kW' s en  BT's is n ie t para lle l v e r­
lopen. In  tien  ja a r  tijd  verm inderde 
h e t to taa l gereg istreerde m otorverm o­
gen m et 14 procent terw ijl de tonnage 
slechts m et 7 procent afnam . D at v e r­
schil kom t u ite ra a rd  ook in  onze rek e­
noefening van  ‘aanvoer en besom m ing  
p er kW  en B T ’ to t uiting.
De rich ting  w aarin  de aanvoer 
evolueert is a l langer duidelijk: 
om laag. Van de 37.170 ton  van  1988 
w as e r eind 1997 m a a r 26.813 meer, 
een verm indering  m et 28 procent.
In  absolute cijfers lig t de besom m ing  
p er kW  en BT d an  w eer beduidend 
hoger. M aar om gerekend n a a r  prijzen 
(koopkracht) v an  1988 is e r nauw e­
lijks vooruitgang (+ 5 % p er kW, - 5 % 
per BT). We m ogen beslu iten  d a t de 
opbrengst (besomm ing) van  de visserij 
u itg ed ru k t in  reële te rm en  zow at te r  
p laa tse  trappe lt.

Guido W alters

50-

Deze grafiek  toont ons h e t slechtste: de evolutie van  
de aanvoer van  vis p e r beschikbare bru toton. Ze 
m aak t duidelijk  dat, alle ra tio n a lisa ties  ten  spijt, de 
p roductiv iteit per b ru to ton  van  die vloot op jaa rb as is  
s te rk  afgenom en is.

1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

100-

50’

Deze grafiek  toont ons h e t beste d a t er w a t d it betre ft 
te  tonen  valt: de evolutie van  de besom m ingen per kW  
v an  de V laam se vissersvloot. Als we de besom m ing in
1988 gelijk stellen  aan  100, en  we houden reken ing  
m et de in flatie, dan  is d a t in  1997... 105 geworden. 
Alle ra tio n a lisa ties  ten  sp ijt b lijk t een kW  v andaag  
nauw elijks m eer op te  b rengen  d an  tien  ja a r  geleden.

1988 1989 1990 1991 199Z 1993 1994 1995 1996 1997

Evolutie aanvoer en besomming per kW en BT
totale
kW's

totale
BT

Aanvoer 
per kW

Aanvoer 
per BT

Besom, 
per kW

Besom, 
per BT

Bes.(**)
RT/kW

Bes.(**)
RT/BT

1988 100 100 100 100 100 100 100 100
1989 101 103 93 92 104 102 101 99
1990 100 104 109 98 110 107 103 100
1991 104 110 94 89 115 108 104 98
1992 96 103 94 87 102 95 90 84
1993 91 98 96 88 106 98 91 85
1994 89 97 91 84 107 96 90 81
1995 86 94 98 89 111 101 92 84
1996 82 91 88 80 120 108 98 98
1997 84 93 86 77 131 118 105 95

+/- -16% -7% -14% -23% +31% +18% + 5% -5%

(*) (basis 1988=100)
(**) Besomming per kW en BT in reële termen (RT), 
van het geld.

d.i. rekening houdend met de ontwaarding
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Helft van de visserijbedrijven in de rode cijfers

Professor Viaene: Meerdere jaren met goede visprijzen nodig om 
een gezonde financiële situatie te verkrijgen!

'Visserijsector zal verdere 
vlootafbouw niet overleven
Op h e t  c o n g r e s  van de Reders­
centrale liet prof. dr. ir. Jacques 
Viaene (1) de negatieve kanten 
van de visserijsector in zijn so- 
cio-economische analyse niet 
onaangeroerd.

Het begrip minimum vitalis werd op dat 
congres door verschillende sprekers in de 
mond genomen, zonder weliswaar te zeg­
gen waar dat precies op staat. Prof. Viae­
ne wond er van zijn kant echter geen 
doekjes om. 'Een verdere vlootafbouw 
brengt de leefbaarheid van de visserij­
sector in het gedrang. De huidige capa­
citeit van de Belgische vloot mag niet 
meer dalen. De trend die we zien is een 
kleiner aantal schepen, maar met een 
grotere individuele capaciteit. Daarte­
genover staat de overcapaciteit op Euro­
pees vlak. Om overbevissing tegen te 
gaan moeten beperkende maatregelen in­
gesteld worden zoals quota en beperking 
op het aantal vaartdagen. Dat heeft een 
daling van de aanvoer tot gevolg. De 
aanvoerdaling leidt samen met de toege­
nomen kapitaalsvereis- 
ten per schip tot een 
verslechtering van de 
financiële resultaten', 
zo luidt de glasheldere 
analyse van de profes­
sor.
Onderzoek van de fi­
nanciële kengetallen 
voor de periode 1992- 
1996 toont aan dat driekwart van de re­
derijen in een zwakke liquiditeitspositie 
verkeert. De helft van de rederijen kampt 
zelfs met solvabiliteitsproblemen en is 
verlieslatend. Die toestand heeft volgens 
de spreker ook operationele gevolgen. Er 
wordt bespaard op onderhoud en 
vernieuwing.
'De prijsstijgingen in '95 en '96 hebben 
maar een geringe invloed op de algeme­
ne financiële toestand van de Belgische

rederijen. In elk geval zijn meerdere jaren 
van goede prijsvorming nodig om op­
nieuw een gezonde financiële situatie te 
krijgen', aldus Viaene.

Continuïteit
Bij iets meer dan de helft van de rede­
rijen is opvolgingspotentieel aanwezig. 
Toch ziet prof. Viaene dat de bereidheid 
om er mee te stoppen toeneemt, onder 
meer onder druk van de groeiende con­
currentie. Dat is ook een gedeeltelijke 
verklaring voor de verkoop van Belgische 
vaartuigen aan buitenlandse investeer­
ders. In de rederijen waar de opvolging 
aanwezig is heerst immers onzekerheid 
over het stabiel inkomen van de volgende 
generatie en de financierbaarheid van de 
overname. Ten aanzien van het Fiva wor­
den hoge verwachtingen gesteld, zo 
stelde de professor vast.

Recrutering
Jongeren tonen steeds minder belangstel­
ling voor het vissersberoep. Een enquête 
(2) heeft al uitgewezen dat de keuze voor 
de vissersstiel voor een belangrijk deel 
bepaald is door het milieu waarin men

‘De keuze voor de vissersstiel wordt voor een 
belangrijk deel bepaald is door het milieu waarin 
men opgroeit. Wanneer het aantal vissersgezin- 
nen afneemt resulteert dat in een verminderde be­
langstelling voor het beroep.’

opgroeit. Wanneer het aantal vissersge- 
zinnen afneemt resulteert dat in een ver­
minderde belangstelling voor het beroep. 
Overigens hebben heel wat jongeren hun 
twijfels over de financiële aspecten van 
het beroep omdat de toekomstmogelijk­
heden vrij onzeker lijken. In de visserij- 
scholen ondervinden ze wat dit betekent. 
Nu al is een gebrek aan goed geschoolde 
bemanningsleden voelbaar.

Overheidsimpulsen 
Ten slotte vroeg Viaene zich af welke im-
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Professor Viaene: Er is meer nodig dan 
de huidige goeie visprijzen om het tij te 
doen keren, (foto gw)

pulsen op beleidsvlak kunnen gegeven 
worden om de socio-economische toe­
stand van de visserijvloot te verbeteren.

'Een belangrijke maatregel 
zou erin kunnen bestaan 
zekerheid te scheppen om­
trent de beleidsdoelstellin­
gen terzake en de steunmo- 
gelijkheden. Het Fiva is 
een eerste stap in die rich­
ting. Het schept vertrou­
wen. Dit kan de inves­
teringen ten goede komen 
en aan de jongere genera­

ties een signaal geven dat de overheid in 
de toekomst van de sector gelooft', be­
sloot de Gentse prof. (gw)

(1) Prof. dr. ir. Jacques Viaene van de Faculteit Landbouw­
kundige en Toegepaste Biologische Wetenschappen van de 
Universiteit Gent heeft ook de leiding over het onderzoek 
naar de economische situatie van de Belgische visserijvloot 
uitgevoerd in saenwerking met het West-Vlaams 
Economisch Studiebureau (WES). Zie ook HVB nr 11 
nov. 1997 p. 15 en nr 12 dec. 1997 p. 36.
(2)’Vragen, cijfergegevens en persoonlijke bedenkingen 
bij een enquête, gehouden bij Belgische zeevissers tussen 
16 en 30 jaar’, zie HVB nr 8 aug. 1997 p. 21.



Er is een bekend vers van Willem Elsschot dat zegt: 
tussen droom en daad staan wetten in de weg en praktische bezwaren. 
We vroegen ons af of dat ook geldt voor de broodnodige samenwerking

tussen de drie Belgische vismijnen.

Informatiesnelweg geblokkeerd

door vele kronkelw egen
D e  V l a a m s e  v i s v e i l i n g e n  moeten samenwerken! Minister 
Eric Van Rompuy sprak daarover in tamelijk dreigende be­
woordingen op het onlangs gehouden congres van de Re­
derscentrale. De Vlaamse reders voeren te weinig vis aan 
om drie concurrerende veilingen te blijven steunen, zo zei 
hij. Als er in de toekomst niet samengewerkt wordt, dan 
komt er geen geld meer vanwege de overheid, zo liet de mi­
nister duidelijk verstaan.

Veilingen laten sam enw erken... het 
b lijk t n iet gem akkelijk  te zijn. In  de 
fru itsector is het w a t d a t betreft 
kom m er en kwel. Deze zom er m och­
ten we wel lezen d a t zeven van de e lf  
V laam se fru it-  en tu in b o u w ve ilin ­
gen  een sam enw erk ingsakkoord  
sloten. H et bleek een halve leugen te 
zijn . In  de tu inbouw  spelen ze van ­
daag  w elisw aar onder één hoedje, 
m aar de fru itveilingen  blijven e lka­
a r  ook vandaag  nog op leven en 
dood beconcurreren.
Pinxten, de m in ister van landbouw, 
zie t d a t niet graag  gebeuren en h ij 
laa t niet na er bij de fru ittelers op te 
hameren da t de concurrenten niet de 
veilingen naast de deur zijn , m aar  
de producenten  in  de andere la n ­
den ... H et haa lt a llem aal niets uit. 
Soortgelijke s itu a tie  zien we n u

ook in  de v isserij. H ier w ordt al 
lang  gezegd d a t de v ism ijnen m oe­
ten  sam enw erken. Doen ze d a t 
n ie t dan  zal de tol zw aar zijn: 
m instens één ervan  (wellicht twee, 
m isschien wel allem aal!) d re ig t in  
de toekom st de deuren  te  m oeten 
slu iten . H et proces v an  fusies en 
concentraties in  E uropa is im m ers 
dusdan ig  d a t e r  nauw elijks nog 
p laa ts  zal zijn voor al te  kleine af­
zonderlijke visveilingen.

Poëtische woorden
In  de beleidsnota  die de Provincie 
W est-V laanderen voor de periode 
1995-2000 opm aakte s ta a t  h e t al 
in  evenveel woorden: 'Een grotere 
sam enw erking tussen de vism ijnen

van Zeebrugge en Oostende moet 
worden nagestreefd.’ (1) Om de 
subsid iërende overheden n ie t te  
veel voor h e t hoofd te  s to ten  is 
zo'n sam enw erkingsverband  er 
ook wel gekom en. Ter gelegenheid 
v an  de N ieuw poortse week voor de 
v isserij van  1997 kondigde g a s t­
sp reker Willy Versluys, voorzitter 
v an  de Oostendse Onderlinge 
Visafslag (OVA), a an  d a t 
Zeebrugge en Oostende voortaan  
op één lijn  za ten  en  hij nodigde 
N ieuw poort p rom pt u it  om de 
nieuw  opgerichte 'Verenigde 
Vlaam se Visveilingen' (V W )  te 
vervoegen. D ichterlijke woorden: 
'Waar de diverse veilingen in  het 
verleden eikaars bloed konden  
drinken, en een harde concurren­
tieslag leverden voor het b innenha­
len van eikaars klanten-aanvoer- 
ders, werd de strijdb ijl m et d it 
sam enw erkingsakkoord begraven. 
E r is de vaste w il om , m et behoud  
van de eigen identiteit, zowel tech­
nologisch, commercieel als op het 
vlak van de kw aliteitszorg en de 
prom otie sam en te werken. ’ (2 ) 
Mooi, m aa r b lijkbaar wel u it de 
ideeëndoos van  de 'w ishful th in k ­
ing'. B etreu rde de O ostendse 
p akhu isbeheerder Willy Van Waes 
onlangs n ie t d a t m eer sam en ­
w erk ing  m et de Zeebrugse 
Visveiling  n ie t to t de m ogelijkhe­
den behoort? 'Met hen is het ge­
woon m oeilijk kersen eten, ’ zegt de 
O ostendse vislossersbaas. 'Het is 
elk voor zich, m aar d a t is u iter­
aard  historisch bepaald. N u  is er 
sprake van een opening in de vorm  
van de Vereniging van V laam se  
Visveilingen. M aar daarover is a l­
leen nog m aar in  een werkgroep

N.V. WILLEMS
R ecu p e ra tieb ed ri j  f

O ude m eta len  en c o n ta in e rd ie n s t

"tor

Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende

Tel (059) 51 44 66
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gepraat. A fw achten  d u s o f  de con­
structie echt w erkt.’ (3)

Europa leidt de dans
M om enteel w orden de visveilingen 
v an  E uropa in  sneltem po k laa rg e­
stoom d voor de eenen tw in tigste  
eeuw. Zowat overal is m en bezig 
h e t veilen  op elektronische leest te  
schoeien. M arc Bruyer  v an  de 
OVA: 'Al veertig vism ijnen in 
Europa hebben een o f  ander elek­
tronisch systeem in hu is waarmee 
de aanvoer geveild  w ordt.’ (4) D at 
s lu it u ite ra a rd  enorm e m ogelijkhe­
den  to t sam enw erking  in ... alhoe­
wel?!
In  België s ta a t  de Zeebrugse 
Visveiling (ZV) 
ongetwijfeld 
h e t v e rs t in  die 
ontw ikkeling.
D aar heeft de 
elektronische 
klok lang  ge­
leden de 
m enselijke 
stem  u it de 
v ism ijn  v e r­
drongen. De 
ZV-ervaring 
heeft d aa r 
zelfs al aan le i­
ding gegeven 
to t de ontw ik­
keling  van  een 
eigen com pu­
terp rogram m a, 
w aarv an  de 
eigendom s­
rech ten  u ite r ­
aa rd  s tren g  
bew aak t w or­
den door direc­
trice Becaus.
Op de zoge­
naam de 
in fo rm atie­
snelw eg (gebouwd u it bouw stenen 
als d a a r zijn: elektronische klok, 
com puter, softw are, modem, 
In te rn e t...)  geeft d a t p rogram m a 
de m ogelijkheid om concreet m et 
andere  v ism ijnen sam en  te  
w erken. H et spel la a t  kopers in  
principe toe om tegelijk  zowel in 
Zeebrugge als elders 'in real tim e' 
(d it wil zeggen: op h e t eigenste 
ogenblik d a t de veiling doorgaat) 
vis te  kopen ... gesteld  d a t ze d aa r 
ook over de ZV-software 
beschikken.
In  een nieuw e veilzaal experim en­

Becaus van de ZV: samenwerken kan 
met PEFA. Inmiddels is de ZV-directri- 
ce ook voorzitster geworden van 
EAFPA, de Europese lobby van visvei­
lingen. (foto gw)

te e r t de ZV m et h e t systeem  dat 
over In tra n e t (de gesloten v a ria n t 
van  In tern e t) loopt en  w aarbij zo­
wel vis in  Zeebrugge gekocht k an  
w orden als in  de vism ijn van  
M ilford  (G.B.), een hu is d a t eigen­
dom is v an ... de eigenaars van  de 
Z.V! M aar h e t is n ie t de bedoeling 
d a t h e t bij d a t onderonsje blijft. 
Toen h e t experim ent Milford-Zee- 
brugge in  ju n i 1997 enigszins p re ­
m a tu u r aangekondigd werd, zegde 
Zeebruggem an Johan  Vande Steene 
d a t d it h e t begin w as van  de P an  
European F ish A uctions (PEFA), 
een club w aarbij ook de vism ijn 
van  La Rochelle (F rankrijk ) zou 
kom en, deze van  IJm u id en

(N ederland), 
nog een n ie t 
n ad er
genoem de vis­
m ijn u it Schot­
land  en 'een in  
Zuid-E ngeland  
o f  Z uidw est 
F rankrijk .’ (5) 
Toen HVB 
bijna een ja a r  
la te r  m eldde 
d a t de ZV-Mil- 
ford - in te rn e t­
verkoop u ite in ­
delijk van  s ta r t  
zou gaan, was 
e r van  enige 
derde coopér­
a n t evenwel 
geen concreet 
spoor te  on t­
dekken.
Volgens Becaus 
is e r  ech ter 
n iets aan  de 
hand . Zij is e r­
van  overtuigd 
d a t h a a r  ta l­
rijke com­

m erciële inspann ingen  in  h e t 
bu iten land  vroeg of la a t v ruch ten  
zullen afwerpen. (6 )
De ZV heeft in  h e t b u iten land  
nochtans al een concrete sam en­
w erkingsm ogelijkheid la ten  liggen. 
Toen in  IJm u id en  h e t kw ali­
te its label 'Silver Sealed ' ingevoerd 
zou w orden w as de ZV een van  de 
aangekondigde p artn e rs . In  ja n u a r i 
1996 tite lden  wij: 'ZV  hand  in  
hand  m et IJ m u id e n ', in  ap ril van  
datzelfde ja a r  zegde m en ons d a t 
de sam enw erking van Z V  en IJ m u i­
den in september operationeel zou

worden. Toen d a t project n a  
tw ee ja a r  voorbereiding in  1997 
v an  s ta r t  ging k regen  we een sa ­
m enw erking te  zien tu ssen  de 
v isafslagen van  Den H elder /

Alle voorkomende 
reparaties van 

alle merken 
scheepsschroeven

Antwerp
Propeller
Service

Antwerp Propeller Service 

Kruibeeksesteenweg 162 

2070 Burcht / Zwijndrecht 
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Texel en IJm u iden . Van Zeebrug­
ge... was helem aal geen sp rake 
meer. (7) In tu ssen  heeft de ZV 
ap a rte  kwa- 
lite itsnor- 
m en u itg e­
w erkt.

Mag het 
iets meer 

zijn?
E n hoe zit
d a t inm id- -
dels m et de
'in real tim e ' elek tronische ver­
koop van  v isp artijen  in  M ilford  èn 
Zeebrugge? 'Het hele systeem  be­
v in d t zich  nog in  de experimentele 
fase  zo zegde ZV-m arketingm a- 
n ag er J a n  B uisseret onlangs nog 
in  een k ra n t, 'Zeker o f  we er d e fin ­
itie f mee beginnen is het dus nog 
niet.’ (8 ) D at belet n ie t d a t de ZV- 
softw are verder op de E uropese 
m ark t geprom oot w ordt. Becaus 
bew eert n u  d a t nog tw ee b u iten ­
landse v ism ijnen een overeen­
kom st getekend hebben om toe te  
tred en  to t hetgeen  zij h a rdnekk ig  
h a a r  Europees ne tw erk  blijft noe­
m en. N am en v an  die tw ee v ism ij­
nen  die h e t PEFA -tuig in  hu is  h a ­
len verm eldde zij daarbij evenwel 
n iet. (9)
M aar hoe zit h e t eigenlijk m et de 
sam enw erking  tu ssen  de b innen­
landse  vism ijnen? V W  of niet, 
h e t blijft hu ilen  m et de pet op.
De kleine vism ijn v an  N ieuw poort 
is erg  aan  h a a r  autonom ie gehecht 
en  v reest ervoor d a t sam en ­
w erk ing  to t opslorping zal leiden. 
(10) In  O ostende sch rik t Versluys 
v an  h e t p rijsk aartje  d a t aan  een 
eventuele sam enw erking  m et 
Zeebrugge hang t. 'PEFA is een 
d u u r  systeem  en w ij in  Oostende

kiezen voor een Europees netwerk  
d a t financieel haalbaar is voor 
iedereen. ’ H et antw oord d a t

Becaus 
daarop 
geeft is 
bijzonder 
s tr ijd ­
lustig: 
'Onbegrij­

pelijk, 
w ant z ij

-----  gaan  nu
beginnen

m et een systeem  da t w ij n iet meer

Sam enw erken  lijkt ie ts  voor  
de m icro te  zijn. D aarna gaat 
de con cu rren tiestr ijd  tu ssen  
al d ie  v isv e ilin g en  gew oon  

loeihard  door.

gebruiken om dat het verouderd is.’ 
(11)
S am enw erken  tu ssen  de V laam se 
vism ijnen? H et lijk t iets voor de 
redevoeringen op feestdagen  te  
zijn. In  de week g aa t de concur­
ren tie str ijd  gewoon loeihard  door.

(fv)

(1) HVB 1995, VIII p . 9. — (2) HVB 1997, VI p . 
9. — (3) Trends, 8 oktober 1998 — (4) HVB 
1998, XI, p. 26. — (5) Het Nieuwsblad 30 juni 
1997. — (6) HVB III 1998, p . 11. — (7) HVB V 
1997, p. 30. — (8) De Morgen, 2.9.1998, p. 35. — 
(9) Rederscentrale, XI 1998. — (10) HVB XII 
1995, p. 8. — (11) Rederscentrale, XI 1998, p. 35

CREVTTS
import - export 
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- ERKEND SERVICESTATION - 
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Je bent een jonge reder. Pas enkele 
jaren geleden w aagde je de grote 
stap en investeerde je fors in een 
tw eedehands vissersvaartuig. Je 
dacht dat de problem en daarm ee 
voor jou achter de rug  waren. Met 
je eigen schip zou je het tenslotte 
wel eens tonen, hoe het allemaal 
moet. Vol goede m oed w endde je 
de steven naar zee, op zoek naar 
d e  pu ike vangsten die in je ge­
dachten reeds naar het visruim  
verhuisden. Een jaar later vielen 
de schellen van je ogen. Die eerste 
reizen w aren een kwelling. M aan­
den heb je geploeterd om je vis­
tu ig  op p u n t te krijgen. Een be­
zoekje van een boosaardige 
buitenlandse visserijcontroleur 
bew erkstelligde een fors gat in je 
nog lege bankrekening. Onlangs 
was er die herstelling aan je ver­
sleten pokkemotor, en bij het ha­
peren aan een w rak plooiden bei­
de gieken dubbel. M aar 
onw rikbaar als je bent deed je ge­
dreven voort, m et het elan dat een 
Vlaamse visser tooit...

Je bent matroos. Toen je de visserij- 
school verliet was je een hele piet. 
Gew apend met een brevet Schipper be­
perkte visserij en Motorist ter zeevisser­
ij op de koop toe m oest je enkel nog 
de nodige vaartdagen  halen om  de 
baas te m ogen spelen. Je nam  na de 
lange schooltijd eerst w at je gemak, 
ging eens op reis, en je m onsterde 
begin oktober voor je maiden trip aan 
op een vissersvaartuig. Bij de eerste 
oktoberstorm  schrok je danig. Je 
w ilde haren èn je eerste baardhaar 
werden bij w indkracht 10 genadeloos 
weggerukt. Toen je in de kom buis je 
natte kop afdroogde vielen je ogen op 
de poster die daar aan de m uur prijkt. 
Een mooi jong meisje, blootvoets en 
in een w it kleedje staat aan de rand 
van de zee en steekt onderzoekend 
een teen in het zoute water. Onderaan 
de prent las je de sierlijke letters: 'Wie 
de zee tot geliefde neemt moet de zout- 
smaak bij de kus verdragen '. Je dacht er 
toen niet verder over na en associ­
eerde de spreuk m et het moment. 
Jaren later pas besefte je de d raag­
kracht van dat zinnetje. Het was niet 
altijd gemakkelijk geweest. Terwijl je 
vrouw  thuis dat bedrijfje runde dat 
'gezin' heet, terwijl je kinderen quasi 
vaderloos opgroeiden trotseerde je 
alle zeem ansperikelen. De mooie 
m om enten nam  je er gretig bij.

Onlangs zat ik thuis de m uren op te 
kruipen van verveling. De kinderen 
w aren naar school. Mijn vrouw  was 
uit werken. Ze wil de dagen tijdens 
dewelke ik op zee ben niet in leegte 
doorbrengen. Als ik niet vaar ben ik 
dus ook dikwijls alleen. Ik gespte

mijn u iterst levendige Cocker­
spaniel de leidraad aan en maakte 
een wandelingetje door de verka­
veling w aar ik woon. H et viel me 
op dat het zo stil was in de wijk. 
Elk van de 44 huizen was leeg en 
verlaten. Alle vaders en m oeders 
w aren reeds vroeg gaan werken. 
Voor schooltijd was de kinderop­
vang, die net achter mijn tuin ligt, 
een drukke bedoening. N a de 
klas zou het leven in die kinder­
opvang opnieuw  losbarsten, tot 
om 19 u u r de laatste ouders hun 
telgen kom en ophalen. De lichten 
in de lokalen zullen dan doven tot 
de volgende m orgen om 07.00u. 
Dan zal de wijk opnieuw  leeglo­
pen. Want w erken is geen privi­
lege van de zeeman.

Een 48-jarige vrouw, die sedert 
een achttal jaren de visserijsector 
van dichtbij beleeft, stelde een 
m erkw aardige vraag. Toen ze op 
de kaai een paar bem anningen 
aan het werk had gezien vroeg ze 
aan haar m an:'Hoe kan dat nu 
eigenlijk dat die jongens altijd aan het 
lachen, aan het grappen maken zijn?' 
Haar m an grijnsde een m ondhoek 
scheef. Hij had zelf 25 jaar in de 
visserij gevaren en w ist het an t­
w oord wel: 'Wie de zoutsmaak bij 
de kus verdraagt, raakt zijn (ge)liefde 
niet meer kwijt. ’ (Ook al w ou hij 
dat nog zo graag.) De vrouw  be­
greep het nog steeds niet zo goed. 
De m an des te beter. Daar hadden 
die 25 jaar voor gezorgd.

Philippe Godfroid

N. V. HOSTYN
De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 

kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
eesi r/r/yyr /
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Aan het (sea)front
Vooreest willen wij u gelukwensen met 
uw blad, op hetwelke wij reeds een tijd­
je geabonneerd zijn. U bent voor ons één 
van de weinige kanalen langs dewelke 
wij onderstaande oproepen/noodkreten 
kunnen doorsturen.
Oproep 1: Gidsen
In 1999 zet de Zeebrugse Vis veiling haar 
deuren open voor bezoekersgroepen. In 
het nieuwe auditorium wordt een film 
getoond over de visserij en de veiling, 
waarna de veilhal en de kaai worden be­
zocht. Wij zoeken dus mannen / vrouw­
en met affiniteit of ervaring in de visser­
ij die deze groepen kunnen opvangen/ 
gidsen, dit op zelfstandige basis. 
Personen moeten een goede algemene 
vorming hebben, graag met mensen 
omgaan en, indien mogelijk (niet noodza­
kelijk), een mondje Frans spreken. Wij 
zoeken ook mensen die kunnen helpen 
aan de opleiding van deze mensen, zowel 
wat gidsen als wat visserij betreft. 
Oproep 2: Vistrap
Na lang palaberen is het zover: naar ana­
logie met Oostende komt er een vistrap in

Zeebrugge en wel op de historische site 
van de oude vismijn (nu Seafront). Wij 
zijn op zoek naar vissers/ reders om 
in deze vistrap een verkoopsstand 
uit te baten. Er zijn in totaal 8 
shops beschikbaar.
Oproep 3: Visserijmateriaal uit 
de oude doos
Wij willen tegen voorjaar ‘99 in de ou­
de vismijngebouwen, binnen het kader 
van een grote attractie rond de zee, een 
permanente tentoonstelling rond verle­
den, heden en toekomst van de visserij 
uitbouwen. In dat verband zijn wij op 
zoek naar mensen die ons oude foto's 
voorwerpen, films... in bruikleen kunnen 
geven over de visserij en over Zeebrugge 
in het algemeen. Wij zoeken ook nog 
steeds een oude vissersboot die in de ten­
toonstelling kan worden opgenomen.
U kunt voor dit alles kontakt opnemen 
met Seafront, t.a.v. Eddy Kindermans, 
bestuurder-directeur, Vismijnstraat 7 te 
8380 Zeebrugge. Telefoon kan op 
050/551415 faxen gaan naar 050/550413.

Nederlandse % * 
Scheldevis- ^ 
sers schrijven 
open brief naar 

Belgische minister
Excellentie, In onze hoedanigheid van 
Westerscheldevissers willen wij de navol­
gende materie onder uw aandacht bren­
gen. Door de huidige uitdieping van de 
Westerschelde en het toenemend aantal 
stortvakken waar baggerspecie kan wor­
den teruggestort, ondervinden wij reeds 
enige tijd negatieve gevolgen. De vis- en 
garnalenvangst is de afgelopen twee jaar 
enorm teruggelopen.Naarmate de 
werkzaamheden in verband met de uit­

____________________________________________________  ^ 7

Scheepsdiesel

B V B A  Vantorre - Devinck

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk - schroefassen
- slipwaywerken - roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- las- en brandwerk - plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
- opspuiten van assen - scheepselektriciteit en -koeling
- kraanverhuur - STEEDS! BEREIKBAAR: 0477 27 46 58

— 14 —



dieping intenser worden gaan de vang­
sten aanzienlijk achteruit. Wij zijn bereid 
u hiervan de bewijzen te leveren. In de 
nabije toekomst zullen de vangsten nog 
meer afnemen omdat door de uitdieping 
de kraam- en kinderkamerfuncties van de 
Westerschelde steeds verder worden aan­
getast. Ook de getijdestromingen veran­
deren naarmate de Westerschelde meer 
wordt uitgediept.
Wij willen u er op wijzen dat de Wester- 
scheldevisserij onze broodwinning is. 
Het voortbestaan hiervan wordt, mede als 
gevolg van de uitdieping, bedreigd. Bel­
gië heeft vele miljoenen beschikbaar ge­
steld om de door de uitdieping verloren 
gegane natuur te compenseren. Op zich 
een zeer goede zaak. Wat in dit plaatje 
echter niet of in mindere mate onder de 
aandacht is gebracht, is een duidelijke 
compensatieregeling voor de beroepsvis- 
serij op de Westerschelde, die aantoon­
baar de negatieve gevolgen van de uitdie­
ping in haar vangsten terugvindt. 
Inmiddels hebben wij vernomen dat er bij 
de ondertekening van de contracten in 
verband met de uitdieping van de Wester- 
schelde concrete afspraken zijn gemaakt 
tussen België en Nederland. In het onder­
havige geval gaat het om afspraken tus­
sen het Vlaams Gewest en het Nederland­
se ministerie van Waterstaat. Deze 
afspraken zouden inhouden dat de ver­
gunninghouder, het Vlaams Gewest, alle 
schade, die als gevolg van de uitdieping 
veroorzaakt wordt, zal vergoeden. Wij 
concluderen hieruit dat ook de Wester- 
scheldevissers in aanmerking komen voor 
compensatie als gevolg van aantoonbare 
teruglopende vangsten in verband met de 
uitdieping. Wij zijn van mening dat op 
basis van de gemaakte afspraken er zelfs 
een mogelijkheid bestaat om een claim 
in rechte bij u neer te leggen. Gelet op de 
intentie van de destijds gemaakte afsprak­
en hoeft het ons inziens niet zo ver te 
komen, omdat er nu eenmaal een regeling 
is waarbij wij er vanuit gaan dat deze vol­
doende soelaas biedt om onze schade ver­
goed te krijgen. Wij verzoeken u om met 
een delegatie van de 
Westerscheldevissers hierover met u en 
andere verantwoordelijke autoriteiten een 
onderhoud te hebben. Volledigheidshalve 
delen wij u mede dat in het licht van ons 
voortbestaan als Westerscheldevissers wij 
hebben gemeend om een afschrift van dit 
schrijven aan de media te moeten richt­
en. Tenslotte verzoeken wij u om op korte 
termijn ons verzoek te behandelen waar­
voor wij u bij voorbaat danken. 
Inmiddels verblijven wij, Excellentie, 
met blijken van bijzondere hoogachting.

F.J.G. de Rooij, Hoek (Nederland) 
Namens de Westerscheldevissers van de 

vaartuigen: BOU l,BOU 7, BOU 11, 
BOU 24, NZ 21, A 7 en A 149

O P R O E P  AAN A L L E  
V I S S E R S V R O U W E N

H et SACV (S s ta a t  voor Safety, 
ACV voor de vakbond) heeft een 
in itia tie f  ingediend bij Pesca om 
sam en  m et een groep v isse rs­
vrouw en to t een sociale dialoog 
te  kom en o m tren t de s itu a tie  in  
de v isserij. Ind ien  d it project 
w ordt goedgekeurd is h e t de be­
doeling om als v issersvrouw  sa ­
m en te  kom en m et an d ere  v is­
sersv rouw en  u it  de drie 
versch illende v isserijgem een- 
schappen (Zeebrugge, Oostende, 
N ieuw poort) In  een  la te r  s ta d i­
um  zouden we d an  ook contact 
k u n n en  rea lise ren  m et v isse rs­
vrouw en u it andere  EU  .landen. 
E r zullen gespreksm iddagen wor­
den ingerich t om alle actuele en 
op d it m om ent h an g b are  zaken  
te  bespreken.
E nkele van  de veel voorkom ende

problem en die d a a r  b ehandeld  
k u n n en  w orden zijn: k u n n en  wij 
als echtgenoot en  m oeder van  on­
ze v issers standhouden tegenover 
de economische toestand; hoe kij­
ken  wij aan  tegenover h e t groei­
end veiligheidsprobleem ; kennen  
wij als vrouw  voldoende de soci­
ale asp ec ten  v an  h e t v issersbe- 
roep. W at m et de opleiding van  
de jon g eren  en  de b em an n in g s­
leden?

Indien u als vissersvrouw 
wilt meewerken aan dit pro­
ject, of gewoon eens zo’n na­
middag wilt bij wonen, kunt 
U terecht voor inlichtingen

bij:
Christine De Bruyne 

tel 050 51 39 17, 
fax 050 55 15 83, 

GSM 0477 41 60 69.

N.V. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren 

en verhuur viskisten
Vismijn 2 - 8400 Oostende - 

Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50
Gedelegeerd bestuurder:

Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan - Tel.: 059/ 23 68 46.
GSM 075 / 44 67 88 — GSM 075 / 55 22 58 

Ploegbazen-sorteerders:
Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene. Tel.: 059/ 32 49 00 // GSM 075/ 34 18 18 

Jan Trotteyn, Batterij straat 41, 8420 De Haan 
Tel.: 050/ 42 43 67 // GSM 075/ 83 19 75

aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, aan de 
sassen van de vissershaven. Tel.: 059/ 32 12 86
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O O STEN D E--------------------------------
Europese Commissie komt 

uw mening vragen
De E uropese  C om m issie is volop 
bezig h e t gem eenschappelijk  v isse­
rijbeleid  v an  n a  2002 u it  te  s tip ­
pelen. D aartoe w erd reeds bij 350 
v isserij-organisa ties in  E uropa een 
enquête verspreid. D aarin  w erd het 
antw oord gevraagd  op zo'n veertig ­
ta l  v rag en  m et b e trek k in g  to t de 
v isserij en  de verh an d elin g  van  vis­
serijproducten. Ook ta lrijk e  organi­
sa ties  u it de V laam se visserij k re ­
gen een v ragen lijs t toegestuurd . 
Inm iddels k reeg  EU -com m issaris 
Bonino  al m eer dan  175 form ulieren 
terug . Op basis v an  de antw oorden 
zijn e r al enkele tren d s zichtbaar. 
Over som m ige m aatrege len  is m en 
h e t in  veel landen  eens, zo zegt de 
com m issaris voor v isserij. D a t is 
bijvoorbeeld h e t geval voor de toe­
gang  to t de 6/ 12-m ijlszone en  voor 
de s teu n m aa treg e len  v an  de EU. 
A ndere onderw erpen  w erpen  dan  
w eer b lijkbaar hevige w eerstand  op. 
D a t geld t m eer b ep aald  voor de 
invoering  v an  ind iv idueel over­
d raag b are  quota; een  kw estie  die 
ook in  België w eer over de tong  
gaat.
Inm iddels heeft Bonino een tw eede 
lu ik  van  de bevraging in  gang gezet. 
V anaf sep tem ber w orden e r  rech t­
s treek se  con tac ten  en  v e rg ad e rin ­
gen tu ssen  de Com m issie en  de vis- 
se rijo rg an isa tie s  belegd in  al de 
lid sta ten .
In  België v in d t in  d a t k ad e r een 
bijeenkom st van  één dag  p laa ts  in  
h e t R ijkssta tion  voor Zeevisserij te  
Oostende. Deze v erg ad erin g  g aa t 
door op 12 ja n u a r i  (9 u  - 17 u). Op 
h e t program m a s ta a n  o.m. een eva­
lu a tie  v an  de an tw oorden  op ho- 
gerverm elde enquête, m aa r ook een 
debat over de toekom stige ontw ik­
kelingen  van  h e t G em eenschappe­
lijk V isserijbeleid.

Kerstmarkt in 
Godtschalcktehuis

Op za te rd ag  12 en zondag 13 
decem ber w orden alle v rienden  en 
sy m p ath isan ten  van  h e t Zeem ans- 
teh u is  G odtschalck uitgenodigd op 
de K erstm ark t. T ijdens h e t w eek­
end b aad t h e t bejaarden tehu is in  de 
kerstsfeer. H et h u iso rk es t Los 
Pelicanos zorgt voor de m uzikale  
sfeer bij h e t n u ttig e n  v an  een 
h a rtsv e rs te rk en d  jenevertje  of een 
he te  kop Glühw ein. Bezoekers k u n ­
nen  er kenn is m aken  m et de c rea­
tieve hobbyw erkstukken  v an  de 
bew oners. Z aterdag- en  zondagm id­

dag zijn alle bezoekers welkom  in 
h e t Z eem anstehu is  a a n  de Mo- 
reau x laan  te  Oostende.

S C H E L D E ----------------------------------

Vlaams Gewest draait op 
voor baggerschade op 

Westerschelde
De tijde lijke  veren ig ing  Scald is- 
D redging In tern a tio n a l voert de 
opdracht u it om elf scheepsw rakken 
te  verw ijderen  in  h e t k ad e r van  de 
v erd iep ing  v an  de W esterschelde. 
De berg ingsoperatie kost circa 250 
m iljoen frank . Door de w erkzaam ­

h eden  k an  de beroepsvisserij h in ­
der ondervinden die le id t to t scha­
declaim s bij h e t N ederlandse R ijks­
w a te rs taa t. E x-m inister Jo rritsm a  
v an  V erkeer en  W a te rs taa t heeft op 
v raag  van  parlem en tsleden  g ean t­
w oord d a t R ijk sw a te rs ta a t die 
claim s zal doorschuiven n a a r  h e t 
V laam s G ew est om dat de bagger- 
v erg u n n in g  op Belgisch verzoek 
w erd  toegekend.
D at een aa n ta l N ederlandse Schel- 
devissers de zaak  e rn stig  opnem en 
kon u  al lezen in  onze b rieven ­
ru b riek  op voorgaande bladzijden.

o

Voor de handelaar die staat op eerlijke kwali­
teit en daar een eerlijke prijs voor over heeft

De vismijn gespe­
cialiseerd in kwali­
teit van kleine 
(euro)kotters

^Zeebrugge

Antwerpen

Voor de aanvoerder die kwaliteits­
zorg beloond wil zien

Gemeentelijk Vismijnbedrijf 
Colijnsplaat

Tel 00 31 11369 5383 - (F. Lokerse) - Fax 00 31 11369 5229
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ONDERZOEKSRAAD voor de ZEEVÄMT
Het zinken van de 

O 66 Ebauche
Op haar zitting van 25 no­
vember 1998 deed de Raad 
uitspraak tegenover Edwin 
Eneman, begin februari 1996 
schipper aan boord van de O 
66, en dus verantwoordelijke 
over het schip op het ogen­
blik dat het vaartuig gezon­
ken is.
Toen de O 66 op 5 februari
1996 de haven van Waterford 
(GB) verliet om de oversteek 
naar Oostende te maken wa­
ren naast schipper Eeneman 
ook nog Stéphan, Jacky en 
Daniël Vermote aan boord. 
Al deze bemanningsleden be­
hoorden tot de redersfamilie 
van het schip, maar allen 
voeren ze die dag even goed 
in posities ondergeschikt aan 
Eneman, althans op papier. 
Terwijl de schipper op 6 fe­
bruari om 5,30 wacht liep, 
ging er een alarm af, onmid­
dellijk gevolgd door een ont­
ploffing. De crew trok ge­

alarmeerd naar de machine­
kamer waar een niet te blus­
sen brand uitgebroken was. 
Het schip maakte al vlug slag­
zij en de mannen verlieten 
een uur na de ontploffing met 
het vlot het zinkend schip.
De Raad stelt dat Rijkscom­
missaris Carly dan wel mag 
vermoeden dat de O 66 moed­
willig te zinken gebracht 
werd, bewijzen zijn daarvoor 
niet gevonden. De deskundi­
gen spreken elkaar overigens 
tegen. Wel is de Raad ervan 
overtuigd dat de schipper 
niet echt het gezag over het 
schip voerde, dat het de re­
dersfamilie was die de lakens 
uitdeelde. De Raad tilt daar 
zwaar aan. De aanwezigheid 
van eigenaar of mede-eige- 
naar aan boord doet geen af­
breuk aan de plichten die een 
schipper na moet leven. Ed­
win Eneman werd dan ook 
met een schorsing van zes 
maanden bijzonder zwaar 
gestraft, (rc)

QUOTA --------------------------------------
Tong

H et Belgische tongquotum  in  Ices- 
gebied V ila  is u itgeput. V anaf zon­
dag 29 novem ber m ochten d aa r to t 
h e t einde van  h e t ja a r  geen Bel­
gische v aartu igen  m ee op tong vis­
sen.
In  de Noordzee w erd dan  w eer een 
ex tra  hoeveelheid tong toegekend. 
V aartu igen to t 300 pk  m ogen v an af
1 novem ber to t einde v an  h e t ja a r  
17 kg tong u it  zee ha len  verm enig­
vuldigd m et h e t m otorverm ogen 
van  h e t schip, u itg ed ru k t in  pk. 
Voor de v aa rtu ig en  van  m eer dan 
300 pk is d a t 6 kg x h e t m otorver­
mogen.
In  de w estelijke w a te ren  m ogen 
vaartu ig en  van  m inder dan  300 pk 
m axim aal 20 kg  tong per vol u u r 
aanw ezigheid  in  de gebieden Vb, 
VI, V lld  en V IIh j,k  n ie t overschrij­
den. Voor de grotere vaartu igen  is 
da t 40 kg.

Kabeljauw
V anaf 15 oktober w erd 600 kg k a ­
beljauw  u it de Noordzee voorbehou­
den aa n  v isse rsv aartu ig en  van  
m axim aal 300 pk. Als d it quotum  
op is dan  is m eteen de kabeljauw - 
visserij in de Noordzee en he t Schel- 
d e-estuariu m  verboden voor deze 
groep vaartu igen .

4 f r

CKTEIID 
« r o i ®

Monofilamenten op basis van 0.40 & 0.50 
Hoeveelheid: 10 ton
Afname per palet van 24 rollen = 600 kg 
Prijs: BF 80/kg net 
Kontante betaling bij afhaling 
Verkoopdagen: 10 & 11 december ‘98 
Produktie van OSTEND STORES N.V.

OSTEND STORES N.V.
OUDENBURGSESTEENWEG 31 

8400 OOSTENDE

Voor bijkomende informatie gelieve te bellen op num m er 059 / 55.16.78.
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Rederscentrale heeft nieuwe stafmedewerker

Op 16 november werd Luc Corbisier tot 
nieuw kaderlid benoemd in de Reders­
centrale (RC). Deze vijftigjarige (Oost­

ende, °29.03.1950) kapitein ter lange 
omvaart was na een zeemanscarrière ook 
van 1979 tot 1993 adjunct-directeur van 
Ibis. Daarna werd hij visserijinspecteur 
bij de Europese Commissie. In die func­
tie nam hij deel aan administratieve on­
derzoeken, formuleerde hij het antwoord 
op parlementaire vragen, stond hij de 
commissie bij met technisch advies en 
stelde hij visserijreglementen en andere 
documenten op.
Herinneren we eraan dat de vorige staf­
medewerker van de RC, Dirk Florizoone, 
sinds afzienbare tijd de werkzaamheden 
van het Vlaams Visserij Informatiecen­
trum te Nieuwpoort leidt. Bij zijn vertrek 
werd een deel van zijn taken in de RC 
overgenomen door Marcel Vanalderwei- 
reldt. Deze speelde met name een grote 
rol in de realisatie van het Informatieblad 
en zijn stem was ook te horen in de nati­
onale media, met name tijdens de Frans- 
Vlaamse visserijongeregeldheden. Meer 
recent ook kwam hij op het voorplan te 
staan na de schipbreuk van de N 52.
Dat Vanalderweireldt nog verder voor de 
RC blijft werken is zeer onzeker. Mo­
menteel is hij met ziekteverlof. Direc­
teur Bart Schiltz zegt verder te weten dat 
zijn medewerker bij een ander bedrijf in 
de visserij gesolliciteerd heeft. Hij was 
overigens niet te spreken over de termen 
waarin die brief opgesteld was. (fv)

Strijd om de vislicenties
Het ziet ernaar uit dat de strijd voor de 
vislicenties nog maar goed losgebarsten 
is. De eigendomswisselingen volgen el­
kaar in snel tempo op en zijn momenteel 
nog nauwelijks te volgen. Het is bij die 
verkopen duidelijk niet om de (soms 
oude) vaartuigen te doen, maar om de 
daaraan gebonden licentie, die recht geeft 
om een nieuw vaartuig uit te reden. Het 
bedrag dat op zo'n licentie gekleefd 
wordt is 40.000 frank per pk. Ingewij­
den maken gewag van een tiental reders 
die momenteel benaderd worden om hun 
licentie van de hand te doen. Zo zouden 
de eigenaars van de onlangs vergane N.52 
Seahunter al door meerdere potentiële 
kopers aangesproken zijn. Dat de meeste 
kandidaat-kopers over de Moerdijk 
moeten gezocht worden wekt nog 
nauwelijks verbazing, maar ook een reder 
uit het Franse Boulogne heeft al twee 
Vlaamse licenties in de wacht gesleept 
om daarmee een Belgisch schip te 
bouwen; overigens is deze Franse visser 
een regelmatig bezoeker van de Oost­
endse haven en gaat ht hier dus niet om 
het zoveelste vaartuig dat zelden of nooit 
in een Vlaamse vissersplaats te zien zou 
zijn. Eigenaardig is verder dat deze emi­
gratie van Vlaamse vissersvaartuigen zou 
aanhouden ondanks de verklaring van 
landbouwminister Pinxten dat licenties 
niet meer samengevoegd mogen worden, 
een maatregel die buitenlandse kopers 
moest ontmoedigen.

Met Luc Corbisier haalt de Re­
derscentrale niet alleen een 
oude zeerot in huis, maar ook 
iemand die thuis is in het we­
reldje van de Europese Com­
missie; (foto gw)

Mazout voor verwarming 
* Gasoil en marine fuels
* Oliën en vetten
* Alle petroleumprodukten 
NV NORTH SEA BUNKERS

NORTH r j
SEA

BUNKERS | ^

M Ï  l l V / l  1 I I I W L n  U U I l I X L I l W

BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENGAANTN
Peraltastraat 9 - 8000 Brugge 
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 98

— 18 —



Z.27 en 0.51 vertrokken op inktvisvisserij

De bemanning van de 0.51 Stormvogel: schipper Alfred Decuypere, 
stuurman Raymond Lambrecht, machinist Rudy Vanhove en de 
matrozen Samuel Lenaerts, Ivan Vercruysse en Gregory Arnoys. 
(foto gw)

PK-grens doorbreken
De Rederscentrale volgt de situatie op de 
voet, maar vindt niet direct een geschikt 
antwoord tegen de verdere uitverkoop 
van de vloot. Schiltz: ‘Onlangs heb ik op 
een Nederlandse werf een nieuw Euro- 
kottertje gezien dat speciaal ontworpen 
werd om aan de Belgische situatie te be­
antwoorden. Blijkbaar zien de Nederlan­
ders daar brood in en de Belgen niet.’ 
Een van de mogelijkheden om daaraan te 
verhelpen die door RC-voorzitter Schiltz 
(opnieuw) tegen het licht wordt gehouden 
is de verhoging van het maximaal vermo­
gen dat nog steeds 1.200 pk bedraagt. 
‘Een verhoging van de vermogensgrens 
tot 1.300 pk (en een verhoudignsgewijze 
gelijkaardige verhoging van het vlootseg­
ment tot 300pk) zou Vlaamse reders kun­
nen stimuleren om de pk's - en dus ook de 
vangstrechten - in eigen land te houden’, 
aldus de voorzitter, ‘Daardoor zal het 
aantal schepen dan wel weer verminde­
ren, maar ja .’ Uit vroegere verklaringen 
weten we evenwel dat voorzitter Schiltz 
het criterium van het aantal vissersvaar­
tuigen niet wil laten meespelen in het 
bepalen van het zgn. minimum vitalis van 
de vloot. Hij zal dan ook een voorstel in 
die zin aan de minister overhandigen. 
Hoe dat strookt met de verklaring van 
Pinxten, nog maar enkele weken geleden, 
is onduidelijk, want de door Schiltz be­
oogde verhoging kan uiteraard onmoge­
lijk uitgevoerd worden zonder vermogens 
samen te voegen.
Feit is dat de concurrentievervalsing door 
vaartuigen met ongekend hoge vermo­
gens — en dus vangstcapaciteiten — de 
visserijwerkelijkheid hoe langer hoe meer 
ondoorgrondelijk maakt. Een anekdote 
maakt dit duidelijk. Op 24 oktober werd 
door de Nederlandse overheid 4.200 kg 
tong in beslag genomen op een Belgisch- 
Nederlands schip dat... niet eens ter vis­
serij gevaren was. Het is niet voor het 
eerst dat ons gesignaleerd wordt hoe 
opgekochte Belgische vissersvaartuigen 
dienen om bij de Nederlandse kotters een 
overproductie van gequoteerde vissoor­
ten te verrechtvaardigen.
Onze Noorderburen beperken het opko­
pen van licenties uiteraard niet tot Vlaan­
deren. Ze hebben al een dikke vinger in 
de Britse en Duitse visserijvloot. Ze doen 
daarbij geen moeite meer om hun bedoe­
lingen te verbergen. Zo kocht een grote 
Scheveningse rederij onlangs twee vaar- 
tuigen( 1.500 en 1.200 pk) in Penzance 
van Engelse reders. 'Jaczon heeft de kot­
ters alleen gekocht voor de licenties en de 
track records, want de schepen blijven in 
IJmuiden liggen. De papieren gaan ge­
bruikt worden voor het onder Engelse 
vlag brengen van de SCH 28', schrijft het 
Nederlandse Visserijnieuws op 13 no­
vember. De SCH 28 Concordia Constans 
(2.250 pk) vist op die manier op Engelse 
quota die zonder twijfel in een Neder­
landse afslag belanden.
Het ziet ernaar uit dat de belaagde natie­
staten maar moeizaam een antwoord vin­
den op de ondernemingszin van de 
Nederlandse reders ter zeevisserij, (fv
& gw)

Donderdag voormiddag 26 
november vertrok de Z.27 
Free B ird  naar de Engelse 
zuidkust, een dag later ge­
volgd door de 0.51 S torm vo­
gel. Beide boomkorvaartui­
gen nemen deel aan een 
inktvisexperiment. Er zijn 
twintig vaartdagen uitge­
trokken, alsook het beschei­
den bedrag van twee mil­
joen frank voor steun aan 
het project. Schepen en be­
manningen zijn voor het 
kerstfeest terug thuis.

Een jaarlijks inktvisseizoen zou 
een innovatie zijn die welbepaalde

voordelen biedt. Ink tv is is n ie t ge­
quoteerd, dus geen vangstbeperk in ­
gen. Bovendien zou op die m an ier 
tijdens die inktvisperiode w a t d ruk  
weggenom en w orden op de platvis- i 
visserij tijdens de la a ts te  m aanden  
van  h e t jaar. Voorwaarde is n a tu u r­
lijk  d a t de ink tvisvisserij rendabel 
b lijk t te  zijn. D at w illen de reders 
Willy Versluys (0 .51  Storm vogel) en 
M are D em an  (Z.27 Free B ird)  n u  
proefondervindelijk  nagaan .
H et inkv ispro ject w ord t begeleid 
door h e t D epartem ent Visserij van  
h e t M inisterie van  Landbouw  (nog 
a ltijd  b e te r bekend onder de oude 
vertrouw de naam  van  R ijkssta tion  
voor Zeevisserij). P ro jectle ider is 
Johnny  Vanhee, een industriee l in ­
genieur, gespecialiseerd in  h e t tech-a#-

C00PERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
W enst u een  w oordje u itleg  o f  w ilt u w eten  w at 
u het zal k osten , neem  dan geru st co n ta ct m et 

ons op en vraag naar C h rista  o f L ilian e  
Tel: 059 / 33 04 35 o f fax  naar 059 /  33 24 04
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De bemanning van de Z.27 Free Bird: reder-schipper Marc Deman, 
stuurman Eddy Vandierendonck, machinist Jef Van Eeghem, hulp- 
machinest Leon Serreyn en de matrozen Eddy Lameire, André De- 
wulf en Christian Nevejant. (foto gw)

nisch  visserijonderzoek. In  de tw ee­
de fase van  h e t experim ent v a a r t  de 
p ro jec tle ider m ee m et een  v an  de 
v aa rtu ig en . Hij zal e r onderzoek 
v e rrich ten  n a a r  de w isselvallighe­
d en  v an  de w a te r te m p e ra tu u r  in  
h e t vangstgeb ied . M etingen  m et 
een  sensor op de ko rrestok  m oeten 
duidelijke m aken  of e r een verband  
b e s ta a t tu ssen  de ink tvisconcentra- 
tie  en  de w a te rtem p era tu u r.

Lyme Bay
Beide v aa rtu ig en  stoom den op n a a r  
de Lym e Bay, de in h am  tu ssen  Wey­
m ou th  en  Torquay-B rixham . D aar 
w orden de n e tte n  u itgezet. N a en ­
kele dagen  zal blijken of de goede 
re s u lta te n  die B ritse  v issers  u it 
B rixh a m  en  P lym o u th  h a len  ook 
voor onze v issers  zijn  w eggelegd. 
Bedoeling v an  h e t project is n a  te 
g aan  of de seizoenvisserij (geduren­
de de w in te rm aan d en ) op in k tv is  
rendabel is. R endabel b e tek en t een 
vangst van  5.000 kg per 24 uren . De 
visperiode m ag  n ie t lan g er dan  v ier 
of v ijf dagen  du ren , w a n t oudere 
v an g sten  g erak en  onm ogelijk v e r­
kocht in  Engeland. E nkel bij vol­
doende grote v an g sten  kom t e r een 
tra n sp o r t n a a r  Oostende.
‘De p r ijs  voor in k tv is  lig t voor het 
ogenblik m et 40 fra n k  per kilogram  
wel aan  de lage kan t. Om goed te 
z ijn  m oeten we toch rond  de 60 
fra n k  krijgen’, zegde M are D em an  
ons voor de afvaart. De v raag  n a a r  
ink tv is voor b innen lands gebru ik  is 
ee rd er beperk t. In k tv is  is voor de 
V lam ingen  to t h ie rto e  een bij­
vangst, w aardoor de aanvoer m in i­
m aal is. De jaarlijk se  aanvoer in  on­
ze v ism ijnen  schom m elt tu ssen  de 
300 en  500 ton. In  F ra n k r ijk  en  
Spanje zijn de toepassingen  en de 
consum ptie van  zeekatten  dan  w eer

veel m eer ingeburgerd.
N u w ordt er gerich t gevist op in k t­
vis, mogelijks zit e r  ook w a t p ijlink t­
vis of een zeldzam e ach ta rm  (octo­
pus) tu ssen  de oogst.
De tw ee v aa rtu ig en  geb ru iken  af­
w isselend  n e tte n  m et een  m aas-

w ijdte van  12 en 15 cm. De boom- 
korren  w erden aangepast m et hoge­
re  sleepijzers.
N a de proefperiode w ordt h e t pro­
jec t geëvalueerd  en e r is een w eten ­
schappelijke pub lica tie  gepland  
over de ervaringen , (gw)

n Inktvis, zeekat (volkstaal: kattekop, intespuger, inteschi-
etter)

(Lat.: Sepia officinalis, Fr.: Seiche, Eng.: Cuttlefish, 
duits: Sepia, Gemeine Tintenfisch), koppotig weekdier 

(Cephalopoda) dat een lengte van 40 cm kan bereiken. De 
afgeplatte rugzijde is beige met zwarte strepen. Komt in 

de zomer naar de kust om zich voort te planten. De 
zwarte eitjes, door hun grootte en kleur bekend als zee- 

druiven, klitten in trossen aan algen en zeewier, 
n Pijlinktvis (Lat.: Omnastrephes sagittatus), Fr.: Calmar, 

Encornet, Eng.: Long-finned squid, calmary, Duits:
Kalmare)

n Kraak, achtarm (Lat.: Octopus vulgaris, Polypus vul­
garis), Fr.: Poulpe, pieuvre, Eng.: Devilfish, Duits:

Grosser Tintenfisch)

SMEDERIJ

Jules St. Martin
Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23

Zetel: Schelpenlaan 12 te Bredene - Tel.: 059/ 32 17 69
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De Laatste Vuurtorenwachter wil enige maanden ophouden met klagen & zagen. Hij wil de zaak een wijle positief benaderen 
en wel door het plaatsen van publireportages. Deze moeten dan weer ruchtbaarheid geven aan een kunsttentoonstelling waar­
van de opbrengst volledig naar de schrale kas van uw lijfblad HVB zal gaan.
De tentoonstelling gaat door van 14 mei tot 6 juni in de bekende Oostendse galerij De Peperbusse. Het kunstenaarscollec­
tief PIAS zal er tekeningen, foto’s, schilderijen en beeldhouwwerken tentoonstellen onder het motto: ‘Wat we zelf doen, doen 
we beter'. Vandaar ook de treffende gelijkenis tussen de foto’s links en rechts die hierboven afgedrukt staan. Vat je hem?! 
(Op de foto’s links, van boven naar onder: in de sixties organiseren Yoko Ono en John Lennon in het Amsterdamse Hilton 
hun bed-in; Serge Gainsbourg en Jane Birkin zingen ook in de jaren zestig het meest zinnelijke lied uit de popgeschiedenis; 
Eva Babitz en Marcel Duchamp spelen schaak in het Pasadena Museum (1963). (Wordt vervolgd!)
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'(...) een boodschap aan 
de jeugd, namelijk dat de 
visserijsector nog steeds 
een toekomst kan bieden, 
en dat het een mooi doch 
hard beroep is.’

Minister Pinxten op het 
congres van de 
Rederscentrale.

'Toen vader Maenhout in 
1920 in Oostende begon met 

(...) paard en kar, zal hij 
wellicht nooit vermoed 
hebben dat zijn twee 

zonen tegen het einde 
van de eeuw een bedrijf 

' zouden leiden dat goed 
is voor een miljard frank omzet’

Gunther Vanpraet 
in Het Nieuwsblad, 6 mei 1998.

'André Maenhout is als dusdanig het 
levende bewijs van het feit dat "de we­
reld geen bol stront is die ronddraait in 
het luchtledige”.’

Danny Crabeels, 
Oostendse Havenkrant, juli 1998.

'Ook de samenwerking tussen de vis­
mijnen ligt mij nauw aan het hart. Met 
de beperkte aanvoer (...) is het immers 
zeer duur om drie visveilingen in stand 
te houden (...) Verdere subsidiëring 
(...) is voor mij alleen mogelijk in een 
geest van samenwerking ( .. .) ’

Minister Van Rompuy op het congres 
van de Rederscentrale.

'Misschien is de stevige concurrentie 
tussen de vismijnen niet eens zo slecht. 
Zeker niet voor de vissers, die hopen 
op dalende veilingtarieven.’

Geert Deman 
in Trends, 8 oktober 1998.

'Het streven naar onafliankelijkheid is 
uiteindelijk slechts een corporatistische 
reflex van de Vlaamse politici, de be­
volking interesseert er zich niet voor.’

Dieter Lesage 
in DGA, 21 oktober 1998.

'Er rukken steeds meer diersoorten uit 
zuidelijker streken naar de Noordzee 
op. Een daarvan is het heremietkreeft- 
je. Dat diertje kwam tot voor een jaar 
o f vijftien niet voor langs onze kust. De 
jongste jaren wel (...)'

Bioloog Francis Kerckhof in 
Het Laatste Nieuws, 20 mei 1998

'Moeten bedrijven zich ook bezighou­
den met het bestrijden van sociale uit­
sluiting? Ja, het raakt de kern van het 
ondernemen. Wat een bedrijf doet is 
geen neutrale bezigheid. Een onder­
neming moet oog hebben voor wat er 
rond haar gebeurt. Uit direct eigenbe­
lang, ja, maar ook omdat zij een rol 
speelt in het geheel.’
Christian Leysen van de rederij Ahlers 

in Knack 23 september 1998.

'Een gebrek aan dynamiek is jammer 
genoeg één van de voornaamste eigen­
schappen die de sector kenmerkt.’

Dirk Florizoone, 
Wegwijs in de Visserij, I I 1998.

lt 0  E K It E S P K E K I N (ï E N
De maritieme jaarboeken 

van De Alk
E ind  novem ber verschenen  bij de 
N ederlandse U itgeverij De Alk een 
d rie ta l jaarb o ek en . 'Scheepvaart 
1999' v a t in  416 pag ina 's  h e t com­
plete koopvaardijvlootoverzicht van 
de B enelux sam en. G e ïllu stree rd  
m et ru im  200  foto's, w aa rv an  een 
deel in  kleur, kost d it boek (ISBN 
90.6013.582.2) 45,00 gulden.
E en  tw eede jaarboek , 'B innenvaart 
1999' (ISBN  90.6013.583.0) v e r­
s tre k t de lezer h e t com plete over­
zicht v an  de N ederlandse  b innen- 
vaartv loot. D it ja a r  w erd de uitgave 
u itg eb re id  m et een  vlootoverzicht 
van  alle  zeilende p assag ie rssch e­
pen. Telt 560 pagina 's  en kost 48,50 
gulden.
Tot slot, in  'Jaarboek B innenvaart 
1998': geen schepen lijs t en  geen 
technische gegevens, m aar nieuw s, 
fe iten  en  w etensw aard igheden  van  
h e t afgelopen jaar. Deze tiende edi­
tie  kost 49,90 gulden . D it la a ts te  
w erk  (ISBN  90.6013.085.5) w erd 
uitgegeven op A 4-form aat m et een 
h ard e  kaft, en  te lt  144 pagina's.

In België worden de publicaties van 
Uitgeverij De Alk verdeeld door Uitgeve­
rij Asora in Aalst. Tel. 053/78.87.00.

Schepen in het klein
Bij W alburg P ers verscheen  zopas 
'Schepen in het klein  ', w aarm ee de 
geschiedenis en  typologie van  h e t 
scheepsm odel in  k a a r t  w ord t ge­
bracht.
Al in  de 17e eeuw w aren  scheeps­
m odellen gewilde objecten. Nu, drie 
eeuw en la ter, w orden  nog steeds 
volop m odellen gebouwd en verza­
m eld N ederlandse m usea en  p a r ti­
culiere collecties herbergen  duizen­
den  m odellen  v an  schepen en  
scheepsonderdelen. U it die du izen­
den m odellen kom t er een enorm e 
verscheidenheid  in  typen, m aar ook 
in  cu ltu re le  ach te rg ro n d  en  wijze 
v an  vervaard ig ing  n a a r  voren.
In  'Schepen in het k lein ', zijn n u  de 
ru im  40 soo rten  beschreven , m et 
h u n  functie  en  h erkom st, a a n  de 
h an d  van  de collectie v an  h e t N e­
d erlan d s  S ch eep v aart M useum  te  
A m sterdam , die 1600 au th en tiek e  
scheepsm odellen  om vat. De over­
schrijv ing  om vat ad m ira lite its - of 
m arinem odellen , onderw ijs- of in- 
structiem odellen , redersm odellen , 
votiefm odellen, m a a r  ook flessen- 
scheepjes en  h e t scheepje-in-de- 
kast. H et boek k an  zo geb ru ik t w or­
den  om schepen te  d a te ren  en  te  
identificeren. 'Schepen in  het k lein ' 
is dus een m u st voor iedere liefheb­
ber v an  scheepm odellen.

'Schepen in het klein'. Geschiedenis en

typologie van het Nederlandse
scheepsmodel'
geïllustreerd.

telt 144 pagina's, is riik 
Dit boek ( ISB N

90.5730.046.X) kost. 59.50 gulden. 
Bestellen kan bii Walburg Pers. Postbus 
4159. BD 7200 ZUtphen.

Een zeer speciaal schip
'U ganda':The story o f  a very special 
ship ' is, voor wie zich voor scheeps- 
geschiedenis in te re sseert, heel bij­
zonder. Als boekbespreker k an  on­
dergetekende getu igen  d a t h e t h ie r 
een  heel w aardevol w erk  be tre ft, 
u itzonderlijk  gedetailleerd , b u iten ­
gewoon u itgeb re id  en  bovendien 
p rach tig  geïllustreerd .
H et v e rte lt h e t leven van  h e t p assa ­
giersschip 'U ganda' d a t behoort to t 
de top van  h e t handvol echt p re s ti­
gieuse schepen (zoals ook de QE2 of 
de O riana). De 'U ganda' w erd in  h e t 
begin  v an  de v ijftiger ja re n  door 
B ritish  Ind ia  Co (la te r een deel van  
de P&O-groep) gebouw d voor de 
regelm atige d ien st tu sse n  London 
en Oost-Afrika. Op heel k o rte  tijd  
w erd h e t schip razend  populair. 
B eg in ja re n  '60, de opkom st van  de 
container, politieke veranderingen  
in  Oost-A frika, de o n stu itb a re  op­
gang  van  h e t vliegverkeer, sociale 
o n ru st in  de havens, h e t slu iten  van  
h e t Suezkanaal, een com binatie van 
al deze factoren leidde to t h e t s ta k ­
en van  de O ost-A frika-dienst. H et 
schip w erd  verbouw d to t school- 
schip, en v an a f 1967:68 w erden  er 
educatieve cru ises aangeboden  
v an u it h e t Verenigd K oninkrijk  en 
de M iddellandse Zee. In  de len te  
1982 w erd h e t opgeëist om als hos- 
p itaalsch ip  d ienst te  doen tijdens de 
Falkland-oorlog. N a nog een aa n ta l 
ja re n  d ien s t te  hebben  ged aan  in  
ch a rte r voor h e t B ritse MoD (M inis­
try  of Defence) w erd  de geliefde 
'U ganda' opgelegd in  de R iver Fal 
in  C ornw all.H et boerk te lt  472 p a ­
gina's, is op groot fo rm aat u itgege­
ven en te l t  b ijna 500 foto's. O nte­
gensprekelijk  een dikke aanrader!

Bestellen kan bii de S S  Uganda, Trust. 
Tarven. Corfe Lodge Road. Broadstone. 
Dorset B N  18 9NF. UK. Het boek kost 
£32.95 Betalen kan enkel met Euro­
cheque

Ferryboten op de Ierse Zee
N a a s t h e t K an aa l vorm t ook de 
Ie rse  Zee h e t actiegebied v an  een 
in ten s  fe rryverkeer, m a a r  dan  
tu ssen  G root-B rittannië en  Ierland. 
In  'Passenger S h ip s  o f  the Irish  Sea  
199-1969' beschrijft a u teu r L au ren ­
ce Liddle de verschillende rou tes en 
de schepen die ervoor w erden  inge­
zet. Zijn v e rh aa l beg in t n e t n a  de 
E e rs te  W ereldoorlog en  loopt to t 
aa n  de in tro d u c tie  v an  de roll 
on/roll off schepen in  de zestiger ja-m
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ren. Zelf regelm atig  reiziger op dit 
vaargebied ken t hij de verschillende 
rou tes bijzonder goed. M et kenn is 
v an  zaken beschrijft hij dan  ook de 
d iverse lijnen  in  een tijd  toen  de 
reizigers nog per tre in  n a a r  de h a ­
vens spoorden. H eel w at havens en 
te rm in a ls  kom en in  h e t boek aan  
bod, w aaro n d er Glasgow, A rdros- 
san , S tran ra e r, H eysham , L iver­
pool, F ishguard , Rosslare, D un La- 
oghaire, D ublin, Greenore, Belfast, 
L arn e  en  Derry. H e t boek van  
L aurence Liddle geeft een  n o s ta l­
gisch beeld van  voorbijgegane glo­
rie.
H e t boek beva t een w aardevolle  
te k s t  m et een  in te re ssa n te  h is to ­
rische w eergave van  de bedrijfsge­
sch iedenis van  heel w a t red erijen  
die de Ierse Zee als h u n  actiegebied 
h adden . B ovendien is h e t boek 
rijkelijk  g ïllu streerd  m et prachtige 
foto's.

'Passenser Ships of the Irish Sea 1919- 
1969' (ISBN 1-898392-30-7) kost £ 
16.49 inclusief verzendinsskosten. Be­
stellen kan bii Colournoint Books. Unit 
D5. Ards Business Centre. Jubilee Road. 
Newtownards. Co Down B T  23 4YH tel. 
0044/1247.820505. fax 0044/1247. 
821900.

Bijbel van de zeeschepen
'Ocean S h ip s ' is over de voorbije 30 
ja a r  uitgegroeid to t de a ller belang­
rijk s te  b es tse lle r v an  Ia n  A llen 
Publishing. H et boek, v an  de han d  
v an  D avid Hornsby, v e rs tre k t de 
lezer gedetailleerde inform atie over 
zeeschepen. H et w ordt ook wel eens 
de bijbel genoemd van  elke scheeps- 
liefhebber. H e t boek, d a t jaa r lijk s  
aan g ep as t w ordt, bev a t gegevens 
v an  zo'n 5 000 zeeschepen van  de 
p restig ieu se  p assag ie rsschepen  
'Q ueen E lizabeth  2' of de 'O riana ' 
to t de m in st bekende tan k e rs  of ge­
n e ra l cargo-schpen. Van alle opge­
nom en schepen w ordt de v lag v e r­
meld, de tonnenm aat, h e t bouwjaar, 
vroegere nam en  en nog veel meer. 
B ovendien w orden schouw -kente- 
kens v an  alle rederijen  opgegeven 
sam en  m et de rom pk leu ren . De 
opgenom en schepen w orden p er 
rederij/e igenaar gegroepeerd. Deze 
la a ts te  zijn alfabetisch  in  h e t boek 
gecatalogeerd. N et als de vorige edi­
ties zal ook deze n ieuw ste u itgave 
zijn w eg v inden  n a a r  de boe­
k en p lan k  van  elke 'shiplover', w aar 
die op onze w ereldbol ook woont.

'Ocean Ships' (ISB N  0-7110-21567-3) 
kan men bestellen in elke boekhandel, 
maar ook bii de uitsever Ian Allan Mail 
Order. Littlehamoton BH 17 7 HE. Het 
boek telt 224 vaeina 's bevat honderden 
foto's en kost £ 18.99.

B oekbesprekingen F ra n k  N eyts

H

GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad
Vissers, spo rtv issers , k ap i­
teins, m arineofficieren, w a lk a­
piteins, reders, yachtsm en, vis­
han d e laars en  v islossers, 
dekzw abbers, diepzeeduikers, 
v is re s ta u ra te u rs , s tra n d ju t­
ters, n e tten b re ie rs ... of anders 
gezegd: elkeen die iets m et de 
zee te  m aken  heeft en  d ie... 
ie ts zoekt, ie ts kw iit wil. iets 
wil kopen of wil ru ilen  d a t ook 
al m et de zee te  m aken heeft: 
biivoorbeeld: wie houeloos od 
zoek is n a a r  een w isse ls tu k  
voor ziin motor, wie ziin com­
plete  vloot v an  de h an d  wil 
doen. wie een iisfabriek  zoekt 
om ziin koelkast d raaiende te  
houden, wie de zeem eerm in 
van  ziin drom en zoekt... al 
deze m ensen mogen een g r a t i s  
z o e k e r t je  p laa tsen  in  HVB. 
Zij dienen alleen m aar de h ier- 
onderstaande rooster in  te  vu l­
len. Ind ien  ze d aa r alles in  ge­
zegd krijgen , d an  is de 
adverten tie volledig gratis. Als 
ze nog m eer w illen m eedelen, 
dan  m oeten ze m aar eens n a a r  
onze adverten tie tarieven  infor­
m eren.
Vul v andaag  nog de strook in, 
één  le tte r  p er vakje en  één 
vakje tu ssen  elk woord, kn ip  
h e t ro o ster u it  en  s tu u r  h e t 
n a a r  HVB, D o rp straa t 121 te  
B-8450 B redene. V ergeet je  
naam  + adres n ie t te  verm el­
den.
Doe h e t vóór de 20ste van  de 
m aand  en uw adverten tie  ver­
sch ijn t gegaran d eerd  in  de 
eerstkom ende editie van  HVB

P t n r  &  s t r t : ........................................................................

T e l . : .......................................................................................
(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. A lleen 
w a t in  h e t  ro o ste r  s ta a t ;  v e rsch ijn t in  de  ad v er­
ten tie)

TE KOOP 
Volledig kruinet 2,5 meter breed: 

5000 frank. 050/550 411

TE KOOP 
Aluminium reddingsboot: dient als 
garnaalboot. 9 x 3  meter - Merce­

desmotor 55 pk - Volledig uitgerust. 
250 000 frank. Tel.: 050 / 41 49 16.

SEAFRONT ZOEKT 
mensen die toeristen door het visse­

rij gebeuren van de Zeebrugse Visvei- 
ling willen gidsen. Kandidaten tele­

foneren naar Eddy Kindermans 
050/55 14 15.

TE KOOP 
Douche in inox om garnalen te ko­

ken — met gasbrander. 5.000 frank. 
050/550 411

SEAFRONT ZOEKT foto’s, voor­
werpen, films... over de Zeebrugse 
visserij van vroeger en nu. Mensen 
die materiaal in bruikleen willen ge­
ven telefoneren naar Eddy Kinder- 

^_^_mans_o£jir_050_/^5_H_l5;_ i_ i

TE KOOP 
Janmar 2Qm20 - 22 pk, 2800 t/m 
met bediening. Buck 10 pk voor 
klein zeilbootje. - 050 / 42 68 03.

SEAFRONT ZOEKT vissers of re­
ders die een verkoopstand willen uit­

baten aan de geplande Zeebrugse 
vistrap. Er zijn acht shops beschik­
baar. Kandidaten telefoneren naar 

Seafront en vragen naar Eddy 
Kindermans - 050 / 55 14 15.

Twee goedgemotiveerde vissers 
(schipper + motorist) zoeken grote 

bokkentreiler in goede staat te koop. 
Tel.: 075/30 62 34.

TE KOOP: allerhande reserveonderde­
len voor Industriemotor type 6D7HDN. 
Zowel nieuw als occasie. Lijst op aan­

vraag. — Tel.: 059 / 23 85 94.

TE KOOP: starter 24 volt. 
059/320 169

TE KOOP: 1ste klas scheepsverven aan 
lage prijs. Rode menie, anti-roestverf, 
lood- en zinkverf, U.S. Navy, epoxy... 

050/31 45 54

Te koop: werkvlot in metaal: 2,50 x 5 
meter. Plaatdikte: 5 mm. Met 

houten bescherming en rollen. Zeer 
geschikt voor buitenboordwerk. 

Info op tel.: 095 / 23 99 36

Te koop:
BMC Captain 1,5 1 Marine dieselmotor 

+ velvetkoppeling.
050/41 78 68.

TE KOOP GEVRAAGD: 
dieselmotoren en visserijschepen 

tel: 0031/115471424

TE KOOP: Twee driebladschroeven, 
een linksdraaiend, een rechtsdraaiend. 
Voor sportvissersboten. 059 / 320 169

ZOEKT TE KOOP: Lister, lucht- 
gekoeld + koppeling, type 

SL3M(4).Tel 050 / 41 78 68.
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Aanvoer en besomming:

Zwakste oktobermaand ooit?
De VISAANVOER TIJDENS okto- 
ber lag in onze vismijnen 
nooit lager dan vorige 
maand. Met 1.371 ton (2.067 
in oktober '97) was dit een  
nieuw diepterecord. Tevens 
werd ook de laagste okto- 
berbesomming van de laat­
ste tien jaar geboekt.

ZEEVISSERS - VISBEWERKERS - 

HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN 

EN BINNENSCHIPPERS - CIWLT- 

Maritiem 

VOOR AL UW PROBLEMEN 

WENDT U TOT DE

ZEEMANSBOND

ABVV
OOSTENDE - VEURNE- 

DIKSMUIDE 
Jules Peurquaetstraat 27 

Oostende 
Tel.: 059/55 60 85 
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE 
Kustlaan 176 
Zeebrugge 

Tel.: 050/54 47 15 
Fax: 050/54 42 53

De aanvoer liep m et m aar liefst een 
derde te ru g  tegenover oktober vorig 
jaar. De daling w as m erk b aar bij a l­
le vissoorten, m aar h e t m eest u i t­
gesproken bij kabeljauw  (- 44 %) en 
in  m indere m ate  bij tong (- 13 %). 
Bij de schaald ieren  w as h e t zéér po­
ver gesteld m et de aanvoer van  g a r­
n aa l en  langoestines ( - 72 %).
De oktoberbesom m ing viel te ru g  to t 
168 miljoen frank  (236 miljoen vorig 
jaar). De lagere tongopbrengst w as 
verantw oordelijk  voor de helft van  
de daling. We w ezen e r  al eerder op 
de de tongprijzen geleidelijk afbrok­
kelen. D aar b e s ta a t n u  geen twijfel 
m eer over. P er grootteklasse zijn de 
verschillen  h e t s te rk s t voor de k le­
in ste  sorteringen  die n u  lager no te­
ren  dan  tw ee ja a r  geleden:
klasse okt 96 okt 97 okt 98 97-98
1 441 564 532 - 6 %
2 467 597 591 - 1 %
3 392 522 422 - 19 %
4 295 397 230 -42  %
5 244 301 168 - 4 4 %
Gem. 326 415 286 -31 %
H et sch aarser scholaanbod v e r ta a l­
de zich in  een prijsstijg ing  van  66 
n a a r  82 frank . Ook schelvis en  k a ­
beljauw  h aa ld en  b e tere  prijzen. 
G arn aa l w erd eveneens d u u rd e r 
(van 105 frank  in  oktober vorig ja a r  
n a a r  176 frank), n e t als de noorse 
kreeftjes (van 206 n a a r  279 frank).

Tien maanden
M et tien  m aanden  ach ter de ru g  lag 
zowel de besom m ing als de aanvoer 
lager dan  vorig jaar. De besom m ing 
daalde m et 8,6 procent to t 2091 m il­
joen  en  de aanvoer verm inderde 
m et 6,4 procent to t 14.511 ton. 
Jan .-okt. A anvoer Besom m ing 

(in ton) (in milj.)
1998 14.511 2.091
1997 15.509 2.288
1996 16.708 2.006
1995 16.254 1.724
1994 16.741 1.791
1993 18.658 1.853
1992 19.751 1.926
1991 22.703 2.324
1990 25.193 2.344
1989 24.468 2.473
In  tien  ja a r  is h e t aanvoergew icht 
m et 41 procent gedaald  en  de be­
som m ing s ta a t  n u  15 procent lager, 
(gw)

TAC tong en schol lager in 2000

Volgend jaar 
meer platvis 

vangen?
De T ac's en de quota voor vol­
gend jaar worden deze maand 
vastgelegd op de Visserijraad. De 
visserij biologen van het ACFM (*) 
hebben hun voorlopig advies af­
geleverd aan de Europese Com­
missie. De vangstadviezen voor 
schol en tong vallen hoger uit, 
maar het optimisme is van korte 
duur. De wetenschappers zijn 
daarbij voor het eerst uitgegaan 
van het voorzorgbeginsel met het 
oog op een duurzaam beheer van 
de visbestanden.

De a a n b e v e l i n g  s t e l t  iets hogere 
tac's voor schol en tong voor en la­
gere voor kabeljauw, makreel en 
wijting. Volgens het ACFM zat het 
paaibestand van beide platvissoor- 
ten in de Noordzee begin dit jaar 
dicht bij het laagste niveau van de 
voorbije veertig jaar zitten. Op korte 
termijn wordt zowel voor tong als 
voor schol een groei van de volwas­
sen stand verwacht omdat de sterke 
jaarklassen van 1996 in de vangst 
komen. De biologen vragen echter 
een voorzichtige benadering omdat 
er onzekerheid bestaat over de groei- 
snelheid. Vandaar de druk om de 
visserij-inspanning op schol en tong 
op termijn te verminderen. Echter 
niet op korte termijn. Zowel voor 
schol als voor tong wordt een 
tijdelijke groei van het volwassen 
bestand van de sterke jaarklassen
1996 en 1999 verwacht.
De vooruitzichten voor wijting in 
het Kanaal en de Noordzee zijn 
somber. De recentste jaarklassen 
zijn niet erg sterk. Een herstel van de 
stand tot boven de veilige biomassa 
zit er op korte termijn niet in, even­
min als een hoger tac.
Hoe de vangstverwachtingen in quo­
ta vertaald worden is een zaak voor 
de ministerraad die op 17 en 18 
december in Brussel bijeenkost. 
Daar worden de tac's definitief vast­
gelegd en de onderhandelingen over 
de quota voor de lidstaten afgerond, 
(gw)

(*) ACFM of Advisory Committee for Fisheries 
Management is een intergouvernementele organ­
isatie. Het ACFM adviseert de Europese Unie over 
het beheer van de visbestanden in de noordelijke 
Atlantische Oceaan, met inbegrip van de Noordzee. 
De Belgische vertegenwoordigers in het ACFM zijn 
ir. Rudy De Clerck en ing. Willy Vanhee van het 
departement Zeevisserij in Oostende (Rijksstation). 
De adviezen zijn gebaseerd op de rapporten van het 
International Council for Exploration of the Sea 
(ICES).
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Gezien op Ahoy’

W alvisstaart vervangt schroef

Het Whale Tail Wheel werd voor het eerst publiek getoond werd 
in de stand van Van Voorden op de vakbeurs "Maritiem 98" in Ahoy 
te Rotterdam, (foto gw)

Door d e  b e w e g i n g e n  van de 
walvisstaart te analyseren 
en na te bootsen is een 
nieuwe (?) aandrijving voor 
schepen ontwikkeld. Nog 
dit jaar gaat een binnen­
vaartschip met dit systeem  
varen. Hoewel alle voor­
delen van het W hale T ail 
W heel nog lang niet volledig 
zijn onderzocht, staat nu al 
vast dat er wel degelijk 
voordelen aan verbonden 
zijn. De voornaamste zijn 
de brandstofbesparing en 
een compactere machineka­
mer.

De r a d a a n d r ij v in g  i s  van  oudsher 
bekend. De R om einen g eb ru ik ten  
ossen om h e t scheprad  aan  te  d rij­
ven. H et duurde dan  w eer to t in  de 
18de eeuw vooraleer de ons bekende 
scheepsschroef vorm  kreeg. De in  
1800 gepaten teerde  perpetual scul­
ling  m achine  van  Edward, Shorter  
w erd  nog m et sp ie rk rach t, door 
overbrenging v ia een k aa p s ta n d e r 
en  een kruiskoppeling, in  beweging 
gebracht. H et principe w erk te  wel, 
m aar de p resta tie s  vielen zw aar te ­
gen. H et ee rste  m ilita ir tra n sp o r t­
schip d a t a ls proefkonijn  d iende 
haa lde  een m axim um  snelheid  van

anderhalve knoop.
O n d e rtu ssen  w erd  een  lange weg 
afgelegd in  de schroeftechnologie. 
De h ed en d aag se  bladschroeven  
hebben een hoog rendem en t en een 
lange levensduur. De nadelen  zijn 
de hoge b ran d sto fk o sten  voor de 
aandrijfm otoren, de dure in sta lla tie  
van  de schroefas en  de keerkoppe­
ling, de gelu idsh inder en  de cavita- 
tie  (het o n ts ta an  v an  holten  in  snel 
strom ende vloeistoffen die corrosie 
in  m etaa l veroorzaakt) en  de verve­
lende trillingen .
E nerg iebesparing  
H et bed rijf Whale Tale System s  in  
L eiden h eeft een w iel m et ro n d ­
draaiende b laden ontw ikkeld d a t de 
slag  van  de w a lv iss taa rt nabootst, 
en  om zet in  een  ro te ren d e  bew e­
ging. U it hydrodynam ische bereke­

n ingen  en schaalm odelproeven 
bleek d a t h e t w a lv iss taa rtrad  25 tot 
33 procent b randsto fbesparing  op­
levert. Whale Tail System s  heeft een 
prototype gebouwd m et een breedte 
van  tw ee m eter. De zes ro n d d raa i­
ende b laden  w orden ind iv idueel 
aangedreven  d o o r  S e r v o m o t o r e n .  
N auw keurige onderlinge afstelling  
re su lte e rt in  een w alv isstaartbew e- 
ging. H et rad , d a t erg op een grote 
g rasm aaie r lijkt, is volgens de o n t­
w erpers voor elk scheepstype b ru ik ­
baar.
De tw ee w alv istaa rtw ielen  die be­
stem d  zijn voor h e t b in n e n v a a rt­
schip hebben een d iam eter van  1,5 
m eter en  de b laden  zijn 4,5 m eter 
lang.
H et W hale Tail W heel w erd  voor 
h e t ee rs t getoond tijdens de tw ee­
ja a r lijk se  m artiem e v ak b eu rs  
'M aritiem  98' in  R otterdam . De op­
s te llin g  in  de s ta n d  v an  de firm a 
Van Voorden G ieterij u it Zaltbom- 
m el, een  bekende fa b rik an t van  
b ronzen  scheepsschroeven, k reeg  
veel bekijks. Van Voorden zal h e t in ­
tu ssen  gepan ten teerde  systeem  op 
de E uropese m a rk t in troduceren , 
(gw)

Activiteitenkalender voor 
vissers

DECEMBER 
12-13 K ers tm ark t in  Zee- 
m anstehu is  G odtschalck, Dr.
E. M oreauxlaan  322, O ostende 
17-18 M in iste rraad  van  
E U -visserijm in isters in  B rus­
sel

JANUARI
12 A dviesronde m et de sec­
to r over h e t G em eenschappe­
lijk V isserijbeleid, tw eede fase 
(R ijksstation  voor Zeevisserij, 
Oostende)

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling 
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen, 
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK
Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk

Bureel - werkplaatsen: 
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67

24 u / 24 u. 0 4 7 7  /  4 7  66  82

Scheepsdiesel Service

WHALE T A IL  W H E E L
EEN NIEUW CONCEPT IN SCHEEPSVOORTSTUWING
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N ieuw e m otor voor 0.89 Sandra

De 0.89 Sandra van Albert Steyaert heeft een nieuwe motor Stork- 
Wärtila 240 aan boord, een 'heavy duty' dieselmotor die een ver­
mogen van 850 kW bij 855 toeren levert. De nieuwe motor vervangt 
de vorige Stork SW (bouwjaar 1982) die zware schade opliep. Naast 
de plaatsing van een nieuwe motor werden nog andere werken uit­
gevoerd op het boomkorvaartuig. Er kwam ook een nieuwe Stork- 
keerkoppeling, een Brusselle-vislier, een grotere schroef in een 
Hodi-straalbuis en een Valmet-hulpgroep. De kosten in de uiteen­
lopende vernieuwingen liepen op tot dertig miljoen frank, (foto 
gw)

Nieuwe voorpiek voor ex- 
0.518

De flink gekneusde en  gebuilde 
voorpiek van  de ex-518 La Farouche 
w erd  vervangen  door de neus van  
de Z.502 Regina. Toen de Z.502 in 
'93 gesloopt w erd  b leef de neus be­
w aard . Beide v a a rtu ig en  w erden  
e ind  ja re n  zestig  gebouw d op de 
S cheepsw erf van  Langerbrugge.
De ex-0 .518  w as to t voor enkele 
m aan d en  eigendom  v an  de NV 
D ra k k a r u it Lissewege. H e t v a a r­
tu ig  w erd geschrap t u it  de officiële 
lijs t v an  de v isse rsv a a rtu ig en  n a

h e t bouw van  de nieuw e Z.518 voor 
de fam ilie Crevits. H et v aa rtu ig  is 
in tu ssen  zonder vislicentie verkocht 
aan  de Koksijdse reder Jacky  Ver- 
mote.

Z.63 opgesleept
Tijdens de v isserij op d insdag  3 
novem ber k reeg  de Z.63 T h a lassa  
zijn bakboordnet in  de schroef 
w aardoor h e t k u s tv a a r tu ig  s tu u r ­
loos werd. De staatssleepboot Zee­
hond kw am  te r  hu lp  en  nam  h e t 
v aa rtu ig  op sleeptouw  n a a r  O ost­
ende.

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
Metaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaafwerk 
Verhuur telescopische kranen

Verheye Joël
#  n.v.

#
Bureel - werkplaatsen: 
Boomkorstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 45 41 - Fax 050/ 54 58 37 
24 u /  24 u GSM 0477-412093 
Werf kaai 9-11 (vissershaven)

V»; \ Ac « 
__ i l

N.52 Sea Hunter 
NIET 

aangevaren
De scheepsramp met de 
N.52 Sea Hunter die het le­
ven kostte aan vier vissers 
is niet gezonken na een aan­
varing. Nu het wrak gelicht 
is staat vast dat alle specu­
laties in die richting erg 
voorbarig waren. Ook de vi­
deobeelden die op in het te­
levisienieuws te zien waren 
konden moeilijk overtuigen

H et w rak  v an  de N.52 is op za- 
term iddag  28 novem ber in  Zee­
brugge b in n en g eb rach t in  de 
tak e ls  v an  de N orm a. Voor h e t 
p a rk e t - h e t onderzoek is in  
han d en  van  onderzoeksrechter 
Yves Van M aele u it  V euren - 
stond onm iddellijk v a s t d a t e r 
geen sporen  w a ren  v an  een 
aanvaring .
D uikers v an  h e t berg ingsbedri­
j f  S ca ld is  Sa lvage & M arine  
C ontractors begonnen v rijdag  
a a n  de b erg ingsw erkzaam he­
den op de O ost Dyck Bank. De 
berg ing  w erd  toegew ezen aa n  
h e t A ntw erpse bedrijf. De 
kosten , ru im  zes miljoen, w or­
den  gedragen  door h e t 
M inisterie van  Ju s titie . 
Aangenom en w ordt d a t de N.52 
op 9 oktober gezonken is door 
een grondzee tijdens een hevige 
storm . De stoffelijke re s te n  van  
drie  v an  de v ier opvarenden  
zijn in tu sse n  geborgen. N aas t 
de licham en v an  m atroos Jean- 
Pierre Le Louarn  (54) en  schip­
p er A lbert S a llia u  (44) is ook 
h e t stoffelijk overschot van  P a­
trick Vandewoude  (36) gevon­
den. De jonge Gregory Sa llia u  
blijft verm ist, (gw)

‘n beetje 
Oostendenaar leest 

weekblad

vraag ernaar bij uw 
dagbladhandelaar
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Verenigde Europse Visserij coöperaties 
internationaliseren verder

De V erenigde E uropse Visserijcoö- 
p e ra tie s  (VEVC), een  sam en w er­
k ingsverband  tu ssen  zeven N eder­
lan d se  en  de V laam se 
V isserijcoöperatie (m et filia len  te  
Zeebrugge en te  O ostende), zoekt 
n a a r  in te rn a tio n a le  u itb reid ing . E r 
zijn contacten  m et gelijkaard ige or­
gan isaties in  D u itsland  en Spanje. 
H et sec re ta riaa t van  de VEVC is ge­
vestigd  bij de V isserij coöpertie in  
Urk.
De VEVC stree ft n a a r  een bunde­
ling van  de aankopen  (netten , k a ­
bels, oliën, v e rf  ...) om op die m a­
n ie r de aankoopkosten  te  d rukken . 
Op d it ogenblik te lt de VEVC 650 
aan g eslo ten  leden. 'Met z 'n  a llen  
vormen we één groot netw erk', zegt 
sec re taris  J a n  Visser. 'Leden k u n ­
nen h un  m ateriaal niet alleen tegen 
scherpe p rijzen  aankopen, m aar  
kunnen  er eveneens terecht voor a d ­
vies en inform atie over producten en

m arktontw ikkelingen. '
De aangeslo ten  N ederlandse coö­
p e ra tie s  zijn gevestigd in  B res­
kens, C o lijnsp laat, D en H elder, 
D en Oever, Lauw ersoog, S te llen ­
dam  en U rk.

F R A N K R IJK ------------------------------

Ferry redt vissers
De v rach tferry  European Pathw ay  
v an  P&O Stene L ine  heeft op v ri­
jd ag  13 novem ber zeven F ran se  v is­
sers aan  boord genom en. De m an ­
nen  hadden  h u n  voor de k u s t van  
Dover vastgelopen v aa rtu ig  m et h e t 
redd ingsv lo t v e rla ten . De n e tte n  
v an  h u n  v aa rtu ig , de C am isard , 
w aren  v as tg eraak t aan  een obstakel 
en h e t schip m aak te  zw aar slagzij. 
K ort n a d a t de bem anning  h e t schip 
v e rla ten  h a d  is h e t gezonken. De 
sch ipbreukelingen  w erden  overge­
b ra ch t n a a r  h e t z iekenhu is in  
C anterburry .

GROOT-BRITTA NNIE----------------

Nederlandse vissers gijze­
len Britse inspecteurs

De bem anning  van  de ARM.4 Jozi- 
na  (40, 56 m., 3.835 pk) k reeg  in  de 
B ritse  te rr ito r ia le  w a te ren  v ier 
B ritse  in spec teu rs aan  boord voor 
een controle van  de vangsten . D at 
zinde de N ed erlan d e rs  n ie t. H et 
krachtige v aa rtu ig  sloeg m et de con­
tro leu rs  aan  boord op de v lucht, 
ach tervolgd  door de m ijnen jager 
Q uarn  van  de Royal Navy. E enm aal 
in  Belgische w ate ren  w erden  de in ­
sp ec teu rs  in  een rubberboo t over­
boord gezet. De Jozina  voer vervol­
gens ru s tig  door n a a r  V lissingen. 
H et incident zal n ie t zonder gevol­
gen blijven.

JAPAN ---------------------------------------
Wetenschap of commerce

G reenpeace beschu ld ig t J a p a n  
e rv an  onder h e t m om  v an  w e ten ­
schap gewoon door te  gaan  m et de 
verboden  w alv isv an g st in  een ge­
bied d a t u itgeroepen is to t n a tu u r -« “

VOORUITDENKEN IS ERVOOR  
Z O R G E N  D A T  U  N A A R  

U W  B A N K  K U N T  G A A N  
Z O N D E R  U TE VERPLAATSEN.

MFBANK... INFO IN UW BBL-KANTOOR 
WIJ GEVEN DE TOEKOMST ALLE KANSEN

Einde van de 65-ste jaargang 
van HVB. Talrijke abonne­
menten moeten hernieuwd 

iifeden! HVB heeft U nodig 
olfeyerder te kunnen werken.
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re se rv aa t voor w alvissen. Walvis- 
v lees is een  gegeerd product in  
Jap a n . Is h e t m ede daardoor d a t 
J a p a n  sinds 1994 al m eer dan  
3.767(!) w alvissen gevangen heeft 
in  d a t gebied? G reenpeace noem t 
deze p ra k tijk  ‘een belediging voor 
de w etenschap’.

NOORW EGEN ---------------------------
Hete kabeljauw is lastig

De w etenschappers van  Noorwegen 
hebben dan  w eer andere k a tte n  te 
geselen. D aar m oesten  ze in  op­
d rach t van  h e t M in iste rie  van  
L andsverdedig ing  h e t gedrag  van  
h its ige  kabeljauw  onderzoeken. 
W ant de paarroep van  de vis stelt de 
m arin e  voor onverw achte proble­
m en. Als er voldoende h itsige k a ­
beljauw en sam enkom en zorgt hu n  
geknor im m ers voor ach te rg rond ­
ru is op de sonar van  h e t leger. Door 
d a t ‘vokaal rookgordijn’ k an  de 
m arine  n ie t m eer n ag aan  of e r ve r­
dachte, vijandelijke bew egingen on­
der w ate r gaande zijn. De w eten­
schappers raad den  de m arine  dan 
ook aan  om h u n  duikboten  u it  de 
b u u rt van parende kabeljauw en te 
houden. De vij and d aa ren teg en ...

F R A N K R IJK -------------------------------
Visser vindt armband van 

beroemd schrijver
E en F ran se  v isser heeft voor de 
k u s t van  M arseille tw ee brokstuk ­
ken  van  een v lieg tu ig  opgevist. 
D aarin  vond hij een arm band  van 
A nto ine de Sa in t-E xupéry, een le ­
gendarische F ranse schrijver-piloot. 
Tijdens de oorlog, op 31 ju li 18944, 
zijn verkenningsvliegtuig  boven de 
M iddellandse Zee nee rg ehaald  en 
van  de 44-jarige au teu r van  o.a. Le 
p e tit prince  (een sprookje voor vol­
w assenen) w erd nooit m eer iets ver­
nomen.

D e k a a i  w o r d t  weer eens opge­
schrikt door het nieuw s van ver­
bijsterende gebeurtenissen op de 
grote vlakte. Je hebt daarover diep 
nagedacht binst dat je frivool je S te l­
la consumeerde. Satcom, anti aan- 
varingsradar, radio en telefoon, 
verkeersscheidingen... die het va­
ren een beetje beter m oeten laten 
gaan doen dat dus niet.
M aar sedert deze systemen in ge­
bruik zijn is het varen bij mist 
aanzienlijk prettiger en veiliger ge­
w orden en m et de invoering van 
een verkeersstelsel om va­
rende schepen uit 
m ekaar te houden 
zouden de poorten 
van de ravijnen ge­
sloten m oeten bli­
jven. M aar alles 
w at prettig is 
wreekt zich, dat is 
een van die dingen 
van de schepping 
die ons grijze brein- 
tje niet kan bevatten 
Je moet daar m aar eens 
op letten. Tachtig ten hon­
derd van de ongelukken op zee 
zijn het gevolg van menselijke 
fouten.
Daarmee ontvallen ons de grootste 
zekerheden.
We hebben helem aal geen w aar­
borg dat m orgen zo'n m astodont, 
die roest pist, haar lading olie niet 
zal verliezen o f... dat vissersvaar­
tuigen, die kleine vissen, niet van 
de wal in de sloot zullen geraken. 
Het is al altijd zo geweest dat lood­
sen, ferrym asters, m aritiem e ver­
keersleiders en kustw achters de 
noodklok blijven luiden voor het 
onbezonnen zeem anschap dat zij 
iedere dag weer m ogen ervaren. 
Wij hebben hierover onze eigen 
weinig blijmoedige gedachten.
Het eigenaardige is wel dat de bra- 
vourstijl voor onze kusten weinig 
verschilt van deze die men elders 
op de wereld aantreft: het is de 
kinkhoest van de wereldzee. Steeds

zijn het de m annen aan dek die in 
fout gaan. Zelfs oude zeeratten op 
de brug maken fouten die voor hen 
een doodzonde zouden m oeten 
zijn. Wie leerde hen ooit met volle 
kracht doorheen een m uur van mist 
te koersen alsof de zichtbaarheid 
wel twintig mijl bedraagt, wie leer­
de hen ogen en oren te sluiten voor 
w at het radarscherm  hen toont en 
wie vertelde hen van alles te doen 
in de brug  uitgezonderd vaart te 
m inderen? Welke scholen hebben 
nagelaten hen behoorlijk op te lei­

den, en w at m eer is, welke 
voorbeelden hebben ze 

meegekregen van hun 
meesters?
Je zit dan op je stoel 
bij het raam  te 
denken en naar de 
hemel te staren en 
vergeefse vragen 
te stellen. Er is het 
klaaglied over ge­

brek aan vakkun­
digheid dat vertoond 

w ordt door full-speed- 
m inim um -bem anningen- 

m et-een -m in im um -op leid ing  
uit de derde wereld die er zich op 
beroemen de westerse zeevaarders 
te vervangen; iets w at vakbonden 
nooit hebben kunnen beletten. Toch 
is het niet juist dat ram pen op zee 
enkel m aar het gevolg zouden zijn 
van die goedkope bem anningen. 
Varen is een w anhopige uitdaging 
dezer dagen. Denken we m aar aan 
de d ruk  die op de gezagvoerders 
uitgeoefend w ordt om op tijd aan 
de kaai te liggen. Vanzelfsprekend 
m et m axim um  lading die op tijd 
dient afgeleverd. Ten nadele van de 
veiligheid?
'De zee bevaren is al altijd een gevaar­
lijke zaak geweest: de zee is een ver­
raderlijke en woeste omgeving, onvoor­
spelbaar en waar horen en zien 
vergaat ', zoals ooit gezegd w erd in 
het Britse House of Lords

lin
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Carine, de enige echte Vlaamse
visserin

Over een tweetal w eken  w ordt ze aangem onsterd: 

V laand erens en ige  v isser in , C arine U lin, ech tgen ote  

van  sch ip p er M arnix V erleene. D an kom t im m ers de  

n ieu w e O 369 A ttila  in  vaart, h e t sch ip  dat u itgereed  

zal w orden  door de B redenaars M arnix en  A lain  

V erleene. En op d it sch ip  w ordt C arine de lich tm a­

troos.

C a r in e  V e r l e e n e  i s  niet de 
eerste Vlaamse die per se de 
visserij in wil. Evenmin is zij 
de eerste vrouw die erin 
slaagt een plaatsje op een vis­
sersvaartuig te veroveren. 
Maar wellicht is zij wel de 
eerste Vlaamse vrouw die het 
via de wettelijke, erkende, ge­
regelde, verzekerde en ge­
stempelde weg kan doen. Met 
andere woorden: zij zal de 
eerste Vlaamse met een mon­
sterboek zijn.

In  zijn s tan d aa rd w erk  'De Oost­
endse visserij' h a a lt  a u te u r  R o ­
land  Desnerck h e t 'geval' L iliane  
S audem on t aan .
D at g aa t zo.
In  1955 v raag t vader Saudem ont 
bij de O ostendse gro te rederij 
'M otorvisserij' of er geen w erk  is 
voor zijn zoon Leon. De aanvraag  
w ordt genoteerd  en  als de O 305 
'François M usin ', k la a r om n a a r  
IJs lan d  te  trek k en , vergeefs ligt 
te  w achten  op de aangem onster­
de lichtm atroos, doet te  elfder ure 
beroep op de jonge Saudem ont. 
B liksem snel is deze onbekende 
Leon  (die, zo h ad  de p ien te re  
lezer al begrepen, eigenlijk L ilia ­

ne hee t) te r  p laa tse . De O 305 
v e rla a t de haven  en L iliane S a u ­
dem onts droom lijk t in  vervulling 
te  gaan.
D at w as ech te r zonder de legen­
darische schipper Free Wolle ge­
rekend  die p lichtsgetrouw  Lilia- 
nes id e n tite itsp a s  vroeg om de 
onbekende n ieuw eling  in  te  
schrijven  in  h e t logboek. De 
sch ipper w reef zijn ogen u it, 
m aar kon n ie t an d ers dan  lezen 
en herlezen  d a t de v ijfen tw in tig­
ja rig e  Leon eigenlijk een L iliane 
w as en zette  onm iddellijk, rech ts­
om keer, koers n a a r  de th u is h a ­
ven. W aar L iliane aan  w al gezet 
w erd. De ontgoocheling van  Lili­
ane S audem ont w as groot. De 
voorloopster van  C arine Verleene 
sloot zichzelf th u is  voor vele w e­
ken  van  de bu itenw ereld  af. 
M aar nog vroeger m oeten e r ook 
al v isserinnen  gew eest zijn. In  de 
rom an  'De laa tste  visschers' 
(1940) van  G aston D uribreux  le­
zen we: 'Vroeger ja ren , a ls m en  
zes m aanden  op de IJs la n d va a rt 
wegbleef, g ing  de vrouw som s in  
zee. O f a ls een schipper gebleven  
w as en de zoon te jo n g  om  te 
varen, dan  nam  de vrouw zoolang  
het gezag van de boot in  handen .’

C a r in e  (°1966) g r o e i t  o p  in  een 
k in d errijk  gezin. Vader w erk t bij 
de luchthavenpolitie  en  in  z’n  vrije 
tijd  m etselt hij m uren  w aar hij 
m aar kan , w an t er zijn th u is  ach t 
jonge m onden te  voeden.
De O ostendse fam ilie Ulin  heeft 
geen 'roots' in  de visserij. Toch 
kiezen tw ee van  C arines broers in  
h u n  jonge ja re n  voor voor h e t vis- 
sersberoep. H et is v ia hen  d a t de 
jonge m aagd als vijftienjarige h e t 
zilte m ilieu  b innengew aaid  kom t. 
'Op zondag g in g  ik al eens mee 
m et moeder om broer E d d y  naar  
het schip te brengen. E n  hoe gaa t 
d a t dan? Ik  heb daar M arnix  
leren kennen. We hebben ons ver­
loofd en ik ben op die m anier  
autom atisch in de visserij gerold. 
We waren nog n iet getrouw d o f  ik 
hielp al bij het lossen van het 
schip... en ik ben d a t blijven doen  
tot vandaag de dag. ’
H ebben ze d a a r th u is  n ie t van  
opgekeken, van  die keuze?
Carine: 'Ach neen, ik ben a ltijd  al 
een geval apart geweest. E n  in het
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vissersm ilieu was ik ook meteen  
ingeburgerd. Je  m ag ook niet ver­
geten d a t ik  toch al twee broers bij 
de visserij had. In tussen  ben ik 
wel de enige vaste visserijwaarde  
gebleken, w ant broers E d d y  en 
D anny zijn  inm iddels  overgestapt 
naar de baggerboten. M ijn  
schoonfam ilie heeft me destijds  
m et open arm en ontvangen en ook 
bij m ijn  ouders hang t heel de ben­
de tot vandaag nog flin k  aan e lka­
ar. Je zie t wel: d a t er niets speci­
aal te vertellen valt. Ik  ben een 
gewoon meisje. ’

Een gewoon meisje
H et trouw feest van  M arnix  en  Ca- 
rin e  is in  1987 doorgegaan, zo 
lee rt ons de inscrip tie  op de trouw ­
ring. S indsdien  doet C arine w at 
elke red erin  doet: ze houd t orde in 
de papierw inkel, ze houdt een 
oogje op h e t m ate riaa l op de wal, 
ze o rgan iseert de th u isk o m st van  
schip en  schipper, ze h e lp t bij h e t 
lossen van  de v an g st...
E nig  afw ijkend gedrag  toont ze in 
d 'r vrije tijd  als ze als h e t land  
(zeg m aa r h e t continent) op h a a r  
low rider van  H arley D avidson

Leidinggevende visserin in Frankrijk
S carle tte  Le Corre, sch ipper u it 
h e t F ran se  Guilvenec, is een van  
de zeldzam e vrouw en die er in  zee 
a lleen  op u it  trek t. M aar ze doet 
nog m eer: ze is ook vice-voorzitter 
v an  een v issersveren ig ing  en ze­
te lt  ook in  een  a a n ta l  overleg­
organen.
S carle tte  kom t u it een vissersge- 
zin. M aar h e t w as daarom  n ie t 
m in d er gem akkelijk  om de s tap

te  zetten: de ad m in is tra tie , h a a r  
ouders, de an d e re  v isse rs ... za ­
gen een v isserin  n ie t m eteen  z it­
ten . Ze b leef ech ter aandringen  
en  n u  h a a r  k in d eren  g ro ter ge­
w orden zijn, zijn ook de geesten  
in  F ran k rijk  veranderd . U ite in ­
delijk  ging ook de w a te rsch o u t 
overstag  en  S carle tte  slaagde 
erin  h a a r  m onsterboekje te  k rij­
gen ... èn  h a a r  eigen boot.

doorkruist.
De m otoclub speelt overigens een 
grote rol in  h e t leven van  h e t ge­
zin Verleene. 'Toen we in  februari 
het verlies van de O 369 K oningin  
der Engelen te verwerken kregen  
(*) , z ijn  het ook de vrienden uit de 
motowereld die ervoor gezorgd  
hebben da t w ij de moed erin h iel­
den. D at ziet er voor buitenstaan­
ders m isschien wel erg ruig uit, 
zo 'n bende motorijders, m aar het 
is een echte broederschap. Ik  zou  
het "motoleven " voor geen geld  
meer w illen m issen .’
Toch een ap a rt geval, die Carine.
D at b lijk t n u  ook in  de aanloop 
van  de tew a te rla tin g  van  de 
nieuw e O 369. (**), w aarop ze een 
actieve rol zal spelen. 'Ach weet 
j e . .. Ik  w il er al lang eens bijzijn, 
op de visserij. Ik  heb meer dan  
eens gevraagd om me aan boord 
van de O 369 te smokkelen. M aar  
het m ocht niet en het kon niet. 
Vaartuigen die weken onderweg  
zijn  moeten aparte accomodaties 
hebben om vrouwen aan boord te 
laten. Om een lang verhaal kort te 
maken: er z ijn  wettelijke en p ra k ­
tische bezwaren. M aar de nieuwe ^

‘Ik heb meer dan eens gevraagd om me aan boord van de O 369 te smokkelen. Maar het mocht niet 
en het kon niet. ’
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Carine wordt warrelnetvisser...

maar wat is dat dan?
O p e e n  e n k e l  vaartuig na (N 
95 Jonas II) is de Vlaamse vis­
serij een sleepnetvisserij: 
hektreilertjes, bordenvissers, 
boomkorvaartuigen. De 
nieuwe O 369 A ttila  wordt 
echter een warrelnetvisser. 
Daarmee wordt het mo­
nopolie dat sinds 1987 in han­
den was van de Nieuwpoortse 
Jonas II doorbroken.

W arrelnetten worden niet ach ter 
h e t schip gesleept. Ze w orden 
uitgezet in  zee, rech ts taan d  op de 
bodem. H et is dus een passieve 
v isserij: je  ja a g t  n ie t ac h te r  de 
v an g s t aan , m a a r de vis s tr ik t  
zichzelf.
De n e tte n  die daarb ij voor de 
tongvisserij gebru ik t w orden zijn 
een  m e te r  hoog en 900 m eter 
lan g  per se t (een com binatie van  
3 n e tten  van  300 m eter -  900 m e­
ter). De w arre lne tv issers  zetten  
in  optim ale om standigheden  vijf 
dergelijke sets u it op verschillen­
de p laa tsen , bij voorkeur rond 
scheepsw rakken . Zodoende 
p laa tsen  ze in  to taa l 4.500 lopen­
de m eter s taan d e  n e tten  in  zee. 
Die zijn vervaardigd u it spaan  '9'. 
V issers w eten  m eteen d a t de klei­
ne tong door die m azen o n tsn ap t 
en  d a t de grote tong  zich d a a r­

door n ie t la a t  s trikken . De w ar- 
re lnetv isserij is dan  ook gerich t 
op de m iddensoorten  (van 200 en 
350 gram).
W anneer de Jo n as  II-v issers op 
tong jag en  v aren  ze om vijf u u r  's 
m orgens h e t zeegat u it. Ze h a len  
dan  ee rs t de n e tten  op die op zee 
overnacht hebben en ze tten  deze 
terug . Vervolgens verw erken  ze 
de nachtvangst. Zo g aa t h e t van  
se t n a a r  set. Tegen de avond 
doen ze de ronde nog eens over en 
ze lopen b innen  bij valavond. 
W anneer de tongen  tijd en s h e t 
voorjaar n a a r  de k u s t toekom en 
en w anneer ze in  h e t n a ja a r w eer 
n a a r  de open zee trek k en , is de 
w a rre ln e tv a n g st op zijn best. 
M et andere  woorden: w anneer de 
tong zwem t, w ordt ze in  de n e tten  
g e s trik t, als ze in  de bodem  
k ru ip t, v an g t een w arre ln e tv iss­
er m erkelijk  m inder dan  zijn net- 
slepende collega's.
D aarom  w ordt e r in  die ‘tongarm e 
periodes’ op gullen  gevist. H ier­
voor w orden ap a rte  n e tte n  ge­
b ru ik t (2,5 m eter hoog). Ze w ordt 
ook n iet om heen scheepsw rakken 
gezet, m aar e r bovenop. Bij d a t 
soort v isserij w orden de n e tte n  
om de drie  u u r  opgehaald , een 
noodzaak om de gul vers te  hou­
den.

O 369 za l de warrelnetvisserij 
beoefenen [zie kaderstuk je , h ie r­
boven N.v.d.R.], een dagvisserij!
E n  dan  valt het probleem  van die 
accomodatie weg. E n  m etaan was 
ik ka n d id a a t om  mee in zee te 
gaan. ’
E en  vrouw  in de visserij is d a t 
n ie t... ‘E n  waarom  zou het? In  
N ederland  is het een veel voorko­
m ende p raktijk . Ik  heb eens m et 
twee N ederlandse m eiden gespro­
ken aan boord van een groot boom- 
korvaartuig. Z ij  vonden het hoogst 
m erkw aardig  d a t het in België niet 
zou kunnen. Ook in  E ngeland  zijn  
er visserinnen a c tie f en in  F ra n k­
rijk, daar is een schipperin ook al 
voorzitter van een kustvissersbond  
[zie k ad e rstu k je  op voorgaande

bladzijde]. Je moet het ook alle­
m aal niet overdrijven. Vrouwen 
halen toch ook een rijbewijs, w aar­
om zouden ze geen brevet kunnen  
o f  mogen halen ? E n  aan boord ? 
Ach, ik za l daar zo 'n beetje de in ­
valler z ijn  als iem and van de 
bem anning eens noodgedwongen o f  
vrijw illig  thuisblijft. Neen, m aak  
daar m aar een heel klein  artikeltje  
van .’

Een klein artikeltje
M aar een k lein  a rtik e ltje  w ordt 
h e t n iet, w an t we hebben nog 
enkele vragen. Heb je  d an  geen 
pak  diplom a's, b revetten  en  certifi­
caten  nodig om te r  visserij te  t re k ­
ken? Carine: 'Wel je  hebt ten m in ­
ste een zogenaam d "certificaat van
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bekendheid" nodig. D at is verre 
van onoverkomelijk. Je  vraagt bij 
de zeevaartinspectie om  het exam ­
en te mogen afleggen. D aar k ijk t  
m en o f  je  de basisbegrippen van  
compas, boeien, u itw ijkingsm aneu- 
vers... onder de knie hebt en klaar  
is kees. Ik  heb d a t exam en op 1 
oktober afgelegd en ja w e l... ik ben 
daar ook meteen geslaagd. ’
L aa t h e t duidelijk  zijn. De 
Verleenes zijn volop de nieuw e v is­
serij aan  h e t voorbereiden. M ar- 
nix verblijft in  E ngeland  w aar hij 
een oogje in  h e t zeil houd t bij h e t 
m aken  v an  h e t schip. Schipper 
A lain loopt ‘stag e’ a a n  boord van  
h e t F ran se  w arre ln e tv aartu ig  
'Godelieve'. De bevriende zu ider­
b u ren  w ijden hem  g raag  in  in  de 
vele geheim en van  de staan d e  n e t­
jes. C arine bereid t zich voor op 
hetgeen  ongetwijfeld een nieuw e 
w ending aan  h a a r  leven zal geven. 
Ze w ordt n ie t a lleen  de enige 
V laam se aan  boord van  een 
v issersvaartu ig . Als alles n a a r  
w ens verloopt w ordt ze tegelijk  de 
eerste  V laam se v isserin  v an  de 
XXIste eeuw. C arine U lin, echtge­
note Verleene m aak t w illens nil- 
lens geschiedenis. Cham pagne!

In terv iew  Flor Vandekerckhove,
foto’s Guido W alters.

(*) Zie HVB III 1998, p. 6-7.
(**) HVB IX 1998, p. 26.

Carine: ‘Maak er maar een 
klein artikeltje van.’



FAILLIET
• OOSTKANT NV, V ism ijn 71, 
O ostende (voorheen: N o o rd s traa t 
117, 8434 M iddelkerke-W estende), 
rederij te r  zeevisserij, opgericht op 
30 ju li 1992 (M arcel N eudt, F ran k y  
N eudt, Noëlla Coullier). O ostkan t 
NV w as to t ju li  '98 e ig en aa r van  
N.126 S kylight, n u  eigendom  van  
NV Rederij W estenw ind (M arcel 
N eudt, E v ert Hoefnagel, Louw rens 
Hoefnagel), H. B aelskaai 38, O ost­
ende. De vennootschap  w erd  fa il­
lie t v erk laa rd  op 22 oktober 1998.
• R ED ER IJ JO H N N Y  BVBA, Bam- 
b u rg s tra a t  23, 8434 M iddelkerke, 
rederij te r  zeevisserij (mevr. Si- 
m oens, D irk  Coolsaet), e ig en aar 
v an  de N.141 Don Bosco). De red er­
ij w erd failliet v e rk laa rd  op 28 ok­
tober 1998.
• O.T.N.A. Seafood, Rue J e a n  Bel- 
lière 123 B, 6001 M arcinelle, groot­
handel in  delicatessen en  visproduc­
ten  onder de benam ing  C av iarland  
(omzet: 55 m iljoen fr.). F aillie t ver­
k laa rd  op 12 oktober 1998.

25 jaar APZI
De nieuwe voorzitter van APZI, de pro­
motor van de Zeebrugse havenbelangen, 
heet Erna Vienne. Zij is tevens manager 
P&O North Sea Ferries België. 
Secretaris is Guy Depauw.
De kantoren van APZI werden overge­
bracht naar de 1ste verdieping van het 
zeestation op de oude havendam. Adres: 
APZI vzw, Zeestation-kaai 103, Leopold
II dam, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/55 
27 57. Fax: 050/55  14 18.
APZI geeft twee tijdschriften uit: 
Zeebrugge News en Zeebrugge Shipping 
Bulletin, (jd)

Op 1 novem ber overleed in  
D iksm uide de O ostendse vis- 
g roo thandelaar Jea n  Levecke 
(° De P anne 5 oktober 1929) 
op 69-jarige leeftijd . In  
O ostende w as J e a n  Levecke 
bekend  als e ig en aar v an  de 
F irm a  Levecke NV aa n  de 
L iefkem orestraat. De o n d er­
nem ing w ordt nu  geleid door 
zijn zoon H enri Levecke.

We w erden  op de hoogte 
geb rach t v an  h e t overlijden 
van  M aurice - bubbel - Rouzee. 
Deze oud-visser en  RMT- 
m atroos op ru s t  w erd  in  
O ostend geboren op 14 ju n i 
1922 en overleed er op 25 okto­
ber 1998.

Maes pleit voor 
‘Vlaamse visserij’

V olksvertegenw oordiger Jack y  
M aes h eeft in  h e t V laam s p a r le ­
m en t gepleit voor nieuw e bescher­
m in g sm aatreg e len  voor onze v is­
sersvloot. Hij wil d a t m instens de 
helft van  de v issers aan  boord V la­
m ingen zijn, een m aatreg el die de 
u itverkoop v an  de V laam se vloot 
m oet tegenhouden. Ook wil hij d a t 
bij een volgende fase van  de s ta a ts ­
hervorm ing de hele visserijbevoegd- 
heid  onder de V laam se reg erin g  
valt.
E en  en  an d e r stond  te  lezen in  een 
persm ededeling  van  M aes onder de 
tite l ‘V laam se vissers voor Vlaam se  
vissersboten’, een  tite l die ons on­
w illekeurig  doet denken aan  de leu ­
ze van  een concurrerende partij van  
de SP v an  M aes.

20 jaar vrienden visserijmu- 
seum

In  O ostdu inkerke  v ie ren  ze feest. 
N a a r aan le id ing  v an  h e t tw in tig ja­
rig  b e s ta a n  v an  de veren ig ing  
V rien d en  van  h e t V isserijm useum  
van  O ostdu inkerke’ w erd  een b u n ­
del tekstjes uitgegeven w aarin  aan  
de beginjaren van  de club herinnerd  
w ordt. We treffen  e r b ijd ragen  in  
aan  v an  Jacques Beun, Roger Cor­
n e tte , M arcel Cloet, W illem Lans- 
zw eert, J a n  Loones, Rudy Siffer, J e f  
V erbanck en  M arcel Vermoote.

Kwaaie loodsen
De loodsen v an  de ACOD schreven 
een boe b rie f n a a r  de W est-V laam se 
g oeverneur B reyne. Ze v erze tten  
zich d aa rin  tegen de m an ier w aarop 
h e t loodsw ezen gem odern iseerd  
w ordt. Vooral h e t ‘loodsen van op 
a fs ta n d ’ w ordt in  h e t docum ent op 
de k o rre l genom en. De c ritiek  is 
m eteen  een pleidooi voor een open­
bare  d ienstverlen ing  ‘die n iet m ag  
onderworpen worden aan de wetten  
van de m a rk t.’ De loodsen verzetten  
zich tegen  ‘regeringsplannen die de 
concurrentiepositie m et andere  
Europese havens verkiest boven 
kw a lite it en veiligheid.’

Richt aalmoezenier steun­
fonds op?

U it persberich ten  vern am en  we d a t 
v isserij aa lm oezen ier D irk  De- 
m aeg h t een  hulpfonds oprich t om 
noodlijdende v issers  te  s teu n en . 
Zodra we dit vernam en s tu u rd en  we 
de aalm oezenier een fax w aarin  we 
te r  publicatie h e t reken ingnum m er

Interview met 
Hubert Deman, 
visser op rust

Juul De Vocht werkt gestaag verder 
om de mondelinge geschiedenis van de 
oostkustvisserij vast te leggen. Volgen­
de maand publiceren we zijn interview 
met Hubert Deman.
De oud-schipper heeft het daarin 
trouwens niet alleen over het verleden. 
Ook zijn nieuwe passie komt uitge­
breid aan bod. (foto gw)

vroegen. Ook stelden  we enige bij­
kom ende v rag en  over de w erk ing  
v an  h e t fonds. Bij h e t  te r  perse 
gaan  m ochten we evenw el nog geen 
antw oord ontvangen. We hopen u 
hoe dan  ook in  volgend num m er een 
bijdrage over h e t eventuele bestaan  
v an  d it fonds te  k u n n en  bezorgen.

Nieuwe havenkapitein in 
Zeebrugge

K apitein  Jean -P au l Van Laere w erd 
de n ieuw e h av en k ap ite in  bij h e t 
h av e n b es tu u r v an  Zeebrugge. Hij 
w erk te  v roeger bij de rederij 
S ealanes, de Regie voor M aritiem  
T ransport en  bij Sally H olym an. (jd)
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D olf, zoon van schipper Robbe, kent zijn vader maar 
al te goed. De tijd dat diens verhalen nog indruk op hem 
maakten heeft hij al lang achter zich gelaten. Dolf heeft 
het allemaal wel al honderd keer gehoord. En gezien. 
Naarmate hij opgroeide leerde hij zodoende het onder­
scheid kennen tussen woórd en daad, tussen hetgeen mensen 
zeggen wat zé zijn en hetgeen daarvan te zien is, tussen dat 
wat ze denken en hét weinige dat daarvan tastbaar wordt. 
Daarbij komt dat Dolf op een leeftijd gekomen is dat hij Robbe 
van het voetstuk kan halen waarop kleine kinderen hun vader 
nu eenmaal zetten. Nu weet hij het en hij weet het goed: Rob­
be is een mens met een te groot zelfbeeld, een man die in ver­
houding tot dat beeld te weinig gerealiseerd heeft. En die de 
schuld daarvoor bij anderen legt; bij de politici, bij zijn echt­
genote, bij het lot, het weer, de tijdgeest, bij zijn schoon­
familie, bij de maatschappij, de rijken, de groenen, de rooien, 
bij de jeugd in het algemeen en z'n kind in het bijzonder. 
Robbe heeft de bloeitijd van de Vlaamse ijslandvisserij nog 
gekend. Is er vandaag nog steeds niet over uitgepraat. De 
Vlaamse ijslandvisserij, dat is de tijd dat Robbe jong was en 
alles bijgevolg nog mogelijk leek. Dagelijks heeft hij het er 
nog over, over de periode van de visbakken, grote schepen 
waren het toen, grote tijden ook, grote vangsten en grote 
dromen. En het is allemaal voorbij. Er rest alleen nog maar 
een grote muil. En geef er ons nog eentje.
Met de Ijslandvisserij verdween tegelijk Robbes jeugd. Toen 
de visgebieden rond IJsland leeg geraakten, moesten de 
Vlaamse vissers er steeds verder vanaf blijven. Ze werden een 
stuk in zee teruggeworpen. De wereld werd een heel stuk klei­
ner. Robbe moest dichter bij huis vissen. Een tegennatuurlijke 
gang van zaken was het. Een mens moet groeien; horizonten 
moeten verder komen te liggen, niet dichter. Toen ook de 
dichterbij gelegen zeeën leeg geraakten sloeg Robbe in paniek. 
Hij deed wat hij nooit had mogen doen. In een poging te red­
den wat niet te redden viel, kocht hij het laatste Vlaamse kust- 
vissersvaartuigje dat nog in de vaart was.
Zijn visserscarriere eindigt hij nu op een aftands schip dat hij 
zich in complete dronkenschap heeft laten aansmeren, waar 
geen zee mee te bezeilen en geen eer mee te halen valt. Rob­
bes leeftijdgenoten in de visserij hebben al lang afgehaakt of 
hebben het gemààkt en genieten nu van hun centen. Tegelijk 
ziet Robbe naast zich moderne kotters uitvaren, bemand door 
jonge mannen - snotneuzen - die 
hun villa aan het afbetalen zijn.
Vissers die god-weet-hoe aan 
hun trekken komen.
Met zijn moeder Johanna leeft 
Dolf in de armenwijk. Schipper 
Robbe zelf woont er niet echt.
Nu en dan komt hij uit zee 
aangerold om de inboedel kort 
en klein te slaan. Waarna hij 
weer het zeegat intrekt. Het 
huisje erfde zij van d'r ouders.
Een plaatsje voor, eentje achter, 
twee kamertjes boven, en 
schijten moet je buiten doen in 
een wc dat heel centraal staat 
voor twaalf woninkjes, allemaal 
bewoond door dronkaards, slet­
ten en ander goor volk; meer dan 
twintig brakers voor één wc, 
plank met deksel, gat in de 
grond. Een wijk waar de kans­
lozen elkaar opzoeken. Dat het 
nog bestaat, daar heeft haast nie­
mand weet van. (Verdoken ar­

(Wat voorafging: We hebben het milieu rond het slachthuis 
leren kennen en enkele personages: schipper Robbe, de 
vleeskeurder Jaak, textielhandelaar De Coninck, Jan... 
Vandaag komen we te weten wat Dolf, zoon van Robbe, 
over zijn vader denkt.)

moede, de naam bestaat niet voor niets.) De woonwijk die 
aan de slachthuiseconomie kleeft werd door de urbanisa- 
toren destijds, toen er nog geld was voor zo'n dingen, 
gewoon vergeten. Negentiende eeuwse woontoestanden 
zijn het daar naast het slachthuis dat succesvol de sprong 

naar de eenentwintigste eeuw gemaakt heeft. Het lijkt er in de 
armenwijk wel op dat de twintigste eeuw nooit bestaan heeft. 
Onderzoekers zullen daar geen sociaaldemocratische sporen in 
aantreffen.
En hoe het Johanna stilaan maar zeker allemaal teveel wordt. 
('k Ben acht! Of tien, ik weet het niet, maar ik ben jong, zeer 
jong. En mijn moeder... die staat opeens met grote ogen te kij­
ken. Dat wil zeggen: eerst staat ze daar gewoon te kijken... 
maar later... dan... paf!... toen... grote ogen. Doet haar schort 
uit. Ik schrik ervan. Doet ze nooit. Midden in een vraag van 
mij... ik ben nog jong en wil alles weten... doet ze haar schort 
uit. Ik ben juist bezig over... Ik wil weten of... Ze doet haar 
schort uit en loopt weg, ze vlucht het huis uit en ze is weg.’) Dolf 
kan het verhaal regelmatig kwijt aan zijn nicht Machteld, die 
nauwelijks een jaartje ouder is dan hij; de vertrouwelinge 
waarmee hij opgroeit. Want telkens Robbe uit zee komt, ver­
dwijnen Johanna en Dolf uit het armtierige huisje en trekken 
veiligheidshalve voor een tijdje in bij oom Willem en diens 
dochter; een schuiloord tot wanneer de orkaan Robbe voor­
bijgeraasd is. Wellicht redden de gesprekken die Dolf met 
Machteld voert hem van de gekte waarin Johanna, zo meent 
Dolf, terecht gekomen is. ( ‘En dan komt ze terug, nog geen 
kwartier later staat ze daar weer, samen met pastoor Flotte.’ ) 
Willem, broer van Robbe en matroos op diens kustvissersvaar- 
tuigje, luistert al lang niet meer naar het telkens terugkomende 
verhaal. Terwijl Dolf Machteld laat delen in de wreedheden 
die hij als kind meegemaakt heeft, zit Willem erbij als een ge­
broken man. Hij is moe van vissen, moe vooral van de moker­
slagen die het leven uitdeelt.
{ ‘Ze heeft godverdomme de zwartrok... En dan beginnen de 
vragen. Hij vraagt me uit. Of ik weet waar mijn vader is. 
Vragen, antwoorden, vragen. Of ik weet wat mijn vader is ? 
Moeilijk, voor een klein kind. Machtig man is hij, de paster. 
Weet een boel slimmigheden te bedenken. Om mij te laten 
antwoorden op vragen die ik niet begrijp. Probeert me in de 
hoek te drummen. Met zijn vragen. Een zeikerd is het en een 
slijmerd, maar sluw en slim. Maakt er een gezelschapsspellet­

je  van. Katjemien, katjeweerde. 
Vragen. Hoort me uit... Dat 
ik nooit moet geloven wat de 
andere mensen zeggen...’) 
Hoe verwarrend het verhaal 
van Dolf ook is, hoe stuntelig 
hij het ook mag brengen, in 
horten en stoten, in stukken 
die weer andere delen moeten 
toedekken, Machteld begrijpt 
het wel. Zij is immers fami­
lie, zij is deel van de lood­
zware banden die deze kliek 
bijeenhoudt. En zoals Dolf 
hoopt ze er ooit aan te 
ontsnappen aan die familie. 
( ‘En hij blijft maar komen. 
Elke week is hij daar gezet. 
Elke week minstens één 
keer... En meer. Begint 
steeds verder te gaan. Te ver! 
Op de duur woont hij zo'n 
een beetje bij ons in. Fiets op 
het koertje en baf! En dat 
gaat maar door en door en
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door. Brengt boekjes mee... Heiligen­
levens. En ik lees die dingen... Alle­
maal....Schuld van mijn vader. Nooit 
thuis. En mijn moeder bezwijkt onder 
haar ziekte, onder 's mans woorden en 
onder zijn tralala. Ze geeft toe aan een 
wulps heilige der heiligen. Neuken met 
een paster, dat kan geen zonde zijn o f 
misschien wèl, misschien wel de aller­
grootste en de allerprettigste . Schuld 
van mijn vader. Altijd weg. Ze trekt haar 
rokken op en de pastoor de zijne:)
Zo groeit Dolf op. De pastoor neukt de 
radeloos wordende Johanna terwijl de 
jonge Dolf over Theresa van Avilla leest 
en over het leven van Sinte Cecilia, boek­
jes die de pastoor hem ter lering en ter 
afleiding geeft.
Moeder Johanna heeft haar oprukkende 
radeloosheid vorm kunnen geven in een 
verhouding met de pastoor. Ze had 
altijd al gehouden van de sfeer in kerken. 
De halfnaakte Christus aan z'n kruis. 
Wierook. Mystiek is altijd al belangrijk 
voor haar geweest.
De verhouding tussen Johanna en Flotte 
houdt stand (ze noemt de pastoor inmid­
dels bij z'n voornaam, Pierre). En Rob­
be? Die weet nergens van. Die zit te zui­
pen in de kroegen naast het slachthuis.
( ‘Te zuipen en te zeiken. Kwam vroeger 
terug uit IJsland. En zoop zijn hele geld 
op. In één ruk. Zuipt vandaag trouwens 
nog altijd vlugger dan ik kan tellen. En 
dat op zijn leeftijd! Nadat het met de ijs- 
landvisserij afgelopen was, kreeg hij kor­
tere vaarten. Kwam nog vaker ladderzat 
thuis. Met twee taxi's. Twee! Eén voor 
zijn zatte lijf en één voor zijn schip­
perspet. Grote pret. Heel onze straat staat 
buiten. Keer op keer. Geweldig., dat vin­

den ze geweldig, die klootzakken... Twee 
taxi's. Wat een kerel, wat een man. Be­
kend verhaal. Wordt verteld tot ver in het 
binnenland.’) En de jonge Dolf wordt in 
z'n puberteit geil van die heilige vrouwen 
die op die boekjes getekend staan en nog 
meer van het gedoe daarboven, terwijl de 
pastoor geil wordt van zijn moeder die 
voor die kleine ook al een heilige is. Was. 
Machteld is het luisterend oor. Zij is het 
die Dolf van de waanzin redt. Tegelijk 
leiden —  wijden —  zijn verhalen haar in, 
in de eigenaardige wereld van hormonen 
en wellust, de wereld van volwassen 
mensen die weldra de hare zal zijn. Er is 
meer. Doorheen de gesprekken van de 
twee jonge mensen groeit ook één grote 
idee die zij delen. Zij Willen Weg! Ze 
willen weg uit een wereld die gesteund 
wordt door balken die kraken onder het 
gewicht van de mensen die hen voorge­
gaan zijn. Het is rottend hout dat ze 
rieken.

'Het is weer van dat’, zegt Dolf als Jo­
hanna en hij die dag Willems huisje 
opzoeken. 'Ik weet het', zegt Machteld, 
'ik weet het.’ Haar woorden kwetsen 
Dolf. Is het ongeduld, dat hij bij haar 
vermoedt? Is het afwijzing? Machteld 
vraagt hem meteen een afscheidszoen. 
Het ziet ernaar uit dat hij zijn ding van­
daag alleen zal moeten verwerken. Ze 
haast zich de jongste tijd steeds vlugger 
het huis uit, zo valt het Dolf ook nu weer 
op.
Ze is in de levensfase gekomen waarin 
kinderen-bondgenoten desondanks hun

eigen weg gaan. Het maakt Dolf triestig, 
maar hij weet niet hoe hij het kan tegen­
houden. Anders dan Dolf heeft Machteld 
zich ontwikkeld tot een bezige bij, een 
kind met ambities. Maakt haar middel­
baar onderwijs af. Wil dokter worden. 
Wil per se, maar waarom toch, zo vraagt 
de jongen zich af, een accentloos Neder­
lands spreken. Speelt rolletjes in het lief- 
hebberstoneel. Is een trouw lid van de 
filmclub geworden. Allemaal vlucht­
wegen om uit d'r milieu te ontsnappen. 
Bij Dolf ligt dat anders: hij wil wel weg, 
maar weet niet hoe hij het voor elkaar kan 
krijgen. Heeft het enkele jaren geleden 
in de wielrennerij geprobeerd, maar 
moest daar al vlug afhaken omdat er geen 
geld was om de jongen te prepareren. 
Kunstbloed, groeihormonen, dehydrotes- 
tosteron en antidepressiva... het kost al­
lemaal verschrikkelijk veel geld, ook bij 
de nieuwelingen. Toen Robbe dus zag 
dat iedereen zijn zoon voorbij reed, smeet 
hij diens fiets in 't water en maakte een 
einde aan de enige uitweg die Dolf voor 
ogen stond. Sindsdien maakt de jongen 
niets meer af, zijn studies aan de visserij- 
school nog het allerminst. Dolf heeft nu 
al zijn hoop op Machteld gezet. Dat ze 
hem vandaag verweesd achterlaat belet 
niet dat hij heimelijk blijft verlangen naar 
de dag dat zij hem meeneemt. Zijn 
triestheid wordt zoeter door de hoop dat 
hij uiteindelijk zal delen in de eigen 
wereld die ze momenteel aan het uit­
bouwen is.

(De slag der sporen van hormonen in het vlees is een feuilleton dat maandelijks in HVB ver­
volgd wordt. © Tekst Flor Vandekerckhove — tekeningen Annie Vanhee)

Op zoek naar een origineel geschenk?
Een heel jaar lang HVB cadeau!

Cadeautjes! Ach, iedere jaar is het weer een 
kwelling. Wat m oeten we nu w eer bedenken?
Wat dacht u van een jaarabonnement op HVB? 
Ongetwijfeld kent u  iem and die het leuk vindt om 
tw aalf m aanden na elkaar HVB thuisbezorgd te krij­
gen.
En u, de schenker, valt ook in de prijzen. Wij geven 
u  op onze beurt een cadeau. U ontvangt van ons 
helemaal gratis het boek ‘Mens en visserijbedrijf in 
Kongo (1900-1960)' van Leon Inghelbrecht.
En w at uw  cadeau betreft: u  betaalt voorlopig niets. 
U w acht tot u  van ons een factuur toegestuurd krijgt 
(1200 BEF voor België, voor andere landen vindt u 
de betalingsvoorw aarden onder het colofon dat op 
pag. 3 staat).
Nog voor N ieuw jaar gaat het eerste num m er van 
het cadeau-abonnem ent op de post en tijdens de 
nieuw jaarsdagen kan de persoon die u  als begun­
stigde aangeduid hebt al genieten van het prachtige 
geschenk dat hzij van u  kreeg.

BON voor HVB cadeau-abonnem ent

m ijn naam : ................................................................

s t ra a t  & nr.: ..............................................................

postcode: .....................................................................

gem eente: .................................................................

(desgevallend) BTW -nr..........................................

Ik  schenk h e t abonnem ent aan:

n a a m .............................................................................

voo rnaam .....................................................................

s t ra a t  en  n u m m er.....................................................

postcode.......................................................................

gem een te .....................................................................
Knip deze bon uit en stuur hem naar HVB, Dorpstraat 121 te B- 
8450 Bredene. Faxen kan ook op nr 059 / 32 55 59.

—  Niet bestelde exemplaren terugbezorgen aan HVB Dorpstraat 121 te 8450 Bredene. Danke postman/-vrouw —


