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De Ville d’Ostende, een der voormalige Belgische visserijwachtschepen.
Het vaartuig verdween met de oorlog 1914-1918.

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is
maar eéén maandblad dat regelmatig gekocht (en gele-
zen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishande-
laars, visserijliefhebbers (en door al hun familieleden,
vrienden en kennissen). Dat is over een maand al 66 jaar
het geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn,

Kijk dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij
weten waarom.
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Ouderschap als folklore

In onze BRIEVENRUBRIEK Vindt u
een oproep tot de vissersvrouwen
uit de drie verschillende Vlaamse
visserijgemeenschappen (Zeebrug-
ge, Oostende, Nieuwpoort). Het
betreft een initiatief om een aan-
tal onder hen regelmatig samen
te brengen. Op zo’n ontmoetingen
zou dan gesproken worden over
de kleine en grote problemen van
de Vlaamse visserij... maar dan
specifiek vanuit de optiek van de vrouw: kunnen wij als
partner enlof moeder van onze vissers standhouden te-
genover de economische toestand; hoe staan de vrouwen
tegenover hetgeen in de briefgenoemd wordt het groei-
end veiligheidsprobleem’ kennen wij als vrouw voldoen-
de de sociale aspecten van het vissersberoep; hoe zit het
met de opleiding van onze kinderen...
Ons lijkt dat een prachtig initiatief te zijn. Ook omdat
het de belofte inhoudt dat we een nieuwe stem te horen
zullen krijgen. Een belofte die groeit naarmate het de
bedoeling is de mannen (alle mannen, ook die van het
genre vakbondssecretaris, proost en aalmoezenier) van
die ontmoetingen weg te bouden. We hopen verder dat
de HVB-lezeressen zich aanmelden; dat ze de vooroor-
delen aan de kant zetten als zouden ze niets te piepen
hebben, dat de visserij een mannenzaak is, dat geld het
enige is wat telt, dat het elk voor zich is, dat al dat ‘ge-
lul’ over de vissersgemeenschap folklore is... Want ja,
dat is de manier waarop dan over zon initiatieven ge-
sproken wordt: alles wat het monopolie van de chefs
contesteert wordt in het hoekje van de folklore onder-
gebracht.
Dit gezegd zijnde is het natuurlijk ook wel juist dat de
vissersgemeenschap stilaan tot het terrein van de folk-
lore behoort. Ze is vandaag maar een schim meer van
hetgeen ze ooit was. De economie waarin we leven
heeft gaandeweg alle gemeenschappelijkheid vernie-
tigd. Rationaliserend, concurrerend, afslankend en glo-
baliserend heeft ze de gemeenschap van de kaart ge-
veegd. Een reden te meer om zon initiatief te steunen
dat tegen die stroom inroeit! Want weerwerk heeft wel
degelijk nog zin. Van een economie die erin slaagt de
gemeenschap tot folklore te maken moetje niet ver-
wachten dat ze halverwege stopt. Integendeel, hoe
minder weerstand ze op haar weg ontmoet hoe harder
ze zal gaan. In sectoren die op de visserij vooruitlopen
zien we dat trouwens ook gebeuren.
In het Amerikaanse Silicon Valley, het mekka van de
spitstechnologie, wordt vandaag ook het priveleven
door de ®fficiency’ geregeld. Ouders zien zichzelf daar
als de projectmanagers’van hun kinderen. Vrienden,
dat zijn zakenrelaties. Een man kreeg er van zijn baas
te horen dat hij ziekteverlof, voor zichzelf maar ook
voor zijn kinderen, twee weken van tevoren moest
plannen (). Het privéleven is er een last, want de inte-
ressante dingen gebeuren juist tijdens het overwerk
en... daar kun je niet bij zijn als je kinderen van de
creche moet halen.
Hebben we een achterstand in te halen op deze Ameri-
can way of life'”? Wordt na de gemeenschap ook het ou-
derschap folklore?
Flor Vandekerckhove
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Hulp in Nood

Hendrik Baelskaal 27, 8400 Oostende

Open: alle werkdagen
Tel.: (059) 32 16 89 - Fax: (059) 32 26 1/

kantooruren: dinsdag 8 donderdag tussen 9 en 12 uur
Tel.: (050) 54 55 27

Kustlaan 176 te Zeebrugge

— lage verzekeringspremies;
franchise 150 bef per brutoton;

— volledige dekking van de risico's;
— soepele en eerlijke behandeling
van de schadegevallen;

— bij totaal verlies wordt de volle-
dig verzekerde waarde vergoed.



Uitgebrande 0.14 De Zeemeeuw

opnieuw In optima forma

SCHEEPSDOPEN ZIJN ZELDZAAM
geworden in Oostende.
Gelukkig wordt daar zo
nu en dan ook nog een
schip herdoopt.

Het vorige vaartuig dat
gepavoiseerd aan de
Baelskaai afgemeerd lag
was de 0.82 Nautilius
van Rudy en Lilia-

ne Barbaix dat in
oktober vorig jaar
herdoopt werd.
Onlangs was het

weer feest. Op 14
november gaven

de eigenaars van

de begin dit jaar
uitgebrande 0.14

De Zeemeeuw 00K

een feestelijk tint-

je aan het beéin-

digen van de re-
novatiewerken en

het opnieuw in de
vaart brengen van

hun schip.

Negen maanden gele-
den, bij het ochtend-
gloren, op 7 februari
om precies te zijn,
brak brand uit in de
machinekamer van
het Vlaamse vissers-
vaartuig 0.14 dat zich
toen in de Liverpool-
baai bevond. De vijf-
koppige bemanning
kon de brand niet in-
tomen. Met assistentie
van een blusboot lukte
het uiteindelijk toch.
Maar het vuur had wel het hele
achterschip vernield. De schade
werd opgemeten in de haven
van Liverpool en de expert van
verzekeringsmaatschappij Bel-

gamar veroordeelde het schip: to-
taal verloren! Het drijfvermogen
van het zwartgeblakerde vaartuig
was echter niet aangetast, waar-
door de eigenaars Guy Anthieren
(schoonzoon van reder Albert
Steyaert van de 0.89 Sandra) en
Arthur Coene het casco afkochten
van de verzekeringsmaatschappij
en naar de thuishaven lieten sle-
pen met het ook op de wederop-

Schipper-reder Guy Anthieren naast schoonva-
der Albert Steyaert op de O 14 tijdens de doop-
plechtigheid.

bouw. Zij waren immers samen al

sinds 1juli 1996 eigenaar van het

boomkorvaartuig dat Gilbert De-
rudder in 1973 in Oostkamp als

Z.14 De Bounty had laten bouwen.

70 miljoen

Net als destijds bij de herdoop
van de 0.82 zat het weer ook nu
niet mee. Tussen de buien door
zegende visserijaalmoezenier
Dirk Demaeght het schip. Fami-
lieleden en andere genodigden
konden daarna uitgebreid ken-
nismaken met de vernieuwing.
En vernieuwd is zowat alles, op
de romp na. De renovatie heeft
dan ook 70 miljoen gekost.

De meeste werken werden toe-
vertrouwd aan Oostendse be-
drijven. Het geld ging naar een
nieuwe ABC-motor (900 pk) en
de inrichting van de
machinekamer, de Mas-
son-keerkoppeling,
hulpmotoren, een Brus-
selle-winch, de totale
vernieuwing van de
bemanningsverblijven,
het visruim en de
plaatsing van een brug,
in aluminium gebouwd
door Idp, en naar mo-
derne instrumenten.
Het achterdek werd uit
veiligheids-
overwegingen dichtge-
maakt en de reling van
het middenschip ver-
nieuwd.

De eigenaars hebben
bewust gekozen voor
deze renovatieoplos-
sing. De alternatieven
waren of ermee
ophouden of een nieuw
vaartuig leggen. Dat
laatste zou niet alleen
veel duurder uitgeval-
len zijn, maar ook meer
(kostbare) tijd gevergd
hebben.

De herdoopte 0.14 was
na het afleggen van de
proefvaart opnieuw
klaar voor de visserij.
Ook de bemanning
onder leiding van
schipper-reder Guy
Anthieren is nieuw en
bestaat uit Bernd,
Baert, Francois Desmidt, Joa-
chim Moeyaert en John Savels.

(gw)
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Op de volgende bladzijden zal de lezer nogal wat cijfers aantreffen. Maar saai wordt het niet.
Het is zelfs een bijzonder leuk dossiertje over bedrijfseconomie ter zeevisserij geworden: de
rendabiliteit van de sector, is die er al rationaliserend (en vaartuigen slopend) op vooruitge-
gaan? Hoe zit het met de economisch hoogstnodige samenwerking tussen de vismijnen? En wat
moeten we denken over het vooruitgangsoptimisme van onze sectorverantwoordelijken? De

naakte feiten van ons onderzoekje zijn tamelijk... schokkend.

Maar vooraleer u zich in de wondere wereld van de economische gegevens onderdompelt willen

we u enige voorafgaandelijke mijmeringen niet onthouden.

De visserij bewijst het!

Met cijfers kun je
ALLES bewiljzen

Cijfers over de visaanvoer, en andere cijfers over de
besommingen, de rendabiliteit, de productiviteit, het
Meerjarig oriéntatieplan, de zeedagen, de quota... het
maakt allemaal deel uit van de visserijeconomie die wij
vertederd als 'de sector' omschrijven.

Maar hoe gaat het nu eigenlijk met onze sector? De ene
zegt zus en de andere zegt zo. En 's anderendaags
zeggen ze weer het omgekeerde. Om te weten wat er
echt van aan is, zijn er dan die vele cijfers. Helaas... of
ze ons wijzer maken is nog maar zeer de vraag. Want
cijfers zijn —in tegenstelling tot hetgeen men daarover
zegt —niet objectief. Ze worden altijd 'selectief
gebruikt om te bewijzen... wat men bewezen wil zien.
Daarbij komt nog dat zelfs de nuchterste mens voorin-
genomen is: rationeel is goed, competitief is beter en
rendabel is best. Dacht je dan dat dit geen vooroordelen
waren?

In het jaar 1988 haalde de
gemiddelde Vlaamse visser
bijna 36 ton vis uit de zee. Zijn
collega van 1997 tikt af op
meer dan 43 ton. De producti-
viteit is in die tien jaar dus
enorm toegenomen. De gemid-
delde visser '‘produceert' nu
jaarlijks een dikke 7.000 kilo
méér dan toen hij tien jaar jon-
ger was! Als het de bedoeling
van de Europese Unie is om de
productiviteit van de varende

vissers op te drijven dan is ze in
d'r opzet bijzonder wel geslaagd.
(En als de visser je vandaag zegt
dat hij ondanks al de machinerie
aan boord harder moet werken,

lijk.)

periode oogt dan weer veel minder
spectaculair: in datzelfde jaar
1988 realiseerde de hele Belgische
vissersvloot per zeedag een aan-
voer van gemiddeld 873 kilogram.

dan geven deze cijfers hem ook ge-

Aan ander naakt getal uit dezelfde

In 1997 was dat 881 kg gewor-
den. Heel die vloot (dus alle
vaartuigen samen!) van ons
haalt nu per zeedag nauwelijks
8 kilo méér uit zee dan in 1988.
Dat is toch bijzonder weinig. Zo
weinig zelfs dat je je terecht
kunt afvragen of heel die ratio-
nalisatie (van 201 schepen in
1988 tot 144 in 1997) nu echt
nodig was. Als het de bedoeling
was om de productiviteit van de
vaartuigen op te drijven dan is
men daar blijkbaar toch maar
zeer matig in geslaagd. Dat de
Vlaamse minister Van Rompuy
van visserijrendabiliteit daar
maar eens over nadenkt.

Maar de sector is niet alleen
maar een gemiddelde, ze is ook
een geheel. En daar zijn de cij-
fers zelfs ronduit beangstigend.
In 1988 voerde de Belgische
vloot 37.170 ton aan. In 1997
was dat... 26.813. Hier is geen
sprake meer van toename. In-
tegendeel: dat is meer dan

10 000 ton minder! Komt daar
bovenop dat de Belg intussen
méeér vis is gaan eten. Die
komt hoe langer hoe meer van
elders want de mate waarin on-
ze sector voor de nationale vi” -



consumptie instaat, zo tonen
ons weer andere naakte cijfers,
is in die tijdspanne van 27%
naar 17% gedaald.

M aar zelfs bij trieste vaststel-
ling spreken sommigen nog
over een vooruitgang. Onze
sectorwetenschapper Rudy

Declerck van het zgn. 'Rijkssta-

tion voor Zeevisserij' bijvoor-
beeld (*): 'Die daling ziet er
spectaculair uit, maarje mag
ze niet uit haar verband ruk-
ken (...) dat waren topmomen-
ten. Zo waren pakweg de ka-
beljauwvangst in diejaren
spectaculair. Die pieken waren
niet te evenaren records. De
voorbije vijfjaar is er van een
verminderde aanvoer zelfs geen
sprake meer

Zou deze gezaghebbende stem
dan over aparte cijfers be-
schikken? Wij weten alleen
maar dat de totale aanvoer
van de Belgische zeevisserij-
vloot in die jaren zo'n beetje
gekelderd is van meer dan
33.000 ton in 1992 tot een
goeie 26.000 in 1997. Knappe
kop die een positieve tendens
ontwaart in volgende tonna-
ges: 1990: 37.541 - 1991:
36.254 - 1992: 33.355 - 1993:
32.250 - 1994: 30.234 - 1995:
31.102 - 1996: 27.125 - 1997:
26.813. Maar deze reeks zal
op Declercq geen indruk ma-
ken, want hij heeft een weten-

schappelijke toverhoed waaruit

hij ook nog volgend wit konijn
haalt: 'Bovendien hebben de
Belgische vissers zich gespecia-

liseerd in de dure tong, een vis-

soort met een per definitie laag
gewicht.” Waarmee hij visserij-
gewijze zegt dat 26.000 eigen-
lijk meer is dan 33.000.

Ja, met cijfers kan men alles
bewijzen... en met letters nog
veel meer. (fv)

(*) In De Morgen, 20 oktober 1998.

DESTUWENDE
KRACHT

Voor de voortstuwing kiest Padmos doelbewust voor
Mitsubishi dieselmotoren. Een kwaliteitsbegrip in de scheep-
vaart, dat staat voor zuinig, sterk en betrouwbaar. Motoren
met een lange en bedrijfszekere levensduur en ingebouw-
de pluspunten als minimaal onderhoud en gemakkelijke
toegankelijkheid voor snelle service.

Padmos levert Mitsubishi dieselmotoren in een omvangrijk
programma hoofd- en hulpmotoren van 3,5 kW tot en met
3677 kW. Zowel nieuw als ook volledig gerevideerd. Met
alle mogelijkheden elk type nauwkeurig volgens de gewens-
te specificaties en modificaties als maatwerk af te leveren.
Padmos koppelt dat aan een directe onderdelenlevering -
nieuw en gerevideerd - uit voorraad en een 24-uurs service

van Duinkerken tot Denemarken.

PADMOS

MACHINEFABRIEK EN DOKMIJ

STELLENDAM:
Deltahaven 18. Postbus 23, 3250 AA Stellendam, Holland.
Tel.: +31 187 498020. Fax: +31 187 498050. Magazijn-Fax: +31 187 498055.

BRUINISSE:
Flavenkade 12, 4311 BA Bruinisse, Holland. Tel.: +31 111 481551. Fax: +31 111 481317.



Kleinere vloot leidt NIET tot betere resultaten

De vlootafbouw heeft het
totale rendement van de sec-
tor niet doen toenemen. Dat
de afzonderlijke rederijen op
termijn sterker uit de ratio-
nalisering zullen komen valt,
zo leest u verder in dit num-
mer, nog af te wachten. In de
visserij heeft de afbouw van
de vlioot wel geleid tot ver-
mindering van de tewerk-
stelling, maar niet tot een
productiviteitsverhoging
van de vloot in zijn geheel.

De vangstcapaciteit van de Belgische
zeevisserijvloot is gedurende de voor-
bije tien jaar (1988-1997) sterk
afgenomen. Het aantal schepen ver-
minderde in die periode van 201 naar
144. Ook het globale motorvermogen
en de totale tonnemaat gingen fors
naar beneden.

Andere cijfers tonen dat het aanvoer-
gewicht zeker niet door de vloot-
afbouw is toegenomen en dat de
opbrengst per kiloWatt (kW) niet en
per brutoton (BT) nauwelijks beter
werd.

Kentering

Als uitgangsjaar nemen we 1988 (=
100). De vlootcapaciteit uitgedrukt in
kW's en BT's is niet parallel ver-
lopen. In tien jaar tijd verminderde
het totaal geregistreerde motorvermo-
gen met 14 procent terwijl de tonnage
slechts met 7 procent afnam. Dat ver-
schil komt uiteraard ook in onze reke-
noefening van ‘aanvoer en besomming
per kW en BT’ tot uiting.
De richting waarin de aanvoer
evolueert is al langer duidelijk:
omlaag. Van de 37.170 ton van 1988
was er eind 1997 maar 26.813 meer,
een vermindering met 28 procent.
In absolute cijfers ligt de besomming
per kW en BT dan weer beduidend
hoger. Maar omgerekend naar prijzen
(koopkracht) van 1988 is er nauwe-
lijks vooruitgang (+ 5 % per kW, -5 %
per BT). We mogen besluiten dat de
opbrengst (besomming) van de visserij
uitgedrukt in reéle termen zowat ter
plaatse trappelt.

Guido Walters

100-

50-

1988

100-

1988

Deze grafiek toont ons het slechtste: de evolutie van
de aanvoer van vis per beschikbare brutoton. Ze
maakt duidelijk dat, alle rationalisaties ten spijt, de
productiviteit per brutoton van die vloot op jaarbasis
sterk afgenomen is.

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997

Deze grafiek toont ons het beste dat er wat dit betreft
te tonen valt: de evolutie van de besommingen per kW
van de Vlaamse vissersvlioot. Als we de besomming in
1988 gelijk stellen aan 100, en we houden rekening
met de inflatie, dan is dat in 1997... 105 geworden.
Alle rationalisaties ten spijt blijkt een kW vandaag
nauwelijks meer op te brengen dan tien jaar geleden.

1989 1990 1991 1997 1993 1994 1995 1996 1997

Evolutie aanvoer en besomming per kW en BT

1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997

+-

[T e e W &
100 100 100 100 100 100 100 100
101 103 93 92 104 102 101 99
100 104 109 98 110 107 103 100
104 110 94 89 115 108 104 98
96 103 94 87 102 95 90 84
91 98 96 88 106 98 91 85
89 97 91 84 107 96 90 81
86 94 98 89 111 101 92 84
82 91 88 80 120 108 98 98
84 93 86 77 131 118 105 95
-16%  -7%  -14%  -23% +31% +18% +5% 5%

(*) (basis 1988=100)
(**) Besomming per KW en BT in reéle termen (RT), d.i. rekening houdend met de ontwaarding
van het geld.



Helft van de visserijbedrijven in de rode cijfers

Professor Viaene: Meerdere jaren met goede visprijzen nodig om
een gezonde financiéle situatie te verkrijgen!

'Visserijsector zal verdere
vlootafbouw niet overleven

Op het congres van de Reders-
centrale liet prof. dr. ir. Jacques
Viaene (1) de negatieve kanten
van de visserijsector in zijn so-
cio-economische analyse niet
onaangeroerd.

Het begrip minimum vitalis werd op dat
congres door verschillende sprekers in de
mond genomen, zonder weliswaar te zeg-
gen waar dat precies op staat. Prof. Viae-
ne wond er van zijn kant echter geen
doekjes om. 'Een verdere vlootafbouw
brengt de leefbaarheid van de visserij-
sector in het gedrang. De huidige capa-
citeit van de Belgische vloot mag niet
meer dalen. De trend die we zien is een
kleiner aantal schepen, maar met een
grotere individuele capaciteit. Daarte-
genover staat de overcapaciteit op Euro-
pees vlak. Om overbevissing tegen te
gaan moeten beperkende maatregelen in-
gesteld worden zoals quota en beperking
op het aantal vaartdagen. Dat heeft een
daling van de aanvoer tot gevolg. De
aanvoerdaling leidt samen met de toege-
nomen kapitaalsvereis-
ten per schip tot een
verslechtering van de
financiéle resultaten’,
zo luidt de glasheldere
analyse van de profes-

Onderzoek van de fi-
nanciéle kengetallen
voor de periode 1992-
1996 toont aan dat driekwart van de re-
derijen in een zwakke liquiditeitspositie
verkeert. De helft van de rederijen kampt
zelfs met solvabiliteitsproblemen en is
verlieslatend. Die toestand heeft volgens
de spreker ook operationele gevolgen. Er
wordt bespaard op onderhoud en
vernieuwing.

'De prijsstijgingen in '95 en '96 hebben
maar een geringe invloed op de algeme-
ne financiéle toestand van de Belgische

rederijen. In elk geval zijn meerderejaren
van goede prijsvorming nodig om op-
nieuw een gezonde financiéle situatie te
krijgen', aldus Viaene.
Continuiteit

Bij iets meer dan de helft van de rede-
rijen is opvolgingspotentieel aanwezig.
Toch ziet prof. Viaene dat de bereidheid
om er mee te stoppen toeneemt, onder
meer onder druk van de groeiende con-
currentie. Dat is ook een gedeeltelijke
verklaring voor de verkoop van Belgische
vaartuigen aan buitenlandse investeer-
ders. In de rederijen waar de opvolging
aanwezig is heerst immers onzekerheid
over het stabiel inkomen van de volgende
generatie en de financierbaarheid van de
overname. Ten aanzien van het Fiva wor-
den hoge verwachtingen gesteld, zo
stelde de professor vast.

Recrutering

Jongeren tonen steeds minder belangstel-
ling voor het vissersberoep. Een enquéte
(2) heeft al uitgewezen dat de keuze voor
de vissersstiel voor een belangrijk deel
bepaald is door het milieu waarin men

‘De keuze voor de vissersstiel wordt voor een
belangrijk deel bepaald is door het milieu waarin
men opgroeit. Wanneer het aantal vissersgezin-
sor. nen afneemt resulteert dat in een verminderde be-
langstelling voor het beroep.’

opgroeit. Wanneer het aantal vissersge-
zinnen afneemt resulteert dat in een ver-
minderde belangstelling voor het beroep.
Overigens hebben heel wat jongeren hun
twijfels over de financiéle aspecten van
het beroep omdat de toekomstmogelijk-
heden vrij onzeker lijken. In de visserij-
scholen ondervinden ze wat dit betekent.
Nu al is een gebrek aan goed geschoolde
bemanningsleden voelbaar.

Overheidsimpulsen
Ten slotte vroeg Viaene zich af welke im-
—9—

Professor Viaene: Er is meer nodig dan
de huidige goeie visprijzen om het tij te
doen keren, (foto gw)

pulsen op beleidsvlak kunnen gegeven
worden om de socio-economische toe-
stand van de visserijvloot te verbeteren.
'Een belangrijke maatregel
zou erin kunnen bestaan
zekerheid te scheppen om-
trent de beleidsdoelstellin-
gen terzake en de steunmo-
gelijkheden. Het Fiva is
een eerste stap in die rich-
ting. Het schept vertrou-
wen. Dit kan de inves-
teringen ten goede komen
en aan dejongere genera-
ties een signaal geven dat de overheid in
de toekomst van de sector gelooft', be-
sloot de Gentse prof. (gw)

(1) Prof. dr. ir. Jacques Viaene van de Faculteit Landbouw-
kundige en Toegepaste Biologische Wetenschappen van de
Universiteit Gent heeft ook de leiding over het onderzoek
naar de economische situatie van de Belgische visserijvloot
uitgevoerd in saenwerking met het West-Vlaams
Economisch Studiebureau (WES). Zie ook HVB nr 11
nov. 1997 p. 15 en nr 12 dec. 1997 p. 36.

(2)’Vragen, cijfergegevens en persoonlijke bedenkingen
bij een enquéte, gehouden bij Belgische zeevissers tussen
16 en 30 jaar’, zie HVB nr 8 aug. 1997 p. 21.



Er is een bekend vers van Willem Elsschot dat zegt:
tussen droom en daad staan wetten in de weg en praktische bezwaren.
We vroegen ons af of dat ook geldt voor de broodnodige samenwerking

wssen de drie Belgische vismijnen.

Informatiesnelweq geblokkeerd
door vele kronkelwegen

De Vlaamse visveilingen moeten samenwerken! Minister
Eric Van Rompuy sprak daarover in tamelijk dreigende be-
woordingen op het onlangs gehouden congres van de Re-
derscentrale. De Vlaamse reders voeren te weinig vis aan
om drie concurrerende veilingen te blijven steunen, zo zei
hij. Als er in de toekomst niet samengewerkt wordt, dan
komt er geen geld meer vanwege de overheid, zo liet de mi-

nister duidelijk verstaan.

Veilingen laten samenwerken... het
blijkt niet gemakkelijk te zijn. In de
fruitsector is het wat dat betreft
kommer en kwel. Deze zomer moch-
ten we wel lezen dat zeven van de elf
Vlaamse fruit- en tuinbouwveilin-
gen een samenwerkingsakkoord
sloten. Het bleek een halve leugen te
zijn. In de tuinbouw spelen ze van-
daag weliswaar onder één hoedje,
maar de fruitveilingen blijven elka-
ar ook vandaag nog op leven en
dood beconcurreren.

Pinxten, de minister van landbouw,
ziet dat niet graag gebeuren en hij
laat niet na er bij de fruittelers op te
hameren dat de concurrenten niet de
veilingen naast de deur zijn, maar
de producenten in de andere lan-

den... Het haalt allemaal niets uit.
Soortgelijke situatie zien we nu

ook in de visserij. Hier wordt al
lang gezegd dat de vismijnen moe-
ten samenwerken. Doen ze dat
niet dan zal de tol zwaar zijn:
minstens één ervan (wellicht twee,
misschien wel allemaal!) dreigt in
de toekomst de deuren te moeten
sluiten. Het proces van fusies en
concentraties in Europa is immers
dusdanig dat er nauwelijks nog
plaats zal zijn voor al te kleine af-
zonderlijke visveilingen.

Poétische woorden

In de beleidsnota die de Provincie
West-Vlaanderen voor de periode
1995-2000 opmaakte staat het al
in evenveel woorden: 'Een grotere
samenwerking tussen de vismijnen

N.V. WILLEMS

Recuperatiebedrij f

Oude metalen en containerdienst

Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende

Tel (059) 51 44 66
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van Zeebrugge en Oostende moet
worden nagestreefd.” (1) Om de
subsidiérende overheden niet te
veel voor het hoofd te stoten is
zo'n samenwerkingsverband er
ook wel gekomen. Ter gelegenheid
van de Nieuwpoortse week voor de
visserij van 1997 kondigde gast-
spreker Willy Versluys, voorzitter
van de Oostendse Onderlinge
Visafslag (OVA), aan dat
Zeebrugge en Oostende voortaan
op één lijn zaten en hij nodigde
Nieuwpoort prompt uit om de
nieuw opgerichte 'Verenigde
Vlaamse Visveilingen' (VW) te
vervoegen. Dichterlijke woorden:
'‘Waar de diverse veilingen in het
verleden eikaars bloed konden
drinken, en een harde concurren-
tieslag leverden voor het binnenha-
len van eikaars klanten-aanvoer-
ders, werd de strijdbijl met dit
samenwerkingsakkoord begraven.
Er is de vaste wil om , met behoud
van de eigen identiteit, zowel tech-
nologisch, commercieel als op het
vlak van de kwaliteitszorg en de
promotie samen te werken.’ (2)
Mooi, maar blijkbaar wel uit de
ideeéndoos van de 'wishful think-
ing'. Betreurde de Oostendse
pakhuisbeheerder Willy Van Waes
onlangs niet dat meer samen-
werking met de Zeebrugse
Visveiling niet tot de mogelijkhe-
den behoort? 'Met hen is hetge-
woon moeilijk kersen eten,’zegt de
Oostendse vislossershaas. 'Het is
elk voor zich, maar dat is uiter-
aard historisch bepaald. Nu is er
sprake van een opening in de vorm
van de Vereniging van Vlaamse
Visveilingen. Maar daarover is al-
leen nog maar in een werkgroep



gepraat. Afwachten dus ofde con-
structie echt werkt.” (3)

Europa leidt de dans

Momenteel worden de visveilingen
van Europa in sneltempo klaarge-
stoomd voor de eenentwintigste
eeuw. Zowat overal is men bezig
het veilen op elektronische leest te
schoeien. Marc Bruyer van de
OVA: 'Al veertig vismijnen in
Europa hebben een ofander elek-
tronisch systeem in huis waarmee
de aanvoer geveild wordt.” (4) Dat
sluit uiteraard enorme mogelijkhe-
den tot samenwerking in... alhoe-
wel?!

In Belgié staat de Zeebrugse
Visveiling (ZV)
ongetwijfeld
het verst in die
ontwikkeling.
Daar heeft de
elektronische
klok lang ge-
leden de
menselijke
stem uit de
vismijn ver-
drongen. De
ZV-ervaring
heeft daar
zelfs al aanlei-
ding gegeven
tot de ontwik-
keling van een
eigen compu-
terprogramma,
waarvan de
eigendoms-
rechten uiter-
aard streng
bewaakt wor-
den door direc-
trice Becaus.

Becaus van de ZV: samenwerken kan
met PEFA. Inmiddels is de ZV-directri-

Op de zoge- ce ook voorzitster
naamde lingen. (foto gw)
informatie-

snelweg (gebouwd uit bouwstenen
als daar zijn: elektronische klok,
computer, software, modem,
Internet...) geeft dat programma
de mogelijkheid om concreet met
andere vismijnen samen te
werken. Het spel laat kopers in
principe toe om tegelijk zowel in
Zeebrugge als elders 'in real time'
(dit wil zeggen: op het eigenste
ogenblik dat de veiling doorgaat)
vis te kopen... gesteld dat ze daar
ook over de ZV-software
beschikken.

In een nieuwe veilzaal experimen-

EAFPA, de Europese lobby van visvei-

teert de ZV met het systeem dat
over Intranet (de gesloten variant
van Internet) loopt en waarbij zo-
wel vis in Zeebrugge gekocht kan
worden als in de vismijn van
Milford (G.B.), een huis dat eigen-
dom is van... de eigenaars van de
Z\V'! Maar het is niet de bedoeling
dat het bij dat onderonsje blijft.
Toen het experiment Milford-Zee-
brugge in juni 1997 enigszins pre-
matuur aangekondigd werd, zegde
Zeebruggeman Johan Vande Steene
dat dit het begin was van de Pan
European Fish Auctions (PEFA),
een club waarbij ook de vismijn
van La Rochelle (Frankrijk) zou
komen, deze van IJmuiden
(Nederland),
nog een niet
nader
genoemde vis-
mijn uit Schot-
land en ‘een in
Zuid-Engeland
of Zuidwest
Frankrijk.” (5)
Toen HVB
bijna een jaar
later meldde
dat de ZV-Mil-
ford - internet-
verkoop uitein-
delijk van start
zZou gaan, was
ervan enige
derde coopér-
ant evenwel
geen concreet
spoor te ont-
dekken.
Volgens Becaus
is er echter
niets aan de
hand. Zij is er-
van overtuigd
dat haar tal-
rijke com-
merciéle inspanningen in het
buitenland vroeg of laat vruchten
zullen afwerpen. (6)

De ZV heeft in het buitenland
nochtans al een concrete samen-
werkingsmogelijkheid laten liggen.
Toen in IJmuiden het kwali-
teitslabel 'Silver Sealed' ingevoerd
zou worden was de ZV een van de
aangekondigde partners. Injanuari
1996 titelden wij: 'ZV hand in
hand met IJmuiden’, in april van
datzelfde jaar zegde men ons dat
de samenwerking van ZV en IJmui-
den in september operationeel zou

eworden van

worden. Toen dat project na
twee jaar voorbereiding in 1997
van start ging kregen we een sa-
menwerking te zien tussen de
visafslagen van Den Helder /

Alle voorkomende
reparaties van
alle merken
scheepsschroeven

Antwerp
Propeller
Service

Antwerp Propeller Service
Kruibeeksesteenweg 162
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Texel en IJmuiden. Van Zeebrug-
ge... was helemaal geen sprake
meer. (7) Intussen heeft de ZV

dat financieel haalbaar is voor
iedereen.’” Het antwoord dat

kiezen voor een Europees netwerk

gebruiken omdat het verouderd is.’
(11)
Samenwerken tussen de Vlaamse

aparte kwa- Becaus vismijnen? Het lijkt iets voor de
liteitsnor- daarop redevoeringen op feestdagen te
men uitge- Samenwerken lijkt iets voor geert is zijn. In de week gaat de concur-
werkt. . .. bijzonder rentiestrijd gewoon loeihard door.
de micro te zijn. Daarna gaat strijd- ()
‘Mag het de concurrentiestrijd tussen lustig:
lets meer i i ili ' ii- () HVB 1995 VIl p. 9. — (2) HVB 1997, Vi p.
ziin? al die V|S\_/e|||ngel’1 gewoon Or.].begr” 9.— (@3 Trends,80ll)<tober 1998 — (4) HVB ’
Jn: loeihard door. pelijk, 1998, XI, p. 26. — (5) Het Nieuwsblad 30 juni
En hoe zit want zij 1997. — (6) HVB I11 1998, p. 11. — (7) HVB V
X i 1997, p. 30. — (8) De Morgen, 2.9.1998, p. 35. —
dat inmid- - gaan nu (9) Rederscentrale, XI 1998, — (10) HVB XII
dels met de beglnnen 1995, p. 8. — (11) Rederscentrale, XI 1998, p. 35

‘in real time 'elektronische ver-
koop van vispartijen in Milford én
Zeebrugge? 'Het hele systeem be-
vindt zich nog in de experimentele
fase zo zegde ZV-marketingma-
nager Jan Buisseret onlangs nog
in een krant, 'Zeker of we er defin-
itief mee beginnen is het dus nog
niet.”(8) Dat belet niet dat de ZV-
software verder op de Europese
markt gepromoot wordt. Becaus
beweert nu dat nog twee buiten-
landse vismijnen een overeen-
komst getekend hebben om toe te
treden tot hetgeen zij hardnekkig
haar Europees netwerk blijft noe-
men. Namen van die twee vismij-
nen die het PEFA-tuig in huis ha-
len vermeldde zij daarbij evenwel
niet. (9)

Maar hoe zit het eigenlijk met de
samenwerking tussen de binnen-
landse vismijnen? VW ofniet,
het blijft huilen met de pet op.

De kleine vismijn van Nieuwpoort
is erg aan haar autonomie gehecht
en vreest ervoor dat samen-
werking tot opslorping zal leiden.
(10) In Oostende schrikt Versluys
van het prijskaartje dat aan een
eventuele samenwerking met
Zeebrugge hangt. 'PEFA is een
duur systeem en wij in Oostende

met een systeem dat wij niet meer
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Jebenteenjonge reder. Pas enkele
jaren geleden waagde je de grote
stap en investeerde je fors in een
tweedehands vissersvaartuig. Je
dacht dat de problemen daarmee
voor jou achter de rug waren. Met
je eigen schip zou je het tenslotte
wel eens tonen, hoe het allemaal
moet. Vol goede moed wendde je
de steven naar zee, op zoek naar
de puike vangsten die in je ge-
dachten reeds naar het visruim
verhuisden. Een jaar later vielen
de schellen van je ogen. Die eerste
reizen waren een kwelling. Maan-
den heb je geploeterd om je vis-
tuig op punt te krijgen. Een be-
zoekje van een boosaardige
buitenlandse visserijcontroleur
bewerkstelligde een fors gat in je
nog lege bankrekening. Onlangs
was er die herstelling aan je ver-
sleten pokkemotor, en bij het ha-
peren aan een wrak plooiden bei-
de gieken dubbel. Maar
onwrikbaar als je bent deed je ge-
dreven voort, met het elan dat een
Vlaamse visser tooit...

Je bent matroos. Toen je de visserij-
school verliet was je een hele piet.
Gewapend met een brevet Schipper be-
perkte visserij en Motorist ter zeevisser-
ij op de koop toe moest je enkel nog
de nodige vaartdagen halen om de
baas te mogen spelen. Je nam na de
lange schooltijd eerst wat je gemak,
ging eens op reis, en je monsterde
begin oktober voor je maiden trip aan
op een vissersvaartuig. Bij de eerste
oktoberstorm schrok je danig. Je
wilde haren én je eerste baardhaar
werden bij windkracht 10 genadeloos
weggerukt. Toen je in de kombuis je
natte kop afdroogde vielen je ogen op
de poster die daar aan de muur prijkt.
Een mooi jong meisje, blootvoets en
in een wit kleedje staat aan de rand
van de zee en steekt onderzoekend
een teen in het zoute water. Onderaan
de prent las je de sierlijke letters: 'Wie
de zee tot geliefde neemt moet de zout-
smaak bij de kus verdragen . Je dacht er
toen niet verder over na en associ-
eerde de spreuk met het moment.
Jaren later pas besefte je de draag-
kracht van dat zinnetje. Het was niet
altijd gemakkelijk geweest. Terwijl je
vrouw thuis dat bedrijfje runde dat
‘gezin' heet, terwijl je kinderen quasi
vaderloos opgroeiden trotseerde je
alle zeemansperikelen. De mooie
momenten nam je er gretig bij.

Onlangs zat ik thuis de muren op te
kruipen van verveling. De kinderen
waren naar school. Mijn vrouw was
uit werken. Ze wil de dagen tijdens
dewelke ik op zee ben niet in leegte
doorbrengen. Als ik niet vaar ben ik
dus ook dikwijls alleen. Ik gespte

mijn uiterst levendige Cocker-
spaniel de leidraad aan en maakte
een wandelingetje door de verka-
veling waar ik woon. Het viel me
op dat het zo stil was in de wijk.
Elk van de 44 huizen was leeg en
verlaten. Alle vaders en moeders
waren reeds vroeg gaan werken.
Voor schooltijd was de kinderop-
vang, die net achter mijn tuin ligt,
een drukke bedoening. Na de
klas zou het leven in die kinder-
opvang opnieuw losbarsten, tot
om 19 uur de laatste ouders hun
telgen komen ophalen. De lichten
in de lokalen zullen dan doven tot
de volgende morgen om 07.00u.
Dan zal de wijk opnieuw leeglo-
pen. Want werken is geen privi-
lege van de zeeman.

Een 48-jarige vrouw, die sedert
een achttal jaren de visserijsector
van dichtbij beleeft, stelde een
merkwaardige vraag. Toen ze op
de kaai een paar bemanningen
aan het werk had gezien vroeg ze
aan haar man:'Hoe kan dat nu
eigenlijk dat die jongens altijd aan het
lachen, aan het grappen maken zijn?'
Haar man grijnsde een mondhoek
scheef. Hij had zelf 25 jaar in de
visserij gevaren en wist het ant-
woord wel: '"Wie de zoutsmaak bij
de kus verdraagt, raakt zijn (ge)liefde
niet meer kwijt. > (Ook al wou hij
dat nog zo graag.) De vrouw be-
greep het nog steeds niet zo goed.
De man des te beter. Daar hadden
die 25 jaar voor gezorgd.

Philippe Godfroid

N.V. HOSTYN

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Aan het (sea)front

Vooreest willen wij u gelukwensen met
uw blad, op hetwelke wij reeds een tijd-
je geabonneerd zijn. U bent voor ons één
van de weinige kanalen langs dewelke
wij onderstaande oproepen/noodkreten
kunnen doorsturen.

Oproep 1: Gidsen

In 1999 zet de Zeebrugse Visveiling haar
deuren open voor bezoekersgroepen. In
het nieuwe auditorium wordt een film
getoond over de visserij en de veiling,
waarna de veilhal en de kaai worden be-
zocht. Wij zoeken dus mannen / vrouw-
en met affiniteit of ervaring in de visser-
ij die deze groepen kunnen opvangen/
gidsen, dit op zelfstandige basis.
Personen moeten een goede algemene
vorming hebben, graag met mensen
omgaan en, indien mogelijk (niet noodza-
kelijk), een mondje Frans spreken. Wij
zoeken ook mensen die kunnen helpen
aan de opleiding van deze mensen, zowel
wat gidsen als wat visserij betreft.
Oproep 2: Vistrap

Na lang palaberen is het zover: naar ana-
logie met Oostende komt er een vistrap in

Zeebrugge en wel op de historische site
van de oude vismijn (nu Seafront). Wij
zijn op zoek naar vissers/ reders om

in deze vistrap een verkoopsstand

uit te baten. Er zijn in totaal 8

shops beschikbaar.

Oproep 3: Visserijmateriaal uit

de oude doos

Wij willen tegen voorjaar ‘99 in de ou-
de vismijngebouwen, binnen het kader
van een grote attractie rond de zee, een
permanente tentoonstelling rond verle-
den, heden en toekomst van de visserij
uitbouwen. In dat verband zijn wij op
zoek naar mensen die ons oude foto's
voorwerpen, films... in bruikleen kunnen
geven over de visserij en over Zeebrugge
in het algemeen. Wij zoeken ook nog
steeds een oude vissersboot die in de ten-
toonstelling kan worden opgenomen.

U kunt voor dit alles kontakt opnemen
met Seafront, ta.v. Eddy Kindermans,
bestuurder-directeur, Vismijnstraat 7 te
8380 Zeebrugge. Telefoon kan op
050/551415 faxen gaan naar 050/550413.

Nederlandse %
Scheldevis- n
sers schrijven
open brief naar

Belgische minister

Excellentie, In onze hoedanigheid van
Westerscheldevissers willen wij de navol-
gende materie onder uw aandacht bren-
gen. Door de huidige uitdieping van de
Westerschelde en het toenemend aantal
stortvakken waar baggerspecie kan wor-
den teruggestort, ondervinden wij reeds
enige tijd negatieve gevolgen. De vis- en
garnalenvangst is de afgelopen twee jaar
enorm  teruggelopen.Naarmate  de
werkzaamheden in verband met de uit-

Scheepsdiesel

BV BA Vantorre - Devinck

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende
Tel: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59
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dieping intenser worden gaan de vang-
sten aanzienlijk achteruit. Wij zijn bereid
u hiervan de bewijzen te leveren. In de
nabije toekomst zullen de vangsten nog
meer afnemen omdat door de uitdieping
de kraam- en kinderkamerfuncties van de
Westerschelde steeds verder worden aan-
getast. Ook de getijdestromingen veran-
deren naarmate de Westerschelde meer
wordt uitgediept.

Wij willen u er op wijzen dat de Wester-
scheldevisserij onze broodwinning is.
Het voortbestaan hiervan wordt, mede als
gevolg van de uitdieping, bedreigd. Bel-
gié heeft vele miljoenen beschikbaar ge-
steld om de door de uitdieping verloren
gegane natuur te compenseren. Op zich
een zeer goede zaak. Wat in dit plaatje
echter niet of in mindere mate onder de
aandacht is gebracht, is een duidelijke
compensatieregeling voor de beroepsvis-
serij op de Westerschelde, die aantoon-
baar de negatieve gevolgen van de uitdie-
ping in haar vangsten terugvindt.
Inmiddels hebben wij vernomen dat er bij
de ondertekening van de contracten in
verband met de uitdieping van de Wester-
schelde concrete afspraken zijn gemaakt
tussen Belgié en Nederland. In het onder-
havige geval gaat het om afspraken tus-
sen het Vlaams Gewest en het Nederland-
se ministerie van Waterstaat. Deze
afspraken zouden inhouden dat de ver-
gunninghouder, het Vlaams Gewest, alle
schade, die als gevolg van de uitdieping
veroorzaakt wordt, zal vergoeden. Wij
concluderen hieruit dat ook de Wester-
scheldevissers in aanmerking komen voor
compensatie als gevolg van aantoonbare
teruglopende vangsten in verband met de
uitdieping. Wij zijn van mening dat op
basis van de gemaakte afspraken er zelfs
een mogelijkheid bestaat om een claim
in rechte bij u neer te leggen. Gelet op de
intentie van de destijds gemaakte afsprak-
en hoeft het ons inziens niet zo ver te
komen, omdat er nu eenmaal een regeling
is waarbij wij er vanuit gaan dat deze vol-
doende soelaas biedt om onze schade ver-
goed te krijgen. Wij verzoeken u om met
een delegatie van de
Westerscheldevissers hierover met u en
andere verantwoordelijke autoriteiten een
onderhoud te hebben. Volledigheidshalve
delen wij u mede dat in het licht van ons
voortbestaan als Westerscheldevissers wij
hebben gemeend om een afschrift van dit
schrijven aan de media te moeten richt-
en. Tenslotte verzoeken wij u om op korte
termijn ons verzoek te behandelen waar-

voor wij u bij voorbaat danken.
Inmiddels verblijven wij, Excellentie,
met blijken van bijzondere hoogachting.
F.J.G. de Rooij, Hoek (Nederland)
Namens de Westerscheldevissers van de
vaartuigen: BOU [,BOU 7, BOU 11,
BOU 24, NZ 21, A7en A 149

OPROEP AAN ALLE
VISSERSVROUWEN

Het SACV (S staat voor Safety,
ACV voor de vakbond) heeft een
initiatief ingediend bij Pesca om
samen met een groep vissers-
vrouwen tot een sociale dialoog
te komen omtrent de situatie in
de visserij. Indien dit project
wordt goedgekeurd is het de be-
doeling om als vissersvrouw sa-
men te komen met andere vis-
sersvrouwen uit  de drie
verschillende  visserijgemeen-
schappen (Zeebrugge, Oostende,
Nieuwpoort) In een later stadi-
um zouden we dan ook contact
kunnen realiseren met vissers-
vrouwen uit andere EU .landen.
Er zullen gespreksmiddagen wor-
den ingericht om alle actuele en
op dit moment hangbare zaken
te bespreken.

Enkele van de veel voorkomende

problemen die daar behandeld
kunnen worden zijn: kunnen wij
als echtgenoot en moeder van on-
ze vissers standhouden tegenover
de economische toestand; hoe kij-
ken wij aan tegenover het groei-
end veiligheidsprobleem; kennen
wij als vrouw voldoende de soci-
ale aspecten van het vissersbhe-
roep. Wat met de opleiding van
de jongeren en de bemannings-
leden?

Indien u als vissersvrouw
wilt meewerken aan dit pro-
ject, of gewoon eens zo’n na-

middag wilt bijwonen, kunt
U terecht voor inlichtingen
bij:

Christine De Bruyne

tel 050 51 39 17,

fax 050 55 15 83,

GSM 0477 41 60 69.

N.V. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren
en verhuur viskisten

Vismijn 2 - 8400 Oostende -

Tel: 059/32 34 91 -

Fax 059/33 05 50

Gedelegeerd bestuurder:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan - Tel.: 059/ 23 68 46.
GSM 075 / 44 67 88 — GSM 075 / 55 22 58
Ploegbazen-sorteerders:
Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene. Tel.: 059/ 32 49 00 // GSM 075/ 34 18 18
Jan Trotteyn, Batterijstraat 41, 8420 De Haan
Tel.: 050/ 42 43 67 // GSM 075/ 83 19 75

aanvang lossen te vernemen vanaf 15 uur daags voor de verkoop in de week
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, aan de
sassen van de vissershaven. Tel.: 059/ 32 12 86



OOSTENDE
Europese Commissie komt
uw mening vragen

De Europese Commissie is volop
bezig het gemeenschappelijk visse-
rijbeleid van na 2002 uit te stip-
pelen. Daartoe werd reeds bij 350
visserij-organisaties in Europa een
enquéte verspreid. Daarin werd het
antwoord gevraagd op zo'n veertig-
tal vragen met betrekking tot de
visserij en de verhandeling van vis-
serijproducten. Ook talrijke organi-
saties uit de Vlaamse visserij kre-
gen een vragenlijst toegestuurd.
Inmiddels kreeg EU-commissaris
Bonino al meer dan 175 formulieren
terug. Op basis van de antwoorden
zijn er al enkele trends zichtbaar.
Over sommige maatregelen is men
het in veel landen eens, zo zegt de
commissaris voor visserij. Dat is
bijvoorbeeld het geval voor de toe-
gang tot de 6/12-mijlszone en voor
de steunmaatregelen van de EU.
Andere onderwerpen werpen dan
weer blijkbaar hevige weerstand op.
Dat geldt meer bepaald voor de
invoering van individueel over-
draagbare quota; een kwestie die
ook in Belgié weer over de tong
gaat.

Inmiddels heeft Bonino een tweede
luik van de bevraging in gang gezet.
Vanaf september worden er recht-
streekse contacten en vergaderin-
gen tussen de Commissie en de vis-
serijorganisaties belegd in al de
lidstaten.

In Belgié vindt in dat kader een
bijeenkomst van één dag plaats in
het Rijksstation voor Zeevisserij te
Oostende. Deze vergadering gaat
door op 12 januari (Qu - 17 u). Op
het programma staan o.m. een eva-
luatie van de antwoorden op ho-
gervermelde enquéte, maar ook een
debat over de toekomstige ontwik-
kelingen van het Gemeenschappe-
lijk Visserijbeleid.

Kerstmarkt in
Godtschalcktehuis

Op zaterdag 12 en zondag 13
december worden alle vrienden en
sympathisanten van het Zeemans-
tehuis Godtschalck uitgenodigd op
de Kerstmarkt. Tijdens het week-
end baadt het bejaardentehuis in de
kerstsfeer. Het huisorkest Los
Pelicanos zorgt voor de muzikale
sfeer bij het nuttigen van een
hartsversterkend jenevertje of een
hete kop Glihwein. Bezoekers kun-
nen er kennis maken met de crea-
tieve hobbywerkstukken van de
bewoners. Zaterdag- en zondagmid-

dag zijn alle bezoekers welkom in
het Zeemanstehuis aan de Mo-
reauxlaan te Oostende.

SCHELDE

Vlaams Gewest draait op
voor baggerschade op
Westerschelde

De tijdelijke vereniging Scaldis-
Dredging International voert de
opdrachtuit om elfscheepswrakken
te verwijderen in het kader van de
verdieping van de Westerschelde.
De bergingsoperatie kost circa 250
miljoen frank. Door de werkzaam-

heden kan de beroepsvisserij hin-
der ondervinden die leidt tot scha-
declaims bij het Nederlandse Rijks-
waterstaat. Ex-minister Jorritsma
van Verkeer en W aterstaat heeft op
vraag van parlementsleden geant-
woord dat Rijkswaterstaat die
claims zal doorschuiven naar het
Vlaams Gewest omdat de bagger-
vergunning op Belgisch verzoek
werd toegekend.

Dat een aantal Nederlandse Schel-
devissers de zaak ernstig opnemen
kon u al lezen in onze brieven-
rubriek op voorgaande bladzijden.

Voor de handelaar die staat op eerlijke kwali-
teit en daar een eerlijke prijs voor over heeft

De vismijn gespe-
cialiseerd in kwali-
teit van kleine
(euro)kotters

"Zeebrugge

Antwerpen

Voor de aanvoerder die kwaliteits-
zorg beloond wil zien

Gemeentelijk Vismijnbedrijf
Colijnsplaat

Tel 00 31 11369 5383 - (F. Lokerse) - Fax 00 31 11369 5229
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ONDERZOEKSRAAD voor de ZEEVAMT

Het zinken van de
O 66 Ebauche

Op haar zitting van 25 no-
vember 1998 deed de Raad
uitspraak tegenover Edwin
Eneman, begin februari 1996
schipper aan boord van de O
66, en dus verantwoordelijke
over het schip op het ogen-
blik dat het vaartuig gezon-
ken is.

Toen de O66 op 5 februari
1996 de haven van Waterford
(GB) verliet om de oversteek
naar Oostende te maken wa-
ren naast schipper Eeneman
ook nogVStéphan, Jacky en
Daniél Vermote aan boord.
Al deze bemanningsleden be-
hoorden tot de redersfamilie
van het schip, maar allen
voeren ze die dag even goed
in posities ondergeschikt aan
Eneman, althans op papier.
Terwijl de schipper op 6 fe-
bruart om 5,30 wacht liep,
ging er een alarm af, onmid-
dellijk gevolgd door een ont-
ploffing. De crew trok ge-

4 fr
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alarmeerd naar de machine-
kamer waar een niet te blus-
sen brand uitgebroken was.
Het schip maakte al vliug slag-
zij en de mannen verlieten
een uur na de ontploffing met
het vlot het zinkend schip.
De Raad stelt dat Rijkscom-
missaris Carly dan wel ma
vermoeden dat de O 66 moed-
Will(ijg te zinken gebracht
werd, bewijzen zijn daarvoor
niet gevonden. De deskundi-
gen spreken elkaar overigens
tegen. Wel is de Raad ervan
overtuigd dat de schipper
niet echt het gezag over het
schip voerde, dat het de re-
dersfamilie was die de lakens
uitdeelde. De Raad tilt daar
zwaar aan. De aanwezigheid
van eigenaar of mede-eige-
naar aan boord doet geen af-
breuk aan de plichten die een
schipper na moet leven. Ed-
win Eneman werd dan ook
met een schorsing van zes
maanden bijzonder zwaar
gestraft, (rc)

Monofilamenten op basis van 0.40 & 0.50

Hoeveelheid: 10 ton

Afname per palet van 24 rollen = 600 kg

Prijs: BF 80/kg net

Kontante betaling bij afhaling
Verkoopdagen: 10 & 11 december ‘98
Produktie van OSTEND STORES N.V.

OSTEND STORES N.V.
OUDENBURGSESTEENWEG 31

8400 OOSTENDE

QUOTA

Tong

Het Belgische tongquotum in Ices-
gebied Vila is uitgeput. Vanafzon-
dag 29 november mochten daar tot
het einde van het jaar geen Bel-
gische vaartuigen mee op tong vis-
sen.

In de Noordzee werd dan weer een
extra hoeveelheid tong toegekend.
Vaartuigen tot 300 pk mogen vanaf
1 november tot einde van het jaar
17 kg tong uit zee halen vermenig-
vuldigd met het motorvermogen
van het schip, uitgedrukt in pk.
Voor de vaartuigen van meer dan
300 pk is dat 6 kg x het motorver-
mogen.

In de westelijke wateren mogen
vaartuigen van minder dan 300 pk
maximaal 20 kg tong per vol uur
aanwezigheid in de gebieden Vb,
VI, VIld en V1Ihj,k niet overschrij-
den. Voor de grotere vaartuigen is
dat 40 kg.

Kabeljauw

Vanaf 15 oktober werd 600 kg ka-
beljauw uit de Noordzee voorbehou-
den aan vissersvaartuigen van
maximaal 300 pk. Als dit quotum
op is dan is meteen de kabeljauw-
visserij in de Noordzee en het Schel-
de-estuarium verboden voor deze
groep vaartuigen.

Voor bijkomende informatie gelieve te bellen op nummer 059/ 55.16.78.
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Rederscentrale heeft nieuwe stafmedewerker

Met Luc Corbisier haalt de Re-
derscentrale niet alleen een
oude zeerot in huis, maar ook
iemand die thuis is in het we-
reldje van de Europese Com-
missie; (foto gw)

Op 16 november werd Luc Corbisier tot
nieuw kaderlid benoemd in de Reders-
centrale (RC). Deze vijftigjarige (Oost-

ende, °29.03.1950) kapitein ter lange
omvaart was na een zeemanscarriére ook
van 1979 tot 1993 adjunct-directeur van
Ibis. Daarna werd hij visserijinspecteur
bij de Europese Commissie. In die func-
tie nam hij deel aan administratieve on-
derzoeken, formuleerde hij het antwoord
op parlementaire vragen, stond hij de
commissie bij met technisch advies en
stelde hij visserijreglementen en andere
documenten op.

Herinneren we eraan dat de vorige staf-
medewerker van de RC, Dirk Florizoone,
sinds afzienbare tijd de werkzaamheden
van het Vlaams Visserij Informatiecen-
trum te Nieuwpoort leidt. Bij zijn vertrek
werd een deel van zijn taken in de RC
overgenomen door Marcel Vanalderwei-
reldt. Deze speelde met name een grote
rol in de realisatie van het Informatieblad
en zijn stem was 0ok te horen in de nati-
onale media, met name tijdens de Frans-
Vlaamse visserijongeregeldheden. Meer
recent ook kwam hij op het voorplan te
staan na de schipbreuk van de N 52.

Dat Vanalderweireldt nog verder voor de
RC blijft werken is zeer onzeker. Mo-
menteel is hij met ziekteverlof. Direc-
teur Bart Schiltz zegt verder te weten dat
zijn medewerker bij een ander bedrijf in
de visserij gesolliciteerd heeft. Hij was
overigens niet te spreken over de termen
waarin die brief opgesteld was. (fv)

Mazout voor verwarming
* Gasoil en marine fuels

* Olién en vetten

* Alle petroleumprodukten
NV NORTH SEA BUNKERS
BlJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENGAANTN

Peraltastraat 9 - 8000 Brugge
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 98

Strijd om de vislicenties

Het ziet ernaar uit dat de strijd voor de
vislicenties nog maar goed losgebarsten
is. De eigendomswisselingen volgen el-
kaar in snel tempo op en zijn momenteel
nog nauwelijks te volgen. Het is bij die
verkopen duidelijk niet om de (soms
oude) vaartuigen te doen, maar om de
daaraan gebonden licentie, die recht geeft
om een nieuw vaartuig uit te reden. Het
bedrag dat op zo'n licentie gekleefd
wordt is 40.000 frank per pk. Ingewij-
den maken gewag van een tiental reders
die momenteel benaderd worden om hun
licentie van de hand te doen. Zo zouden
de eigenaars van de onlangs vergane N.52
Seahunter al door meerdere potentiéle
kopers aangesproken zijn. Dat de meeste
kandidaat-kopers over de Moerdijk
moeten gezocht worden wekt nog
nauwelijks verbazing, maar ook een reder
uit het Franse Boulogne heeft al twee
Vlaamse licenties in de wacht gesleept
om daarmee een Belgisch schip te
bouwen; overigens is deze Franse visser
een regelmatig bezoeker van de Oost-
endse haven en gaat ht hier dus niet om
het zoveelste vaartuig dat zelden of nooit
in een Vlaamse vissersplaats te zien zou
zijn. Eigenaardig is verder dat deze emi-
gratie van Vlaamse vissersvaartuigen zou
aanhouden ondanks de verklaring van
landbouwminister Pinxten dat licenties
niet meer samengevoegd mogen worden,
een maatregel die buitenlandse kopers
moest ontmoedigen.

NORTH I |
SEA
BUNKERS |



PK-grens doorbreken

De Rederscentrale volgt de situatie op de
voet, maar vindt niet direct een geschikt
antwoord tegen de verdere uitverkoop
van de vloot. Schiltz: ‘Onlangs heb ik op
een Nederlandse werf een nieuw Euro-
kottertje gezien dat speciaal ontworpen
werd om aan de Belgische situatie te be-
antwoorden. Blijkbaar zien de Nederlan-
ders daar brood in en de Belgen niet.’
Een van de mogelijkheden om daaraan te
verhelpen die door RC-voorzitter Schiltz
(opnieuw) tegen het licht wordt gehouden
is de verhoging van het maximaal vermo-
gen dat nog steeds 1.200 pk bedraagt.
‘Een verhoging van de vermogensgrens
tot 1.300 pk (en een verhoudignsgewijze
gelijkaardige verhoging van het vlootseg-
ment tot 300pk) zou Vlaamse reders kun-
nen stimuleren om de pk's - en dus ook de
vangstrechten - in eigen land te houden’,
aldus de voorzitter, ‘Daardoor zal het
aantal schepen dan wel weer verminde-
ren, maarja.” Uit vroegere verklaringen
weten we evenwel dat voorzitter Schiltz
het criterium van het aantal vissersvaar-
tuigen niet wil laten meespelen in het
bepalen van het zgn. minimum vitalis van
de vloot. Hij zal dan ook een voorstel in
die zin aan de minister overhandigen.
Hoe dat strookt met de verklaring van
Pinxten, nog maar enkele weken geleden,
is onduidelijk, want de door Schiltz be-
oogde verhoging kan uiteraard onmoge-
lijk uitgevoerd worden zonder vermogens
samen te voegen.

Feit is dat de concurrentievervalsing door
vaartuigen met ongekend hoge vermo-
gens — en dus vangstcapaciteiten — de
visserijwerkelijkheid hoe langer hoe meer
ondoorgrondelijk maakt. Een anekdote
maakt dit duidelijk. Op 24 oktober werd
door de Nederlandse overheid 4.200 kg
tong in beslag genomen op een Belgisch-
Nederlands schip dat... niet eens ter vis-
serij gevaren was. Het is niet voor het
eerst dat ons gesignaleerd wordt hoe
opgekochte Belgische vissersvaartuigen
dienen om bij de Nederlandse kotters een
overproductie van gequoteerde vissoor-
ten te verrechtvaardigen.

Onze Noorderburen beperken het opko-
pen van licenties uiteraard niet tot Vlaan-
deren. Ze hebben al een dikke vinger in
de Britse en Duitse visserijvloot. Ze doen
daarbij geen moeite meer om hun bedoe-
lingen te verbergen. Zo kocht een grote
Scheveningse rederij onlangs twee vaar-
tuigen(1.500 en 1.200 pk) in Penzance
van Engelse reders. 'Jaczon heeft de kot-
ters alleen gekocht voor de licenties en de
track records, want de schepen blijven in
IJmuiden liggen. De papieren gaan ge-
bruikt worden voor het onder Engelse
vlag brengen van de SCH 28", schrijft het
Nederlandse Visserijnieuws op 13 no-
vember. De SCH 28 Concordia Constans
(2.250 pk) vist op die manier op Engelse
quota die zonder twijfel in een Neder-
landse afslag belanden.

Het ziet ernaar uit dat de belaagde natie-
staten maar moeizaam een antwoord vin-
den op de ondernemingszin van de
Nederlandse reders ter zeevisserij, (fv
& gw)

Z.27 en 0.51 vertrokken op inktvisvisserij

De bemanning van de 0.51 Stormvogel: schipper Alfred Decuypere,
stuurman Raymond Lambrecht, machinist Rudy Vanhove en de
matrozen Samuel Lenaerts, Ivan Vercruysse en Gregory Arnoys.

(foto gw)

Donderdag voormiddag 26
november vertrok de Z.27
Free Bird naar de Engelse
zuidkust, een dag later ge-
volgd door de 0.51 Stormvo-
gel. Beide boomkorvaartui-
gen nemen deel aan een
inktvisexperiment. Er zijn
twintig vaartdagen uitge-
trokken, alsook het beschei-
den bedrag van twee mil-
joen frank voor steun aan
het project. Schepen en be-
manningen zijn voor het
kerstfeest terug thuis.

Een jaarlijks inktvisseizoen zou
een innovatie zijn die welbepaalde

voordelen biedt. Inktvis is niet ge-
quoteerd, dus geen vangstbeperkin-
gen. Bovendien zou op die manier
tijdens die inktvisperiode wat druk
weggenomen worden op de platvis-
visserij tijdens de laatste maanden
van hetjaar. Voorwaarde is natuur-
lijk dat de inktvisvisserij rendabel
blijkt te zijn. Dat willen de reders
Willy Versluys (0.51 Stormvogel) en
Mare Deman (Z.27 Free Bird) nu
proefondervindelijk nagaan.

Het inkvisproject wordt begeleid
door het Departement Visserij van
het Ministerie van Landbouw (nog
altijd beter bekend onder de oude
vertrouwde naam van Rijksstation
voor Zeevisserij). Projectleider is
Johnny Vanhee, een industrieel in-

genieur, gespecialiseerd in het tech-a#-

COOPERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND

H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan-
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker.

Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap.
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders

nemen wij ter harte

Wenst u een woordje uitleg of wilt u weten wat
u het zal kosten, neem dan gerust contact met
ons op en vraag naar Christa of Liliane
Tel: 059 / 33 04 35 of fax naar 059 / 33 24 04



nisch visserijonderzoek. In de twee-
de fase van het experimentvaart de
projectleider mee met een van de
vaartuigen. Hij zal er onderzoek
verrichten naar de wisselvallighe-
den van de watertemperatuur in
het vangstgebied. Metingen met
een sensor op de korrestok moeten
duidelijke maken ofer een verband
bestaat tussen de inktvisconcentra-
tie en de watertemperatuur.

Lyme Bay

Beide vaartuigen stoomden op naar
de Lyme Bay, de inham tussen Wey-
mouth en Torquay-Brixham. Daar
worden de netten uitgezet. Na en-
kele dagen zal blijken of de goede
resultaten die Britse vissers uit
Brixham en Plymouth halen ook
voor onze vissers zijn weggelegd.
Bedoeling van het project is na te
gaan ofde seizoenvisserij (geduren-
de de wintermaanden) op inktvis
rendabel is. Rendabel betekent een
vangstvan 5.000 kg per 24 uren. De
visperiode mag niet langer dan vier
of vijf dagen duren, want oudere
vangsten geraken onmogelijk ver-
kocht in Engeland. Enkel bij vol-
doende grote vangsten komt er een
transport naar Oostende.

De prijs voor inktvis ligt voor het
ogenblik met 40 frank per kilogram
wel aan de lage kant. Om goed te
zijn moeten we toch rond de 60
frank krijgen’, zegde Mare Deman
ons voor de afvaart. De vraag naar
inktvis voor binnenlands gebruik is
eerder beperkt. Inktvis is voor de
Vlamingen tot hiertoe een bij-
vangst, waardoor de aanvoer mini-
maal is. Dejaarlijkse aanvoer in on-
ze vismijnen schommelt tussen de
300 en 500 ton. In Frankrijk en
Spanje zijn de toepassingen en de
consumptie van zeekatten dan weer

De bemanning van de Z.27 Free Bird: reder-schipper Marc Deman,
stuurman Eddy Vandierendonck, machinist Jef Van Eeghem, hulp-
machinest Leon Serreyn en de matrozen Eddy Lameire, André De-
wulf en Christian Nevejant. (foto gw)

veel meer ingeburgerd.

Nu wordt er gericht gevist op inkt-
vis, mogelijks zit er ook wat pijlinkt-
vis of een zeldzame achtarm (octo-
pus) tussen de oogst.

De twee vaartuigen gebruiken af-
wisselend netten met een maas-

wijdte van 12 en 15 cm. De boom-
korren werden aangepast met hoge-
re sleepijzers.

Na de proefperiode wordt het pro-
ject geévalueerd en er is een weten-
schappelijke publicatie gepland
over de ervaringen, (gw)

n Inktvis, zeekat (volkstaal: kattekop, intespuger, inteschi-

etter)

(Lat.: Sepia officinalis, Fr.: Seiche, Eng.: Cuttlefish,
duits: Sepia, Gemeine Tintenfisch), koppotig weekdier
(Cephalopoda) dat een lengte van 40 cm kan bereiken. De
afgeplatte rugzijde is beige met zwarte strepen. Komt in
de zomer naar de kust om zich voort te planten. De
zwarte eitjes, door hun grootte en kleur bekend als zee-
druiven, klitten in trossen aan algen en zeewier,

n Pijlinktvis (Lat.: Omnastrephes sagittatus), Fr.: Calmar,
Encornet, Eng.: Long-finned squid, calmary, Duits:

Kalmare)

n Kraak, achtarm (Lat.: Octopus vulgaris, Polypus vul-
garis), Fr.: Poulpe, pieuvre, Eng.: Devilfish, Duits:

SMEDERIJ

Grosser Tintenfisch)

Jules St. Martin

Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23

Zetel: Schelpenlaan 12 te Bredene - Tel.: 059/ 32 17 69
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De Laatste Vuurtorenwachter wil enige maanden ophouden met klagen & zagen. Hij wil de zaak een wijle positiefbenaderen
en wel door het plaatsen van publireportages. Deze moeten dan weer ruchtbaarheid geven aan een kunsttentoonstelling waar-
van de opbrengst volledig naar de schrale kas van uw lijfblad HVB zal gaan.

De tentoonstelling gaat door van 14 mei tot 6 juni in de bekende Oostendse galerij De Peperbusse. Het kunstenaarscollec-
tief PIAS zal er tekeningen, foto’s, schilderijen en beeldhouwwerken tentoonstellen onder het motto: “Wat we zelf doen, doen
we beter'. Vandaar ook de treffende gelijkenis tussen de foto’s links en rechts die hierboven afgedrukt staan. Vatje hem?!
(Op de foto’s links, van boven naar onder: in de sixties organiseren Yoko Ono en John Lennon in het Amsterdamse Hilton
hun bed-in; Serge Gainsbourg en Jane Birkin zingen ook in de jaren zestig het meest zinnelijke lied uit de popgeschiedenis;
Eva Babitz en Marcel Duchamp spelen schaak in het Pasadena Museum (1963). (Wordt vervolgd!)

—21 —



een /nen i tlee& Jw ee/

'(...) een boodschap aan
dejeugd, namelijk dat de
visserijsector nog steeds
een toekomst kan bieden,
en dat het een mooi doch
hard beroep is.’
Minister Pinxten op het
congres van de
Rederscentrale.

'Toen vader Maenhout in
1920 in Oostende begon met
(...) paard en kar, zal hij
wellicht nooit vermoed
hebben dat zijn twee
zonen tegen het einde
van de eeuw een bedrijf
'zouden leiden dat goed

is voor een miljardfrank omzet’
Gunther Vanpraet
in Het Nieuwsblad, 6 mei 1998.

'André Maenhout is als dusdanig het

levende bewijs van hetfeit dat 'de we-

reld geen bol strontis die ronddraait in
het luchtledige”.”

Danny Crabeels,

Oostendse Havenkrant, juli 1998.

'Ook de samenwerking tussen de vis-
mijnen ligt mij nauw aan hethart. Met
de beperkte aanvoer (...) is het immers
zeer duur om drie visveilingen in stand
te houden (...) Verdere subsidiéring
(...) is voor mij alleen mogelijk in een

geest van samenwerking (...)’
Minister Van Rompuy op het congres
van de Rederscentrale.

'Misschien is de stevige concurrentie

tussen de vismijnen niet eens zo slecht.

Zeker niet voor de vissers, die hopen
op dalende veilingtarieven.’

Geert Deman

in Trends, 8 oktober 1998.

'Het streven naar onafliankelijkheid is
uiteindelijk slechts een corporatistische
reflex van de Vlaamse politici, de be-
volking interesseert er zich niet voor.’
Dieter Lesage

in DGA, 21 oktober 1998.

"Er rukken steeds meer diersoorten uit
zuidelijker streken naar de Noordzee
op. Een daarvan is het heremietkreeft-
je. Datdiertje kwam tot voor eenjaar
ofvijftien niet voor langs onze kust. De
jongstejaren wel (...)"
Bioloog Francis Kerckhofin
Het Laatste Nieuws, 20 mei 1998

'Moeten bedrijven zich ook bezighou-
den met het bestrijden van sociale uit-
sluiting? Ja, het raakt de kern van het
ondernemen. Wat een bedrijf doet is
geen neutrale bezigheid. Een onder-
neming moet oog hebben voor wat er
rond haar gebeurt. Uitdirect eigenbe-
lang, ja, maar ook omdat zij een rol
speeltin hetgeheel.’
Christian Leysen van de rederij Ahlers
in Knack 23 september 1998.

'Een gebrek aan dynamiek isjammer

genoeg één van de voornaamste eigen-
schappen die de sector kenmerkt.’

Dirk Florizoone,

Wegwijs in de Visserij, | 11998.

Itco EKItESPKEKINGEN

De maritieme jaarboeken
van De Alk

Eind november verschenen bij de
Nederlandse Uitgeverij De Alk een
drietal jaarboeken. 'Scheepvaart
1999' vat in 416 pagina's het com-
plete koopvaardijvlootoverzicht van
de Benelux samen. Geillustreerd
met ruim 200 foto's, waarvan een
deel in kleur, kost dit boek (ISBN
90.6013.582.2) 45,00 gulden.

Een tweede jaarboek, 'Binnenvaart
1999" (ISBN 90.6013.583.0) ver-
strekt de lezer het complete over-
zicht van de Nederlandse binnen-
vaartvloot. Ditjaar werd de uitgave
uitgebreid met een vlootoverzicht
van alle zeilende passagierssche-
pen. Telt 560 pagina's en kost 48,50
gulden.

Tot slot, in 'Jaarboek Binnenvaart
1998': geen schepenlijst en geen
technische gegevens, maar nieuws,
feiten en wetenswaardigheden van
het afgelopen jaar. Deze tiende edi-
tie kost 49,90 gulden. Dit laatste
werk (ISBN 90.6013.085.5) werd
uitgegeven op A4-formaat met een
harde kaft, en telt 144 pagina's.

In Belgié worden de publicaties van
Uitgeverij De Alk verdeeld door Uitgeve-
rijAsora in Aalst. Tel. 053/78.87.00.

Schepen in het klein

Bij Walburg Pers verscheen zopas
'Schepen in het klein', waarmee de
geschiedenis en typologie van het
scheepsmodel in kaart wordt ge-
bracht.

Al in de 17e eeuw waren scheeps-
modellen gewilde objecten. Nu, drie
eeuwen later, worden nog steeds
volop modellen gebouwd en verza-
meld Nederlandse musea en parti-
culiere collecties herbergen duizen-
den modellen van schepen en
scheepsonderdelen. Uit die duizen-
den modellen komt er een enorme
verscheidenheid in typen, maar ook
in culturele achtergrond en wijze
van vervaardiging naar voren.

In 'Schepen in het klein', zijn nu de
ruim 40 soorten beschreven, met
hun functie en herkomst, aan de
hand van de collectie van het Ne-
derlands Scheepvaart Museum te
Amsterdam, die 1600 authentieke
scheepsmodellen omvat. De over-
schrijving omvat admiraliteits- of
marinemodellen, onderwijs- of in-
structiemodellen, redersmodellen,
votiefmodellen, maar ook flessen-
scheepjes en het scheepje-in-de-
kast. Het boek kan zo gebruikt wor-
den om schepen te dateren en te
identificeren. 'Schepen in het klein’
is dus een must voor iedere liefheb-
ber van scheepmodellen.

'Schepen in het klein'. Geschiedenis en

typologie van het Nederlandse
scheepsmodel’ telt 144 pagina's, is riik
geillustreerd. Dit boek ( ISBN
90.5730.046.X) kost. 59.50 gulden.
Bestellen kan bii Walburg Pers. Postbus
4159. BD 7200 ZUtphen.

Een zeer speciaal schip

'Uganda':The story ofa very special
ship "is, voor wie zich voor scheeps-
geschiedenis interesseert, heel bij-
zonder. Als boekbespreker kan on-
dergetekende getuigen dat het hier
een heel waardevol werk betreft,
uitzonderlijk gedetailleerd, buiten-
gewoon uitgebreid en bovendien
prachtig geillustreerd.

Het vertelt het leven van het passa-
giersschip 'Uganda’ dat behoort tot
de top van het handvol echt presti-
gieuse schepen (zoals ook de QE2 of
de Oriana). De 'Uganda’ werd in het
begin van de vijftiger jaren door
British India Co (later een deel van
de P&O-groep) gebouwd voor de
regelmatige dienst tussen London
en Oost-Afrika. Op heel korte tijd
werd het schip razend populair.
Beginjaren '60, de opkomst van de
container, politieke veranderingen
in Oost-Afrika, de onstuitbare op-
gang van het vliegverkeer, sociale
onrustin de havens, het sluiten van
het Suezkanaal, een combinatie van
al deze factoren leidde tot het stak-
en van de Oost-Afrika-dienst. Het
schip werd verbouwd tot school-
schip, en vanaf 1967:68 werden er
educatieve cruises aangeboden
vanuit het Verenigd Koninkrijk en
de Middellandse Zee. In de lente
1982 werd het opgeéist om als hos-
pitaalschip dienst te doen tijdens de
Falkland-oorlog. Na nog een aantal
jaren dienst te hebben gedaan in
charter voor het Britse MoD (Minis-
try of Defence) werd de geliefde
'‘Uganda' opgelegd in de River Fal
in Cornwall.Het boerk telt 472 pa-
gina's, is op groot formaat uitgege-
ven en telt bijna 500 foto's. Onte-
gensprekelijk een dikke aanrader!

Bestellen kan bii de SS Uganda, Trust.
Tarven. Corfe Lodge Road. Broadstone.
Dorset BN 18 9NF. UK. Het boek kost
£32.95 Betalen kan enkel met Euro-
cheque

Ferryboten op de lerse Zee

Naast het Kanaal vormt ook de
lerse Zee het actiegebied van een
intens ferryverkeer, maar dan
tussen Groot-Brittannié en lerland.
In 'Passenger Ships ofthe Irish Sea
199-1969' beschrijft auteur Lauren-
ce Liddle de verschillende routes en
de schepen die ervoor werden inge-
zet. Zijn verhaal begint net na de
Eerste Wereldoorlog en loopt tot
aan de introductie van de roll
on/roll off schepen in de zestiger ja-m



ren. Zelfregelmatig reiziger op dit
vaargebied kent hij de verschillende
routes bijzonder goed. Met kennis
van zaken beschrijft hij dan ook de
diverse lijnen in een tijd toen de
reizigers nog per trein naar de ha-
vens spoorden. Heel wat havens en
terminals komen in het boek aan
bod, waaronder Glasgow, Ardros-
san, Stranraer, Heysham, Liver-
pool, Fishguard, Rosslare, Dun La-
oghaire, Dublin, Greenore, Belfast,
Larne en Derry. Het boek van
Laurence Liddle geeft een nostal-
gisch beeld van voorbijgegane glo-
rie.

Het boek bevat een waardevolle
tekst met een interessante histo-
rische weergave van de bedrijfsge-
schiedenis van heel wat rederijen
die de lerse Zee als hun actiegebied
hadden. Bovendien is het boek
rijkelijk gillustreerd met prachtige
foto's.

'Passenser Ships ofthe Irish Sea 1919-
1969' (ISBN 1-898392-30-7) kost £
16.49 inclusief verzendinsskosten. Be-
stellen kan bii Colournoint Books. Unit
D5. Ards Business Centre. Jubilee Road.
Newtownards. CoDown BT 23 4YH tel.
0044/1247.820505. fax 0044/1247.
821900.

Bijbel van de zeeschepen

'Ocean Ships' is over de voorbije 30
jaar uitgegroeid tot de aller belang-
rijkste bestseller van lan Allen
Publishing. Het boek, van de hand
van David Hornsby, verstrekt de
lezer gedetailleerde informatie over
zeeschepen. Het wordt ook wel eens
de bijbel genoemd van elke scheeps-
liefhebber. Het boek, dat jaarlijks
aangepast wordt, bevat gegevens
van zo'n 5 000 zeeschepen van de
prestigieuse passagiersschepen
'‘Queen Elizabeth 2' of de 'Oriana’
tot de minst bekende tankers ofge-
neral cargo-schpen. Van alle opge-
nomen schepen wordt de vlag ver-
meld, de tonnenmaat, het bouwjaar,
vroegere namen en nog veel meer.
Bovendien worden schouw-kente-
kens van alle rederijen opgegeven
samen met de rompkleuren. De
opgenomen schepen worden per
rederij/eigenaar gegroepeerd. Deze
laatste zijn alfabetisch in het boek
gecatalogeerd. Net als de vorige edi-
ties zal ook deze nieuwste uitgave
zijn weg vinden naar de boe-
kenplank van elke 'shiplover', waar
die op onze wereldbol ook woont.

'Ocean Ships' (ISBN 0-7110-21567-3)
kan men bestellen in elke boekhandel,
maar ook bii de uitsever lan Allan Mail
Order. Littlehamoton BH 17 7 HE. Het
boek telt 224 vaeina's bevat honderden
foto's en kost £ 18.99.

Boekbesprekingen Frank Neyts

GRATIS zoekers
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, kapi-
teins, marineofficieren, walka-
piteins, reders, yachtsmen, vis-
handelaars en vislossers,
dekzwabbers, diepzeeduikers,
visrestaurateurs, strandjut-
ters, nettenbreiers... ofanders
gezegd: elkeen die iets met de
zee te maken heeft en die...
iets zoekt, iets kwiit wil. iets
wil kopen ofwil ruilen dat ook
al met de zee te maken heeft:
biivoorbeeld: wie houeloos od
zoek is naar een wisselstuk
voor ziin motor, wie ziin com-
plete vloot van de hand wil
doen. wie een iisfabriek zoekt
om ziin koelkast draaiende te
houden, wie de zeemeermin
van ziin dromen zoekt... al
deze mensen mogen een gratis
zoekertje plaatsen in HVB.
Zij dienen alleen maar de hier-
onderstaande rooster in te vul-
len. Indien ze daar alles in ge-
zegd krijgen, dan is de
advertentie volledig gratis. Als
ze nog meer willen meedelen,
dan moeten ze maar eens naar
onze advertentietarieven infor-
meren.

Vul vandaag nog de strook in,
één letter per vakje en één
vakje tussen elk woord, knip
het rooster uit en stuur het
naar HVB, Dorpstraat 121 te
B-8450 Bredene. Vergeet je
naam + adres niet te vermel-
den.

Doe het voor de 20ste van de
maand en uw advertentie ver-
schijnt gegarandeerd in de
eerstkomende editie van HVB

Ptnr & strt:

Tel.:
(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen
wat in het rooster staat; verschijnt in de adver-
tentie)
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TE KOOP
Volledig kruinet 2,5 meter breed:
5000 frank. 050/550 411

TE KOOP
Aluminium reddingsboot: dient als
garnaalboot. 9x3 meter - Merce-
desmotor 55 pk - Volledig uitgerust.
250 000 frank. Tel.: 050/ 41 49 16.

SEAFRONT ZOEKT
mensen die toeristen door het visse-
rijgebeuren van de Zeebrugse Visvei-
ling willen gidsen. Kandidaten tele-
foneren naar Eddy Kindermans
050/55 14 15.

TE KOOP
Douche in inox om garnalen te ko-
ken — met gasbrander. 5.000 frank.
050/550 411

SEAFRONT ZOEKT foto’s, voor-

werpen, films... over de Zeebrugse

visserij van vroeger en nu. Mensen

die materiaal in bruikleen willen ge-
ven telefoneren naar Eddy Kinder-
A N mans_o£jir_ 050 /5 H I5; i i

TE KOOP
Janmar 2Qm20 - 22 pk, 2800 t/m
met bediening. Buck 10 pk voor
klein zeilbootje. - 050 / 42 68 03.

SEAFRONT ZOEKT vissers of re-
ders die een verkoopstand willen uit-
baten aan de geplande Zeebrugse
vistrap. Er zijn acht shops beschik-
baar. Kandidaten telefoneren naar
Seafront en vragen naar Eddy
Kindermans - 050/ 55 14 15.

Twee goedgemotiveerde vissers
(schipper + motorist) zoeken grote
bokkentreiler in goede staat te koop.
Tel.: 075/30 62 34.

TE KOOP: allerhande reserveonderde-

len voor Industriemotor type 6D7HDN.

Zowel nieuw als occasie. Lijst op aan-
vraag. — Tel.: 059/ 23 85 94.

TE KOOP: starter 24 volt.
059/320 169

TE KOOP: 1ste klas scheepsverven aan

lage prijs. Rode menie, anti-roestverf,

lood- en zinkverf, U.S. Navy, epoxy...
050/31 45 54

Te koop: werkvlot in metaal: 2,50 x 5
meter. Plaatdikte: 5 mm. Met
houten bescherming en rollen. Zeer
geschikt voor buitenboordwerk.
Info op tel.: 095/ 23 99 36

Te koop:
BMC Captain 1,5 1Marine dieselmotor
+ velvetkoppeling.
050/41 78 68.

TE KOOP GEVRAAGD:
dieselmotoren en visserijschepen
tel: 0031/115471424

TE KOOP: Twee driebladschroeven,
een linksdraaiend, een rechtsdraaiend.
Voor sportvissersboten. 059 / 320 169

ZOEKT TE KOOP: Lister, lucht-
gekoeld + koppeling, type
SL3M(4).Tel 050/ 41 78 68.
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Aanvoer en besomming:

Zwakste oktobermaand ooit?

De VISAANVOER TIIDENS 0kto-
ber lag in onze vismijnen
nooit lager dan vorige
maand. Met 1.371 ton (2.067
in oktober '97) was dit een
nieuw diepterecord. Tevens
werd ook de laagste okto-
berbesomming van de laat-
ste tien jaar geboekt.

ZEEVISSERS - VISBEWERKERS -
HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN
EN BINNENSCHIPPERS - CIWLT-
Maritiem
VOOR AL UW PROBLEMEN
WENDT U TOT DE

ZEEMANSBOND

ABVV

OOSTENDE - VEURNE-
DIKSMUIDE
Jules Peurquaetstraat 27
Oostende
Tel.: 059/55 60 85
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE
Kustlaan 176
Zeebrugge

Tel.: 050/54 47 15
Fax: 050/54 42 53

De aanvoer liep met maar liefst een
derde terug tegenover oktober vorig
jaar. De daling was merkbaar bij al-
le vissoorten, maar het meest uit-
gesproken bij kabeljauw (- 44 %) en
in mindere mate bij tong (- 13 %).
Bij de schaaldieren was het zéér po-
ver gesteld met de aanvoer van gar-
naal en langoestines (-72 %).

De oktoberbesomming viel terug tot
168 miljoen frank (236 miljoen vorig
jaar). De lagere tongopbrengst was
verantwoordelijk voor de helft van
de daling. We wezen er al eerder op
de de tongprijzen geleidelijk afbrok-
kelen. Daar bestaat nu geen twijfel
meer over. Per grootteklasse zijn de
verschillen het sterkst voor de kle-
inste sorteringen die nu lager note-
ren dan twee jaar geleden:

klasse okt 96 okt 97 okt98 97-98
1 441 564 532 -6 %
2 467 597 591 -1%
3 392 522 422 -19%
4 295 397 230 -42 %
5 244 301 168 -44%
Gem. 326 415 286 -31 %

Het schaarser scholaanbod vertaal-
de zich in een prijsstijging van 66
naar 82 frank. Ook schelvis en ka-
beljauw haalden betere prijzen.
Garnaal werd eveneens duurder
(van 105 frank in oktober vorig jaar
naar 176 frank), net als de noorse
kreeftjes (van 206 naar 279 frank).

Tien maanden

Met tien maanden achter de rug lag
zowel de besomming als de aanvoer
lager dan vorigjaar. De besomming
daalde met 8,6 procent tot 2091 mil-
joen en de aanvoer verminderde
met 6,4 procent tot 14.511 ton.

Jan.-okt. Aanvoer Besomming

(in ton) (in milj.)
1998 14.511 2.091
1997 15.509 2.288
1996 16.708 2.006
1995 16.254 1.724
1994 16.741 1.791
1993 18.658 1.853
1992 19.751 1.926
1991 22.703 2.324
1990 25.193 2.344
1989 24.468 2.473

In tien jaar is het aanvoergewicht
met 41 procent gedaald en de be-
somming staat nu 15 procent lager,

(gw)
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TAC tong en schol lager in 2000

Volgend jaar
meer platvis
vangen?

De Tac's en de quota voor vol-
gend jaar worden deze maand
vastgelegd op de Visserijraad. De
visserijbiologen van het ACFM (*)
hebben hun voorlopig advies af-
geleverd aan de Europese Com-
missie. De vangstadviezen voor
schol en tong vallen hoger uit,
maar het optimisme is van korte
duur. De wetenschappers zijn
daarbij voor het eerst uitgegaan
van het voorzorgbeginsel met het
00g op een duurzaam beheer van
de visbestanden.

De aanbeveling stelt iets hOgere
tac's voor schol en tong voor en la-
gere voor kabeljauw, makreel en
wijting. Volgens het ACFM zat het
paaibestand van beide platvissoor-
ten in de Noordzee begin dit jaar
dicht bij het laagste niveau van de
voorbije veertig jaar zitten. Op korte
termijn wordt zowel voor tong als
voor schol een groei van de volwas-
sen stand verwacht omdat de sterke
jaarklassen van 1996 in de vangst
komen. De biologen vragen echter
een voorzichtige benadering omdat
er onzekerheid bestaat over de groei-
snelheid. Vandaar de druk om de
visserij-inspanning op schol en tong
op termijn te verminderen. Echter
niet op korte termijn. Zowel voor
schol als voor tong wordt een
tijdelijke groei van het volwassen
bestand van de sterke jaarklassen
1996 en 1999 verwacht.

De vooruitzichten voor wijting in
het Kanaal en de Noordzee zijn
somber. De recentste jaarklassen
zijn niet erg sterk. Een herstel van de
stand tot boven de veilige biomassa
zit er op korte termijn niet in, even-
min als een hoger tac.

Hoe de vangstverwachtingen in quo-
ta vertaald worden is een zaak voor
de ministerraad die op 17 en 18
december in Brussel bijeenkost.
Daar worden de tac's definitief vast-
gelegd en de onderhandelingen over
de quota voor de lidstaten afgerond,

(gw)

(*) ACFM of Advisory Committee for Fisheries
Management is een intergouvernementele organ-
isatie. Het ACFM adviseert de Europese Unie over
het beheer van de visbestanden in de noordelijke
Atlantische Oceaan, met inbegrip van de Noordzee.
De Belgische vertegenwoordigers in het ACFM zijn
ir. Rudy De Clerck en ing. Willy Vanhee van het
departement Zeevisserij in Oostende (Rijksstation).
De adviezen zijn gebaseerd op de rapporten van het
International Council for Exploration of the Sea
(ICES).
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Gezien op Ahoy’

Walvisstaart vervangt schroef

WHALE TAIL WHEEL
EN LN CONEPTINSOHEEPSVOORTSTUMING

Het Whale Tail Wheel werd voor het eerst publiek getoond werd
in de stand van Van VVoorden op de vakbeurs ""Maritiem 98" in Ahoy

te Rotterdam, (foto gw)

Door de bewegingen van de
walvisstaart te analyseren
en na te bootsen is een
nieuwe (?) aandrijving voor
schepen ontwikkeld. Nog
dit jaar gaat een binnen-
vaartschip met dit systeem
varen. Hoewel alle voor-
delen van het Whale Tail
Wheel nog lang niet volledig
zijn onderzocht, staat nu al
vast dat er wel degelijk
voordelen aan verbonden
zijn. De voornaamste zijn
de brandstofbesparing en
een compactere machineka-
mer.

De radaandrijving is vVan oudsher
bekend. De Romeinen gebruikten
ossen om het scheprad aan te drij-
ven. Het duurde dan weer tot in de
18de eeuw vooraleer de ons bekende
scheepsschroef vorm kreeg. De in
1800 gepatenteerde perpetual scul-
ling machine van Edward, Shorter
werd nog met spierkracht, door
overbrenging via een kaapstander
en een kruiskoppeling, in beweging
gebracht. Het principe werkte wel,
maar de prestaties vielen zwaar te-
gen. Het eerste militair transport-
schip dat als proefkonijn diende
haalde een maximum snelheid van

anderhalve knoop.

Ondertussen werd een lange weg
afgelegd in de schroeftechnologie.
De hedendaagse bladschroeven
hebben een hoog rendement en een
lange levensduur. De nadelen zijn
de hoge brandstofkosten voor de
aandrijfmotoren, de dure installatie
van de schroefas en de keerkoppe-
ling, de geluidshinder en de cavita-
tie (het ontstaan van holten in snel
stromende vloeistoffen die corrosie
in metaal veroorzaakt) en de verve-
lende trillingen.

Energiebesparing

Het bedrijf Whale Tale Systems in
Leiden heeft een wiel met rond-
draaiende bladen ontwikkeld dat de
slag van de walvisstaart nabootst,
en omzet in een roterende bewe-
ging. Uit hydrodynamische bereke-

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling

Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,

waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK

Schroeven en schroefassen

Las- en leidingwerk

Bureel - werkplaatsen:

ningen en schaalmodelproeven
bleek dat het walvisstaartrad 25 tot
33 procent brandstofbesparing op-
levert. Whale Tail Systems heeft een
prototype gebouwd met een breedte
van twee meter. De zes ronddraai-
ende bladen worden individueel
aangedreven door Servomotoren.
Nauwkeurige onderlinge afstelling
resulteert in een walvisstaartbewe-
ging. Het rad, dat erg op een grote
grasmaaier lijkt, is volgens de ont-
werpers voor elk scheepstype bruik-
baar.

De twee walvistaartwielen die be-
stemd zijn voor het binnenvaart-
schip hebben een diameter van 1,5
meter en de bladen zijn 4,5 meter
lang.

Het Whale Tail Wheel werd voor
het eerst getoond tijdens de twee-
jaarlijkse  martieme vakbeurs
'Maritiem 98" in Rotterdam. De op-
stelling in de stand van de firma
Van Voorden Gieterij uit Zaltbom-
mel, een bekende fabrikant van
bronzen scheepsschroeven, kreeg
veel bekijks. Van Voorden zal hetin-
tussen gepantenteerde systeem op
de Europese markt introduceren,

(gw)

Activiteitenkalender voor
vissers

DECEMBER
12-13 Kerstmarkt in Zee-
manstehuis Godtschalck, Dr.
E. Moreauxlaan 322, Oostende
17-18 Ministerraad van
EU-visserijministers in Brus-
sel

JANUARI
12 Adviesronde met de sec-
tor over het Gemeenschappe-
lijk Visserijbeleid, tweede fase
(Rijksstation voor Zeevisserij,
Oostende)

Scheepsdiesel Service

Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67
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Nieuwe motor voor 0.89 Sandra

De 0.89 Sandravan Albert Steyaert heeft een nieuwe motor Stork-
Wartila 240 aan boord, een ‘heavy duty' dieselmotor die een ver-
mogen van 850 KW bij 855 toeren levert. De nieuwe motor vervangt
de vorige Stork SW (bouwjaar 1982) die zware schade opliep. Naast
de plaatsing van een nieuwe motor werden nog andere werken uit-
Eevoerd op het boomkorvaartuig. Er kwam ook een nieuwe Stork-

eerkoppeling, een Brusselle-vislier, een grotere schroef in een
Hodi-straalbuis en een Valmet-hulpgroep. De kosten in de uiteen-
lopende vernieuwingen liepen op tot dertig miljoen frank, (foto

gw)

Nieuwe voorpiek voor ex-
0.518

De flink gekneusde en gebuilde
voorpiek van de ex-518 La Farouche
werd vervangen door de neus van
de Z.502 Regina. Toen de Z.502 in
'93 gesloopt werd bleef de neus be-
waard. Beide vaartuigen werden
eind jaren zestig gebouwd op de
Scheepswerfvan Langerbrugge.

De ex-0.518 was tot voor enkele
maanden eigendom van de NV
Drakkar uit Lissewege. Het vaar-
tuig werd geschrapt uit de officiéle
lijst van de vissersvaartuigen na

Scheepsherstelling
Afwerking nieuwbouw
Metaalkonstruktie

Draai-, frees- en schaafwerk
Verhuur telescopische kranen

Bureel - werkplaatsen:

het bouw van de nieuwe Z.518 voor
de familie Crevits. Het vaartuig is
intussen zonder vislicentie verkocht
aan de Koksijdse reder Jacky Ver-
mote.

Z.63 opgesleept
Tijdens de visserij op dinsdag 3
november kreeg de Z.63 Thalassa
zijn bakboordnet in de schroef
waardoor het kustvaartuig stuur-
loos werd. De staatssleepboot Zee-
hond kwam ter hulp en nam het
vaartuig op sleeptouw naar Oost-
ende.

Verheye Joél

H
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N.52 Sea Hunter
NIET

aangevaren

De scheepsramp met de
N.52 Sea Hunter die het le-
ven kostte aan vier vissers
is niet gezonken na een aan-
varing. Nu het wrak gelicht
is staat vast dat alle specu-
laties in die richting erg
voorbarig waren. Ook de vi-
deobeelden die op in het te-
levisienieuws te zien waren
konden moeilijk overtuigen

Het wrak van de N.52 is op za-
termiddag 28 november in Zee-
brugge binnengebracht in de
takels van de Norma. Voor het
parket - het onderzoek is in
handen van onderzoeksrechter
Yves Van Maele uit Veuren -
stond onmiddellijk vast dat er
geen sporen waren van een
aanvaring.

Duikers van het bergingsbedri-
jf Scaldis Salvage & Marine
Contractors begonnen vrijdag
aan de bergingswerkzaamhe-
den op de Oost Dyck Bank. De
berging werd toegewezen aan
het Antwerpse bedrijf. De
kosten, ruim zes miljoen, wor-
den  gedragen door  het
Ministerie van Justitie.
Aangenomen wordt dat de N.52
op 9 oktober gezonken is door
een grondzee tijdens een hevige
storm. De stoffelijke resten van
drie van de vier opvarenden
zijn intussen geborgen. Naast
de lichamen van matroos Jean-
Pierre Le Louarn (54) en schip-
per Albert Salliau (44) is ook
het stoffelijk overschot van Pa-
trick Vandewoude (36) gevon-
den. De jonge Gregory Salliau
blijft vermist, (gw)

‘n beetje
Oostendenaar leest
weekblad

vraag ernaar bij uw
dagbladhandelaar



Verenigde Europse Visserijcooperaties
internationaliseren verder

De Verenigde Europse Visserijcod-
peraties (VEVC), een samenwer-
kingsverband tussen zeven Neder-
landse en de Vlaamse
VisserijcoOperatie (met filialen te
Zeebrugge en te Oostende), zoekt
naar internationale uitbreiding. Er
zijn contacten met gelijkaardige or-
ganisaties in Duitsland en Spanje.
Het secretariaat van de VEVC is ge-
vestigd bij de Visserijcodpertie in
Urk.

De VEVC streeft naar een bunde-
ling van de aankopen (netten, ka-
bels, olién, verf ...) om op die ma-
nier de aankoopkosten te drukken.
Op dit ogenblik telt de VEVC 650
aangesloten leden. 'Met z'n allen
vormen we één groot netwerk', zegt
secretaris Jan Visser. 'Leden kun-
nen hun materiaal niet alleen tegen
scherpe prijzen aankopen, maar
kunnen er eveneens terecht voor ad-
vies en informatie overproducten en

VOORUITDENKEN

marktontwikkelingen. '

De aangesloten Nederlandse coo-
peraties zijn gevestigd in Bres-
kens, Colijnsplaat, Den Helder,
Den Oever, Lauwersoog, Stellen-
dam en Urk.

FRANKRIK

Ferry redt vissers

De vrachtferry European Pathway
van P&O Stene Line heeft op vri-
jdag 13 november zeven Franse vis-
sers aan boord genomen. De man-
nen hadden hun voor de kust van
Dover vastgelopen vaartuig met het
reddingsvlot verlaten. De netten
van hun vaartuig, de Camisard,
waren vastgeraakt aan een obstakel
en het schip maakte zwaar slagzij.
Kort nadat de bemanning het schip
verlaten had is het gezonken. De
schipbreukelingen werden overge-

GROOT-BRITTANNIE----------meee-
Nederlandse vissers gijze-

len Britse inspecteurs

De bemanning van de ARM.4 Jozi-
na (40, 56 m., 3.835 pk) kreeg in de
Britse territoriale wateren vier
Britse inspecteurs aan boord voor
een controle van de vangsten. Dat
zinde de Nederlanders niet. Het
krachtige vaartuig sloeg met de con-
troleurs aan boord op de vlucht,
achtervolgd door de mijnenjager
Quarn van de Royal Navy. Eenmaal
in Belgische wateren werden de in-
specteurs in een rubberboot over-
boord gezet. De Jozina voer vervol-
gens rustig door naar Vlissingen.
Het incident zal niet zonder gevol-
gen blijven.

JAPAN
Wetenschap of commerce
Greenpeace beschuldigt Japan

ervan onder het mom van weten-
schap gewoon door te gaan met de
verboden walvisvangst in een ge-

bied dat uitgeroepen is tot natuur-«*

Einde van de 65-ste jaargang
van HVB. Talrijke abonne-
menten moeten hernieuwd

iifeden! HVB heeft U nodig

olfeyerder te kunnen werken.

bracht naar het ziekenhuis in
Canterburry.
IS ERVOOR

ZORGEN DAT U NAAR
UW BANK KUNT GAAN
ZONDER U TE VERPLAATSEN.

MFBANK... INFO IN UW BBL-KANTOOR
WIJ GEVEN DE TOEKOMST ALLE KANSEN



reservaat voor walvissen. Walvis-
vlees is een gegeerd product in
Japan. |Is het mede daardoor dat
Japan sinds 1994 al meer dan
3.767(!) walvissen gevangen heeft
in dat gebied? Greenpeace noemt
deze praktijk ‘een belediging voor
de wetenschap’.

NOORWEGEN
Hete kabeljauw is lastig

De wetenschappers van Noorwegen
hebben dan weer andere katten te
geselen. Daar moesten ze in op-
dracht van het Ministerie van
Landsverdediging het gedrag van
hitsige kabeljauw onderzoeken.
Want de paarroep van de vis stelt de
marine voor onverwachte proble-
men. Als er voldoende hitsige ka-
beljauwen samenkomen zorgt hun
geknor immers voor achtergrond-
ruis op de sonar van het leger. Door
dat ‘vokaal rookgordijn’ kan de
marine niet meer nagaan ofer ver-
dachte, vijandelijke bewegingen on-
der water gaande zijn. De weten-
schappers raadden de marine dan
ook aan om hun duikboten uit de
buurt van parende kabeljauwen te
houden. De vijand daarentegen...

FRANKRIJK
Visser vindt armband van
beroemd schrijver

Een Franse visser heeft voor de
kust van Marseille twee brokstuk-
ken van een vliegtuig opgevist.
Daarin vond hij een armband van
Antoine de Saint-Exupéry, een le-
gendarische Franse schrijver-piloot.
Tijdens de oorlog, op 31 juli 18944,
zijn verkenningsvliegtuig boven de
Middellandse Zee neergehaald en
van de 44-jarige auteur van o.a. Le
petit prince (een sprookje voor vol-
wassenen) werd nooit meer iets ver-
nomen.

De kaai wordt Weer eens opge-
schrikt door het nieuws van ver-
bijsterende gebeurtenissen op de
grote vlakte. Je hebt daarover diep
nagedacht binst dat je frivool je stel-
la consumeerde. Satcom, anti aan-
varingsradar, radio en telefoon,
verkeersscheidingen... die het va-
ren een beetje beter moeten laten
gaan doen dat dus niet.

Maar sedert deze systemen in ge-
bruik zijn is het varen bij mist
aanzienlijk prettiger en veiliger ge-
worden en met de invoering van
een verkeersstelsel om va-

rende schepen uit

mekaar te houden

zouden de poorten

van de ravijnen ge-

sloten moeten bli-

jven. Maar alles

wat prettig s

wreekt zich, dat is

een van die dingen

van de schepping

die ons grijze brein-

tje niet kan bevatten

Je moet daar maar eens

op letten. Tachtig ten hon-

derd van de ongelukken op zee
zijn het gevolg van menselijke
fouten.

Daarmee ontvallen ons de grootste
zekerheden.

We hebben helemaal geen waar-
borg dat morgen zo'n mastodont,
die roest pist, haar lading olie niet
zal verliezen of... dat vissersvaar-
tuigen, die kleine vissen, niet van
de wal in de sloot zullen geraken.
Het is al altijd zo geweest dat lood-
sen, ferrymasters, maritieme ver-
keersleiders en kustwachters de
noodklok blijven luiden voor het
onbezonnen zeemanschap dat zij
iedere dag weer mogen ervaren.
Wij hebben hierover onze eigen
weinig blijmoedige gedachten.
Het eigenaardige is wel dat de bra-
vourstijl voor onze kusten weinig
verschilt van deze die men elders
op de wereld aantreft: het is de
kinkhoest van de wereldzee. Steeds

zijn het de mannen aan dek die in
fout gaan. Zelfs oude zeeratten op
de brug maken fouten die voor hen
een doodzonde zouden moeten
zijn. Wie leerde hen ooit met volle
kracht doorheen een muur van mist
te koersen alsof de zichtbaarheid
wel twintig mijl bedraagt, wie leer-
de hen ogen en oren te sluiten voor
wat het radarscherm hen toont en
wie vertelde hen van alles te doen
in de brug uitgezonderd vaart te
minderen? Welke scholen hebben
nagelaten hen behoorlijk op te lei-
den, en wat meer is, welke
voorbeelden hebben ze
meegekregen van hun

meesters?
Je zitdan op je stoel
bij het raam te

denken en naar de
hemel te staren en
vergeefse vragen
te stellen. Er is het
klaaglied over ge-
brek aan vakkun-
digheid dat vertoond
wordt door full-speed-
minimum-bemanningen-
met-een-minimum-opleiding
uit de derde wereld die er zich op
beroemen de westerse zeevaarders
te vervangen; iets wat vakbonden
nooit hebben kunnen beletten. Toch
is het niet juist dat rampen op zee
enkel maar het gevolg zouden zijn
van die goedkope bemanningen.
Varen is een wanhopige uitdaging
dezer dagen. Denken we maar aan
de druk die op de gezagvoerders
uitgeoefend wordt om op tijd aan
de kaai te liggen. Vanzelfsprekend
met maximum lading die op tijd
dient afgeleverd. Ten nadele van de
veiligheid?
'De zee bevaren is al altijd een gevaar-
lijke zaak geweest: de zee is een ver-
raderlijke en woeste omgeving, onvoor-
spelbaar en waar horen en zien
vergaat', zoals ooit gezegd werd in
het Britse House of Lords .
in

B.Y.BA. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & 20 ON

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Carine, g enige ech

VISSE

Over een tweetal weken wordt ze aangemonsterd:

Vlaanderens enige visserin, Carine Ulin, echtgenote

van schipper Marnix Verleene. Dan komt immers de

nieuwe O 369 Attila in vaart, het schip dat uitgereed

zal worden door de Bredenaars Marnix en Alain

Verleene. En op dit schip wordt Carine de lichtma-

troos.

Carine Verleene is niet de
eerste Vlaamse die per se de
visserij in wil. Evenmin is zij
de eerste vrouw die erin
slaagt een plaatsje op een vis-
sersvaartuig te veroveren.
Maar wellicht is zij wel de
eerste Vlaamse vrouw die het
via de wettelijke, erkende, ge-
regelde, verzekerde en ge-
stempelde weg kan doen. Met
andere woorden: zij zal de
eerste Vlaamse met een mon-
sterboek zijn.

In zijn standaardwerk 'De Oost-
endse visserij' haalt auteur Ro-
land Desnerck het 'geval' Liliane
Saudemont aan.

Dat gaat zo.

In 1955 vraagt vader Saudemont
bij de Oostendse grote rederij
'‘Motorvisserij' of er geen werk is
voor zijn zoon Leon. De aanvraag
wordt genoteerd en als de O 305
'Francgois Musin', klaar om naar
IJsland te trekken, vergeefs ligt
te wachten op de aangemonster-
de lichtmatroos, doet te elfder ure
beroep op de jonge Saudemont.
Bliksemsnel is deze onbekende
Leon (die, zo had de pientere
lezer al begrepen, eigenlijk Lilia-

ne heet) ter plaatse. De O 305
verlaat de haven en Liliane Sau-
demonts droom lijktin vervulling
te gaan.

Dat was echter zonder de legen-
darische schipper Free Wolle ge-
rekend die plichtsgetrouw Lilia-
nes identiteitspas vroeg om de
onbekende nieuweling in te
schrijven in het logboek. De
schipper wreef zijn ogen uit,
maar kon niet anders dan lezen
en herlezen dat de vijfentwintig-
jarige Leon eigenlijk een Liliane
was en zette onmiddellijk, rechts-
omkeer, koers naar de thuisha-
ven. Waar Liliane aan wal gezet
werd. De ontgoocheling van Lili-
ane Saudemont was groot. De
voorloopster van Carine Verleene
sloot zichzelf thuis voor vele we-
ken van de buitenwereld af.
Maar nog vroeger moeten er ook
al visserinnen geweest zijn. In de
roman 'De laatste visschers'
(1940) van Gaston Duribreux le-
zen we: 'Vroeger jaren, als men
zes maanden op de IJslandvaart
wegbleef, ging de vrouw soms in
zee. Ofals een schipper gebleven
was en de zoon te jong om te
varen, dan nam de vrouw zoolang
het gezag van de boot in handen.’

. V\_aamse

18

Ccarine (°1966) groeit op in een
kinderrijk gezin. Vader werkt bij
de luchthavenpolitie en in z’n vrije
tijd metselt hij muren waar hij
maar kan, want er zijn thuis acht
jonge monden te voeden.

De Oostendse familie Ulin heeft
geen 'roots' in de visserij. Toch
kiezen twee van Carines broers in
hun jonge jaren voor voor het vis-
sersheroep. Het is via hen dat de
jonge maagd als vijftienjarige het
zilte milieu binnengewaaid komt.
'Op zondag ging ik al eens mee
met moeder om broer Eddy naar
het schip te brengen. En hoe gaat
dat dan? Ik heb daar Marnix
leren kennen. We hebben ons ver-
loofd en ik ben op die manier
automatisch in de visserij gerold.
We waren nog niet getrouwd of ik
hielp al bij het lossen van het
schip... en ik ben dat blijven doen
tot vandaag de dag.’

Hebben ze daar thuis niet van
opgekeken, van die keuze?
Carine: 'Ach neen, ik ben altijd al
een geval apart geweest. En in het






vissersmilieu was ik ook meteen
ingeburgerd. Je mag ook niet ver-
geten dat ik toch al twee broers bij
de visserij had. Intussen ben ik
wel de enige vaste visserijwaarde
gebleken, want broers Eddy en
Danny zijn inmiddels overgestapt
naar de baggerboten. Mijn
schoonfamilie heeft me destijds
met open armen ontvangen en ook
bij mijn ouders hangt heel de ben-
de tot vandaag nog flink aan elka-
ar. Je ziet wel: dat er niets speci-
aal te vertellen valt. 1k ben een
gewoon meisje. ’

Een gewoon meisje

Het trouwfeest van Marnix en Ca-
rine is in 1987 doorgegaan, zo
leert ons de inscriptie op de trouw-
ring. Sindsdien doet Carine wat
elke rederin doet: ze houdt orde in
de papierwinkel, ze houdt een
oogje op het materiaal op de wal,
ze organiseert de thuiskomst van
schip en schipper, ze helpt bij het
lossen van de vangst...

Enig afwijkend gedrag toont ze in
d'r vrije tijd als ze als het land
(zeg maar het continent) op haar
lowrider van Harley Davidson

Leidinggevende visserin in Frankrijk

Scarlette Le Corre, schipper uit
het Franse Guilvenec, is een van
de zeldzame vrouwen die erin zee
alleen op uit trekt. Maar ze doet
nog meer: ze is ook vice-voorzitter
van een vissersvereniging en ze-
telt ook in een aantal overleg-
organen.

Scarlette komt uit een vissersge-
zin. Maar het was daarom niet
minder gemakkelijk om de stap

te zetten: de administratie, haar
ouders, de andere vissers... za-
gen een visserin niet meteen zit-
ten. Ze bleef echter aandringen
en nu haar kinderen groter ge-
worden zijn, zijn ook de geesten
in Frankrijk veranderd. Uitein-
delijk ging ook de waterschout
overstag en Scarlette slaagde
erin haar monsterboekje te krij-
gen... én haar eigen boot.

doorkruist.

De motoclub speelt overigens een
grote rol in het leven van het ge-
zin Verleene. 'Toen we in februari
het verlies van de O 369 Koningin
der Engelen te verwerken kregen
(*), zijn het ook de vrienden uit de
motowereld die ervoor gezorgd
hebben dat wij de moed erin hiel-
den. Dat ziet er voor buitenstaan-
ders misschien wel erg ruig uit,
z0'n bende motorijders, maar het
is een echte broederschap. Ik zou
het "motoleven " voor geen geld
meer willen missen.’

Toch een apart geval, die Carine.
Dat blijkt nu ook in de aanloop
van de tewaterlating van de
nieuwe O 369. (**), waarop ze een
actieve rol zal spelen. 'Ach weet
je... Ik wil er al lang eens bijzijn,
op de visserij. Ik heb meer dan
eens gevraagd om me aan boord
van de O 369 te smokkelen. Maar
het mocht niet en het kon niet.
Vaartuigen die weken onderweg
zijn moeten aparte accomodaties
hebben om vrouwen aan boord te
laten. Om een lang verhaal kort te
maken: er zijn wettelijke en prak-
tische bezwaren. Maar de nieuwe *

1k heb meer dan eens gevraagd om me aan boord van de O 369 te smokkelen. Maar het mocht niet

en het kon niet.’
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Carine wordt warrelnetvisser...

maar wat I1s dat dan?

Op een enkel Vaartuig na (N
95Jonas I1) is de Vlaamse vis-
serij een sleepnetvisserij:
hektreilertjes, bordenvissers,
boomkorvaartuigen. De
nieuwe O 369 Attila wordt
echter een warrelnetvisser.
Daarmee wordt het mo-
nopolie dat sinds 1987 in han-
den was van de Nieuwpoortse
Jonas Il doorbroken.

Warrelnetten worden niet achter
het schip gesleept. Ze worden
uitgezetin zee, rechtstaand op de
bodem. Het is dus een passieve
visserij: je jaagt niet achter de
vangst aan, maar de vis strikt
zichzelf.

De netten die daarbij voor de
tongvisserij gebruikt worden zijn
een meter hoog en 900 meter
lang per set (een combinatie van
3 netten van 300 meter - 900 me-
ter). De warrelnetvissers zetten
in optimale omstandigheden vijf
dergelijke sets uit op verschillen-
de plaatsen, bij voorkeur rond
scheepswrakken. Zodoende
plaatsen ze in totaal 4.500 lopen-
de meter staande netten in zee.
Die zijn vervaardigd uit spaan '9".
Vissers weten meteen dat de klei-
ne tong door die mazen ontsnapt
en dat de grote tong zich daar-

O 369 zal de warrelnetvisserij
beoefenen [zie kaderstukje, hier-
boven N.v.d.R.], een dagvisserij!
En dan valt het probleem van die
accomodatie weg. En metaan was
ik kandidaat om mee in zee te
gaan.’

Een vrouw in de visserij is dat
niet... En waarom zou het? In
Nederland is het een veel voorko-
mende praktijk. 1k heb eens met
twee Nederlandse meiden gespro-
ken aan boord van een groot boom-
korvaartuig. Zij vonden het hoogst
merkwaardig dat het in Belgié niet
zou kunnen. Ook in Engeland zijn
er visserinnen actiefen in Frank-
rijk, daar is een schipperin ook al
voorzitter van een kustvissersbond
[zie kaderstukje op voorgaande

door niet laat strikken. De war-
relnetvisserij is dan ook gericht
op de middensoorten (van 200 en
350 gram).

Wanneer de Jonas ll-vissers op
tongjagen varen ze om vijfuur's
morgens het zeegat uit. Ze halen
dan eerst de netten op die op zee
overnacht hebben en zetten deze
terug. Vervolgens verwerken ze
de nachtvangst. Zo gaat het van
set naar set. Tegen de avond
doen ze de ronde nog eens over en
ze lopen binnen bij valavond.
Wanneer de tongen tijdens het
voorjaar naar de kust toekomen
en wanneer ze in het najaar weer
naar de open zee trekken, is de
warrelnetvangst op zijn best.
Met andere woorden: wanneer de
tong zwemt, wordt ze in de netten
gestrikt, als ze in de bodem
Kruipt, vangt een warrelnetviss-
er merkelijk minder dan zijn net-
slepende collega's.

Daarom wordt er in die tongarme
periodes’ op gullen gevist. Hier-
voor worden aparte netten ge-
bruikt (2,5 meter hoog). Ze wordt
ook niet omheen scheepswrakken
gezet, maar er bovenop. Bij dat
soort visserij worden de netten
om de drie uur opgehaald, een
noodzaak om de gul vers te hou-
den.

bladzijde]. Je moet het ook alle-
maal niet overdrijven. Vrouwen
halen toch ook een rijbewijs, waar-
om zouden ze geen brevet kunnen
ofmogen halen? En aan boord?
Ach, ik zal daar zo'n beetje de in-
valler zijn als iemand van de
bemanning eens noodgedwongen of
vrijwillig thuisblijft. Neen, maak
daar maar een heel klein artikeltje
van.’

Een klein artikeltje

Maar een klein artikeltje wordt
het niet, want we hebben nog
enkele vragen. Heb je dan geen
pak diploma's, brevetten en certifi-
caten nodig om ter visserij te trek-
ken? Carine: 'Welje hebt ten min-
ste een zogenaamd "certificaat van

Car_ine: ‘Maalg er maar een
klein artikeltje van.’

bekendheid" nodig. Dat is verre
van onoverkomelijk. Je vraagt bij
de zeevaartinspectie om het exam-
en te mogen afleggen. Daar kijkt
men ofje de basisbegrippen van
compas, boeien, uitwijkingsmaneu-
vers... onder de knie hebt en klaar
is kees. |k heb dat examen op 1
oktober afgelegd enjawel... ik ben
daar ook meteen geslaagd.’

Laat het duidelijk zijn. De
Verleenes zijn volop de nieuwe vis-
serij aan het voorbereiden. Mar-
nix verblijft in Engeland waar hij
een oogje in het zeil houdt bij het
maken van het schip. Schipper
Alain loopt ‘stage’aan boord van
het Franse warrelnetvaartuig
'‘Godelieve'. De bevriende zuider-
buren wijden hem graag in in de
vele geheimen van de staande net-
jes. Carine bereidt zich voor op
hetgeen ongetwijfeld een nieuwe
wending aan haar leven zal geven.
Ze wordt niet alleen de enige
Vlaamse aan boord van een
vissersvaartuig. Als alles naar
wens verloopt wordt ze tegelijk de
eerste Vlaamse visserin van de
XXlste eeuw. Carine Ulin, echtge-
note Verleene maakt willens nil-
lens geschiedenis. Champagne!

Interview Flor Vandekerckhove,
fotos Guido Walters.

(*) Zie HVB 111 1998, p. 6-7.
(**) HVB IX 1998, p. 26.



FAILLIET

¢ OOSTKANT NV, Vismijn 71,
Oostende (voorheen: Noordstraat
117, 8434 Middelkerke-Westende),
rederij ter zeevisserij, opgericht op
30juli 1992 (Marcel Neudt, Franky
Neudt, Noélla Coullier). Oostkant
NV was tot juli '98 eigenaar van
N.126 Skylight, nu eigendom van
NV Rederij Westenwind (Marcel
Neudt, Evert Hoefnagel, Louwrens
Hoefnagel), H. Baelskaai 38, Oost-
ende. De vennootschap werd fail-
liet verklaard op 22 oktober 1998.
* REDERIJJOHNNY BVBA, Bam-
burgstraat 23, 8434 Middelkerke,
rederij ter zeevisserij (mevr. Si-
moens, Dirk Coolsaet), eigenaar
van de N.141 Don Bosco). De reder-
ij werd failliet verklaard op 28 ok-
tober 1998.

* O.T.N.A. Seafood, Rue Jean Bel-
liere 123 B, 6001 Marcinelle, groot-
handel in delicatessen en visproduc-
ten onder de benaming Caviarland
(omzet: 55 miljoen fr.). Failliet ver-
klaard op 12 oktober 1998.

25 jaar APZI

De nieuwe voorzitter van APZI, de pro-
motor van de Zeebrugse havenbelangen,
heet Erna Vienne. Zij is tevens manager
P&0O North Sea Ferries Belgié.
Secretaris is Guy Depauw.

De kantoren van APZI werden overge-
bracht naar de 1ste verdieping van het
zeestation op de oude havendam. Adres:
APZI vzw, Zeestation-kaai 103, Leopold
Il dam, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/55
27 57. Fax: 050/55 14 18.

APZI geeft twee tijdschriften uit:
Zeebrugge News en Zeebrugge Shipping
Bulletin, (jd)

Op 1 november overleed in
Diksmuide de Oostendse vis-
groothandelaar Jean Levecke
(° De Panne 5 oktober 1929)
op 69-jarige leeftijd. In
Oostende was Jean Levecke
bekend als eigenaar van de
Firma Levecke NV aan de
Liefkemorestraat. De onder-
neming wordt nu geleid door
zijn zoon Henri Levecke.

We werden op de hoogte
gebracht van het overlijden
van Maurice - bubbel - Rouzee.
Deze oud-visser en RMT-
matroos op rust werd in
Oostend geboren op 14 juni
1922 en overleed er op 25 okto-
ber 1998.

Maes pleit voor
‘Vlaamse visserij’

Volksvertegenwoordiger Jacky
Maes heeft in het Vlaams parle-
ment gepleit voor nieuwe bescher-
mingsmaatregelen voor onze vis-
sersvloot. Hij wil dat minstens de
helft van de vissers aan boord Vla-
mingen zijn, een maatregel die de
uitverkoop van de Vlaamse vloot
moet tegenhouden. Ook wil hij dat
bij een volgende fase van de staats-
hervorming de hele visserijbevoegd-
heid onder de Vlaamse regering
valt.

Een en ander stond te lezen in een
persmededeling van Maes onder de
titel Vlaamse vissers voor Vlaamse
vissershoten’, een titel die ons on-
willekeurig doet denken aan de leu-
zevan een concurrerende partij van
de SP van Maes.

20 jaar vrienden visserijmu-
seum

In Oostduinkerke vieren ze feest.
Naar aanleiding van het twintigja-
rig bestaan van de vereniging
Vrienden van het Visserijmuseum
van Oostduinkerke’werd een bun-
del tekstjes uitgegeven waarin aan
de beginjaren van de club herinnerd
wordt. We treffen er bijdragen in
aan van Jacques Beun, Roger Cor-
nette, Marcel Cloet, Willem Lans-
zweert, Jan Loones, Rudy Siffer, Jef
Verbanck en Marcel Vermoote.

Kwaaie loodsen

De loodsen van de ACOD schreven
een boe briefnaar de West-Vlaamse
goeverneur Breyne. Ze verzetten
zich daarin tegen de manier waarop
het loodswezen gemoderniseerd
wordt. Vooral het 1oodsen van op
afstand’wordt in het document op
de korrel genomen. De critiek is
meteen een pleidooi voor een open-
bare dienstverlening die niet mag
onderworpen worden aan de wetten
van de markt.” De loodsen verzetten
zich tegen ‘regeringsplannen die de
concurrentiepositie met andere
Europese havens verkiest boven
kwaliteit en veiligheid.’

Richt aalmoezenier steun-
fonds op?
Uit persberichten vernamen we dat
visserijaalmoezenier Dirk De-
maeght een hulpfonds opricht om
noodlijdende vissers te steunen.
Zodra we ditvernamen stuurden we
de aalmoezenier een fax waarin we
ter publicatie het rekeningnummer
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Interview met
Hubert Deman,
visser op rust

Juul De Vocht werkt gestaag verder
om de mondelinge geschiedenis van de
oostkustvisserij vast te leggen. Volgen-
de maand publiceren we zijn interview
met Hubert Deman.

De oud-schipper heeft het daarin
trouwens niet alleen over het verleden.
Ook zijn nieuwe passie komt uitge-
breid aan bod. (foto gw)

vroegen. Ook stelden we enige bij-
komende vragen over de werking
van het fonds. Bij het ter perse
gaan mochten we evenwel nog geen
antwoord ontvangen. We hopen u
hoe dan ook in volgend nummer een
bijdrage over het eventuele bestaan
van dit fonds te kunnen bezorgen.

Nieuwe havenkapitein in
Zeebrugge
Kapitein Jean-Paul Van Laere werd
de nieuwe havenkapitein bij het
havenbestuur van Zeebrugge. Hij
werkte vroeger bij de rederij
Sealanes, de Regie voor Maritiem
Transport en bij Sally Holyman. (jd)



Dolf, zoon van schipper Robbe, kent zijn vader maar

al te goed. De tijd dat diens verhalen nog indruk op hem
maakten heeft hij al lang achter zich gelaten. Dolf heeft

het allemaal wel al honderd keer gehoord. En gezien.
Naarmate hij opgroeide leerde hij zodoende het onder-
scheid kennen tussen wooérd en daad, tussen hetgeen mensen
zeggen wat zé zijn en hetgeen daarvan te zien is, tussen dat
wat ze denken en hét weinige dat daarvan tastbaar wordt.
Daarbij komt dat Dolf op een leeftijd gekomen is dat hij Robbe
van het voetstuk kan halen waarop kleine kinderen hun vader
nu eenmaal zetten. Nu weet hij het en hij weet het goed: Rob-
be is een mens met een te groot zelfbeeld, een man die in ver-
houding tot dat beeld te weinig gerealiseerd heeft. En die de
schuld daarvoor bij anderen legt; bij de politici, bij zijn echt-
genote, bij het lot, het weer, de tijdgeest, bij zijn schoon-
familie, bij de maatschappij, de rijken, de groenen, de rooien,
bij de jeugd in het algemeen en z'n kind in het bijzonder.
Robbe heeft de bloeitijd van de Vlaamse ijslandvisserij nog
gekend. Is er vandaag nog steeds niet over uitgepraat. De
Vlaamse ijslandvisserij, dat is de tijd dat Robbe jong was en
alles bijgevolg nog mogelijk leek. Dagelijks heeft hij het er
nog over, over de periode van de visbakken, grote schepen
waren het toen, grote tijden ook, grote vangsten en grote
dromen. En het is allemaal voorbij. Er rest alleen nog maar
een grote muil. En geef er ons nog eentje.

Met de ljslandvisserij verdween tegelijk Robbes jeugd. Toen
de visgebieden rond lJsland leeg geraakten, moesten de
Vlaamse vissers er steeds verder vanafblijven. Ze werden een
stuk in zee teruggeworpen. De wereld werd een heel stuk klei-
ner. Robbe moest dichter bij huis vissen. Een tegennatuurlijke
gang van zaken was het. Een mens moet groeien; horizonten
moeten verder komen te liggen, niet dichter. Toen ook de
dichterbij gelegen zeeén leeg geraakten sloeg Robbe in paniek.
Hij deed wat hij nooit had mogen doen. In een poging te red-
den wat niet te redden viel, kocht hij het laatste Vlaamse kust-
vissersvaartuigje dat nog in de vaart was.

Zijn visserscarriere eindigt hij nu op een aftands schip dat hij
zich in complete dronkenschap heeft laten aansmeren, waar
geen zee mee te bezeilen en geen eer mee te halen valt. Rob-
bes leeftijdgenoten in de visserij hebben al lang afgehaakt of
hebben het gemaakt en genieten nu van hun centen. Tegelijk
ziet Robbe naast zich moderne kotters uitvaren, bemand door
jonge mannen - snotneuzen - die

hun villa aan het afbetalen zijn.

Vissers die god-weet-hoe aan

hun trekken komen.

Met zijn moeder Johanna leeft

Dolf in de armenwijk. Schipper

Robbe zelf woont er niet echt.

Nu en dan komt hij uit zee

aangerold om de inboedel kort

en klein te slaan. Waarna hij

weer het zeegat intrekt. Het

huisje erfde zij van d'r ouders.

Een plaatsje voor, eentje achter,

twee kamertjes boven, en

schijten moet je buiten doen in

een wc dat heel centraal staat

voor twaalf woninkjes, allemaal

bewoond door dronkaards, slet-

ten en ander goor volk; meer dan

twintig brakers voor één wec,

plank met deksel, gat in de

grond. Een wijk waar de kans-

lozen elkaar opzoeken. Dat het

nog bestaat, daar heeft haast nie-

mand weet van. (Verdoken ar-

(Wat voorafging: We hebben het milieu rond het slachthuis
leren kennen en enkele personages: schipper Robbe, de
vleeskeurder Jaak, textielhandelaar De Coninck, Jan...
Vandaag komen we te weten wat Dolf, zoon van Robbe,
over zijn vader denkt.)

moede, de naam bestaat niet voor niets.) De woonwijk die

aan de slachthuiseconomie kleeft werd door de urbanisa-

toren destijds, toen er nog geld was voor zo'n dingen,

gewoon vergeten. Negentiende eeuwse woontoestanden

zijn het daar naast het slachthuis dat succesvol de sprong

naar de eenentwintigste eeuw gemaakt heeft. Het lijkt er in de

armenwijk wel op dat de twintigste eeuw nooit bestaan heeft.

Onderzoekers zullen daar geen sociaaldemocratische sporen in

aantreffen.

En hoe het Johanna stilaan maar zeker allemaal teveel wordt.

('k Ben acht! Oftien, ik weet het niet, maar ik ben jong, zeer

jong. En mijn moeder... die staat opeens met grote ogen te kij-

ken. Dat wil zeggen: eerst staat ze daar gewoon te Kijken...

maar later... dan... paf!... toen... grote ogen. Doet haar schort

uit. Ik schrik ervan. Doet ze nooit. Midden in een vraag van

mij... ik ben nogjong en wil alles weten... doet ze haar schort

uit. 1k ben juist bezig over... Ik wil weten of... Ze doet haar

schort uit en loopt weg, ze vlucht het huis uiten ze isweg.’) Dolf

kan het verhaal regelmatig kwijt aan zijn nicht Machteld, die

nauwelijks een jaartje ouder is dan hij; de vertrouwelinge

waarmee hij opgroeit. Want telkens Robbe uit zee komt, ver-

dwijnen Johanna en Dolf uit het armtierige huisje en trekken

veiligheidshalve voor een tijdje in bij oom Willem en diens

dochter; een schuiloord tot wanneer de orkaan Robbe voor-

bijgeraasd is. Wellicht redden de gesprekken die Dolf met

Machteld voert hem van de gekte waarin Johanna, zo meent

Dolf, terecht gekomen is. (‘En dan komt ze terug, nog geen

kwartier later staat ze daar weer, samen met pastoor Flotte.”)

Willem, broer van Robbe en matroos op diens kustvissersvaar-

tuigje, luistert al lang niet meer naar het telkens terugkomende

verhaal. Terwijl Dolf Machteld laat delen in de wreedheden

die hij als kind meegemaakt heeft, zit Willem erbij als een ge-

broken man. Hij is moe van vissen, moe vooral van de moker-
slagen die het leven uitdeelt.

{Ze heeft godverdomme de zwartrok... En dan beginnen de

vragen. Hij vraagt me uit. Of ik weet waar mijn vader is.

Vragen, antwoorden, vragen. Of ik weet wat mijn vader is?

Moeilijk, voor een klein kind. Machtig man is hij, de paster.

Weet een boel slimmigheden te bedenken. Om mij te laten

antwoorden op vragen die ik niet begrijp. Probeert me in de

hoek te drummen. Met zijn vragen. Een zeikerd is het en een

slijmerd, maar sluw en slim. Maakt er een gezelschapsspellet-

je van. Katjemien, katjeweerde.

Vragen. Hoort me uit... Dat

ik nooit moet geloven wat de

andere mensen zeggen...))

Hoe verwarrend het verhaal

van Dolf ook is, hoe stuntelig

hij het ook mag brengen, in

horten en stoten, in stukken

die weer andere delen moeten

toedekken, Machteld begrijpt

het wel. Zij is immers fami-

lie, zij is deel van de lood-

zware banden die deze kliek

bijeenhoudt. En zoals Dolf

hoopt ze er ooit aan te

ontsnappen aan die familie.

(‘En hij blijft maar komen.

Elke week is hij daar gezet.

Elke week minstens één

keer... En meer. Begint

steeds verder te gaan. Te ver!

Op de duur woont hij zo'n

een beetje bij ons in. Fiets op

het koertje en baf! En dat

gaat maar door en door en



door. Brengt boekjes mee... Heiligen-
levens. En ik lees die dingen... Alle-
maal....Schuld van mijn vader. Nooit
thuis. En mijn moeder bezwijkt onder
haar ziekte, onder 's mans woorden en
onder zijn tralala. Ze geeft toe aan een
wulps heilige der heiligen. Neuken met
een paster, dat kan geen zonde zijn of
misschien wel, misschien wel de aller-
grootste en de allerprettigste . Schuld
van mijn vader. Altijd weg. Ze trekt haar
rokken op en de pastoor de zijne:)

Zo groeit Dolf op. De pastoor neukt de
radeloos wordende Johanna terwijl de
jonge Dolf over Theresa van Avilla leest
en over het leven van Sinte Cecilia, boek-
jes die de pastoor hem ter lering en ter
afleiding geeft.

Moeder Johanna heeft haar oprukkende
radeloosheid vorm kunnen geven in een
verhouding met de pastoor. Ze had
altijd al gehouden van de sfeer in kerken.
De halfnaakte Christus aan z'n kruis.
Wierook. Mystiek is altijd al belangrijk
voor haar geweest.

De verhouding tussen Johanna en Flotte
houdt stand (ze noemt de pastoor inmid-
dels bij z'n voornaam, Pierre). En Rob-
be? Die weet nergens van. Die zit te zui-
pen in de kroegen naast het slachthuis.
(‘Te zuipen en te zeiken. Kwam vroeger
terug uit 1Jsland. En zoop zijn hele geld
op. In één ruk. Zuipt vandaag trouwens
nog altijd vlugger dan ik kan tellen. En
dat op zijn leeftijd! Nadat het met de ijs-
landvisserij afgelopen was, kreeg hij kor-
tere vaarten. Kwam nog vaker ladderzat
thuis. Met twee taxi's. Twee! Eén voor
zijn zatte lijf en één voor zijn schip-
perspet. Grote pret. Heel onze straat staat
buiten. Keer op keer. Geweldig., dat vin-

den ze geweldig, die klootzakken... Twee
taxi's. Wat een kerel, wat een man. Be-
kend verhaal. Wordt verteld tot ver in het
binnenland.”) En dejonge Dolf wordt in
z'n puberteit geil van die heilige vrouwen
die op die boekjes getekend staan en nog
meer van het gedoe daarboven, terwijl de
pastoor geil wordt van zijn moeder die
voor die kleine ook al een heilige is. Was.
Machteld is het luisterend oor. Zij is het
die Dolf van de waanzin redt. Tegelijk
leiden — wijden — zijn verhalen haar in,
in de eigenaardige wereld van hormonen
en wellust, de wereld van volwassen
mensen die weldra de hare zal zijn. Eris
meer. Doorheen de gesprekken van de
twee jonge mensen groeit ook één grote
idee die zij delen. Zij Willen Weg! Ze
willen weg uit een wereld die gesteund
wordt door balken die kraken onder het
gewicht van de mensen die hen voorge-
gaan zijn. Het is rottend hout dat ze
rieken.

'Het is weer van dat’, zegt Dolf als Jo-
hanna en hij die dag Willems huisje
opzoeken. 'lk weet het', zegt Machteld,
'ik weet het.” Haar woorden kwetsen
Dolf. Is het ongeduld, dat hij bij haar
vermoedt? Is het afwijzing? Machteld
vraagt hem meteen een afscheidszoen.
Het ziet ernaar uit dat hij zijn ding van-
daag alleen zal moeten verwerken. Ze
haast zich de jongste tijd steeds vlugger
het huis uit, zo valt het Dolf ook nu weer
op.

Ze is in de levensfase gekomen waarin
kinderen-bondgenoten desondanks hun

eigen weg gaan. Het maakt Dolf triestig,
maar hij weet niet hoe hij het kan tegen-
houden. Anders dan Dolf heeft Machteld
zich ontwikkeld tot een bezige bij, een
kind met ambities. Maakt haar middel-
baar onderwijs af. Wil dokter worden.
Wil per se, maar waarom toch, zo vraagt
de jongen zich af, een accentloos Neder-
lands spreken. Speeltrolletjes in het lief-
hebberstoneel. Is een trouw lid van de
filmclub geworden. Allemaal vlucht-
wegen om uit d'r milieu te ontsnappen.
Bij Dolf ligt dat anders: hij wil wel weg,
maar weet niet hoe hij het voor elkaar kan
krijgen. Heeft het enkele jaren geleden
in de wielrennerij geprobeerd, maar
moest daar al vlug afhaken omdat er geen
geld was om de jongen te prepareren.
Kunstbloed, groeihormonen, dehydrotes-
tosteron en antidepressiva... het kost al-
lemaal verschrikkelijk veel geld, ook bij
de nieuwelingen. Toen Robbe dus zag
dat iedereen zijn zoon voorbij reed, smeet
hij diens fiets in 't water en maakte een
einde aan de enige uitweg die Dolf voor
ogen stond. Sindsdien maakt de jongen
niets meer af, zijn studies aan de visserij-
school nog het allerminst. Dolf heeft nu
al zijn hoop op Machteld gezet. Dat ze
hem vandaag verweesd achterlaat belet
niet dat hij heimelijk blijft verlangen naar
de dag dat zij hem meeneemt. Zijn
triestheid wordt zoeter door de hoop dat
hij uiteindelijk zal delen in de eigen
wereld die ze momenteel aan het uit-
bouwen is.

(De slag der sporen van hormonen in het vlees is een feuilleton dat maandelijks in HVB ver-
volgd wordt. © Tekst Flor Vandekerckhove — tekeningen Annie Vanhee)

Op zoek naar een origineel geschenk?
Een heel jaar lang HVB cadeau!

Cadeautjes! Ach, iedere jaar is het weer een BON voor HVB cadeau-abonnement

kwelling. Wat moeten we nu weer bedenken?

. MIJN NAAM: (oo
Wat dacht u van een jaarabonnement op HVB?
Ongetwijfe|d kent u iemand die het leuk vindt om Straat & NI e
;Vg:alf maanden na elkaar HVB thuisbezorgd te krij- POSICOUR: it
En u, de schenker, valt ook in de prijzen. WIJ geven OEMEENTE. s

u op onze beurt een cadeau. U ontvangt van ons
helemaal gratis het boek ‘Mens en visserijbedrijf in
Kongo (1900-1960)' van Leon Inghelbrecht.

En wat uw cadeau betreft: u betaalt voorlopig niets.
U wacht tot u van ons een factuur toegestuurd krijgt
(1200 BEF voor Belgié, voor andere landen vindt u
de betalingsvoorwaarden onder het colofon dat op
pag. 3 staat).

Nog voor Nieuwjaar gaat het eerste nummer van
het cadeau-abonnement op de post en tijdens de
nieuwjaarsdagen kan de persoon die u als begun-
stigde aangeduid hebt al genieten van het prachtige
geschenk dat hzij van u kreeg.

(desgevallend) BTW -Nr....cccccoveivieiencineneeesienes

Ik schenk het abonnement aan:

VOOTNAAM ..ttt eeneea
Straat 8N NUMMEer ..o
POSECOUR ..t s

JEMEBENTE ..o
Knip deze bon uit en stuur hem naar HVB, Dorpstraat 121 te B-
8450 Bredene. Faxen kan ook op nr 059 / 32 55 59.
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