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In het visserijmuseum van Oostduinkerke loopt momenteel, naar aanleiding van 50 jaar garnaal
feesten, een tentoonstelling over de garnaalvissers te paard.
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adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maa]j
en maandblad dat regelmatig gekocht (en gelezen!) wordi
oor reders, schippers, vissers, vishandelaars, visserijliefheb
ers (en door al hun familieleden, vrienden en kennissen)

)at is nu al 66 jaar het geval.
docht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijl

an eens wie wel adverteert in Het Visserijblad. Zij weter

Jaarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
Firmanaam:
Contactpersoon:
Straat & nummer:

Woonplaats en postnummer:
Uitknippen en terugsturen naar HVB, Dorpstraat 121 te B-8450 Bredene
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Omslagfoto Guido Walters

Ouderwets

Je mag van de Fransen zeggen wat je wilt,
maar je mag niet zeggen dat ze het niet goed
kunnen uitleggen. Dat is zowat het eerste dat
ik dacht toen ik de laatste bladzijde van

‘Géopolitique du chaos’ omgedraaid had, een

boek van Ignacio Ramonet, de hoofdredacteur

van het Franse magazine Le Monde Diploma-
tique. 1k wil maar zeggen: geen kattepis!

Wie meent dat bovenstaande paragraaf niet
in Het Visserijblad thuishoort, heeft ongelijk. Niet dat mijn —
alle verhoudingen in acht genomen — collega het in zijn boek
over de visserij heeft, maar ik begrijp nu toch weer een beetje
beter wat er op onze kaaien aan het gebeuren is.

Volgens de auteur waren vooruitgang en samenleving de belang-
rijkste mechanismen in het westen; tot voor enige tijd dan toch.
In naam van de vooruitgang ontwikkelden onderwijs en weten-
schap zich, kwamen er sociale wetten, nam de koopkracht toe,
kwam er grotere gelijkheid tussen de mensen en nam daarmee
het geweld af. Ten tweede zagen we het menselijk handelen als
een geheel, een organisatie waarin alle onderdelen elkaar nodig
hadden.
Wie in de geschiedenis van de Vlaamse visserij neust zal inder-
daad geen moeite hebben om ook daar de mechanismen van voor-
uitgang en samenleving te ontdekken. Er valt wellicht zelfs een
gaaf boek te schrijven over de ontwikkeling van de Vlaamse vis-
serij volgens die twee parameters.
Vandaag gaat het er evenwel anders aan toe, zo beweert Ramo-
net. In plaats van vooruitgang en samenleving zijn er twee
nieuwe kenmerkende grootheden gekomen: communicatie en
markt. Ja, dat kun je wel zeggen. Communicatie is vandaag in-
derdaad de motor van het gebeuren: televisie, computers, zakte-
lefoons, internet... Maar zegt Ramonet, vooruitgang is dat alleen
maar voor wie de zaak oppervlakkig bekijkt. Zij die deze nieuwe
motor manipuleren hebben juist schijt aan vooruitgang:
Discussies over waarden als het publieke belang, welzijn, vrij-
heid, gelijkheid, vinden bij hen niet plaats. Democratie telt niet
voor hen. Voor hen tellen geld, producten, ideeén.’
Ook de vervanging van samenleving door markt betekent een
omslag en een verarming, zo vervolgt de auteur. Terwijl samen-
leving een begrip is dat het menselijk bestaan als een samenhan-
gend, betekenisvol geheel ziet, gaat het marktdenken uit van
strijd en scheiding: mensen die er wel en die er niet bij horen. Bij
de markt horen winst, concurrentie, vechten, winners en verlie-
zers, sterken en zwakken, selectie, uitstoting, onverschilligheid.
Fletis allemaal goed gezegd en in een prachtig Frans geschreven,
maar iets zegt me dat deze Fransman het niet helemaal bij het
rechte eind heeft. Mij kun je namelijk maar moeilijk wijsmaken
dat concurrentie en markt de jongste jaren dingen doen die zij
vroeger ook al niet deden. Ik vraag me af of het juist is dat de
markt nu wel en enige decennia geleden niet de maat van alle
dingen was. Hoe we twee belangrijke, in de loop van de eeuwen
ontwikkelde mechanismen uit onze handen hebben laten glippen
en hebben ingeruild voor veel primitievere denkwijzen, legt
Ramonet trouwens ook niet uit.
Maar het boek heeft me wel doen begrijpen waarom ik al twaalf
jaar alleen sta in het hanteren van het begrip ‘vissersgemeen-
schap’, en het belang dat ik eraan hecht; het gemeenschappelijke
en de tegenstellingen die ik in de visserij opmerk, en de dyna-
miek daartussen die de toekomst van deze kaaien bepaalt, de
band die ik leg tussen vlootontwikkeling en samenleving...
Want, hoe ik het ook formuleer, argumenteer en expliceer, nie-
mand die het (nochtans zeer zichtbare) wil zien, niemand die de
draad opneemt, niemand die de parameter ‘vissersgemeenschap’
in het spel betrekt. Ramonet heeft me geleerd hoe dat komt: ge-
meenschap is ouderwets. Blijkt dat ik aan dit kille Noordzee-
strand de laatste ben om dat ouderwetse begrip te hanteren.
Blijf ik doen, ben ik trots op.

Flor Vandekerckhove
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‘t Zal wel Gaan boven de
doopvont

In het Informatieblad van de
Rederscentrale lazen we dat het
‘Noodfonds voor de Zeevisserij 1t
Zal wel gaan’op 30 maart boven
de spreekwoordelijke doopvont
gehouden werd. Stichtende le-
den zijn Marc Bruyer (OVA),
Luc Corbisier (Rederscentrale),
Dirk Demaeght (aalmoezenier)
Marcel Madou (Vismijn Nieuw-
poort), Johan Van de Steene
(zVv), Philip Vanslembrouck
(Hand in Hand) en Patrick Ver-
mandel (havenkapitein Oost-
ende). Marcel Madou is de se-
cretaris en Mare Bruyer wordt
penningmeester.

De zetel van de vereniging be-
rust op de Rederscentrale. Mis-
schien ligt daar wel de reden
dat een dankwoord van de VZW
aan al degenen die de jonge
vereniging geholpen hebben
wel in het blad van de produ-
centenorganisatie verscheen,
maar niet naar HVB opge-
stuurd werd.

Het is de bedoeling dat de VZW
hulp biedt aan vissersgezinnen
die door een een scheepsramp
in financiéle problemen komen
te zitten.

Het initiatiefwerd destijds door
aalmoezenier Demaeght ge-
nomen na de scheepsramp met
de N 52 Sea Hunter. In de na-
dagen van deze ramp collec-
teerde de aalmoezenier volop
bedragen om de getroffen fami-
lies te steunen. (Zie ook HVB I,
1999, p. 4) Met succes, zo blijkt.
De kas van t Zal wel gaan
beschikt momenteel over meer
dan 400. 000 frank, zo laat de
Rederscentrale weten.

1 nv. 1
t kotficdk InCt'r/tht-tM'

ELEKTRICITEIT

WIij wensen schip en
bemanning een goede

vaart... vol energie

Proficiat aan de reder en de werf met
de prachtige prestatie

Kielbankstraat 6,8380 Zeebrugge DAY AND NIGHT SERVICE’- TEL. (050) 54 41 72

N.V. HOSTYN

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Z.576 Mare Nostrum te water

De Beernaerts zijn al enke-
le generaties lang vissers.
Overgrootvader Anselmus
Beernaert deed het nog met
oude Heistse schuiten. Een
halve eeuw later brengt zijn
achterkleinzoon het nieuw-
ste schip van de vissers-

vioot in de vaart.

Ruim eenjaar na het
vergaan van Z.576
Ostara ging de nieuwe
Z.576 Mare Nostrum
in Zeebrugge te water.
Volgende maand moet
het modelschip van
hetjonge rederspaar
BenoitBeernaert en
Petra Rutten bedrijfs-
klaar zijn.

Op 9 februari vorigjaar
verloor reedster Denise
Vantorre haar vaartuig
Z.576 Ostara. Aan boord
van het zinkend schip be-
vonden zich haar zoon
Benoit en vier beman-
ningsleden die allen onge-
deerd uit de schipbreuk
kwamen. De Onderzoeks-
raad voor de Zeevaart kon
geen eenduidige oorzaak
voor het zinken vinden.
Het vermoeden blijft dat
het te maken heeft met de
krap uitgevallen stabiliteit
na de verlenging en ver-
bouwing van het vaartuig
in 1989.

Eerste zorg voor de eige-
naars was echter het
afhandelen van het verze-
keringsdossier en de toekomst van
de familiale onderneming. Het
vaartuig was weliswaar bijna 30
jaar oud, maar er was veel geld
geinvesteerd in de verbouwing,
nieuwe motor en brug incluis. Het
was immers de bedoeling dat zoon
Benoit het visserijbedrijf zou
voortzetten.

Nieuwbouw

De gezonken Z.576 Ostara be-
schikte over een vermogen van
441 kW (600 pk). In de huidige
omstandigheden was dat te weinig
om een nieuw boomkorvaartuig in
de vaart te brengen. Ook al omdat
moeder en zoon een optie namen
op een vaartuig dat Roger De
Graeve voor eigen rekening aan
het bouwen was, kwestie van de
continuiteit van de werfte verze-
keren. Moeder en zoon vonden de

Benoit Beernaert, echtgenote Petra Rutten, me-
ter mevrouw Denise Vantorre en peter Gilbert
Van den Bremt. (foto gw)

nodige pk’ bij de oude Z.526
Flamingo (500 pk) en kregen ook
nog 100 pk uit de ‘pot’, waardoor
ze uiteindelijk over 1.200 pk be-
schikten.

Toen de bouwovereenkomst op 14
juli 1998 werd getekend voor
bouwnummer 105 van De Graeve
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waren de werken aan het schip al
flink gevorderd. Vandaar dat het
al tien maanden later te water
kon. Dat gebeurde op zaterdag 15
mei in aanwezigheid van talrijke
genodigden en belangstellenden.
Na de doop van het onderschip
door visserijaalmoezenier Dirk
Demaeght en het uiteenknallen
van een champagnefles gleed het
schip feilloos in het dok.

Het meterschap ging naar de
moeder van reder Benoit
Beernaert. Peter werd Gilbert Van
den Bremt, directeur-
generaal bij de admini-
stratie Land- en Tuin-
bouw, afdeling Struc-
tuur en Investeringen
van de Vlaamse
Gemeenschap en per-
manent waarnemer van
het Vlaams Visserijco-
mité. Als leidend amb-
tenaar is hij verant-
woordelijk voor de af-
handeling van de FIVA-
dossiers.

Op een man na is ook
de bemanning reeds
aangeworvan. De crew
zal bestaan uit schipper
Benoit Beernaert,
reserveschipper Jerry
Vanden Broele, motorist
Michel Vantorre en de
matrozen Chris Meyers,
Filip Verhaeghe en
Dimitri Provost. ‘Met
zeven man moet het
mogelijk zijn om
telkens iemand thuis te
laten,’redeneert de re-
der, die voorlopig al-
thans, geen scheeps-
jongen aan boord
neemt.

Zeebenen

Dertiger Benoit

Beernaert (°15 decem-
ber 1968) was niet onmiddellijk
voorbestemd voor de visserij. Zijn
ouders lieten hem niet meteen na
het lager onderwijs naar de visse-
rijschool gaan. Zo kwam hij in het
middelbaar onderwijs terecht.
Maar Benoit liet zijn jeugddroom
niet varen. Hij was als knaap al



BRUSSELLE MARINE INDUSTRIES N.V.

Westendelaan 1 - 8620 Nieuwpoort - Belgié - Phone +32.58 22 31 00 - Fax +32.58 23 48 75

Aan rederij en bemanning van
Z 576 ‘Mare Nostrum’
onze beste wensen voor behouden vaart en rijke vangsten

BRUSSELLE

Wij leverden de vislier, de ankerlier en de stuurmachine

Met dank voor het gestelde vertrouwen in onze producten

VOOR EEN EFFICIENTE OPLOSSING VAN AL UW VERZEKERINGSPROBLEMEN

cv HULP IN NOOD

ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ VOOR VISSERSVAARTUIGEN
H. BAELSKAAI 27 8400 OOSTENDE
TEL. (059) 32 16 89 FAX (059) 32 26 17
GSM (0477) 42 55 68 (24u op 24u bereikbaar)

VOORDELIGE CASCO & MOTOREN-PREMIE
WI1J BEMIDDELEN BIJ EEN EERSTE KLAS P&l CLUB VOOR
DEKKING MET O.A. WAARBORGEN TOT US$ 500.000.000 VOOR
1. LICHAMELIJKE LETSELS AAN DERDEN
2. POLLUTIESCHADE

IN SAMENWERKING MET DSV BELGIUM NV (CDV 10455)

VOOR
BRAND -AUTO - ARBEIDSONGEVALLEN -PERSOONLIJKE ONGEVALLEN -
HOSPITALISATIE - BA GEZIN (FAMILIALE) - BA UITBATING - YACHTING
EN PLEZIERVAART -RECHTSBIJSTAND - REISBIJSTAND - ENZ.



De bemanning voor de nieuwe Z.576 Mare Nostrum bestaat uit schipper Benoit Beernaert, reser-
veschipper Jerry Vanden Broele, motorist Michel Vantorre en de matrozen Chris Meyers, Filip
Verhaeghe en Dimitri Provost, (gw)

enkele keren meegevaren met de
Z.574 Nautilus van zijn vader. Bij
zware zee voelde hij zich in zijn
sas. Ook de vakantiemaanden
bracht hij grotendeels aan boord
door. Twaalfjaar lang heeft hij
zodoende ‘s zomers zeebenen ge-
kweekt. Uiteindelijk mocht hij
toch naar de Heistse Visserij-
school. Omdat hij ouder was en
bovendien imposanter van gestalte
dan de andere aspirant-vissers
bleef hij geen onopgemerkt figuur,
zo weet gewezen directeur Jules
De Vocht zich nog te herinneren.
Tijdens het eerste jaar verwerkte
hij de stof van drie jaar dek en
volgde toen twee jaar machine. Als
17-jarige monsterde hij voor het
eerst echt aan op de Z.576 Ostara
die zijn vader uitreedde. Zeven
jaar hard labeur.

Toen zijn vader in 1992 overleed
stonden Benoit, ondertussen ge-
breveteerd stuurman-schipper, en
zijn moeder er alleen voor. Samen
doorworstelden ze enkele moeilijke

jaren. Het vergaan van de Ostara
was dan ook een zware klap. Maar
opgeven was er niet bij. Met de
steun van de verzekeringsmaat-
schappij en hun juridische advi-
seur werd het nieuwbouwproject
tot een goed einde gebracht. Over
de toekomst maakt hij zich geen al
te grote zorgen. Er is nog nie-
mand failliet gegaan aan de bouw

van een nieuw vaartuig’, filosofeert
de jonge en enthousiaste reder.

Na de tawaterlating is er nog
anderhalve maand werk aan het
nieuwe vaartuig. De officiéle doop
en overdracht van de Z.576 Mare
Nostrum is voorzien voor zaterdag
3 of 10 juli. (gw)

Technische fiche Z 576

Bouw: ScheepswerfDe Graeve. L.O.A.: 38 meter. B.O.A.: 8,5
meter. Diepgang: 4,8a meter. Motor: Wartsila NSD, 1200 pk

Keerkoppeling: Antwerpse Motorenwerke.
Schroef: Van Voorden (3.200 mm).
Boegschroef: Van Voorden.

(3): Caterpillar.
buis: Hodi.

Hulpmotoren
Straal-
Stuurmachine:

Brusselle. Winch en ankerwinch: Brusselle. Trekkrachtbe-
veiliging: Marelec. Scheepselectro: Quintiens. Navigatieap-

paratuur: Astron.
werking: Van Rijn;

Satellietcommunicatie: Astron.
Centraal smeersysteem: Verduyn. Net-

Visver-

ten: Pakhus 5. Kettingen: Crevits. Electriciteit: Quintiens.

Vriesinstallatie: GL Service;

Pneumatiek: Sempress

Koel- en scherfijs: Promac;
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De Beernaerts uit Heist zijn al enkele generaties vissers van vader op zoon.

Door huwelijken zijn ze verwant met de al even visserijgebonden families

Vantorre. Utterwulghe en Dobbelaere.

Achterkleinzoon van Anselmus Beernaert

neemt roer over

IN de na-oortogsjaren bezat

Anselmus Beernaert de H.53

Berthe-René (13,60 m., 23 bt) en
H.81 Madeleine-Kamiel (74 bt). De
houten vaartuigen uit 1922 wer-

den tijdens WO Il in
Zeebrugge ingeschreven,
respectievelijk als Z.513 en
Z.529. Ook zijn broer
Joannes (Jan) Beernaert
(0o.a. Z.513(1) en Z2.540
Orion) en schoonbroer
Maurice Houtteman,
echtgenoot van Elisabeth
Beernaert (0.a. Z.529
Willyi2) en 2.581 Uranus),
hadden een eigen vaartuig.
De kinderen van Anselmus
liepen in hun vaders spoor.
Kamiel Beernaert was (sa-
men met Gerard Dobbe-
laere) eigenaar van de
Z.540 Neptune en de Z.574
Nautilus. Zijn dochter Ma-
deleine Beernaert huwde
Leon Utterwulghe (broer
wan Albert Utterwulghe),
eveneens een telg uit een
vissersgeslacht. Yvonne
Beernaert was de echtge-
note van visser Vileyn.

De twee zonen van Kamiel
volgden de familietraditie.
André Beernaert deed het
met de Z.324 'Wielingen
(Rederij Ruytingen) en
heeft nog steeds de 0.333
Marco in de vaart. Zijn
broer, wijlen Robert Beer-
naert, echtgenoot van De-
nise Vantorre (ook al uit
een vissersgeslacht) was
eigenaar van de Z.574
Nautilus en later van de
Z.576 Ostara.

Twee schipbreuken

Robert Beernaert, vader van

Benoit, heeft de Z.574 Nautilus in
januari 1982 verloren zonder dat
er slachtoffers vielen. Het vaartuig
kapseisde en de vijf opvarenden
(Michael Vandierendonck, Jozef

Eigenaars Benoit Beernaert en Petra Ruttem
(Foto gw)

Van Eeghem, Walter Degroote, Da-
niél Vandaele en Rik Laseure) kon-
den zich met het pneumatisch vlot
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redden. Robert Beernaert bleef niet
bij de pakken zitten en bouwde in

1969 de Z2.576 Ostara bij De Grae-
ve. Het vaartuig werd in 1989 met
2,5 meter verlengd op dezelfde

werf. Driejaar later, op
1 maart 1992, overleed
de 45-jarige Heistse
reder. Zijn weduwe,
Denise Vantorre, nam
de leiding van het fami-
liebedrijf over. Haar
zoon Benoit voerde het
bevel aan boord. Op 9
februari 1998 sloeg het
noodlot opnieuw toe en
ging de Ostara nabij
het Kanaaleiland
Guernsey verloren.
Schipper Benoit
Beernaert en zijn vier
kompanen, Jozef Van
Eeghem, Glenn Van-
dewalle, Filip Ver-
haeghe en Frank Vlie-
tinck wisten zich met
het viot te redden. Goed
een jaar later staat
Benoit en zijn echtge-
note aan het hoofd van
een nieuwe rederij, de
BVBA Mare Nostrum.
Wanneer de Z.576 Mare
Nostrum binnen enkele
weken in de vaart komt
start een nieuwe episo-
de in de familiegeschie-
denis van de Beer-
naerts. (gw)

(1) De 2.513 Bertge-René,
gebouwd in 1922 bij Jules
Haerinck in Heist en eigendom
van Anselmus Beernaert, werd op
10.04.47 overgeschreven op naam
van Joannes Beernaert.

(2) De Z.529 Madeleine-Kamiel werd op 4.7.51
verkocht aan Maurice Houtteman en Frans
Bouckaert en werd Z.529 Willy.
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Over hét museum

Het National Maritime Museum in
Greenwich kan bogen op een ongeéven-
aarde verzameling omtrent de geschie-
denis van de Britse en Europese zee-
vaart, nautische astronomie en het bij-
houden van de tijd. Het museum vond
daarenboven onderdak in historische
gebouwen, zoals het zeventiende eeuwse
Queen’s House en de Royal Observa-
tory., de ‘thuis’ van de wereldtijd.

Sinds de oprichting groeide het uit tot

dat met de meest autoriteit in haar vak-
gebied. Zo leidde het ondermeer de res-
tauratie van het HMS Victory het vlag-
genschip van Nelson. Ook de bescher-
ming van de Cutty Sark was pas moge-
lijk met de steun van het museum.

‘Of Schips and Stars, Maritieme herita-
ge and thefounding of the National Ma-
ritime Museum, Greenwich’ geschreven
door Kevin Littlewood en Beverley
Butler, vertelt het volledige verhaal van
het museum. En vermits dit het rijkste
maritiem museum ter wereld is, krijgt de
lezer meteen een beeld van de maritieme
geschiedenis op zich.

Dit waardevolle boek is een uitgave van
het National Maritime Museum in
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samenwerking met Athlone Press.

Het boek (ISBN 0 485 11537 9 in hardback
en ISBN 0 485 12146 8 in paperback”) telt
275 pagina’s en kan besteld worden bij
Athone. 1 Park Drive. London NW 11 7SG.
Tel 044/181 458 0888. Fax 0044/181 201
8115. e- mail athlonepress @ btintemet. com.

Gids voor de Zwinstreek

In een uitgave van Uitgeverij Streek-
boek, neemt de bekende jeugdauteur en
gewaardeerd heemkundige Johan Balle-
geer de lezer mee op een boeiende tocht
doorheen de Zwinstreek, een streek
nooit ver weg van water en scheepvaart
en waar de lucht als het ware nog natrilt
van grootse historische gebeurtenissen.
De auteur beschrijft 21 wandelingen,
fiets- of autotochten door en langs Knok-
ke, al over Sint-Anna-ter Muiden, Sluis
tot Middelburg, tot Damme, Hoeke,
Heist en Duinbergen.

‘Gids voor de Zwinstreek’ leidt de lezer
langs strand en duin, door natuur en cul-
tuur, voorbij kerk en kapel, over dijken
en veldwegen. Johan Ballegeer wijst op
een boeiende, vaak meeslepende wijze
op wapenfeiten, kunst, flora en fauna.
Het boek telt 152 pagina’s, werd fraai
uitgegeven en met meer dan 200
prachtige foto’s uitvoerig geillustreerd.

Bestellen kan door storting van 795 frank op
rekening 293-0405530-28 van BVBA Het
Streekboek. Vrasenestraat 109. 9100 Nieuw-
kerken-Waas. Meer inlichtingen kan men ook
krijgen bii de uitgever op het nummer
(03)777.75.58 of door het sturen van een fax
naar (03)766.44.82

Goederenstromen van de
Vlaamse havens

Sinds december 1989 bestaat bij de
SERV (Sociaal Economische Raad voor
Vlaanderen) een commissie die het ha-
venbeleid moet voorbereiden: de Vlaam-
se Havencommissie (VHC). Een besluit
van de Vlaamse regering van 15 novem-
ber 1989 regelt haar samenstelling, wer-
king en opdracht. Het secretariaat ge-
beurt door de SERV.

In die hoedanigheid publiceert de SERV
van tijd tot tijd studies die niet alleen de
beleidsmensen maar ook iedereen die
zich voor de havenproblematiek interes-
seert nuttig kunnen zijn. Eén van deze
studies werd onlangs uitgegeven. 'Statis-
tische analyse van de goederenstromen
aan de hinterlandzijde van de Vlaamse
havens ' biedt een beeld van hoe de in de
havens behandelde goederen hun weg
van of naar de haven vinden. Specifieke
problemen worden toegelicht.

Deze studie kan worden besteld voor 600
BEF bii de SERV. Bestellingen worden
gericht aan mevrouw Lieve Van den Heuvel.
Jozef Il-straat 12-16. 1000 Brussel. Tel.
02/209.01.37. Fax 02/217.70.08. e- mail: Ivd-

heuvel serv.be.
Frank Neyts



De internationale smaak van Hollands Glorie

‘Hollandse Nieuwe’en nieuw haringboek

De Hollandse Nieuwe’is al
even beroemd als de klom-
pen en de tulpenbollen.

Hoe belangrijk is de maat-
jesharing voor de Neder-
landse volks- en eetcultuur?
Daarover heeft de Neder-
landse journaliste Thea

D etiger een boek geschre-
ven.

De haringgekte breekt elk jaar los
rond Vlaggetjesdag eind mei. Niet alleen
in Scheveningen, maar ook in de vissers-
plaatsen aan de vroegere Zuider-

zee, Spakenburg en Volendam,

wordt de eerste haring feestelijk
ingehaald. Het zal niet opge-
merkt blijven. De media wed-
ijveren deze dagen om de supe-
rioriteit van de nieuwe onder
woorden te brengen. Er is ook

een haringboek uitgekomen
waarin de culinaire aspecten van

de haring niet onbelicht blijven.

Hoe Hollandse Nieuwe wordt gegeten
staat uitgebreid beschreven.

Jacob Kien

Al vanaf het begin van de twaalfde eeuw
visten Hollanders op Noordzeeharing.
Van de dertiende tot diep in de achtiende
eeuw was haring een van de belang-
rijkste pijlers van hun economie. Vooral
na het invoeren van de kaakmethode van
Willem Beukelszoon uit het Zeeuwse
Biervliet rond 1396 nam de consumptie
en de export van haring enorm toe. Of
was Jacob Kien uit Oostende of Jan Ma-
chiel Duffel uit Goeree de ontdekker van
het kaken? Of hebben de Duitsers gelijk
die beweren dat een abdis uit een Duits
klooster het haringkaken ontdekte? Wat
blijkt? In werkelijkheid was de techniek
reeds tweehonderd jaar eerder bekend op
de Deense eilanden.

Na het haringvangstverbod in 1977, dat
zes jaar zou aanhouden, weken de

haringvissers naar het noorden uit. De
Skagerrakharing vertoonde veel gelijke-
nis met zijn Noordzeebroers. Het lag
voor de hand dat de Deense en Noorse
vissers daar munt uit sloegen. Tot op
vandaag voeren zij dan ook veel maat-
jesharing in. Van het quotum van
254.000 ton in 1998 wordt naar schatting
30.000 ton maatjesharing gevangen.
Daarvan werd slechts 5.000 ton door de
18 Nederlandse vriestrawlers en een
handvol spanvissers aan wal gebracht.
De rest is import uit Denemarken, Noor-
wegen en zelfs Schotland.

Haringpiraterij

Het boek besteedt veel aandacht aan de
geschiedenis, de haringpiraten en de oor-

\ IO#

logen die erdoor werden veroorzaakt. Zo
lezen we ondermeer dat er in Nieuw-
poort in de tweede helft van de 12de
eeuw reeds haring werd aangevoerd. De
graven Diederik en Filips van de Elzas
hieven er zelfs tol op, zo blijkt uit de
stichtingskeure van de stad uit 1163.

Vlaamse vissers werden met hun note-
dopjes reeds rond het jaar 1000 op de
Theems gesignaleerd. In de 13de eeuw
wemelde het zelfs van VIaamse en
Zeeuwse Vvissers voor de Engelse oost-
kust. Great Yarmouth was hun uitvalsha-
sis en ze verkochten hun vis op de En-
gelse markt. Dat gebeurde via zoge-
naamde hosts die het niet zo nauw na-
men met de eerlijke handel. Dat leidde
tot conflicten, ook tussen Frankrijk en
Vlaanderen. Het boek citeert de gebeur-
tenissen uit 1297 waarbij 45 Blanken-
bergse vissersschuiten overweldigd wer-
den en enkele maanden later nog eens 21

bootjes aangehouden en gebrandschat.
Daarbij werd 145 last haring in beslag
genomen (1 last is 10.000 haringen).

Gezondheid

‘Haring in ‘t land, dokter aan de kant' is
een volkswijsheid die verwijst naar de
heilzame werking van haring. Daar was
men al vroeg van overtuigd. De gezonde
vetten (zie ook het artikel op pagina 24
in dit HVB) doen het bloed minder snel
stollen. Een voedselpatroon met veel
omega-3 doet de kans op een hartinfarct
aanzienlijk afnemen. Aan haring worden
nog meer goede eigenschappen toege-
schreven.

In het boek verzamelde de auteur een
keur aan recepten die
gemakkelijk te bereiden
zijn. Van het eenpansge-
recht Labkous tot de exo-
tische met haring gevulde
avocado. De tweede helft
van het boek is daaraan

S gewijd. De auteur was ni

zuinig met de recepten. Er

zijn er een tachtigtal

opgenomen verdeeld over

soepen, voorgerechten,
lunchgerechten en hoofdgerechten.
Daarnaast deed het Nederlandse Vis-
bureau beroep op enkele bekende chefs
om nieuwe haringbereiding uit te dokte-
ren. De haringsalade met appelgraanje-
never is afkomstig van Cas Spijkers,
chef-kok van het gerenommeerde restau-
rant De Swaen in Oisterwijk. Het boek
biedt nog meer verrassingen, (gw)

g “HARING” door Thea Detiger. 160
blz.. is een uitgave van BZZTOH bv. ‘s
Gravenhage (TSBN: 90/5501/514/8).
Prijs 25 gulden (ca 450 fr.).

Volgende maand: “VIS!” door Sophie
Grigson & William Black, 320 blz.,
eveneens een uitgave van BZZTOH bv,
‘s Gravenhage (ISBN: 90/5501/617/9).
Prijs 59,50 gulden (ca 1.100 ft.).

SKB - Life Saving Equipment nv

Maatschappelijke zetel:
Royerssluiskaai 48
B-2030 Antwerpen
Tel.: 03/231 36 48
Fax : 03/ 231 57 65

Afdeling Kust

H. Baelskaai 8A
B-8450 Oostende
Tel.: 059/ 32 28 25
Fax: 059/ 33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten -
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac,
Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION -
VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79.
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‘Kijker van BestenbusteP voor ‘Waterwegen Kust’en Maenhout

De laureaten van de Bestenbust ‘99: de leidinggevende ingenieurs van de afde-
ling Waterwegen Kust van het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap en
André Maenhout samen met Elie Raes, voorzitter van de Commissie Zeehaven
van de Oostendse havengemeenschap. (foto gw)

Tijdens een groot avonddiner reikte
de Oostendse Havengemeenschap vzw
(opgericht in 1988) voor de zesde keer
haar Bestenbustels uit. De trofee wordt
toegekend aan mensen die een sub-
stantiéle bijdrage leverden voor de ont-
wikkeling van de Oostendse havens (dus
ook de luchthaven). De trofee, een
scheepskijker, verwijst naar de dappere
17de eeuwse Oostendse kaperskapiteins
Willem en zoon Paulus Bestenbustel.

De trofeeén gingen ditjaar naar de Afde-
ling Waterwegen Kust (ir. Bernard De
Putter, ir. Luc Vandamme, ir. Jan Strub-
be) en ere-voorzitter André Maenhout
van de Oostendse Havengemeenschap
die zich vorig jaar uit het dagelijks be-
stuur terugtrok.

Het is ondertussen wel vier jaar geleden
dat nog kijkers werden uitgereikt. De
eerste kijker ging in 1991 uitgereikt naar
Gemeenschapsminister Johan Sauwens,

prof. dr. Georges Allaert en Simon
Taylor (Sally Lines). In 1992 was de eer
voor jumbo-ferry Prins Filip en Julien
Goekint, in 1993 naar minister Theo
Kelchtermans en GOM-directeur Nor-
bert Vanhove en in1995 ir. Robert Si-
moen, de geestelijke vader van het reno-
vatieplan voor de Oostendse haven, (gw)

FAILLIET

0 JOLLY SAILOR, Victorialaan 76,
Oostende, exploitatie van café Joly
Sailor, H. Baelskaai 48, Oostende,
uitgebaat sinds april 1998 door
Patricia Cobbaert . Failliet ver-
klaard op 5 mei 1999.

a VOLLAERT Stephan, Albrecht
Rodenbachstraat 156, Sint-
Amandsberg (Gent), groothandel is
vis en visserijproducten met vier
werknemers. Failliet verklaard op
6 mei 1999.

COOPERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND

H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan-
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker.

Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap.
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders

nemen wij ter harte

Wenst u een woordje uitleg of wilt u weten wat
u het zal kosten, neem dan gerust contact met
ons op en vraag naar Christa of Liliane
Tel: 059 / 33 04 35 of fax naar 059 / 33 24 04
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‘In 1997 bezaten 9
miljoen mensen (0,15%
van de wereldbevol-
king) 17.400 miljard
dollar (...) Intussen
"leven" meer dan een
miljard mensen met
één dollarper dag.’
Peoples Tribune.

'Ik regel mijn zaakjes vol-

gens het Amerikaans sys-

teem. Dit systeem van

ons, noem het kapita-

lisme, geeft ons enorme

.kansen, als we ze maar

grijpen. Ik verdien geld

met het voorzien in een publieke be-
hoefte. Ik ben een businessman.’

De gangster Al Capone, geciteerd in

'Mr. Capone'van Robert Schoenberg.

'De klassieke opdeling onderwereld -
bovenwereld is achterhaald. De moder-
ne crimineel is een misdaad-onderne-
mer dieje nauwelijks van een normale
ondernemer kan onderscheiden.’
Patrick De Stoop in Humo.

'Vlaamse politici kritiseren de over-
dracht van socialezekerheidsgelden van
hetrijke Vlaanderen naar het verarmde
Wallonié. Die transfer zou oneerlijk zijn
omdat hij in één richting verloopt.
Maar de sociale zekerheid is toch een
transfertsysteem? De overdracht van
rijk naar arm is de kern van de sociale
zekerheid (...) Alsje aan datprincipe
tornt, kun je evengoed de transfer tus-
sen arme en rijke mensen stoppen. De
afschaffing van de sociale zekerheid is
de consequentie.’

Dieter Lesage in DGA.

'De ontstentenis was zo groot, dat de
melk ener door schrik geslagene vrouw

eenklaps in haar borsten opdroogde.’
Edward Anseele in zijn roman 'Voor 't
volk geofferd' (1881).

'De laatste tijd nam de Belgische over-
heid een aantal beslissingen tegen/of
zonder het advies van hetgeorganiseerd
bedrijf.”

Informatieblad Rederscentrale

'Eén ding weet ik zeker: wanneer we de
media niet verantwoordelijk en creatief
gebruiken, wanneer we ze als consump-
tiegoederen beschouwen en nietals cul-
turele scheppingen, is de kans groot dat
wij de vitaliteit van onze maatschappij
onherroepelijk schaden. Ook hier geldt
immers de wet van oorzaak en gevolg.
Uiteindelijk zullen we de maatschappij
erven die we verdienen. '

Lord Puttman in Global Viewpoint.

'Mijn bescheiden filosofie over de na-
tuur was dat de vogels in de lucht ho-
ren, de vissen in het water en de mens
op de begane grond.’

Luc Corbisier in de Rederscentrale

'(...) ook nog tijdens het bewind van
Hitler floreerde het culturele leven in
Duitsland: mensen werden afgevoerd
terwijl er bij de buren kamermuziek
weerklonk.’

Saul Friedlander in Humo



Heiploeg nummer 1in garnaalverwerking

Het verbruik van Noordzeegar-
naal zit in Nederland in de lift. De
verkoop steeg vorig jaar met der-
tien procent. Het garnaalverwer-
kingsbedrijf Heiploeg uit Zout-
kamp (Groningen), de grootste
Europese garnaalverwerker, zag
zijn omzet zelfs met een kwart de
hoogte ingaan. Maar er is meer te
melden. Heiploeg stapt met een
schitterende nieuwe vestiging de
21ste eeuw in.

Heiploeg was €ind jaren tachtig bij de
Britse voedingsmiddelengigant Hazle-
wood terechtgekomen. Na vijf jaar, in
1995, kwamen de bedrijven van Hei-
ploeg opnieuw in Nederlandse handen.
Hendrik Nienhuis (een van de vroegere
eigenaars), Mathijs van der Ploeg en
Simon Lenger tekenden voor de helft
van de inbreng, de andere helft kwam
van een consortium van investeerders.

Tot vorig jaar was de productie onderge-
bracht in elf gebouwen op vijf verschil-
lende locaties (Zoutkamp, Harlingen,
Arnemuiden, Bergen op Zoom en Yer-
seke). Efficiént is anders natuurlijk.

c

Heiploeg huist nu in een totaal nieuw
bedrijfspand met een werkoppervlakte
van 25.000 m2. Directeur en mede-eige-
naar Hendrik Nienhuis toonde de ver-
dubbelde productieruimte enkele weken
geleden aan de Belgische en Nederland-
se pers. En het maakte indruk.

Heiploeg Shelfish International is een
bedrijf met 250 werknemers en een om-
zet van 350 miljoen gulden (6,3 miljard
frank). Met kokkelbedrijf Lenger in
Harlingen en de mosselbedrijven in
Zeeland erbij komt de omzet uit op 500
miljoen gulden (9 miljard frank.).

Van de totale omzet is dertig procent
afkomstig van de verwerking van
Noordzeegarnalen. De overige 70 pro-
cent is het resultaat van de behandeling
van twaalf miljoen kilogram tropische
garnalen, gekookt of ongekookt, inge-
voerd uit Indonesié, India, Pakistan,
Vietnam.

Waddenzee

De nieuwe vestiging van Heiploeg is in
het vlakke Groningerland van ver zicht-
baar. De constructie is ingeplant in een
kunstmatige en getijdengeregelde Wad-
denzee, de link naar het belangrijkste
vangstgebied. De waterpartij is niet al-
leen mooi, maar ook weldoordacht.

Scheepsdiesel

Dagelijks loost het bedrijf hier een
half miljoen liter door eigen instal-
laties gezuiverd water.
Voor Heiploeg is Lauwersoog de
belangrijkste aanvoerhaven. Het
grootste gedeelte van de Nederland-
se garnaalvlioot komt hier langs.
Voor de zuidelijke vissers is dat
Colijnsplaat. De garnalen komen uit
de Waddenzee en de Zeeuwse Kkust-
wateren. De Belgische kustwateren
werden niet genoemd. De eigen
aanvoer van 85 miljoen kilogram
volstaat echter niet. Nederlandse
bedrijven importeren nog 15 mil-
joen kilogram garnalen uit Duits-
land, Groot-Brittannié en Denemar-
ken. Slechts twintig procent van de
garnaal gaat ongepeld de deur uit.
Van de overige 18,5 miljoen kilo-
gram blijft na het pellen slechts een
derde nettogewicht over (6 miljoen
kg).
Nga)ast Heiploeg zijn de belangrijk-
ste Nederlandse garnaal verwerkers
Klaas Puul (omzet 150 miljoen
gulden) en Goldfish uit VVolendam
(70 miljoen gulden).

0.82 St.-Antoine
De 65 persmensen, door het Neder- (#-

ENAUD

BVBA Vantorre - Devinck

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende

Tel.:

- leidingwerk

- slipwaywerken

- las- en brandwerk
- opspuiten van assen
- kraanverhuur

- schroefassen
- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

- scheepselektriciteit en -koeling
-REVISIEONDERDELEN!
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059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59
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lands Visbureau geselecteerd, verzamel-
den in de visalslag van Lauwersoog en
scheepten in op vier garnaalkotters. Een
er van was de WL18, de vroegere 0.82
St.-Antoine. Herinneren we eraan dat het
vaartuig op 29 juli 1992 kapseisde en
dat schipper Freddy Deley daarbij het
leven liet. Het gelichtte casco kwam in
handen van een makelaar die er een
koper voor vond. De scheepswerf Pop-
pen in Lemmer verlengde het vaartuig
met 3,5 meter en het kwam als WL18
Vrijheid opnieuw in de vaart, met thuis-
haven Westdongeradeel.

De vaartuigen deden verschillenden
trekken en demonstreerden het wassen,
sorteren, koken en koelen van de vangst.
Eenmaal de vangst aan wal volgt de
keuring, het zeven en wegen. Onmiddel-
lijk na het zeven komt er wat benzoézu-
ur of sorbinezuur bij als conserverings-
middel. Dat is bij wet geregeld. Het to-
taal aan conserveringsmiddel mag niet
hoger zijn dan 0,6 procent. Na de veiling
gaat het zeebanket op koeltransport naar
Marokkaanse pelateliers. Zeven dagen
later staat de garnaal terug in Nederland.

Belgen

De verwerking en verpakking is werk
voor het Zoutkamps bedrijf. De Neder-
landse consument eet één miljoen kilo-
gram gepelde garnalen op. Maar het ver-
bruik neemt toe. Vooral de Kkleine ver-
pakking doet het goed in de supermarkt.
De grootste afnemer is Belgié. Dagelijks
rijden er ettelijke vrachtwagens van Hei-
ploeg door ons land. Van de zes miljoen
kilogram gepelde garnalen belandt 3,5
miljoen kilogram in Belgié. Dat verte-
genwoordigt een waarde van 1,9 miljard
frank.

De bezoekers mochten ook het produc-
tieproces doorlopen. Dat betekende een
lange wandeling, gehuld in
hygiénische jassen. Dra-
gen van rubberen hand-
schoenen en schoenover-
trekken verplicht!

Algemeen manager Bert
Meijer omschrijft het
pand als super-brandvei-
lig, extreem hygiénisch,
logistiek geraffineerd en
esthetisch verantwoord.

De nieuwbouw ging ge-
paard met de plaatsing
van nieuwe installaties ter
waarde van 35 miljoen
gulden (630 miljoen
frank). De productielij-
nen voor tropische en
Noordzeegarnalen  zijn
totaal gescheiden ge-
houden. Heiploeg be-
schikt nu over een diep-
vriesstockeerruimte voor
7.500 pallets. Bijzonder
trots zijn ze ook op de
eigen energieproductie
met drie gas- en twee
dieselturbines (Caterpil-

De WL18 Vrijheid, de vroegere 0.82
St.-Antoine, is een vaste aanvoerder in
Lauwersoog. (foto gw)

Heiploeg neemt Goldfish
over

Garnaalbedrijf Heiploeg heeft
Goldfish BV uit Volendam ingelijfd.
Het bedrijf van de gebroeders Cor
en Jan Mooijer is de derde grootste
garnaalverwerker in Nederland.
Het Volendammer bedrijf stelt 50
mensen aan het werk en realizeert
een jaaromzet van 70 miljoen
gulden (ca 1,3 miljard frank). Gold-
fish brengt garnalen op de markt
onder de merknaam Elite. De ver-

Zorgt u voor de vis?

Wij voor uw gezondheid!

Het enige ziekenfonds met een hart voor de visserij.

Vanaf 195,- per maand.
Persoonlijke begeleiding.

H-Plus hospitalisatieverzekering.

Slachtofferhulp.
KMO-Loket
Euro-Regio Zorg Loket, enz.

Wij regelen uw overstap naar ons
ziekenfonds zonder wachttijd.

lar) van elk 1.033 kW. De aandacht voor
de brandbeveiliging blijkt uit de plaat-
sing van honderden sprinklers-kopjes.
De angst voor een herhaling van de
brand die het bedrijf in 1994 is as legde
speelt wellicht nog altijd mee.

De Nederlandse gar-
naalvloot

De Nederlandse garnaalvloot
bestaat uit 220 kotters verdeeld
over zeven aanvoerhavens. Vorig
jaar voerde ze 8.500 ton garnaal
aan. De garnaalkotters per
thuishaven:

Lauwersoog.....ccooeeeuenuene 68
Harlingen ... 38
Den Oever.. ... 58
Stellendam-Goedereede 18
Colijnsplaat.....ccceuenee. 24
VI1iSSingen....coeenennnnn. 2
Breskens ....ceieeeeens 12

werking van Noordzeegarnalen is
slechts een onderdeel van de pro-
ductie. Het bedrijf voert ook
gepelde en ongepelde Groenlandse
garnalen en rose garnalen in. Het
handelt in mosselen, schaal- en
weekdieren al of niet op sap,
inktvissen, zalm, forel, Victoria-
baars, courante Atlantische vis-
soorten (haring, tong, makreel e.a.)
en surimi. Goldfish was destijd de
eerste groothandelaar die in Polen
een garnaalpellerij opende, (gw)

Nieuwpoort®
Kaai 41

Oostduinkerke
Dorpstraat 38

Oostende
Vindictivelaan 5

Blankenberge
Luikstraat 31

Bredene
Gentstraat 11

De Haan
Nieuwstraat 20

Heist
H, Liebaertstraat 1

Knokke
Gemeenteplein 35/37j



gewoon

Vorige maand liet Michel Claes
van het christelijk vakverbond
ons weten wat hij over de
bemanningsproblematiek in de
visserij denkt. Vandaag is het
de beurt aan zijn collega van
het ABW. Hij stuurde ons een
interessante tekst van zes
bladzijden die we voor u sa-
menvatten.

Victor begint alvast Met een
groot vooroordeel van tafel te ve-
gen. Wie beslist er eigenlijk over
het sociaal statuut van de zeevis-
ser? Is het de regering? De
marktsituatie? De Europese
Unie? Te weinig quota? De Dienst
voor de zeevisserij? Victor:
Sommigen willen de indruk
wekken dat de verbetering van het
lot van de zeevisser afhankelijk
zou zijn van de ovrheid. Zou het
niet weer de schuld van de poli-
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Ivan Victor over een beter sociaal statuut voor de zeevisser

‘De reders moeten het

tiekers zijn? Het antwoord daarop
is neen! Een beter statuut voor de
zeevisser hangt alleen maar af van
de zogenaamde sociale partners:
dat zijn de reders en de vertegen-
woordigers van de vissers (de vak-
bonden). Wat moeten ze doen om
de sociale situatie van de vissers te
verbeteren? Wel, die sociale part-
ners moeten alleen maar een
akkoord sluiten over een reeks
nieuwe loon- en arbeidsvoorwaar-
den, de reders moeten vervolgens
alleen maar bereid dat akkoord toe
te passen, er dus voor te betalen.”’
De vakbondsman maakt ons
duidelijk dat niemand zich illusies
moet maken: aan een beter sociaal
statuut hangt nu eenmaal een
prijskaartje.

Dam tegen teloorgang

Wil de vakbondssecretaris dan
‘zijn dictaat opleggen aan de red-

betalen’

ers’, gesteld dat hij dat al zou kun-
nen? Victor: Dictaat? Helemaal
niet. 1k heb gewoon een denk-
oefening gemaakt die uit een tien-
tal punten bestaat. Het kan de
onderhandelaars helpen een even-
wichtig nieuw model uit te

bouwen. 1k zeg zelfs niet dat mijn
punten de enige onderhandelings-
basis moeten of kunnen zijn. 1k
zeg wel dat het afsluiten van een
allesomvattende nieuwe CAO de
enige dam is die we kunnen opwer-
pen tegen de teloorgang van de zee-
visserij. Laat ons er nu dus maar
vlug werk van maken.’

Victor plaatst zijn denkoefening in
het wettelijk kader bepaald door
de wet van 5juni 1928 op de
arbeid op zeeschepen. Een oude
wet is het, zo zegt hij uitdrukke-
lijk, verouderd zelfs, maar toch
een structuur waarin ‘voldoende
juridische speelruimte bestaat om
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een serieuze facelift te geven aan
het statuut van de zeevisser.’
Waar zitten dan de knelpunten,
waar kan het vissersstatuut opge-
waardeerd worden? Vooreerst is
er de monsterrol. Victor: De wet
zegt dat het loon van de vissers,
evenzeer als dat van andere werk-
nemers ‘onafstaanbaar”en ‘on-
aantastbaar”is. Maar is dat zo in
de visserij? De monsterrol is mo-
menteel het enige document waar-
op de visser-werknemer zich kan
beroepen om na te gaan onder welk
loon en welke arbeidsvoorwaarden
hij werd aangeworven. Maar Kijk,
het waterschoutambt schrijft daar-
op bepalingen die strijdig zijn met
de wetgeving. Aftrekken voor tus-
senkomst in de brandstofof loon-
kosten voor betaling van het lossen
van een vaartuig door derden zijn
daarvan voorbeelden. Ook is er de
kwestie van het voedsel aan boord
(roef). Binnen de sector is hierover
officieel niets vastgelegd en alles is
dus overgeleverd aan het “ge-
bruik” Dit zorgt er dan weer voor
dat de visser zelf opdraait voor de
voeding aan boord en dat de verre-
kening niet zelden voor spannin-
gen zorgt aangezien de reder zel-
den of nooit de verantwoordings-
stukken voorlegt, wat hem uiter-
aard niet belet het voedsel in min-
dering te brengen op het vissers-
loon. En nog: er bestaat een CAO
die de aankoop en het onderhoud
van beroeps- en beschermkledij
regelt. Sommige reders hebben
zich weliswaar aangepast aan de
uitvoering van die overeenkomst,
maar brengen achterafde betaalde
waardebonnen in mindering op het
‘drinkgeld”’dat de visser ontvangt.
Die hele drinkgeldhistorie is en bli-
jft een schemerzone waarin we
geen inspraak wensen, maar het is
evengoed een voorbeeld van de
kloofdie er bestaat tussen wette-
lijke voorschriften en de praktijk.’
Het wegwerken van dergelijke ab-
normaliteiten alleen al zou een
flinke verbetering van de sociale
situatie van de vissers meebren-
gen. Maar om daar vat op te krij-
gen moet de visser iets in handen
hebben: ‘ Tot vandaag krijgt geen
enkele visser een afschrift van de
monsterrol. De visser heeft — en
dat is toch zeer merkwaardig —
géén arbeidsovereenkomst in han-
den. Maar de visser mdet, zoals
elke werknemer, een arbeidsover-
eenkomst ontvangen vooraleer hij
aan het werk gaat.’

Zijn er nog zo’n voorbeelden waar-
uit blijkt dat er een kloof bestaat
tussen de papieren wet en de wer-
kelijkheid? Victor: Als een zeereis
door toedoen van de reder on-
regelmatig verbroken wordt ofzelfs

niet aangevat, dan kan dat aanlei-
ding geven tot een schadevergoe-
ding. De realiteit leert ons dat dit
nooit gebeurt. Er zijn maar weinig
mensen die weten wat hun rechten
zijn. Erg is ook deze: binnen de
sector — zelfs onder de sociale
partners — heerst bijvoorbeeld ook
de misvatting dat als er geen
vangst, en dus geen besomming, is,
de visser geen recht zou hebben op
loon. Helemaal niet waar! ’

Loon

Victor: De wetgeving over het ge-
waarborgd minimumloon geldt
evenzeer voor de vissers als voor
andere werknemers. Als we dat
aan iedereen kunnen duidelijk ma-
ken dan moeten we alleen nog
maar vastleggen hoe we dat mini-
mumloon in de vissei'ij definiéren.
Er zijn drie mogelijkheden: (1) we
passen de wettelijk voorziene be-
dragen toe (vandaag is dat 45.068
frank tmaand, om te rekenen naar
dagbedrag); (2) we nemen de mini-
ma die gelden in het fonds voor
arbeidsongevallen en bepaald zijn
per scheepskiasse en functie; (3) we
nemen een gemiddelde mini-
mumbesomming per dag, bepaald
op basis van de “uitkomsten van
de zeevisserij”’van het voorafgaan-
de jaar, zoals opgemaakt door de
Dienst voor de Zeevisserij.’

De zeevisser wordt betaald vol-
gens een percentage op de bruto-
besomming van het vaartuig.
Victor: ‘De vissers moeten voor wat
betreft hun loon weten waar ze aan
toe zijn. Vandaag worden de per-
centages vrij afgesproken tussen de
reder en de individuele visser. Wat
ontbreekt zijn minimumpercenta-
ges per scheepsklasse, minima
waar niemand in de vloot mag
onder gaan. Wat zeker ook moet
gebeuren is dat het begrip “bruto-
besomming”ernstig genomen
wordt en dat de visser niet moet
opdraaien voor tussenkomsten in
de brandstof, telefoon, bijkomende
lossers, enzovoort.’

Net zoals de visser recht heeft op
een exemplaar van zijn arbeids-
contract (monsterovereenkomst)
heeft hij ook recht op een begrijpe-
lijke loonfiche. Volgens Victor
moet er zelfs nagegaan worden of
er geen centraal loonverwerkings-
kantoor kan ingeschakeld worden
en hij verwijst hiervoor naar iets
soortgelijks dat bij de havenar-
beiders bestaat.

Moderne tijden

We gaan de XXlste eeuw in en de
visserij moet zich daaraan aanpas-
sen. Victor wil dus ook het ver-
VOer van vissers van en naar verre
havens op de onderhandelingstafel
leggen alsook de taak van het PMI
in het organiseren van (bijscho-
lingen voor knelpuntjobs in de sec-
tor. Ook het werk dat de visser
voor de reder aan de wal presteert
moet besproken worden. ‘Wie
werkt kan niet stempelen. Dat is de
regel, overal, maar niet in de
visserij. Voor zeevissers worden
sommige activiteiten toegelaten
zonder dat ze gevaar lopen ervoor
door de RVA geschorst te worden.
Zo is het lossen en zeeklaar maken
van een vaartuig een activiteit die
de werkloosheidsuitkering niet in
het gedrang brengt. Zelfvind ik
dat we de vraag moeten stellen of
de visser nog langer moet
aanvaarden om te werken aan het
tariefvan een werkloosheids-
uitkering. Vraag is dus of we voor
activiteiten aan boord in de haven
niet een forfaitair dagloon moeten
instellen.” Humanisering van het
beroep noemt Victor dat: ‘Gezien
de korte tijdspanne dat de zee-
visser tussen twee reizen in de
haven verblijft is het niet langer
aanvaardbaar dat hij op deze
dagen gratis arbeid verricht voor
de reder.’

En dan is er nog de hele kwestie
van de sociale zekerheid. Victor:
‘Ongeacht de functie, het vaartuig
of het percentage waarop een visser
wordt aangemonsterd betalen zo-
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wel de reder als de visser slechts
RSZ op eenfictief bedrag dat
momenteel 2.383 frank bedraagt.’
Je kunt dat sympathiek vinden,
maar Victor zet wel de gevolgen
ervan op een rijtje: (1) de reder
betaalt minder patronale lasten;
(2) de werknemer betaalt minder
RSZ; (3) het belastbaar inkomen is
evenwel groter, waardoor er meer
belastingen worden betaald op het
totale inkomen; (4) de visser ont-
vangt vakantiegeld dat niet in ver-
houding staat tot zijn werkelijk
verdiende loon; (5) de visser ont-
vangt een pensioen dat niet in ver-
houding staat tot zijn werkelijke
loon.

Ook omdat de jongste scheeps-
ramp de kwalijke gevolgen van
dat systeem weer eens in het dag-
licht gezet heeft, stelt Victor voor
om een aantal ‘sociale correcties’
aan te brengen. Er hij toont aan
dat er verschillende mogelijkheden
zijn: de reder betaalt een
aanvullend conventioneel vakan-
tiegeld’; de reder sluit een groeps-
verzekering af voor aanvullend
pensioen en een overlijdensvergoe-
ding bij een arbeidsongeval, even-
tueel aan te vullen met een vrij-
willige werknemersbijdrage die
fiscaal aftrekbaar is. Belangrijk
daarbij is ook dat de begunstigde

moet kunnen bepaald worden op
basis van de feitelijke gezinstoe-
stand (m.a.w. ook levensgezellin-
nen die niet met de betrokken vis-
sers gehuwd zijn moeten in aan-
merking komen); de reder stort
een percentage van het brutoloon
via de RSZ in het zeevissersfonds
dat instaat voor een bijkomende
vakantievergoeding en
groepsverzekering; via het be-
heerscomité van de Rijkskas Jaar-
lijkse Vakantie dient bedongen te
worden dat werkloosheidsdagen
van vissers gelijkgesteld worden
voor wat de betaling van de jaar-
lijkse vakantie betreft aangezien
het hier niet een structurele, maar
een economische werkloosheid
betreft; de 6,1% (1997-98) en de
5,9% (1999-2000) loonnorm wor-
den integraal aangewend om het
forfaitair RSZ-loon aan te passen;
de bijpassing uit het zeevissers-
fonds bovenop het vervang-
ingsinkomen van de inactief
geworden zeevissers vanaf 55 jaar
wordt uitgebreid tot zij die de pen-
sioensgerechtigde leeftijd bereikt
hebben.

Mogelijkheden genoeg dus, maar
overal hangt inderdaad een
prijskaartje aan. (fv)
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Vragen zijn er om

gesteld te worden

Zeg lvan, weet je wat ik niet begrijp?
Als het waterschoutsambt onwettelijke
zaken op de monsterrol inschrijft, waar-
om worden die ambtenaren dan niet op
de vingers getikt? Als het juist is dat er
ook voor de vissers al jaren een ge-
waarborgd minimumloon bestaat, waar-
om weten zelfs je sociale partners waar-
meejij toch regelmatig vergadert dat dan
niet ? Als het loon van de visser wet-
telijk ‘onaantastbaar" is, hoe komt het
dan dat het dagelijks wel ongestraft aan-
getast wordt? Je zult me toch niet
zeggen dat dat allemaal komt doordat de
visser geen copie van de monsterrol
heeft? Of toch?

Ik vind dat ernstige vragen hoor, want de
antwoorden die ik erbij kan bedenken
zijn stuk voor stuk beangstigend: (1)
Victor kletst maar wat uit zijn nek en
vertelt ons fabeltjes; (2) hetgeen Victor
zegt is juist, maar de vakbonden slagen
er niet in het recht van hun leden te
verdedigen; de vissers zijn afhankelijk
van de goeie wil van de reders; (3) in dit
land heerst het recht van de sterkste en is
er rechteloosheid voor Jan Bubbel; (4) al
die vergaderingen met de sociale part-
ners blijken een maat voor niets te zijn.

Ik neem aan dat je daar iets zinnigs over
te zeggen hebt, en dat moet je dan ook
eens doen, want alle mensen die uw
bovenstaande tekst lezen zullen waar-

schijnlijk een of meer van mijn vier con-
clusies trekken.

'vNORTH
SEA
BUNKERS
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Eerste verkoop N 782 De Norma

Twee dagen later dan aangekondigd vond de eerste verkoop
plaats na de eigendomswissel van de N.782 De Norma. Het gaat
hier in feite om een vernummering van de N.402 De Norma. De
rederij NV Lumar is nu ook eigendom van Jacques Verdeyen uit
De Haan.

De romp van de oude N.402 De Norma (1963) heeft vandaag al
een lange weg afgelegd die het schip in elk van de drie Vlaamse
vissershaven thuisbracht. Het vaart nu als N.782 De Norma (foto
gw)

De ‘eerste verkoop’van een vaartuig in de Nieuwpoortse vismijn
heeft altijd een feestelijk karakter. Het peterschap wordt er tra-
ditioneel toegekend aan de vishandelaar die het hoogste bod uit-
brengt op de ‘eerste lot’ dat het schip aan de wal brengt. Peter
Michel Messiaen omringd door de bemanning van de N.782, de
directie van de Nieuwpoortse vismijn en burgemeester Roland
Crabbe. (foto gw)
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Het eerste lotdat de N 782
aan de wal zette bestond uit

een tarbot van acht kilogram,
waarvoor de Nieuwpoortse vis-

groothandelaar Michel Mes-

siaen 13.080 frank veil had en

hiermee hetpeterschap ver-
wierf.

Schipper-machinist op de N.782 is

de 40-jarige Peter Ketels uit
Lombardsijde. Hij wordt bijge-

staan door de matrozen Jurge Sei

en Mario Germo?iprez. Sharon
Ketels, dochter van de schipper,
droomt van een vissersleven en

doet soms dienst als ‘jongen” aan

Nog steeds géén garnaal

in Nieuwpoort

In de Nieuwpoortse vismijn
werd ditjaar nog geen kilo-
gram garnaal aangevoerd.
Daar komt volgende maand
wellicht verandering in. De
Nieuwpoortse garnaalkoning
Charles Beuckels en zijn zoon
Rudy slaan eind juni de gar-
naalkorren aan. Pas in sep-

tember en oktober zit er meest

garnaal voor onze kust.

Op de garnaallijst komen nog
drie Nieuwpoortse vaartuigen
voor. Het zijn de N.64 Black
Jack, de N.86 Surcoufen de
N.88 Nova Cura.

De garnaalaanvoer kan van
jaar tot jaar sterk schomme-
len. We geven de
Nieuwpoortse cijfers van de
voorbije tien jaar die dat
duidelijk maken, (gw)

Jaar ... kg .mj. fr. ..GP
1998 ..23.463 ... .4,7 .201
1997 ..30.590 ...44 .144
1996 ..35585 6,3 .178
1995 ..44520 ...7,1 .159
1994 . .45.466 ...6,7 .148
1993 ..38.886 ...6,2 .159
1992 ..25.812 .. .41 .159
1991 ..35.705 ...57 .167
1990 ..20.604 ...4,7 .228
1989 ..43.155 ...54 .124
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boord.

Peter Ketels is een ervaren visser
die reeds op 13-jarige leeftijd aan
boord zat. Zeven jaar geleden was
hij via Eurob PVBA eigenaar van
de 17 meter lange 0.494 Lucky
Star.

Geschiedenis

Het casco van N.782 De Norma
heeft al een lange geschiedenis
achter de rug. Het schip heette
oorspronkelijk de Z.402 Atlantis,
en werd in 1963 gebouwd als plan-
kenvisser op de werf Bocher in
Zeebrugge voor de PVBA Rederij
Gebroeders Vantorre uit Heist.

Het kwam vervolgens in handen
van Rederij Atlantis PVBA uit
Heist. In 1986 werd het tot boom-
korvaartuig omgebouwd en kwam
het bij de Oostendse vloot terecht
als 0.402 Atlantis voor de gelijk-
namige rederij uit de Fortstraat.
Twee jaar later belandde het in
Nieuwpoort als N.402 Yvette van
Jean-Paul Deurinckx. Het jaar
daarop nam Norbert Vercoutter en
zoon Mario (Rederij NV Mare
Nostrum) het vaartuig over en liet
het na een ingrijpende verbouwing
bij Béliard-Polyship in september
1989 omdopen tot N.402 De
Norma. In 1994 verwierf de reder-
ij Marjon van Jacques Verdeyen
het vaartuig. Hij schoofhet vorig
jaar door naar zijn NV Volta. In
maart dit jaar was het even eigen-
dom van de BVBA Christoph uit
de Monnikenwerve in Brugge die
de N.402 liet schrappen als vis-
sersvaartuig. Het casco kwam
opnieuw bij NV Volta terecht en
de operatie eindigde bij de NV
Lumar waar de N.782 nu de
plaats van de geschrapte 0.782
inneemt, (gw)

Lezer van de
westkust, jij
dit blad leest!
Waar vind je
zoveel aandacht
voor de
Nieuwpoortse
visserij als in
HVB?

Neem toch n
abonnement

I111ls I|r

Schipper-machinist Peter Ketels met ‘scheepsjongen’en schip
persdochter Sharon Ketels. (Foto gw)

Bloemenhulde In Nieuwpoort

Aan het Vissermonument aan de Nieuwpoortse visserskaai her-
dacht de bevolking de op zee omgekomen vissers.

Vorig jaar werd Nieuwpoort opnieuw zwaar getroffen door het
verlies van de N.52 Seahunter waarbij de voltallige bemanning
omkwam. “Het vergaan van de N.52 voor de kust van Nieuw-
poort is het trieste bewijs dat het leven op zee nooit zonder
gevaar is. Alle technologische vooruitgang en modernisering ten
spijt, blijft het vissersberoep hard en onzeker,” luidden de woor-
den van burgemeester Roland Crabbe tijdens zijn gelegenheids-
toespraak. Familieleden van de slachtoffers herdachten in alle
piéteit hun overledenen. Talrijke instanties en verenigingen lie-
ten ook bloemen neerleggen aan het Vissersmonument ter nage-
dachtenis van de slachtoffers op zee. (foto gw)
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Jaarlijkse huldiging van de verdienstelijkste reders in Nieuwpoort

Nog twaalf vaste aanvoerders

Tijdens het Pinksterweek-
einde organiseert Nieuw-
poort zijn jaarlijkse “Week
van de Landbouw en de
Visserij”. Traditioneel gaat
dat gepaard met de inzege-
ning van de vissersvaartui-
gen, de bloemenhulde aan
het Vissersmonument en de
huldiging van de verdien-
stelijkste reders.

Schepen voor visserij André De
Zaeyer wees in zijn toespraak op
de gedaalde aanvoer in de stedelij-
ke vismijn. Hij schreefdit toe aan
factoren waarop het stadsbestuur
weinig vat heeft. Tevens riep hij
de aanwezige reders op om zoveel
mogelijk in hun thuishaven te ver-
kopen. ‘Het is het enige middel om
de handelaars naar Nieuwpoort te
brengen en ze er ook te houden. In
augustus wordt overgeschakeld op

een modern en automatisch vei-
lingsysteem dat het traditionele
afroepen zal vervangen. De investe-
ring is nodig om de concurrentie
met andere vismijnen aan te kun-
nen,”gaf de schepen zijn publiek
nog mee.

Huldiging

De Nieuwpoortse vloot telt op pa-
pier een twintigtal vaartuigen.
Maar slecht een twaalftal reders
verkopen meestal in hun thuis-
haven. Daarom ook houdt het
stadsbestuur er nog steeds aan om
de trouwste aanvoerders eens per
jaar in de bloemen te zetten.

De beste aanvoerder van het voor-
bije jaar in Nieuwpoort was de
N.57 Terry van de reders Eric en
Patrick Casier (NV Terry). Die lau-
reaten moesten verstek laten gaan
omdat het vaartuig zich op zee
bevond. Charles Beukels was voor
de vijfde keer de beste garnaal-

aanvoerder met de N.86 Surcouf
(BVBA Surcouf). In de categorie
tot 50 bt ging de eer naar de N.88
Nova Cura van Maurice
Lambrecht en Alain Kiekens
(BVBA Nova Cura).

Bij de vaartuigen van meer dan 50
bt was de N.738 Johan van Ro-
land T3Jaeckx en Ronny Zwert-
vager (BVBA Rederij Lorvan) de
laureaat. Tenslotte was het de
N.501 Asterias van Francois en
Victor Legein (BVBA Zee-Adelt) die
zich bij de grotere vaartuigen (+
70 bt) als beste aanvoerder aandi-
ende.

Een speciale vermelding was er
voor de BL 68688687 (Boulogne)
van reder Jean-Marie Daman uit
Rekkem die de hoogste besomming
maakte bij de vreemde vaartuigen
die in Nieuwpoort binnenliepen,

(gw)

De gelauwerde reders broederlijk verenigd met de stadsautoriteiten na de huldiging, (foto gw)
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* INOX MAATWERK

RECHT OP ANTWOORD

Antwoord op een artikel van
Philippe Godfroid, versch-
enen in HVB V/1999 dd. 7

mei 1999.
Wordt het niet hoog tijd om eens
antwoord te geven op uitlatingen
van een man die elke gelegenheid
te baat neemt om kritiek te spuien
over reders, Rederscentrale, quo-
tacommissie en overheid, die hij
met alle zonden gods wil beladen?
Wie is deze man die vindt dat men

Brieven bestemd voor deze ru-
briek worden naar de redactie
verstuurd: HVB, Dorpstraat
121 te B-8450 Bredene. Publi-
catie houdt niet in dat het blad
de mening van de briefschrijver
deelt. Anonieme brieven wor-
den niet gepubliceerd. De re-
dactie behoudt zich het recht
voor brieven te redigeren en ook
in te korten

CRETEL N.V.

in de quotacommissie geen koffie
mag drinken, dat alle reders sla-
vendrijvers zijn die hun beman-
ningen uitbuiten; die vindt dat er
geen oplossingen komen voor de
problemen? Zou hij misschien het
antwoord weten op alle vragen en
verwant zijn met het opperwezen
zoals zijn naam laat vermoeden?
Onze schrijver begint met te stel-
len dat vissers die zich schuldig
maken aan inbreuken op de visse-
rijwetgeving op het matje worden
geroepen. Is dit niet de algemene
regel in onze rechtstaat geldig
voor alle burgers? Dat de boetes
niet in evenredigheid zijn met de
inbreuk weten reders al langer en
ijveren dan ook voor een aanpas-
sing (cfr. Rederscentrale dd. mei
99 nr. 5). Hij vindt vervolgens de
stelling dat de schipper verant-
woordelijk is voor zijn schip, be-
manning en lading voorhistorisch
en wil hierbij vooral de reder laten
opdraaien voor deze taak!

Zou hij echter i.p.v. Griekse filoso-
fen en fragmenten uit Hollands
Glorie te citeren eens de moeite
willen doen om naar anno ‘99 te-
rug te keren en naar dat andere
verhaal te willen luisteren, nl.
naar dat van de door hem fel be-
critiseerde reder in zijn artikel.
Hij vertelt het eenzijdig opgete-
kende verhaal van een zoge-
naamde getormenteerde reserve-
schipper die onder de nooit afla-
tende druk van de reder zijn
vaartdagen overschreed, daardoor
een boete kreeg en die op het ein-
de dan ook nog eens zijn werk
verloor en uit de visserij ver-
dween. Zou hij niet beter navraag

Gentsesteenweg 77a, 9900 Eeklo
Tel 09/ 376 95 95 - Fax 09/ 376 95 96
E-mail: cretel@unicall.be
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doen naar de juiste toedracht van
deze feiten, ook bij de andere par-
tij, nl. de reder, en even verder
willen denken dan zijn mytholo-
gische neus lang is! Hij zou dan
tot de vaststelling komen dat een
reder nooit een vaartdagenover-
schrijding zou vragen aan zijn
schipper, vermits hij op voorhand
weet dat zulks minutieus gevolgd
wordt en derhalve ook zwaar be-
straft wordt. Tenware hij denkt
dat reders graag zwaar gestraft
worden.
NEEN, beste schrijver, het is niet
onder mijn druk geweest maar uit
eigenbelang dat bewuste reserve-
schipper gevaren is. Zijn ontslag
is er gekomen na een opeenstape-
ling van feiten waarover ik hier
niet wil uitweiden. Hij is uit de
visserij verdwenen nadat hij na
enkele reizen opnieuw ontslag
kreeg van zijn nieuwe werkgever.
Ook door de druk zeker?
Als ik dan al eens tijd vind en ik
citeer: om in mijn Knokse tuin te
lopen en aan mijn kalende kop te
krabben, dan is het zeker niet om
mijn bemanningstekort op te los-
sen want dat heb ik gelukkig niet
(er zijn nog mensen die in hun
werkgever geloven) maar dan
denk ik aan de dag, enkele jaren
terug, dat dezelfde schrijver, criti-
caster aan mijn deur stond te Wei-
ten om koste wat kost zelf reder te
worden. Zou in het niet slagen
van deze betrachting misschien de
oorzaak te vinden zijn van de door
hem gevoerde hetze en frustratie?
U. Wentein, Knokke-Heist

N.v.d.R.: Het artikel waarover reder Ur-
bain Wentein het heeft is een ‘column’.
Dat Engelstalige woord slaat op een re-
gelmatig terugkomende rubriek waarin
een vaste auteur zijn ongezouten mening
spuit over wat/wie hij ook maar wenst.
Alle columnisten balen dan ook van re-
dacteurs die in hun teksten snoeien, een
en ander afvlakken, bijschaven of ver-
bloemen. Zij zijn met andere woorden
(toch voor wat ze willen schrijven) vol-
ledig vrij. Bij voorkeur laten ze juist
NIET alle partijen aan het woord. Zij
kennen in hun schijven maar één partij:
de hunne. Subjectiviteit troef!

Lezers die ook nog andere lectuur tot
zich nemen weten dat elk blad dat zich-
zelf respecteert een of meer ‘verschrik-
kelijke’ columnisten heeft, die daarin
zonder enige géne van hun lat geven.
Een van de HVB-columnisten is schip-
per Philippe Godfroid. Maandelijks faxt
hij ons zijn bijzonder goed geschreven

‘Tussen schip en kaai .

Vorige maand had hij het daarin over de
verantwoordelijkheid van de hedendaag-
se schipper en de anomalieén die daar
volgens hem mee gepaard gaan. Een van
z’n vele voorbeelden ging over een geval
dat Wentein zich blijkbaar erg aantrekt.
Godfroid had dan wel geen namen
genoemd, maar Wentein meent dat het
voor iedereen duidelijk was dat het om
hem te doen was.

O.K. Dat een zich aangesproken voe-
lende Wentein vervolgens reageert op
Godfroid is normaal. Zo gaat dat in een
beschaafd land. De ene mens zegt zijn
mening en de andere geeft daarop een
antwoord: debatcultuur noemt men dat
ook wel.

Terwijl we dit HVB samenstellen is
schipper Godfroid op zee. Ik weet dus
niet of hij op zijn beurt zou reageren op
de brief van Wentein. De column die
Philippe deze maand schreef (zie p. 23,
lees dat!) ligt hier al enige weken in de
schuif en we zullen moeten wachten tot
de volgende keer om te weten of hij
Wentein al dan niet van wederwoord
dient.

Maar zelf wil ik de reder erop wijzen dat
zijn eigen stijlbloemen (in de genre van:
die Godfroid, de met het opperwezen
verwante criticaster die aan de deur staat
te bleiten met zijn mythologische
neus...) in hem eveneens een columnist
laten vermoeden. (Wie mij kent weet dat
ik hier een compliment maak.) Ook zijn
grenzeloze ‘subjectiviteit’” maakt van
hem de geschikte potentiéle columnist
van pakweg het Informatieblad van de
Rederscentrale (dat laatste relativeert
dan weer het compliment).

De briefschrijver zal nu wellicht zijn
wenkbrauwen fronsen, want hij is ervan
overtuigd dat hij objectief is en oprecht
dé waarheid verkondigt. Nonsens: ie-
dereen bekijkt de wereld vanuit een ge-
kleurde bril. En bij sommigen is dat een
zéér gekleurde!

Laten we beginnen met Wenteins slotar-
gument; een soort nekschot dat de lezer
moet overtuigen dat Godfroid van zéér
slechte wil is. De schipper-schrijver zou
een mislukte reder zijn en neemt sinds-
dien elke gelegenheid te baat om het he-
le rederscorps onder vuur te nemen. Een
venijnig mooi orgelpunt, maar helaas te-
gelijk wel pure verbeelding. Waarom?
Omdat Godfroid een bijzonder mooie
visserijcarriere maakt. Het kan zijn dat
ik daarover meer weet dan Wentein,
maar in elk geval vraag ik me af waarom
iemand die in zijn geval verkeert zou be-
weren ‘dat alle reders slavendrijvers
zijn’l 1k heb dus al zijn teksten nog eens
nageplozen en... nérgens schrijft of sug-
gereert hij zoiets. Enne, waar zegt hij
dat er in de quotacommissie godbetert
geen koffie gedronken mag worden? Uit
de tekst die over ‘s mans ervaring met
die commissie gaat begrijp ik juist dat de
voorzitter ervan lustig met deze softdrug
in de weer was zonder de schipper er
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eentje te presenteren.

Al Wenteins scheef geschrijf belet na-
tuurlijk niet dat zijn brief bij een aantal
collega-reders enthousiast zal ontvangen
worden. Opzet geslaagd, want wat ik
00k mag rechtzetten, naar mij zullen ze
daar niet luisteren. Dat belet mij dan
weer niet om te zeggen dat Wentein
evengoed de moeite moet doen ‘om naar
‘99 terug te keren en naar dat andere
verhaal te willen luisteren’. Of naar
gewone logica bijvoorbeeld.

Wentein ‘bewijst' dat een reder nooit een
vaartdagenoverschrijding aan zijn schip-
per zou vragen ‘vermits hij op voorhand
weet dat zulks minutieus gevolgd wordt
en derhalve ook zwaar gestraft wordt.
Tenware hij [d.i. Philippe Godfroid]
denkt dat reders graag gestraft worden.’
Maar zijn brief leert ons toch dat het de
schippers zijn (en niet de reders) die ver-
antwoordelijk gesteld worden voor in-
breuken. Wanneer we dat allemaal goed
volgen dan vermoedt Wentein blijkbaar
dat ‘gepakte’ schippers, in tegenstelling
tot reders, wel graag gestraft worden!
Of wordt daar misschien iets verzwe-
gen?

Urbain man, er valt er nog veel over uw
argumenten te zeggen. Niet dat ik zou
weten dat het in dit concrete geval ge-
beurd is, maar er zijn véél gevallen be-
kend van patroons die erin slagen een ar-
beidskracht uit een hele sector weg te
pesten. Dat er ook vandaag 'nog mensen
zijn die in hun werkgever geloven’ is
juist, maar zegt natuurlijk niets: er zijn
vandaag ook nog mensen die geloven dat
de koning over het land waakt, er zijn
volwassenen die geloven dat er kabou-
ters bestaan en u kent wellicht ook
mensen die geloven dat de NATO Servié
platbombardeert om de Kosovaarse
vluchtelingen te helpen. Verder geloof ik
wel dat u persoonlijk niet met een be-
manningstekort te kampen hebt, maar u
hebt inmiddels toch een belangrijke po-
sitie in de vissersgemeenschap verwor-
ven: het bemanningstekort zou u dus wel
degelijk eens aan uw *kalende kop’ moe-
ten doen krabben. (Bij wijze van spre-
ken natuurlijk, want zelf heb ik absoluut
geen idee betreffende uw haartooi of de
afwezigheid ervan.)

Geef ik Godfroid gelijk en u ongelijk?
Bah neen. 1k probeer u alleen maar aan
te tonen dat schrijven een ernstige ma-
nier van nadenken is die sterk verschilt
van stemmingmakerij op een vergade-
ring. Hopelijk begrijpt u nu ook hoe
moeilijk het is om een eigengereide én
tegelijk degelijke tekst te schrijven. En
dat is hetgene Godfroid voor HVB
maandelijks doet, noch min noch meer.
En hij doet dat goed.

Voelt u zich door zijn uitlatingen ge-
kwetst? Ach. U zou eens moeten (her-
lezen wat hij destijds allemaal tegen mij
geschreven heeft. Dat was pas straffe
kost. Maar wij blijven wel spreken tegen
elkaar. Lees er z’n column van deze
maand maar op na. (fv)



Ik had ervoor
gevreesd. En nu
is het ook ge-
beurd. Vande-
kerckhove heeft
me liggen. 1k, de
man die HVB
ooit verweet dat
het alleen maar
negatieve infor-
matie bracht, al-
leen maar Kkri-

tiek kon spuien, alleen maar de

boel afkraakte... ik zal het ge-
weten hebben. Met onverholen
pretlichtjes in de
ogen maakte de
hoofdredacteur de ba-
lans op van mijn eer-
ste. maanden als
HVB-columnist. Een

rect betaald word; omdat ik een
voor mij aanvaardbaar sociaal le-
ven heb; kortom omdat ik gelukkig
ben met de gang van zaken. Maar
gelukkig zijn met de gang van za-
ken, getuigt van de kortst mogelij-
ke korte-termijnvisie die een mens
zich eigen kan maken.

Ooit — in een tamelijk nabij verle-
den — profileerde ik me als ferven-
te verdediger van alles wat de RC
besliste, want ik was er van over-
tuigd dat Schiltz & co de weldoe-
ners van de sector waren. Ik ge-
loofde ook rotsvast dat de quota-

‘Awel, zegt de man, terwijl zijn reus-
achtige snor tot achter zijn oren
grijnst,jij bent het toch die de positieve

luidend, als muziek in de oren

klinkend, enthousiast, moed
uitstralend, knap, sierlijk,
prachtig... onbruikbaar irrea-

listisch woord.

Dat is waarom ik er niet in
slaag om het begrip in mijn co-
lumns toe te passen. De polari-
satie tussen alle negatieve as-
pecten van de visserij en een
positieve column zou knette-
rend ontaarden in een ongeloof-
waardig proza waar niemand
wat aan heeft. Als we dus posi-
tief willen zijn, dan beginnen
we over het be-
langrijke initiatief
van de gebroeders
Verleene om een
warrelnetter  te
bouwen. Maar na

overzicht: al wie met ~ noot zou brengen in Het Visserijblad. enkele maanden
visserij  te maken  \Waar blijft ge nu met al datpositiefsv  vissen werden die
heeft zijn wan- mensen al ver-
trouwende Argussen; scheidene malen
de zee is hopeloos van hun netten be-

gepolueerd; de Belgische politiek
is een tomeloze chaos; het beleid
van de RC ook; strandvissers
zijn hypocrieten; windmolens in
zee zijn nefast; de quotacommis-
sie en de RC zijn prutsers die er
niets van bakken...

Awel, zegt de man, terwijl zijn
reusachtige snor tot achter zijn
oren grijnst, jij bent het toch die
de positieve noot zou brengen in
Het Visserijblad. Waar blijft ge
nu met al dat positiefs?

Eerlijk, ik had die vraag ver-
wacht. 1k besef terdege dat zijn
opmerking terecht is. Tegelijk
vraag ik me af hoe dat zover
kunnen komen is. Moet ik me
daar nu voor schamen of juist
niet?

Het is nu iets meer dan een jaar
geleden dat ‘een visser die onbe-
kend wenst te blijven’, een brief
naar HVB stuurde. Hij liet
daarin geen spaander heel van
de kwaliteit van het vissers-
leven. Ook nu nog vind ik zijn
stellingen véél te gortig. Waar-
om? Waarschijnlijk omdat ik
mijn job graag doe; omdat ik cor-

commissie de perfecte verdeel-
sleutel hanteerde voor de beschik-
bare quota; dat het vroegtijdig uit-
putten van bepaalde quota enkel
en alleen een gevolg was van slech-
te broedjaren, van quota die ge-
woon te klein waren voor de vioot...
Maar inmiddels weet ik dat er wel
degelijk ook reders en schippers
zijn die niet tevreden zijn met het
gevoerde beleid. Er zijn mensen die
echt benadeeld worden, maar in dit
absolute regime geen luisterend
oor vinden. Er was een tijd dat ik
geloofde dat een sociaal statuut
voor de zeevisser overbodig was:
Ivan Victor kletste uit zijn nek,
Claes nog veel meer. Maar weet je
wat? Waar rook is, is vuur.

Al dat negativisme, daar is een
grondige reden voor. De vissers
verlaten inderdaad de visserij. Er
zijn wel degelijk nog steeds vissers
die vijftig dagen na mekaar van
huis weg zijn. Er zijn wel degelijk
(jonge en oude) mensen die daar
geen zin in hebben.

Wat mijzelf betreft kan ik dus wel
positief zijn, maar naar buiten toe
niet. Positivisme is een mooi, wel-
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roofd. Of we hebben het over
het mooie golfquotum en de rei-
zen die daar zullen gerealiseerd
worden. Maar de Fransen heb-
ben laten weten dat ze ons het
leven zuur willen maken en
sommige schippers zullen in de
prijzen vallen. Of we halen het
ontwerp van een sociaal statuut
aan. De 14-jarigen zullen dat
volgens vakbondsman Claes
toejuichen. Maar de mentali-
teitsverandering die daardoor
aan de huidige vissers zal op-
gelegd worden kan nog veel
meer mensen wegjagen.
Nochtans is het juist een men-
taliteitsverandering, maar dan
op alle niveaus, die vele proble-
men de visserij uit kan helpen.
Spijtig genoeg heeft geen mens
de gave om dat zomaar, met een
vingerknip, te verwezenlijken.
De humanist Desiderius Eras-
mus had het lang geleden al
door: de zotheid prijst zichzelf,
omdat zonder haar de wereld
niet kan bestaan.

Philippe Godfroid
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Voor het eerst in dit 66-jarige blad: een wetenschappelijk verantwoord artikel

Vis eten voor je hart

Een twintigtal jaar gé-
leden suggereerden on-
derzoekers al dat con-
sumptie van vis een be-
langrijk gegeven was
voor een goede gezond-
heid van hart en bloedva-
ten. Aan de basis daar-
van lagen de volgende
waarnemingen: bij de es-
kimo’s van Groenland,
die heel veel gewervelde
waterdieren eten, lag het
sterftecijfer wegens coro-
naire aandoeningen bij-
zonder laag, veel lager
dan bij de Deense eski-
mo’s, die zich vooral voe-
den met landdieren.
Sindsdien werd dit on-
derwerp uitgebreid be-
studeerd en de bescher-
mende’ rol van een regel-
matig visverbruik beves-
tigd.

Ook wanneer nij Vet is (haring,
sardine, zalm, paling, makreel,
tonijn...) blijft vis aanbevolen.
Zijn heilzame eigenschappen
dankt hij immers deels aan de
aard van zijn vetten. Vis bevat
twee omega-3 vetzuren (EPA
en DHA) die op heel wat ni-
veaus werkzaam zijn, zoals de
vloeibaarheid van het bloed en
de ontwikkeling van de herse-

HET EERSTVOL-
GENDE 11VB IN
JE BRIEVEN-
BUS OP 2 JULI

nen. In vette vissoorten zit ook vi-
tamine D, waardoor de opname
van calcium in de beenderen
wordt bevorderd. De overige (ma-
gere) vissoorten doen niet onder:
ze bevatten weliswaar minder
omega-3 dan hun ‘vette’ soortgeno-
ten, maar hun laag vetgehalte is
een grote troef. De vermindering
van het vetverbruik blijft namelijk
een van de belangrijkste doelstel-
lingen met het oog op een even-
wichtige voeding.

Betere vertering

Ofhij nu vet of mager is, vers,
diepgevroren of in blik, alle soor-
ten vis zijn rijk aan eiwitten, die
een onmisbare rol spelen bij de op-
bouw en het onderhoud van de
weefsels. In vis zitten evenveel ei-
witten als in vlees. En dat vis
minder voedzaam lijkt dan een
steak, komt niet omdat hij minder
voedingsstoffen bevat, maar ge-
woon omdat hij beter verteert.

Een ander interessant kenmerk
van vis is zijn seleniumgehalte.
Dit oligo-element behoort tot de
anti-oxydantia. Het beschermt het
lichaam tegen de inwerking van
bepaalde verbindingen, de vrije ra-
dicalen, waardoor het risico op een
aantal chronische aandoeningen
zou kunnen verminderen.

Zeevis ten slotte bevat ook nog
eens veel jodium. Omdat wij in
ons land via onze voeding iets te
weinig jodium opnemen, zouden

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling

Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,

waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK

Schroeven en schroefassen

Las- en leidingwerk

Bureel - werkplaatsen:

wij dat tekort kunnen aan-
vullen door een- of tweemaal
per week vis te eten. Het jodi-
um van vis kan natuurlijk wor-
den vervangen door jodium-
houdend zout, maar dat heeft
niet de andere voedzame kwali-
teiten van vis.

Principes

Om voluit te profiteren van de
net beschreven heilzame eigen-
schappen, houdt u zich best
aan enkele principes. Geefde
voorkeur aan verse of al diepge-
vroren vis; maar vries hem
thuis niet in. Bak hem ook niet
in de frituurpan: zo neemt niet
alleen het vetgehalte toe, maar
gaan ook veel van de kostbare
omega-3 vetzuren verloren.
Maak vis bij voorkeur klaar in
een court-bouillon, in papillote
of op de grill. Zo komt de
smaak van dit delicate voe-
dingsmiddel het best tot zijn
recht. En waarom zou u het
gebrek aan vitamine-C in vis
niet compenseren met wat
rauwe groenten en ... enkele
druppels citroensap?

Nicolas Guggenbiihl,
diétist-voedingsdeskundige

Scheepsdiesel Service

Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67
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Wie? Waarom? Wanneer? Hoeveel? Waar? Hoe?

RECHT op GRATIS VIS

Vlaamse vissers verkopen hun
producten in de vismijnen.
Soms wordt er in die vismijnen
meer vis gepresenteerd dan er
kan verhandeld worden, met an-
dere woorden: de vraag is dan
kleiner dan het aanbod. Wat
niet verkocht wordt boven een
bepaalde prijs kan uit de markt
genomen worden want de
Europese Commissie subsi-
dieert de producentenorga-
nisaties (in Belgié is dat de
Rederscentrale) om deze
overschotten op te kopen.

Om deze producten een vol-
waardige bestemming te ge-
ven en niet te moeten ver-
werken als dierenvoeder, als
meststof of te vernietigen ,
voorziet de wetgeving ook in de
mogelijkheid om deze over-
schotten gratis uit te delen aan
bepaalde organisaties of instel-
lingen. Deze kunnen dan de uit
de markt genomen producten
ter beschikking stellen van o.a.
personen met een laag inkomen.
Belangrijk om te weten is dat de
kwaliteit en de versheid van deze
producten bij vertrek uit de vis-
mijn dezelfde is als de vis die in
de handel te vinden is.

In aanmerking voor de gratiS bede-
ling van vis komen de OCMW'’s en

Scheepsherstelling
Afwerking nieuwbouw
Metaalkonstruktie

Draai-, frees- en schaafwerk
Verhuur telescopische kranen

Bureel - werkplaatsen:

Boomkorstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge
Werfkaai 9-11 (vissershaven)

instellingen of organisaties waarvan uit
de statuten blijkt dat de doelstelling in
de eerste plaats liefdadigheid is (bv. de
Voedselbank, het Leger des heils, lief-
dadigheidsrestaurants...).

Wie hiervoor in aanmerking wenst te
komen dient een aanvraagformulier
voor herkenning in bij: Belgisch Inter-
ventie- en Restitutiebureau (BIRB),
Directie Dierlijke Producten in de

Trierstraat 82 te 1040 Brussel. Daar zal
men u ook zeggen dat u daarenboven
recht heeft op een onkostenvergoeding
voor het transport van de gratis vis naar
de plaats van uitreiking.

Frauderen met de gratis vis zal maar
moeilijk gaan, want het gebruik wordt
door de overheid gecontroleerd. Regel-
matig verrichten de controle-agenten
inspecties in de begunstigde instellingen
om na te gaan of de afgehaalde
hoeveelheden in verhouding staan tot
het mogelijk verbuik en of er geen pro-
ducten doorverkocht of oneigenlijk
gebruikt wordt. En zoals dat gaat bij
die dingen: wie betrapt wordt is van ie-

Vérheye Joél
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dere verdere gratis bedeling uitge-
sloten en kan in geval van fraude
eveneens strafrechtelijk vervolgd
worden.
Zoals gezegd: de gratis te bedelen
vis is een marktoverschot en dus
niet altijd beschikbaar. Bij voorbaat
is niet vast te leggen welke vissoor-
ten en welke hoeveelheden beschik-
baar zullen zijn. Om te weten hoe,
waar en hoeveel vis voor
gratis bedeling beschikbaar
is, neemt de rechthebbende
organisatie telkens weer con-
tact op met de producenten-
organisatie SV Rederscentra-
le., H. Baelskaai 25 te 8400
Oostende (Tel.: 059/ 32 35
03))
Laat ons er ten slotte aan
toevoegen dat er naast vis
nog veel andere mogelijkhe-
den zijn voor sociale instellingen
om aan gratis of goedkope voe-
dingsmiddelen te geraken. Het
Ministerie van Landbouw gaf er een
36-bladzijden tellende brochure
over uit: ‘Voedselhulp aan minder-
bedeelden’. Die kan gratis verkre-
gen worden door erom te vragen bij:
Ministerie van Middenstand en
landbouw, Dienst Informatie, WTC
I11 - 17de verdieping, Simon
Bolivarlaan 30 te 1000 Brussel.
Tel. (02) 208 45 42 / 28, fax (02)
208 45 40 en E-mail:
brochures@cmlag.fgov.be met de
vermelding ‘Voedselhulp aan min-
derbedeelden .

weekblad

TIJDINGEN

Oostendeneer

vraag erneer
bij uw dagbladhan-
deleer
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GRATIS zoekers
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, kapiteins,
marine(onder)officieren, walkapi-
teins, reders, yachtsmen, vishande-
laars, vislossers, dekzwabbers,
diepzeeduikers, visrestaurateurs,
strandjutters, nettenbreiers... of
anders gezegd: elkeen die iets met
de zee te maken heeft en die... iets
zoekt, iets kwijt wil. iets wil kopen
of wil ruilen dat ook al met de zee
te maken heeft: bijvoorbeeld: wie
hopeloos op zoek is naar een wis-
selstuk voor zijn motor, wie ziin
complete vloot van de hand wil
doen. wie een ijsfabriek zoekt om
ziin koelkast draaiende te houden,
wie de zeemeermin van ziin dro-
men zoekt... al deze mensen mo-
gen een gratis zoekertje plaatsen
in HVB.

Zij dienen alleen maar de hieron-
derstaande rooster in te vullen. In-
dien ze daar alles in gezegd krij-
gen, dan is de advertentie volledig
gratis. Als ze nog meer willen
meedelen, of als ze vinden dat deze
service van HVB meteen een door
hen verworven recht is om ten
eeuwige dage hun ding gratis aan
te prijzen, dan moeten ze maar
eens naar onze advertentietarieven
informeren.

Vul vandaag nog de strook in, één
letter per vakje en één vakje tussen
elk woord, knip het rooster uit en
stuur het naar HVB. Dorpstraat
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op
059/ 32 55 59.) Vergeetje naam +
adres niet te vermelden.

Doe het voér de 20ste van de
maand en uw advertentie verschijnt
gegarandeerd in de eerstkomende
editie van HVB

(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen
wat in het rooster staat; verschijnt in de advertentie)

Vlaamse vissers naar Hull

Het Vlaams Visserij Informatiecen-
trum informeerde HVB NIET over
een studiedag over tweelingnetten,
waaraan een aantal Vlaamse vis-
sers kunnen deelnemen. Deze gaat
door bij Seafish in Hull (UK). In
het aldaar bechikbare simulatie-
bassin voor de zeevisserij wordt het
gedrag van een gesleept net nage-
bootst. De gasten kunnen het net
gadeslaan en de gedragingen ervan
onder verschillende omstandig-
heden nagaan. Vissers die ver-
volgens de geteste netten op zee
gebruiken kunnen meteen de juiste
instellingen toepassen en verliezen
bijgevolg geen tijd met tijdrovende

Te Koop:

VHF + antenne: 10.000 fr.
GSM Nokia, 8 watt, op 12 volt:
10.000 frank.

CQR Anker, 37 kg.: 15.000 fr.
075/35 84 74.

TE KOOP
Iste klas scheepsverven aan lage
prijs. Rode menie, anti-roestverf,
lood- en zinkverf, U.S.Navy, epoxy-
teer.
050/314 554.

TE KOOP:

CQOR Ankers 38 & 52 kg aan halve
prijs / boothengels met molen,
15.000 frank/stuk / 8 Watt GSM
voor 8.000 frank.

075 24 88 75.

Te Koop:
Vissersvaartuig ex-0 20.
Prijs overeen te komen. Te
bezichtigen H. Baelskaai.
Meer info op telefoonnum-
mer
059/ 33 04 59.

TE KOOP
Koelcel: twe jaar oud.
Inlichtingen: Hand in Hand,
Vismijn 71 te Oostende.
Tel.: 059 32 11 01 of 0495 242 044.

GRATIS
Oude Visserijbladen te krijgen.
Van 1987 tot en met 1998.
Jaargangen HVB ‘91, 92, 93, 95 en
96 compleet.
Info op tel. 052/21 13 52
Fax 052/20 20 91.

TE KOOP:
Pilang op luchtdruk. 2 ton.
Prijs: 1.500 frank
Tel.: 03/771 90 79.
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en kostelijke experimenten.

Om practische redenen kunnen
maar acht personen tegelijk de
sessie bijwonen, daarom worden er
twee dagen voorzien: 17 en 18 juni.
De reis gaat per schip vanuit
Zeebrugge naar Huil. Uit de pers-
berichten konden wij niet opmaken
of de reis al dan niet gratis is.
Inlichtingen daarover zult u, zo
vermoeden we, krijgen op tele-
foonnummer 058 / 24 22 59.

Onderzoeksraad
voor de Zeevaart

Er stonden nogal wat uitspraken
op het programma van de onder-
zoeksraad van de zeevaart die op
26 mei bijeenkwam. Omdat bijzit-
ter Gilbert Savels afwezig was wer-
den er evenwel heel wat verdaagd
tot 23 juni. Twee Nederlandse
schippers op Belgische vaartuigen
vielen echter wel in de prijzen.
Albert van den Berg werd door de
Britse authoriteiten betrapt toen
hij op 13 maart 1998 met de Z 319
Avontuur tegen de verkeersstroom
van een verkeersscheidingsstelsel
invoer. Hij werd hiervoor zeven
dagen geschorst. Eenentwintig da-
gen schorsing kreeg dezelfde schip-
per omdat hij van 16 tot 30 februa-
ri 1998 met een ongeldige monster-
rol aan boord van de Z 319 gevaren
had.

Zijn collega en landgenoot Gillis
Siereveld kreeg op zijn beurt zeven
dagen schorsing omdat hij me de O
229 Liberty tegen de verkeers-
stroom in had gevaren, (rc)

Allaert: afvaleiland voor
de kust is een

alternatief

Directeur-generaal Joseph Allaert
van de baggerwerken Decloedt
hield tijdens een spreekbeurt in
Zeebrugge een pleidooi voor het
bouwen van een afvaleiland voor
de kust. Daar zijn geschikte plaat-
sen voor die over een harde klei-
onderlaag beschikken. Op die on-
derlaag kunnen isolerende wanden
gebouwd worden zodat er geen
doorsijpeling mogelijk is van de
aldaar gestorte vervuilde gronden.
Als men op dit eiland vervolgens
ook een geschikt oppervlak voor-
ziet dan kunnen daar zelfs wind-
molenparken op gebouwd worden,
aldus Allaert voor het aandachtig
luisterende publiek van de vzw
Zeehaven Zeebrugge.. De natuur
zal vervolgens honderd jaar de tijd
krijgen om de vervuilde gronden te
reinigen, (jd)



In Heist vergeet Raf Vileyn De Panne niet

Wie in de Heistse Leen-
straat Raphaél Vileyn op-
zoekt, ziet al vlug dat daar
iemand woont die de tra-
ditie in ere houdt. Het
interieur verraadt de mens:
bij Raf worden de familie-
roots niet vergeten. En die
wortels vinden we in De
Panne. Souvenirs en
pronkstukken maken je
verder duidelijk: deze man
heeft nauwe banden met de
zeevisserij en met de
Engelse Navy/Belgische sec-
tie. Van de visserij kan je
zeggen dat het in Rafs natu-
ur lag, voor het tweede was
evenwel enige aandrang
nodig.

Al vertellend neemt Raf Vileyn
ons mee naar de jaren twintig. De
gemiddelde leeftijd van de mensen
schreert dan bijlange nog de hoge
toppen van vandaag niet. Ech-
telieden worden al heel gauw
weduwe of weduwnaar. Mannen
en vrouwen hertrouwen noodge-
dwongen meer dan eens. Zo was
het ook in het gezin Vileyn.

Pannenaars

Rafwerd op 19 juni 1922 in
Oostende geboren in een groot ge-
zin van halfboers en halfzusters.
Hij mag dan enig kind uit dat
huwelijk zijn, maar hij viel tege-
lijk in het gezin Vileyns-Chris-
tiaens met... zeven kinderen. De
Panne was hun woonplaats. De
Heistenaar Raf Vileyn blijkt een
telg van echte ‘Pannenaars’te
zijn.

De grootjes aan moeders kant

woonden in een huisje in de dui-
nen van Koksijde, voor de goege-
meente was dat reden genoeg om
hen de ‘*Koksijdse duinezels’te
noemen; een ‘lapnaam’ die ook iets
zegt over het harde labeur dat er
gebeurde. Ook de moeder van Raf
werd in de Koksijdse duinen gebo-
ren. Langs vaders kant komen we
eveneens in het keiharde oude
Vlaanderen terecht. Hij zag het
levenslicht in De Panne. Diens
moeder heeft maar liefst 22
kinderen gebaard, maar ze niet
allen in leven kunnen houden.
Vader zelf was dus bij de overle-
venden. Zowel moeder als vader
groeiden dus op tussen de west-
kustvissers die in de visserij
gemeenzaam ‘Pannenaars’ge-
noemd werden: harde werkers die
door hun labeur het gezicht van de
Belgische visserij zullen bepalen.
Dat Raf uit een groot vissersge-

Met trots mag Raf Vileyn vandaag terugkijken op een carriére die ons een inkijk geeft in het leven van de ‘Pannenaars’
die de hele sector van buitengewoon goede vissers voorzien hebben. (Foto gw)
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Raf Vileyn met een bootje dat zijn vader uit hout sneed, (foto gw)

slacht komt mag ook al blijken uit
het volgende: ‘Grootvader Vileyn
heeft vijfIJslandvaarten gedaan

en de vader van mijn moeder had
zelfs twaalflJslandvaarten op
zijn palmares. Twaalf

SMEDERIJ

IJslandvaarten uit die tijd, dat
was een pak hoor. De Pannenaars
die naar 1Jsland voeren, deden dat
op vaartuigen uit Duinkerke. Ze
waren daarbij vele maanden van
huis weg. Een zware visserij was
dat. Op de visgronden rond
IJsland werden sloepen uitgezet,
waarin men met twee man
plaatsnam en met de lijn werd de
vis binnengehaald. De bootjes
hadden alle een nummer en men
noteerde de namen van de mensen
in het bootje zodat de afrekening
op het einde van de reis geen
moeilijkheden gaf. Betaald werd
men immers volgens het aantal
vissen dat men zelfgevangen had.
Was de opbrengst niet voldoende
om te overleven dan paste de reder
het verschil bij, bedrag dat dan bij
een volgende reis en bij goede
vangst weer afgetrokken werd.’
Benarde situaties waren het soms,
zo herinnert Vileyn zich uit de
verhalen van zijn grootouders: Die
vissers waren daar dus met de
lijnen in de weer in hun sloepen.
En soms gebeurde het dat een mist
hen overviel en dat ze maar met
veel moeite hun schip
terugvonden.’

Oostende

De Panne had (en heeft) geen ha-
ven en zoals zovele Pannenaars
verlaten de ouders van Raf de
westkust en vestigen zich in Oost-
ende, toentertijd het viscentrum
op het vasteland. Daar loopt Raf
lagere school en vervolgens gaat
hij naar de vakschool in de
Stuiverstraat waar hij de metaal-
afdeling volgt om later
motormecanicien te kunnen
worden. Moeder was reeds
overleden.

Jules St. Martin

A ss*-j/s/fa sty -j

r/ff/t

frijj</P™jlessw

/'lfs ]y rss

Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23

Zetel: Schelpenlaan 12 te Bredene - Tel.: 059/ 32 17 69
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Als vader door een ongeval ook
overlijdt stopt Raf zijn schoolop-
leiding en kiest hij voor de visse-
rij, een keuze voor het leven.

Op 14 oktoberl938 kan hij aan-
monsteren op de 0.318 ‘Onder Ons’
(B.R.O.N.S.-motor, 160 Hp/119kW)
van de reders Verbanck & Hille-
brandt. Op 1 april 1940 vinden wij
in het monsterboekje van Raf het
nummer 0.282, ‘Adronie-Camiel’
(Deutzmotor van 240 Hp/179kW)
van de rederij E. & C. Christiaens.
Charel was reder en schipper aan
boord. De visgronden voor dit
soort vaartuigen lagen in het Ka-
naal en aan de westkust van En-
geland, waarbij vooral in Milford
haven aangelopen werd.

Oorlog

Bij het uitbreken van de oorlog
was de 0.282 op zee en al de man-
nen wilden eerst en vooral viug
naar Oostende varen. Vileyn:
Maar we kwamen reeds heel wat
vaartuigen tegen die richting
Frankrijk en Engeland voeren. Wij
beseften dat Oostende niet meer te
bereiken was. Voor Duinkerke los-
ten de Fransen waarschuwings-
schoten om ons erop te wijzen dat
er Duitse zeemijnen voor de geul
lagen. Ondertussen hadden we ver-
nomen dat de families van onze
bemanning aan boord van de
0.286 ‘Charles-Henri’van de re-
ders Henri & Ch. Lambregt tot in
‘Quistreham’geraakt waren, s
Morgens kwamen al de daar schui-
lende vaartuigen naar buiten en
konden de families overstappen op
ons schip.’

Vervolgens ging het rechtstreeks
naar Milford haven. Daar moest
de familie van boord om een on-
derkomen te krijgen in Pembroke
en later in Brixham. in Milford
lag het vaartuig voor anker te
wachten op verdere bevelen en die
kwamen vrij snel, want de Navy
nam het vaartuig in gebruik.
ledereen moest nu van boord. De
0.282 voer naar Aberdeen waar het
gebruikt door de Navy.’

Raf stapte dan op de 0.25 Koning-
Albert’ (Deutz 180Hp/134kW) van
reder H. Lambregt, maar ook dit
vaartuig werd gevorderd. Het was
toen reeds 31 augustus 1940. Raf:
Het schip werd naar Swansea ge-
stuurd, en daar bond men ballons
vast aan het schip, die als hinder-

nis moesten dienen voor vijandelij-
ke vliegtuigen. Het vaartuig werd
een beetje aangepas: in het visruim
had men bedden geplaatst, in de
brug plaatste men enige verbin-
dingstoestellen zodat de verbin-
ding met de navy optimaal was.’
Raf zelf mocht op vakantie naar
Brixham en kwam daar terecht bij
nonkel’ Georges en zuster Clara.
Die oom had nog altijd zijn vaar-
tuig ‘Gabriel’ (Deutz 150
Hp/112kW). Clara wilde de jongen
wel huisvesten en Georges wilde
hem aan boord. Zodoende kreeg
Rafvaart op de 0.120 waar hij
schipper Emiel Hennaert en diens
broer Pedro tegen het lijf loopt.
Raf monstert af op 19 maart 1941
en gaat 28 maart 1941 aan boord
van de 0.335 ‘Charles-Madeleine’
(Bolnes 180 Hp/134kW) van Henri
en Charles Goderis, hij blijft er tot
10 december 1941.

Ingelijfd
De Belgische regering in balling-
schap wilde een leger op de been
brengen. Alle jonge kerels werden
opgeroepen en moesten in Brix-
ham voor een Belgisch tribunaal
komen. Raf: Dat was echt letter-
lijk een tribunaal. Het zetelde in
het stadhuis van Brixham, met
rijkswachters in groot ornaat,
strenge rechters en advocaten die
niets te piepen hadden. Men mocht
daar niets zeggen, alleen zwijgen
en in het beste geval eens knikken.
Hij ziet er Leon Cockuit, Seppe
Welvaert, Georges Lapeire, Frans
Rammeloo en zijn broer Georges
Vileyn. Omdat vissers in Belgié
vrijgesteld waren van legerdienst,
dachten ze dat dit ook van kracht
was in Engeland. Minister Pierlot
dacht daar evenwel anders over en
Raf moest soldaat worden. Hij
weigerde. Resultaat was dat hij
verplicht werd af te monsteren,
zijn rantsoenpapieren moest in-
leveren en moest gaan werken in
een verffabriekje. De uitspraak
van het tribunaal heeft hij nooit
gekend maar hij was vanaf dan
duidelijk ‘een slechte landgenoot’.
Na een tijdje verffabriek vindt Raf
werk bij viskoper Dexter. Vileyn:
Dat was toch al beter.’
Op een avond wordt hij door twee
politiemensen opgepakt, ook
Cockuit, Rammeloo en Welvaert
waren in Dartmouth opgepakt
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waar ze ingeschakeld waren bij
het opruimen van wrakken. ‘Wij
werden behandeld als boefjes, alles
uit de zakken, broeksriem weg en
veters uit de schoenen en op trans-
port naar Exeter, naar de gevange-
nis. De directeur vertelt ons dat dit
een actie van de Belgische regering
is. Als we geen soldaat worden, zal
het gevangenisverblijf telkens ver-
lengd worden, zo deelt hij ons mee.
Chantage tot en met, dus vervoeg-
den we toch maar de Navy/
Belgische sectie. Er zat niets
anders op.” Raf kreeg stamnum-
mer DSB/JX351 (D= Davenport
S= Section B= Beige)

Zes maanden opleiding in
Skegness aan de oostkust van
Engeland als seingever met de
vlaggen en de seinlamp. Marine-
leven. De grote haven van Ply-
mouth. Rafgaat aan boord van de
destroyer Talibont L18’. Hij is er
de enige Vlaming aan boord, krijgt
het respect van de bemanning en
voelt er zich goed. Rafis op 6
november 1943 getrouwd met
Julia Vandierendonck die ook met
d’r familie in Brixham woont .
Aan boord heeft men veel begrip
voor zijn situatie, ook als hij per
se weer eens naar Brixham wil.
Als het maar even kan dan wordt
er van wacht gewisseld zodat de
jonggehuwde zijn echtgenote kan
opzoeken.

Raf Vileyn: Julia’s ouders waren
in 1940 ook voor het oorlogsgeweld
gevlucht. Toen hun schip voor
Duinkerke kwam stelde vader Van-
dierendonck voor om er tussen
twee rode-kruisschepen in te gaan
liggen ‘want die zou men zeker
niet bombarderen” Een en ander
belette niet dat broer Rene de daar-
opvolgende morgen heel wat
‘schrapnels”op dek vond. Ja t wa-
ren best wel gevaarlijke tijden. In
Dieppe heeft het schip met de Van-
dierendoncks, samen met de H.57
Madeleine-Raymond’van Jacob
Vandierendonck, de H.69 Maria-
Steela’van Arthur Rappé en ook
nog een heel klein vaartuigje uit
Oostende de overtocht naar Enge-
land gemaakt.’

Na 18 maanden gewerkt te
hebben op de destroyer moet Raf
naar het noorden van Schotland,
naar ‘Kyle of lochalsh’aan het
eiland Sky. Hier komt hij aan
boord van de omgebouwde trawler m



Phrontis’ met een Belgische
bemanning geleid door de legenda-
rische kapitein Blondé. Opdracht:
het vernietigen van drijvende mij-
nen.

Wanneer Raf

Het vissersleven van de

le, Albert Rappé en ook Karei
Goeminne steekt een handje toe.
Na overleg met schoonbroer Rene,
stapt Raf over naar de Z.548
Flamingo’ (A.B.C.
115pk/85kW) van

met een Raymond — draaier
landingsboot in Oostendenaars was hard ~ — Claeys en Savels.
Oostende in die zin dat men ergeen  Volgt de Z.30
aankomt is de ‘Hubert-Elise’

bevrijding er al
een feit.
Overnachting
in de Paster
Pypeschool om
de volgende dag
overgeplaatst te
worden naar Antwerpen waar hij
ingezet wordt voor de bewaking
van dokken en kaaien. Als de peri-
ode van de vliegende bommen VI
en V2 aanbreekt, vraagt Raf zijn
overplaatsing naar Oostende. Hij
wordt er seingever — signaleur —
voor de haven in de
‘Instandbultoren’. Zijn oorlogscar-
riere sluit Raf af aan boord van de
mijnenveger MS390, die vooral op
de Westerschelde aktiefwas en
later ook voor de kuststrook.
Visserij
In april 1946 is het gedaan met de
zeemacht en hij gaat in Oostende
wonen, klaar om terug in de vis-
serij te stappen. Hij gaat bij zijn
broer aan boord van de 0.282 *
Adronie-Camiel’. Vissen doet het
schip ten noorden van Aberdeen.
Het vissersleven van de Oostende-
naars was hard in die zin dat men
er geen rust, zon-feestdagen kende.
Heel hetjaar bestond uit werkda-
gen: varen, sjouwen, lossen,
verkopen, weer wegen... weinig
geld verdienen. Als ik naar het vis-
sersleven in de familie van mijn
vrouw kijk, zie ik echter iets heel
anders. Men heeft tijd voor de
familie, respecteert zoveel mogelijk
de feestdagen, neemt zelfs de tijd
om karnaval te vieren.” In 1950
vraagt Raf zijn schoonvader (Ko)
of hij geen vaart voor hem heeft.
Hij monstert aan op diens Z.515
(H57 Madeleine-Raymond’ Deutz
95 HP/71kW). Aan boord werkt hij
samen met schoonbroers Rene en
Frans Vandierendonck en met
‘Louis van scharretjes’.
Hij werkt ook de cursus van schip-
per af met medewerking van de
leraars Karei Ackx, Staf Vermeil-

rust, zon-feestdagen
kende. Heel hetjaar
bestond uit werkdagen:
varen, sjouwen, lossen,
verkopen, weer weg...’

(A\W.A. goed voor
160pK/116kW) van
Oscar Rappé (ge-
trouwd met Julia’s
zuster Maria); ook de
Z.480 ‘André’
(GM120 pk/88 kW)
van Camiel D’Hauw, een bakker,
waardoor het vaartuig ook al viug
de bijnaam ‘Broodkarre’kreeg.

Reder

Raf zet de stap naar de rederij. In
1962 koopt hij de 0.349 ‘Sirius’
van de reders Zonnekein / Van
Overberghe. In het vaartuig staat
een AW.A. motor van 120 pk (88
kW). Het is de periode van de mo-
derniseringen. De Vlaamse vis-
serij verandert zeer snel in de
daaropvolgende jaren. De boom-

korren, de bokken, gaan het gezicht
van de visserij bepalen: grotere
vaartuigen en krachtiger motoren.’
Raf Vileyn wil met zijn schip over-
stappen naar de garnaalvisserij,
maar de zonen Roland, Wilfried en
Etienne zien dat dan weer niet zit-
ten. Na overleg verkoopt hij in
1969 het vaartuig aan een visser
uit Nieuwpoort.
Raf gaat nu twee jaar in de vis-
handel Debra werken en in
opdracht van de Rederscentrale
afdeling Oostkust, geeft hij ook les
in een herscholingscursus waar-
door werklozen een plaats kunnen
verwerven in de visserij.
Albert Utterwulghe, toentertijd
voorzitter van de Rederscentrale
Oostkust, haalt Vileyn uiteindelijk
bij de firma Debra weg en plaatst
hem in de Zeebrugse vismijn waar
hij in 1982 zijn loopbaan afsluit.
Met trots mag Raf Vileyn vandaag
terugkijken op een carriere die ons
een inkijk geeft in het leven van
de Pannenaars’die de hele sector
van buitengewoon goede vissers
voorzien hebben.

Jules De Vocht

BL

Vooruitdenken is klaar zijn
om te betalen in Euro

Wi geven de toekomst alle kansen



Eindelijk! Eindelijk IS Mijn
publiciteitsopdracht vervallen.
Eindetijk kan ik ophouden met
het publiceren van photogra-
fische afbeeldingen van het
naakt kliederende kunstkoppel
PIAS. Einderijk kan ik weder
den strijd aanbinden met de
Wereldlijke en Hemelse Mach-
ten die ons, hierneder in dit
aardse tranendal, beletten om
1 rustig en wulps, kommerloos
en losbandig, kortom 1 geluk-
kig leven te leiden. Eindetijk
kan ik mijn aanval hernemen
op Kerk (E.H. Demaeght D.),
Staat (De Hr Maertens L.) en
Kapitaal (De Hr Schiltz B.).
Eindelijk kan ik weder de Gro-
te (Mevr. Becaus M.-J.) en de
Kleine Burgerij (Ing. Versluys
W.) ontluisteren. Eindernijk
kan ik deze bladzijde weder
vullen met ontlullingen over de
wegbhereiders van de genetische
manipulatie (Dr. Declerck R.)
en uithalen naar de media (In-
formatieblad van de Rederscen-
trale), naar allerhande politie-
korpsen (commissaris Demol)
en gerechtshoven (rijkscommis-
saris Carly). Ik kan vanafhe-
den mijn alles ontlullende licht
weder laten schijnen op de yup-
pies (Juffrouw Verhamme M.)
en op de onderbetaalde knecht-
jes van het kapitaal (Norbert
van de Rederscentrale). Ik kan
U NUeinderijk 00k weder on-
derhouden over de klooftussen
de politiek (Eresenator Dir. De-
zutter M.) en de burger (de hr
Florizoone D.). Einderijk Krijg
ik weder de ruimte om te
lachen met de kleine man (kd.
Claes M.), met oude mensen
(De Hr Pots D.) en met kiekens
(minister Pinxten).

P.S.: Mensen die ik bij vergetelheid niet ver-
noemd heb, bid ik me te verontschuldigen.
Ik zal het de volgende keer proberen weder
goed te maken.

M aar eerst moeten we enig
verkiezingsnieuws aanvoeren,
want de moeder van alle ver-
kiezingen is in aantocht. En

sommige lezers hebben me ge-
vraagd om hun enig stemadvies te
verschaffen.

Zoals dat immer het geval is als
het landsbelang op het spel staat,
wordt het verkiezingsgebeuren ook
nu weer levendig op onze visserij-
kaaien besproken. Afgezien van
de prijs van de consumpties en de
bespreking van de wedervoorspel-
lingen beheersen drie themata ook
hier ter visserij het debat: (a) het
te voeren veiligheidsbeleid; (b) de
kwestie van de pensioenen en (c)
de vreemdelingenproblematiek.
Maar de visserij zoude de visserij
niet zijn mocht de stemming er
niet helemaal tegen de mode van
de wal ingaan.

Neem nu het (a) onveiligheidsge-
voel van de burger. Terecht wijzen
de reders erop dat het nergens zo
veilig is als op 1vissersvaartuig.
En dat is juist. Hebt gij aan boord
ooit iemand de sjakos van 1 visser
zien carjacken? Neen! Voor dat
soort criminaliteit moet ge echt
aan de wal zijn. Hebt gij ooit ge-
hoord dat twee schippers (die el-
kaar in 1 geheel rechte hoek van
het verkeersscheidingsstelsel krui-
sen) in t passeren met elkaar op
de vuist gaan? Neen, voor ver-
keersagressie moet ge in de stad
zijn. De Bende van Nijvel? Die
was gewoon kansloos geweest
mocht Delhaize op zee gelegen
hebben. Denkt gij ten slotte dat
de NAVO-precisiebombardemen-
ten voortdurend naast de kwestie
zouden vallen mocht de heer Mi-
losevic zijn hospitalen in de kust-
wateren gebouwd hebben? Om
maar dat te zeggen.

En nu (b) de pensioenen. Overal
aan de wal hoort ge klagen over te
hoge pensioenen en dat het alle-
maal niet meer te betalen is om-
dat de oude mensen veel te lang
leven. In de visserij daarentegen
wordtjuist alles gedaan om het
pensioen Op te krikken. Gevolg:
die van de wal zullen ernaar kun-
nen fluiten als ze oud zijn, maar
de vissers zullen van 1 spetteren-
de oude dag genieten. De waar-
heid gebiedt ons hieraan toe te
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voegen dat het vooral de basis-
syndicalist Michel Claes is die
aan de pensioenkar trekt, maar
dezelfde waarheid leert ons dat
de reders zijn karrewiel niet
lossen (evenwel niet allemaal,
zoals hij ons zelfin 1 brief met
tussenlijnen toevertrouwde).
Gepresseerd zijn we trouwens
niet, want in afwachting dat
het met dat blitze pensioen in
orde komt kunnen we heden al
a volonté rekenen op milde gif-
ten uit het steunfonds van 1t
Zal Wel Gaan (1 manke gaat
wel).

Ten slotte is er nog (c) de
vreemdelingenproblematiek.
Aan land hoort gij nogal eens
de slogan: vreemdelingen bui-
ten! Maar daarmee moet ge in
de visserij niet afkomen. Au
contraire: 1 werkgroep van re-
ders buigt zich momenteel over
de trucs om vreemdelingen
juist in de vloot te foefelen. In
de lokalen van de Rederscen-
trale hoort gij dan ook regelma-
tig de kreet: vreemdelingen
binnen!

Dat is overigens de reden waar-
om zwarte Thijs (Ge weet wel,
dat is de man die rijk geworden
is met het slopen van de vis-
sersvloot van de middenkust)
niet meer op de lijst van het
Zwart Blok figureert. Hij is
daar, omwille van het vreemde-
lingenstandpunt van die Partei,
met slaande deuren vertrokken
en bevindt zich nu op 1 nog
zwartere lijst (waarvan de
naam me nu even ontsnapt).
Aangezien alle redenen goed
zijn om niet voor dat Zwart
Blok te stemmen, is ook dat 1
goede reden, zo vind ik althans.
Dus, mijn stemadvies: doe zoals
Thijs en stem niet voor dat
Blok.

En kom me nadien niet ver-
tellen dat gij het dit keer weper
nicht gewusst hebt.

(Overigens staan mijn valiezen al klaar, want
de oprukkende Nieuwe Orde zal niet kunnen
lachen met charels als ik. De Oude Orde had
het er ook al moeilijk mee.)



Examens visserij

Het ‘ministerie van verkeer en in-
frastructuur, bestuur van de mari-
tieme zaken en van de scheepvaart’
organiseert op 19 juni examens
voor het bekomen van de brevetten
afdeling dek en afdeling machine.
Om 9 uur gaat in het PMI te Oost-
ende het examen door voor de afde-
ling dek. Op hetzelfde uur gaat in
het PMI van heist het examen door
voor motorist 750 pk.

Wie aan deze examens wenst deel
te nemen moest de aanvraag voor
inschrijving bij de hoofdwater-

schout van Oostende (Natiénkaai
5) ten laatste op 28 mei ingediend
hebben. Aanvragen die later ge-
daan werden, worden tot de vol-
gende periode uitgesteld.

Jongeren aan boord tijdens
zomervakantie

Ook dit jaar zal het weer mogelijk
zijn dat jongeren die secundair
onderwijs studeren vanaf veertien
jaar een zeereis meemaken aan
boord van een Belgisch vissers-
vaartuig. De Rederseentrale wil op

Voor de handelaar die staat op eerlijke kwali-
teit en daar een eerlijke prijs voor over heeft

De vismijn gespe-
cialiseerd in kwali-
teit van kleine
(euro)kotters

Antwerpen

Voor de aanvoerder die kwaliteits-
zorg beloond wil zien

Gemeentelijk Vismijnbedrijf
Colijnsplaat

Tel 00 31 11369 5383 - (F. Lokerse) - Fax 00 31 11369 5229

die manier jongeren warm maken
voor het vissersheroep. Reders en
scholieren die in het project geinte-
resseerd zijn kunnen daarvoor
informatie krijgen op nummer 059
/ 32 55 59.

Debat kustwerkgroep natu-
urreservaten

Op 7 mei organiseerde de Kust-
werkgroep van Natuurreservaten
vzw een politiek café. De politici
Johan Vande Lanotte, Jan Loones,
Michiel Maertens, Gilbert Vanleen-
hove en Pierre Chevalier verwoord-
den er hun standpunt over de Ma-
rine Reservaten. Volgens de repor-
ter van de Rederseentrale beston-
den panel en publiek ‘uit een al-
legaartje van groene pluimage dat
voor deze gelegenheid zichzelf had
uitgenodigd en waartussen wij ons
duidelijk als een hond in een kegel-
spel voelden’. Toch kon ook RC-
voorzitter Bart Schiltz er het woord
nemen. Volgens dezelfde bron ver-
zette hij zich tegen het groene fun-
damentalisme’ en legde hij de na-
druk op (het ontbrekende) overleg
met de sector.

Vermelden we ten slotte nog dat er
over hetzelfde onderwerp een infor-
matievergadering plaatsvindt op
22 juni in het Provinciehuis Boe-
verbos.

Rederseentrale houdt
algemene vergadering

Op zaterdag 10 juni houdt de pro-
ducentenorganisatie Rederscen-
trale haar jaarlijkse statutaire
algemene vergadering. Deze gaat
om 11 uur door in het Departement
Zeevisserij (bekend als Rijkssta-
tion Zeevisserij) te Qostende. Op
de agenda staat o.m. het kiezen
van tien bestuursleden voor de
oostkust.

Schadevergoeding gar-
naalvissers

Volgens de Rederseentrale (RC) is
die organisatie al meer dan een
halfjaar intens bezig met het eisen
van een schadevergoeding voor de
Belgische garnaalvissers. Dat er
iets misloopt met de broodwinning
in die sector is volgens de produ-
centenorganisatie duidelijk bewe-
zen door volgende cijfers: 1n 1994
waren er nog 36 garnaalvissers, nu
nog 18. De garnaalaanvoer daalde
van 660 ton in 1994 tot 190 ton in



Vervolgens maakt de RC echter
duidelijk dat de actie minder met
de halvering van het aantal
Belgische garnaalvissersvaartui-
gen in de genoemde periode te
maken heeft, dan wel met een eis
tot schadevergoeding die de (Ne-
derlandse) eigenaars van de vis-
sersvaartuigen BOU1l, BOU7,
BOU11, BOU24, NZ21, A7 en Al149
enige tijd geleden al formuleerden
(zie HVB XII 1998, p. 15) Manu
Desutter van het Vlaams Informa-
tiecentrum: *Voor ons is het duide-
lijk. Door de baggerwerken op de
Westerschelde is er een vluchtreac-
tie ontstaan bij de garnaal. Het in-
zuigen van vissen en garnalen in de
baggerinstallaties zorgt voor een
grote sterfte. Erger nog is dat deze
baggerspecie enkele kilometer ver-
der terug wordt gedumpt en er de
paaigronden bedoezeld. Er zit geen
garnaal meer voor onze kust van
Oostende tot voorbij Rotterdam.
Het begint met garnaal, maar de
andere vissen zullen volgen. De vis-
sers leden hierdoor groot inkomens-
verlies.” En om dat laatste is het
uiteraard te doen. Desutter ver-
volgt: ‘Wij proberen nu van het
Vlaams Gewest een schadevergoe-
ding voor de vissers te krijgen,
maar minister Stevaert is duidelijk
nog niet overtuigd van het verband
tussen de baggerwerken en de
vlucht van de garnalen, gevolgd
door inkomstenverlies voor de
Scheldevissers.”’

Meer viskopers

De Belg besteedde vorig jaar re-
latief meer van zijn huishoud-
budget aan verse vis dan in 1997.
Dat concludeert een marktonder-
zoeksbureau dat in opdracht van
het Vlaams Promotiecentrum voor
Agro- en Visserijmarketing (VLAM)

3.000 gezinnen op de voet volgt.
Vis snoepte vorig jaar marktaan-
deel af van vlees. De Belg kocht
ruim 7,4 kg verse vis voor een
bedrag van 2.180 BEF tegenover
40 kg vers vlees voor 10.300 frank
en 11,2 kg gevogelte en kleinvee
voor een bedrag van 2.250 BEF.

In 1997 kochten 81 op 100 Bel-
gische gezinnen wel eens verse vis.
Vorigjaar steeg dat aantal naar 86.
Het populairst blijven mosselen,
gevolgd door kabeljauw, zalm en
grijze garnalen.

Pladijs, vis van het jaar in 1998
ging vorig jaar ook duidelijk meer
over de toonbank.

Zeegerechten uit lerland

De lerse kookkunst vertrekt zon-
der schaamte van gerechten van
traditionele volkse bereidingen en
tilt die op tot hedendaagse topge-
rechten door ze te combineren met
verfijnde producten. Dat is ook te
merken in de jongste visfolder die
de VLAM (Vlaams Promotiecen-
trum voor Agro- en Visserijmarke-
ting) uitgeeft. Hotelschool ter Dui-
nen in Koksijde creéerde in samen-
spraak met kok John Comer van
Celtic Ireland in Brugge vier heer-
lijke gerechten uit de lerse zeeén:
een rijke maaltijdsoep met mosse-
len, een geraffineerde tartaar met
makreel, een ‘pie’van zalm en lan-
goestines en een bloater (een typi-
sche gerookte haring) op aardap-
pelkoek. De folder ligt al van 15
mei bij uw vishandelaar.

Kustwacht

Ook omdat de bevoegdheden met
betrekking tot interventies op zee
momenteel verspreid zijn over di-
verse Vlaamse en federale over-
heidsinstanties is er nood aan een
eengemaakt commando ter zake.

en r/ae/s

Het Zeewezen heeft dan ook een
project opgestart dat moet uit-
monden in een organisatie die alle
civiele overheidsacties in de zee- en
kustgebieden en in de kusthavens
codrdineert. De nieuwe organisatie
zal kustwacht heten. Dat is ove-
rigens ook nu al de nieuwe naam
die de Maritieme Verkeersleiding
Oostende zal dragen met betrek-
king tot GMDSS en op de telefoon-
nummers 059/ 70 10 00 en 059/ 70
11 00. De benaming Kustwacht
wordt ook gebruikt op VHF-kanaal
9 met belangrijke meldingen aan
de scheepvaart inzake o.m. red-
ding, bebakening, oliebezoedeling
en bommelding. (De benaming
‘verkeersleiding Oostende wordt
evenwel nog op VHF-kanaal 9 ge-
bruikt voor lokaal verkeer, o.m.
toelating in en uit, aanvraag lood-
sen, idem voor telefoonoproepen op
059/56 63 13.)

De Bolle verhuist

Het Oostendse visserstehuis voor
jongeren, De Bolle, werd onteigend
voor de aanleg van de verbinding
tussen het Kennedyrondpunt en
het kruispunt De Bolle. De sloping
van het gebouw wordt voorzien
tegen 1 maart 2000. Er wordt
evenwel een nieuw tehuis ge-
bouwd. De stad Oostende gaf zijn
medewerking om een nieuw terrein
van 1.886m2 te verwerven langs de
Dr.E. Moreauxlaan, ter hoogte van
het oud Militair Hospitaal. Burge-
meester Jean Vandecasteele legde
op 21 mei de eerste steen van de
nieuwe gebouwen.

Zeebrugge krijgt dan weer een
nieuw zeemanstehuis. In de Ploeg-
straat wordt de gewezen visserij-
school momenteel gerenoveerd.
Beneden komt daar een café en
ontspanningszaal, bovenaan voor-
ziet men een TV- en vergaderzaal.

B.W.BA. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON

VICTOR!ALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21
HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Visserijwachtschip nog in droogdok

In juli vorig jaar kreeg de aankoop
van een tweedehandsschip dat
door de marine als visserijwacht
kan ingezet worden het flat van de
ministerraad. Eind september vo-
rigjaar ondertekende Minister van
landsverdediging Jean-Pol Ponce-
let de aankoopakte voor de Zweed-
se kustwachter Stern. De kostprijs
bedroeg veertig miljoen frank. Het
gaat om een schip van 300 ton, 50
meter lengte, 8,5 meter breed, een
diepgang van 2,6 meter dat
gebouwd werd in 1980 in Karls-
krona. Het vaartuig loopt 18
knopen en heeft een automie van
3.000 zeemijl. Het tweedehands-
vaartuig neemt bij de marine de
plaats in van de M.476 Merksem,

Opnieuw IJslandse vis via
Ostend Airport

Zaterdag 8 mei landde op de Oostendse
luchthaven opnieuw een vliegtuig met
vis uit IJsland. De trafiek lag bijna twee
jaar stil. Tien jaar geleden kwamen de
eerste Icelandair-cargo’s met IJslandse
vis naar Oostende. De firma die het
transport opzette is ondertussen uitge-
weken naar Keulen.

In oktober 1989 begon de importfirma
Superior Salmon Express met wekelijk-
se vistransporten op Oostende, overwe-
gend kabeljauw, heilbot en zalm. De
‘luchtbrug’ heeft jaren goed gewerkt tot
de firma zonder duidelijke redenen
vanuit Brussel opereerde en uiteindelijk
voor Keulen koos.

Iceland Benelux hervat de trafiek met
een gecharterde Boeing 737-300. Op de
terugvlucht neemt het toestel groenten
en fruit mee.

een oude mijnenveger die ready du-
ty-taken uitvoerde. Het Zweedse
vaartuig zal onder Belgische vlag
varen als A.963 Stern. De twintig-
koppige bemanning zal onder leid-
ing van luitenant ter Zee Serge Ots
(34) uit De Haan diverse controle-
opdrachten uitvoeren, onder meer
visserij-controles voor onze kust,
reddingsactiviteiten, milieu-con-
troles en douane- en politionele
opdrachten.

Het wit-blauwe vaartuig werd in-
tussen al in het grijs van de mari-
nevaartuigen gestoken. Momenteel
verblijft het wvaartuig in het
overdekte droogdok van de marine
in Zeebrugge voor herstelling van
de schroefaslagers. (gw)

Nieuwe eurokotter

Met het vermogen van de 0.206 Kris-
jean-Henson (219 kW) en de helft van
het vermogen van de Z.56 Orka (de
andere helft ging naar de nieuwe Z.198
van Jan Korf) wordt bij Maaskant Ship-
yards in Stellendam een nieuwe Bel-
gische eurokotter gebouwd voor de Ne-
derlandse reder Piet de Ridder, eigenaar
van de VLI.6 Maria (38 m., 2.000 pk, bj.
1986). Het casco van Poolse makelij
staat al klaar in Stellendam. De Zeebrug-
se garnaalvisser Z.56, in 1994 betrokken
bij een drugszaak, gaat naar de plezier-
vaart.

Z.201 Linquenda verkocht

De Eurokotter Z.201 Linguenda van de
BVBA Verleene (Jan en Jurie Korf uit
Urk) uit Knokke-Heist is verkocht aan
de NV Artinion (Jean-Pierre Goossens)
uit Blankenberge. De Blankenbergse
reder was tot voor kort eigenaar van de
0.206 Krisjean-Henson.
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De 2.201 zonk in juli 1997 na een aan-
varing met een Nederlandse kotter en
werd na lichting volledig hersteld door
de toenmalige eigenaar, Rederij Noord-
pas NV (Jan Korf).

KORT 13 De Z.279 Ramblers lag voor
onderhoud bij Padmos in Bruinisse. Op
het vaartuig wordt ook een nieuwe
vangstverwerker geplaatst door Wisse
Kramer uit Colijnsplaat. n Eveneens bij
Padmos kreeg de Z.122 een nieuwe
schroefas en een Van Voorden-schroef.
a De Z.98 liep bij Maaskant binnen voor
herstelling van de schade, opgelopen bij
een aanvaring. De herstelling gaat ge-
paard met de vernieuwing van het vis-
ruim en de plaatsing van een nieuwe
winch, 6 Aan boord van de Z.98 Op
hoop van zegen brak brand uit tijdens
laswerkzaamheden. het isolatiemateriaal
van het visruim vatte vuur. het vaartuig
lag in Stellendam voor herstelling van
aanvaringsschade. Ook op het dek van
de Z.91 Noordhinder ontstond brand in
de netten tijdens laswerken. De be-
manning van het schip dat zich in Lau-
wersoog bevond, kon de vuurhaard
blussen.

Activiteitenkalender

VOOr VISSers
JUNI

4 Maatjeshappening in de Vis-
mijn Oostende
11-13  Gastronomisch Visweekend in
Westende
20 Zeewijding in Koksijde, Zeedijk
(15 uur)
27 Zeewijding in De Panne, zee-
dijk ter hoogte van De Witte Berg (11
uur)

JuLl
4 Zeewijding in Blankenberge (10
uur)
8-11  Polfish ‘99, 5de Internationale

vakbeurs voor visserijproducten en
visverwerking in Gdansk (Pol)

n Vissershulde in Zeebrugge,
oude vismijn (11 uur)

14-16 Food Hygiene Europe ‘99 in
Amsterdam (Ned.)

19 Visserijdag in Egmond aan Zee

(Ned.)
22-24  Visseriidagen in  Bruinisse
(Ned.)

AUGUSTUS
7 Nationale dag van de Neder-
landse visserij in Katwijk
7-8 Visserijdagen in  Breskens
(Ned.)
7-10  Aquaculture Europe 99 in

Trondheim (Noorwegen)

11-14 Aqua Nor 99 in Trondheim
(Noorwegen)

13-14 Visserijdagen in Colijnsplaat
(Nederland)
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ANKOOR! ANKOOR!
SALOPAAR ANKOOR!

Het is alsof zijn moeder met
razernij bevangen is. Beangsti-
gend. Dolf zit roerloos op zijn
kamer en hoort de vreemde klanken
beneden in de keuken. ANKOOR! Haar
stem heeft hem gestoord bij de lectuur
van het stapeltje mystieke werken van
onder andere Johannes van het Kruis die
Flotte hem vandaag mee naar boven
gegeven heeft. ANKOOR! ANKOOR!
Zijn moeders stem! Maar ze klinkt lager
dan gewoonlijk. Gebiologeerd luistert
hij naar de woorden die zij schor schree-
uwt en die hij niet begrijpt: PRAN
MWA... PRAN MWA VIETE AVIK
TON... OH!

Dat pastoor Flotte en Johanna aan het
vrijen zijn, dat kan zijn jong verstand
wel degelijk bevatten. Hij mag traag
zijn, maar hij is niet achterlijk. Want,
hoelang is het ook alweer geleden dat
Pierre Flotte en Johanna verslaafd ge-
raakt zijn aan de wellust die hen ook
vandaag weer in de keuken wild tekeer
doet gaan? Het kleine werkmanshuisje
kon dat voor Dolf onmogelijk al die tijd
verborgen houden. Hij mocht dan wel
steevast naar zijn kamer gestuurd wor-
den, altijd was er ook wel een glimp, een
deur die op een kier kwam te staan en
waarachter hij bloot vlees zag; een licht
dat gedoofd werd terwijl hij nog de trap
opging, rokken die wild omhoog gerukt
werden; of minder nog, toen hij zich
omdraaide om de keukendeur achter
zich dicht te trekken, een wazige blik in
d’ ogen van Johanna, een te snelle hand-
beweging van Flotte, diens stem die ook
al opeens veranderde en merkwaardig
hoog ging klinken... Al die tekens die de
lust verraden en die nu voor altijd in het
geheugen van de jonge man gegrift
staan.

Dolf kan zich dan ook een en ander
voorstellen bij het geluid van tafelpoten
die daar in korte snokken over de keu-
kenvloer schuren, bij het wilde geschuif
van stoelen; de doffe, korte bons van een
lijf dat tegen de deur aanbotst...

Maar nu?! — ANKOOR! — dat zijn
moeder nu blijkbaar ook echt, letterlijk,
een ander mens wordt, iemand die luid
in een andere taal tekeer gaat... een
vrouw die hem even vreemd is als de taal
die zij gebruikt en die dingen zegt, waar-
van hij nooit vermoed heeft dat ze die in
haar had, die niemand haar zou
toegegeven hebben... iemand die uit
zichzelf treedt, die in talen spreekt, zoals
sommige heiligen waarover hij zoveel
gelezen heeft dat destijds deden... dat
zijn moeder iemand uit een boekje zou
kunnen zijn... daarbij blijven zijn

X

gedachten wild rondtollen. Een
ritus is het dus, dat vrijen, een ere-
dienst waarbij de heilige Johanna
middels woorden die van god
zelve komen de duivel uit Pierre
Flotte drijft.

Zo vlug als de razernij beneden begon-
nen was, zo vlug houdt ze nu ook weer
op. Merkwaardig is dat, zo heeft Dolf in
al die jaren geleerd, hoe wellust, op zijn
hoogtepunt, ineens in sereniteit omvalt.
De stilte die daar dan in de keuken op
volgt is voor Dolf al even vreemd als de
razernij die eraan vooraf gegaan is.
Geen woord meer wordt daar dan gezegd
over hetgeen er pas gebeurd is; iets dat
blijkbaar toch heel erg was; Flotte stelt
moeder geen enkele vraag over de
vreemde woorden die ze gezegd heeft.
Hij, die toch pastoor is en over die din-
gen alles weet, maakt geen toespeling op
die verborgen kant van moeder Johanna.
Het is alsof het bewustzijn van de man
een tijd uitgeschakeld werd. (Zou het
kunnen zijn dat vrijen het verstand
uitschakelt, vraagt Dolf zich af, dat je
achteraf niet meer weet wat er gebeurd
is?) Zo stil dat het daar dan beneden is.
Gewijd, zo denkt Dolf, heet die stilte.
Ook dat is een begrip dat hij uit de heili-
genlevens haalt die hij nu al jaren mee
naar boven krijgt.

Als om alles weer ongedaan te maken
worden de stoelen — al te voorzichtig —
weer op hun plaats gezet. Gedempte
stemmen van de twee geliefden. De
keuken is dan, voor Dolf daarboven, al
lang niet meer wat ze gewoonlijk is, een
plaats waar visgeurtjes hangen, maar een
heiligdom waarin formules gepreveld
worden; het keukentje in de armoewijk
als tempel van een eredienst, van een
esotherisch ritueel dat hem tegelijk aan-
trekt en afstoot. Ook nu weer. Ze fluis-
teren zodat Dolf in zijn kamer boven
absoluut niet meer kan horen wat er
gezegd wordt. Hij maakt zich los van de
deur waartegen hij zijn oor gedrukt
hield. Hij gaat op bed liggen en slaat het
Hadewijckboek open dat vandaag aan
zijn, inmiddels toch wel zeer uitge-
breide, bibliotheek toegevoegd werd en
begint een stuk te lezen waarin de mys-
tica het heeft over treckinghe, dat eis-
chen van binnen, begerte, orewoet en
ongeduricheit.

In de keuken hebben moeder Johanna en
Flotte het nu over de dingen des levens.
Op gedempte toon voeren ze een gesprek
dat niets meer te maken heeft met de
begeerte die ze daarnet nog gevierd
hebben.

— Ik weet nog altijd niet of ik het hem
moet zeggen.” (Stilte) Dat Machteld
zijn zuster is.” (Stilte)
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— Halfzuster’, zegt Flotte. Alsof het de
feiten minder hard zou maken.

(Stilte)

— ‘Arme Dolf Dejongen... Het is een
vloek. Wie noemt er zijn kind nu ook
Adolf? Ik mocht dat nooit toegestaan
hebben. 1k ben veel te braaf. Altijd ge-
weest. Adolf? Robbe vond dat geestig.
Dat zijn kind Adolfzou heten.’

Pastoor Flotte kent het, het verschijnsel
wel waarbij mensen in hun nood zaken
verbinden die niets met elkaar te maken
hebben. Dat Johanna’s zoon Adolf heet
kan haar gedrag van negen maanden
voor diens geboorte niet verklaren, noch
goedpraten, zo denkt hij er na enige
aarzeling nog bij.

— Zeg aan Dolfje maar niets,” ant-
woordt Flotte, ‘het is allemaal al erg
genoeg en God heeftje je zonden al lang
vergeven. \We kunnen alleen nog maar
bidden en hopen dat het goed afloopt
met het kind.’

— ‘Maar ik wil wel dat hij uit de
visserij wegblijft. Wie weet wat hij daar
aan boord allemaal zal meemaken? Wie
weet wat ze hem daar leren? Ik wil niet
dat hij zoals zijn vader wordt... zoals
zijn vaders.’ (Stilte)

Vaders! Meervoud. Zoals zijn vaders
had ze gezegd. En het is waar, zo denkt
Flotte, hoe verschillend de broers Robbe
en Willem ook zijn, geen van beide kan
een voorbeeld voor de jonge Dolf ge-
noemd worden. Robbe al helemaal niet,
maar zijn broer Willem evenmin. Zoals
die vegeteert gelijk een beest dat werkt,
eet, slaapt en weer werkt; een man die er
niet meer toe komt te spreken.
Johanna’s biecht mocht Flotte duidelijk
gemaakt hebben wat daarvan de oorzaak
was. Het zwijgen van Willem kon ge-
duid worden als een oorverdovend
bekennen van schuld aan de dood van
zijn echtgenote, als boetedoening zelfs,
als het terugtrekken van de boeteling uit
de wereld, een innerlijke bedevaart...
Maar desalniettemin. Het is allemaal
niet van dien aard dat het stichtend is en
dat het bijgevolg de jonge Dolf zou lei-
den op een recht levenspad. En die vis-
serij van Robbe en Willem, daar zit al
helemaal geen toekomst in.

— ‘Spijtig dat hij niet studeert’, zo fluis-
tert Flotte in de keuken waar het stilaan
begint te duisteren, waardoor de twee
nog stiller gaan spreken.

— ‘Neen,” antwoordt Johanna, ‘het is
juist goed dat hij niet leert, dat ze hem
maar zo lang mogelijk op die school
houden, want aan het einde van die stud-
ies staat Robbe daar toch op Dolf te
wachten, met zijn scheepje van niets.
Dat God e klootzak toch eens in de zee
kon houden?! Het is juist goed dat hijat



niets leert.’

Flotte negeert dat laatste en in
de avondschemering Kijkt hij
vertederd naar zijn minnares die
er alles voor zou doen om haar
jongen thuis te houden. Moet
Dolf binnenkort immers niet de
rol gaan vervullen van de vol-
wassen zoon die zijn moeder
beschermt tegen de aftakelende,
maar daarom niet minder
gewelddadige echtgenoot?
1Jdele hoop van een moeder is
dat, zo weet Flotte. Dolf is
bijna achttien, komt hoe dan
ook aan het einde van zijn
schoolplicht en de jongen is het
duidelijk moe, dat onderwijs.
Wacht op de eerste de beste
mogelijkheid om ermee te kap-
pen. Daarom alleen al, zo weet
Flotte, zal hij toegeven aan
Robbes eis om mee in zee te
gaan. Neen, thuis kan ze die
jongen nooit houden. Maar uit
de visserij... als er vlug gea-
geerd wordt... nog voor Dolf
achttien zou worden... dat is
wellicht wel mogelijk.

Flotte legt zijn arm bescher-
mend om Johanna en fluistert
dicht tegen haar oor: ‘Lieve,
laten we de problemen een voor
een oplossen. We moeten iets
aan jouw situatie doen, dat kan
niet blijven duren, maar eerst
moeten we aan de jongen
denken.” Johanna geeft zich
over. Eindelijk is er iemand die
haar zegt een oplossing te
hebben voor een van haar pro-
blemen. Voor het eerst in acht-
tien jaar heeft ze het gevoel dat
ze niet meer alleen staat in een
leven dat veel te zwaar weegt
VOOr een Vrouw.

— 'Hoe bedoel je dat?' vraagt
ze, en haar stem wordt bijna
onhoorbaar.

— 'lk kan eens langslopen in
het slachthuis’, antwoordt
Flotte, 1k ken daar wel enkele
mensen. En ik ken Jan goed, de
opperslachter. Een goed chris-
ten. Veel relaties heeft hij ook.
Misschien mag Dolf wel in het
slachthuis gaan werken.’

— ‘Och Pierre,” zegt Johanna
opgewekt, ‘wilje dat doen voor
mij, voor hem? Hou hem asje-
blieft van dat schip weg.’

En tegelijk haal ik hem gelijk
uit het huis van Willem weg, zo
denkt Flotte nog, uit het huis
waar Johanna en Dolf telkens
naartoe vluchten als Robbe
weer eens de armenwijk in
wankelt, én weg van bij Mach-
teld. Met Johanna heeft hij daar
nooit over gesproken, over dat
probleem, ook omdat een moe-
der niet graag toegeeft dat haar

— ANKOOR! ANKOOR! SALOPAAR ANKOOR! PRAN MWA.. PRAN MWA
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jongen een man wordt, iemand met de
begeerten en de blikken van een man.
Maar sinds Johanna’s biecht heeft de
gedachte hem niet meer losgelaten. Een
mens mag het niet gedroomd hebben dat
die twee, Dolf en Machteld, een relatie
met elkaar zouden beginnen. De moei-
lijkheden die dat zou opleveren zijn
gewoon niet te overzien.

— 'Johanna, mijn liefste, ik beloofje dat
ik zal kijken wat ik kan doen.” Flotte
kijkt tegelijk onbeschaamd naar het
kruis van Johanna. De duisternis die in-
middels gevallen is kan niet verhullen
dat er een waas over zijn ogen ligt.
Johanna is vertederd door de belofte van
Flotte en door de mogelijkheden die
achter die belofte schuilgaan. Het is dan

ook met overgave dat ze meegaat in het
spel dat zich vandaag voor de tweede
keer aandient.

— 'Ankoor," zegt ze, terwijl haar stem
aanzwelt en enige tonen lager gaat
klinken, ‘AnkoOR. PRAN MWA!" Ze
aait haar lief en duwt zijn hoofd in de
richting van haar buik en roept nu luid en
ongeremd: 'ANKOOR! ANKOORY’

De woorden stijgen tot boven de keuken,
tot in het kamertje waar Dolf inmiddels
in een diepe slaap gevallen is. Naast
hem in bed ligt een dik boek, open op de
bladzijde van het hoofdstukje, ‘roman-
ces’, waarin de Nederlandse vertaling
van de mystieke werken van Johannes
van het Kruis gebundeld werden.

(De slag der sporen van hormonen in het vlees is een feuilleton dat maandelijks in HVB vervolgd wordt.
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