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een  v issersw o n in g  in  de du in en  van  Koksijde71939.

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. 
Er is m aar één maandblad dat regelmatig gekocht 
(en gelezen!) wordt door reders, schippers, vissers, 
vishandelaars, visserijliefhebbers (en door al hun 
familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 
66 jaa r het geval.
Mocht u willen adverteren, m aar nog niet over­
tuigd zijn, kijk dan eens wie wél adverteert in Het 
Visserijblad. Zij weten waarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op

J Firm anaam :

I Contactpersoon: 

j S traa t & nummer: 

j Woonplaats en postnummer:
Uitknippen en terugsturen  naar HVB, D orpstraat 121 te  B-8450 Bredene 

L--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Voor het telaat is
E r  i s  e e n  s t o r m  over de Belgische politiek 
geraasd. In het gedonder van de m aat­
schappelijke elem enten is de roerganger 
zelfs overboord gegaan. (Op de kaaien van 
de kabinetten zal men zich de m an eeuwig 
herinneren als de schipper-loodgieter.) Het 
schip van s taa t heeft daarna m aar moei­
zaam de thuishaven kunnen bereiken en de 
experts zijn het erover eens: de opgelopen 

schade is groot. Ook andere schepen u it de partijpolitieke vloot 
hebben zware averij geleden en ook daar zal het herstel niet 
gemakkelijk zijn. Hebben sommige politieke vaartuigen hun 
quota inmiddels niet volledig opgebruikt? Werpen zij de netten  
niet u it in uitgeputte visgronden? Zou het kunnen zijn dat zij 
hun vaartdagen overschreden hebben?
(Ja, het schrijft vlot, zo’n leuke vergelijkingetjes. Ik moet me 
inhouden of ik vul een heel blad m et woordspelletjes u it de vis­
serij over de verkiezingen, de crisis die eraan  vooraf ging, de 
resu ltaten  die erop volgden.)
Dat de regeringspartijen schipbreuk geleden hebben is m aar 
een detail in de maatschappelijke crisis (die bijlange nog niet 
afgelopen is). Wat we gezien hebben overstijgt de politieke car­
rière van de verenigde staatsm annen: we zijn in een crisis van 
de voeding terechtgekomen. W ant de Belgische dioxinekippen 
zijn geen alleenstaand geval. Het kleinvee werd in de nieuws­
berichten alweer weggeduwd door het verhaal van de giftige 
colablikjes en in Nederland door iets dat lijkt op een nieuwe do­
delijke koeienziekte, m et symptonen die volgens de k ran t lijken 
op die van aids. U it he t recente verleden herinneren we ons 
levendig hoe duizenden varkens wegens de varkenspest vernie­
tigd moesten worden en ook vandaag duikt nog steeds hier en 
daar nog een geval van gekke-koeienziekte op.
Goed voor de vis, is al dat onheil. M aar wie verder kijkt dan de 
m arktprijzen weet dat de crisis van de voeding zich ook tegen 
de visserij kan keren. Productiviteitsverhoging, winstm axim a­
lisatie, omzetverhoging... allemaal goed en wel, zo heeft de con­
sum ent tijdens de recente stem busgang gezegd, m aar aan de 
kw aliteit van ons voedsel mag niet geraakt worden!
De afgestrafte politici hebben inmiddels wel geleerd dat ze in 
het vervolg meer aandacht moeten besteden aan de m aatschap­
pelijke ontwikkelingen. De Nederlandse varkensfokkers, de 
Belgische kippenkwekers en de Engelse veebedrijven hebben 
ook al de prijs betaald voor een soort ondernemen dat u itslu i­
tend door eigenbelang ingegeven wordt.
Denkt de visserij dat het alleen m aar de anderen kan overko­
men? De Nederlandse voorzitter van het Productschap Vis is 
alvast verstandig genoeg om zonder oogkleppen naar de dingen 
te kijken. U it de Nederlandse varkenspestepidem ie trok hij des­
tijds interessante conclusies: ‘Gezamenlijk hebben we in de 
Nederlandse vissector vastgesteld dat we meer aandacht moeten 
besteden aan maatschappelijke ontwikkelingen. In  toenemende 
mate worden we geconfronteerd met standpunten vanuit de 
natuurbescherming dat de visserij, en dat geldt niet alleen voor 
Nederland, veel meer rekening met de natuur moet houden.
Men zal ecologisch vriendelijker moeten vissen.’
Het is een visie die in elk geval in teressanter is dan w at wij bij 
ons in de sectortop opvangen. Hetgeen in N ederland een m aat­
schappelijke ontwikkeling heet, wordt hier nog al te veel wegge­
lachen als de hobby van vogelwatchers (steuntrekkers, weet je 
wel, die over teveel vrijetijd beschikken), groene fundam entalis­
ten en een allegaartje dat, gesteund door ruim e subsidies, de 
ondernemer van zijn werk afhoudt. Bij gebrek aan visie kun je 
je hier blijkbaar nog altijd populair m aken m et cafépraat.
M aar intussen tik t de klok.

Flor Vandekerckhove



overbodig?

E n i g e  t i j d  g e l e d e n  richtten een aantal Europese visafslagen de 
‘Eürop§0fAssociation of Fishing Ports and Auctions’ (EAFPA) op. 
Bij de stichters vinden we ook de vismijnen van Zeebrugge en 
Qlgjténde. Marie-Jeanne Becaus, directrice van de Zeebrugse 
Visveiling is er zelfs de voorzitter van.
Bedoeling van de nieuwe vereniging is de bewindvoerders ervan 
te overtuigen dat de veiling een onmisbare schakel is in de ket­
ting die de vis vanuit zee tot bij de consument brengt.
Moet iemand daarvan dan overtuigd worden? Zijn er dan stem­
men die het bestaan van de vismijnen in vraag stellen? Ja hoor.

W i e  d e  V l a a m s e  vissershavens 
bezoekt kan niet n aast de vele a te­
liers van visverwerkers kijken. Je 
vindt er de ouwe trouwe kust- 
groothandelaars die als het ware

m et de Vlaamse visserij vergroeid 
zijn, m aar evengoed zie je daar 
grote nam en uit de moderne vis­
verwerking en u it de grote d istri­
butie.

Wie niet beter weet, vraagt zich af 
hoe de visverwerkers zich ooit zou­
den kunnen bevoorraden mochten 
die vismijnen er niet zijn.
Toch wordt het veilingsysteem al 
enige tijd luidop in vraag gesteld. 
N iet in de laatste  p laats door de 
visverwerkers.

Hoe het komt
Onder Europese druk hebben de 
visverwerkers hun  ateliers de 
jongste ja ren  grondig vernieuwd. 
Niet alleen zijn daarbij grote in­
vesteringen gebeurd die nu gega­
randeerd moeten afbetaald wor­
den, ook de productielijnen zijn 
dusdanig vernieuwd dat ze hun

m -

N. V. HOSTYN
De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 

kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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omzet gevoelig kunnen (en dus 
moeten!) opdrijven. Met andere 
woorden: die moderne visverwer- 
kers kunnen hun  productie niet 
langer laten  afhangen van de toe­
vallige aanvoer van deze of gene 
rederij. Zij kunnen bij wijze van 
spreken de lopende band in hun 
visverwerkingsbedrijf niet stil­
leggen om dat enige reders beslo­
ten hebben het eens op een andere 
m anier te proberen. Zij kunnen 
hun (nauwsluitende) kostprijs­
berekening niet laten afhangen 
door de grillen van de m arkt in de 
vismijn.
Op de m arkt van de visveiling is 
niets zeker. De vissers weten 
m aar al te goed hoezeer de prijs 
die ze voor hun  productie krijgen 
dagelijks kan verschillen, meer 
zelfs: hoe het schip dat eerst aan 
de m arkt komt soms een prijs 
noteert die hemelsbreed verschilt 
van de prijs die het laatste  schip 
krijgt. Een of andere dioxinecrisis 
(met de gelijktijdige hevige prijs- 
verandering van de vis in de vei­
ling) kan  in de uitgekiende be- 
drijfshuishouding van dergelijke 
hypermoderne visverwerkingsbe- 
drijven grote gaten slaan.
Hetgeen deze moderne bedrijven 
dus nodig hebben zijn l e v e r i n g s ­
c o n t r a c t e n :  afspraken met de 
producenten (rederijen) w aarbij 
voor een lange periode vastgelegd  
w ordt hoeveel grondstof (vis) de 
producent per tijdseenheid aan de 
visverwerker levert en welke prijs  
hij daarvoor krijgt.
De verplichte visveiling s taa t der­
gelijke aankooppolitiek echter in 
de weg. De kopers weten nauwe­
lijks hoe groot de productie zal 
zijn die hun  op de m arktdag ge­
presenteerd zal worden; laa t staan 
dat ze hun  m aandproductie van 
deze of gene vismijn zouden kun­
nen laten  afhangen. Zelfs relatief 
kleine kustgroothandelaars kopen 
vandaag dan ook niet m eer in een 
enkele vismijn. Met de moderne 
communicatiemiddelen staan  zij in 
verbinding m et een ruim  aantal 
(ook buitenlandse) vismijnen. Ze 
stellen hun  aankooppakket samen 
m et leveringen u it vele havens. 
Een praktijk  die ongetwijfeld kos­
tenverhogend en tijdrovend is.
Iets dat uitgeschakeld zou kunnen 
worden mochten ze hun  producten 
kunnen aankopen buiten de ‘om­

weg’ van de vele, elkaar beconcur­
rerende (en daardoor ook instabie­
le) vismijnen. Wat geldt voor 
kustgroothandelaars geldt des te 
meer voor industriële visverwer- 
kers.

Folklore?
Op een studieweekend die eind 
verleden ja a r  gehouden werd, ver­
klaarden de grote visverwerkers 
dat de verplichting voor onze vis­
sersboten om de Vlaamse vismij­
nen te gebruiken een “anom alie” 
was die kostenverhogend werkt.
Er is meer. In een onafhankelijke 
studie (*) die recent gepubliceerd 
werd worden het onregelmatig 
aanbod in de visveilingen, de prijs­
fluctuaties en de onzekerheden in 
de aanvoer ronduit bedreigend 
genoemd voor de Belgische visver- 
werkende bedrijven.
Vandaar ook wellicht dat de 
Europese visserijm inisters hoe 
langer hoe meer voorstander wor­
den om de verkoop via leverings­
contracten te stim uleren. Op het 
visserijberaad van 30 m aart stond 
de Belgische (ex)visserijminister 
Karei Pinxten alleen in zijn ver­
dediging van de vismijnen. Alle 
andere excellenties stonden op het 
standpunt dat door de grote vis­
verwerkers verdedigd wordt: re­
ders moeten hun productie ook 
buiten de kanalen van de vismijn 
kunnen aanvoeren en verkopen.
De druk van de grote Belgische 
visverwerkers op de regering zal 
toenemen, w ant ze hebben een 
doorslaggevend argum ent. De 
consument — ook de Belgische — 
blijkt steeds meer vis te eten. De 
vraag naar vis stijgt dan ook 
voortdurend... terwijl de Belgische 
visservloot jaarlijks minder aan­
voert. Een en ander zorgt er dan 
ook voor dat de machtspositie van 
de producenten (reders) en de vis­
veilingen voortdurend verzwakt.

De cijfers
De Belgische visverwerkers en de 
Vlaamse vismijnen, w at hebben ze 
vandaag nog met elkaar te m a­
ken? De cijfers zijn schokkend. In 
1997 hadden de Belgische visver- 
werkende industrie en de groot­
handel een input van 265.197 ton 
vis en visserijproducten. Hiervan 
was nauwelijks 19.542 ton afkom­
stig van de Belgische vismijnen.

D at cijfer s taa t voor nauwelijks 
7,9% van het totaal. Een getal dat 
erop wijst erop dat de Vlaamse 
visveilingen bijzonder zwak staan 
in hun  argum entatie dat zij on­
m isbaar zijn. Van de beschikbare 
265.197 ton wordt 35,4% uitge­
voerd, zodat 171.189 ton beschik­
baar is voor de bevoorrading van 
de binnenlandse m arkt.
Nauwelijks 11,4% daarvan komt 
via de Belgische visveilingen op 
ons bord. D at cijfer (de zogenaam­
de zelfvoorzieningsgraad) was ooit 
hoger. Niet zolang geleden was 
het nog 17% en daarvoor zelfs 
27%. De Vlaamse visserij heeft 
duidelijk hoe langer hoe m inder te 
betekenen voor de visconsumptie 
in dit land. De Vlaamse vissers en 
hun  vismijnen geraken, zoveel is 
duidelijk, m aatschappelijk gem ar­
ginaliseerd.
De bedrijvigheid die we op m ark t­
dagen in en rond de Vlaamse vis­
m ijnen zien, is m aar ‘peanuts’ 
m eer in vergelijking m et de aan ­
voer die de visverwerkers toege­
stuurd  krijgen u it Noorwegen, 
Nederland, Denemarken, Spanje... 
In dit landje landen vliegtuigen 
m et vis u it IJsland, Madagacar, 
Florida, Rusland en Canada.
En de toekomst? De strategen 
van de grote Belgische visverwer­
king zoeken vandaag n aar invals­
wegen om de m arkten in Grieken­
land, oostbloklanden, Groot-Brit- 
tannië... in te palmen. Bereide 
gerechten, eenpansm aaltijden, 
panklare hapjes... dat is de groei­
m arkt w aar de m arketingm ensen 
zich n aar richten. M aar die m arkt 
moet stip t en aan  scherpe bere­
kende, concurrentiële prijzen be­
voorraad worden en dat veronder­
stelt... kwaliteitsgebonden leve­
ringen die jaarlijks contractueel 
worden vastgelegd. Het ziet er dan 
ook naar u it dat de nieuwe lobby 
van visafslagen hard  zal moeten 
werken om het tij van de leve­
ringscontracten tegen te houden, 
(fv)

(*) Viaene J., Gellynck X., Michielsen 
C., Van der Meersche E., ‘Analyse van 
de visverwerkende sector in België’. 
Westvlaams Ekonomisch 
Studiebureau, maart 1999.
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Tijdens de doopplechtigheid was er onvoldoende plaats aan boord voor alle genodigden en sympathisanten. Met 
tientallen keken ze vanof de kaai toe. (foto gw)

Z.526 Vaya Con Dios vist al in de Golf
Nieuw vaartuig voor de Zeebrugse familie Luickx

Foto rechts: M ede-eige- 
naar Ivan E yland en  
zijn ech tgen ote , peter  
dr. T hom as Vandam m e, 
m eter m evr. M arie- 
L ouise F litser  en  haar  
ech tgen oot red er  H en­
ri L uickx en  e igen aar  
G eert L uickx veren igd  
voor de n ieu w e  Z.526 
Vaya Con D ios. (foto  
gw)

naar de Golf van Biscaje.
De grote boomkortreiler was twee 
weken voor de contractuele opleve- 
ringsdatum  bedrijfsklaar. Elf

De o p  z a t e r d a g  19 juni gedoopte 
Z.526 Vaya Con Dios zat al met 
een dag verlet opgescheept vooral­
eer de eerste reis begon. Het is 
alsnog immers niet moge­
lijk om officiële documen­
ten waarop zegels kleven 
per fax te  bekomen. Dat 
mocht de rederij De Fla­
mingo ondervinden.
Reder Geert Luickx  moest 
het onontbeerlijke docu­
m ent eerst in Brussel

ophalen. In plaats van m aandag­
avond is de nieuwste aanw inst 
van onze vloot uiteindelijk pas 
dinsdagnam iddag opgestoomd
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m aanden na de ondertekening 
van het bouwcontract in juni 
vorig lag het nieuwe vaartu ig  
vertrekkensklaar in de Zeebrug- 
se vissershaven. De jonge werf- 
directeur Cor Visser was om 
m eer dan één reden opgetogen. 
Voor Van der Werff & Visser u it 
Irnsum  was het m eteen ook het 
grootste vaartu ig  dat de Friese 
scheepswerf afleverde in het 
bijna 250-jarige bestaan van de 
onderneming. Hij ziet ook al u it 
n aar de s ta r t van de drie Belgi­
sche zusterschepen (ter vervan­
ging van de Z.50, Z.60 en 0.231) 
die hij mag bouwen als de subsi­
diedossiers rond zijn. Net als 
voor de nieuwe Z.526 zullen de 
casco’s opnieuw u it Polen 
komen. De Poolse werfdirecteur 
ir. Ireneusz Cwirko was overi­
gens in Zeebrugge aanwezig. 
Dezer dagen tekende hij m et de 
betrokken eigenaars reeds de 
contracten. De Poolse casco’s 
zijn nog altijd een stuk goedko­
per. D at scheelt enkele mil­
joenen bij de eindafrekening.

155 miljoen
H et lag niet direct voor de hand 
dat de familie van Henri Luickx, 
ook reder van de eurokotters 
Z.85 Morgenster en Z.548 
Flamingo, zich aan een dergelijk 
nieuwbouwproject zou begeven.
De vergunning van de oude 
Z.526 Flamingo  II (500 pk) was 
al doorverkocht aan Benoit 
Beernaert die het vermogen 
gebruikte voor zijn nieuwe Z.579 
Mare N ostrum  die volgende 
week wordt opgeleverd. 
U iteindelijk kon de Zeebrugse 
rederij voldoende vermogen verga­
ren door het opkopen van de docu­
m enten van de Z.403 Stern  (221 
kW), Z.580 Poseidon (206 kW), 
allebei eigendom van Marie-Louise 
Flitser en Marleen Molderez, van 
de N. 12 A rthur  (210 kW, gezonken 
in septem ber 1997) en de N.22 
Zeester (216 kW). Dat heeft de 
familie enkele tientallen  miljoenen 
gekost.
Opdrachtgever voor de bouw was 
de rederij De Flamingo BVBA  van 
Geert Luickx  en w aarin ook de 
schipper van de Z.85, Ivan Eyland, 
een participatie heeft. Vooraf had 
de BVBA De Flamingo orde op

De bemanning van de Z.526: schipper Yvan Eyland, reserve-schipper Mare 
Ackx, machinist Eric Anderson, stuurm an Steve Eyland en de matrozen 
Eddy Sam ijn, Sören Couwijzer en R udi Savels (foto gw)

zaken gesteld. De twee vaartuigen 
werden in afzonderlijke vennoot­
schappen ondergebracht. De tien 
ja a r  oude Z.548 ging n aar de 
BVBA Vaya Con Dios van Geert 
Luickx  en de bij Scap gebouwde 
Z.85 (1987) werd eigendom van de 
BVBA Morgenster van Alex Decor- 
dier, schoonbroer van Geert 
Luickx. Daardoor kwamen finan­
ciële middelen vrij om een groot 
vaartu ig  te leggen. De totale 
investering bedraagt uiteindelijk 
155 miljoen frank, w aarvan bijna

tachtig procent naar de nieuw­
bouw gaat.

Familie Flitser
Het nieuwbouwproject van de 60- 
jarige Henri Luickx  en zoon Geert 
verraste de Zeebrugse vissersge­
meenschap. Het strek t hen tot eer 
dat zij de kapitaalverslindende on­
dernem ing tot een goed einde 
brachten.
Het leven van Henri Luickx  speel­
de zich nu eenm aal niet a f in het ^  
groot vlootsegment. Als zoon van
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een arbeider van de 
Zeebrugse glasfabriek 
trok hij als 14-jarige 
scheepsjongen naar 
zee. Hij werd matroos, 
m otorist en uiteinde­
lijk ook schipper. In 
1969 begon hij voor 
eigen rekening te w er­
ken. Sam en m et Jozef 
Martony kocht hij de 
vorige Z.548 Flamingo 
(bouwjaar 1953)van 
weduwe Savels- 
Haerinck en Raymond  
Claeys. Een ja a r  later 
verw ierf hij het volle­
dige vaartuig, in 1985 
nam  hij de Z.526 
Venus (bouwjaar 1968) 
van Hubert en Michel 
Vantorre (voorheen 
Leopold Neyts- 
Vlietinck) erbij en 
doopte die om tot

Foto onder. De drie  
vaartu igen  van  de 
Zeebrugse fam ilie  
Luickx: de  
E u rok otters Z.548 
F lam ingo en  Z.85 
M orgenster n aast de  
n ieu w e Z.526 Vaya 
Con D ios. (foto gw)

Foto boven: R eder G eert L uickx (38) h eeft er en ­
k ele  h ectisch e  w eken  opzitten , m aar h et n ieu w e  
vaartu ig  kw am  ruim  op tijd klaar. . (foto gw)

Flamingo II. In 1988 liep 
bij Scap in Oostende een 
nieuwe eurokotter Z.548 
Flamingo van de helling, 
gebouwd voor Henri 
Luickx. Tenslotte liet hij 
samen m et zijn zoon Geert 
in 1987 de Z.85 M orgenster 
bouwen door Scap.
In tegenstelling m et Henri 
Luickx  kwam zijn echtge­
note Marie-Louise Flitser 
wel u it een vissersmidden. 
De m eter van de nieuwe 
Z.526 Vaya Con Dios is een 
van de drie dochters van de 
Nieuwpoortse reder 
Maurice Flitser (N.803 
Ster der Zee) en zuster van 
de reders August, Ludo  en 
wijlen Jacques Flitser. Zij 
is opgegroeid in de visserij 
en ook vandaag nog volop 
betrokken bij het reilen en 
zeilen van de familiale 
ondernem ingen.

De opvolger
De rederij De Flamingo 
wordt nu vanop de wal 
geleid door vrijgezel Geert 
Luickx  (38), oudleerling 
van de Heistse visserij- 
school en houder van certi­
ficaten. Net als zijn vader 
begon hij zijn visserscarriè- 
re als scheepsjongen (op de 

oude Z.548
Flamingo I). Hij 
heeft op verschil­
lende schepen 
gevaren tot hij zich 
enkele ja ren  gele­
den terugtrok als 
schipper van de 
Z.548 Flamingo en 
zich meer m et de
bedrij fsvoering 
ging bezighouden. 
De nieuwe Z.526
Vaya Con Dios 
wordt nu gevoerd 
door mede-eige- 
naar Ivan Eyland. 
De bemanning 
bestaat voorts uit 
reserve-schipper 
Mare Ackx, machi­
nist Eric Anderson, 
stuurm an Steve 
E yland en de 
matrozen Eddy  
Sam ijn, Sören
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Schipper en  m ed e-eigenaar  
Ivan Eyland. (foto gw)

Couwijzer en Rudi Savels.
Felicitaties

Onder een stralende zon en grote 
belangstelling vond de overdracht 
van de nieuwe Z.526 plaats. De 
gebruikelijke inzegening van het 
vaartu ig  door de Veurnse pastoor 
Hubert Fraeyman werd gevolgd 
door het heien van de vier trad i­
tionele paasnagels in he t dek. 
Zowel m eter Marie-Louise Flister 
als peter dr. Thomas 
Vandamme u it 
Zeebrugge mochten 
een van de symbolen 
in het dek kloppen.
D aarna ging de vlag 
van de w erf naar 
beneden en de wim­
pel van de eigenaars 
n aar de m asttop 
onder het geloei van 
de scheepshoorn en 
het applaus van de 
aanwezigen. De fam i­
lie Luickx  mocht voor 
en na de plechtigheid 
heel w at felicitaties 
in ontvangst nemen.
Voor de genodigden 
was er nog een natje 
en een droogje in het 
Zeebrugse 
Gem eenschapshuis.
De feestelijke dag

werd uiteindelijk afgesloten met 
een gezellig diner in Ten Bos in 
Knokke.
Drie dagen na de overdracht ver­
trok de Z.526 n aar de Golf van 
Biscaye. Dinsdagnam iddag werd 
de bem anning uitgezwaaid. Ze 
hopen tot eind ju li in de Golg aan 
hun trekken te komen. Langer zal 
het tongquotum daar niet mee­
gaan. (gw)

Technische fiche Z.526

* Eigenaar: BVBA De Flamingo, 
Zeebrugge
* Casco: Scheepswerf Crist, Gdansk 
(Polen)
* Bouw: Scheepswerf Van der Werff & 
Visser, Irnsum, Friesland (Nederland)
* Scheepsbouwkundig bureau: Herman 
Jansen BV,
Monnickendam (Nederland)

* L.O.A.: 36,25 m.
* B.O.A.: 8 m.
* Holte: 4,6 m.
* Hoofdmotor: MaK 9M20, 853 kW 
(1.160 pk)
* Hulpmotoren (3): Caterpilar
* Keerkoppeling: Masson
* Schroef (3.000 mm): Van Voorden
* Straalbuis: Hodi (Van Voorden)
* Boegschroef: Van Voorden
* Winch: Brusselle, Nieuwpoort
* Stuurmachine: Brusselle, Nieuwpoort
* Trekkrachtbeveiliging: Marelec, 
Nieuwpoort
* Visverwerker: Wisse-Krame
* Scheepselectro: Electro Service Urk
* Generator: Geveke
* Pneumatiek: Sempress
* Navigatie-apparatuur: Ines en 
Vlaamse Coöperatieve
* Netten: De Gruyter, Vlissingen
* Kettingen: Crevits
* Koeling visruim: Promac
* Scheepstimmerwerk: Ijtama BV, Stel­
lendam
* Ijsmachine: Promac
* Verzekeraar: Hulp In Nood, Oostende

SCHEEPBOUW KUNDIG BUREAU  
HERM AN JA N SE N  B.V.

Galgeriet 4b 
1141 GK Monnickendam 
Holland
tel: 0031 299 65 19 41 
fax: 0031 299 65 23 52 
E-mail: hjansen@xs4all.nl 
Wij wensen schipper en bem anning goede vangst en behouden vaart

Zorgt u voor de vis?

Wij voor uw gezondheid!
0  0

Het enige ziekenfonds met een hart voor de visserij. 
Vanaf 195,- per maand.

Persoonlijke begeleiding.
H-Plus hospitalisatieverzekering. 

Slachtofferhulp.
KM O-Loket 

Euro-Regio Zorg Loket, enz.
Wij regelen uw overstap naar ons 
, ziekenfonds zonder w achttijd .

Nieuwpoort^
Kaai 41

Oostduinkerke
Dorpstraat 38

Oostende
Vindictivelaan 5

Blankenberge
Luikstraat 31

Bredene
Gentstraat 11

De Haan
Nieuwstraat 20

Heist
H. Liebaertstraat 1

Knokke
Gemeenteplein 35/37j
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West-Vlamingen verdwijnen massaal uit de vissector

33% minder tewerkstelling

O n l a n g s  w e r d  e e n  studie (*) 
gepubliceerd waaruit blijkt dat 
de tewerkstelling in de zeevis­
serij en de aanverwante secto­
ren in enkele jaren spectaculair 
gedaald is. In 1991 verdienden 
nog 3.537 mensen hun boter­
ham in en rond het visje. Dat 
cijfers was in 1997 tot 2.366 
teruggelopen: een daling van 
maar liefst 33%.

Erg is dat voor de tewerkstelling 
in W est-Vlaanderen, m aar nog 
erger is he t voor de gebieden die 
in de onmiddellijke omgeving van 
de vissershavens liggen, w ant in 
de provincie is de visserijtewerk- 
stelling u iteraard  nog eens gecon­
centreerd rond de drie vismijnen. 
In Bredene, de thuishaven van 
HVB, zijn de hogervermelde secto­
ren bijvoorbeeld goed voor 8,8 % 
van de totale tewerkstelling.
In de streek rond Oostende werk­
ten in 1997 nog 748 mensen in en 
rond de vis; een catastrofale val, 
w ant dat cijfer lag zeven ja a r  gele­

den nog flink boven de duizend 
(1.391!). De Oostendse vissector 
noteerde een spectaculaire daling 
van m aar liefst 46% m inder te ­
werkstelling, bijna een halvering 
in zeven ja a r  tijd. Nog erger is 
het in Nieuwpoort gesteld: daar is 
de visserijtew erkstelling méér dan 
gehalveerd (-62%). M aar ook Zee­
brugge deelt in de klappen. In en 
rond de oude Zeebrugse vismijn 
konden destijds nog 1.630 mensen 
hun  boterham  verdienen. Van­
daag te lt men in de vissector en 
haar aanverw ante ondernemingen 
van de regio Zeebrugge nog m aar m*

Dat de Vlaamse visserij 
een puur West-Vlaamse 
zaak is, blijkt uit de 
aard der dingen. De zee 
ligt nu eenmaal niet in 
Brabant. Ook de aan de 
visserij verwante econo­
mische activiteiten (wer­
ven en reparatiebedrij­
ven, diverse toeleve- 
ringsfïrma’s, een gedeel­
te van de visverwerken- 
de nijverheid...) en de 
zgn. tertiaire sector (visj 
groothandel, -klein­
handel, diverse toéleve-1 
ringsbedrijven, scholen,| 
beroepsverenigingen) 
moeten we grotendeels 
in de West-Vlaamse pro­
vincie zoeken.
De vis is dus een grote 
werkgever in West- 
Vlaanderen.
Maar wat is ermee aan 
de hand?
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1.195 tewerkgestelden . H ieruit 
blijkt dat ook het grootste 
Belgische viscentrum  27% aan 
arbeidsplaatsen moest inleveren.

(*) Viaene J., Gellynck X., Michiel- 
sen C., Van der Meersche E., ‘A na ­
lyse van de visverwerkende sector 
in België’. W estvlaams Ekono- 
misch Studiebureau, m aart 1999.

Bezoldigde tewerkstelling in de zeevisseriisector en aanverwante sectoren in 1997 
W est-Vlaanderen - Aantal bezoldigde werknemers
Zeevisserij Aanverwante sectoren 

Industrie Tertiaire sector
Totaal 1997 t.a.v. 1991

Regio Z 374 372 449 1.195 -435
Regio O 236 437 75 748 -643
Regio N 35 49 40 124 -199
Rest W.-Vl. 32 116 151 299 +106
Totaal W.-Vl. 677 974 715 2.366 -1.171

Bron: RSZ + berekeningen GOM, West-Vlaanderen (tabel opgenomen in hogervermelde studie op p. 22.)

SKB - Life Saving Equipment nv
Maatschappelijke zetel: S  '' « g -  * :  Afdeling Kust 
Royerssluiskaai 48 ^  » H. Baelskaai 8A 
B-2030 Antwerpen . ' j k * k B-8450 Oostende 
Tel.: 03/ 231 36 48 Tel.: 059/ 32 28 25 
Fax : 03/ 231 57 65 Fax: 059/ 33 01 48 

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL: (059) 70 58 79.

f  CURSIEF

v a n  / / e e / e è e n  e n  v e e s t e / e

T e l k e n s  w e  t e r u g k o m e n  van Zee­
brugge, en met de tram het Oostendse 
zeemanshuis voorbij rijden, denken 
we eraan dat als Godtschalck destijds 
niet na een maandenlange reis (IJs- 
land, Doggerbank, de Schetlands) in 
de Stronthoek had aangelegd, hij zijn 
Eulalie — naar wij vermoeden een 
hupse engel — nooit zou hebben ont­
moet.
Toeval is het ook dat wij ons in ‘t le­
ven van deze Godtschalck zijn gaan 
interesseren. Aan het tehuis voor oude 
vissers dat zijn naam draagt, hadden 
we evengoed voor het eerst kunnen 
denken tegen de tijd dat we zelf ge­
kweld worden door fleuricijn en de 
duistere kwalen van oude knoken.
‘t Hangt allemaal van kleine dingen 
af. Wat heeft het zeemanstehuis te ma­
ken met de driemastbark van Godt­
schalck die op een zonnige dag, terug 
uit IJsland, aanlegt in de Oostendse 
haven? Wat heeft het te maken met 
lange traversen van zeilschepen en af­
scheid en wachten en liefdeverdriet? 
We hebben daarover diep nagedacht 
In gedachten hebben we lange dagen 
doorgebracht met de koppage van de 
Louise-Marie, stoere knapen overlo­
pend van dadendrang, timmerend aan 
de weg van België, de nieuwe natie, 
een eeuwigheid geleden. ‘De zeevis­
serij moet voort een bron van welvaart 
blijven’, had de eerste koning gezegd 
en het eerste Belgische visserij-

V  _________________

wachtschip, omstuwd door zestig 
Oostendse botters en schovers, zeilde de 
grijze Noordzee op, voor de kabeljauw; 
geen andere ambitie dan 
vangen. Het schip De 
Kleine Henri had alle zei­
len verspeelt, het vaartuig 
Albert Broere had geen 
proviand meer en de 
schokker Francis verloor 
de boegspriet door slecht 
weer. En de Louise Marie 
was erbij. En we zitten 
dan stil op de stoel bij het 
raam en denken aan de 
tijd van toen.
De goeie vrienden Peetje en Lapon wa­
ren toentertijd ook van de partij. ‘Peetje 
bootsman stond aan de helmstok’, zei 
Lapon, ‘op die warme, gouden middag 
dat de Belgische vissersvloot uitvoer en 
hij sloeg een kruis als het wachtschip 
hem danig dicht bovenwinds voorbij zeil­
de. Stuurman Godtschalck stond daar 
hoog op het dek altijd maar naar de 
windzot op de mastkloot te staren. Hij 
ging maritieme ontdekkingen tegemoet 
en het echte zeemansleven.’
‘Lapongsje’, had Peetje eens plechtig 
gezegd, ‘je moet Edmond, je zoontje, 
naar de broeders school sturen. Daar zal 
hij goed begeleid worden.’ De jonge 
Edmond Lapon had inderdaad talent dat 
niet verloren mocht gaan. En dat ge­
beurde ook niet. De schitterende muziek 
van zijn concert, tweede prijs van Rome,

weerklonk uiteindelijk luid in en rond 
het Oostendse kursaal, rendez-vous 
van de welstand. De wereld van de 

muziek, het was een mooi 
leven voor een jongen van de 
kaai. Maar hij greep wel naast 
een directeursbetrekking in z ’n 
eigen stad, het visserskind 
werd verloochend door zijn 
stadsbestuur ten voordele van 
een ‘Fransman ’ uit Brussel. 
Een straatnaam, de Edmond 
Laponstraat, werd de troost­
prijs voor de Oostendse 
visserszoon.

‘t Hangt allemaal van kleine dingen 
af. Als je daaraan zit te denken laat je 
je eitje koud worden, je gedachten zit­
ten hoog boven de sterren. We zijn met 
de donkeren te kooi gegaan. We voe­
ren die nacht uit naar de kreeftepit met 
een nieuwe bokker van Versluis. 
Godtschalck in uniform werkte aan de 
klok van de voorste galg en Eulalie, 
een dun meisje met een frambozen- 
mondje, de grote ogen neergeslagen 
over haar vrouwelijke zachtheid, 
stond voor het clearviewscreen. Som­
bere tonen uit de cello van Edmond 
Lapon liepen over ‘t dek. Duizenden 
kabeljauwen staken hun koppen met 
ogen als bolleketten boven.
Levens zoals dat van u en mij, levens 
die voorbijgaan. Vage figuren, verge­
ten gestalten. Het sterfbed van de tijd.

lin

____________ J
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‘Hoe is het mogelijk 
dat iedere generatie 

£  zich steeds weer mas- 
-w saal in een nieuwe, 
JÏÏ frisse wereld waant?’ 
•pi Anna Dillard in haar 

essay 'De tijd

Q
‘Waarom woon ik in 

Oostende? Ik weet het 
nog steeds niet. B ij mijn 

terugkeer uit de States vond 
ik B russel ineens provin ­

cialistisch. “Als ik dan 
toch in een ga t moet 
wonen,” dacht ik, “dan 
liever in een ga t aan 
zee”.’

Filmmaker Guy Lee Thys in 
Humo.

‘Ons achterhaald quotasysteem leidt 
immers tot de m eest absurde toestan­
den. Zie maar wat we nu weeral mee­
maken in de G olf van Gascogne. Het is 
een schrijnend voorbeeld van hoe het 
niet moet. Z o’n twintigtal vartuigen lo­
pen er gelijktijdig in de armen van hen 
opwachtende controleurs.’

RC, juni 1999.

‘De geschiedenis wordt niet bepaald  
door rationeel uitgewerkte plannen, 
maar door collectieve driften. (...)  Die 
drift za l nog tot veel haat, nijd en leed 
leiden. M aar de beweging gaat wel 
door. Onherroepelijk.’

Bisschop Muskens in DM

‘Vast staat dat we m eer moeten doen 
rendement moeten halen uit de beheers- 
groepen (...)  Wanneer we dat niet doen 
weet ik zeker dat we geslagen worden 
door de stok van de Europese Unie (...)  
In dit kader bericht ik u dat de berich­
ten in de D uitse, Britse en Belgische 
pers doorgaans negatief zijn over de 
N ederlandse visserij. D at hoeft maar 
door één vissersschip te worden veroor­
zaakt. De desbetreffende bestuurders 
van die Beheersgroepen zullen op zijn 
m inst moeten begrijpen dat zoiets de 
hele nederlandse visserij raakt. D at 
geeft een hele grote verantwoor­
delijkheid aan alle Nederlandse vissers.’ 

Nederlandse Vissersbondvoorzitter 
Johan Nooitgedagt tijdens zijn jaarrede 

te Akersloot.

‘O nder de jodenlikkers heeft zich nu 
ook het zwijn der Fransche letterkunde, 
de vuile Zola voorgedaan; die is daar in 
een gezelschap dat hem past.’

Het katholieke dagblad Het Volk op 
30.11.1897(1).

‘Literatuur moet altijd verankerd zijn in 
de echte wereld en haar problemen (...) 
M aar de hedendaagse literaire produc­
tie in de rijke industrielanden is te fr i­
vool en degradeert de literatuur tot lich­
te ontspanning.’

Auteur Vargas Llosa in Humo.

‘A l wie geen haar heeft is een puid.’
(Een lezer die onbekend wenst te blij­

ven.)

Tot de laatste visser

Victor: ‘Als “dank” zij de dioxine- 
Pinxten de visprijzen weer de pan uit­
swingen, hoor je géén grommende vis­
ser meer tot... aan de volgende 
prijsinstorting.’ (foto gw)

In de vorige editie van HVB vatten we 
een tekst samen van Ivan Victor, secre­
taris van de socialistische vissersvak- 
bond. Het was een tekst die bij ons eni­
ge vragen opriep. Die vragen hebben 
we dan ook open en bloot in HVB ge­
steld. Victor geeft er vandaag een ant­
woord op.

1. Als het wââr is dat het water- 
schoutsambt onwetteliike zaken op de 
monsterrol inschrijft, waarom worden 
die ambtenaren dan niet op de vingers 
getikt? Het is niet van vandaag dat wij 
ons rood ergeren aan wat soms op de 
monsterrol staat. Helaas ergeren vissers 
zich hier veel minder aan. Vissers den­
ken dat het, omdat het van de water­
schout komt, allemaal wel in orde zal 
zijn. Slechts heel sporadisch bereikt ons 
een afschrift van de monsterrol en dan 
meestal nog op onze eigen uitdrukke­
lijke vraag. In onze ergernis hebben wij 
in het verleden ook alle bevoegde instan­
ties, politici incluis, opgetrommeld om 
aan dit euvel paal en perk te stellen... 
zonder resultaat! Zou het kunnen zijn 
dat onze sector te klein geworden is om 
politieke carrières te maken of te kraken

en dat dit de oorzaak is van die algeme­
ne desinteresse voor dat probleem?
2. Als het wââr is dat dat er ook voor 
vissers al iaren een gewaarborgd mini­
mumloon bestaat, hoe komt het dan dat 
sommige ‘sociale partners’ dat niet eens 
weten?
Dat sommige van mijn sociale partners 
geen weet hebben van het gewaarborgd 
minimumloon komt wellicht doordat 
men zich in de zeevisserij teveel verlaat 
op de zogenaamde 'gebruiken', waardoor 
de wetgeving niet meer geconsulteerd 
wordt... of het kan natuurlijk ook een 
taktische onwetendheid zijn.
3. Waarom is het zo belangrijk dat elke 
visser een copie van de monsterrol zou 
krijgen? Zou dit de misbruiken beteuge­
len?
De visser zelfs wordt al zo lang belazerd 
dat hij in veel gevallen niet eens meer de 
monsterrol léést. Indien elke visser ech­
ter automatisch een copie van de mon- 
sterovereenkomst zou krijgen is het ge­
makkelijker om deze bij ons af gegeven 
en door ons te laten checken op wet­
telijkheid. Nu gebeurt dit alleen bij echte 
conflicten tussen reder en visser. Voor de 
leden vissers die ons komen opzoeken 
worden de zaken trouwens ook quasi 
altijd rechtgetrokken.
Hoe je het draait of keert we leven in een 
aparte vissersgemeenschap, waarbij de 
visser steeds één hand ter beschikking 
houdt voor de reder en één hand voor 
zichzelf. Misschien heeft het met de ver­
bondenheid met de natuur te maken, 
maar de visser heeft nog steeds teveel 
vertrouwen in zijn broodheer. Als dank 
zij de dioxine-Pinxten de visprijzen weer 
de pan uitswingen, hoor je géén grom­
mende visser meer tot... aan de volgen­
de prijsinstorting.
4. Als al die 'verworven' rechten niet 
toegepast worden, waartoe dient het 
sociale overleg in de visserij dan eigen- 
ü jk l
Je vraagt je af waar al dat overleg dan toe 
dient? Ik kan je zo voor de vuist een 
dozijn overlegstrukturen opsommen 
waar regelmatig nogal wat 'afgelald' 
wordt. Maar als deze instanties niet be­
stonden zouden ze ongetwijfeld moeten 
uitgevonden worden. We leven nu een­
maal in een overlegeconomie en hoe dun 
de spoeling ook is toch vind je in elke 
bijeenkomst wel een Moby Dick die in 
zijn goeie doen is en waar wel iets aan 
kan overgehouden worden.
Het collectief, solidair denken, is in deze 
maatschappij niet meer zo evident en ze­
ker niet onder de reders. De weg is lang, 
maar we laten niet af. Zolang er gevist 
wordt blijven wij ons inzetten voor onze 
leden... tot de laatste visser.

Ivan Victor
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Volgend jaar opnieuw 
veel haring

De visserijbiologen van het A dvi­
sory Committee on Fisheries M ana­
gement (ACFMJ brachten een ad­
vies u it voor de haringvisserij in 
Europese w ateren . De biologen 
adviseren de Europese Unie om de 
Tac voor volgend ja a r  op circa
250.000 ton  te  houden. Europese 
vissers kunnen dan ongeveer even­
veel h a rin g  opvissen als d it jaar. 
Voor 1999 w erd de Tac verhoogd 
van 254.000 to t to t 265.000 ton. 
D aarvan ging 7.568 ton n aar Bel­
gië en 59.325 ton n aar Nederland. 
H et Belgisch haringquotum  werd 
reeds grotendeels geruild m et Ne­
derland  voor tong in  de Golf van 
Biscaje.
Het haringbestand in de Noordzee 
heeft zich iets langzam er hersteld  
dan verw acht. De biologen schat­
ten  nu  1,1 miljoen ton haring in de 
Noordzee. D at is b ijna voldoende 
voor de aanwas in de toekomst. Het 
h erste l is er gekom en dankzij de 
lagere quota in de jaren  ‘96 en ‘97. 
De ju iste  hoeveelheid haring wordt 
pas op het einde van het ja a r  vast­
gelegd door de Europese m inister­
raad . De EU m oet hierover eerst 
m et Noorwegen onderhandelen, 
(gw)

Maatjeshappening: 160.000 
voor Godtschalck

De “M aatjeshappening” van 4 juni 
in  de Oostendse vism ijn b rach t 
159.666 frank  op voor he t Zee- 
m anstehuis Godtschalck in Brede- 
ne. H et organisatiecomité overhan­
digde een cheque aan  d irecteur 
Eddy De Cloedt die m et de som en­
kele ex tra’s kan  aanschaffen voor 
de bejaarden die in het tehuis ver­
blijven.

Gilbert Pieters bestuurder 
bij Pinguin

Gilbert Pieters, voormalig eigenaar 
van het Brugse Pieters Visbedrijf, 
is opgenomen als onafhankelijk  
bestuurder van het diepvriesbedrijf 
P inguin  van de fam ilie Dejonghe 
u it W estrozebeke. Ook de B ritse 
m anager Nigel Terry van de Albert 
Fisher Group (eigenaar van Moru- 
bel en La Couronne in Oostende) is 
bij tot bestuurder van Pinguin aan­
gesteld. De aanstellingen geraakte 
vorige m aand bekend n aar aanlei­
ding van de beursin troductie  van 
het W est-Vlaamse diepvriesgroen- 
tenbedrijf. Pingiun verw acht voor 
d it ja a r  een verkoop van 120.000 
ton diepvriesgroenten en een omzet 
van 3,2 m iljard frank.
P inguin  heeft vestig ingen in

W estrozebeke, Langem ark en 
Ychoux (nabij Bordeaux). Legum’- 
Land Surgelés in  Ychoux is een 
jo in t ven tu re  m et F isher Frozen 
Foods (33 %) en coöperatieve Ag- 
ralco (33 %). Pinguin kan gebruik 
m aken van de verkoopskanalen en 
de know-how van  de B ritse voe- 
dingsm ultinational Albert Fisher.

Rederscentrale kiest nieuwe 
bestuursleden

Tijdens de jaarlijkse algemene ver­
gadering van de Rederscentrale op
10 ju n i w erden drie nieuw e be­
stuu rsleden  voor h e t a rrond isse­
m ent van de oostkust verkozen. De 
nieuw e bestuu rders  zijn M are 
Deman (Z 27), Arnel Vanthuyne en 
Ben Bout (reder van de Z 431, 
BVBA Caroline). M et Ben Bout 
komt voor het eerst een Nederland­
se reder in he t bestuur van de Bel­
gische producentenorganisatie.

In Oostende overleed Lucien 
Vandamme (62), zaakvoerder 
van het V istransportbedrijf 
Vandamme BVBA. Lucien 
Vandamme werd geboren op
12 februari 1937 en overleed 
op 28 mei 1999.

Sclieepsdiesel

RENAUD
BVBA Vantorre - Devinck

% % Ste

4S62

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk - schroefassen
- slipwaywerken - roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- las- en brandwerk - plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
- opspuiten van assen - scheepselektriciteit en -koeling
- kraanverhuur - REVISIEONDERDELEN!
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V is !  K o o k b o e k  v o o r  d e  2 1 s t e  e e u w

H et  toeval wil dat bij h et u it­
breken  van  de d iox in ecr isis  
een  n ieu w  v isk ookboek  ter  
w ereld  kw am . D at kom t goed  
uit. H et gezon d h eid sb ew u st­
zijn d oet de consum en t nog  
m eer op v is  teru gva llen  dan  
hij dat al gew oon  w as. Daar  
stu ren  de auteurs van  h et  
boek  trou w ens ook op aan. Zij 
v in d en  dat w e b est tw ee  keer  
per w eek  v is  eten . “Vooral 
m akreel o f haring”, schrijven  
ze, om dat v is  een  natuurlijke  
bron van  e iw itten  is  en  rijk  
aan zogenaam de om ega-3 v e t­
zuren.

D e  b e k e n d e  B r i t s e  culinaire jour­
naliste Sophie Grigson, m et eigen 
rubriek in The Independent en The 
Sunday Times, en h aar echtgenoot- 
visserijexpert William Black willen 
m et d it nieuw e boek he t aureool 
rond vis wegnemen, vis toeganke­
lijk m aken en de lezer verleiden tot 
experimenten.

Sophies moeder, Jane Grigson , pu­
bliceerde in de jaren  zeventig The 
Fish Book dat intussen een klassie­
ker geworden is. “Wij willen het 
niet vervangen, m aar aanvullen”, 
stellen de auteurs in hun  introduc­
tie. Ze hebben op Grigson voor dat 
er nu  heel w at m eer vissoorten, 
m editerrane en exotische, beschik­
baar zijn die h aar totaal onbekend 
waren.
Alle vis, m aar vooral vette  (m a­
kreel, tonijn) is een goede bron van 
omega-3 vetzuren. Deze onverza­
digde vetten doen het bloed minder 
snel stollen. H ierdoor neem t de 
kans op een h a rtin fa rc t af. 
“Behoort u tot de ongelukkigen die 
al een hartinfarct kregen, dan moet 
u nu zo snel mogelijk vis gaan eten. 
Zelfs blikken vol sardines.” In het 
boek wordt consequent gehandeld 
door een hartje  te plaatsen bij vis­
soorten die rijk  zijn aan  omega-3 
(harder, rode mul, zeebarbeel, 
hondshaai, heilbot, haring, sprot, 
barracuda, tonijn, bonito, blauw e 
baars, geelstaart, makreel, m arlijn 
(zeilvis), zw aardvis, palingachti- 
gen, zalm  en St.-Jacobsschelpen.

Bij de zoetw atervissen zijn dat 
baars, forel, karper en zeeprik. Ook 
kaviaar wordt aanbevolen.

Ondergewaardeerd
Na de klassieke tips om verse vis te 
herkennen wordt ook aandacht be­
steed aan het kopen, schoonmaken 
en beierden van vis. In het hoofd­
stu k  over de soorten en recepten 
hebben de auteurs een persoonlijk 
systeem toegepast. N aast het h a r t­
je  zijn er vissen aangem erk t als 
beste keus. Een speciale kwotering 
krijgt betaalbare en ondergewaar­
deerde vis. Die aanduiding wordt 
toekend aan  leng (degelijk, weinig 
g ra ten  en geen schubben), w itte  
koolvis (als a lternatief voor kabel­
jauw ), op zee gevangen harders  
(gedijen ook in havenm onden en 
brak water, m aar sm aken dan w at 
gronderig). Ook poon, hondshaai, 
schartong vallen onder die noemer. 
Dat geldt ook voor m inder courante 
specimen als tropische grootoogto- 
nijn, de w itte tonijn, degenvis w aar 
de Portugezen dol op zijn, zaag- 
buikvis (vroeger m et de afstotende 
benaming Atlantische slijmkop be­
dacht en nu  bekend als empereur). 
In  he t boek is ook aandach t voor 
schelp- en schaaldieren, ink tv is­
sen, zoetw atervissen en geconser­
veerde vissen (gedroogd, gezouten, 
gerookt, ingeblikt).
Het grootste gedeelte van het werk 
is gewijd aan bereidingen. Sophie 
Grigson schreef meer dan 180 een­
voudige recepten bijeen. De keu ­
kenprinses) en de vakm an kunnen 
er heel w at bij opsteken. De a u ­
teurs beperken zich niet tot weetjes 
en recepten. Ze behandelen alle 
aspecten van vis en geven ook een 
s tu k  geschiedenis van de visserij 
mee.
We gaan niet zover als de uitgever 
die beweert dat “Vis!” op geen en­
kele kookboekenplank mag ontbre­
ken. We denken wel da t he t een 
grote hulp  is voor iedereen die 
geïn teresseerd  en gepassioneerd 
m et vis bezig is. (gw)

“VIS!”, het viskookboek voor nu en 
de 21ste eeuw, van Sophie Grieson
& William Black is een uitsave van 
BZZTôH  B N  u it ‘s Gravenhase 
(IS B N  90 5501 617 9). Het boek telt 
320 blz. op quartoform aat en is
ruim schoots________geïllustreerd.
Introductieprijs tot ca. 1070 fr.. na 
1 september 1.250 fr.

B ii dezelfde uitgeverij verscheen 
vorig iaar “De smaak van de zee”. 
160 verrukkelijke visreeepen door 
Rick Stein. 224 blz.. 690 fr.

V estig ing Zeebrugge: V estiging O ostende; 
G roenlandstraat 101 H. B aelskaai 12
8380 Z eebrugge 8400 O ostende
Tel.: 050 / 55 15 57 Tel.: 059 / 32 12 10

050 /  55 28 70 Fax: 059 / 32 12 10
Fax: 050 /  54 28 69
Touwen, bindgaren, hijskabels, Grosby-sluitingen, enz. 
Beschermkledij voor visserij en industrie 
o.a. veiligheidsschoenen Atlas 
Scheeps- en industrieverven en toebehoren 
Stalen kabels (alle diameters)
Sportnetten, veiligheidsnetten, tuinbouwnetten, industrienetten

Scheepselectronica 
Navigatie-apparatuur 
Brandstoffen en oliën

HOGE KWAUTEÏT! - INTERESSANTE PRIJZEN!
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f / / /  r / f  __________

1999, h e t ja a r
D e a an vo er - e n  b eso m m in g s- 
CIJFERS voor het eerste tr i­
mester zijn minder goed dan 
vorig jaar. Alle belangrijke 
vissoorten gaan erop achter­
uit, behalve schol. Na vier 
m aanden was er reeds 26 
procent meer aangeland in 
onze vismijnen dan tijdens 
het eerste trim ester vorig 
jaar.

O o k  w a t  o p b r e n g s t  betreft schiet 
de scholbesom m ing er bovenuit. 
Met niet m inder dan 69,5 procent. 
De scholprijs is dan ook aanzienlijk 
gestegen. Na vier m aanden lag die 
vorig ja a r  op een gemiddelde van 
59 frank. Dit ja a r  is de gemiddeld 
prijs opgelopen tot 80 frank of een 
stijging m et 34 procent.
Een overzicht per soort voor de drie 
visafslagen:

JAN-APRIL Aanvoer %
(in ton) +/-

Kabeljauw 965 - 13.6
Schol 1.516 + 26.1
Tong 1.191 - 7.6
And. dem. 2.411 -

Tot. pelag. 3 -21.2
Garnaal 22 - 32.8
And. schaal. 48 -

Tot. weekd. 288 - 20.0
Alg. totaal 6.445 - 1.2

JAN-APRIL Besomming %
(x 1.000) +/-

Kabeljauw 84.595 + 3.2
Schol 120.783 + 69.5
Tong 411.058 - 27.1
And. dem. 222.313 -

Tot. pelag. 92 + 17.1
G arnaal 6.803 + 23.0
And. schaal. 12.614 -

Tot. weekd. 20.678 - 20.6
Alg. totaal 878.937 - 12.5

N ieuw p oort v er liest  
m eest

Zetten we de aanvoer en de besom­
mingen van het eerste trim ister op 
een rijtje, dan valt de sterke terug­
val van Nieuwpoort op. H et enige 
positieve cijfer in  onderstaande 
tabel is overigens te vinde bij de 
aanvoer in Zeebrugge die er licht

v an  de schol?
op vooruitgaat. Inzake besomming 
verlies de Zeebrugse vism ijn dan 
ook het m inst e van de drie vissers- 
havens.

JAN-APRIL Aanvoer %
(in ton) +/-

Oostende 1.837 - 7.8
Zeebrugge 4.375 + 3.0
Nieuwpoort 232 - 18.6
TOTAAL 6.445 - 1.2

JAN-APRIL Besomming %
(x 1.000) +/-

Oostende 240.517 - 13.5
Zeebrugge 608.344 - 11.2
Nieuwpoort 30.077 - 28.3
TOTAAL 878.937 - 12.5

KABELJAUW : Overal lagere 
kabeljauw aanvoer. Betere besom­
mingen in Oostende en Zeebrugge. 
De kabeljauw aanvoer laa t he t af­
weten in Nieuwpoort (- 37 %).

SCHOL: B eduidend m eer a a n ­
voer van schol in Nieuwpoort (+75 
%) en Zeebrugge (+40 %), m aar

m inder schol in Oostende. De 
scholopbrengsten nem en overal 
toe, m aar he t s te rk s t in Nieuw­
poort (+ 125 %).

TONG: Na een goed tongseizoen 
vorig ja a r  vallen  zowel he t aan- 
voergewicht als de prijzen terug in 
alle vismijn. De tongaanlandingen 
van het eerste trim ester bracht 152 
miljoen frank m inder op dan vorig 
jaar. De gemiddelde prijs voor de 
periode jan u ari-ap ril, vorig ja a r  
437 frank, is m et 21 procent ge­
daald tot 345 frank.

GARNAAL: De ga rnaa laanvoer 
viel m et een derde terug. Vooral in 
Zeebrugge was er weinig garnaal. 
M aar als er nauwelijks garnaalvis- 
sers overblijven, kan er u iteraard  
ook weinig aanvoer zijn. Van de 33 
ton in he t eerste  trim este r vorig 
ja a r  blijft dit ja a r  nog 22 ton over. 
Voor de drie vismijnen wel te ver­
staan . De schaarse garnaa l werd 
dan ook fors duurder. De gemiddel­
de prijs bedroeg vorig ja a r  na vier 
m aanden 168 frank , d it ja a r  307 
frank  of een prijstoenam e m et 83 
procent, (gw)

CV Onderlinge Visafslag Oostende

Voor Uw visveiling...
te Oostende 

Voor Uw koeltransporten...
naar Oostende 

Voor Uw loonberekening en 
sociale wetten  

Voor Uw boekhouding op m aat 
Een coöperatieve aangepast aan 

Uw noden
Vismijn 71 — 8400 Oostende 

Voor een nog betere service, bel de rechtstreekse lijnen!

Centrale —  Eliane 
Tel 059 / 33.90.90 — Fax 059 / 32.04.46

Facturering 
Steve 

059 / 33.90.91.

Ziekte en arbeidsongevallen 
Patrick 

059 / 33.90.92

Afslag 
Etienne 

059 / 33.90.93

Koeltransporten 
Johan 

059 / 33.90.94.

Loonadministratie 
Fabienne 

059 / 33.90.92

Boekhouding 
Karine 

059 / 33.90.96

Directeur — Marc BRUYER 
059 / 33.90.99 — Email: OVA@skynet.be

De coöperatieve van de reders, met meer dan 40 jaar ervaring!
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E S K I

V e r r a s t .  
D a t  is h o e  
ik  m e  e n ­
k e le  w e ­
k e n  g e le ­
d e n  v o e l ­
d e . D e  
v r e d e s ­
d u i f  h a d  
m ij to ta a l  
o n v e r ­
w a c h t e en  
b o o d ­
s c h a p  g e - 
b r a c h t .
‘H et heeft

uwe Nonkel Opperwezen behaagd om  
reders die hun sch ippers in de kou  
laten staan in m édias res heilig  te 
verklaren. A ls  nauw e verw ant ver­
wacht H ij dat u aureolen en vleugel­
tjes bij de uitverkoren personen be­
deelt. Aan de klappertandende schip­
p ers  daarentegen m oeten, m et ban­
bliksems en visioenen, de poorten des 
vagevuurs geopenbaard  worden. 
D eze verdorven, m aar vervangbare  
soort m oet zijn m asochistische ne i­
g ingen in toom  houden. H et m is­
plaatste p lezier dat verdoemde schip­
pers peuren uit loodzware geldboetes, 
die ze z ich ze lf uit eigenbelang aan­
smeren, m oet m et absolute uitsluiting 
bestraft worden.’
Terwijl ik de duif driftig van haar 
pluimen ontdoe en ze boos in de over 
stop, gegarneerd met olijftakjes, stuift 
uit mijn mythologische neus de geur 
van donder en bliksem. Wanneer in ‘s 
hemelsnaam is die Sacré Nonkel 
Opperwezen neergedaald te Knokke 
om aldaar de krabwonden der resi­
denten te zalven? En de tuinen te 
zegenen? Blasfemerend draai ik de 
over op ‘grill’, niet te spreken over de 
communicatiestoornissen tussen

Nonkel en mij. Nonkel wil trouwens 
nooit wachten tot ik thuis ben uit zee, 
zodat ik zijn zaligverklaringen ook eens 
kan bijwonen. Dat krijg je nou in mijn 
beroep. We moeten toch zoveel missen 
hé.
Wat we niet gemist hebben zijn de 
nieuwsbulletins van de wereldomroep 
Radio Vlaanderen Internationaal. Met 
de varkenspest en de gekke koeien vers 
in het geheugen vergastte het journaal 
ons op een ijzingwekkende dioxinetril- 
ler. Een mens durft amper weer een rib- 
stukje of een broodje gehakt aanraken, 
of daar verzeilen we weer in een van die 
uitzichtloze situaties waarin eten een le­
vensbedreigende bezigheid wordt. Uit­
zichtloos? Ach de tot nu toe 38 
Creutzfeld-Jacob slachtoffers in het Ver­
enigd Koninkrijk, daar ligt geen gekke 
koe meer wakker van. (Dat mag je spij­
tig genoeg niet letterlijk nemen). Toen 
na het eten van rijst met eieren een hele 
Ierse provincie salmonella als toetje 
kreeg was dat ter plaatse nauwelijks 
nationaal nieuws. De snode Omagh- 
bomber en het daaropvolgende bezoek 
van William lefferson en Hillary aan dat 
land kaapte er immers alle aandacht 
weg. Maar veronderstel eens even dat 
dergelijke rampspoed de visserij treft. 
(Sommigen herinneren zich ongetwij­
feld de kwik-crisis, le helft 8e decenni­
um 20e eeuw) Wat als morgen een ijve­
rige activist het begrip ‘dolle tong’ in de 
media slingert? Of stel je de persberich­
ten voor: BSE-variant in hersenen van 
garnaal! Schelvis uit Biscaye radio-ac- 
tief! Zware metalen in noordzeekabel- 
jauw! Schip met chemisch afval zinkt en 
verontreinigt heel het visgebied! Welk 
een impact zou zoiets op onze broze eco­
nomische positie hebben? 
Groeihormonen, antibioticia, genetische 
manipulaties, dioxines, gekke koebees­
ten, L-colli, pest whatever? Iedereen kan

die dingen hard missen.
Ditmaal kon de bange consument 
zijn toevlucht nemen tot (hier en 
daar een vredesduifke en) vis. Een 
veilig en gezond alternatief, en erg 
lekker op de koop toe. Maar wat 
bleek? We konden aan de vraag niet 
eens voldoen. We zitten met een fun­
damenteel en steeds frappanter wor­
dend probleem: de stocks raken uit­
geput.
De piekprijzen die dat gedurende 
enkele dagen in onze vismijnen 
teweegbracht deden her en der out­
breaks van misplaatste euforie ont­
staan. Edoch, de politieke afreke­
ning, de goedgetimede — en 
geslaagde — psychologische staats­
greep die duidelijk aan de basis ligt 
van deze affaire, bewijst dat niets of 
niemand veilig is.
Maar zoals een reder, een bestuurs­
lid van de Rederseentrale en een lid 
van de quotacommissie (alle drie 
verenigd in één en dezelfde persoon) 
vorige maand in dit blad botweg het 
bestaan van een bemanningspro- 
bleem loochende, zo zullen bijzon­
der bijziende mensen, die scherp 
kunnen kijken tot aan het reële tipje 
van hun fantasmische neus, ook nu 
beweren dat ik spoken najaag. Maar 
ze zijn bij deze gewaarschuwd. Je 
kan alle mensen enige tijd bedotten. 
Sommige mensen kan je héél de tijd 
bedotten. Je kan echter nooit alle 
mensen heel de tijd bedotten. 
Abraham Lincoln peperde dat zijn 
regering in anno 1860. Onder andere 
Karei Pinxten ondervond in 1999 
wat de beroemde Amerikaanse pre­
sident daarmee bedoelde. Met dat 
citaat wou ik de relevantie van het 
verleden nog eens dik in de verf zet­
ten

Philippe GODfroid

SMEDERIJ

Jules St. Martin
/f '/Z /Y ty r - j  r / ’f s / w i  w / s  f / ’j  r / ' - j  f f f f / z ' / r s / y s / f

Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23
Zetel: Schelpenlaan 12 te Bredene - Tel.: 059/ 32 17 69
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GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad
Vissers, sportvissers, kapiteins, 
marine(onder)officieren, walkapi­
teins, reders, yachtsmen, vishande­
laars, vislossers, dekzwabbers, 
diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
strandjutters, nettenbreiers... of 
anders gezegd: elkeen die iets met 
de zee te maken heeft en die... iets 
zoekt, iets kwijt wil. iets wil kopen 
of wil ruilen dat ook al met de zee 
te maken heeft: biivoorbeeld: wie 
hopeloos op zoek is naar een wis- 
selstuk voor zijn motor, wie ziin 
complete vloot van de hand wil 
doen. wie een ijsfabriek zoekt om 
ziin koelkast draaiende te houden, 
wie de zeemeermin van zijn dro­
men zoekt... al deze mensen mo­
gen een gratis zoekertje plaatsen 
in HVB.
Zij dienen alleen maar de hieron- 
derstaande rooster in te vullen. In­
dien ze daar alles in gezegd krij­
gen, dan is de advertentie volledig 
gratis. Als ze nog meer willen 
meedelen, of als ze vinden dat deze 
service van HVB meteen een door 
hen verworven recht is om ten eeu­
wige dage hun ding gratis aan te 
prijzen, dan moeten ze maar eens 
naar onze advertentietarieven in­
formeren.
Vul vandaag nog de strook in, één 
letter per vakje en één vakje tussen 
elk woord, knip het rooster uit en 
stuur het naar HVB. Dorpstraat 
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op 
059 / 32 55 59.) Vergeet je naam + 
adres niet te vermelden.
Doe het vóór de 20ste van de 
maand en uw advertentie verschijnt 
gegarandeerd in de eerstkomende 
editie van HVB
Naam :.................................................................

S trt & n r:...........................................................

P tn r  & str t:........................................................

T el.:....................................................................
(Bovenstaande gegevens worden n ie t gepubliceerd. Alleer 
w at in  h e t rooster s taa t; verschijnt in  de advertentie)

V laam se vi
TE KOOP 

O ude reddingsboot, 
n u  garnaalboot 

9 x 3  m eter. 
K laar om  te  v issen . 
Tel.: 050 / 41 49 16.

TE KOOP 
G arnaalboot 

9,80 X 3,30 m X 1 m. 
M otor DAF 120 pk  
V olled ig u itgeru st  
Tel.: 050 / 41 77 00

Te Koop:
VHF + antenne: 10.000 fr. 

GSM Nokia, 8 w att, op 12 volt: 
10.000 frank.

CQR Anker, 37 kg.: 15.000 fr. 
075 / 35 84 74.

TE KOOP
lste klas scheepsverven aan lage 

prijs. Rode menie, anti-roestverf, 
lood- en zinkverf, U.S.Navy, epoxy- 

teer.
050/314 554.

TE KOOP:
CQR Ankers 38 & 52 kg aan halve 

prijs / boothengels met molen, 
15.000 frank/stuk / 8 Watt GSM 

voor 8.000 frank.
075 24 88 75.

Te Koop:
Vissersvaartuig ex-0 20. 

Prijs overeen te komen. Te 
bezichtigen H. Baelskaai. 
Meer info op telefoonnum­

mer 
059 / 33 04 59.

TE KOOP
Koelcel: twe jaar oud. 

Inlichtingen: Hand in Hand, 
Vismijn 71 te Oostende.

Tel.: 059 32 11 01 of 0495 242 044.

GRATIS
Oude Visserijbladen te krijgen. 

Van 1987 tot en met 1998. 
Jaargangen HVB ‘91, 92, 93, 95 en 

96 compleet.
Info op tel. 052/21 13 52 

Fax 052/20 20 91.

TE KOOP:
Pilang op luchtdruk. 2 ton. 

Prijs: 1.500 frank 
Tel.: 03 / 771 90 79.

ïrs n a a r  H uil
Op woensdag 16 ju n i togen de 
V laam se vissers Willy en Johan  
Lepeire, M arc en h u b ert dem an, 
N orbert H ennaert en ook Noël 
D ugardein en M are Aspeslagh 
n a a r  Huil. Bedoeling was en 
bezoek te brengen aan de testtank  
van de Seafish Industry Authority. 
D aar zouden de Vlam ingen een 
dem onstratie  kunnen  m eem aken 
van het gebruik van tweelingnet- 
ten. Deze testtank  laa t toe om de 
gedragingen van netten  nauw keu­
rig  te volgen. D aartoe worden 
nauw keurige schaalm odellen van 
deze n e tten  vervaardigd. In d it 
geval betrof he t dus de tw in rig. 
De Vlamingen konden door de gla­
zen wand van de flume tan k  per­
fect volgen hoe de tweelingenetten 
onder wijzigende om standigheden 
reageerden. (Mare Aspeslagh)

Reders bezoeken Lorient
Een andere delegatie (van reders 
en van de visveilingen) ging dan 
weer op bezoek n a a r  Lorient 
(Frankrijk). Op 2 en 3 jun i konden 
ze d aar kennis m aken m et he t 
kw alite itslabel ‘B retagneQ ualité  
M er’ (BQM). Volgens de vrslagge- 
ver werden de beste resu lta ten  van 
he t label behaald bij de sardines. 
Vandaag w ordt ongeveer drie en 
een halve procent van  alle 
Bretoense vis op die wijze te koop 
aangeboden. De in itia tiefnem ers 
streven e rnaar om binnen de twee 
ja a r  tien procent van de aanvoer te 
halen.

In  Oostende overleed op 30 
mei G uillaum e H einderson 
(°27.11.38) op 60-jarige leef­
tijd, hoofdschipper op ru s t 
van de Vlaamse Gemeenschap

Containerterminal van 
Hessenatie te Zeebrugge 

breidt uit
Begin volgend ja a r  zal de kaai­
m uur van Ocean Containerterinal 
H essenatie in de Zeebrugse haven 
een lengte van 1.000 m eter hebben 
waardoor daar drie containersche­
pen tegelijk behandeld kunnen 
worden. Volgens de directie is de 
behandeling van de goederen 
vanaf het schip, over douanefacili- 
teiten, technische controle en het 
vervoer tot aan overslagzone van­
daag al beperkt tot een half uur.
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Benelux: belangrijkste toegang 
tot Europa

In 1980 publiceerde het Secretariaat- 
Generaal van de Benelux in samenwer­
king met het Centraal Bestuur voor de 
Statistiek in Nederland en het Nationaal 
Instituut voor de Statistiek in België 
voor het eerst de ‘Benelux Zeevaartsta- 
tistieken’. Het betrof toen de cijfers van 
het daaraan vorafgaande jaar, 1979.
De Belgische en Nederlandse statistiek­
diensten hanteren sindsdien identieke 
definities en dezelfde methodologie, op 
basis van eenvormige brondocumenten. 
Dat geldt voor alle edities van de 
‘Benelux Zeevaartstatistieken’. Daar­
door komt met deze laatste editie van de 
‘Benelux Zeevaartstatistieken 1997’ een 
vergelijkbare en statistische consistente 
cijferreeks van 19 jaar beschikbaar. Met 
een totale goederenoverslag die in 1997 
ruim 563 miljoen ton bedroeg tegen 531 
miljoen ton in 1996 blijft de Benelux de 
belangrijkste toegangspoort voor 
Europa.
Als belangrijkste ontwikkelingen in 
1997 kunnen we de verdere daling van 
het aantal ingescheepte passagiers ver­
melden tot net 2 miljoen in 1997 en tot 
1,9 miljoen voor de ontscheepte passa­
giers. Deze daling doet zich vooral voor 
in de Belgische havens waar de concur­
rentie van de Chunnel zich duidelijk laat 
voelen. De overslag van containers blijft 
dan weer verder groeien van 91 miljoen 
ton in 1995 en meer dan 98 miljoen ton 
in 1996 naar een recordcijfer van 120 
miljoen ton in 1997. (Frank Neyts)

Dit werkje, dat een schat aan gegevens bevat 
over alle Benelux-havens. is gratis te kriigen 
mits eenvoudige navraag bii het Secretariaat- 
Generaal van de Benelux Economische Unie. 
Regentschapsstraat 39. 1000 Brussel, tel . 
02/519.38.11 of fax 02/513.42.06

Vlaamse garnalenvissers op 
Schelde

Bij de uitgeverij Van Wijnen in het Ne­
derlandse Franeker verscheen onlangs 
een boek dat in geen enkele boekenkast 
van hen die met de visserij begaan zijn 
zou mogen ontbreken. Het werd 
geschreven door de oud-conservator van

het Nationaal Scheepvaartmuseum in 
Antwerpen, Jules van Beylen, en de vol­
ledige titel luidt ‘De Antwerpse knots en 
de Vlaamse garnalenvisserij op de  
Schelde in Vlaanderen en Z eeland ’
De Antwerpse knots is een scheepstype 
waarover tot op heden maar erg weinig 
bekend was. De knots viste op garnalen 
en vis, op de Schelde, zowel ten noorden 
als ten zuiden van de Vlaams-Neder- 
landse grens. Als een echte speurder 
heeft Jules Van Beylen de Antwerpse 
knots gereconstrueerd uit de weinige 
afbeeldingen, modellen en geschreven 
informatie die beschikbaar zijn. Ook de 
kruisnetvissers op garnalen komen aan 
de orde, en verder zaken als de vistech­
niek, de handel, de uitrusting en de vis­
sers zelf. Uiterst nauwkeurige tekenin­
gen en een zeer gedetailleerde bouwbe- 
schrijving vormen een belangrijk onder­
deel van dit boek. Ook de zeilen, het 
want, de blokken, scheepsonderdelen en 
alle benodigdheden voor de visserij wor­
den beschreven. Jules Van Beylen is een 
van de meest vooraanstaande auteurs 
over maritieme zaken in de Lage Lan­
den. In mei 1998 werd hij 80 jaar. Dit 
boek over de Antwerpse knots en de gar­
nalenvisserij vormt een eerbetoon voor 
de jarenlange maritiem-historische 
arbeid van Van Beylen. (Frank Neyts)

Het boek (ISBN 90-5194-176-5) telt 264 
pagina’s, is gebonden en riikeliik geïllus­
treerd took in kleur), en kost in ons land 1790 
frank. Een aanrader!

Opex
Midden september verschijnt een kijk­
boek over de Oostendse Sint-Antonius- 
parochie, dit is de parochie van de vis- 
serswijk Opex. Titel: ‘Een beetje ruw  
m aar oprecht’. In een hondertal foto’s 
wordt een beeld geschetst van de pa­
rochie van 1899 tot 1999. Auteur Leo 
Coulier kondigt het boek als volgt aan: 
‘O ver de m osselhoek en Liefkem ores, 
over p astoor Patfoort (en zijn  negen  
opvolgers), de suisse, broeder Oscar en 
zuster Damide, over processies, volks­
missies, quatertemper- en virgiliedagen, 
over de barrakkerk, over de verhuizing  
van “den oede v ierto rre” naar “den  
Opex", over vergeten religieuze genoot­

schappen en het huidige bloeiende ver­
enigingsleven op de parochie, over vis- 
sersverdriet en feesten , over “pannen- 
a a rs”. . . ’. Dit alles wordt ruim uitgeme­
ten door honderd illustraties op bijna 
evenveel bladzijden. Wie voor 25 juli 
intekent ziet zijn naam in het boek ver­
meld en betaalt 100 frank minder dan het 
boek zal kosten bij verschijning. 
Geïnteresseerden kunnen kiezen tussen 
een gewone uitgave die in voorinteke­
ning 895 frank kost of een genummerde 
luxe-uitgave (kunstleren band met goud- 
stemple en stofwikkel) van 1.250 frank.

Intekenformulieren en meer informatie bij 
Leo Coulier. Loodsenstraat 18 te 8400 Oost­
ende. (fv)

Kwaliteitsbepaling
Het Departement Zeevisserij van het 
Centrum voor Landbouwkundig Onder­
zoek (nog steeds beter bekend als het 
Rijksstation voor Zeevisserij) publiceer­
de een syllabus van een cursus voor sta­
giairs “Viskwaliteit en - technologie”. 
Auteur Vyncke legt in een twintigtal 
bladzijden uit hoe de kwalieitsbepaling 
van vis op een wetenschappelijke manier 
gebeurt. Achtereenvolgens komen vers­
heid, hygiënische -, biologische -, diëti- 
sche - en commerciële kwaliteit aan de 
orde. Ten slotte wordt ook de authentici­
teit van de vis behandeld (koopt men de 
vis die op het etiket vermeld staat of 
niet?).

W. Vvncke. ‘Aspecten van de kwaliteitsbepa­
ling van vis’. Mededelingen van het 
Departement Zeevisserij van het Centrum 
voor Landbouwkundig Onderzoek, publica­
tie nr. 252 - D/1999/0889/3. (fv)

Langoestines met 
de boomkorre

Frank Redant van Departement Zeevis­
serij van het Centrum voor Landbouw­
kundig Onderzoek publiceerde de resul­
taten van het begeleidend wetenschappe­
lijk onderzoek dat in 1998 uitgevoerd 
werd bij de Z 70 en Z 568 die in de 
zomer van dat jaar in de Silver Pit op 
langoestines gingen vissen. De auteur 
concludeert o.a. dat het niet aan te raden 
is dat grotere delen van de Belgische 
vloot zich op deze zomervisserij gaan 
richten: ‘Zonder protectionistisch te w il­
len optreden (...) willen we toch opm er­
ken dat een eventuele overbevissing van 
deze stock ook (en m isschien wel in de 
eerste plaats) de traditionele langoesti- 
netrawlers zal treffen, en dat deze vaar­
tuigen, in tegenstelling  to t bvb. de 
Eurokotters, weinig o f  geen uitw ijkm o­
gelijkheden hebben ’.

Frank Redant. ‘Langoestinevisserij met de 
boomkorre. Resultaten van het begeleidend 
wetenchappelijk onderzoek uitgevoerd in 
1998’. Uitgegeven door het Departement 
Zeevisserij van het Centrum voor Landbouw­
kundig Onderzoek, (fv)

N.V. SCHEEPSWERF

I.D.P.
Vismijnlaan 5,
8400 Oostende 
Tel.: 0 5 9 /3 2  18 64 
Fax: 0 5 9 /3 2  08 13 
BTW 405.281.044 
R.A. 05.00.92.405.281.044

Nieuwbouw - Herstellingen 
Aluminium en roestvrij staal constructies 

Eigen scheepslift tot 1000 ton 
ERKENNING KLASSE 5
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nen de naam  zelfs niet over mijn 
lippen krijg.
Voor de rest zijn deze verkiezingen 
natuurlijk  geen vetten  geweest. 
Tussen de nam en van de verkoze-

VOORALEER IK AANSTALTEN m aak 
om ook deze m aand weder eens 
1 aantal mensen u it de visserij 
en hare nevensectoren te quet- 
sen & te blam eren wens ik het 
ganse kiezerskorps stijf erg 
te danken voor de steun die 
mijn stemoproep van vorige 
m aand mocht genieten.
Mijn bede om niet voor het 
Zwart Blok te stemmen, 
werd immers door ruim  90% 
van de kustbevolking opge­
volgd. Zelfs verder landin­
w aarts, in de m eest duistere 
hoeken van la F landre pro­
fonde (in ‘t  stad  Antwerpen 
zum beispiel) ben ik erin 
geslaagd m eer dan 70% van 
de kiezers op andere partij­
en dan het Blok-aan-mijn- 
been te laten  stemmen. En 
dan wil ik het nog niet over 
Broekzele-Bruxelles hebben 
alw aar mijn oproep ervoor 
gezorgd heeft dat de p laa t­
selijke, pardon, de Bruss... 
het gemeenschappelijke 
heu, Brusselse deelregering, 
het hoofdstedelijk gewest 
dus, allez, de regering van 
Brussel, je weet wel, de 
faciliteitengem eenten van 
de Brusselse rand, ja  gaan­
de van Koekelberg, over de 
files van de Welriekende 
D reef tot daar aan het Vier- 
arm enkruispunt w aar de 
pariteit ervoor zorgt dat de 
Vlamen en de W alingen...
(Verrek, nu weet ik he t toch 
wel niet meer zeker, m aar 
vooruit.)
1 goeie federale prestatie  is 
het in elk geval vanwege 
ons blad, vooral w anneer gij 
weet dat HVB toch vooral 
aan de kust gelezen wordt, 
ook al omdat er niet zoveel 
vissers in pakweg Mechelen 
wonen (m aar dat heeft 
waarschijnlijk alleen m aar 
m et het slechte imago van 
de sector te maken).
Volledigheidshalve moet ik 
eraan  toevoegen dat de vori­
ge m aand door mij vernoem­
de heer Zwarte Theys even­
min verkozen werd op de 
lijst van 1 nog zw artere club 
dan dat Blok, een club zö 
zwart dat ik om sanitaire  rede- U3ïpioi -re®™ ww ĵ ejs urepuui 9Z3q

nen m issen we immers deze 
van reder ing. Versluys W. 
(voorheen V.L.D., thans Volks­
belangen). Geen spoor verder 
van politicus-vakbondsman, de 

heer Victor I. (voorheen S.P., 
thans Demo). Ook zochten 
wij vergeefs n aar die andere 
politicus ter zeevisserij, de 
heer reder H ennaert N. 
(voorheen V.U., thans 
C.V.P.), m aar da t komt 
natuurlijk  doordat al deze 
kazakdraaiers zelfs de moei­
te niet gedaan hebben om 
aan deze moeder van alle 
verkiezingen deel te nemen. 
Zij zullen, zo deelde het 
Vlaams Visserij Informa­
tiecentrum  (W IC ) mij even­
wel mede, wèl hun  kans 
wagen in de eerstkomende 
gemeenteraadsverkiezingen, 
ook wel het kleine broertje 
van alle verkiezingen 
genaamd. Ik raad  de lezers 
dus aan deze kolommen ook 
in de toekomst grondig te 
lezen zodat zij op de hoogte 
blijvan van de talrijke par- 
tijwisselingen van deze kan­
didaten uit onze sector.
Tot zover de resu lta ten  van 
de middenkust. Aan de oost­
kust konden de kiezers dit 
keer evenmin de visserijcar- 
rière van de heer D esutter 
M. (voorheen C.V.P., thans 
W IC ) steunen omdat hij 
inmiddels al binnen is. Ook 
vinden wij in de uitslagen 
geen spoor van M aritieme 
Ombudsman, de heer De­
m an G. (voorheen S.P., 
thans V.L.D.). Deze Verhof- 
stadtboy liet n aar verluidt 
verstek gaan omdat hij geen 
verkiesbare p laats aangebo­
den kreeg. H et is 1 reden 
waarvoor ik veel begrip kan 
opbrengen, w ant om krek 
dezelfde reden hebt gij ook 
mijn naam  niet op zo’n kies­
lijst weergevonden en ik 
veronderstel van u hetzelf­
de.
(Ik zie tot mijn ontstentenis 
dat ik voor 1 keer niem and 

belachelijk gem aakt heb. 
Dus: zoals de kaloten en de 
sossen het zeggen: volgende 

keer beter.)
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Onderzoeksraad 
voor de zeevaart 

Verkeer
De B ritse au to rite iten  klissen re ­
gelm atig  veel Belgische v issers­
v aartu igen  die h e t n ie t te  nauw 
nem en m et de verkeersregels op 
zee. De O nderzoeksraad veroor­
deelde in h aar jongste zitting dan 
ook een aan tal vissers voor derge­
lijke feiten. Schipper Ronny Zwert- 
vaegher, werd op 24 m aart 1997 
m et de N 738 Johan  betrap t terwijl 
hij n ie t geheel volgens de ver­
keersregels navigeerde, hij werd 
daarvoor zeven dagen geschorst; 
matroos Christian Bil (24 februari 
1997, m et de Z 98 Op hoop van  
zegen) werd omwille van soortgelij­
ke redenen eveneens zeven dagen 
geschorst; de Nederlandse schipper 
Willem Versprille (2 mei 1997, Z 80 
Silverpit en nog eens m et hetzelfde 
schip op 14 mei van dat jaar) kreeg 
zelfs twee m aanden verbod om als 
schipper op een Belgisch v issers­
vaartu ig  te varen, m aar de Britse 
au to rite iten  hadden dan ook m el­
ding gem aakt van verschillende 
‘close quarter situations’ m et koop­
vaardijschepen die de SW lane 
volgden. Slechts drie dagen schor­
sing kreeg dan weer schipper Fer­
nand  Verleene (1 november 1997 
m et de N 141 Don Bosco). Guy An- 
thierens (met de O 14 De Zeemeeuw 
op 29 novem ber 1997) werd dan 
weer bedacht m et vijf dagen schor­
sing.

Personeel
Omdat de Z 595 Sylvia Mary tu s­
sen 1 ju li en 15 augustus 1997 zon­
der s tu u rm an  aan  boord gevaren 
heeft in het vaargebied III werd de 
N ederlandse schipper Albert 
Zwaan  voor tien  dagen geschorst. 
De schipper moet er im m ers voor 
zorgen dat de regels nageleefd wor­
den. Evenveel dagen schorsing 
kreeg matroos Luc De Craemer om­
dat hij de Z 122 Noordster in m aart 
1997 onrechtm atig in de steek liet. 
D aardoor m oest h e t ve rtrek  van 
het schip uitgesteld worden, (rc)

HEIST
Internationaal 

cartoonfestival
In h e t cultureel centrum  ‘Scharp- 
oord’ te Knokke-Heist kun t u  nog 
to t 25 ju li kijken n a a r  he t 38ste 
In ternationaal cartoonfestival. In 
to taa l nam en 1.049 cartoonisten 
u it 70 verschillende landen aan de 
w edstrijd  deel. Zij s tu u rd er d aa r­

toe in to taal 4.002 cartoons in. De 
eerste prijs ging uiteindelijk n aar 
Medi Belortaja uit Albanië, (jd)

BRUGGE
Zeebrugge matig 

geïnteresseerd in cruises
De m aritiem e pers mocht een be­
zoek brengen aan  het luxueuze 
cruiseschip Century. H et schip is 
248 m eter lang, heeft tien  passa- 
giersdekken en 858 bem anningsle­
den die zorgen voor de overtocht 
van 1.800 passagiers. P e ter M a­
th ieu  van de rederij Celebrity 
Cruises legde u it hoe het vaartuig 
in dertien dagen van Genua naar

Am sterdam  voer.
Bij die gelegenheid vernam en we 
dat Brugge m aar m atig geïnteres­
seerd is in het bezoek van dergelij­
ke cruisevaartuigen aan  h aa r h a ­
ven. W aar dergelijke schepen in 
België ook aanleggen, een bezoek 
aan  Brugge s ta a t im m ers toch 
altijd  op he t program m a, daarbij 
kom t nog da t de haven n iet opti­
m aal u itg e ru st is om dergelijke 
vaartuigen te ontvangen.
Wie m eer wil weten over he t vaar­
tu ig  Celebrity, over de andere vijf 
schepen van deze toeristische rede­
rij of over de negen vaartuigen die 
in aanbouw zijn, neem t contact op 
m et P e ter M athieu, Celebrity 
Cruises c/o DKT Travel, Huidevet- 
te r s s tra a t  20 te  2000 A ntw erpen 
(tel.: 03 / 226 43 03 / fax: 03 / 226 
42 35.) (jd)

TE HUUR
Stapelruim te 25m2, 

gelegen in de Victorialaan 
te Oostende.

Info bij 
Verenigde vissers-Reders, 

vraag n aar Mare Bruyer op 
telefoonnummer 059 / 33 90 90.

N.V. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren 

en verhuur viskisten 
Vismijn 2 - 8400 Oostende 

Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50

Gedelegeerd bestuurder:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan 

Tel.: 059/ 23 68 46 -GSM 075 / 44 67 88 - GSM 075 / 55 22 58 
Ploegbazen-sorteerders:

Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene.
Tel.: 059/ 32 49 00 — GSM 075/ 34 18 18 

Jan Trotteyn, Batterijstraat 41, 8420 De Haan 
Tel.: 059/ 23 88 48 — GSM 075/ 83 19 75

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 u daags voor de verkoop in de week 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, aan de sassen van de vissershaven.

Tel.: 059/32 12 86.
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Doop Z.576 M are Nostrum  op 
zaterdag 10 juli 
De officiële overdracht en doop 
van de nieuwe Z.576 M are Nos­
trum  van de Knokse reder Benoit 
Beernaert gebeurt op zaterdag 10 
juli om 14 uu r in Zeebrugge. 
Enkel de genodigden zullen toe­
gang krijgen tot het werfterrein 
en het schip. HVB bracht over 
het nieuwe vaartu ig  een uitvoeri­
ge reportage in het vorige num ­
mer.

0.306 Cleaner verkocht

0

Voor de handelaar die staat op eerlijke kwali­
teit en daar een eerlijke prijs voor over heeft

De vismijn gespe­
cialiseerd in kwali­
teit van kleine 
(euro)kotters

^ e ë b ru g g e

Antwerpen

Voor de aanvoerder die kwaliteits­
zorg beloond wil zien

Gemeentelijk Vismijnbedrijf 
Colijnsplaat

Tel 00 31 11369 5383 - (F. Lokerse) - Fax 00 31 11369 5229

De 30 jaar oude plankenvisser 0.306 
Cleaner van de BVBA Rathé & Kiekens 
(Willy Kiekens) uit Oostende is overge­
gaan in Nederlandse handen, met inbe­
grip van de vangstrechten. De vennoot­
schap werd verkocht aan Albert Holt­
land uit IJsselmuiden en Steven Korf uit 
Urk, die het vaartuig doorverhuurden 
aan Leendert Hakvoort uit Urk. De 
kreefteputter zal in Denemarken de no­
dige aanpassingen ondergaan voor de 
twinrigvisserij. Daarvoor is een her­
schikking van het dek nodig en de plaat­
sing van een dubbele nettenrol op het 
achterdek nodig.
De 0.306 verkocht begin juni voor het 
laatst in Oostende.
De 0.306 is een zijtreiler van 27,34 
meter, in 1968 gebouwd door de werf 
van Henri Deweert die destijds aan de 
Nieuwe Werfkaai in Oostende gevestigd 
was. De plankenvissers vaart nog steeds 
met de oorspronkelijke ABC-motor (300 
pk).
Van de generatie plankenvissers uit de 
jaren zestig blijven nu nog een vijf vaar­
tuigen in de vaart, (foto gw)

Kort
0.20  Mietje - Het reg istra tienum ­

m er van de in  m aa rt geschrapte 
0 .20 Goewind is overgedragen aan 
de 0.211 Zeester die onlangs een 
nieuwe eigenaar kreeg. Deze heeft 
he t k u stv aa rtu ig  omgedoopt tot 
0.20 Mietje.

De eurokotter Z.201 Linquenda, 
enkele weken geleden verkocht aan 
de NV A rtim on van B lanke­
nbergenaar Jean-P ierre Goossens, 
is vernum m erd tot Z.206. De vroe­
gere plankenvisser 0.206 Krisjean- 
Henson s taa t al enkele tijd te koop 
n ad a t h e t verm ogen op andere 
vaartuigen is overgeplaatst.

Oude Z.198 wordt UK.328 - De oude 
Z.198 Zeenimf, eind vorig jaar vervan­
gen door de nieuwe Z.198 Kees Korf, 
werd door Urker eigenaar Leendert 
Hakvoort uitgevlagd en ingeschreven in 
het Brits visserijregister als UK.328 
Arctic Ranger.
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VOOR VISSERS

JULI
4 “Zeewijding” in B lanken­
berge
8-11 “Polfish ‘99”, 5de In te r­
nationale vakbeurs voor visserij­
producten en visverwerking in 
G dansk (PolEN)
11 “Vissershulde” in Zee­
brugge, oude vismijn (11 uur)
14-16 “Food Hygiene Europe 
‘99” in Am sterdam  (Ned.)
16-18 “Dagen van de M arine”, 
M arinebasis, Zeebrugge
19 “Visserijdag” in Egmond
aan Zee (Nederland)
22-24 “Visserijdagen” in Brui- 
nisse (Nederland)

AUGUSTUS
7 “Nationale dag van de
Nederlandse visserij” in Katwijk 
7-8 “Visserijdagen” in Bres­
kens (Nederland)
7-10 “Aquaculture Europe 
‘99” in Trondheim (Noorwegen) 
11-14 “Aqua Nor 99” in Trond­
heim  (Noorwegen)
13-14 “Visserijdagen” in Co­
lijnsplaat (Nederland)
15 “Zeewijding” in Oosten­
de, zeedijk M ariakerke ter hoogte 
van de N am enstraat (10 uur)
15 “’’Zeewijding” in Heist, 
Heldenplein (11 uur)
21 “Mosseldag” in Yerseke
(Nederland)
27-28 “Havendagen” in Zierik- 
zee (Nederland)
30 “Vlaggetjesdag” in Den
Oever (Nederland)

SEPTEMBER
1-4 “Icelandic Fisheries Ex­
hibition” in Reykjavik (IJsland)
16 “Vissersmis” in Oost- 
duinkerke, St.-N iklaaskerk (9 uur)

OKTOBER
9-14 “Anuga”, internationale 
voedingsbeurs in Keulen (Duits­
land)
26 Europese Raad van Vis­
serijm inisters in Luxemburg.

Z . 279 Ramblers  voor  tweede  keer ver-

De to t boom korvaartuig omge­
bouwde plankenvisser Z.279 
Ramblers heeft een tweede verlen- 
gingsoperatie ach ter de rug. De 
w erkzaam heden w erden u itge­
voerd in Zaandam  brj de w erf 
Vooruit in opdracht van M achine­
fabriek Padmos uit Stellendam. De 
Z.279 van Ramblers BVBA (Frans 
Bonny) is ondertussen opnieuw in 
bedrijf genomen.
De Z.279 Ram blers, gebouwd in 
1969 bij Deweert in  Oostende, is 
een eerste keer m et vier m eter ver­
lengd bij IdP in Oostende. De ver- 
anderingsw erken lagen aan  de

basis van een langdurige juridisch 
procedure over de vrijboord en de 
stab ilite it, w aardoor he t vaartu ig  
u ite indelijk  m eer dan  drie ja a r  
(1994-97) inactief bleef. U iteinde­
lijk kreeg de rederij de toelating  
van de Zeevaarinspectie om een be­
perkte visserij te beoefenen. In de 
p rak tijk  was h e t vaa rtu ig  aange­
wezen op de kreeftenvisserij omdat 
hierbij lichtere n e tten  te  pas ko­
men.
Begin dit ja a r  werd nog een sectie 
van twee m eter bijgestoken, w aar­
door de totale lengte van de Z.279 
nu 33,2 m eter bedraagt. De verlen-

BBL
Vooruitdenken is klaar zijn 

om te betalen in Euro

Wij geven de toekomst alle kansen
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a m #  f/ e  _____
ging was nodig om aan de stabili- 
teite isen  te  voldoen. Tevens werd 
een vangstverw erker geplaatst en 
een volledig nieuw  visru im  inge­
richt.

Failliet
North Sea Bunkers Belgium NV, 
Peraltastraat 7, 8000 Brugge (zetel), 
groothandel in brandstoffen en smeer­
middelen, opgericht op 28.12.83. Ex­
ploitatie aan de H. Baelskaai 27-28, 
8400 Oostende. De vennootschap heeft 
drie personeelsleden in dienst. Failliet 
verklaard op dagvaarding op 27 mei 
1999.

'ZEEVISSERS - VISBEWERKERS^ 
HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN 
EN BINNENSCHIPPERS - CIWLT- 

Maritiem 
VOOR AL UW PROBLEMEN 

WENDT U TOT DE

ZEEMANSBOND

ABVV
OOSTENDE - VEURNE- 

DIKSMUIDE 
Jules Peurquaetstraat 27 

Oostende 
Tel.: 059/55 60 85 
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE 
Kustlaan 176 
Zeebrugge 

Tel.: 050/54 47 15 
Fax: 050/54 42 53

Z.462 Zeeparel op stapel bij De Graeve

B ij Scheepswerven De Graeve in Zeebrugge krijgt al een nieuw vissers­
vaartuig vorm. De eerste segmenten van het voorschip voor de nieuwe 
Z.462 Zeeparel zijn  al samengevoegd. Het vaartuig is bestemd voor de 
rederij N V  Shannon van de gebroeders Crevits uit Lissewege. (foto gw)

Rechtbank sluit dossier 
N.52 Seahunter af

De raadkam er bij de rechtbank 
van Veurne heeft het dossier van 
het zinken van de N.52 Seahunter 
afgesloten. De eurokotter N.52 is 
op 8 oktober gezonken nabij de 
zandbank Oost Dyck. De vier op­
varenden verloren daarbij het 
leven.
H et afsluiten van het dossier 
houdt in dat het gerecht de thesis 
van een aanvaring afwijst. De 
plaats w aar he t schip teruggevon­
den werd ligt overigens buiten de 
vaarroute voor zeeschepen. Toch 
verschenen er destijds talrijke be­
richten dat de eurokotter bijna 
zeker overvaren was door een on­
bekend schip. Vissers die m et de 
omgeving vertrouwd zijn achtten 
dat bijna onmogelijk. H et parket 
van Veurne heeft na het lichten 
van het wrak, zeven weken na de 
feiten en op kosten van de Bel­
gische staa t, evenmin aanwijzigen 
in die richting gevonden.

Pittman Seafoods 
investeert in EFC

Het visimport- en distributiebe­
drijf P ittm an Seafoods NV bouwt 
een nieuwe diepvriesloods aan de 
Noordzeestraat in he t EFC-visse- 
rijpark  in Zeebrugge. De loods 
komt n aast Daniel’s Visbedrijf, 
w aarin het tradingbedrijf P ittm an 
gevestigd is. P ittm an Seafoods is 
trouwens een joint venture tussen 
Daniel Pieters, Dirk Vandepitte en 
Frost Impex (Michel Delbaere). De 
loods heeft een oppervlakte van 
700 m2 en is tien m eter hoog. De 
investering beloopt 35 miljoen 
frank.
P ittm an Seafoods, geleid door 
Dirk Vandepitte, verhandelt onder 
m eer vis, visblokjes, schaaldieren, 
zeevruchtencoctails, rivierpaling 
en mosselen. H et is tevens de 
grootste Europese distributeur 
van diepgevroren Canadese kreef­
ten.

Het eerstvolgende HVB in nw brievenbus op vrijdag 6 augustus
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Brits visserijwachtschip achtervolgt 
ARN.22 Klaas Adriana tot in Vlissingen

Op 9 juni ‘s morgens gaf het 
commando van een Brits vis­
serijwachtschip te kennen 
aan de ARM.22 Klaas Adria­
na dat inspecteurs aan boord 
zouden komen van het Ne­
derlandse vissersvaartuig.
De schipper van de ARM.22, 
een vaartuig van 43,99 me­
ter met een motorvermogen 
van 1.467 kW (1.995 pk), ne­
geerde de aanmaning. In 
plaats van vaart te minde­
ren voer het gewoon door.

De feiten  speelden  zich af in de 
monding van de Thames.
De B ritten  achtervolgenden de 
ARM.22, die koers zette richting 
Nederland. Het visserijwachtschip 
moest uiteindelijk de Engelse sec­
tor verlaten. Het vroeg en kreeg 
daarvoor de toelating. De Bel­
gische autoriteiten verzetten zich 
vervolgens niet tegen het door­
kruisen van de Belgische wateren. 
M eteen werd ook de Valcke uitge­
stuurd  die de ARM.22 snel kon 
localiseren. Beide vaartuigen 
dwongen de de ARM.22 een vaste 
koers aan te houden waardoor het 
schip wel moest binnenlopen in 
Vlissingen. De Algemene Inspec­
tiedienst (AID) was inmiddels op 
de hoogte gebracht en inspecteurs

stonden het Nederlandse schip op 
te wachten. AID-inspecteurs stel­
den een proces-verbaal op tegen de 
schipper voor weerspannigheid en

de weigering om controleurs aan 
boord te nemen. Andere overtre­
dingen konden ze de ARM.22 niet 
ten laste leggen.

ARM. 15 (40 m.) betrapt binnen de limieten
Er kwam nog een andere overtre­
ding aan het licht. Deze keer be­
tro f he t de ARM. 15 De Vrouw 
Jannetje die op 25 mei in de vroe­
ge ochtend twee mijlen binnen de 
Belgische 12 mijlslimiet gezien 
werd. H et gaat hier eveneens om 
een groot Nederlands vaartu ig  van 
van 45,56 m eter en een motorver­
mogen van 2.574 kW (3.500 pk). 
Vanuit de lucht was te zien dat 
he t vaartu ig  aan het dreggen was 
met gebruik van de dekkraan. Het 
vermoeden bestaat dat aan de 
kraanarm  een net bevestigd was, 
m aar duidelijk is dat niet. Bij aan ­

komst in Vlissingen heeft het 
vaartu ig  overigens slechts een 
kleine vangst opgegeven. In Vlis­
singen circuleren echter geruchten 
over bepaalde dubieuze p raktij­
ken. Het was sommigen daar al 
opgevallen dat de ARM. 18 Joris 
Senior (45,51 m., 2.765 kW/3.760 
pk), van dezelfde rederij, Visserij­
bedrijf J. M eulm eester CV, een 
opvallend grote hoeveelheid vis 
binnenbracht. Zonder harde bewij­
zen kan de Belgische visserij- 
inspectie evenwel niets onderne­
men tegen dergelijke stroperij voor 
onze kust.

quintiens

HiFi" IM DIMMSTGlEyi' 
ELECTRICITEIT
installatie / herstelling / onderhoud 
electrische- en electronische 
schakelborden 
overhaal en herwikkelen van motoren

n.v.

E l e c t r i c a l  fw f tW M fw n -

Kielbankstraat 6 ,8380 Zeebrugge ‘DAY AND NIGHT SERVICE’ -  TEL, (050) 54 41 72

EB BUD
CRETEL N.V. 
Gentsesteenweg 77a, 9900 Eeklo 
Tel 09 / 376 95 95 - Fax 09 / 376 95 96 
E-mail: cretel@unicall.be

* VISONTHUIDMACHINES VOOR ALLE TOEPASSINGEN
* VACUUMVERPAKKINGSMACHINES
* POTTEN- & KRATTENWASMACHINES
* INOX MAATWERK
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De toekomst van de Nederlandse kottervisserij
N e d e r l a n d  is  e e n  grote visnatie. De vissersvloot is er dan 
ook een huis met vele kamers. Veel van die visserijen hééft 
België niet eens. De grote zeevisserij met hektrawlers die 
zowat overal in de wereld gaan vissen bijvoorbeeld, is iets 
wat de Vlaamse visserij niet kent. De Nederlandse kotters 
daarentegen, dat zijn de concurrenten van de Belgen. Zij 
beoefenen hetzelfde soort visserij als de Vlaamse boomkor- 
vaartuigen. Van de Belgen onderscheiden ze zich alleen 
m aar doordat ze iets groter, iets efficiënter, iets moderner en 
iets succesvoller zijn. Nederland is een voorloper en België 
volgt in het voetspoor. Je kunt rustig stellen: als het in Urk 
regent, dan druppelt het in Zeebrugge. Reden te meer om 
eens te kijken in welke richting de Nederlandse kottersector 
evolueert. (*)

T e g e n  h e t  e in d e  van 1997 telde de 
Nederlandse kottervloot nog 420 vaar­
tuigen. Dat waren er 30% minder dan 
vijftien jaar daarvoor. De grootste 
terugval gebeurde in de categorie sche­
pen die een vermogen heeft tussen 301 
en 1500 pk; deze groep is omzeggens 
verdwenen. (In België bevindt het 
leeuwenlaandeel van de vis­
sersvaartuigen zich juist in 
die categorie, maar daar 
is/was de grens van het ver­
mogen per vaartuig dan ook 
wettelijk vastgelegd op 1200 
pk.). De Nederlandse grote 
boomkorvaartuigen vind je 
vooral bij de 2,000 pk’ers. De 
gepecialiseerde garnalenvloot 
is in Nederland, net zoals in 
Vlaanderen, erg ingekrom­
pen. De kleine gamaalvaar- 
tuigen hebben plaats moeten 
ruimen voor de zogenaamde 
eurokotters (300 pk-ers); een 
evolutie die we ook in België hebben 
zien gebeuren.
Globaal gezien zijn er dus 30% minder 
vaartuigen en ook 30% minder vissers 
(1.922). Het inkomen van die vissers is 
(steeds in vergelijking met 1983 en 
waarbij rekening gehouden wordt met 
de inflatie) onveranderd gebleven. 
Eigenlijk betreft het een achteruitgang, 
want in andere sectoren gingen de 
werknemers in die tij spanne uiteraard 
méér verdienen. Tien jaar geleden ver­
diende de gemiddelde Nederlandse kot- 
teropvarende ongeveer 80% meer dan 
de modale werknemer, terwijl dat in 
1997 minder dan 40% geworden was. 
De Nederlandse grote visserij van hek­
trawlers is in handen van maar enkele 
bedrijven. De kottervloot ziet er echter 
qua bedrijfsstructuur anders uit en 
gelijkt sterk op de familiale onderne­
mingen die we in de Belgische visserij 
kennen. De 420 schepen waren in 1997 
ondergebracht in 341 bedrijven.
Daarvan waren er 55 (16%) die meer 
dan een kotter uitbaatten, maar dat

waren dan duidelijk niet de kleinste 
want deze 55 bedrijven beschikten over 
ongeveer de helft van het totale motor­
vermogen.

Te groot
Je moet het de Belgische vissers niet 
vertellen, de Nederlandse vloot is

gewoon te groot, de Nederlandse kot­
ters zijn gewoon te machtig. Lange tijd 
stond er geen rem op het motorvermo­
gen dat de Nederlandse reders in hun 
kotter mochten steken. Maar de trend 
naar steeds grotere vaartuigen is nu 
toch omgebogen. Sinds er in Nederland 
een systeem van individuele vangs- 
trechten ingevoerd werd (voor tong en

schol was dat sinds 1976, voor ook alle 
andere gequoteerde vissoorten sinds 
1983) is de hoeveelheid vis die je (offi­
cieel) kunt vangen niet meer afhankelijk 
van je motorvermogen, maar van de 
vangstrechten die je hebt. Je motor mag 
nog zo sterk zijn, je kunt (officieel 
althans) niet meer vangen dan hetgeen 
je toegekend wordt, plus hetgeen je je 
daarboven tegen betaling nog aanschaft. 
Daarbij komt dat de Europese Unie ook 
vandaag nog de vloten kleiner wil zien 
worden. Vandaar dat ook de 
Nederlandse regering een grens bepaald 
heeft voor wat het bouwen van nieuwe 
vissersvaartuigen: schepen die officieel
3.000 en 4.000 pk sterk zijn worden er 
vandaag dan ook niet meer te water 
gelaten. De kotters van meer dan 2.000 
pk zullen geleidelijk uit de vloot zullen 
verdwijnen, want ze mogen niet vervan­
gen worden door even sterke schepen. 
Uiteindelijk zullen ze alle vervangen 
zijn door vaartuigen uit de groep met 
vermogens tussen de 1.500 en de 2.000 
pk. Daarbij komt, zoals gezegd, ook 
nog de druk van de Europese Unie die 
eist dat tegen het einde van 2001 uit de 
Nederlandse kottervloot nog eens

78.000 pk verdwijnt! Of 
dat laatste ook daadwer­
kelijk zal gebeuren is 
echter helemaal niet 
zeker, want de 
Nederlandse visserijsec­
tor is bijzonder creatief 
in het vinden van alter­
natieven voor de vloot- 
afbouw. Zo probeert ze 
de Europese Commissie 
ervan te overtuigen dat 
een vrijwillige beheer­
sing van het aantal 
vaartdagen (dagen dat 
een vaartuig effectief de 

zee opgaat) een drastische afbouw van 
de Nederlandse vloot overbodig maakt: 
als je de Nederlandse schepen een aan­
tal dagen per jaar aan de kant laat lig­
gen, dan vermindert dat evengoed de 
capaciteit van de totale vloot, zo luidt 
de redenering. (Zie hierover ook het 
artikel ‘Nederland wijst vlootinkrim-

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling 
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen, 
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast 
DROOGDOK 
Schroeven en schroefassen 
Las- en leidingwerk

Bureel - werkplaatsen: 
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67
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Scheepsdiesel Service

‘De Nederlandse vissers kunnen een bijzonder 
interessante blik op de toekomst te werpen. Zal 
het “uitvlaggen” doorgaan en worden er nog meer 
buitenlandse vangstrechten opgekocht? Zal de 
kottervloot de concentratie kennen die de grote 
visserij er meegemaakt heeft en blijven er uit­
eindelijk ook in de kottervloot slechts enkele 
superrederijen over? Wat zal er gebeuren als de 
olieprijs verdubbelt, als er een milieubelasting 
komt, als er heffingen komen op de visbestanden?’
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ping af ’ dat hieronder volgt.)
Omvlaggen

We begonnen dit artikel met de vaststel­
ling dat de Nederlandse kottervloot 30 
% kleiner geworden is. Dat is alleen 
maar juist als je daarmee de onder  
Nederlandse vlag geregistreerde vloot 
bedoelt. Een vals beeld is het als als je 
rekening houdt met het ‘omvlag’feno- 
meen. Het is bekend dat Nederlandse 
reders de jongste jaren veel vaartuigen 
in het buitenland gekocht hebben. Ze 
hebben die vaartuigen niet onder Neder­
landse vlag gebracht, maar ze verder 
laten varen onder de oorspronkelijke 
vlag. Dat heeft zo zijn voordelen. Ze 
kunnen afstzand doen van hun 
Nederlandse vangstrechten en krijgen 
daar een meer dan behoorlijke prijs 
voor. Ze kunnen vervolgens gratis 
gebruik maken van de (niet geïndividu­
aliseerde) vangstrechten van de vlagge- 
staat waar ze hun schip gekocht hebben. 
Die omgevlagde schepen zijn voorna­
melijk geregisteerd in het Verenigd 
Koninkrijk, Duitsland, België (meer dan 
twintig) en Noorwegen. Voor de rest 
behoren deze vaartuigen ‘sociaal-econo- 
misch’ echter tot de Nederlandse vloot 
omdat kapitaal en bemanning, toe­
levering en afzet bijna geheel aan de 
Nederlandse economie ten goede 
komen. Deze ‘omvlaggers’ (die we dus 
nergens in de Nederlandse nationale 
statistieken zullen terugvinden) zijn 
goed voor ongeveer 20% van de 
Nederlandse kottervloot, dat geldt voor 
het aantal schepen, maar ook voor de 
besomming, bemanning en pk’s.

De toekomst
De Nederlandse kottersector heeft dank 
zij de studies van het ‘Landbouw- 
Economisch Instituut’ inmiddels vol­
doende informatie in handen om een 
bijzonder interessante blik op de toe­
komst te werpen. Zal het ‘uitvlaggen’ 
doorgaan en worden er nog meer bui­
tenlandse vangstrechten opgekocht?
Zal de kottervloot de concentratie ken­
nen die de grote visserij er meegemaakt 
heeft en blijven er uiteindelijk ook in de 
kottervloot slechts enkele superrederijen 
over? Wat zal er gebeuren als de olie­
prijs verdubbelt, als er een milieu­
belasting komt, als er heffingen komen 
op de visbestanden? Dat is het soort

vragen die je in de Belgische sector nie­
mand zult horen stellen: hier houdt men 
zich kennelijk niet bezig met dergelijke 
‘details’. De Nederlandse sector daar­
entegen beschikt over verschillende sce­
nario’s waarbij uitgetekend wordt hoe 
de vloot er bij het begin van de XXIste 
eeuw zal uitzien. Niet dat men er 
meent de toekomst onwrikbaar vast te 
kunnen leggen, wel omdat men weet 
dat de toekomst mee bepaald wordt 
door datgene wat de reders vandaag 
beslissen. Daarbij staat, zo schrijft 
Kees Taal in het Nederlandse Visserij- 
nieuws, één vraag voorop. Wat willen 
de ondernemers: de plaatselijke visse­

rij gemeenschappen in stand houden?
O f laat men de ontwikkelingen over aan 
het vrije spel van de economische 
krachten? M et andere woorden: we 
laten alles m aar op ons afkomen en we 
zien wel. Het is een vraag die in België 
al opgelost was vooraleer iemand ze 
kon stellen. Voor een keer is de 
Belgische sector de Nederlanders te 
vlug afgeweest. Spijtig, (fv)

(*) Alle ciifers komen u it de studie 
‘Ondernemend vissen. Toekomstperspectieven 
van de kottervisserii’ uitgegeven door het 
Landbouw-Economisch Instituu t. Wageningen 
U niversiteit en Researchcentrum.

Nederland wijst vlootinkrimping af
H et debat over het vlootbeleid 
voor de komende zes jaar is op 
de vorige bijeenkomst (15 april) 
van de Europese visserijminis­
ters reeds aangevat. Basis vor­
men de voorstellen die de Euro­
pese Commissie hun eind vorig 
jaar voorschotelde. Daarin is 
een verdere herstructurering 
van de vloot op regionaal ni­
veau voorzien.

D e t o t a l e  t o n n a g e  van de Europese 
vissersvloten is de jongste jaren behoor­
lijk teruggelopen. Dat was ook nodig, 
want de vloot was te groot geworden 
voor de beschikbare vis. In verschillende 
landen waren veel vaartuigen daardoor 
onrendabel geworden. Teveel vaartui­
gen, te weinig vis! Daarom moest de 
visserij-inspanning in de periode 1997- 
2001 met dertig procent omlaag voor 
vissoorten die met uitputting bedreigd 
zijn en met twintig procent voor soorten 
die overbevist worden. 
Vissersvaartuigen kleiner dan twaalf 
meter, hoofdzakelijk te vinden in Grie­
kenland, Italië, Spanje en Portugal, blij­
ven buiten schot. Hun aantal mag echter

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
Metaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaafwerk 
Verhuur telescopische kranen

Verheye Joël
#  n.v.
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niet toenemen.
Het staat de lidstaten vrij te kiezen voor 
verkleining van de vloot of voor vermin­
dering van het aantal zeedagen. Dit laat­
ste systeem wordt al enkele jaren toege­
past in Nederland. Staatssecretaris Faber 
beweert dat daar binnen de zogenaamde 
Biesheuvelgroepen scherp wordt op toe­
gezien. Hij vindt het dan ook onterecht 
dat het Commissievoorstel sancties bevat 
voor lidstaten die niet aan het Meerjarig 
oriëntatieplan (MOP) voldoen. Het is 
deze lidstaten evenmin toegestaan om 
Europese of nationale steun te verstrek­
ken voor onder meer modernisering en 
nieuwbouw, zelfs niet als dit leidt tot een 
kleinere vlootomvang. De Europese 
Commisie vindt het echter niet voldoen­
de dat de Nederlandse vissers voorbeel­
dig binnen de hun toegewezen quota 
blijven. Met andere woorden: in Brussel 
blijven ze van oordeel dat Nederland niet 
ver genoeg gaat. De Nederlandse vloot 
moet kleiner. Den Haag heeft het con­
flict is nu doorgeschoven naar het 
Europees Hof in Luxemburg. 
Staatssecretaris F aber, die de lijn van 
voormalig landbouwminister Van 
A artsen  aanhoudt, voelt niets voor het 
onnodig liquideren van vaartuigen en 
wil dat ook zo houden, (gw)

m i  O WH
Oostendeneer 
vraag erneer

bij uw dagbladhande- 
leer
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Samenstelling van de Nederlandse vissersvloot 
per 1 januari 1999

De Nederlandse visserij vloot telt 1.064 vaartuigen die een of andere vorm van visse- 
I rij (*) bedrijven. Vergeleken met de andere lidstaten is de gemiddelde tonnage en het 

gemiddelde vermogen per vaartuig het hoogste van Europa.

Indeling van de Nederlandse vaartuigen
Vaartuigen aantal vermogen tonnage

(tot. kW) (brt/bt)
-30  kW 22 § 2.712 519
30-100 kW 156 10.527 2.108
100-200 kW 183 26.616 6.511
200-500 kW 259 67.402 25.863
500-1.000 kW 63 39.856 13.013
1.000-1.500 kW 99 138.741 39.977
1.500-2000 kW 37 65.102 15.814
+ 2.000 kW 41 129.325 74.915
TOTAAL 1.064 480.281 178.720

Indeling Nederlandse vlot volgens lengte:
Vaartuigen aantal vermogen tonnage

(tot. kW) (brt/bt)
- 12 m. 330 10.865 1.025
+ 12 m.-24 m. 341 53.952 15.022
+ 24 m.-50 m. 376 351.691 99.259
+ 50 m.-70 m. 4 3.759 3.018
+ 70 m. 13 60.014 60.395
TOTAAL 1.064 480.281 178.719

BRON: Gids van Vissersvaartuigen, Directie Visserij, Ministerie landbouw, natuurbeheer en visserij.
(*) Dat zijn veel meer visserijen dan het soort dat de Belgische vloot bedrijft. Het aantal Nederlandse kottervaartuigen 
vergelijkbaar met de types van de Belgische vissersvaartuigen bedroeg (einde 1997) 420. Zie hierover het artikel ‘De toe­
komst van de Nederlandse kottervisserij op p. 26 in dit HVB.

Quotum voor Doornhaai 
op komst

De Europese Raad van V isserij­
m inisters was op 10 jun i bijeen in 
Luxem burg en besprak  er onder­
m eer het voorstel tot instelling van 
een TAC voor hondshaai (Scylior- 
hinus canicula) en Noorse garnaal. 
De Raad heeft nog geen verdeling 
per lid s taa t vastgelegd. M erk­
waardig is wel dat het Informatie­
blad van de Rederscentrale in haar 
jongste uitgave wel meldt dat ons 
land een quotum van 150 ton in de 
Noordzee kreeg toegewezen en dat 
deze soort voortaan ook in het log­
boek moet worden opgetekend. 
Wellicht is dit de hoeveelheid die in 
het voorstel vermeld staat.
Vorig ja a r  werd in onze drie vismij­
nen 363 ton hondshaai aangevoerd, 
goed voor een opbrengst van 9,4 
m iljoen frank  (26 fr/kg). Een ge­
deelte van de aanvoer gaat elk jaa r  
weg tegen opvangprijs of wordt af­
gekeurd (3,2 % in ‘98, 9,5 % in ‘97). 
H et belang van hondshaai is m ar­
ginaal. De soort vertegenwoordigde 
twee procent van he t to ta le  aan- 
voergewicht en slechts 0,37 % van 
de besomming.
O ntveld, en on tdaan  van kop en 
staart, wordt gefileerde hondshaai 
regelm atig als zeepaling verkocht. 
Een m isbruik dat ook in Nederland 
(zeezalm), Engeland (rock salmon) 
en F rankrijk  (saumonette) bestaat.

Belgische vissersvaartuigen mogen groter

Maximaal vermogen verhoogd tot 957 kW (1.300 pk)
E e n  n ie u w  K o n in k l i jk  B e s l u i t  

herstelt de mogelijkheid tot sa­
menvoeging van motorvermo­
gens, verhoogt het maximaal toe­
gelaten hoofdmotorvermogen met 
74 kW of 100 pk tot 957 kW 
(1.300 pk) en laat opnieuw 
vervanging van vaartuigen zonder 
nieuwbouwverplichting toe.

H e t  w a s  a l  l a n g e r  bekend dat de 
sector (i.e. de Rederscentrale) aan­
stuurde op een verhoging van het 
m axim aal toegelaten motervermo- 
gen van 882 kW /1.200 pk. H et 
nieuwe KB van 13 mei, en in w er­
king v a n a f de publicatie in  he t 
Belgisch S taa tsb lad  op 29 mei, 
kom t gedeeltelijk aan  die wens 
tegemoet.

De K B -tekst is n ie t de in tegrale  
ontw erp tekst die in  november 
vorig aan de m inisteriële diensten 
w erd voorgelegd. “Enkel een 
beperkt aantal (wel de belangrijk­
ste) pun ten  werden als w ijziging  
van het vorige KB bij hoogdrin­
gendheid toegevoegd. De defintieve 
wettekst zal nog m aanden op zich 
laten w achten”, aldus voorzitter 
B art Schiltz van de Rederscentra­
le.
Bijkomend vermogen kan ook aan ­
gewend worden bij he t p laa tsen  
van een nieuw e m otor m et een 
hoger vermogen dan de te vervan­
gen motor.

Verschuiving
H et KB stelt dat ons land nu al vol­
doet aan  h e t Europese M eerjarig 
Oriëntatie Programma (MOP 1997- 
2001). Eind december 2001 mag de

Belgische zeevisserijvloot niet gro­
te r  zijn dan 23.323 BT en 67.857 
kW. De huidige capaciteit s taa t op 
22.421 Bt en 62.909 kW. Als mo­
tivering voor de wijzigingen wordt 
ingeroepen dat de op geplande 
nieuw bouw projecten n iet mogen 
leiden tot een overschrijding van de 
MOP-doelstelling. “Daarom is het 
dringend noodzakelijk nu reeds de 
samenvoeging van motorvermogen 
mogelijk te maken,” zegt het nieu­
we KB.
H et bijkom ende verm ogen moet 
u iteraard  ergens anders in minde­
ring  gebracht worden. D at kan 
door elders verm ogen weg te 
nem en, door h e t schrappen van 
vaartuigen bijvoorbeeld.
Het vermogen van een of m eer ge­
schrapte vaartuigen (de visvergun­
n ing is dan ingeleverd) kan  dan

W
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volledig of gedeeltelijk overge­
schreven worden op een nieuwge­
bouwd of ingevoerd vaartu ig  zon­
der visvergunning. Voor he t ver­
vangende v aartu ig  bekom t men 
dan een visvergunning op voor­
w aarde da t de herinvestering  
gebeurt binnen de drie ja a r  na de 
doorhaling van he t te vervangen 
vaartuig.
Een theoretisch  voorbeeld m aak t 
d a t duidelijk. Reder X bezit een 
vaartu ig  van 516 kW (700 pk) en 
wil een nieuw bouwen of een vaar­
tu ig  invoeren van 957 kW (1.300 
pk). Hij heeft dus nog 441 kW (600 
pk) nodig. Reder X koopt he t ont­
brekende vermogen van rederij Y, 
eigenaar van een vaartu ig  van 221 
kW (300 pk) en van rederij Z, eige­
n aar van een vaartu ig  van 257 kW 
(350 pk). E igenaar Y en Z la ten  
hun  vaartu ig  schrappen en leveren 
hun visvergunning in. E igenaar X 
beschikt nu  over een bijkomend 
verm ogen van 478 kW (650 pk), 
iets m eer dan nodig voor het ver­
vangende vaartu ig  (516 kW + 478 
kW = 994 kW / 700 pk + 650 pk = 
1.350 pk). E igenaar X kan  zijn 
nieuw schip van 1.300 pk bouwen. 
Hij laa t zijn oud vaartu ig  schrap­
pen en krijg t een nieuwe vergun­
ning voor 957 kW (1.300 pk) als hij 
aan alle voorwaarden (o.a. max. 38 
m. en 385 bt). H et teveel van 37 
kW/50 pk gaat n aar een reservepot 
van de overheid. Wat daar dan mee 
gebeurt s taa t niet in het KB.
Het KB houdt ook in dat he t ver­
vangende v aartu ig  m oet behoren 
tot hetzelfde vlootsegment als het 
te vervangen vaartuig. Met andere 
woorden, een rederij die eigenaar is 
van een vaartu ig  van 221 kW/300 
pk of minder, kan door samenvoe­
ging van vermogens geen vaartuig 
dat groter is dan 300 pk in de vaart 
brengen  w ant da t is een andere 
categorie. Een vaartu ig  van bv. 142 
kW/193 pk kan door aankoop van 
bijkom end verm ogen wel vervan­
gen worden door een vaartu ig  tot 
221 kw/300 pk als de brutotonne- 
m aat niet meer dan 98 bt bedraagt. 
Een v isservaartu ig  kan  enkel als 
vervangend v aartu ig  in  aanm er­
king komen als het in he t commu­
n a u ta ire  gegevensbestand nooit 
eerder werd opgenomen m et een 
m otorverm ogen van  m eer dan 
1.200 kW (1.633 pk). H et is n iet

duidelijk waarom de grens precies 
daar ligt.

Brutotonnemaat
W anneer de Zeevaartinspectie een 
verhoging van de brutotonnem aat 
oplegt wordt het tekort aan tonne- 
m aat autom atisch toegekend. De 
overeenkomstige tonnem aat wordt 
als dusdanig  ingeschreven op de 
visvergunning.
De Zeevaartinspectie kan om tech­
nische redenen een verlaging van 
h e t m otorverm ogen opleggen. De 
opgelegde verlaging w ordt even­
eens op de visvergunning vermeld 
als bijkomend vermogen.

Raad van State
Op dit ogenblik zijn er twee 
Belgische vissersschepen in de 
vaart m et meer dan 882 kW. (1.200 
pk). De Z.284 Vicky beschikt over
1.065 kW/1.448 pk, de Z.78 
Vertrouwen heeft 905 kW (1.230 
pk). Alle andere grote boomkor­
vaartuigen u it de vloot kunnen 74 
kW/100 pk vermogen toevoegen De 
twee hogerverm elde vaartu igen  
vallen daarbij u it de boot. Zij zijn 
overigens n iet de enigen die hun  
m otorverm ogen n iet of n ie t voor 
h e t volle pond kunnen  verhogen. 
Alle eigenaars van vaartuigen van 
221 kW zitten  eveneens aan  het 
m axim um  van hun  segm ent, te r ­

wijl voor een vaartu ig  m et m inder 
vermogen altijd w at kW’s kunnen 
bijgekocht worden. Het gelijkheids­
beginsel lijk t bij de hervorm ing 
nogm aals n ie t van toepassing te 
zijn.
Erger wordt het w anneer de eige­
naars van hogervermelde Z.284 of 
Z.78 een nieuw vaartu ig  willen leg­
gen. Dan zijn ze gehouden aan het 
maximum van 957 kW/1.300 p. In 
het geval van de Z.284 Vicky moet 
de e igenaar dan zelfs verm ogen 
inleveren. Omdat hij hierdoor dui­
delijk benadeeld wordt, is het niet 
onmogelijk da t hij h e t KB gaat 
aanvechten voor de Raad van 
State.

Satellietapparatuur
Om de controle op de naleving van 
de jaarlijkse vangsthoeveelheden 
efficiënt te organiseren legt het KB 
ook de aanwezigheid van functio­
nerende en reglem entaire GMDSS- 
sate llietvolgapparatuur op, zoniet 
wordt de visvergunning ingetrok­
ken. Die verplichting gaat in vanaf
1 ja n u a r i 2000 voor vaartu igen  
vanaf 24 meter. Eigenlijk moesten 
alle zeegaande schepen al op 1 
februari G M D SS-uitgerust zijn. 
Voor v issersvaartu igen  van a f 24 
m eter en k leiner dan 45 m eter 
werd echter uitstel verleend, (gw)

Grote vissen eten de kleintjes op
H e t  n ie u w e  KB heeft tot gevolg dat een schip voortaan per kW/pk verkocht 
zal worden. De kans dat een groot vaartuig gestript wordt tot bijkomend ver­
mogen voor een groot aantal andere vaartuigen is klein; ook al omdat heel wat 
grotere vaartuigen van recentere bouwdatum zijn. Bijkomende vermogens zul­
len dus vooral gezocht worden bij kleinere vaartuigen. De afbouw van het 
kleine vlootsegment zal zich bijgevolg verder doorzetten. Wellicht zullen de 
eigenaars van de oudste vaartuigjes uit de vissersvloot nu voor een aantrekke­
lijk bod bezwijken. We hebben redenen om aan te nemen dat nu al 40.000 
frank per kilowatt (30.000 frank per pk) wordt betaald. Dat komt neer op 
negen miljoen frank voor een vaartuig van 221 kW/300 pk. Voor die prijs zijn 
er wellicht nog enkele exemplaren te koop. Bovenop komt nog de prijs voor 
de toegenomen vangstrechten. Het loopt dus op. En zal het KB geen prijsver­
hogend effect hebben? De pk-bron is immers niet onuitputtelijk.
In de vloot zitten nog een dertigtal vaartuigen van maximum 221 kW die ouder 
zijn dan 30 jaar (bouwjaar 1968 en vroeger). Samen vertegenwoordigen ze 
circa 5.500 kW. Als alle grote vaartuigen vanaf 588 kW (800 pk), dat zijn er 
48, stappen ondernemen om hun vermogen op het maximum van 957 kW 
(1.300 pk) te brengen dan moet daarvoor iets meer dan 5.600 kW gevonden 
worden.
De groten slokken altijd de kleintjes op. Dat zal nu niet anders zijn. Vraag is 
hoeveel rederijen de investering doen. Uiteindelijk is elk vaartuig waar de 
hand kan op gelegd worden een eenheid minder. Het vlootgetal, begin dit jaar 
nog op 139 eenheden en ondertussen al met een half dozijn verminderd, zal 
verder afnemen. Gaan we naar een vloot van nauwelijks 100 eenheden? Voor 
de Europese Unie maakt dit niets uit, zolang de capaciteit onder de MOP-doel- 
stelling blijft, (gw)
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E erst is er alleen m aar een 
woord: ANKOOR! M aar 
dan krijgt het woord vleu­
gels: ankoor wordt anker.
En vervolgens brengt het 
ene woord het andere m et zich 
mee. PRAAN MWA! P raan  wordt 
praam . Praam  dat schip! Knel het! 
E n ter dat schip! Werp het anker! 
Elk woord gaat adem halen en 
roept een nieuwe wereld op. Dolf 
hoort zijn moeder. Ze roept hem, 
m aar hij kan er geen gevolg aan 
geven. H aar stem  komt van bui­
ten  zijn kam er... van boven de 
kooi w aarin  hij ligt. Dolf ziet licht 
dat op hem valt... een open deur... 
schitterend licht dat als van bui­
ten  kom t... van w aar de vrijheid 
is. Hij wil koste w at het kost weg 
u it het ruim  w aarin hij zich 
bevindt, hij moet he t trapje opren­
nen n aar he t dek, naar boven om 
zijn moeder te helpen bij he t ente­
ren van een schip, m aar zijn 
benen weigeren zijn hersenen te 
volgen. H et scheepstrapje lijkt 
ook verschrikkelijk buitenm atig 
lang te zijn. In een flits van hel­
derheid ziet hij dat de trap  exact 
drie keer tweeëntwintig treden 
telt, getallen die hem duidelijk 
iets willen zeggen (m aar wat?), 
alvast een afstand die hij hier en 
nu onmogelijk kan overbruggen. 
Hoe hij zich ook inspant, hij 
geraakt niet weg van de brits 
w aaraan  hij wel vastgeklonken 
lijkt.
ANKOOR! koorden zijn het die 
zijn voeten bijeenhouden, die hem 
beletten te doen w at van hem ver­
wacht wordt. Hij wil zijn moeder 
toeroepen dat ze stand  moet hou­
den, dat hij wel wil, m aar niet 
kan, dat he t zijn schuld niet is, 
dat ze niet mag denken dat h ij... 
m aar hetgeen een luide schreeuw 
moest zijn, wordt niets m eer dan 
het haast onhoorbaar gepiep dat 
zich bij da t van de muizen voegt. 
Muizen die hij niet ziet, m aar 
w aarvan hij heel goed weet hij dat 
ze er zijn, achter de bekleding van 
de wanden van de kooi, in de bil­
ges van het schip, achter het forn­

uis in de scheepskeuken... 
overal. H et is alsof hij zich 
m et àlles nauw verbonden 
weet, zodat hij op dit moment 
alles voelt, beleeft en onder­

gaat. ANKOOR! Koorden, ver­
bonden... M achteld is er ook! Aan 
h aar is hij vastgebonden, zo voelt 
hij nu. Hij voelt h aa r adem in zijn 
nek, herkent d’r  geur. Hij voelt 
duidelijk hoe ze buik tegen buik 
aan elkaar geketend zijn, en hoe 
ze er niets aan kunnen doen, geen 
van de twee. Hoezeer hij ook naar 
boven wil rennen om zijn moeder 
te helpen bij het gooien van het 
anker, van Machteld geraakt hij 
niet los. In de kooi van De Laatste 
Klauwaert ligt hij vastgeketend 
aan Machteld.
De twee jonge m ensen worden nu 
bruusk dooreengeschud door h e t­
geen duidelijk een aanvaring is. 
Het schip ram t in volle zee een 
ander vaartuig. Tussen hoogop- 
spattende golven die hun  schuim 
tot in de diepten van het schip 
sm ijten komen nieuwe tekstflar- 
den aanwaaien. Binnen in de 
duistere kajuit dringt verward 
geschreeuw tot hen door. De stem 
van Robbe is er opeens ook. Dolf 
lu istert ademloos toe hoe Robbe 
wild tekeer gaat tegen pastoor 
Flotte: ‘BLIJF VAN M IJN W IJF... 
LIJF; DAT KOMT DE W ETEN­
SCHAP TOE, M IJN LIJF.’
Lijf tegen lijf. Dolf ligt als ver­
steend, door koorden en door 
schrik aan Machteld gebonden.
Nu zijn ogen aan het duister in de 
kajuit wennen ontw aart hij ook 
Willem die zwijgend aan de tafel 
zit en daar zijn koffie drinkt. Hij 
s taa rt n aar de twee jonge mensen 
en weigert ze duidelijk te helpen, 
hij die toch M achteids vader is.
En dan opeens gaat zijn mond 
open en alsof hij het zelf niet is die 
spreekt, horen de twee kinderen 
vreemde woorden die als vogels 
u it zijn mond wegvliegen: ‘El era 
el mismo principio; — Hijzelve 
was begin’ Hulp! zo wil Machteld 
d’r  vader toeschreeuwen, m aar ook 
h aa r stem is nauwelijks te horen.

Ook zij produceert het geluid van 
en muis: hulp. Gulp. Hij voelt 
h aa r handen n aar zijn gulp gaan. 
En dan is er weer de stem  die u it 
Willems mond komt: ‘Tres perso­
nas y un amado — Drie personen, 
en toch is er /  onder H aar slechts 
één beminde. /  En in Haar: die 
éne liefde / en één M innaar die ze 
voortbrengt, /  en de M innaar is ‘t  
beminde, /  w aarin elk van H aar 
het zijn heeft. / ‘t  Zijn toch dat de 
Drie bezitten / is aan elk van 
Drieën eigen; /  en elkéén der Drie 
omvat in / m inne w at h aar zijn in 
Zich heeft. / Dit zijn is aan elk 
eenmalig, /  en dit zijn alleen ver­
enigt /  H aar in een onzegbaar één- 
zijn / w aar geen woord voor is te 
vinden. / Zo dan is oneindig groot 
de / liefde die H aar heeft verbon­
den, / wijl in Drie één éne liefde / 
die h aar wezenheid bepaald heeft; 
/  liefde is immers m éér liefde / 
naar de m ate dat zij één is.
De stem stopt. Stop! zo wil ook 
Dolf roepen, w ant hij voelt hoe 
Machteld opeens zijn pik begint te 
strelen. Ook omdat ze niet mag 
zien hoe hij van h aa r klaarkom t, 
wil hij h aar van hem afhouden, 
m aar hij heeft de kracht niet om 
het h aar te zeggen. Stop! zo gaat 
zijn mond, m aar er komt geen 
geluid uit. Het lijkt erop dat niet 
alleen hun lijven aan elkaar 
gebonden zijn; ook zijn wil is aan 
h aar vastgeklonken. Dolf geraakt 
er wel u iterm ate opgewonden van, 
ook omdat hij niet wil dat Willem 
ziet w at er gebeurt, ook omdat hij 
wil dat Willem niets te m aken 
heeft zijn verbond m et Machteld, 
ook omdat hij wil dat Machteld 
het geheim van hun band niet 
schendt, dat ze niem and toont hoe 
ze aan elkaar gebonden zijn... ook 
omdat ze zich moet haasten, w ant 
de aanvaring heeft duidelijk een 
lek geslagen in De Laatste 
Klauwaert. Dolf hoort het kraken 
van het schip nu al te goed en hij 
weet dat het schip veel w ater 
m aakt. Binnenkort zullen de 
spanten het begeven en zal de zee 
heel het ruim  innemen. En dan...
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opeens is het zover. 
Oorverdovend is het lawaai 
waarm ee de zee het schip in 
spuit en het in een grote draai­
kolk m et zich m eeneem t. 
Terwijl M achteld en Dolf zo 
hard  tegen elkaar aangedrukt 
worden dat ze één zijn, ziet 
Dolf duidelijk hoe De Laatste 
K lauw aert onder zijn ogen tot 
w rakhout verpulverd wordt en 
heel de familie m et zich mee­
sleurt. Hij vangt nog een 
glimp op van zijn oom Willem 
die onder de eerste golven als 
stof uiteenvalt. Langer stand 
houdt Robbe de uiteindelijk 
ook meegesleurd wordt in een 
draaikolk. Hij kan duidelijk 
zien hoe Robbes lijf volledig 
m et schubben bedekt is als 
ware hij een vis en hoe dat vis- 
senlijf op verschillende p laa t­
sen m et m essteken doorboord 
is. Neen, Robbe is niet ver­
dronken, hij is neergestoken. 
Doorboord m et slagersmessen! 
(M aar hoe komt het dat hij dat 
weet?) En dan neem t een 
nieuwe vloedgolf ook de kooi 
w aarin  hij en Machteld liggen 
m et zich mee.
Waarop Dolf u it de slaap 
gerukt wordt. Een droom, het 
was een droom. Hij s taa rt 
naar de vochtige kam erm uur 
van het huisje in de armen- 
buurt, vraagt zich a f of 
M achteld en hij het daarjuist 
al dan niet gered hebben en 
constateert dat hij een droom 
gehad heeft. H et begint te 
dagen. B innenkort moeten 
Johanna en hij het huisje ver­
laten, w ant Robbe is op komst.

‘Hij moet het trapje oprennen naar het dek, n aar boven om zijn 
moeder te helpen bij het enteren van een schip, m aar zijn benen 
weigeren zijn hersenen te volgen.’

{De slag der sporen van hormonen in het vlees is een feuilleton dat maandelijks in HVB vervolgd wordt.
© Tekst Flor Vandekerckhove — 

tekeningen Annie Vanhee)
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Dat wat uiteindelijk eens moest gebeuren is uiteindelijk ook daadwerke­
lijk gebeurd. De aloude HVB-computer waarmee wij dit blad plegen te 
maken, en die wij vertrouwelijk Onze Mac noem(d)en, is ter ziele gegaan. 
Waarschijnlijk is die ziel zelfs stekerecht te r helle gevaren, want een 
stinkende rook kondigde zijn plotse vertrek aan.
Deze keer wist geen enkele van de wizzkids die wij in degelijke crisismo­
menten raadplegen Onze Mac weer aan de praat te krijgen, en hoe zij 
voor ons ook zochten op Internet en in vuilniszakken van gespecialiseer­
de winkels, ze vonden geen vervangstukken meer die Onze Mac voor de 
zoveelste keer hadden kunnen oplappen.
Met geld dat er eigenlijk niet is, gingen 
wij vervolgens een nieuwe computer 
kopen die we nu de Keine Mac noemen 
en HVB dat hier voor u  ligt is het eer­
ste werk van dat jonge geweld.
M aarrrrrr...
Eenvoudig is het allemaal niet geweest .
De Kleine Mac mag dan al zaken ver­
mogen die ten tijde van Onze Mac 
onmogelijk waren (opera’s van Verdi 
spelen terwijl we een stuk over de 
quota plegen bijvoorbeeld; echt waar!), 
omgekeerd geldt ook: al wat Onze Mac 
spontaan voor ons deed, wil de Kleine 
Mac niet zomaar overnemen. Toch niet 
met de oude bestanden, programma’s 
en knoppen die we gewoon waren...

Enfin, woorden als data, compatibel,
SCSI (zeg skoezie) en USB zijn hier 
meer dan eens gevallen, veelal gevolgd 
door een krachtterm.
HVB ziet er deze maand dan ook iets 
dunner uit dan anders, m aar dat komt 
omdat we: (1) de Kleine Mac nog naar 
onze hand aan het zetten zijn en (2) 
door deze plotse aankoop nog meer 
moeten besparen dan we al deden. (*)
Toch is het al een hele prestatie dat 
HVB er deze maand is. Het blad was 
zelfs NIET verschenen, ware er niet de hulp van onze doortastende druk­
ker Lowyck geweest die ons in deze kwade dagen (èn nachten) meer 
gesteund heeft dan we redelijkerwijze van een leverancier kunnen ver­
wachten Danke drukker... en dank ook aan u lezer voor uw begrip, (fv)

(*) D aarom  ook deze oproep: m en sen  die, zo zegt m en  ons, v e rte lle n  d a t ze w el h o n d erd  [!] ab o n n em en ten  op HVB w illen 
n em en  om  d a t b lad  te  s te u n en , m oeten  d a t n u  eindelijk  ook m a a r  eens g a a n  doen!

— Niet bestelde exemplaren terugbezorgen aan HVB Dorpstraat 121 te 8450 Bredene. Danke postman/-vrouw —


