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Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar één maandblad &
regelmatig gekocht (en gelezen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishande

laars, visserijliefhebbers (en door al hun familieleden, vrienden en kennissen),

Dat is nu al 67 jaar het geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk dan eens wie wd

adverteert in Het Visserijblad. Zij weten waarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
Firmanaam: i
Contactpersoon:

Straat & nummer:

I
Woonplaats en postnummer:

Uitknippen en terugsturen naar HVB, Dorpstraat 121 te B-8450 Bredene ]
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Prachtig weertje in juli!

De sectortop mag de jongste jaren krampachtig geprobeerd
hebben positieve signalen uit te zenden, het bleef voor elke
waarnemer duidelijk dat het op de kaaien desondanks een hele
tijd NIET de goede richting uitging. Die positieve signalen had-
den dan ook meer te maken met een goedkope (want gratis) po-
ging om het imago van de sector aan te zwengelen dan dat ze
met de werkelijkheid van doen hadden. Dat was elkeen duide-
lijk, maar vreemd genoeg schijnen heel wat mensen te denken
dat de werkelijkheid er niet zo erg toe doet.
Ons deed het almaar denken aan die andere typische kustsec-
tor: het toerisme. Daar maakt men zich regelmatig kwaad op de
berichtgeving die slecht weer voorspelt. Sommigen in die sector
denken dan ook hardop aan het systematisch lanceren van
weersvoorspellingen die op cruciale momenten — weer of geen
weer — een stralende zon aankondigen. En ja, het scheelt voor
die sector wellicht een slok op de borrel wanneer je zo rond de
21ste juli zeer goed weer in het vooruitzicht stelt. Dat het dan
uiteindelijk heel het weekend regent is alleen maar spijtig voor
de duizenden die zich blokrijdend in de richting van de kust be-
wogen hebben. De voorstanders van dergelijke peptalk zijn dus
de mening toegedaan dat de werkelijkheid er niet toe doet.
Belangrijker is watje de mensen kunt laten geloven. (Lach niet,
dat is een opvatting waarvan brede lagen van de bevolking diep
doordrongen zijn.)
Stel dat die propagandisten in de toerismesector het pleit win-
nen dan komen we in een soort twilightzone terecht. Tijdens
zo’n reeks prachtig aangekondigde, doch bijzonder waterige
weekends kun je de plaatselijke horeca dan in verschillende ca-
tegorieén indelen. Enerzijds krijg je een groep die (terwijl het
buiten water giet) binnen overtuigend beweert dat het een
prachtige zomer is. Met pijpestelen moet je bij hen niet afko-
men: zij trekken immers volle zalen. Daarnaast heb je een heel
vreemde categorie uitbaters die helemaal geen volle zalen trekt,
maar die desondanks koste wat het kost beweert dat de zomer
prachtig is. Dat zijn de meelopers. Zij hopen dat de (valse)
schijn van de winnaars een beetje op hen afstraalt. IJdele hoop
is het, maar dat weten ze nog niet, want september is injuli nog
veraf. Tenslotte zijn er dan ook in die sector zielen die het zo
goed menen dat zij, zonder dat ze er zelfiets aan verdienen, en
tegen beter weten in, blijven beweren dat de zon schijnt. Dat
zijn de kaders van de toerismesector, de intellectuelen, de kler-
ken. Zij zijn oprecht de merkwaardige mening toegedaan dat
het hun taak is om een positieve boodschap onder de toeristen
te verspreiden. Zij geloven in de kracht van het positieve den-
ken (en ze hebben het gelijknamige boekje meestal ook wel gele-
zen). Vreemd is dat ze niet inzien dat ze zich zodoende op het
niveau van de regendansers plaatsen (maar dan natuurlijk van
een omgekeerde soort dat de regen juist wil doen ophouden).
Ja, je moet dan al van een bijzonder hardnekkige soort zijn om,
terwijl je daar druipnat in de gietende regen staat, erop te wij-
zen dat het een rotzomer is. En dat, beste lezers, was zo’n beet-
je de toestand waarin wij ons bevonden toen we destijds bleven
herhalen dat het niet zo goed ging met de sector.

Flor Vandekerekhove
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Vorige maand konden de lezers in dit blad een opiniestuk lezen over de weigering van de
Rederscentrale (RC) en de Zeebrugse Visveiling (ZV) om zitting te nemen in het nieuwe
Vlaamse Visserij Comitée (WC). Een zeer onverstandige beslissing, zo noemden we het. (1)

Blijkt dat de betrokken organisaties dat (achteraf beschouwd) ook wel vonden, want inmid-

dels ziin ze op hun stappen teruggekeerd.

Federalisme schudt visserijstructuren door elkaar

Rederscentrale en IV: terva naar Viaams Visseri] Comite

Departement ZeevisSeri] s cconcurreera dOOr
Maans Instituut voor Zeewetenschappelijk Onderzoek?

De RC-top heeft Minister Dua laten weten dat de ontslagbrief
die hij eerder geschreven had in de prullenmand gegooid mag
worden. Als het bestuur van de redersorganisatie de koerswen-
ding goedkeurt (en dat zal het wellicht wel) dan mag het W C
zich in de toekomst verheugen op de aanwezigheid van de ver-
tegenwoordigers van de enige erkende producentenorganisatie
ter zeevisserij. Ze zullen daar zitting nemen naast de kleine
Vlaamse Vissersbond, die vooral de stem van een aantal dissiden-
te reders uit de kustvisserij zal laten horen.

Om redenen die we vorige maand al uitlegden spreekt het van-
zelf dat de ZV samen met de RC haar ontslag intrekt en dat ook
‘s lands grootste vismijn in de adviesraad zal zetelen.

Waar de RC eerst nog bedankt
had voor een comité dat volgens
haar normen niet representatief
was, zal ze nu toch de aangeboden
stoelen gaan bezetten. Graag

hadden we de RC-directeur om
zijn visie op deze koerwijziging
gevraagd, maar hij is, evenals
voorzitter Schiltz, met vakantie.
De secretaresse zegde ons dat ze

Kredieten op maat van uw plannen

Wij geven de toekomst alle kansen

onze gegevens ‘noch kan bevesti-
gen, noch ontkennen’.

Op de kaaien wordt door sommi-
gen evenwel het gerucht verspreid
dat minister Vera Dua de RC-de-
legatie op haar blote knieén
gesmeekt heeft naar de schaaps-
stal terug te keren. De omgeving
van de minister weet desgevraagd
echter helemaal niets over derge-
lijke knieval. Daar zegt men dat
er wel een vergadering geweest is
waarop een aantal zogenaamde
onduidelijkheden uitgeklaard
werden. Deze zouden het collec-
tieve voorzitterschap van het WC
betreffen en de verzekering dat de
adviesraad na een jaar een balans
opmaakt van de werking. De RC-
onderhandelaars zouden vervol-
gens (maar pas nadat ze de mi-
nister gewaarschuwd hadden voor
een bepaalde woelmaker op de
kabinetten! [2]) toegezegd hebben
hun mandaten wel degelijk op te
nemen. Hetgeen ons dan weer
sterkt in onze overtuiging dat de
RC en de ZV met hun eerder ver-
stuurde ontslagbrief gewoon ge-
blunderd hebben. Wellicht heeft
de verwijzing naar de blote minis-
teriéle knieén dan ook meer te
maken met een verrechtvaardi-
ging van de bocht die de RC nood-
gedwongen moest maken, dan
met de werkelijkheid. Hoe dan
ook, resultaat is dat de minister
nu over een raad beschikt waarin
een ongewoon brede groep afge-
vaardigden adviezen zullen uit-
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brengen.

Provinciebestuur als
schoonmoeder

De lotgevallen omtrent de nieuwe
samenstelling van het W C leren
ons ook dat er tegelijk met de fe-
deralisering van de staat wel de-
gelijk ook grote veranderingen in
de sectorstructuren te verwachten
zijn. De komende fase van de
staatshervorming (Costa) zal een
stempel op de sector drukken.
Ook omdat deze fase uitgevoerd
wordt door regeringen die voor
het eerst sinds mensenheugnis
samengesteld werden zonder de
partij die al even lang de rege-
ringslakens pleegt uit te delen.
Dat maakt dat mensen en groe-
pen die het gewoon zijn met die
partij samen te werken (veelal als
bevoorrechte, soms zelfs als enige
gesprekspartner) zich nu ont-
heemd voelen en koortsachtig pro-
beren het terrein bezet te houden.
Dat bleek bijvoorbeeld ook tijdens
de Nationale dag van de Zeevisse-
rij die op 25 juni in Heist georga-
niseerd werd. Op de academische
zitting vielen vooral de referaten
van de provinciegouverneur op en
deze van zijn gedeputeerde Nae-
yaert. Deze laatste verbaasde
vriend en vijand met zijn uitval
naar de Vlaamse regering. Hij zei
letterlijk: De provincie is onaan-
genaam verrast over de nieuwe sa-
menstelling van het Vlaams Visse-
rijcomité waar de provincie als be-
leid uit geweerd is geworden.” De
gedeputeerde liet dan ook ver-
staan dat de provincie via haar
provinciale visserijcomissie het
enige ware visserijwoord zou blij-
ven verspreiden. (3) Hij kon dat
zeggen omdat die provinciale com-
missie zich wel degelijk in de aan-
wezigheid van de RC mocht ver-
heugen, hetgeen toentertijd van
de W C niet gezegd kon worden.
Dat is inmiddels dus veranderd.
RC en ZV zullen wel in de advies-
raad van de Vlaamse regering ze-
telen. De Provincie West-Vlaan-
deren daarentegen valt uit de

W C-boot. Dat kan ook niet an-
ders, want die W C is tenslotte
een orgaan dat de stem van de
sector moet vertolken en niet die
van een of andere overheid.

De provincie zal haar schoonmoe-
derrol nu op een andere manier

moeten opnemen.

Wellicht ziet ze dat nu o0.a. gebeu-
ren via het Vlaams Instituut voor
de Zee (VLIZ). In zijn speech
kende de provinciegouverneur dat
kersverse instituut immers ver-
schillende taken toe die tot hier-
toe door het (voorlopig nog steeds
zeer Belgische, en in de volks-
mond nog altijd bekend als het
Rijksstation) Departement voor
Zeevisserij (DZ) van het Centrum
voor Landbouwkundig Onderzoek
uitgeoefend worden. Zit daar iets
achter? Wellicht wel, want in dat
laatste instituut heeft de provin-
cie géén vinger in de pap te brok-
ken. Het VLIZ daarentegen
werkt onder de vleugels van de
gouverneur himself.

Het VLIZ opvrijen

Maar er is niet alleen de provincie
die het VLIZ opvrijt. Onlangs la-
zen wij dat de RC 40.000 frank
opzijzet als prijs voor een weten-
schappelijke wedstrijd die het
VLIZ uitschrijft. Dat zal men in
het DZ niet graag zien gebeuren.
Daar doen ze immers al vele jaren
hun best om de RC ter wille te
zijn. In het verleden hebben we
in dit blad trouwens al critiek ter
zake geformuleerd, omdat wij de
mening toegedaan waren (en nog
steeds zijn) dat het niet de taak
van door de gemeenschap betaal-
de wetenschappers is om ten aan-
zien van pers de Public Relations
van de sectortop te verzorgen. (4)
Onlangs nog, tijdens de heisa
rond de PCB% in vis, konden wij
ons niet van de indruk ontdoen
dat het DZ weer eens de PR-rol
toebedeeld kreeg... en dat ze zich
bijzonder goed in die rol voelde.
Indien we, wat dat laatste betreft,
gelijk hebben dan zal de gift van
de RC aan het VLIZ in het DZ bij-
zonder hard aangekomen zijn: de
RC flirt met een ander, vlak nadat
de DZ nog maar pas, en wel voor
de zoveelste keer, haar trouw
bewezen had!

Dat waarnemend departements-
hoofd Rudy Declerck zich echter
niet gewonnen heeft mag blijken
uit een parlementaire vraag die
volksvertegenwoordiger Luc
Goutry kort na de Nationale Dag
van de Zeevisserij aan de federale
minister van landbouw stelde.
Deze Goutry specialiseert zich
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sinds kort blijkbaar in de verdedi-
ging van de standpunten van de
Bijzondere Raadgevende Commis-
sie voor de Zeevisserij (van erese-
nator Manu Desutter) waarin ook
het DZ een zitje heeft. Goutry is
dan ook zeer te spreken over het
DZ: het federaal Rijksstation voor
Zeevisserij levert sedert vele jaren
prachtig werk. Hun onderzoekin-
gen staan op een hoog wetenschap-
pelijk peil.” We veronderstellen
dat Desutter de pen van Goutry
vastgehouden heeft, want de
volksvertegenwoordiger uit Win-
gene heeft wellicht niet het min-
ste benul van het wetenschappe-
lijke peil op het DZ. Maar het
wordt interessant als Goutry ver-
volgt: Verledenjaar werd door de
Vlaamse regering het VLIZ opge-
richt. (...) Deze dienst is momen-
teel bevolkt met 6 mensen die in
feite dezelfde taken invullen als de
mensen van het Rijksstation voor
Zeevisserij. Door de regionalise-
ring van Landbouw en Visserij zal
dit Rijksstation voor Zeevisserij
onder de Vlaamse Gemeenschap
ressorteren. Dit betekent dat we 2
diensten zullen hebben binnen het-
zelfde overheidsniveau die even-
eens hetzelfde werk zullen doen.’
Het zijn dus niet alleen wij die
vermoeden dat de provincie mo-
menteel alles in het werk stelt om
haar snel tanende macht in de
vissersgemeenschap veilig te stel-
len. De manier waarop ze dat
doet is een beetje lachwekkend,
ware het niet dat deze provinciale
vaudeville op onze kosten ge-
speeld wordt.

Flor Vandekerckhove

(1) Vandekerckhove, F., : Adviesorgaan in
impasse. Rederscentrale en Z.V. weigeren
mandaten in Vlaams Visserijcomité’in HVB
VI1 /2000, p. 28 e.v.

(2) Over de figuur van deze medewerker
van staatssecretaris Pierre Chevalier (bui-
tenlandse handel) had de VlIaamse minister
van landbouw achter eerder al alles gelezen
in HVB, en wel in het interview dat dit blad
afnam onder de titel: ‘Op zoek naar een
stoorzender op regeringsniveau. Geert De-
man: alles wordt anders’in HVB IV / 2000,
p. 19 ev.

(3) Dat laatste durven wij tegen te spreken.
Vooral sinds we ervaren hebben dat deze
provinciale visserijcommissie gebruikt
wordt om lastige waarheden aan het dag-
licht te onttrekken. Nooit vergeten we hoe
deze adviesraad indertijd gebruikt werd om
de resultaten van de vissersenquéte van
aalmoezenier Demaeght te verdonkerema-
nen, alleenlijk omdat die de sectortop niet
welgevallig waren. Niemand kan het ons
kwalijk nemen dat wij de adviezen van deze
commissie sindsdien als propaganda be-
schouwen. Zie HVB VI1/1997, p. 6 e.v.

(4) Vandekerckhove, F., Met cijfers kun je
alles bewijzen’in HVB XII / 1998, p. 6.



De Z.55 Goede Hoop, opgesleept door de Zeehond, wordt in het midden van de Oostendse havengeul gehouden

door een loodsboot, (foto gw)

Eerste reis van 15-jarige scheepsjongen

Machinekamer Z.55 Goede Hoop loopt onder water

De 15-jarige Steven Blansaer
uit Meile, een leerling van de
PMI in Heist, beseft iiu ten
volle dat de visserij risico’s
inhoudt. “We hebben alles
onder controle kunnen hou-
den’; relativeert schipper-eige-
naar Kurt Deman (31). De
ouders van de scheepsjongen,
op vakantie in Bredene, zijn
wel onder de indruk. De moe-
der van Steven houdt zich
sterk. “Je kan op weg naar
school ook met de fiets veronge-
lukken,” sust ze, terwijl ze toch
niet kan verbergen dat ze
enkele bange uren achter de
rug heeft.

De bemanning van de Z.55 Goede
Hoop is er uiteindelijk met de
schrik vanaf gekomen. Ter hoogte
van Harwich bij de Bank van
Longsand in de Thamesmonding
liep de machinekamer onder wa-
ter. Een snelle interventie voor-
kwam erger. De Z.55 werd dan
maar opgesleept naar Oostende
waar de schade nu wordt her-
steld.

Geen paniek

De waterschade treft vooral de
elektrische bedrading. De motor,
een Cummins van 1995, bleef
intact maar de alternator is om
zeep. De bemanning heeft vorige
week de handen uit de mouwen
gestoken om het onderschip te rei-
ningen en de nodige schilderwer-
ken uit te voeren.

De Z.55 Goede Hoop is een euro-
kotter (24 m., 221 kW/300 pk) van
vader Hubert en zoon Kurt
Deman. Dus helemaal niet van
Nederlanders zoals het in een
paar dagbladen te lezen stond.
Het vaartuig was woensdag 19
juli vertrokken. Op donderdagoch-
tend om 3 u. 39 stuurde schipper
Kurt Deman een noodoproep naar
Dover Coast Guard omdat zijn
schip snel water maakte en zon-
der motor en stroomvoorziening
stuurloos was geworden.
‘Alhoewel de toestand ernstig was,
bleefde bemanning alles onder
controle houden,” luidt het relaas
van de opgeluchte schipper. “Uit
veiligheidsoverweging werd het
reddingsvlot uitgezet, maar we
hebben het gelukkig niet nodig
gehad. In de machinekamer ston- sf



De bemanning heeft het avontuur al verwerkt. Kurt Deman, omringd
door Erwin Zaman, Steven Blansaer en Erwins Dooms, toont hoe hoog
het water in de machinekamer stond, (foto gw)

den we wel tot aan ons midden in
het water. Uit Harwich werd
gelukkig snel een zware pomp
aangevoerd waardoor de toestand
niet verergerde. ”Een uur later
kon Kurt het thuisfront gerust-
stellen dat alles onder controle
was. Later op de dag liet hij zijn
vaartuig naar Oostende opslepen.
Het was de hoogzeesleepboot
Zeehond die de Z 55 donderdag-
middag in de haven afleverde. De
scheepvaartpolitie kwam aan
boord om de nodige verklaringen
afte nemen. De oorzaak van het
ongeval ligt bij een defect aan de
waterpomp.

De vierkoppige bemanning (vol-
gens een paar kranten allemaal
Nederlanders) was het avontuur
toen al te boven. Naast de schip-
per en de scheepsjongen waren
dat Erwin Zaman uit Lombard-
sijde en Erwin Dooms uit
Oostende.

Verlengd

De Z.55 Goede Hoop is sinds 1981
in handen van 'Duimpje’Hubert
Deman (60) uit Heist, oud-leerling
van het KW lbis en de Rijksvisse-
rijschool in Heist. Het vaartuig
draagt bouwjaar 1962, afgeleverd
door de scheepsbouwcombinatie

Metz/Hoekman uit Urk. Voordien
was het eigendom van Eliza
Rosseel-Roels uit Zeebrugge.
Hubert behoorde sinds 1969 tot de
bemanning. Tot 1985 heeft hij het
vaartuig zelf gevoerd. Zoon Kurt
nam daarna het roer in handen.
Twaalfjaren geleden werd de Z.55
verlengd van 21 tot 24 meter.
Broer Mare Deman is reder-schip-
per van de Z.27 Free Bird. De
derde zoon van Hubert is Geert,
de drijvende kracht achter de
Maritieme Ombudsdienst en
momenteel kabinetsmedewerker

. Antwerp
van staatssecretaris van Propeller
Buitenlandse Handel, Pierre Service

Chevalier, (gw)

We vernamen het overlijden van
mevrouw Augusta Vercoutter. Zij
werd geboren te Nieuwpoort op 28
november 1926 en overleed in
Brugge op 11 juli 2000. Augusta
Vercoutter komt uit een vissersfa-
milie. Haar broers Marcel, Gaby
en Marcel waren reders ter zeevis-
serij. Tot aan haar dood bleef ze,
ook als echtgenote van Andre Ver-
leene, nauw verbonden met de vis-
sersgemeenschap. De begrafenis
greep plaats op zaterdag 15juli.

Antwerp Propeller Service
Kruibeeksesteenweg 162
2070 Burcht / Zwijndrecht
Telefoon 03/252 73 42
Telefax 03/252 92 12

GSM 075/67 54 56
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Brieven bestemd voor deze rubriek
worden opgestuurd naar het redac-
tieadres: HVB. Dorpstraat 121 te
B-8450 Bredene.

De redactie heeft het recht brieven
in te korten en te redigeren.
Brieven die ons anoniem toege-
stuurd worden, worden niet
gepubliceerd.

Ce temps pourri

Een betere ambassadeur voor de
visserij dan Gilbert Viaene, pa-
tron-pécheur te Oostende, bestaat
er volgens mij momenteel niet.
Met zijn dagelijkse weerpraatje op
de bladzijde ‘en vacances’in Le
Soir, een van de meest gelezen
kranten in Belgié, vormt hij een
levende reclame voor de sector.
Mooie foto ook die erbij staat.

Dat weerbericht is trouwens tel-

S clieep sd

kens een pareltje: eenvoudig en
doeltreffend: Les mouettes se somt
enfuies vers les champs a 1’inte-
rieur du pays, ou elles sont a I’
abri de la tempéte. Cela ne présa-
ge rien de bon. Ce temps pourri
nous empéche de sortir et vous pri-
vera encore quelquesjours de cre-
vetten fraiches!’
Een parel aan de kroon van Oost-
ende, vind ik deze patron-
pécheur’met zijn prévisions météo
personelles. Met dergelijke
ambassadeur ben ik fier dat mijn
vader een Oostendenaar was.

L. Loncke, Bredene.

N.v.d.R.: Ook in het dagblad
Het laatste Nieuws verschijnt
(zelfs al voor het tweede jaar)
tijdens de zomermaanden
dagelijks de weersvoorspel-
ling van oud-schipper, reder
ter kustvisserij Gibert Viaene.
Ook naar aanleiding van het
huwelijksfeest van het
Belgische prinsenpaar
Mathilde en Filip werd een
weersvoorspelling van hem in
dat bladafgedrukt.

ie s e |

Versluys neemt ontslag
als voorziztter OVA

Eind juni heeft Willy Versluys ont-
slag genomen als voorzitter van de
Oostendse codperatieve redersver-
eniging Onderlinge  Visafslag
(OVA). De OVA organiseert de vis-
veiling in de stedelijke Oostendse
vismijn. Reder Versluys wil zich in
de toekomst meer gaan toeleggen
op het beheer van zijn eigen onder-
nemingen. Intussen blijft hij wel
actief in de sector als voorzitter van
de cooperatieve verzekeringsmaat-
schappij voor visservaartuigen Hulp
in Nood en als voorzitter van het
toeleveringsbedrijf Vlaamse
Visserijcodperatie. Versluys is ver-
der ook nog schepen van toerisme
in de gemeente Bredene.

In de O.V.A. wordt hij opgevolgd
door Marina Nollet, echtgenote van
oud-schipper en reder Willy Le-
peire, moeder van schipper Johan
van de 0154 Wilmar. In de sector is
zij actief als ondervoorzitter van de
Rederscentrale. Haar opdracht in
de OVA zal er vooral in bestaan de
rederscodperatie het internettijd-
perk binnen te loodsen.

%
ste.

RENAUD

BVBA Vantorre - Devinck

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk

- slipwaywerken

- las- en brandwerk

- opspuiten van assen
- kraanverhuur

- schroefassen
- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

- scheepselektriciteit en -koeling
- REVISIEONDERDELEN!



Welkom 'Wilkommen ' Welcome ! Bienvenue !

Beste Klant, Mevrouw, Mijnheer,

Wanneer u bij ons geweest bent,
dan weet u dat alleen dagverse kwaliteit
wordt opgediend en in de toekomst
zullen we daar ook niet van afwijken.
Wanneer u nog niet in de FISHBONE
bent geweest, hier dan een beetje uitleg
waarom FISHBONE een must is
Dank U vo.or het vertrouwen.

Dagverse kwaliteit...
dat I1Is onze specialiteit

Alle dagen open: non stop van 11.30 u tot 23.30 u. en u mag natafelen zolang u wenst...

Vrijetijdskleding toegelaten en zelfs de brave hond mag mee...

Een democratisch etentje met een uitstekende huiswijn (485 Bef/fles) of een festijn met oesters, Canadese,
Noorse of Bretoense kreeft met een uitgelezen wijntje... steeds dezelfde vriendelijke bediening...

Een unieke panoramische lift brengt u naar de Iste verdieping,

volledige accomodatie voor mindervaliden

Uitzicht op de oude vissershaven en jachthaven n sBr
Parking voor de deur voor meer dan 500 wagens . |
Heerlijke noordzeetong. pladijs, kabeljauw, zalm. paimg. |
lotte en nog veel meer .

Onze siea® iiet vers g<Eoen A SJth
>f onze iamsnooi. alles dagvers en van de beste kwaliteit Il

)rve hor,In dns r.vetvioeos olijit de FISHBONE ROYAIE ° m 0] j L JHHH
et: zeevruf hietw  tri vod ¢ personen met inbegrip 'V U B ur

voor slechts fr vV UH

S'vU Ity {". tk

Alle dagen open m Non-stop keuken van 11.30 tot 23.30 u.

V ism ijn 109 -111™" Z eeb rugge
Telefoon (050) 55 12 12 mfax (050) 55 12 13 m Ook afhaaldienst Hi

Mosselpaleis - Zonneterras
Specialiteit Tongetjes
Non Stop van/de 11h30 tot/a 23h30

Vismijn 50, 8380 Zeebrugge
Tel. (050) 55 12 10 - Fax (050) 55 12 13



Aktiviteitenkalender
VOOr vissers
AUGUSTUS

11-12 “Visserijdagen”in Colijns-
plaat.
12-13 “Mosselfeesten” op Vis-

sersplein Oostende (vanaf 12 uur)
12-13  “Visserijfeesten” in
Breskens.

15 Zeewijding in Heist (11 u.)
19 “Mosseldag” in Yerseke
25-26 “Havendagen”in Zierikzee

SEPTEMBER
1-5 “Flora- en Visserijdagen”
in Den Oever
9 Mosselconcert t.v.v. Oud-
Leerlingenbond PMI-Oostende
(vanaf 11 u.)
14 Vissersmis in Oostduin-
kerke (Sint-Niklaaskerk, 9 u.),
gevolgd door bloemenhulde op het
erepark van het Visserijmuseum
14-18 *“Rotterdam Maritime”,
internationale vakbeurs in Rotter-
dam.
16 “Havendag”in Oostende
17 Garnaalpelwedstrijd op de
Visserskaai, Oostende (15 uur)

27-30 ICES-Congres in Brugge
OKTOBER
6 Viering 50-jarig bestaan

Rederscentrale

4-5 Foodtech 200 in Birming-
ham (GB)

22-26 Sial, internationaal voe-
dingssalon in Parijs (Fra)

NOVEMBER
7 2de Nationaal Visserijfo-
rum in Urk

14-18 Rotterdam Maritime.

Het
eerstvolgende
HVB in uw
brievenhus
op vrijdag
1 september

Het was geen weer om een hond door te jagen toen Steve Stevaert, Vlaams minister
van Mobiliteit, Openbare Werken en Energie, met vakantie, op donderdag 27 juli aan
boord van de Crangon stapte. In de gutsende regen maakte hij een korte trip mee met
het toeristisch gamaalvaartuig. Schipper Ronny Lagast en zijn maat voerden de

minister tot aan de Wenduinebank (en brachten hem veilig terug aan wal). Onderweg
leerden ze de Limburger de knepen voor een succesrijke garnaalvisserij, (foto gw)

Kleine en eurokotters zijn voor ons een feit,
zeker als het gaat om kwaliteit,
maar het is ook voor U nog niet telaat,

Antwerpen

Ook voor de Handelaar euro of klein,
het assortiment mag er zeker zijn.
Garnalen en vis uit Colijnsplaat,

zijn uw klanten echt waard!!!

Visveiling Colijnsplaat

rim '

Tel 00 31 11369 5383
Fax 00 31 11369 5229

Gsm Nelly: (0031) 653 789 585
Gsm Erik: (0031) 622 237 432
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Het eerste semester in de visveilingen

Zeebrugge wint nog marktaandeel.

Nieuwpoort grootste verliezer

Tijdens het eerste semester V{;In
d|t_|Jaar heeft de Zeebrugse Vis-
veilmg nog marktaandeel gewon-
nen. Vorig jaar was Zeebrugge al
goed voor ruim tweederden van
aanvoer & besomming. De ver-
houding is voor de ‘eerste zes
maanden van dit jaar opgelopen
tot 70 procent. Het marktaandeel
van de Oostendse visafslag ligt
opnieuw een stukje lager. De
grootste verliezer is echter
Nieuwpoort.
De het aanvoergewicht in Nieuw-
ﬁoort is in twee jaar tijd bijna ge-
alveerd (- 48%). In het eerste
halfjaar van ‘98 kwam er nog 404
ton vis op de veiling, ditiaar is de
aanvoer gedaald tot 213 ton,
waarvan amper €én ton garnaal.
De omzet van de Nieuwpoortse
vismijn voor het eerste semester
blijft dalen van 60 miljoen in ‘98
tot 48 miljoen in ‘99 en 33 mil-
joen dit jaar. Dat komt neer op
een vermindering van 44 procent
in twee jaar. (gw()]

Mazout voor verwar
* Gasoil en marine fue

* Olién en vetten

Spreiding aanvoer en besomming per haven

AANVOER 2000 1999 1998
Oostende 27,9 % 29,1 % 30,8 %
Zeebrugge 69,6 % 66,9 % 64,6 %
Nieuwpoort 2,5 % 4 % 45 %
BESOMMING 2000 1999 1998
Oostende 27,6 % 28 % 27,7 %
Zeebrugge 69,7 % 68 % 67,9 %
Nieuwpoort 2,7 % 4 % 4,4 %
Spreiding belangrijkste vissoorten januari-juni 2000
AANVOER KAB SCHOL TONG
Oostende 23,5% 21,6% 27,5%
tov ‘99 -6,4 % -53 % -0,7 %
Zeebrugge 75,2 % 76,6 % 68,7 %
tov ‘99 + 7,6 % + 8,1 % +25 %
Nieuwpoort 12 % 1,8 % 3.8 %
tov‘99 -1,3% -2, 7% -1,9%
Besomming belangrijkste vissoorten januari-juni 2000
Oostende 26,4 % 20,9 % 27,3 %
tov ‘99 -4,7 % -5 % -0,4 %
Zeebrugge 72,1 % 77,5 % 69,0 %
tov ‘99 +58 % +76 % +2,1 %
Nieuwpoort 1,4% 1,6% 3, 7%
tov‘99 -1,1% -2,5% -1,7%

* Alle petroleumprodukten

Bvba LEKENS H

BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENGAAN!

Peraltastraat 7 - 8000 Brugge
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 98

‘B LEVENS

H.
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Kijkschip 0.129 Amandine kreeg al meer
dan 5.000 bezoekers over de loopplank

Gewezen schipper Marcel Pots, naast burgemeester Jean Vandecasteele,
op de brug van de 1Jslander waarop de schipper een deel van zijn leven

doorbracht, (foto gw)

Het museumschip Amandine 0Op de
Oostendse Visserskaai is zaterdag
15 juli officieel geopend. Meteen
de start van een grote toeloop.
Ondanks (of dankzij?) het 1Js-
landse onechte zomerweer kwa-
men in een paar weken al enkele
duizenden belangstellenden een
kijkje nemen. Waren de eerste
commentaren over de verzonken
en ommuurde opstelling (in de
beste Oostendse traditie) eerder
kritisch, over het inwendige van
het vaartuig en de voorlopige ten-
toonstelling hoorden we niets dan
lof.

Bij de opening dankte de Oost-
endse burgemeester Jean Vande-
casteele codrdinator André Nolfen
alle VDAB-cursisten die eraan
meegewerkt hebben voor het
gepresteerde, en niet altijd even
gemakkelijk werk.

Over belangstelling kan niet wor-
den geklaagd. Eind juli had de
Amandine al 5.000 betalende be-
zoekers over de scheepsvloer
gekregen.

In het najaar komt in de ruimte
rond het schip een interactieve

museumanimatie. Voor de uitvoe-
ring van het laatste luik van de
museumsite rekent het Oostendse
stadsbestuur op de goedkeuring
van de toelage van 25 miljoen
door de Vlaamse minister van
Toerisme Renaat Landuyt. (gw)

MSO knapt
Vlaanderen XVII op
voor baggeropleiding

Nu de restauratie van de 0.129
Amandine achter de rug ligt
wacht de VDAB-cursisten bij de
Maritieme Site Oostende (MSO)
een nieuwe opdracht. Dat is de
steekhopperzuiger Vlaanderen
XVII (bouwjaar 1953) weer zee-
waardig maken om het te
gebruiken als opleidingsschip
voor baggeraars. Het project is
mogelijk gemaakt door de spon-
soring van Baggerwerken
Decloedt, dat ondermeer het
baggerschip en de nodige onder-
delen beschikbaar stelt. Het
project mag eveneens rekenen
op de steun van de Koning
Boudewijnstichting en de het
opleidingsfonds FEB. Finan-
ciering werd eveneens aange-
vraag bij de Europese Commis-
sie. Hierdoor zou het project
kunnen rekenen op een finan-
ciéle basis van circa zes miljoen
frank.

De Vlaanderen XVII is een bag-
gervaartuig van 63,50 meter en
een beuninhoud van 797 kubie-
ke meter.

Kopers leren werken met

Oostendse veilklok

Oostende heeft de veilklok in gang ge-
zet. Dezer dagen wacht de kopers een
eerste kennismaking met het electro-
nisch systeem. Om de viskopers die nog
nooit met een dergelijk systeem in aan-
raking zijn gekomen met de apparatuur
te leren omgaan worden een aantal
oefensessies gehouden.

Heiploeg en Morubel in Zwitserse handen

Het is nog nauwelijks te volgen. In au-
gustus vorige jaar verkocht de Britse
voedings- en distributeur Albert Fisher
de Oostendse bedrijven Morubel en La
Couronne aan de Nederlandse holding
Gilde. Als aandeelhouder van Heiploeg
Shellfish International bracht Gilde Mo-
rubel onder bij de Nederlandse garnaal-
verwerker uit Zoutkamp.

Zalmrokerij La Couronne bleef een
zelfstandige entiteit van Gilde. Het ka-
pitaal van Heiploeg was versnipperd on-
der een tiental aandeelhouders: de direc-
teurs Nienhuis en Lenger (elk 21%), Ci-
tycorp Venture Capitalist (22%), ABN-
AMROI-bank (11%), Gilde (8%), NOM
(6%), Brown Shipley (3%) en Rabobank
(2%).

Nog geen jaar later krijgen Heiploeg (en
dus ook Morubel) een Zwitserse eige-
naar. Nu verschijnt de investeringsmaat-
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schappij UBS Capital, een dochter van
de United Bank of Switzerland op het
voorplan. UBS Capital verwierf een
aandeel van 70 procent in Heiploeg. De
twee directeurs behouden 30 procent.

Waterstanden Noordzee op
historische hoogte

De waterstanden in de Noordzee waren
de afgelopen jaren hoger dan ooit. Op
verschillende plaatsen langs de kusten
sneuvelden de voorbije jaren de be-
staande recordstanden. Volgens het
Nederlandse Rijksinstituut voor Kust en
Zee ligt deze evolutie in de lijn van de
voorspellingen. Het meetstation in
Delfzijl tekende in 1998 de meest spec-
taculaire stijging van bijna 14 centime-
ter boven het Normaal Amsterdams Peil
(NAP) op.



Nieuwe Z.18 en Z.296 zullen
volgende maand al vissen

Volgende maand komen twee
nieuwe boomkorvaartuigen in be-
drijf. Het gaat om de Z.18 Soetkin
en de Z.296 Mooie Meid. De Pool-
se cacso’s werden allebei op een
Nederlandse werf afgewerkt en
opgetuigd. Momenteel liggen de
vaartuigen in Harlingen voor het
zandstralen en schilderen. Binnen
een paar weken zijn de twee 38
m.- treilers (385 bt) bedrijfsklaar.
De officiéle overdracht en doop
van de Z.296 Mooie Meid voor de
rederij De Zwerver uit Oostende
gebeurt begin september bij Ma-
chinefabriek A. & L. Hoekman in
Urk. De Z.296 (37,85 m., 1.300
pk), wordt aangedreven door een
Deutz-motor.

De doop van de Z.18 Soetkin van
rederij Versluys-Couwyzer, bij
ScheepswerfVan der Werff &
Visser in Irnsum afgewerkt, zal
half september in Zeebrugge ge-
beuren. De Z.18 is de eerste van
een reeks van drie zusterschepen.
De casco’s van de 0.231 en Z.60
worden deze maand in Friesland
verwacht. De oplevering van de
0.231 St.-Carolus is voor eind dit
jaar. De Z.60 Blue Angel zal in het
voorjaar van 2001 bedrijfsklaar
zijn. De drie rederijen hebben
gekozen voor de plaatsing van vis-
en twingriglieren, geleverd door
Brusselle uit Nieuwpoort. (gw)

Brandstofprijs stijgt in juli
tot 12 frank

De stookolie voor vissersvaartui-
gen heeft in juli een prijs van bijna
12 frank per liter gehaald. In
augustus trad een lichte daling op.
Twaalf frank is nog geen record.
De hoogste gemiddelde maandprijs
bedroeg 15,61 fr in maart 1985.
De prijsevolutie van de voorbije
maanden verliep als volgt:

JAN 99 5,40 fr/1

JUN 99 6,58 fr/l

JAN 00 10,06 fr/1
FEB 00 10,32 fr/l
MAAO0O0 10,84 fr/1
APR 00 10,41 fr/1
MEI 00 11,22 fr/1
JUN 00 11,19 fr/1
JULOO 11.74 fr/1
AUG 00 10.75 fr.l

ifirieuroortse vissersvaartuig N.736 Lucky kapsetsi e bij het opwin-
den van de kuil in 11791992 en zonk voor Waich Bij het ongeval
verfoor motorist Fragens Loge/ het leven. Matr aul Andries /a_u
urenlang gevangen in een luchtbel binnen het gficanteldra«¥ttttgTI5e
N.736 werd geborgen door de hijsbok Norma e op de..Z:eebiugse kuis-
bank gezet. De verzekeringsmaatschappij heeft verlWen casco
van de hand gedaan. Het iigt momenteel in hé'lJlederlandse Stellendam

waar de huidige eigenaar het ombouwt tot ple srjacht. (foto gwO
Sa-| \

— VAN VOORDEN-PROMAC

VAN VOORDEN GIETERIJ B.V.
Scheepsschroeven
HODI straalbuizen
Industrieel gietwerk
Machinefabriek

VAN VOORDEN REPARATIE B.V.
Schroefreparatie
Occasion schroeven
Zinkanoden
Slijtsloffen

PROMAC B.V.
Stuurmachines, Roeren
Verstelbare schroeven

Boegschroeven

Waterpompen

Scheepskranen

Koel-, vries- en scherfijsinstallaties
Vloeibaar ijs installaties
Waterbehandelingsinstallaties
Reddingsboten

EEN VOORSPRONG IN
KWALITEIT EN TECHNIEK

"VAN VO ORDENS-PROMATC
Telefoon 31-(0)418-571200

Fax 31-(0)418-515790



"Vick, morgenavond weer binnen, ik
zieje dan wel Nog even de glimlach
om haar mond en de zeune van de
scharter reder van het kush>issers-
vaartuig Mama Mia’, zwiert de tas
over zijn schouder en begeeft zich aan
boord. Een stuk of zes van de west’
verwelkomt hem z'n scheepsmaat die
de motor al gestart heeft. Ver varen ze
niet: noordwestuit een mijl of twaalf,
even binnen de limieten. ‘Er liggen
nog een paar wrakken’ oppert de
schipper, ‘maar ze zijn afgedregd en
gaan ons weinig kwaad doen, ‘t is
propere grond, in godsename . Ze zet-
ten de korre weg twee mijl oostelijk
van de midden vaarwaterboei. Het
dagvissertje waarmee het drietal aan
de kost moet komen ligt aan de korre.
Tien bakjes bloktongen en slips en
een gelijk aantal grote platen staan
aan dek als ze de laatste trek doen en
de boel vastslaat. De bakboordver-
schansing trekt onderwater en het
vaartuig loopt uit koers. Dan ligt het
stil. Het is winderig met toenemende
zwel.

Als t vistouw niet meteen op de galg
wordt gewonden gaat het schip
ondersteboven’, schreeuwt de schip-
per. De smaak van de eeuwigheid!
Het drietal slaagt er niet in het vistuig
aan boord te krijgen. Op kanaal
riegen worden de kustdiensten verwit-
tigd en de schipper besluit zo vlug
mogelijk de haven te naderen met het
gewicht op sleep over de zeebodem.
Even dreigt de schuit te kapseizen en
wordt de reddingsdienst opgeroepen.
Als het vaartuig uiteindelijk tegen de
kaai ligt blijkt dat een boeisteen werd
opgevist waaraan stukken ketting en
korren vastzitten, meer dan tien ton.
in 1 politiereglement staat dat niets
op de zeebodem mag achtergelaten
worden’, stelt de verzekeraar’ en

bovendien moet de waterschout alle
gevaren zowel boven als onderwater
kenbaar maken, en die steen is een
gevaar voor de visserij. Natuurlijk als
de boeienlegger een steen verliest en
van lotenhulle gebaart dan is er géén
bericht en zijn wij ‘t schaap. En zelfs als
de boeienlegger daarvan melding maakt
aan de wal weet ik nog zo zeker niet dat
de steen zal teruggevonden worden, al
hebben de zeediensten een modern peil-
schip met de nieuwste zoek- instrumen-
ten!”’

1n ieder geval’, verzucht de schipper,
‘we waren bijna naar de diepen, hoe
hebben wij die boel tot in de haven kun-
nen slepen ?’

‘Terugvinden’, grijnst de reder, ze heb-
ben al laten weten dat de steen niet van
de staat is en dat ze er zich verder niks
van aantrekken....!”

‘Ok, maar van waar komt ze dan?’

Ze beweren dat het de boeisteen is van
een Franse, Engelse of Hollandse boei.
Maar hoe zou een boei uit die waters tot
hier geraken, over de banken, tegen
stromen en winden, door zachte en
diepe gronden?’

De ervaring die hem een paar dagen
geleden fataal had kunnen zijn bevestigt
de schipper in zijn overtuiging dat boei-
en van de buurlanden nooit vanzelf tot
zijn vangstgebied zouden kunnen drij-
ven. Voortgestuwd door waarheidsliefde
loopt hij rood aan als hem verweten
wordt misschien zelf de boei te hebben
meegesleept vanuit de Britse wateren.
1n ‘s hemelsnaam’, gromt hij, ‘we blij-
ven nooit langer dan vierentwintig uur
op zee, in de Franse wateren mogen we
niet vissen, die zijn voorbehouden aan
het eigen volk...! En wie gaat er nu gar-
naal vissen buiten de Vlaamse kust?’
Wervelend deint zijn ziel rond. 1n ieder
geval is de staat niet aansprakelijk’,
benadrukt de advokaat van ‘t maritiem,’

naar hier gedreven of gesleept, die
steen is opgevist geweest buiten de
territoriale wateren die volgens de
wet van 1981, nog altijd tot drie mij-
len buiten de kust strekken.’
Dan richt de expert zich op, ‘Waar is
de overheid mee bezig, beste mensen,
sedert 1987 is de territoriale grens
vastgelegd op 12 mijl, en zij weet het
dus niet! Dit schip zat dus wel in de
territoriale wateren.” De overheid
heeft geleerd het niet te weten en daar
zit niks nobels in, dacht de verzeke-
raar somber, waar is tegenwoordig de
kracht van op redelijkheid gebaseerde
argumentatie. Er is geen dienstige
vaststelling opgesteld’, leest de expert
verder op de nota van zeewezen.
Onbegrijpend zet hij nog even de
zaken op een rijtje: 'Mama Mia heeft
de diensten per radio melding gegeven
van de gebeurtenis, het zeeverslag
werd neergelegd, de hele zee wist dat
schipbreuk dreigde. Wie moest dan
een dienstige vaststelling maken?
Staat nog gewest storen zich aan een
trawlertje dat in een nacht bevolkt
door schimmen dreigt onder te gaan.
Plichtsgetrouwe rakkers, nuttige
staatsburgers, papierschijters die
door ommekeer der regels hun vissers
ontmoedigen, besluit hij, ze werken
teveel naar de letter en te weinig naar
de geest. Maar ook zij zullen aan het
recht niet ontkomen:
Ghy al die swemd in ‘s werelds
Stromen
t Groot visnet kunt ghy niet ontkoo-
men
Gelijk een Visnet aan de Strand,
So00, secht de Wijsheid, sal ‘t ook wee-
sen,
Wanneer des grooten Vissers hand,
Den Vangst der Mensen uit sal leesen,
Het goede in het hemels Vat,
En ‘tquaade in een leelyk Gat.

Lin/

SKB - Life Saving Equipment nv

Maatschappelijke zetel:
Royerssluiskaai 48
B-2030 Antwerpen

Tel.: 03/ 231 36 48

Fax : 03/ 231 57 65

yym
» k

Afdeling Kust

H. Baelskaai 8A
B-8450 Oostende
Tel.. 059/ 32 28 25
Fax: 059/ 33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten -
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac,
Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION -
VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79.



JAARLIJKSE VREEWIDE
)ZOMERBUDRAGEN

Alex Quienen (rechts) en Philppe Perneel dromen er allebei van om een ot

restaureren.

De 0.305 Francois Musin (61 bt, 400 pk, gebouwd in 1948 bij
Béliard in opdracht van NV Motorvisserij) lag al vele jaren te
verkommeren. De kleine IJslander maakt al sinds 1972 geen deel
meer uit van de vloot. Het vaartuig ligt al jaren in het tweede
visserijdok van Oostende. Het is een van de vissersvaartuigen die
na de oorlogsjaren bij Béliard-Crighton in de Oostendse achter-
haven werden gebouwd en een schildersnaam meekregen.

Het vaartuig stond nu, najaren van verval, drie weken op de
Oostendse slipway en ligt nu in Brugge voor een grondige

opknapbeurt.

De OosTjpwWDSE scHBepSwWERE Béliard
werkte destijds volop mee aan de
wederopbouw van de vloot. Er wer-
den middenslagtreilers gebouwd
van 35 meter (155 bt) met motoren
van 300 tot 400 pk, o.a. de 0.304
Laermans en de 0.305 Francois
Musin, voor de rederij Motorvisserij
NV van "Crop's" (Lucien Decrop).

De Belgische staat liet de 0.301 Ja-
mes Ensor, 0.302 Frans Courtens en
0.303 Artan bouwen die ook door
de rederij Motorvisserij werden
gebruikt. In die jaren waagden trei-

lers van 400 pk zich aan de lJsland-
visserij, enkele jaren later zelfs
gevolgd door 300 pk-ers. Zo ook dus
de 0.305 Frangois Musin, een vaar-
tuig dat in 1957 in handen kwam
van de NV Rederij Boels. Deze
belangrijke rederij exploiteerde toen
zes vaartuigen, waaronder de 0.124
H. Familie en de 0.202 Pelagus die in
1970 tijdens de visserij rond ljsland
verging. De 0.305 kende verschil-
lende eigenaars na het faillissement
in 1969 van de rederij Boels.

Eind 1989 ondernam de toenmalige

vaartuig tot varend monument te

eigenaar, een Spaanse Brusselaar, al
eens een poging om het vaartuig
weer zeewaardig te maken. Hij
wilde het inzetten voor sar-
dienentransport tussen Spanje en%

Alex Quienen die momenteel hard
bezig is het vuile werk op te knap-
pen.



Marokko. Zijn plan mislukte.

Grote namen

Verschillende schippers voerden de
0.305. Ten tijde van de Motorvisserij
waren dat ondermeer Edouard
Beauprez, Karei Bonduelle en Julien
Engelbrecht. Voor eigenaar Boels
voerenMarcel Pots nog het schip,
Fredderic Vanderwal, Raphaél
Buysse, Julien Ruga, Roland Brys,
Emiel Pattyn en Arthur Verbiest als
schipper. Over de O 305 is een en
ander te vertellen. Zo was het vaar-
tuig in oktober 1949 bij een aanva-
ring betrokken waarbij de Schotse
treiler Prospect Ahead zonk. De
tienkoppige bemanning werd gered.
Een van de schippers van de O 305,
Eduard Beauprez (47) werd op 28
november 1950 over boord geslagen
op de Fladen en werd niet terugge-
vonden. Het was stuurman Oscar
Coopman die het vaartuig terug
naar Oostende bracht. In 1957 werd
eveneens op tragische wijze een
bemanningslid verloren. Toen was
het matroos Maurice Lievens uit
Bredene die vermist was.

Het verhaal van Liliane Saudemont
op de O 305 is genoegzaam bekend.
In 1955 kwam lichtmatroos "Leon"
Saudemont aan boord van de 0.305.
Schipper Frederik Vanderwal (Free
Wolle) ontdekte de 'fraude’ pas toen
het schip al een half uur in zee was.
Onmiddellijk stelde Free Wolle zich
in contact met de rederij die hem
bevel gaf onmiddellijk weer naar de
haven te varen en er Liliane (alias
Leon) weer aan wal te zetten. Meer
over die geschiedenis vindt u in

Minister Jaak Gabriels en
Geert Deman maken
werk van een nieuw
visserijbeleid.

DE VERNIEUWING WERKT OO0OK

IN DE VISSERIJ

DEMAN voor WEST-VLAANDEREN

PARTU VAN DE BURGER
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Maar dat is dus allemaal geschiede-
nis. Nu wordt het schip gerestau-
reerd door Alex Quienen. "Het is
eigenlijk een jeugddroom van mij om
00it eens een groot vaartuig te renove-
ren,” verklapt de Bruggeling. Eerder
kocht hij al het sportvissersvaartuig
Anna Il (ex-0.237 van rederij
Vieren), maar de toestand van het
schip viel zo zwaar tegen dat hij het
weer van de hand deed. Toen infor-
meerde hij naar de mogelijkheid om
de 0.305 te verwerven, een vissers-
vaartuig dat hij reeds als 12-jarige
kende. "Het is er eindelijk van geko-
men. Met eigen middelen. Hoe de reno-
vatie verder verloopt weet ik nog niet.
Nu heb ik de handen vol aan het opkui-
sen van het onderschip. "

Alex Quienen heeft de toestand van
de romp al laten inspecteren door de
zeevaartinspectie. Op hun aanwij-
zingen zijn al enkele wandplaten
vervangen. Dat onderschip kreeg
ook reeds een grondlaag en een
beurt met alumiumverf en anti-fou-
ling. "Nu kunnen we het vaartuig ver-
plaatsen. De verderde afwerking zal
gebeuren aan het kanaal in Brugge. "

Varend monument

Vast staat dat de romp behouden
blijft. Maar of het uiteindelijk op-
nieuw een vissersvaartuig of een
schoener wordt, daar is de eigenaar
nog niet uit. "Ik zoek verschillendefor-
mules uit. Het zal allemaal zoveel geld
kosten dat ik het wellicht alleen niet
aankan. Ik zoek sponsors en kijk ook uit
naar subsidiéring. Het decreet op de
varende monumenten voor historische
schepen van minstens 35 jaar oud kan
een oplossing bieden. Mogelijks komt er
een vzw met een sociaal, cultureel of toe-
ristisch doel”, verduidelijk Alex zijn
plannen. "Een tijdslimiet kan ik er
niet opkleven", voegt hij er nog aan
toe. Dat begrijpen we.

Tekst en foto's Guido Walters

Restauratieproject voor
0.192 Lydie-Madeleine

In samenwerking met de VDAB
heeft de vzw Archonaut een project
opgestart voor de restauratie van
houten vaartuigen. De Brugse vzw
heeft al enkele kleine bootjes ver-
worven waarmee de cursisten, laag-
geschoolde werklozen en enkele
vreemdelingen (“sans-papiers") een-
voudige restauratietechnieken kun-
nen aanleren. Codrdinator van het
project Philippe Perneel (foto), lec-
tor aan de sociale hogeschool in
Gent, heeft ook de onttakelde 0 .192
Lydie-Madeleine aan de haak kun-
nen slaan. Het houten Kkustvaartuig
lag al vele maanden aan de kant voor
het atelier van Alain VVerduyn aan het
kanaal Oostende-Brugge. Het casco
is reeds naar Brugge versleept waar
het zal omgebouwd worden tot een
tweemastschoener. Het dossier is al
ingediend bij de commissie die de
subsidiéring van de "Varende Monu-
menten™ moet goedkeuren. Philippe
Perneel wil het project rond hebben
in 2005. De restauratie gebeurt aan
de Pathoekeweg aan de vroegere
gebouwen van Eurocolor. Die loca-

Het verlies van de 0.304

De 0.305 Francois Musin wordt
doorgaans in een adem genoemd
met de 0.304 Laermans. Beide
vaartuigen werden in 1948 met
een maand verschil te water
gelaten.

De 0.304 Laermans was op 18
oktober 1949 voor de haringvis-
serij vertrokken naar de
Doggersbank. Enkele dagen

later was er geen nieuws meer van
het Oostendse vaartuig dat tien
bemanningsleden aan boord had.
Aangenomen werd dat het vaar-
tuig op 22 oktober zonk en geen
enkele opvarende de schipbreuk
overleefde. De slachtoffers waren
schipper Georges Verburgh (39),
stuurman Frans Vanhoucke (28),
motorist Gerard Vandenbergen

tie werd aangekocht door de vzw Eu-
cora (Europees Centrum voor oplei-
ding en restauratie) dat cursisten
opleidt in restauratietechnieken voor
gebouwen.

De 0.192 Lydie-Madeleine is in
1957 gebouwd als laatste vaartuig
van de Oostendse scheepswerf Jules
Denye. Alle info over het vaartuig

Laermans

(24), tweede motorist Lucien
Morlion (27), matroos Robert
Deburggraeve (25), matroos
Walter Debruyne (21), matroos
Arthur  Hubrechtsen  (24),
matroos Victor Eylandt (23),
lichtmatroos Roger Duyck (17),
scheepsjongen Camiel Verburgh
(16).



DE EUROPESE
COMMISSIE

* k% werft voor haar visserij-inspectiedienst (m/v)

Visserij-inspecteurs

aan die als tijdelijk functionaris (van rang B) toezicht
zullen moeten houden op de correcte uitvoering van
de communautaire visserijwetgeving in de lidstaten.

Belangrijkste vereisten:

O onderdaan zijn van een van de lidstaten van de Europese Unie;

O grondige kennis van een van de officiéle talen van de Unie en voldoende kennis
van een tweede officiéle taal; kennis van het Engels of het Frans is wenselijk;

O in het bezit zijn van een getuigschrift of diploma van hoger secundair onderwijs;

O een erkende cursus op het gebied van mariene biologie, visserij, bouw van
vissersvaartuigen of andere studies inzake mariene aangelegenheden hebben
voltooid;

O grondige kennis van de visserijwetgeving van de Gemeenschap;

O na het behalen van het vereiste diploma ten minste 3 jaar praktische ervaring
hebben opgedaan in een beroep dat verband houdt met de visserij of de visserij-
inspectie. Ervaring op een van de volgende gebieden is vereist: visserij-inspectie
op zee of aan wal (rechtstreeks of administratief), visserij-administratie, visserij,
visserij-onderzoek, door een getuigschrift gestaafde ervaring op het gebied van
visserijbeheer.

Verder is ervaring op specifieke gebieden een pluspunt.

Aan de geselecteerde kandidaten wordt een contract aangeboden van ten hoogste
drie jaar dat eenmaal kan worden verlengd voor een periode van maximaal één jaar.

De Europese Commissie voert een beleid van gelijke kansen voor vrouwen en
mannen en ziet er nauwlettend op toe dat iedere vorm van discriminatie op grond
van ras, geloof en handicap wordt vermeden.

Belangstellenden die meer informatie wensen, worden verzocht de gedetailleerde
beschrijving van het gezochte profiel (de enige authentieke beschrijving) en het
sollicitatieformulier aan te vragen bij de Europese Commissie op het volgende adres:
DG VISSERIJ/1 (3-99, kamer 5/7), Ref. selectie 39T/FISH/2000, Wetstraat 200,
1049 Brussel, of via het internet op het adres http://europa.eu.int/comm/dgl4/dgl4.html.

Het sollicitatieformulier en de bewijsstukken moeten uiterlijk op 15 oktober 2000
(datum poststempel geldt als bewijs) naar het bovenvermelde adres worden gestuurd.

Personen die niet beantwoorden aan de gestelde voorwaarden en de gevraagde
beroepskwalificaties, worden verzocht niet te solliciteren.

http://europa.eu.int
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2000 lerse

ponden. Dat

is het bedrag,

dat op de af-

rekening

stond die

Dermot F

Conway

van het

lerse ad-

vokaten-

bureau

'‘Conway Kelleher

Tobin' presenteerde. De rechts-

zaak die hij pleitte was dan ook

behoorlijk ingewikkeld: een halve

dag voorbereiding, 12 minuten 40

seconden om zijn conclusies te

schrijven, en dan een rechtsgeding
dat

exact 7 en een halve minuut duur-

de. Ja, beste lezer: zeven en een

halve minuut. Meer had de mid-

deleeuwse justitie in het druilerige

lerland niet nodig om te recht-

vaardigen dat opnieuw een Bel-

gisch vissersvaartuig gedurende

twee dagen van de visgrond weg-

gehouden werd. Dat een Vlaamse

schipper en zijn bemanning

gebroodroofd en zonder enige

kans op verhaal, als uitschot ge-

brandmerkt, de lerse intolerantie

moesten ondergaan. Op het gevaar

af, in herhaling te vallen, het ver-
haal:

Schipper N. geloofde zijn ogen niet.
Uit de grauwe mist dook plots een
bootje tevoorschijn. Grimmig spron-
gen twee onheilspellende figuren, -
veiligheid leek ondergeschikt aan hun
belangen -, zonder waarschuwing over
de verschansing van de vissersboot,
het dek op. Nors beenden ze de trap op
naar de brug. Stuurs negeerden ze de
uitgestoken hand van de verraste
schipper, en eisten de scheepspapieren
en het EG vangstlogboek. Verbouwe-
reerd deed N. wat hem toegeblaft
werd. Ondertussen kwam de vissers-
bemanning nieuwsgierig naar de
stuurhut, om te zien wat daar wel alle-
maal aan de hand was. Ze zagen dade-
lijk de bezorgdheid in de ogen van hun

schipper. Het verwonderde hen dus niet
toen die voorspelde: "dit loopt slecht af!"
De twee visserij-inspecteurs, want dat
waren ze, hadden duidelijk kwade bedoe-
lingen. Na de vangstgegevens uit het
loghoek genoteerd te hebben, wilden ze
onverwijld naar het visruim. Gewillig
ging de schipper hen voor. De vangst
stond netjes zeevast opgestapeld, om de
goede stabiliteit van het vaartuig te ver-
zekeren. Dat viel al dadelijk in slechte
aarde bij de controleurs, die er de vissers
boos op wezen dat de vissoorten afzon-
derlijk dienen gestapeld te worden.

Op welke EG-verordening ze zich daar-
voor baseerden bleef onduidelijk. Maar
dat was nog maar het begin. Ze kozen
een staal van twee kistjes tong uit de
vangst om het gewicht vast te stellen,
maakten een kleine berekening en con-
cludeerden voorbarig dat de schipper
van die soort 50% te weinig in het log-
boek genoteerd had. Om die vaststelling
kracht bij te zetten herhaalden ze de
proefvoor rog en zeeduivel. "Respectie-
velijk 36 en 30% fout", zeiden de leren
vergenoegd. (De tolerantiemarge voor de
in het logboek genoteerde gewichten be-
draagt 20% boven of onder de werkelijk
aan boord gehouden vangst.) Meer had-
den de Navy-jongens niet nodig. Het
gevreesde kaartje met de bekende tekst
"you have the right to..." kwam ongena-
dig boven en schipper N. had prijs. Hij
kreeg de opdracht om ogenblikkelijk de
netten aan dek te nemen en het visserij-
wachtschip, de ‘LE DEIRDRE' te vol-
gen. Toen N. opperde om eerst de reder
en de Rederscentrale te raadplegen over
wat hem te doen stond, werd dat prompt
verboden.

Terwijl een grote haven op 30 zeemijl
bereikbaar was, wilde de commandant
van de 'DEIRDRE' een gat op 60 mijl
afstand aandoen, wat nog meer tijdver-
lies veroorzaakte.

Na aankomst om drie uur 's morgens
sprong een bewapend team aan boord en
nam de scheepspapieren en de identi-
teitsbewijzen van de gehele bemanning
in beslag. "Om te voorkomen dat jullie
zouden vluchten”, klonk het droog. Toen
deze formaliteiten afgewerkt waren
begon een nieuw onderzoek. De Navy-
bidldog van dienst liet daarbij geen kans
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onbenut om de schipper te intimide-
ren: “je schip behoort nu toe aan
lerland; je zal voor het hooggerechts-
hof verschijnen; we gaan met jou
eens een voorbeeld stellen...”

Een tegenexpertise, later op de dag
uitgevoerd door het lerse ministerie
van visserij, toonde nochtans aan
dat het logboek voor tong 16%, en
voor schol en rog 10%fout zat. Dat
is perfect binnen de tolerantiemarge
van 20%. Om geen gezichtsverlies
te lijden sprokkelden de Navyman-
nen dan maar wat kleine aanklach-
ten bijeen. Zo werd vastgesteld dat
de vangst voor tong, schol en rog in
netto (gestript) gewicht gere-
gistreerd stond, terwijl de leren
eisen dat het bruto (levend) gewicht
vermeld wordt. Nochtans wordt rog
niet gestript, waardoor het gewicht
onveranderd blijft. Toch kreeg de
reder een boete van 450 lerse pond
aangesmeerd, “jullie zijn er goed
vanaf gekomen", zei advokaat
Conway zelfingenomen. Daarbij
vergat hij wel de twee dagen verlies
voor schipper, reder en bemanning
in rekening te brengen. Over het
demoraliserend effect voor N. en zijn
crew werd al helemaal niet gerept.

"De geneugten van het moderne
schippersleven”, zegt men mee-
smuilend.

Dit incident, samen met zijn tal-
loze precedenten (0.124, Z.59,
Z.53, 0.51, 0.14... who's next?)
wordt nu hopelijk eens echt
onder ogen van de Europese
Commissie gebracht. De protec-
tionistische interpretaties die
door de controleurs van vreem-
de lidstaten aan de EG-verorde-
ningen betreffende visserijbe-
scherming gegeven wordt, trekt -
op visserijgebied - de waarde
van een Europese Gemeenschap
in twijfel. En het zijn steeds de-
zelfden die de zure lepel mogen
likken.

Gemeenschap? Op zee is het
alvast een illusie!

Froid



Veranderingen in de
Officiéle Lijst der Belgische
Vissersvaartuigen

APRIL-JUNI 2000

- Zeebrieven afgeleverd in het
tweede kwartaal 2000:

B.518 DRAKKAR, eig.: NV Drak-
kar, Zeebruggelaan 137, 8380
Lissewege. wijziging motor-
vermogen in 1999

0.51 STORMVOGEL, eig.: BVBA
Rederij Versluys-Decuypere,
Kapellestraat 167, 8450 Bredene.
wijziging motorvermogen in 2000
Z.185 EMERALD STAR, eig.: NV
Rederij Shamrock, Weibroekstraat
13, 8310 Knokke-Heist. wijziging
motorvermogen in 1999

- Geschrapt en nieuwe eige-
naar

Z.123 ELDORADO: eig.: BVBA
Rederij Jacomina, H. Baelskaai
14, 8400 Oostende, geschrapt: 16
juni 2000. nieuwe eig.: Vervaet
Office Maritime (Veroffma),
Bosjesweg 87, NL 4541 AN
Sluiskil (22 juni 2000)

N.782 DE NORMA, eig.: NV Val-
ta, De Haan, nieuwe eig.: BVBA
Rederij Jacomina, H. Baelskaai
14, 8400 Oostende, geschrapt: 18
april 2000, nieuwe eigenaar: BV
De Rousant, Nittersweg 8, NL
9885 TC Lauwerzijl-Zoutkamp (12
mei 2000)

Z.455 DIKKOP, eig.: BVBA Rede-
rij Jacomina, H. Baelskaai 14,
Oostende, nieuwe eig.: BV De
Rousant, Nittersweg 8, NL 9885
TC Lauwerzijl-Zoutkamp, ge-
schrapt: 12 mei 2000

-Nieuwe vaartuigen

Scheepsherstelling
Afwerking nieuwbouw
Metaalkonstruktie

Draai-, frees- en schaafwerk
Verhuur telescopische kranen
tot 80 ton, gieklengte tot

Bureel - werkplaatsen:

Boomkorstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge f o

Werfkaai 9-11 (vissershaven)

Z.402 NOOITGEDACHT, eig.:
BVBA Rederij Verleene, Zeedijk
112-125 A7, 8301 Knokke-Heist
roepnaam: OPQB, L.O.A. 23,00
m., B.O.A. 6,26 m., bt. 96, nt. 28,
staal, motor Caterpillar (bj. 2000),
221 kW - 300 pk, werf: Van de
Werff & Visser, Irnsum (NI).
Zeebrief: 23 mei 2000

B.462 VIDAR, eig.: NV Shannon,
Zeebruggelaan 137, 8380
Lissewege, roepnaam: OPSJ,
L.O.A. 37,81 m.,, B.O.A. 8,56 m.,
bt. 385, nt. 115, staal, motor MaK
(bj. 2000), 957 kW - 1.300 pk,
werf: De Graeve, Zeebrugge
Zeebrief: 19 juni 2000

-Nieuwe motor

Z.200 WAGRAM, eig.: BVBA Re-
derij Brandon Star, West-
kapellestraat 86 A2, 8301 Knokke-
Heist

motor: ABC (bj. 2000), 750 kW -
1.020 pk. Zeebrief: 3 mei 2000
Z.85 MORGENSTER, eig.: BVBA
Morgenster, A. Keyesplein 10,
8380 Zeebrugge, motor: Mitsubishi
(bj. 2000), 221 kW - 300 pk.
Zeebrief: 16 juni 2000

- Wijziging motorvermogen
Z.186 SHANNON, eig.: BVBA Re-
derij De Parel, Sakramentstraat
81, 8300 Knokke-Heist, nieuw ver-
mogen: 957 kW - 1.300 pk.
Zeebrief: 9 mei 2000

Z.571 CUSTOS DEUS, eig.:
Rederij Rudo, Boomgaardenstraat
25, 8300 Knokke-Heist, nieuw ver-
mogen: 906 kW - 1.232 pk.
Zeebrief: 14 juni 2000

- Wijziging tonnemaat en
L.O.A.
Z.35 ORA ET LABORA, eig.: NV

rederij Jacobus, Zeegeulstraat 1,
8380 Zeebrugge. L.O.A.: 38,22 m.
(voordien 37,79 m.); bt. 384, nt.
115. Zeebrief: 24 mei 2000

-Wijziging eigenaar

N.64 MOOIE MEID, eig.: BVBA
Rederij De Mooie Meid, Ringlaan
Noord 65, 8420 De Haan. Zee-
brief: 11 juli 2000

- Exploitant

Z.41 TORNADO, eig.: NV Shan-
non, Zeebruggelaan 137, 8380
Lissewege en BVBA Zeearend,
Felix Timmermansstraat 32, 8301
Knokke-Heist, exploitant: BVBA
Rederij Tornado, Knokkestraat
284, 8301 Knokke-Heist. Zee-
brief: 23 mei 2000

SCHELDEVISSERSVLOOT

-Nieuw geregistreerd vaar-
tuig

A.17 SNIP, eig.: NV Visserij
Stern, Kazerneplein 12, 2040
Lillo-Antwerpen, roepnaam:
OPAQ, L.O.A. 10 m., B.O.A. 2,98
m., bt. 8, nt. 2, bouwjaar 1977,
staal, motor Daf, 88,3 kW - 120
pk. Aangifte: 12 april 2000

-Terug in de vaart en nieuwe
eigenaar

BOU.25 NOORDW IJK (voorheen
A.17 SNIP), eig.: BVBA De Verre
Visserij, Schoolstraat 51, 2820
Bonheiden, roepnaam: OPAY,
thuishaven: Boekhoute. Aangifte:
22 mei 2000

- Geschrapt

-A.17 SNIP, eig.: NV Visserij
Stern, Kazernepleinl2, 2040 Lillo-
Antwerpen, geschrapt: 27 maart
2000

Verheye Joél
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(Advertentie)

Familieuitstap, personeelsfeestje,
relatiegeschenk, verjaardagscadeau,
toeristische trip...

MET de VLAAMSE VISSERS
aan boord van de crangon

de Noordzee op

‘Nieuwe Z 402 voldoet aan
g Belgische economische
@ link (...) De firmanten Ri-
chard Ras en Maarten
Harteveld staan namelijk
ingeschreven in de bevol-
kingsregisters van respec-
tievelijk  Zeebrugge en
Knokke-Heist. "Comform
de wet woon je daar waar
je de meeste nachten door-
brengt en daar moetje dus ook
ingeschreven zijn ", somt de 1Js-
selmuider jurist op. "Mijn
compagnons brengen de
meeste nachten door aan
boord van een in Zeebrug-
ge gevestigde en een van
daaruit bestuurde onderneming. "
Visserijnieuws, 2juni 2000.

De Rederscentrale vroeg sedert het
aantreden van de nieuwe Vlaamse re-
gering verscheidene keren om audi-
éntie, maar kreeg die niet. De minis-
ter heeft er de voorkeur aan gegeven
om zich te laten adviseren door "an-
dere”, volgens haar wellicht betere,
echtere vertegenwoordigers.

Bart Schiltz in het Informatieblad

van de Rederscentrale, juni 2000.

'Elke directeur zou een man in zijn
omgeving moeten hebben die hard
"flauwe kul" roept telkens als de di-
recteur zichzelf au sérieux gaat ne-
men. '

Robert Towsend.

De Oostendse haven moet op korte
termijn helemaal uitgerust zijn met
het neusje van de zalm op het gebied
van de IT-snelweg, met name de vlas-
vezelkabel. De E-port vormt een on-
derdeel van onze strategie om geloof-
waardigheid op te bouwen. Het ligt
trouwens in onze bedoeling ons net-
werk te verbinden met de FLV-cam-
pus in leper. Misschien worden we
dan helemaal au sérieux genomen?'
Oostendse havenmanager Paul
Gerard in Ondernemers in West-
Vlaanderen, maart 2000.

"We are all amateurs, life is too short
for us to be anything else."
Charles Chaplin in Lime Light.

'De Urkers verwijten de Rederscen-
trale een rol te spelen in de economi-
sche link, want door de strafkorting
lijkt het erop dat hun leden nu de be-
schikking over meer tong gaan krij-
gen.'

Visserijnieuws, 2juni 2000.

Wie redelijk is past zichzelf aan de
wereld aan: wie onredelijk is blijft
proberen de wereld aan zichzelf aan
te passen. Daardoor komt het dat al-
le vooruitgang van onredelijke men-
sen afhangt. '

G.B. Shaw



JAARLIJKSE VREEMDE
OZOMERBUDRAGEN;]

Wellicht zullen een aantal lezers enige moeite hebben met onderstaand stuk.

niet over vismethodes, schepen, veteranen ter zeevisserij of quotaperikelen.

Het gaat immers

De vraag luidt dan:

is HVB wel de goeie plaats om dit te publiceren? Het is immers een essay dat mediteert over

persvrijheid, vrije meningsuiting, het recht om kritiek te leveren... en het recht om die kritiek in een

zelfgekozen vorm te gieten.

Geven we zo'n stuk een plaats in dit blad? Ja, want HVB krijgt wel degelijk af te rekenen met
mensen die het blad willen censureren. Om ons het zwijgen op te leggen zetten zij de geldkraan
wijd open. En daartegenover kunnen wij alleen maar het V ||je WOOrd plaatsen. Dus ja,

HVB is wel degelijk de geschikte plaats om dit artikel te publiceren.

G een

In een van de VOrige edities
van HVB werd een welbepaald
stuk niet opgenomen. Dat was
niet omdat we (zoals dat zoveel
keer gebeurt) met plaatsgebrek
te kampen hadden, evenmin
was het omdat we (zoals dat
veel minder gebeurt) ontevre-
den waren over de vorm en/of
inhoud van het artikel. Maar
waarom gebeurde het dan wel?

H etstaatgeschreven
in de universele ver-
klaring van de rech-
ten van de mens.
Artikel 19: Een ieder

heeft recht op vrijheid van

meningsuiting’. Hetzelfde staat
ook in de Belgische grondwet.

Artikel 25: De drukpers is vrij; de

censuur kan nooit worden inge-

voerd.’

Mocht u aan deze woorden enig

geloof hechten, dan moet u van-

daag uw mening herzien, want de
redactie van HVB heeft voor het
eerst in dertien jaar moeten toe-
geven aan censuur.

Het is niet de Staat die ons ver-

bod opgelegd heeft een bepaald

stuk te publiceren. Het is een
zakenman, een onvoorwaardelijk
voorstander van de vrijheid (al-
thans van ondernemen), die ons
bij monde van zijn advokaat heeft
laten weten dat een welbepaald
stuk NIET in HVB geplaatst mag
worden, of... (We besparen u het
bedrag dat dan van ons geéist zou
worden, maar neem van ons aan
dat we er niet over beschikken en

censuur

0p

dat we het evenmin kunnen bij-
eensprokkelen.)

Het is met droefheid dat we u dat
meedelen, want dit blad heeft een
reputatie hoog te houden en wel
deze: wij komen vrank en vrij uit
VOOr onze mening, wij noemen een
kat een kat en wij gaan de contro-
verse niet uit de weg. U hebt bij-
gevolg het recht te weten wat ons
bezielt om deze reputatie (waar-
voor we bij de enen veracht wor-
den en gewaardeerd bij de ande-
ren) op de helling te zetten. Het
antwoord is even simpel als het
schrikbarend is: de bewuste cen-

Een boek van de Vlaamse schi'ij-
ver Herman Brusselmans werd
door de rechtbank verboden omdat
hij een gslaagde spectaculaire stijl
gebruikte om de vaandeldragers
van deze spektakelmaatschappij
op hun eigen terrein aan te vallen.

onze kaaien!

sor is een man die tekent voor vele
tientallen, zelfs honderden miljoe-
nen. Wijzelf daarentegen, wij zijn
al blij als we onze drukker kunnen
betalen.

Wat kunnen we daartegen doen?
Mochten we de bejaardenclub van
de cynici vervoegd hebben dan
zouden we kunnen proberen een
politicus te vinden die bereid is de
grondwet aan te passen aan de
werkelijkheid. Veel moet er niet
aan veranderd worden. Het arti-
kel 25 wordt dan gewoon: De
drukpers is vrij; de censuur kan
nooit worden ingevoerd, behalve
door wie daarvoor het geld heeft.’

Oprukkende censuur

C ensuur. Het leek Wel
een woord uit een ver
verleden te zijn. We
dachten daarbij aan
oorlogskranten waarin

witte plekken de lezers erop wezen

dat de bezettende overheid te elf-
der ure een artikel uit het lood ge-
licht had. Ofwe koppelden het
woord aan verafgelegen staatsvor-
men die we als Tegimes’plegen te
omschrijven, en waar teksten op
de weegschaal van de ene, enige
ware partij gewikt en gewogen
worden. Wat daar te licht bevon-
den wordt (of te zwaar) wordt ge-
censureerd en daarmee naar de
kleine lettertjes van de onder-
grondse pers verwezen.

Maar de werkelijkheid ziet er

weeral eens anders uit. Nu weten

we het wel zeker: censuur bestaat.

Ook hier. Ook nu.

Soms kwam ons nog wel eens een

binnenlandse poging tot censuur

ter ore. Maar dat ging dan stee-



vast over een mislukte poging. Zo
viel op 4 juli 1994 een verdict in
het kort geding tegen het boek

‘Secten in Belgié’. Cosmeticapro-
ducent Weleda eiste een versprei-
dingsverbod van de Franstalige

De vrijheid van uitdrukking vindt altijd wel tegenstanders op haar weg.
Er zijn altijd wel mensen te vinden die zich door het vrije woord ge-

kwetst voelen. Op de foto: een protestbetoging tegen een kunsttentoonstel-

ling in New York... in 1999!

SMEDERIJ

versie en vroeg de Nederlandsta-
lige vertaling van bepaalde passa-
ges te verbieden. De rechter wei-
gerde. Het vonnis: De grondwet-
gever heeft de persvrijheid zeer
belangrijk geacht en met bijzonde-
re waarborgen omringd, zodat het
verbod tot censuur zich dan ook
opdringt aan de rechter (...) Wij
menen dat het gevraagde verbod,
onbeperkt of tijdelijk, niet (‘nooit’
volgens de grondwet) kan opgelegd
worden.’

En opeens, in het laatste jaren
van het voorgaande millennium,
was het woord er weer: censuur!
In Vlaanderen!

Het wordt erg

H et begon waar het
altijd begint: in de
marge. In 1995 was
er nogal wat te doen
rond Het Blad, het

krantje van de Belgische Cannabis

Consumenten Bond. Gazet van

Antwerpen suggereerde de rege-

ring om de persen waarop Hét

Blad gedrukt werd in beslag te

laten nemen; het Vlaams Blok had

eerder al parlementaire vragen
gesteld in verband met een publi-
catieverbod. Begin januari trok-
ken de stoottroepen van Voorpost
naar enkele supermarkten om Hét

Blad uit de rekken te halen en te

verscheuren. Met andere woor-

den: uiterst rechts deed haar typi-
sche werk: ze maakte de weg vrij!

Vervolgens gebeurde het: in een

drietal gemeenten werd Het Blad

op bevel van de burgemeesters
door politie en Rijkswacht uit de
krantenwinkels gehaald.

De uitgevers van het krantje orga-

niseerden toen een petitie tegen

deze gang van zaken, onder de
welsprekende titel: Vandaag Hét

St. Martin Bvba

Werkplaats H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.:

Jules: 0477 59 09 17

Zetel:

frf/'1'1Y §é rirl/ss

frjvri-
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059/ 32 25 23

Carlo 0477 20 91 87

Paul Michielslaan 23 te Oostende
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Censuur kent vele gezichten. We weten altijd waar het proces begint, maar we
weten nooit wanneer ze er zulleii mee ophouden. Op de foto: boekverbranding

in Berlijn, mei 1933.

Blad, morgen de rest van de
boom?’. Overdreven was dat niet,
want vandaag weten we dat ze het
vraagteken achterwege mochten
gelaten hebben.

Het moet rond diezelfde tijd
geweest zijn dat de Waalse letter-
kundige Pierre Mertens zijn nieu-
we boek ‘Une paix royale’in de
rekken liet leggen. Waarschijnlijk
omdat zij van mening was dat het
boek de troon ontblootte, trok de
Belgische prinses Lilian (Baels,
weduwe van koning Leopold III,
en telg uit het grote Oostendse re-
dersgeslacht Baels) naar de rech-
ter. En ze haalde daar haar slag
thuis. De passage waarin de au-
teur haar vrijelijk laat kletsen
over het huwelijk van haar stief-
zoon Boudewijn met Fabiola
moest worden geschrapt.

Censuur!

Op 27 oktober 1998 legde de rech-
ter in Gent aan de uitgeverij
Houtekiet en Regina Loufverbod
op om het boek Zwijgen is voor
daders - de getuigenis van X 1’te
verspreiden. Binnen de 24 uur
moesten op bevel van de rechter
alle exemplaren van het gewraak-
te boek uit de handel worden
genomen. Hoe kan dat? Zegt de
Belgische grondwet niet: De druk-
pers is vrij; de censuur kan nooit
worden ingevoerd.? De Gentse
rechter was van mening dat de
vrijheid van meningsuiting niet
onbeperkt is maar begrensd wordt

door de verplichting tot eerbiediging van
andermans persoonlijke en familiale
levenssfeer.” Nadat de uitgever en de
auteur tegen dit vonnis verzet aangete-
kend hadden werd het verspreidingsver-
bod ongedaan gemaakt en ook in beroep
trokken auteur en uitgeverij aan het
langste eind.

Dat kon evenwel niet beletten dat de cen-
suur sindsdien merkwaardig veel schrij-
vers getroffen heeft.

Op 8 februari 1999 werd door het hofvan
beroep in Antwerpen verbod opgelegd tot
verspreiding van het boek De zaak Mare
Dutroux’wan de journalist Hans Knoop.
Merkwaardig was dat het daarbij volgens
de rechters niet om ‘misbruik van de vrij-
heid van meningsuiting’ging. De auteur
werd alleen maar verweten dat hij gehei-
me informatie uit het gerechtsdossier
van Dutroux gebruikt had.

Wie Dutroux zegt, denkt Belgische ziek-
te. Maar de censuur die vandaag de kop
opsteekt is geen Belgische rariteit. Ook
elders in de zogenaamde vrije wereld
wordt vandaag orde op zaken gezet.

Het wordt erger

r DE JAARLIJKSE VREEMDE |
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erop te keer gegaan met oli-
fantenmest. Het zal best
een werk zijn dat niet hele-
maal aan de normen van de
academie voldoet en de bur-
gemeester mag uiteraard
ook iets over zijn voorkeuren
kwijt: 1k ga er van uit dat
wat ik zelfkan geen kunst is.
Drek op iets gooien, dat kan
ik me wel voorstellen hoe dat
moet. Dat is geen kunst.’
Waarna hij ermee dreigde de
stedelijke subsidie van een
kwart miljard frank te
schrappen. Geen censuur?
Laurance Tribe, hoogleraar
rechten aan de Harvard
University zegt daarover:
Als we hetprincipe zouden
aannemen dat de regering
ongeremd de melodie mag
beperken omdat ze de fluit-
speler betaalt, dan zou dat
een behoorlijke uitholling
van het First Amendment
zijn.’ (Het eerste
Amendement op de grond-
wet garandeert de vrije
meningsuiting in de VS).
Was de actie van de burger-
vader een daad van cen-
suur? Zelf meent hij van
niet. Dat meent overigens
ook de Vlaamse conservatie-
ve columnist Gerard
Bodififée, die wekelijks in
Knack zijn verkrampte,
maar leukgebrachte wereld-
visie mag verkondigen: De
makers van de tentoonstel-
ling verwijten de overheid
dat!zij censuur oplegt. In
werkelijkheid verbiedt de
overheid niets maar voelt zij
zich, in naam van de bevol-
king die zij vertegenwoor-
digt, gegriefd en wil zij voor
deze tentoonstelling niet
betalen. ledereen behoudt de

0 was or aan de overkantWHpid uit te stallen wat hij

de plas het dreigement van
burgemeester Rudolph Giuliani
van New York. Het Brooklyn
Museum ofArt organiseerde de
tentoonstelling Sensation, waarin zich
werken bevonden die de burgemeester
niet graag zag. Vooral The Holy Virgin
Mary, het schilderij van Chris Ofili viel
bij de burgervader niet in de smaak. Op
het schilderij zijn pornografische afbeel-
dingen’aangebracht en verder is Ofili
—24 —

wil, desnoods al de afval van
het slachthuis, maar niet in
een door de stad gesubsidi-
eerde instelling. Dat is dui-
delijk genoeg, maar het belet
de inrichters niet om te ver-
kondigen dat de kunst aan
banden wordt gelegd.’Aldus
deze columnist, die daarin
het episcopaat aan zijn zijde
weet, want de New Yorkse



De foto die bewees’dat er Servische concentratiekampen bestonden,
waarin uitgemergelde tegenstanders honger moesten lijden. Het beeld
was zo overweldigend dat de foto, en het erbij horende verhaal, wereld-
wijd verkocht werd. Het bleek een vervalsing te zijn. Maar het Britse
tijdschrift dat deze vervalsing wist te melden werd veroordeeld!

kardinaal John O’Connor was er
als de kippen bij om zijn burge-
meester te steunen. Noch de bur-
gemeester, noch de columnist,
noch de kardinaal vonden het
blijkbaar nodig om eens na te
gaan waarom kunstenaar Ofili oli-
fantenmest gebruikte. Hadden ze
dat gedaan dan hadden ze onge-
twijfeld iets bijgeleerd. Maar
neen: mest is vies en daarmee uit.

Waarom we nooit mogen
toegeven

et wordt NOG erger.
Op 28 april 1998
werden in Frankrijk
twee boeken verbo-
den. Beide waren

het werk van onderzoeksjourna-
listen. Het eerste heet La Mafia
des tribunaux de commerce’ (de
maffia van de handelsrechtban-
ken). Het tweede heet Yann Piat,
I'histoire secréte d un assassinat’
en dat latste boek gaat over de

Als opvolgers van
spotters zoals
Uilenspiegel en
Reinaert de Vos van-
daag nog een kans
maken, dan zal het
wellicht
op deze kaaien zijn.

verborgen geschiedenis achter de
moord op een ex-Front National
afgevaardigde. De vonnissen wer-
den door de Franse uitgevers als
‘buiten alle verhouding’omschre-
ven. De rechters legden immers
dwangsommen op van respectie-
velijk 600.000 en 60.000 Belgische
frank per exemplaar () waarin de
gewraakte passages nog zouden
worden aangetroffen. (Ja, schip-
pers, het zijn niet alleen maar jul-
lie die met al te zware boetes
bedacht worden!) Pikant detail:
beide vonnissen werden onmiddel-
lijk uitvoerbaar verklaard, zodat
de uitgevers geen kans kregen
hun boeken tijdig uit de handel te
nemen. Dezelfde dag nog gingen
deurwaarders op stap en namen
elk exemplaar dat ze in de boek-
handels vonden in beslag.

In hetzelfde Frankrijk van de
liberté, égalité et fraternité vloog
Matthieu Lindon, redacteur van
het literair supplement van het
dagblad Libération, eind oktober
1999 tegen de lamp. Samen met
zijn uitgever werd hij veroordeeld
tot het betalen van een boete van
90 000 Belgische frank, naast een
flinke som smartegeld. Dat moet
kunnen, want iemand die zich in
een boek aangevallen voelt, moet
zijn gram voor de rechtbank kun-
nen halen. Tegelijk besliste de
rechter echter ook dat Lindons
roman Le proces de Jean-Marie
Le Pen’uit de handel moet wor-
den genomen. Censuur! De aan-
klacht was uiteraard ingediend
door Le Pen zelf die aanstoot nam
aan vier passages in het boek. In
een van die fragmenten wordt hij
wegens zijn opruiende taal de
geestelijke pleger van een moord
genoemd. Andere passages heb”

B. W.BA. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON
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ben het over de racistische opmer-
kingen die Le Pen zich in de
media permitteert.

Meer dan honderd Franse auteurs
protesteerden openlijk tegen de
uitspraak. Provocerend drukten
ze de verboden passages nog eens
integraal af en zegden daarover:
Romans hebben (...) het recht om
de werkelijkheid op te roepen
waarbinnen ze tot stand komen”.
Het is dat recht dat verleden jaar
ook aan de Vlaamse auteur
Brusselmans ontzegd werd. Net
zoals de Britse Ofili niet gegund
wordt om met olifantenmest de
werkelijkheid op te roepen, net
zomin als Lindon in zijn roman de
fascistische werkelijkheid a la Le
Pen mag oproepen, net zomin mag
Brusselmans dat met de werke-
lijkheid van de spektakelmaat-
schappij nog doen. Op klacht van
het bedrijfAnn Demeulemeester
werd het boek ‘uitgeverij Guggen-
heimer’uit de handel weggecensu-
reerd. Schadelijk voor de merk-
naam!

Waarom we wel
moeten toegeven

B eweren we hier nu
dat de wereld in twee
kampen verdeeld is?
Waarbij we ons dan
zouden moeten voor-

stellen datje langs de ene kant

van de scheidslijn de schrijvers en
journalisten hebt en langs de
andere kant de censoren? Ware
het maar zo simpell Maar zo een-
voudig is het natuurlijk nooit.

Enkele jaren geleden maakte een

persfoto grote ophef. Daarop

zagen we een aantal Bosnische
moslims achter prikkeldraad
staan. Het beeld was schrijnend.

N \Y,

‘En nu hangt dus een
soortgelijk zwaard
boven het HVB-hoofd
te slingeren.’

Het bewees’dat er Servische con-
centratiekampen bestonden,
waarin uitgemergelde tegenstan-
ders honger moesten lijden. Het
beeld was zo overweldigend dat de
foto, en het erbij horende verhaal,
wereldwijd verkocht werd. Het
beeld bevestigde immers de hard-
nekkige geruchten als zouden de
Serviérs er vernietigings- en ver-
krachtingskampen op na houden.
De Britse Daily Mirror plaatste er
een kop boven: Het plaatje dat de
wereld beschaamt’.

Enkele jaren later toonde een an-
dere journalist evenwel aan dat
het een vervalsing betrof. De
Bosnische mannen op de foto
zaten niet in een concentratie-
kamp, maar waren naar een re-
portersploeg toegelopen die zich
voor de gelegenheid achter een
prikkeldraad geplaatst had. Die
prikkeldraad omheinde trouwens
geen concentratiekamp, maar een
opslagplaatsje. De uitgemergelde
Bosniér zag er ook al zo uit voor
de oorlog in ex-Yougoslavie begon!
Thomas Deichmann die de verval-
sing ontdekte verkocht zijn artikel
0.a. aan het Britse blad LM. Dat
blad werd door de grote televisie-
keten ITN echter voor de recht-
bank gesleept wegens smaad. Na
een langdurige en voor LM onbe-
taalbare procedure werden het
blad, zijn hoofdredacteur en zijn
eigenaar veroordeeld tot een
boete plus een schadevergoeding
van zo’n veertig miljoen frank. Ze
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zijn nu zakelijk en persoonlijk
failliet, de website van LM is uit
de lucht gehaald.

U zult begrijpen dat het hele
geval ons bijzonder interesseert,
omdat het ons iets zegt over de
situatie waarin HVB zou komen
als onze eigen censor voet bij stuk
houdt.

Had Deichmann gelogen? Neen!
Zijn stelling aangaande het prik-
keldraad werd in de rechtszaal
weerom bewezen. Een filmband
van ITN die meer uitsluitsel had
kunnen geven, bleek spoorloos en
onverklaarbaar uit het ITN-ax-
chiefverdwenen te zijn. De getui-
gen van ITN bleken allemaal aan
een merkwaardige vorm van ge-
heugenverlies te lijden. De BBC
gaf na afloop volgende eigenaardi-
ge commentaar: De rechter zei dat
LM de feiten correct had weergege-
ven, maar dat dit niet terzake
deed.’

nnuhangt dus een

soortgelijk zwaard

boven het HVB-hoofd

te slingeren. In

december 1999 kon ik

in een vrije tribune (in
Informatieblad van de
Rederscentrale) nog schrijven:
Neen, in vergelijking met de
geplogendheden in “1Europe pro-
fonde”is het hier, op de visserij-
kaaien, bijna een vrije r'epubliek.
Als opvolgers van spotters zoals
Uilenspiegel en Reinaert de Vos
vandaag nog een kans maken, dan
zal het wellicht op deze kaaien
zijn.” Vandaag moet ik wellicht
mijn mening herzien.

Flor Vandekerckhove
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De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Jaarlijks krijgt Juul De Vocht, ere-directeur van de visserijschool van Heist van ons een
opdracht: hij MOET op reis. En in het reisverhaal dat hij vervolgens meebrengt mogen de
woorden vis, zee en vaartuig NIET voorkomen.

Wat doet eon zeeman inde bergen?

In een toeristisch televisie- hoog) aanraden. aandacht besteed wordt aan
programma kregen we een eer-  Vanuit het dorp kijkje op een familievakanties. En verder
ste keer het Eisackdal in het prachtig dal en op wel honderd kun je ruim kiezen tussen
Italiaanse Zuid-Tirol te zien; bergtoppen, al dan niet bedekt moeilijke en gewone bergwan-
een dal waar wij al jaren ach- met sneeuw. In hotel Holzerhof delingen. Dat er spectaculaire
teloos doorheen reden en waar-  kregen we vele tips van uitbater tochten bij zijn mag blijken uit
van wij nooit vermoed hadden Reinard Hofer, een jonge man die de lift die je tot op 2.000 meter
dat hefzo™ leuke plek zou tegelijk toerismedirecteur van het ~ kan brengen. Van daaruit kun

zijn.

Ditjaar duwden we er
op de rem en liepen
langs bij Horst Unter-
frauner die in het toe-
rismebureau zijn geest-
drift over de streek van
‘Gitshberg’niet onder
stoelen of banken stak.
Mihlbach (Rio di Pus-
teria) en Meransen
(Maranza) werden dit
jaar onze uitvalsplek-
ken voor bergwandelin-
gen en culturele uit-
stappen.

In dat vakantieland
geraak je doorheen
Duitsland en Oostenrijk
via de Brennergrens-
overgang. Een goeie
raad: spaar jezelf eens
het tolgeld uit, neem de
gratis originele Bren-
nerovergang en bezorg
jezelf al een voorproefje
van het natuurschoon
datje te wachten staat.
Als je vervolgens de
afrit Bruneck (Brunico)
niet mist dan ben je
goed op weg naar de
bestemming, waarvoor
wij je het bergdorp
Meransen (1.414 meter

dorp is. Hij leerde ons dat er veel

je zelfverder naar de top van

de Gitschberg wandelen, goed
voor 2.512 meter hoog
en nog beter voor een
panoramische blik op
ongeveer vijfhonderd
bergtoppen.
Wie voor al dat natuur-
schoon niet valt kan
bezoeken brengen aan
steden zoals Meran
(Merano); Bozen (Bol-
zano) en Brixen (Bres-
sanone). Bovendien
kun je een ritje maken
dat langs verschillende
wijndorpen loopt. We
raden je aan om in
Tramin te stoppen en
daar te genieten van
een fles
Gewdlrztraminerwijn
met een stukje kaas en
tirolerbrood.

Juul De Vocht

Meer info bij Horst
Unterfrauner, Katharina-
| anz Strasse 66, | - 39037
Muhlbach. Tel.: 00 39
0472 888 061. Of hij
Reinard Hofer, Parkhotel,
Holzerhof, Meransen 10,1-
39037 M.hlbach. Tel.: 00
39 0472 51 01 00.



lerse vissers voeren actie

lerse tonijnvissers hebben in het
weekend van 15 en 16julijl. de ha-
vens van Cork en Castleberry ge-
blokkeerd. Ze waren boos omdat
een collega door de lerse Navy op-
geleid was. Ze zeggen dat die een
echte hetze voert tegen vissers-
schepen, ongeacht de nationaliteit
en dat pikken ze niet. De militai-
ren, die bevoegd zijn voor de vis-
serijcontrole op zee, hebben in de
eerste helft van 2000 een slordige
100 schepen opgeleid en de schip-
per voor de rechter gebracht, dik-
wijls voor banale feiten.

Terwijl hun collega in het Navydok
te Cork aan de ketting lag, ging
een delegatie protesteren bij de
minister van visserij. Pas toen die
zich bereid verklaarde het pro-
bleem te onderzoeken beloofden de
boze vissers de blokkade op te hef-
fen. Dat geschiedde zondagavond.

Recent werd ook de Z.186 opge-
bracht naar Rosslare, een haven in
het zuidoosten van lerland (lees
daarover Tussen schip en kaai, op

blz. 19). (pg)

Arneei de visser
in De Zeewacht

Vanaf september verschijnt in het week-
blad De Zeewacht, in wekelijkse aflever-
ingen, een historische roman van de
hand van oud-schipper-reder Eddy Serie.
In deze roman verhaalt de oud- HVB-
medewerker de belevenissen van een
vissersfamilie ten tijde van het Beleg van
Oostende (1601-1604). Eddie Serie zegt
deze roman geschreven te hebben naar
aanleiding van de vierhonderdste ver-

jaardag (2001) van deze historische
periode.

De titel, Ameel de visser, verwijst naar
de belevenissen van het hoofdpersonage
die naarstig en met succes de kustvisse-
rij bedreef. Het Beleg van Oostende
kwam echter roet in het eten gooien.
Maar Arneel trachtte er het beste van te
maken, terwijl de protestantse troepen
zich in de stad gevestigd hadden en de
katholieke Spanjaarden diezelfde stad
zodanig belegerden dat het niet mooi
meer was.

VOOR EEN EFFICIENTE OPLOSSING VAN AL UW VERZEKERINGSPROBLEMEN
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ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ VOOR VISSERSVAARTUIGEN
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Waarom de vissers in juni en in augustus altijd klagen

Jun o laagste aanvoerm oaand

Niet alle maanden Zijn ge'ljk
Ook niet in de visaanvoer.
Onderzoek naar de maande-
lijkse aanvoer van de voorbije
vijftien jaar leert ons dat juni
onbetwistbaar de maand van
de laagste visaanvoer is in
onze vismijnen. De laagste
besomming wordt dan weer
geboekt in augustus.

Schol is de vissoort die de groot-
ste invloed heeft op het totale
aanvoergewicht. Ze gevolgd door
de aanvoer van kabeljauw en
tong. Deze drie soorten vertegen-
woordigden de voorbije jaren tus-
sen de 50 en de 65 procent van de
totale aanvoer.

In grafiek 1 hebben we dit als
volgt samengevat. De volle lijn
toont de gemiddelde aanvoer van

A

Breskens als Uw aanvoer-
plaats geeft U de volgende
voordelen:

* Lage vaste mijnkosten;

* Hoge opbreangst voor Uw
gehele vangst door kopers
voor zowel de Belgische
versmarkt als de
Nederlandse vers- en fileer-
markt;

* Zeer hoge servicegraad

* Vervoer vanuit elke aan-
voerhaven;

* Dagelijkse visverkoop;

* Groot lokaal handelarenbe-
stand, zowel groot- als klein-

handel.
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GRAFIEK 1: % aanvoer per maand

AANVOER SCHOL
AANVOER TONG

-»-TOTALE AANVOER
-¢---AANVOER KABELJAUW

de voorbije 15jaar per maand. We
zien dat de aanvoer het hoogst
ligt in de periode van oktober tot
maart. Die zes maanden leveren

LTERNATI
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GRAFIEK 2: % besomming per maand

cifved/BA

«—TOTALE BESOMMING - ** BESOMM. TONG
» BESOMM. KABEU. —  BESOMMING SCHOL

gemiddeld 58 procent van de aan-
voer op. In het halfjaar van april
tot september wordt de overige 42
procent van de jaaraanvoer ver-

E F

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV

KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31) 117 3 81 634, fax: (+31) 117 382 303
E-mail: zeeuwse-vis@ zeelandnet.nl
F. Lokerse privé tel (+31) 113 371 383 of (+31) 651 314 190
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werkt.
Seizoenen

De meeste vissoorten worden het
hele jaar door aangevoerd. Toch
zijn er seizoenverschillen. Zo
wordt er meer schol aangeland in
de koudere maanden dan in de
lente en de zomer. Zowat 63 pro-

GEMEENTELIKE
VISVEILING
NIEUWPOORT

gelegen aan open tijhaven
gelegen op 5 minuten van exit ¥E40

- dagelijkse aanvoer van
dagverse vis en garnaal
-van maandag t.e.m. zaterdag
- faxmelding aanvoer
- thuiskoopsysteem

visinfolijn: 058 233364
veilmeester: 058 224970
directie 058 224971

fax

cent van de schol is afkomstig van
de visserij van september tot fe-
bruari. In de andere maanden ligt
de scholaanvoer beduidend lager.
Die evolutie is duidelijk op de gra-
fiek af te lezen. De zware stippel-
lijn laat zien dat de scholaanvoer
op zijn hoogst is in januari om ver-
volgens snel af te nemen. Die
daling valt samen met de paaitijd
(januari-maart). Op het laagte-
punt in april is de gemiddelde
maandaanvoer van schol tot een
derde herleid. Daarna laat schol
zich opnieuw beter vangen.

De fijne lijntjes tonen het aanvoer-
verloop van kabeljauw en tong.
Die aanvoer verloopt volgens het-
zelfde patroon als bij schol, maar
met een verschuiving van een
paar maanden.

Besomming

De Vlaamse visafslagen boeken de
laagste maandbesomming in
augustus. Niet toevallig valt dit
samen met de laagste maandbe-
somming voor tong. Dat is begrij-
pelijk omdat de impact van de
tongopbrengsten binnen de totale
omzet sterk doorweegt. Die
invloed is nog sterker dan deze
van de scholaanvoer op de totale
aanvoer. Vorigjaar leverde tong 43
procent van de totale besomming
op, hetjaar voordien zelfs 47 pro-
cent. Het aandeel van de scholver-
koop (16 % in ‘99, 12 % in ‘98) en

kabeljauwomzet (resp. 8 % en 10
%) ligt stukken lager. De seizoen-
schommelingen van alle andere
aangevoerde vissoorten hebben
slechts een beperkte invloed.
Grafiek 2 toont de evolutie van de
gemiddelde besomming per
maand (volle lijn). De beste
besommingen liggen in de maand
maart en december. In de maan-
den juni, juli en augustus draaien
de vismijnen op minder omzet.
Dat zijn ook de maanden dat de
tongaanlandingen het minst
opbrengen. De dikke stippellijn
maakt dit duidelijk.

De gemiddelde maandelijkse be-
somming van kabeljauw en schol
(fijne lijntjes) verloop parallel met
de tonghesomming.

In grafiek 3 hebben we gemiddel-
de maandelijkse aanvoer en
besomming op basis van de gege-
vens van de voorbije 15 jaar in
beeld gebracht. Daarin zien we
datjanuari en december de enige
maanden zijn waarin meer dan
tien procent van de jaaraanvoer
wordt gehaald. Maart en decem-
ber leveren de hoogste besomming

op- (gw)

quintiens

n.v.
twotruwl
Kielbankstraat 6,
8380 Zegbrugge
DAY AND NIGHT SERVICE'-

TEL (050) 5441 72
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PC aan boord

Heel veel zeilers maken elke dag gebruik
van computers, zowel thuis als op het
werk. PC’s maken het leven gemakkelij-
ker en productiever, en bovendien dienen
ze ook voor vermaak. Hetzelfde geldt op
zee: steeds meer zeilers ontdekken hoe
nuttig het is om een PC aan boord te heb-
ben, zeker met de huidige goedkope
modellen en betaalbare maritieme soft-
ware. Maar waar beginnen? Er is zoveel
op de markt dat een keuze maken niet
altijd even gemakkellijk blijk te zijnt.
Het boek ‘PC aan boord’ geeft inzicht
hoe je een computer aan boord kunt
gebruiken om het plezier in het zeilen te
vergroten. Het geeft nauwkeurige infor-
matie en verlicht de navigatieberekenin-
gen aanzienlijk. ‘PC aan boord’ geeft
richtlijnen voor de keuze van een PC en
adviseert tevens inzake de keuze voor
allerlei software: getijdeberekeningen,
routeplanning, kaartplotten, prestatie-
analyse, training, weerinformatie, com-
municatie en internet. Te oordelen aan
deze onderwerpen zal het duidelijk zijn
dat het boek ook buiten de zeilvaart nut-
tig kan zijn. Een echte aanrader!

‘PC aan boord (ISBN 90-6013-119-3) een
uitgave van Uitgeverij De Alk BV uit het Ne-
derlandse Alkmaar, kost 49.90 gulden en is
verkrijgbaar in de boekhandel en watersport-
7aak. In ons land worden de publicaties van
De Alk verspreid door Uitgeverij Agora uit
Aals. Tel 053/78.87.00

Pikheet

‘Pikheet’, voor de walslurp een onbe-
kend fenomeen, maar voor wie langer
dan een etmaal dienst deed aan boord
van een Nederlands koopvaardijschip
een begrip. De bikhamer en de verfkwast
worden neergelegd, de stuurman op de
brug gaat even verzitten en ook de ma-
chinist neemt, zittende op z’n bankje
dankbaar zijn bakkie in ontvangst. De
rest zoekt in de kou de warmte van de
accommodatie of in de tropen een scha-
duwrijk plekje aan boord. Het moment
voor een sterk verhaal, vandaar. Een ver-
halenboekje van Aad Schol. Eén brok
herkenning voor alle zeelui uit de hoog-
tijdagen van de zestiger en zeventiger
jaren. Een aantal uren spannende uren
lectuur! Pure ontspanning.

‘Pikheet. Scheepspraat met een glimlach'
(ISBN 90-6013-108-81. een uitgave van
Uitgeverij De Alk uit het Nederlandse Alk-
maar. kost 29:90 gulden en is verkrijgbaar in
de boekhandel. In ons land worden de publi-

caties van De Alk verspreid door Uitgeverij
Agora uit Aalst. Tel 053/78.87.00

Overleven op zee

Het is eind 1997 als de ervaren zeiler
Henk Timmerman door een chartermaat-
schappij wordt ingehuurd om met zijn
zeiljacht een vloot vakantiegangers in
Griekenland te begeleiden. Het voorjaar
daarop vertrekt hij samen met zijn
vrouw om zijn schip vanuit Harderwijk
‘over te varen’. Het wordt een adembe-
nemende reis die twee maanden zal
duren en waarbij het zeilersechtpaar her-
haaldelijk de wanhoop nabij is. In
‘Overleven op Zee’ doet Henk Timmer-
man op meeslepende wijze verslag van
deze door stormen en depressies geteis-
terde tocht, waarbij hij vaak teruggrijpt
naar zijn eerdere dramatische ervaringen
op zee. Naast het boeiende verhaal geeft
de auteur als sluitstuk een aantal nuttige
en waardevolle tips voor zeezeilers.
Hondervierenveertig bladzijden boeien-
de lectuur!

‘Overleven op Zee’ (ISBN 90-245-0584-9) is
een uitgaven van Bosch&Keuning. in ons
land verspreid door Tirion Uitgevers. Capu-
cienenlaan 49 9300 Aalst. Tel: 053/70.20.71
Fax 053/70.70.53 e-mail tirion@ping.be

Jaarboek Haven Zeebrugge
en Oostende 2000-2001

Eind juni verscheen de 14de editie van
het jaarboek Haven Zeebrugge en Oost-
ende 2000-2001’ In zijn handige boek-
vorm is dit een nuttig instrument voor
iedereen die van ver of dichtbij iets met
de havens van Zeebrugge en Oostende te
maken heeft. Het is een onmisbaar hulp-
middel om, in het raderwerk van dienst-
verlenende bedrijven in de haven, zijn
weg te vinden.

Een waaier van informatie, zoals de alfa-
betische lijst van de privé-bedrijven met
het personenregister, fax- en telefoon-
nummers. BTW-nummers en andere ef-
ficiénte inlichtingen, vindt de gebruiker
erin terug. Ook de statistiecken en de
nieuwe en bestaande lijndiensten van en

EaeAiC

naar Zeebrugge en Oostende vormen
een belangrijk onderdeel van dit jaar-
boek. De realisatie van deze nieuwe uit-
gave van de Antwerpse Lloyd werd
mogelijk gemaakt door de medewerking
van APZI en MBZ en de steun van tal-
rijke adverteerders.

Het ‘Jaarboek van de Havens van Zeebrugge
en Oostende 2000-2001" kost 1.895 frank
(exclusief verzendingskosten) en kan besteld
worden bii Uitgeverij Antwerpse Llovd.
Vleminckstraat 18. 2000 Antwerpen. Tel
03/234.25.93

De schepen van
Burns en laird

In de reeks ‘Ships in Focus’ verscheen
van de hand van Colin Campbell en Roy
Fenton ‘Burns and Laird’. Het boek
bespreekt de oudste schepen van G& J
Bums en Alexander Laird, de vorming
van Bums & Laird Lines in 1922 en
beschrijft het werdervaren van de rederij
tot in 1970 wanneer die ophield te
bstaan. Het boek is een waardevolle bij-
drage tot de geschiedenis van een be-
langrijke rederij, te meer omdat het ver-
haal van Burns & Laird eerder nooit vol-
ledig werd neergepend. Bovendien moet
beklemtoond dat het boek foto’s bevat
van alle schepen welke ooit onder deze
rederij hebben gevaren, van de zeld-
zame opnames van de eerste schepen uit
1863 tot de allerlaatste vaartuigen die
Bums & Laird in de vaart nam.

Het boek (ISBN 1-901703-07-X) telt 96
pagina’s meer dan 200 (vaak prachtige) foto-
’s en kost £ 14.50 (plus ve£3 verzendings-
kosten). Het is een uitgave van Ships in
Focus Publications. Bestellen kan bii de uit-
geverij op volgend adres: 18 Franklands.
Longton. Preston PR4 5PD.UK.

De strijd op Zee in 1940-45

‘De strijd op Zee in 1940-45, verteld
door de Royal Navy Section Belge’is de
debuutuitgave van Johnny Geldhof. Het
boek bespreekt het verloop van de

Tweede Wereldoorlog en de wedervaren (#-

N.V. WILLEMS

Recuperatiebedrijf

Oude metalen en containerdienst

Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende

Tel (059) 51 44 66
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van onze landgenoten die onder de vlag
van de ‘Royal Navy Section Belge’ de
strijd op zee tegen de vijand aangingen.
Het boek is een bundeling van waarde-
volle getuigenisssen.

Een handvol Belgen speelde in de
Tweede Oorlog een belangrijke rol, een
inzet die een plaats verdient in de
geschiedschrijving. Precies dat is wat
Johnny Geldhof met zijn boek heeft be-
reikt. Hij werkte ruim drie jaar aan het
verzamelen en ordenen van alle gege-
vens, uren besteedde hij aan interviews
met de laatste getuigen van de heroische
inzet van onze landgenoten. Ontkennen
dat de Royal Navy Section Belge de
kern zou zijn waaruit onze huidige
Belgische Marine voortkwam, zou de
waarheid onrecht aandoen. Door de uit-
gebreide tekst ( het boek telt 256 pagi-
na’s en de talrijke, dikwijls nooit eerder
gepubliceerde foto’s vormt ‘De Strijd op
Zee 1940-45’ een waardevolle bijdrage
aan de registratie van een hoofdstuk uit
onze nationale geschiedenis.

Het boek (ISBN 90-71868-33-8) kost 995
frank (plus 150 frank verzendingskosten) en
is verkrijgbaar bii de auteur Johnnv Geldhof.
Sqtationsstraat 130 Oostrozebeke. Bestellen
kan door storting van het verschuldigde
bedrag op 285-0505278-34

Scheepsbouwers van Huil

De streek rond de Humber in Noord-
Engeland is jarenlang een belangrijk
centrum van de visserij geweest. Vanuit
Grimsby en Huil opereerde een belang-
rijke vloot vissersvaartuigen die voor
hun tijd zeer modem waren. Die sche-
pen vond je niet alleen op de Noordzee
terug, maar ze waren actief tot New-
foundland an South Georgia. Het zal
dan ook niemand verwonderen dat in
diezelfde streek tot een belangrijk cen-
trum van scheepsbouw gegroeid was,
met - hoe kan het anders - een accent op
het bouwen van vissersvaartuigen.

Een van de allerbekendste namen was
Cook, Welton & Gemmell met werven
in Hull en Beverley. Tussen 1883 en
1963 werden daar niet minder dan 1.317

schepen gebouwd.

Het bedrijf ging van start in Huil en de
werf in Beverley werd in 1901 opge-
start. In 1902 werden er 40 schepen af-
geleverd, 20 daarvan werden gebouwd
in Huil, een gelijk aantal in Beverley dat
steeds meer aan belang won. In 1904
werd alle scheepsbouw daar trouwens
geconcentreerd. De Beverleywerf stond
steeds aan de spits als het op renovatie
aankwam. Ze speelde een belangrijke
rol in de ontwikkeling van de deepsea
trawler.

De werf moest in 1963 de deuren sluiten
nadat de Britse regering ook de bouw
van schepen op buitenlandse werven
ging subsidiéren.

Het boek Cook, Welton & Gemmell,
Shipbuilders of Hull and Beverley 1883-
1963’ noteert de geschiedenis van de
werf, samen met een gedetailleerd over-
zicht van alle schepen, die er ooit
gebouwd werden. Het boek bevat bo-
vendien een groot aantal prachtig gepu-
bliceerde foto’s van statige (stoom)-
trawlers.

‘Cook. Welton & Gemmell 1883-1963’
(ISBN 1-902709-02-0) werd uitgegeven
door Hutton Press. 130 Canada Drive.
Cherry Burton. Beverley. Hast Yorkshire.
HU17 7SB.UK. Het kost £16.95.

De Union-Castle line

Exact honderd jaar geleden sloegen
Union Line en Castle Line de handen in
elkaar om verder als de Union-Castle
Line te opereren. De nieuwe rederij
groeide uit tot een van de bekendste
Britse rederijen ooit. Het boek Union
Castle-Line - A Fleet History van de
hand van Peter Newall bespreekt in
zeven hoofdstukken de volledige vloot
van deze rederij. Zo komen de mailbo-
ten, cargo’s, reeferschepen, sleepboten
en hulpschepen alle aan bod. Het boek
omvat een uitvoerige index en werd rij-
kelijk geillustreerd.

Union-Castle Line - A Fleet History werd
uitgegeven door Carmania Press. Unit 202
Station House. 49 Greenwich High Road.

COOPERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND

H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan-
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker.

Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap.
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders

nemen wij ter harte

Wenst u een woordje uitleg of wilt u weten wat
u het zal kosten, neem dan gerust contact met
ons op en vraag naar Liliane

Tel:

059 / 33 04 35 of fax naar 059 / 33 24 04

— 32

London SE10 8JL. UK. Wie het hoek aan-
koopt moet ervoor £32 neertellen.

Handelsschepen van weleer

De handelsschepen die zes decennia
geleden de wereldzeeén bevoeren zagen
er helemaal anders uit dan deze van van-
daag. Het grootste deel ervan waren
general cargo-schepen, tankers en pas-
sagiersschepen. Er was toentertijd geen
enkel containerschip, rorovaartuig of
offshore schip.

Het contrast stopt overigens niet bij het
noemen van scheepstypes. De meeste
vroegere schepen werden met stoom
voortbewogen en waren veel Kleiner dan
hun moderne soortgenoten, met uitzon-
dering dan van de accommodatie voor
de bemanningen.

The world’s Merchant Fleets 1939, een
publicatie van Chatman Publishing en
samengesteld door Roger Jordan, geeft,
opgedeeld per land, een overzicht van
alle rederijen met de samenstelling van
hun vloot in 1939. Vele van die schepen
gingen in WOII verloren, maar een
merkwaardig aantal ging toch door een
‘gewone oorzaak’ ten onder en niet door
het oorlogsgeweld. Je vindt het alle-
maal terug in het boek en de index ver-
gemakkelijkt nog het opzoekingswerk.
Door de volledigheid en de overzichte-
lijkheid is het een van de beste boeken
over handelsschepen uit de voorbije
jaren.

The World’s Merchant Fleets 1939 kost. £40
en kan besteld worden bii Chatman
Publishing. 61 Frith Street. London. K.

Zeemacht in de ruimte

De marine is de belangrijkste gebruiker
van militaire technologie in de ruimte.
In Seapower and Space, From the Dawn
of the Missile Age to Net-Centric War-
fare geeft Norman Friedman, een inter-
nationaal bekend historicus en militair
specialist, voor het eerst een volledig
overzicht van de ontwikkeling van de
ruimtevaarttechnologie, met de impact
ervan op oorlogs- en handelsvloten, zo-
wel wat navigatie, communicatie, foto-
grafie, elektronische herkenning als
‘over-the-horizon’ raketten betreft.

De recente Golfoorlog en de oorlog in
Kosovo zijn slechts twee voorbeelden
van hoe vergaand de invloed van de in-
formatietechnologie op de oorlogsvoe-
ring voortgeschreden is. Een science-
fictionverhaal dat werkelijkheid gewor-
den is! Lezers zullen door het boek beter
begrijpen in welke richting de NAVO-
landen in de komende jaren hun techno-
logische keuzes zullen richten.

Het boek Seapower and Space (ISBN 1-
86176-004-3). 384 pagina’s dik, van auteur
Norman Friedman werd uitgegeven door
Chatham Publishing en kost £25 Bestellen
kan op het adres van de uitgever: 61 Frith »
Street. London W1Y 5TA. UK.



Noordzeeloket in
Nederland

Wie vragen heeft over de Nederland-
se overheidsrol i.v.m. de Noordzee
kan voortaan in dat land terecht op
een en hetzelfde loket. \ragen over
scheepvaart, visserij, offshore, bag-
geren, zandwinning, milieu of toe-
risme kunnen gesteld worden op een
en hetzelfde adres. Noordzeeloket

schrijft u op postbus 5807 te 2280
HV Rijswijk. Telefoneren kan ook:
00 31 900 666 7393 / Noordzee (fax:
00 70 - 390 0691. Uiteraard kan er
ook een e-mail gestuurd worden:
noordzeeloket@dnz.rws.minvenw.nl

r ZEEVISSERS - VISBEWERKERS -
HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN
EN BINNENSCHIPPERS
VOOR AL UW PROBLEMEN
WENDT U TOT DE

Secretaris

ZEEMANSBOND

ABVYV

OOSTENDE - VEURNE-
DIKSMUIDE
Jules Peurquaetstraat 27
Oostende
Tel.: 059/55 60 85
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE
HEISTSTRAAT 3
Zeebrugge
Tel.: 050/54 47 15
Fax: 050/54 42 53

Ik zoek oude
exemplaren van
Het Visserijblad.

Bellen naar

0496-266 873.

Ik ben van plan zicht-
kaarten uit te geven
van vissesvaartuigen.
Wie in het bezit is van
nooit eerder uitgege-
ven foto’s of dia’s geeft
een seintje aan Photo
Tropic:

059 /50 97 72.

Te koop
1ste klas scheepsverven aan
lage prijzen. Rode meni, anti-
roestverf, lood- en zinkverf, US
Navy, epoxyteer en verf. Enz.
050/ 31 45 54.

Te koop: Radar FURUNO
model 2400 (24 mijl). Prijs:
20.000 frank.

Stel planken 1,20 m op 60 cm.
Prijs 10.000 frank.
Damfordanker: 3.000 BEF.

Te Koop
Bayliner 2755 1993
met trailer.
Vaarklaar

1.200.000 frank.
GSM 0486 / 637 964

Te Koop:
Diesel/altematorgroep merk merce-
des 3 X220 V - 100 KVA - weinig

draaiuren. Prijs o.t.k.
050/ 55 77 80.
(\VVragen naar F. Beemaert)

Te Koop:
sportvissersboot,
motor Yamar 18 pk,
1:79m; br:2,6m; D.: 0,7 m.
Gepolyesterd hout.
Voor garnalenvangst.
300.000 frank.

Tel.: 050/ 59 81 04.

GRATIS zoekers
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, Kkapiteins,
marine(onder)officieren, walkapi-
teins, reders, yachtsmen, vishande-
laars, vislossers, dekzwabbers,
diepzeeduikers, visrestaurateurs,
strandjutters, nettenbreiers... of
anders gezegd: elkeen die iets met
de zee te maken heeft en die... iets
zoekt, iets kwijt wil. iets wil kopen
of wil ruilen dat ook al met de zee
te maken heeft: biivoorbeeld: wie
hopeloos op zoek is naar een wis-
selstuk voor ziin motor, wie ziin
complete vloot van de hand wil
doen. wie een iisfabriek zoekt om
zijn koelkast draaiende te houden,
wie de zeemeermin van ziin dro-
men zoekt... al deze mensen mo-
gen een gratis zoekertje plaatsen
in HVB.

Zij dienen alleen maar de hieron-
derstaande rooster in te vullen. In-
dien ze daar alles in gezegd krij-
gen, dan is de advertentie volledig
gratis. Als ze nog meer willen
meedelen, of als ze vinden dat deze
service van HVB meteen een door
hen verworven recht is om ten
eeuwige dage hun ding gratis aan
te prijzen, dan moeten ze maar
eens naar onze advertentietarieven
informeren.

Vul vandaag nog de strook in, één
letter per vakje en één vakje tussen
elk woord, knip het rooster uit en
stuur het naar HVB. Dorpstraat
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op
059/ 3255 59.) Vergeetje naam +
adres niet te vermelden.

Doe het vdér de 20ste van de
maand en uw advertentie verschijnt
gegarandeerd in de eerstkomende
editie van HVB

(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen
wat in het rooster staat; verschijnt in de advertentie)


mailto:noordzeeloket@dnz.rws.minvenw.nl
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De Slag... is een feuilleton dat maandelijks in HVB vervolgd wordt. © Flor Vandekerekhove, tekeningen Annie Vanhee
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W ellicht is dit niet de meest
geschikte plaats om het te zeg-
gen, maar ik doe het toch
maar hier. Enige tijd geleden
heb ik samen met de bekende
Belgische filmmaker Jan
Bucquoy een contract onderte-
kend. Daardoor heeft deze uit
Roeselare afkomstige regisseur
de filmrechten verworven over
het feuilleton dat u nu leest;
een vervolgverhaal dat nu al
tweeéntwintig maanden lang
in HVB gepubliceerd wordt (en
dat na vandaag nog twee afle-
veringen te gaan heeft). Het
kan evenwel lang duren voor-
aleer de prent uiteindelijk de
zalen haalt, want momenteel
werkt Bucquoy nog steeds
volop aan het vierde deel van
La vie sexuelle des Belges.
Sommige lezers zullen deze
filmmaker ongetwijfeld kennen
van zijn provocerende televi-
sieoptredens. Wellicht hebben
enkelen zelfs een van de films
uit zijn inmiddels berucht
geworden cyclus La vie sexuel-
le des Belges gezien. Voor de
kustbewoners was vooral het
derde deel ervan — Camping
Cosmos — een beklijvend do-
cument. Onvergetelijk daarin
is het optreden van de inmid-
dels overleden extreem rond-
borstige actrice Lolo Ferrari.
Ongetwijfeld zal zij de filmge-
schiedenis ingaan met de beel-
den waarin ze, als ware het de
ideale vakantieliteratuur, het
filosofische meesterwerk La
société de spectacle leest. Nu
en dan lacht ze in de film har-
telijk om de revolutionaire
wijsheden die de ook al veel te
jong gestorven auteur Guy
Debord daarin aan de mens-
heid meegeeft. Om maar te
zeggen dat de regisseur erin
geslaagd is een heel eigen-

zinnig portret af te leveren van de
toeristen die jaarlijks de kust op-
zoeken.

Soortgelijk boeiend portret van
Vlaanderen zal ongetwijfeld ook
De slag der sporen van hormonen
in het vlees opleveren. Daarom
wellicht dat Bucquoy de verfil-
ming als het vijfde deel van
hogervermelde cyclus op het festi-
val van Cannes wil presenteren.
Daar waar Camping Cosmos ech-
ter vooral de sfeer van de vrije-
tijdsbesteding ademt, zal de plot
van De slag der sporen... zich in
meer productieve sectoren afspe-
len. Vooral typisch Vlaamse eco-
nomische zwaartepunten zoals de
vetmesterij, de horeca, de witwas-
serij, de vlees- en de sexindustrie
zullen in de film benadrukt wor-
den. Het spreekt vanzelf dat ook
de visserijsector enig gewicht in
de schaal zal werpen.

Voor een auteur als ik is het na-
tuurlijk een grote eer dat een van
zijn werken verfilmd kan worden.
Het contract is dan ook niet meer
of minder dan een mijlpaal in
mijn literaire carriere. Dat bete-
kent dan weer niet dat ik het nu
‘gemaakt’zou hebben of dat ik
binnenkort tot de Vereniging van
Vlaamse Letterkundigen zou
mogen toetreden. De productie
wordt immers in de beste
Bucquoytraditie een non-budget-
film en het is nog maar de vraag
of hij uiteindelijk de zalen zal
halen. Het maken van een film
kost immers vele miljoenen en
deze zijn er dus niet. Overigens
stipuleert het contract dat ikzelf
(en wel gratis) het scenario moet
schrijven en tot mijn eigen scha
en schande moet ik bekennen dat
ik daar inmiddels nog niet mee
gestart ben.

Een en ander belet niet dat Jan
Bucquoy inmiddels al begonnen is
met een zoektocht naar geschikte
acteurs voor de verfilming van het
feuilleton. Deze zoektocht begon
afgelopen week toen welhaast
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twintig jonge meisjes op auditie
kwamen om de rol van Machteld
in de wacht te slepen. Omdat het
scenario van de film nog niet
klaar is (ben ik er nog niet aan
begonnen, zoals ik al zei), en we
evenmin enig idee betreffende de
te spreken teksten hebben, liet
Jan Bucquoy elk van de jonge
meisjes een stuk uit het boek De
leeuw van Vlaanderen van
Hendrik Conscience voorlezen. 1k
vond het een goed idee, ook omdat
De slag der sporen... uiteindelijk
mijn eigen XXIste eeuwse poging
is om de krachttoer van Conscien-
ce te herhalen en mijn volk op
mijn beurt te leren lezen. Voor de
rest zal wie wel kan lezen al opge-
merkt hebben dat de helden uit
De Leeuw van Vlaanderen en de
antihelden uit het feuilleton prak-
tisch dezelfde namen dragen.
Maar hoe gelijkend die namen ook
zijn, mijn Vlamingen gelijken he-
lemaal niet op deze van Conscien-
ce. Volgens mij beantwoorden ze
meer aan de realiteit, maar het is
uiteindelijk aan de lezers om
daarover te oordelen.

Hoe dan ook, dat voorlezen viel
nog niet weinig tegen. Het heeft
lang geduurd vooraleer ik het wil-
de geloven, maar nu kan ik niet
anders meer: de jeugd kan niet
meer lezen. Er loopt wel degelijk
vanalles scheefin het onderwijs.
Nog nooit zijn jonge mensen zo
lang schoolplichtig geweest als nu
en nog nooit heeft de jeugd er zo
weinig van gebakken. Het gestot-
ter dat ik die middag gehoord heb
valt haast niet te beschrijven. Op
een enkeling na moesten alle
meisjes de tekst met het vingertje
volgen. En de meesten slaagden
er achterafniet in een samenvat-
ting te geven van wat ze enkele
seconder daarvoor gelezen had-
den. Meer dan de helft had trou-
wens nog nooit van het boek ge-
hoord dat hen daar door Bucquoy
in handen gestopt werd. lemand
dacht dat ik De leeuw van



Vlaanderen geschreven had, een
ander was ervan overtuigd dat het
een werk van filmmaker Hugo
Claus was.

Eén meisje sprong op een wonder-
lijke manier uit de band. Toen
Bucquoy haar de bladzijde aange-
wezen had die ze moest lezen,
wierp ze er een blik op en sloeg
onmiddellijk daarna het boek weer
toe. Vastberaden ging ze op het
podium staan en ze debiteerde de
tekst op een manier die de indruk
gaf dat ze dagelijks niets anders
deed. Haar stem galmde door het
zaaltje waarin Bucquoy en ikzelf
ons al de hele middag geérgerd
hadden: ‘Wie zou de eer toekomen
de eerste steek te geven?, was de
eerste gedachte, die hen met onge-
duld vervulde.” We werden beiden
prompt wakkergeschud uit de
halfslaap waarin we, na het aan-
horen van zoveel gewauwel, ge-
raakt waren. Deze eer was uiter-
mate groot onder de ridders. Als
dit hun in een belangrijke slag te

beurt viel, beroemden ze er zich
hun ganse leven op, als een bewijs
van onbetwistbare dapperheid.’
Het meisje ging in eenzelfde vaart
door. Bucquoy en ikzelf gingen op
het topje van onze stoel zitten.
Hij, omdat hij wist dat daar in dat
trieste zaaltje van deze havenstad
een nieuwe ster ontdekt werd; ik
omdat ik het meisje dacht te her-
kennen. Daarom hielden zij allen
hun paard gereed en de speer ge-
veld om op het eerste bevel, op het
minste teken van de veldheer voor-
waarts te springen.’

En het hield maar niet op.
Bucquoy scheen voor het eerst in
zijn leven sprakeloos te zijn. Daar
waar de anderen nauwelijks een
alinea hadden moeten lezen, ging
het meisje door en door, bladzijden
lang, uit het hoofd, zonder ook
maar een keer te haperen. Ik
keek naar het formulier dat het
meisje had moeten invullen: Van
Bethune M. stond er. Bij het
vakje beroep had ze iets driftig

doorstreept en daarachter had ze
geschreven: zonder. Al deze voor-
bereidselen hadden de tijd doen
voorbijsnellen: het was zeven uur
toen de Franse ruiters zich op twee
slingerworpen van de vijand
bevonden.” Wij waren beiden ont-
wapend. Bucquoy en ik, we gaven
ons over aan deze Vlaamse schone
uit de kuststreek, die ons meenam
doorheen bijna heel het epos van
Hendrik Conscience. Nu bleef
geen enkele vijand meer op het
slagveld te bevechten maar in alle
richtingen zag men vluchtelingen
zich voortspoeden om het gevaar te
ontkomen.” Het was inmiddels
duister geworden in het lokaal, de
late avondzon wierp een zacht
licht op het meisje toen ze zei:
Dat duurde zo de ganse dag tot er
geen enkele Fransman offransge-
zinde meer te vinden was. Moet ik
nog verder gaan?

(Vervolgt)
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