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\dverteren  in H et Visserijblad is een goede zaak. E r is m aar één maandblad dat 
'egelmatig gekocht (en gelezen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishande- 
aars, visserijliefhebbers (en door al hun familieleden, vrienden en kennissen), 
3at is nu al 67 ja a r  het geval.
Vlocht u willen adverteren, m aar nog niet overtuigd zijn, kijk dan eens wie wél 
idverteert in H et Visserijblad. Zij weten waarom.

I-----------------------------------------------------------------------------

S tu u r  m ij v rijb lijv en d  uw  a d v e r te n tie ta r ie v e n  op

F irm a n a a m :

C o n tac tpersoon :

S t r a a t  & n u m m er: 

W oonp laa ts  en  p o stn u m m er:
U itknippen en terugsturen  naar HVB, D orpstraat 121 te  B-8450 Bredene------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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De V l a a m s e  v is s e r ij  blijft kreunen 
onder de dure brandstof. De reders 
ter zeevisserij zijn niet tevreden met 
datgene wat hun onderhandelaars uit 
de brand gesleept hebben. Die onder­
handelaars zijn op hun beurt ontevre­
den over de toegevingen die de rege­
ring doet. En allen wijzen ze erop dat 
de Nederlandse en Franse rederijen 
méér verkregen hebben. De Vlaamse 
reders krabben zich in het haar en 
vragen zich af: ‘Moeten onze vissers 
ook onze havens blokkeren?’
Het is maar de vraag of de sector van­
daag nog sterk genoeg is om zo’n 

doortastende actie te organiseren. We herinneren ons hoe de Vlaamse 
Vissersbond enkele jaren geleden zo’n oproep kon lanceren en dat nog 
dezelfde dag heel de Oostendse havengeul gebarricadeerd werd. Vijf­
tien schepen, dag en nacht. Aanstekelijk was het en ontoerend boven­
dien, want een volk dat resoluut tot de actie overgaat is —  vooral voor 
een 68-er zoals ik — mooi om zien. We herinneren ons ook hoe neer­
buigend andere reders dan weer over deze actie deden. Ten onrechte, 
zo zullen ze nu moeten toegeven, want wie vandaag zo’n oproep lan­
ceert, zal eerst nog moeten afwachten of daar wel schepen op af komen. 
Het is dan ook geen toeval dat de meest verregaande Vlaamse visserij- 
actie tegen de oliecrisis erin bestond dat iemand symbolisch een viskist 
omkeerde. Magertjes was dat, nadat de ministers in de voorgaande we­
ken al geconfronteerd werden met honderden woedende boeren die ver­
keersknooppunten blokkeerden en tientallen razende truckers die vitale 
industriezones platlegden. De actie van onze reders daarentegen, dat lag 
dan toch dichter bij datgene wat mandenmakesr, strodekkers, kuipers, 
hoepelmakers, handspinners en touwslagers maatschappelijk hadden 
kunnen manifesteren. Ja, het folkloregehalte was toch wel heel hoog. 
Dat is natuurlijk het grote verschil tussen de Belgische visserij enerzijds 
en de Franse en de Nederlandse anderzijds. Onze buurlanden zijn echte 
visnaties. De kusten van die naties beschikken over tientallen vissers- 
havens, vele honderden rederijen, nog meer schepen, duizenden vissers. 
Zij vormen er hechte gemeenschappen waar je  maar beter niet de vonk 
in steekt. De Belgische sector daarentegen heeft geen enkele poging 
ondernomen om een Vlaamse vissers gemeenschap in leven te houden. 
Had ze dat willen doen dan had ze tien jaar geleden de impuls moeten 
geven om een Vlaams Meerjarig Oriëntatieplan uit te werken, een plan 
dat de vloot weer opbouwt, een plan dat (binnen de beperkingen die ons 
opgelegd worden door de Europese Unie) een veelzijdige vloot uitte­
kent, met een kustzone die voorbehouden wordt aan een kustvisserij, 
met subsidies die exclusief voorbehouden worden aan reders die aan dat 
plan meewerken, met de nadruk op ontwikkelingen die ook de bouw 
van relatief kleinere vaartuigen mogelijk maken, nadruk ook op een 
veelheid van visserijtechnieken, en een personeelspolitiek die de men­
sen naar de sector trekt in plaats van ze eruit weg te duwen. Zo’n plan 
zou op voorhand ingespeeld hebben op de oliecrisis die we nu kennen 
(en op deze die ongetwijfel nog zullen volgen), op het Meerjarig Oriën­
tatieplan van de Europese Unie, op de milieu-eisen die hoe langer hoe 
strenger zullen worden, op het personeelstekort. Bovendien zouden er 
vandaag meer schepen zijn, meer vissers, meer arbeiders in de toeleve­
ringsbedrijven, meer leerlingen in de visserij school... Met andere woor­
den: de sector zou een maatschappelijke kracht achter zich voelen die 
zwaar weegt op de onderhandelingen met de regering. Helaas staan we 
daar vandaag verder vanaf dan ooit.
Had het anders gekund? Dat fundamentele veranderingen van vandaag 
op morgen niet mogelijk zijn is uiteraard juist. Dat dit argument al 
teveel jaren gebruikt wordt om zelfs maar niet over dergelijke verande­
ringen te moeten nadenken is evenzeer juist. De reders (en ook veel 
vissers, maar dan via Blankenbergse rekeningen!) betalen daar vandaag 
de (olie)rekening voor.

Flor Vandekerekhove
_ l
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Kleine en eurokotters zijn voor ons een fe it ,  
zeker als het gaat om kwaliteit.

Maar het is ook voor u nog niet te  laat.
U weet de weg naar Colijnsplaat.

Rotterdam

Telefoon: 0031 113 695 383, Telefax: 0031 113 695 229. 
Gsm Nelly: 0031 653 789 585, £sm Erik: 0031 622 237 432.

Ook voor de handelaar euro o f klein, 
het assortiment mag er zeker zijn. 

Garnalen en vis u it Colijnsplaat, 
zijn uw klanten echt waard!

Antwerpen

Kredieten op maat van uw plannen 

Wij geven de toekomst alle kansen

O V ER ZIC H T AANVOÏ

Redt tong het
Kabelj aui

“Het gaat goed in dit land” 
zei prem ier Verhofstadt 
onlangs in het parlement.
Op het eerste gezicht gaat 
het ook goed m et de visserij.
Na negen m aanden is de 
totale aanvoer am per met 
twee procent teruggelopen 
en de besomming m et he t­
zelfde procent aangedikt.
De cijfers zijn evenwel mis­
leidend voor wie daar winst­
cijfers wil tegenover p laa t­
sen. Door de hoge brandstof­
prijzen zijn de exploitatie­
kosten van de visserijrede- 
rijen fors toegenomen. 
Bovendien hebben we geen 
zicht op de verschuiving van 
de aanvoer door de toepas­
sing van het KB op de eco­
nomische band.

H e t  w a s  i n  h e t  la a ts te  k w a r ta a l  
v a n  vorig  j a a r  a l d u id e lijk  d a t 
B e lg isch -N ed erlan d se  v a a r tu ig e n  
m ee r v is n a a r  onze a fs lag en  
b ra c h te n  om  de econom ische band  
tu s s e n  h e t  v a a r tu ig  en  de regio te 
k u n n e n  bew ijzen . D it j a a r  k u n n en  
ze h u n  a a n v o e r over h e t  h e le  ja a r  
sp re id en . D a t zo rg t ongetw ijfeld  
voor een  b e la n g rijk e  versch u iv in g  
v a n  de aanvoer. Vis d ie  doorgaans 
in  N e d e rla n d se  a fs lag en  w o rd t 
a a n g e la n d  k o m t n u  n a a r  Z eebrug­
ge en  O ostende. P a s  w a n n e e r  we 
over de to ta a lc ijfe rs  v a n  de a a n ­
voer en  b eso m m in g  in  b in n en - en 
b u ite n la n d s  h a v e n s  door on d er 
B elg ische v la g  v a re n d e  v is se rs ­
v a a r tu ig e n  o n d er ogen k rijg e n  zal 
d u id e lijk  w o rd en  o f h e t  v isserij- 
j a a r  2000 w el zo goed w as  a ls  de 
cijfers n u  la te n  u itsch ijn en .

Meer tong
O ver de d ra m a tisc h e  to e s ta n d  van  
de k ab e lj a u w a a n v o e r h eb b en  we 
h e t  in  een  a fzo n d erlijk  k a d e rs tu k -
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BESOMMING JA N U A R I-S E P T E M B E R

serijjaar 2000?
voer daalt dramatisch

je  op p a g in a  6 . De tongv isserij 
d a a re n te g e n  v iel to t  nog  toe  m ee. 
B eha lve  in  N ieu w p o o rt w e rd  in  de 
a n d e re  v ism ijn en  m ee r to n g  a a n ­
gevoerd  en  w erd  de so o rt b e te r  
besom d; voo ra l in  Z eebrugge w a a r  
tw e e d e rd e n  v a n  de a a n v o e r en  de 
b eso m m in g  v a n  to n g  w o rd t 
g e m a a k t. D e to ta le  tongbesom - 
m in g  v e rteg en w o o rd ig t b ijn a  de 
h e lf t (47 %) v a n  de o m zet v a n  
onze d rie  v ism ijn en . Voor de vol­
gende m a a n d e n  is  e r  nog  vo ldoen ­
de q u o tu m . H a lf  o k to b er w as 65 
p ro cen t v a n  de to e g e la te n  to n g  
opgevist. E r  is  d u s ru im te  om  op 
he tze lfd e  e la n  door te  g aan . 
M in d er goed v e rg a a t  h e t  de schol- 
v isse rij. In  a lle  V laam se  v ism ij­
n e n  k w am  m in d e r  schol over de 
v loer en  ook de beso m m in g en  v ie ­
len  te ru g . N ie t en k e l door de lag e ­
re  aanvoer, m a a r  ook de p rijs  
d aa ld e  gevoelig. De gem iddelde  
scho lp rijs  ja n u a r i- s e p te m b e r  be­
droeg  vo rig  j a a r  82 f ra n k  teg en o ­
v e r 65,5 f ra n k  d it  ja a r .

Weekdieren
De a a n v o e r v a n  sc h a a ld ie ren , 
hoo fdzakelijk  g a rn a a l  en  lan g o es­
tin e s , v e r to o n t ev en m in  een  p osi­
t ie f  beeld . De voorb ije  n eg en  
m a a n d e n  is m in d e r  d a t  de h e lf t 
v an  de g a rn a a l  v a n  vo rig  ja a r  
aan g ev o erd  (195 tgo 425 ton). 
O n d an k s  de b e te re  p rijs  is  ook de 
beso m m in g  n ag en o eg  g eh a lv eerd . 
Bij de w eek d ie ren  v a lt  voo ra l de 
to egenom en  a a n v o e r v a n  in k tv is  
op. De a a n la n d in g e n  b e d ra g e n  n u  
257 to n  teg en o v e r 138 to n  vorig  
jaa r .
De im p a k t v a n  zowel de sch aa l- 
a ls de w e e k d ire n  op de to ta a lc ij­
fers is  e c h te r  b ep e rk t. S ch aa l- en  
w eek d ie ren  z ijn  s a m e n  goed voor 
een  a a n v o e r  v a n  973 to n  te r  
w a a rd e  v a n  121 m iljoen  fran k . 
D a t is n a u w e lijk s  8 p ro cen t v a n  
de to ta le  a a n v o e r en  7 p ro cen t 
v a n  de besom m ing , (gw)

1400

1200

1000

800

600

400

200

ZEEBRUGGE OOSTENDE NIEUWPOORT

Aanvoer per haven januari-september
10000

9000

8000

7000

6000

5000

4000

3000

2000

1000

ZEEBRUGGE OOSTENDE NIEUWPOORT
COPYRIGHT GWO/HVB-OKT 00

— 5 —



/ / / Y  f / / ‘ A  -----------------------------------------------------------------------------------------------------

Schaarse kabeljauw wordt duur betaald
D e  t o t a l e  a a n v o e r  v a n  ja n u a r i  
to t  se p te m b e r m a g  d a n  w ein ig  
v e rsc h ille n  m e t de hoev ee lh e id  
v a n  dezelfde periode  vo rig  ja a r , 
voor de a a n v o e r v a n  k ab e ljau w  
liggen  de k a a r te n  slech te r. Door 
h e t  lag e re  k a b e lja u w q u o tu m  voor 
2000 (1) is de a an v o e r a a n  b e p e r­
k in g e n  o nderhev ig . De o n d e r B el­
g ische  v lag  g ev an g en  en  in  de d rie  
k u s tv ism ijn e n  a a n g eb o d en  k a b e l­
ja u w v a n g s te n  voor h e t  e e rs te  
n eg en  m a a n d e n  is  g eslo n k en  to t 
1.129 to n  (1.607 to n  vo rig  ja a r ) . 
K ab e ljau w  w erd  ook fors d u u rd e r. 
D e gem idde lde  m a a n d p rijs  lig t 
s in d s  m a a r t  boven  de h o n d e rd  
f ra n k  p e r k ilo g ram . Voor m a a r t  
w as de gem id d e ld e  p rijs  zelfs op­
ge lopen  to t  h e t  rec o rd b e d rag  v a n  
126 fra n k , in  m ei g e d a a ld  to t  96 
fra n k , in  ju n i  opn ieuw  g es teg en  
to t 106 fra n k , In  ju l i  z a t  h e t  ge­
m id d eld e  opn ieuw  op 126 f ra n k  en  
d a a ld e  in  se p te m b e r to t  115 fran k . 
Voor de voorb ije m a a n d e n  k o m t 
d a t  u i t  op een  gem id d e ld e  p rijs  
v a n  107 fra n k , b e d u id e n d  ho g er 
d a n  h e t  gem iddelde  v a n  de vorige 
ja re n . (gw)

JA N -S E P A A N V O ER G P 1994 87
(in  ton) b e f 1993 122

2000 1.129 107 1992 123
1999 1.607 91 1991 155
1998 2.331 73 1990 202
1997 1.412 68
1996
1995
1994
1993
1992
1991
1990

1.980
1.807
1.319
2.005
1.522
1.804
2.372

55
54
66
61
81
86
85

D e k ab e ljau w b eso m m in g  b e d ra a g t 
n a  a c h t m a a n d e n  120 m iljoen  
f ra n k  of 25 m iljoen  f ra n k  m in d e r 
d a n  vo rig  j a a r  (- 17 %). D ie a l bij 
a l in  red e lijk e  b eso m m in g  is te  
d a n k e n  a a n  de hoge p rijs  die voor 
a lle  k a b e lja u w so rte r in g e n  w o rd t 
b e ta a ld .

JA N -S E P B ESO M M .
in  m iljoen  f ra n k

2000 120
1999 146
1998 170
1997 95
1996 109
1995 98

Kabeljauw januari-september

■AANVOER — BESOMMING — GP

(1) H et intitiële kabeljauwquotum 
2000 bedroeg 3.400 ton, ondertussen 
door ruilakkoorden opgetrokken tot 
4.200 ton. In 1999 lag het quotum op 
5.280 ton, na ruilakkoorden op 6.310 
ton gebracht.

^ZEEVISSERS - 

HAVENARBEIDERS -

EN BINNENSCHIPPERS 

VOORAL

WENDT U TOT

Secretaris

ZEEMANSBOND

ABVV
OOSTENDE - VEURNE- 

DIKSMUIDE 
Jules Peurquaetstraat 27 

Oostende 
Tel.: 059/55 60 85 
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE 
HEISTSTRAAT 3 

Zeebrugge 
Tel.: 050/54 47 15 
Fax: 050/54 42 53
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Garnaalzeef in de 
O ostendse vismijn

De aan g ek o n d ig d e  g a rn a a lz e e f  
voor de O o sten d se  v ism ijn  s ta a t  
e r  a l en k e le  w eken . Voor de g ar- 
n a a la a n v o e rd e rs  is h e t  even  w en ­
nen . V an  de a a n v o e r g a a t  bij h e t  
zeven  im m e rs  een  g ed ee lte  v a n  de 
v a n g s t “v e rlo re n ”. In  N e d e rla n d ­
se v isa fs la g e n  is h e t  g e b ru ik  v a n  
de g a rn a a lz e e f  a l la n g  v e rp lic h t 
a ls  m e n  z ijn  g a rn a le n  w il k w ijt 
g e ra k e n  a a n  de h a n d e l. D a a r  
w o rd t g e w e rk t m e t een  contro le- 
zeef v a n  6,5 of 6,8 m m . ( gw)

V IS S E R IJB E L E ID -----------------------

Vlaams, Europees of 
Belgisch

In  h e t  V laam s p a r le m e n t vroeg  
J a n  L oones a a n  m in is te r  D u a  hoe 
h e t  e r  m o m en tee l v o o rs ta a t m e t 
de b ev o eg d h e id sv erd elin g  a a n ­
g a a n d e  v isse rij m a te r ie s . De m i­
n is te r  an tw o o rd d e  zeer te re c h t 
d a t  h e t  in v e s te rin g b e le id  een  
V laam se  bevoegdheid  is. H e t 
v loo tbele id  d a a re n te g e n  is B el­
g ische m a te r ie  en  d a t  v loo tbeleid  
is d a n  w ee r in  o v e reen stem m in g  
m e t h e t  E u ro p ees  opgelegde 
M eerja rig  o r ië n ta tie p la n .

M A R ITIEM  E R F G O E D  --------------

Studiedag in O ostende
De V laam se  re g e rin g  za l in  h e t  
n a ja a r  een  o n tw erp  D ecree t to t 
B esch erm in g  v a n  de V arende 
m o n u m n e te n  a a n  h e t  V laam s 
P a r le m e n t voorleggen. In  h e t  k a ­
d e r v a n  de v e rw a c h te  b e sp re k in ­
g en  o rg a n ise e r t  de V laam se  V ere­
n ig in g  voor In d u s tr ië le  A rcheolo­
gie in  O o sten d e  een  b ijeen k o m st 
over b eh o u d  en  o n ts lu itin g  v a n  
v a re n d  erfgoed. O p deze ‘denk- 
d ag ’ zu llen  b ijd ra g e n  u it  N e d e r­
lan d , F ra n k r i jk , G ro o t-B ritta n n ië  
en  D u its la n d  k u n n e n  b e lu is te rd  
w orden . T ijdens een  open  fo rum  
s te lle n  v e re n ig in g e n  u i t  N e d e r­
la n d  en  V la a n d e re n  vervo lgens 
h u n  w e rk in g  voor. De te k s te n  v a n  
deze b ije e n k o m st zu llen  beg in  
2001 v e rc h ijn e n  a ls  e en  th e m a ­
n u m m e r  v a n  h e t  V laam s- 
N e d e rla n d se  t i jd sc h rif t E rfgoed  
v a n  In d u s tr ie  en  T echniek.
W ie m e e r  w il w e te n  k a n  te re c h t 
bij de V laam se  V eren ig ing  voor 
In d u s tr ië le  A rcheologie: te l. 0496 / 
37 77 91.

Matroos Christophe Lems slachtof­
fer van dodelijke ongeval op Z.185
V rijdag  6 o k tober is de 25-jarige  m a tro o s  C h ris to p h e  L ens u it  
B red en e  h e t  s lach to ffe r gew orden  v a n  ee n  dodelijk  ongeval a a n  
boord  v a n  de Z.185 E m e ra ld  S ta r .  D e h u lp d ie n s te n  b ra c h te n  de 
jonge  v is se r  nog n a a r  h e t  z iek en h u is  v a n  B a rn s ta p le , m a a r  de 
jo n g en  w as bij a a n k o m st reed s overleden .
H e t v a a r tu ig  k w am  te ru g  v a n  de Ie rse  Zee en  bevond  zich in  h e t  
S t.-G eorge’s K a n a a l t e r  hoog te  v a n  Z uid-W ales. E e n  v a n  de kor- 
re s to k k e n  w as g e d u ren d e  de v isserij op de ro tsb o d em  gebroken . 
T ijdens de w e rk z a a m h ed e n  om  de k o rre s to k  u i t  de v e rb in d in g  
v a n  de slede  los te  w rin g e n  k n a p te  een  s ta a lk a b e l af. E e n  v a n  de 
u ite in d e n  ra a k te  de m a tro o s  a a n  h e t  hoofd. O nm id d e llijk  lie t 
sch ip p e r B a r t  F li ts e r  een  re d d in sg h e lik o p te r  op roepen  om  de 
bew uste loze  v isse r  de e e rs te  zo rgen  te  v e r le n e n  en  over te  b re n ­
g en  n a a r  h e t  d ich tsb ijg e leg en  z iek en h u is . Toen h e t  s lach to ffe r 
d a a r  a a n k w a m  kon  geen  h u lp  m ee r b a te n . Zowel de re d e r  a ls  de 
b em an n in g s le d e n  w a re n  zw a a r a a n g e s la g e n  door de g e b e u r te n is ­
sen .
C h ris to p h e  L em s, opgeleid  in  de J o h n  B auw ensschoo l, z a t  a l een  
a c h tta l  ja r e n  in  de v isse rij. H ij w as  een  j a a r  ge led en  aan g e m o n ­
s te rd  op de Z.185 E m e ra ld  S ta r  v a n  de R ederij S h am ro ck  u it  
H e is t. H e t v a a r tu ig  w o rd t gevoerd  door een  v a n  de zonen  v a n  
re d e r  A u g u s t F litse r. De overled en  m atro o s w oonde nog  bij zijn  
o u d ers  in  B red en e  a lw a a r  ook de u itv a a r tp le c h tig h e id  p la a ts  
vond.

N.V. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren 

en verhuur viskisten 
Vismijn 2 - 8400 Oostende 

Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50

Gedelegeerd bestuurder:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan 

Tel.: 059/ 23 68 46 -GSM 075 / 44 67 88 ■ GSM 075 / 55 22 58 
Ploegbazen-sorteerders:

Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene.
Tel.: 059/ 32 49 00 — GSM 075/ 34 18 18 

Jan Trotteyn, Batterijstraat 41, 8420 De Haan 
Tel.: 059/ 23 88 48 — GSM 075/ 83 19 75

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 15 u daags voor de verkoop in de week 
en vanaf 10 uur op zon- en feestdagen, aan de sassen van de vissershaven.

Tel: 059/32 12 86.
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f van schepen WqScd'I 
van menéen 0^=3

H e t  w a s  e e n  duchtig uitgeruste j 
vriessterntrawler die voor anker lag j 
te wachten op de kust\>issers met j 
verse vangsten. ‘Nieuwgebouwd, \ 
captain?’. ‘O ch’, zei de relatief j  
ouwe, " t valt relatief mee. Ge moest j  
vroeger al een halve akrobaat zijn \ 
om mis te lopen van de van span- \ 
ning krakende vistouwen die over j 
dek liepen en ‘t was niet simpel om j  

dwars van de wind te winden. Te- \ 
genwoordig met de kop op de zee en \ 
de koppage vanachter is ‘t minder J 
tijdverlies en veiliger. Als ge nu nog j  
peinst op de visplanken in de zijden, \ 
die altijd klaar waren voor moord 
en doodslag! ’
Het vaartuig rolt lui in de hoge dei- ! 
ning aan de hete westkust. ‘Modern j  
scheepje: alles gebeurt van in de \ 
brug, je  moet natuurlijk ogen op je  \ 
gat hebben maar een duw op de j 
knop is gauw gegeven, met een beet- j 
je  savi loopt’t gesmeerd. De beman- 
ning? Dat is een ander paar mou- \ 
wen. ‘t Voornaamste element aan ! 
boord ja  toch ? Op z ’n minst mag je  ) 
verwachten dat ze kennen waarvoor \ 
aan boord gekomen zijn ? Een zoot- \ 
je, soms is er wel een die ‘t kent, 
enkelen hebben leren varen, maar je  j  
zegt niet hoe. Ze komen van veertig 
man aan dek, het grootste part afri- 
kanen. Gisteren heb ik er weer naar 
beneden moeten zenden, hij zei dat 
hij kon sturen maar zwaaide vijftig- 
graden van links naar rechts, hij 
schreef z ’n naam op ‘t water! Goeie 
wil soms wel, maar zenuwachtig 
allemaal, onzeker, vissers, allemaal 
vissers, zij moeten naar zee, ‘t is de 
plicht tegenover hun families, een 
roeping! Ge weet toch dat de vierde 
landen nu ook hun eigen zeevaart­
scholen hebben, ze lf organiseren en 
besturen? Ge krijgt dan een gedi­
plom eerd werktuigkundige aan 
boord die de hoofdkraan van de 
tanks afdraait, waardoor het schip 
in de lucht kan vliegen, zelfs zinken.
Ze hebben niet ‘t minste gevoel in 
wat ze aan ‘t doen zijn. Een afri- 
kaan weet niks, voor hem is het een 
machine hij steekt hem in gang en 
het werkt. Okee, maar het kan hem 
niet schelen o f het naar behoren 
draait. Zij hebben niet onze opvat­
tingen van werken. Ge moet met die 
mengeling van nationaliteiten  
eraan denken steeds paraat te zijn 
voor noodgevallen en we oefenen 
dan ook de voorgeschreven proce­
dures, bvb. De bootdrill. Ge weet 
wel als het alarm gaat iedereen op 
z ’n station. Weet ge dat die mannet-

jes met cle mond openstaan ze komen 
niet eens aan dek, ze blijven gewoon 
weg! Op onze schepen weet iedereen 
wat te doen, we zijn ervoor opgeleid. 
We zullen maar zwijgen over het 
onderhoud aan boord. Roest en vet 
druipen era f driehonderd koop­
vaardijschepen braken in twee verle­
den jaar en ‘t ligt niet alleen aan de 
slechte constructie! En wat gebeurt 
er als ge een haven moet aanlopen. 
Er komt een loods aan boord, loopt 
uit koers, knalt op een pier en licht 
een brug uit haar voegen, zelfs die 
artiesten hier kennen het niet. In 
plaats van de nodige manoevers uit te 
voeren vragen ze zich stomweg a f  wie 
hen die toer gelapt heeft, de dode ziel 
van mon oncle o f is het buurman die 
hem heeft betoverd? We lossen best 
ze lf de vangst want die lui kunnen 
zelfs de controles niet bedienen, de 
nattewanten. We zaten in een school 
barracudas en ze weigerden aan dek 
te komen omdat ‘t zondag was. De 
ontwikkelingslanden zorgen nu zelf 
voor hun zeevaarders, ze hebben ons 
niet meer nodig. Natuurlijk zou daar 
iets moeten aan gedaan worden, er 
gebeuren al rampen genoeg. Maar 
tegen wie moet ge gaan klagen? 
Rederijen hebben daar helemaal 
geen oren naar, als de reis afgelopen 
is en de vangst verkocht, dan is het 

I een succes geweest. De shipping  
\ companies hebben er geen moeite 
I mee, ze charteren een ander vaartuig. 

Wat is er dan eigenlijk gaande met 
die opleidingen? Denkt ge dat een 

\ van die kampioenen het zal geloven 
I als ge zegt dat er geen bekwame men- 
I sen uit hun scholen komen. Zij heb- 
\ ben de programma’s van ons onder- 
I wijs niet van doen, want ze zijn over- 
\ tuigd dat de blanken hen niet willen 
! tonen hoe ze hun eigen bemanningen 
I opleiden, hoe de leerplannen in 
\ mekaar steken. Hun leraars kennen 
j zelfs niet wat onze studenten kennen.
\ Maar zij hebben eigen leergangen,
! eigen diplomas en eigen brevetten dat 
; is wat telt, besprongen door de duivel 
j van de blankheid imiteren ze de 
I westerlingen. Leergierig genoeg,
\ hebben maar een doel een stuk papier 
\ een diploma in handen krijgen zonda- 
! ni g dat ze geen handarbeid meer hoe- 
j ven te verrichten, en hun scholen zijn 
I aan de mentaliteit van de vroegere 
I  évolué aangepast, ze lijken soms 
\ papegaaien. De nieuwe zeevaarders 
I hebben een ander verhaal nodig dan 
! onze eigen eenvoudige theorie van 
\ produceren en consumeren.’ (lin)

J

N

GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad
Vissers, sportvissers, kapiteins, 
marine(onder)officieren, walkapi­
teins, reders, yachtsmen, vishande­
laars, vislossers, dekzwabbers, 
diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
strandjutters, nettenbreiers... of 
anders gezegd: elkeen die iets met 
de zee te maken heeft en die... iets 
zoekt, iets kwiit wil. iets wil kopen 
of wil ruilen dat ook al met de zee 
te maken heeft: biivoorbeeld: wie 
hopeloos op zoek is naar een wis- 
selstuk voor ziin motor, wie zijn 
complete vloot van de hand wil 
doen. wie een iisfabriek zoekt om 
ziin koelkast draaiende te houden, 
wie de zeemeermin van ziin dro­
men zoekt... al deze mensen mo­
gen een gratis zoekertje plaatsen 
in HVB.
Zij dienen alleen maar de hieron- 
derstaande rooster in te vullen. In­
dien ze daar alles in gezegd krij­
gen, dan is de advertentie volledig 
gratis. Als ze nog meer willen 
meedelen, of als ze vinden dat deze 
service van HVB meteen een door 
hen verworven recht is om ten 
eeuwige dage hun ding gratis aan 
te prijzen, dan moeten ze maar 
eens naar onze advertentietarieven 
informeren.
Vul vandaag nog de strook in, één 
letter per vakje en één vakje tussen 
elk woord, knip het rooster uit en 
stuur het naar HVB. Dorpstraat 
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op 
059 / 32 55 59.) Vergeet je  naam + 
adres niet te vermelden.
Doe het vóór de 20ste van de 
maand en uw advertentie verschijnt 
gegarandeerd in de eerstkomende 
editie van HVB

S trt & nr:...........................................................

P tn r & s tr t: .......................................................

T el.:....................................................................

(B o v en staan d e  gegevens w o rd en  n ie t  g epub liceerd . A lleen 
w a t  in  h e t  ro o s te r  s ta a t ;  v e rsc h ijn t in  d e  a d v e rte n tie )
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Eurocom m issaris Fischler 
pleit voor faire 

en uniforme sancties
E u ro p ees  co m m issa ris  F ra n z  
F isc h le r  v ra a g t  d a t  de san c tie s  
voor o v e rtre d in g e n  op de voorge­
sch rev en  v a n g s tb e p e rk in g e n  in  a l­
le l id s ta te n  dezelfde zijn. F isch le r 
v e rk la a rd e  d a t  vorig  w eek  in  
B ru sse l in  z ijn  to e s p ra a k  op de 
“In te rn a tio n a l conference on f is h e ­
ries m on ito ring , contro l a n d  su r ­
ve illance”. H ij k ond igde  voor h e t  
v o o rjaa r  een  “g roen b o ek ” voor h e t 
v isse rijb e le id  aa n . H ie r in  za l een  
h o o fd s tu k  gew ijd  z ijn  a a n  h e t  con­
tro le sy s te e m  op de n a le v in g  v a n  
de v a n g s tb e p e rk in g e n .
“M om en teel lopen de s tra ffen  voor 

vissers d ie  m eer vangen  d a n  de 
toegestane quo ta  nog sterk  uiteen  
in  de versch illende  l id s ta te n ”, 
a ld u s  F isch ler. N u  is  h e t  zo d a t  in  
som m ige l id s ta te n  z w aa rd e re  
sa n c tie s  opgelegd w o rd en  d a n  in  
a n d e re . N a m e n  h e e f t de E u ro co m ­
m issa r is  n ie t  genoem d. F isch le r 
w il d a t  de l id s ta te n  een  fa ire  en  
u n ifo rm e  con tro le  u ito e fen  op h u n  
v isse rs . D e reg e lg ev in g  ro n d  de 
con tro les za l d a n  ook een  b e la n g ­
rijk e  p la a ts  in n e m e n  in  h e t  d e b a t 
over h e t  g em een sch ap p elijk  v isse ­
rijb e le id  n a  2002.

Afwerking 0 .554  Godelieve 
verloopt met 

grote vertraging
H et casco in  p o ly es te r voor de 
n ieu w e w a rre ln e tv is s e r  0 .5 5 4  
G odelieve  is  o n lan g s te w a te rg e la -  
ten . De ro m p  w erd  gebouw d in  de 
n ieu w e c o n s tru c tie h a l v a n  SKB 
a a n  de O o sten d se  Z w aaikom . De 
bouw  h e e f t n ie t  m in d e r  d a n  a c h t 
m a a n d e n  v e r tra g in g  opgelopen. 
D ie a c h te rs ta n d  is te  w ijten  a a n  
v e rsch illen d e  fac to ren . Bij de a a n ­
v a n g  v a n  de b o u w w erk en  w as 
voorz ien  om  h e t  n ieu w e v a a r tu ig  
v a n  21 m e te r  in  m ei in  de v a a r t  te  
b ren g en . H e t za l u ite in d e lijk  
te g e n  h e t  ja a re in d e  d ra a ie n  voor­
a le e r  de 0 .5 5 4  b e d rijfsk la a r  is. 
Zoals re e d s  gem eld  is  h e t  de f irm a  
D am co v a n  de d rie  geb ro ed ers  
D a m a n  u i t  R ek k em  die  de w a rre l­
n e tv is se r  la te n  bouw en. Zij 
b e sch ik k en  over de nodige v is ­
re c h te n  om  h e t  n ieu w e  v a a r tu ig

te  exp lo ite ren . H e t casco is  a l 
voorz ien  v a n  een  D eens HLT- 
pow erbloc en  een  m o to r C a te rp il­
la r  v a n  410 pk.

Ex-0.211 verbouwd
D e gew ezen  0 .2 1 1  C hristophe  v a n  
R udy  B arb a ix  is om gedoopt to t 
L E .24 H oop op Zegen  m e t th u is ­
h a v e n  L em m er. Op de sch eep s­
w e rf  M etz in  U rk  k re e g  h e t  k le i­
ne  k u s tv a a r tu ig  (15 m ., b o u w jaa r 
1988) een  n ieu w  s tu u rh u is  en  een  
p o r ta a lm a s t op h e t  verhoogde 
a c h te rd a k . H e t v a a r tu ig  is  e ig en ­
dom  v a n  de H a n d e lsm a a tsc h ap p ij 
Gebr. T oering BV u i t  L em m er.

Nieuwe vislier voor 
Z.53 Van Eyck

In  de P ad m o s-v estig in g  in  B ru i- 
n isse  k reeg  de Z.53 V an E yck  een  
n ieuw e v is lie r  en  M itsu b ish i- 
h u lp m o to re n  a a n  boord. D e 30 to n  
zw are  zestro m m elw in ch  is a fkom ­
s tig  v a n  B ru sse lle  u i t  N ieuw poort.

Limburgse scheepsw erf 
Sint-Barbara failliet

De sch eep sw erf S in t-B a rb a ra  
C o n trac tin g  u it  M aasm ech e len  
w erd  door de h a n d e ls re c h tb a n k  
v a n  T u rn h o u t op 10 o k to b er fa il­
lie t  v e rk la a rd . D oor h e t  fa illisse ­
m e n t v e rlo ren  32 m en se n  h u n  job. 
N a  de u i ts p ra a k  w erd  v a s tg e s te ld  
d a t  Poolse w e rk n e m e rs  voor a n d e ­
re  v en n o o tsch ap p en  b lev en  door­
w erk en , w aaro p  de b u rg e m e e s te r  
de illeg a len  lie t o p p ak k en  en  de 
w e rf  lie t s lu iten .

Scheepsw erf van Zelzate 
beboet voor ontbreken van 

milieuvergunning
De BVBA S ch eep sw erf v a n  Z e lza­
te  w erd  veroo rdee ld  to t  een  boete  
v a n  400 .000  fra n k , w a a rv a n
300.000 f ra n k  m e t u its te l  o m d a t 
de w e rf  zo n d er de v e re is te  m ilie u ­
v e rg u n n in g  w e rk te . Z aak v o erd er 
M a a r te n  C a rro n  k re e g  opschor­
tin g  v a n  s tra f . O p de w e rf  w o rd en  
b in n e n sc h e p e n  en  p le z ie rv a a r tu i­
gen  o n d e rh o u d en  en  h e rs te ld . V ier 
j a a r  ge led en  w erd  ook de n ieu w e 
Z.82 N a u ti lu s  v a n  D an n y  G ev ae rt 
(n u  0 .8 2 )  gebouw d 
In  m ei 1997 k re e g  de sch eep sw erf  
a a n  h e t  k a n a a l  G en t-T ern eu zen  
een  voorlopige m ilie u v e rg u n n in g  
w a a ra a n  een  a a n ta l  v o o rw aa rd en  
w a re n  verb o n d en . H e t b e d rijf  
m o est m in d e r  a fv a lw a te r  in  h e t 
k a n a a l  lozen, h e t  za n d  v a n  h e t 
z a n d s tra le n  o p v an g en  en  een  
bodem onderzoek  la te n  u itv o eren . 
Twee j a a r  la te r  w eig erd e  de B e­
sten d ig e  D e p u ta tie  een  n ieuw e 
v e rg u n n in g  o m d a t de sch eep sw erf  
nog s teed s  n ie t  a a n  de v o o rw aa r­
d en  voldeed. D e w e rf  b lee f  open  
zonder de v e rg u n n in g  en  w erd  
d a a r  n u  voor beboet.
O n d e rtu sse n  is  toch  w e rk  ge­
m a a k t v a n  de sa n e rin g . De w e rk ­
v loer v a n  de h e llin g  w o rd t gebe- 
to n n ee rd . E r  k o m t een  re se rv o ir  
d ie  h e t  overto llige zan d  o p v an g t 
en  h e t a fv a lw a te r  n a a r  een  nog 
a a n  te  leggen  z u iv e r in g ss ta tio n  
v o e rt zo d a t h e t  g ezu iv e rd  in  h e t 
k a n a a l  geloosd w o rd t. D e n ieu w e 
v e rg u n n in g sa a n v ra a g  v a n  h e t  b e ­
d r ijf  k r ijg t een  positieve  b e h a n d e ­
lin g  op v o o rw aard e  d a t  de w e rk e n  
sn e l w o rd en  u itgevoerd .

N.V. S C H E E P S W E R F

I.D.P.
VismijnJaan 5,
8400 Oostende 
Tel.: 0 5 9 /3 2  18 64 
Fax: 0 5 9 /3 2  08 13 
BTW 405.281.044 
R.A. 05.00.92.405.281.044

Nieuwbouw - Herstellingen 
Aluminium en roestvrij staal constructies 

Eigen scheepslift tot 1000 ton 
ERKENNING KLASSE 5

— 9 —



Het einde van de “pelders” in de Oostendse vismijn
O p  m a a n d a g  2  o k t o b e r  is  de alou­
de verkoopswijze in de Oostendse 
vismijn naar het domein van de fol­
klore verwezen. Afslagers, schrij­
ver, tegenschrijvers en pelders ko­
men er bij de electronische verkoop 
niet meer aan te pas.
Voor Etienne Boucquet was het een 
emotionele dag. 29 jaar werkt hij in 
de vismijn. Zijn laatste werkdag liet 
hem duidelijk niet onberoerd. Ook

“pelder” Fredje Tratsaert heeft 23 jaar 
tussen de visbakken gestaan. Samen met 
zijn collega Jean-Pierre Coulier was hij 
de laatste beoefenaar van het beroep dat 
in het Oostends Woordenboek als ha- 
vensjouwer omschreven is. Het woord 
ontbreekt evenmin in het pas versche­
nen Woordenboek van de Vlaamse dia­
lecten. Fredje weet dat dit van oudsher 
de benaming is voor de mensen die hel­
pen bij het sorteren van de vis en die tij­

dens de verkoop ook de inhoud van 
de kisten en de loten afroepen. Een 
goede pelder moet over stevige 
stembanden beschikken. Maar die 
kwaliteit hebben ze in de vismijn nu 
niet meer vandoen. In de Eurohal 
flitsen de soorten en hoeveelheden 
aan en uit op een groot scherm. En 
als er toch iets moet gezegd worden 
dan is nog een behoorlijke geluids­
installatie. (foto’s gw)

Klokslag 7 uur startte de laatste verkoopdag in aanwezigheid van burgemeester Jean Vandecasteele en provincie­
raadslid Jean Vyvey. Niettegenstaande de gemeenteraadsverkiezingen in het verschiet lagen waren het de enige poli­
tiekers die zo vroeg op de been waren.

Foto boven: De beruchte "kar” werd voor het laatst door de vismijn gereden met 
"aan boord” de afslager Etienne Boucquet, Patrick Billiau en Steve Lowyck en tegen- 
schrijver Chris Van De Maele. Foto links onder: “Pelder ” Fredje Tratsaert tijdens het 
afroepen van soorten en hoeveelheden. Foto links: Ook voor “pelder” Jean-Pierre 
Coulier was het de laatste dag tussen de visbakken.
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Waakzame Hondenwachtprijs opnieuw voor Z.69 Atlantis

Voor de tweede keer op rij werd de“Waakzame Hondenwachtprijs voor het duurste zeedier” uitgereikt aan de bemanning van 
de Z.69 Atlantis. Het Zeebrugse vaartuig van Bart Schiltz en schipper Remi Carton kreeg de prijs voor de aanvoer van een heil­
bot van 81 kg die 34.506 frank opbracht. De “Hondenwachtprijs van verdienste" ging naar de onlangs tot halchef van de 
Oostendse vismijn benoemde Dirk Dewilde. Het Visserscomité, gevormd door Eddy Serie, Ivan Fonteyne en Lucien Desomer, 
kende de prijs toe voor zijn volgehouden inzet in de vismijn en als schakel tussen de reders en de handelaars. De uitreiking 
vond plaats op het jaarlijkse Vissersfeest dat voor de vijfde keer doorging. De “Hondenwacht”-prijzen werden voor de vierde 
keer toegekend. Ere-gast Roland Desnerck reikte de prijsbeeldjes uit. Organisator en gewezen kustvisser Eddy Serie riep het 
motief uit tot symbool van de strijd voor het voortbestaan van het vissersberoep. (foto gw

r M a Z O U t  l / A A r  BVBAvoor verwarming
* Gasoil en marine fuels
* Oliën en vetten
* Alle petroleumprodukten 
Bvba LEKENS H.

BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN 
Peraltastraat 7 - 8000 Brugge 
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 98

ENS H
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11.000 woorden voor 1.250 begrippen uit de visserstaal

T i e n  j a a r  g e le d e n  h eb b en  w e 
h ie r  de p u b lica tie  v a n  h e t  d ia lec ­
tisc h  lexicon v a n  de V laam se  v is ­
se rs  aan g ek o n d ig d  (1) n a a r  a a n ­
le id in g  v a n  een  e e rs te  b ijeen ­
k o m st in  h e t  N a tio n a a l V isserij- 
m u se u m  in  O o s td u in k e rk e  op 17 
d ecem b er 1989. E r  s to n d  to e n  een  
p ro jec t in  de s te ig e rs  om  a lle  d ia ­
lec tisch e  te rm e n  u i t  h e t  v isse r- 
s ja rg o n  a a n  de V laam se  k u s t  (van  
F ra n s -V la a n d e re n  to t  Zeeuw s- 
V la a n d e re n ) te  in v e n ta r is e re n . 
D oor g e ld g eb rek  is h e t  S e m in a r ie  
voor N ed er la n d se  T a a lku n d e  en  
V la a m se  D ialectologie  to e n  geen  
s ta p  v e rd e r  g e ra a k t. D rie  j a a r  
ge led en  n a m  de w erk g ro ep  de 
d ra a d  w ee r op. D e in v e n ta r is a t ie  
h e e f t e en  lijv ig  boek  v a n  900 du n - 
d ru k -b la d z ijd e n  opgeleverd . H e t 
b e v a t de o m sch rijv in g  v a n  1.250 
b eg rip p en  w aa rv o o r c irca  11.000 
d ia lec tisch e  v a r ia n te n  w erd en  
gevonden .

De p re s e n ta t ie  v a n  de d ia le c t­
w o o rd en sch a t v a n  de V laam se  
zeev isserij vond  p la a ts  op 21 okto­
b e r  in  h e t  C u ltu re e l C e n tru m  v an  
K oksijde. A ls u itv o e rs te r  v a n  h e t 
p ro jec t zorgde lie. R oxanne 
V an d en b erg h e  (27, foto h ie rn a a s t) , 
a s s is te n te  bij de V akgroep  
N e d e rla n d se  T aa l en  afk o m stig  
u i t  De P a n n e , voor en ige to e lich ­
tin g .
S e d e rt 1972 zijn  filologen v a n  de 
G en tse  u n iv e rs ite its  sy s tem a tisch  
bezig  m e t h e t  o p v rag en  v a n  de 
d ia lec tisch e  w o o rd en sch a t bij de 
o u d ere  g e n e ra tie . D e re s u lta te n  
e rv a n  z ijn  g eb u n d e ld  in  een  nieuw  
deel v a n  h e t  “W oordenboek  v a n  de 
V laam se  D ia lec ten ” d a t  in  afleve­
r in g e n  v e rsch ijn t. De w o orden ­
sc h a t v a n  oude of m e t v erdw ijn ing  
b ed re ig d e  a m b a c h te n  k re g e n  een 
v o o rk eu rsb eh an d e lin g . Zo w erd  de 
lan d b o u w w o o rd en sch a t a l g ro te n ­
deels g e ïn v e n ta r ise e rd . Bij de

De bonte wereld van de zeevissen
Vissers hebben specifiek 
benam ingen voor alle vis­
soorten en -formaten die 
varieren van streek tot 
streek. We zochten er 
enkele bijeen voor de drie 
belangrijkste soorten: 
kabeljauw, schol en tong.

O n d e rm a a tse  k ab e ljau w  
w o rd t f re q u e n t a ls  p ap g u l 
b e s tem p e ld , a ls  gu lle jong  
(N ieuw poort), k o e rse p a a rd je  
(O o std u in k erk e ), v o e ts to k  
(H eist), to r re tje  (B reskens). 
K le ine  k ab e ljau w : gu lle tje , 
v o e ts tu k g u lle tje , k o n tk lo p p e r 
(O ostende)

G ro te  k a b e lja u w  is a a n  de 
B elg ische k u s t  een  zw ijn  
(zw ien), d u b b e lg u l, b ee r 
(O ostende), f ile tg u l

(N ieuw poort), k a s ta a r  
(O o std u in k erk e ), Jo ek e l 
(B reskens).

O n d e rm a a tse  schol: h it le r t je  
(N ieuw poort), ju n io r, m eikever, 
ru i te k ijk e r  (H eist), m eier(tje ) 
(O ostende).

K le ine  schol: m e ie r  (O o stk u st), 
v ie r lin g  (De P an n e ).

M iddelg ro te  schol: deelv is 
(O o stk u st) , d rie lin g  (N ieuw poort, 
O ostende , D e P a n n e ), v ie ren  
(B lan k en b erg e).

G ro te  schol: g ro te  m oei 
(O o std u in k erk e ), m o ef (O ostkust), 
m oei (De P a n n e , N ieuw poort).

O n d e rm a a tse  tong: b u ite n m a a tje  
(O ostende), m o ndm uziek je , m ond- 
s tu k je  (B lan k en b erg e), sch ap e lip

(H eist), m u ize tje  (O o stk u st), 
slip je  (W estkust), t ru t te d e k k e r  
(N ieuw poort, O ostende).

K le ine  tong: k ro m b ek je  
(O ostende), to u t  p e tit  
(O o stk u st), w itte  tong , zw arte  
to n g  (H eist), zw artv e l 
(B lan k en b erg e).

M idde lg ro te  tong: b lok to n g  (De 
P a n n e , O ostende), d e rd es  (De 
P an n e ), d r ie ln  (B oekhoute), 
f ru it to n g  (N ieuw poort, 
B lan k en b erg e).

G ro te  tong: lap , tw e e ln  
(B elgische k u s t) , b lok 
(O o stk u st), b lok tong  
(B oekhoute).
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niet-agrarische vaktalen gebeurde 
dat ook reeds voor ondermeer de 
m andenm aker, de strodekker, de 
kuiper en de hoepelmaker, de 
handspinner en touwslager, de 
molenaar, de tim m erm an en de 
meubelmaker.
Het lag voor de 
hand dat de 
Vlaamse vis­
serstaal ook 
“bew aard” moest 
worden.

vaart enz. Die gesprekken lever­
den een m assa dialectwoorden op. 
Hierdoor is “De Zeevisser” het uit- 
gebreidste boekdeel in de hele 
reeks dialectwoordenboeken 
geworden.

Uitgebreid
Gedurende drie 
ja a r  bezochten 
universitaire 
medewerkers 
respondenten 
tussen Duin- 
kerke en Vlissin- 
gen. Ze vonden 
gehoor bij een 
zestigtal oudere 
zee- en strand- 
vissers en 
scheepstim mer­
lui. Aan de mon­
delinge bevra­
ging over dialec­
tische vakterm i­
nologie werkten 
ook bekende en 
m inder bekende 
m ensen u it visse­
rij middens mee. 
Ze werden be­
vraagd over de 
term en voor han ­
delingen, tech­
nieken, voorwer­
pen, verschijnse­
len en vissoorten 
die zij, hun 
ouders of groot­
ouders, in de 
mond nam en bij 
het uitoefenen 
van hun  beroep. 
E r werd gepoogd 
om zoveel moge­
lijk dialectische 
informatie te ver­
zamelen over het 
traditionele am ­
bachtelijke vis- 
sersbedrijf van 
toen, dus ook 
over de zeilvis- 
sloepen, het 
touw- en mast- 
werk, de IJsland-

Medewerkers aan het onderzoek
N aast de tientallen “zegslieden” die meewerkten aan de 
schriftelijke en mondelinge enquête hebben nog een aantal 
m ensen een substantiële bijdrage geleverd bij het tot stand 
komen van het lexicon. Roland Desnerck, au teur van het 
“Oostends Woordenboek” gaf de redactie de toestemming om 
u it zijn lijst te putten. Even behulpzaam waren ondermeer 
Robert Coelus, Je f  Klausing, Willem Langszweert, Peter 
Sabbe, Rudy Vanhalewyn, Eddy Enem an, Eddy Decloedt, 
Henry De Meere, Claude Van Ryssel. Een speciaal woord van 
dank gaat eveneens naar Rinus Willemsen u it Biervliet en 
ere-burgem eester Edgard Stockman van Boekhoute.
De “zegslieden” waren:
BLANKENBERGE: Leon Cockuyt, Pierre De Brauwer, 
M aurits M arannes, Robert Strobbe, Felix Vanden Broecke, 
Willy Vanderheyde en Florimond Waeghe.
BOEKHOUTE: Karei Verschraegen.
BRAY-DUNES: Marcel Toury.
BREDENE: Richard Rosseel.
BRESKENS: Jaap  Albregtse, Rinus Clement, Henk Jobse,
Ko Marijs, dhr. en mevr. Schippers en Daniël Verdauw. 
CADZAND: Piet de Maillie en Wim Robijn.
DE PANNE: Lucien Decreton, Henry Goutsmit, Madeleine 
Schoolaert en Salvator Vanhove.
HEIST: Theofiel Degroote, Guido Hallemeersch, Gilbert 
Savels, Jacques Utterwulghe en Louis Vantorre. 
HOOFDPLAAT: Eduard Van Opdorp.
KLEMSKERKE: Magda Devos en familie. 
KLOOSTERZANDE: Ja n  Asselman, George Christiaens, Piet 
Everaert, P. d’Hont, Piet Ivens, Georges Sponselee, Ed 
Steijns, Alois Van Huffel en Remy Verras.
LISSEWEGE: Johan Ballegeer en Prosper Dobbelaere. 
NIEUW NAMEN (Hulst): Richard Bleyenberg, Adriaan 
Driedijk en Stan Praet.
NIEUWPOORT: Eugeen Blondeel, Albert Declerck, André 
Vancraeynest en Josef Verbanck.
OOSTBURG: J.B. Laakman.
OOSTDUINKERKE:Roger Cornette, Isidoor Engelbrecht, 
Michel Pieters, Lucien Vanneuville, Mario Vercoutter, 
Norbert Vercoutter en Marcel Vermote.
OOSTENDE: Jean  Declerck, Jan  Dedrie, François De 
Schagt, Norbert Desmit, Ju lien  Germonpré, Georges 
H illebrant, Oscar Huys, Louis Pincket, Pierre Rys, Eddy 
Serie en Oscar Verdreye.
PAAL (Hontenisse): George De Rooy, René De Rooy en 
Willem De Rooy.
RETRANCHEMENT: P. Jansens en Frans Souvain. 
TERNEUZEN: Freddie De Rooy.
ZEEBRUGGE: W alter Serie, René Vandierendonck, Louis 
Vlietinck en Henri Demeester.
ZUYDCOTE: Emile Becuwe, FranÂois Braem en Lucienne 
Verschaeve.

Standaardwerk
De raadpleging van bestaande 
werken en licentiaatsverhandelin- 
gen over dialectische woorden

kwam de volledigheid 
van het lexicon ten 
goede. Het them atisch 
ingedeelde boek is 
meer dan een een lou­
ter wetenschappelijk 
woordenboek. Ieder 
hoofdstuk is voorzien 
van een beknopte 
historische en techni­
sche toelichting. Het 
is geïllustreerd met 
220 woordkaartjes en 
250 tekening en foto’s. 
H andig om het boek 
als naslagwerk te 
gebruiken zijn de u it­
gebreide alfabetische 
lijst van de opgeno­
m en onderwerpen en 
de m eer dan 11.000 
trefwoorden. Zonder 
twijfel hebben de 
wetenschappelijke 
onderzoekers een 
standaardw erk tot 
stand gebracht.
De voltooiing van het 
onderzoek en de publi­
catie ervan is mogelijk 
gem aakt door de kre­
dieten van de Vlaamse 
Gemeenschap, de pro­
vinciebesturen van 
Oost-Vlaanderen, 
W est-Vlaanderen en 
Zeeland, de gemeente 
Koksijde en de 
Universiteit Gent.
(gw)

Woordenboek van de Vlaamse 
Dialecten, aflevering 7 : De 
Zeevisser, door lie. Roaxanne 
Vandenberghe en medewerking 
van lie. Veronique De Tier, prof. 
dr.Magda Devos, dr. Hugo 
Ryckeboer en dr. Jacques Van 
Keymeulen. Uitgegeven door de 
Vakgroep Nederlandse 
Taalkunde, U n ivers ite it Gent. 
Het boek kost 1.500 fra nk  en is 
te koop in  het Nationaal 
V isserij museum in  
Oostduinkerke.

(1) HVB 2 maart 1990: 
Gentse Rijksuniversiteit 
maakt inventaris op - 
Dialectische terminologie 
uit de visserij in woor­
denboek.
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MENSEN

SKB - Life Saving Equipment nv

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79.
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FIVA gaat voor 478 miljoen frank verbintenissen aan
H et F inancieringsinstru - 
m en t voor de V laam se Vis­
serij- en A quicultuursector 
(FIVA) w erd bij decreet van 
13 mei 1997 opgericht om 
b innen  h e t V laam s Gewest 
financiële m iddelen te r  be­
schikking te  ste llen  aan  re ­
ders, viskw ekers en h u n  
verenigingen en coöperaties, 
voor s truc tuu rverbetering  in 
de visserij- en aqu icu ltu u r­
sector.
Door de laa ttijd ige publica­
tie  van  de uitvoeringsbeslui­
ten  (juli ‘98) kon de beh an ­
deling van  de dossiers pas 
in  de tw eede helft van  ‘98 
v an  s ta r t  gaan.

In 1999 beschikte het FIVA over 
een budget van 154 miljoen frank. 
Co-fmanciering m et de het FIOV 
(EU-Financieringsinstrum ent 
voor de O riëntatie van de Visserij) 
was mogelijk evenals overheveling 
van middelen van VLIF (Vlaams 
Landbouw Investeringsfonds). 
U iteindelijk werd 450 miljoen 
frank aan vastleggingsmachtiging 
overgeheveld van het VLIF naar 
het FIVA.
Vorig ja a r  werden 89 dossiers 
ingediend voor een totaal krediet- 
volume van ongeveer 1,9 miljard 
frank en totaal investeringsbe­
drag van 2,8 m iljard frank. Het 
ging om dossiers van 66 verschil­
lende rederijen, twee aquicultuur- 
bedrijven en zeven collectieve dos­
siers van vereniging van reders.

In d elin g  van de FIVA-dossiers:
- eerste installatie van een jonge 
reder: 11
- modernisering van vissersvaar­
tuig: 36
- vernieuwing van vissersvaar­
tuig: 13
- aankoop van een vervangend 
vaartuig: 4
- investering van rederij aan  wal: 
16
- collectief dossier en coöperaties:
7
- aquicultuur in zoetwater: 2 
TOTAAL: 89

R entesubsid ies:
j - nieuwbouw van vaartuigen: 194 

mij.
- m odernisering van vaartuigen: 
46 mij.

I - aankoop vervangend vaartuig:
27 mij.
- eerste installatie en aankoop 
vaartuig: 88 mij.

j - redersateliers: 5 mij. 
j - coöperaties en verenigingen van 
: reders: 8 mij. 
i - aquicultuur: 1 mij.

Totale verbintenis aan rentesubsi­
dies 1999: 370 mij. 
K apitaalprem ies:
- m odernisering van vaartuigen: 
61 mij.
- aankoop vervangend vaartuig:
1 mij.
- eerste installatie en aankoop 
vaartuig: 16 mij.
- redersateliers: 15 mij.
- coöperaties en verenigingen van 
reders: 14 mij.
- aquicultuur: 1 mij.

Totale verbintenis aan kap itaal­
premies 1999: 108 mij.
TOTAAL: 478 mij

De uitbetaling van de verbintenis­
sen die het FIVA aanging is ge­
spreid over m eerdere jaren. In 
1999 werd voor een bedrag van 34 
miljoen rente- en kapitaalsubsi- 
dies uitgekeerd tegenover 19 mil­
joen het ja a r  voordien.
N aast de FIVA-steun kunnen de 
rederijen ook beroep doen op 
FlOV-subsidies.
In 1999 werden volgende projec­
ten gesteund:
- vervangingsnieuwbouw vaar­
tuig, 14 dossiers: 170 mij.
- modernisering vaartuig, 67 dos­
siers: 187 mij.
- aquicultuur, 3 dossiers: 2 mij.
- havenuitrusting: 21 dossiers: 46 
mij.
- verwerking en afzet, 17 dossiers: 
106 mij.
- promotie, 1 dossier: 22 mij. 
TOTAAL: 533 mij.

CV Onderlinge Visafslag Oostende 
Vismijn 71 — 8400 Oostende

Voor Uw Insveilhig...te Oostende 
Voor Uw koeltransporten... naar 

Oostende
Voor Uw loonberekening en socia­

le wetten
Voor Uw boekhouding op maat 

Een coöperatieve aangepast aan 
Uiv noden

Voor opvolging van Uw subsidie­
dossiers en projecten

Voor een nog betere service, bel de rechtstreekse lijnen!

Centrale — Eliane Poelvoorde 
Tel 059 /  33.90.90 — Fax 059 /  32.04.46

Afslag 
Etienne Boucquez 

059 / 33.90.93

Koeltransporten 
Patrick Billiau 
059 / 33.90.92. 

GSM 0479 / 20 32 27

Loonadministratie 
Johan Jonckheere 

059 / 33.90.94

Boekhouding 
Karine Vanhooren 

059 / 33.90.96

D irecteur — Marc BRUYER 
059 / 33.90.99 — Email: OVA@skynet.be

De coöperatieve van de reders, met meer dan 40 jaar ervaring!
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AQUACULTUUR ---------------------
Van varken naar vis

Op vrijdag 10 november organi­
seert het Vlaams Visserij Infor­
m atiecentrum  (W IC ) een studie­
m iddag over aquacultuur voor 
zoetwatervis, deze studiedag gaat 
door op 10 november vanaf 13,30 
uur in het W IC , W atersportlaan
9 te Nieuwpoort. Op het pro­
gram m a staan  sprekers uit 
N ederland en België. De onderti­
tel van de studiem iddag ‘Van var­
ken naar vis’ suggereert dat het 
overaanbod aan varkens kan weg­
gewerkt worden als boeren zou­
den omschakelen n aar de kweek 
van zoetwatervissen.
Wie m eer wil weten of wie zich 
nog wil inschrijven voor deze gra­
tis middag, neem t contact op met 
het W IC  op tel.nr.: 058 / 24 22 
59.

VOORLICHTING----------------------
Catamaran voor 
de kustvisserij

Op 7 november e.k. om 10 uu r or­
ganiseert de vzw New Fishing Sys­
tem s (o.a. Marelec en de scheeps­
w erf IdP) een vergadering waarop 
alle geïnteresseerde vissers uitge­
nodigd worden. Deze gaat door in 
de vergaderzaal van het 
D epartem ent voor Zeevisserij, 
A nkerstraat (het zgn. R ijksstati­
on) te Oostende. De organisatoren 
zullen er twee concepten voor nieu­
we kustv issersvaartu igen  voor­
stellen: een catam aran , en een 
monohull. Bedoeling is dat de 
twee ontw erpen vervolgens op 
schaal u itgew erk t worden en 
getest worden in de fum etank van 
de U niversiteit van Luik.

TENOONSTELLING ----------------
Blankenbergse visserij

In het Oud Stadhuis (Kerkstraat) te 
Blankenberge loopt nog tot 12 
november de tentoonstelling 'Onze 
Blankenbergse visserij'. Op weekda­
gen kan je binnen tussen 14 en 18 
uur, in het weekend is de tentoon­
stelling ook 's morgens open.
Nog in Blankenberge gaat op 11 
november de 'Bescheepsdag' door. 
Die dag vertrekt aan bovenvermeld 
Oud Stadhuis een optocht naar het 
standbeeld van Sterken Dries, waar 
een bloemenhulde volgt voor de 
nagedachtenis van de op zee omge­
komen Blankenbergse vissers. 
Daarna volgt de 'Bescheeps- 
maaltijd'. Wie daarvoor nog wil 
inschrijven kan dat doen op tele­
foonnummer 050 /  41 23 56.

ONDERZOEKSRAAD----------------
Marc Dezutter en 

Henri Goutsmit leggen eed 
af als bijzitters

In de zitting van 25 oktober werden 
schipper Jean-Pierre Goossens en 
matroos Johan Devolder respectievelijk 
drie en twee dagen geschorst omdat 
deze laatste op 25 september 1997 tegen 
de algemene verkeersstroom van de 
SSW lane Vlieland ingevaren had. 
Devolder die wacht liep had van zijn 
schipper de opdracht gekregen die koers 
te volgen. Beiden zegden achteraf niet 
bewust geweest te zijn dat ze een over­
treding begingen.
Tijdens dezelfde zitting legden twee 
nieuwe bijzitters de eed af. De ene is 
Henri schipper Goutsmit (°De Panne, 12 
maart 1933). Van februari 1968 voer hij 
als schipper op de O 127 waarvan hij, 
samen met Basiel Haelewijck, mede- 
egenaar was. In totaal bracht Goutmsit 
meer dan 33 jaar op zee door. Ook reder 
Mare Desutter (° Veume, 3 maart 1946) 
werd beëdigd. Hij heeft 25 jaren zee- 
ervaring achter zich liggen.

AQUACULTUUR 
Tarbotkwekerij in Yerseke

Fish Farm Yerseke BV is begonnen met 
de bouw van een tarbotkwekerij in 
Yerseke. De kwekerij moet in mei vol­
gend jaar klaar zijn. Het bedrijf kan 
gebruik maken van een pipeline die con­
stant vers zeewater aanvoert. De onder­
neming beoogt een jaarproductie van 
100 ton.

VLISSINGEN -------------------------
Nieuw maritiem museum

De Provincie Zeeland investeert dertien 
miljoen gulden (235 miljoen frank) in 
de oprichting van een nieuw maritiem 
museum. Het museum wordt onderge­
bracht in het historisch complex Lamp- 
sinshuis in Vlissingen. De opening is 
voorzien in 2002. Het ligt voor de hand 
dat de grootste Nederlandse zeeheld 
Michiel Adriaanszoon de Ruyter (1607- 
1676) er een prominente plaats krijgt in 
zijn geboortestad. In 2007 viert de 
Zeeuse havenstad de 400ste verjaardag 
van zijn geboorte. Vlissingen beschikt 
nu reeds over te eng maar toch bezoe­
kenswaardig maritiem museum in de 
binnenstad (achterkant loodsenge- 
bouw).

Activiteitenkalender voor vissers 
NOVEMBER

1-11 Week van de Visserij in Blan­
kenberge
7 “De visverwerker”, 2de Natio­

naal Visserijforum in Urk (Ned)
10 “Van varken naar vis”, studie­
dag in Vlaams Visserij Informatiecen­
trum te Nieuwpoort
10 Voorstelling CD vissersliede- 
ren, PMI (Visserijschool), Oostende 
(20 u.)
11 “Bescheepsdag” in Blanken­
berge, bloemenhulde aan monument 
‘Sterken Dries’ (17 u. 30)
14-18 Rotterdam Maritiem, interna­
tionale vakbeurs in expocenter Ahoy, 
Rotterdam (Ned)

SMEDERIJ

St. Martin Bvba
Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23
Jules: 0477 59 09 17 Carlo 0477 20 91 87 

Zetel: Paul Michielslaan 23 te Oostende
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Scheepsdiesel Renaud
vraagt voor onm iddellijke indiensttreding:

1 ervaren scheepsmecanicien
voor le idinggevende functie 

Wij wensen 
- zelfstandig kunnen werken aan scheepsdieselm otoren 

- leiding kunnen geven over een vijftal m ecaniciens en hulp-
m ecaniciens 

- in team verband kunnen sam enwerken 
- ervaring in onze branche strekt tot aanbeveling

1 metaaldraaier
Wij wensen: 

- zelfstandig kunnen werken na korte opleiding 
- ervaring als draaier is noodzaak 

W ij bieden voor beide functies:
- goede verloning voor geleverde prestaties 

- aangenam e werksfeer

Zich wenden: Scheepsdiesel RENAUD,
H. Baelskaai 8 te 8400 Oostende. Tel.: 059 /  32 28 75. 
(sollicitatie na afspraak / indien niet ernstig zich onthouden).

CREvrrs
import - export 

allerlei kettingen en kettingmatten
ankers 

herbruikbare materialen 
visserijbenodigdheden 

rubber bollen en rubber ringen
Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. 

Tel.: 050/ 54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. 

Tel.: 050/ 54 45 85 
H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. 

Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland: 

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11

g  'In ruil voor het uit- 
Q) stel van betaling van 

"Jjj RSZ-bijdragen vraagt 
Vera Dua (Agalev) dat 
schippers een cursus 
rationeel energiever­
bruik volgen en na­

tuurvriendelijke vis- 
methodes (m inder sle­

pen op de zeebodem met 
boomkorren) gaan ge- 

\  bruiken. "Daar ben ik 
principieel niet tegen, 
m aar ze moeten ons 
dan wel tonen hoe we 

economisch moeten vissen. 
Met roeispanen misschien?," 
lacht Luc Corbisier. '

De Z eew acht, 
15 septem ber.

'Leer van uw eigen dwaashe­
den, m aar denk nooit dat g ij 
de waarheid vast hebt. Het is 
telkens een nieuwe leugen. 
Kies er, wat m ij aangaat, de 
mooiste uit, de rijkste, de vol­
ste, en houd er u aan. En  
voor 't overige, zoek het kost­
baarste kruid dat groeit op 
deze aarde: moed. '

M arn ix  Gijsen.

'De groene randen kunnen bij 
een crisissituatie best worden 
weggelaten. '

B a r t S ch iltz  in  h et 
In fo rm a tieb la d  van  de  

R ederscen tra le .

'Volgens het kabinet van 
m inister L anduyt kan Pe­
fa .com gerust aanzien worden 
als de Lernaut & Hauspie 
van de visveilingen. ’

B rugsch  H an delsb lad , 
8 septem ber.

'Een kansrijke visie over het 
gewenste evenwicht tussen  
vloten en bestanden kan al­
leen ontwikkeld worden door 
een goede dialoog tussen over­
heid en de beroepsorganisa­
ties. Aan die dialoog zal re­
gelm atig overleg tussen de 
sector, biologen, economen en 
sociologen vooraf moeten 
gaan. '

D ick L a n g stra a t, vo o rzit­
te r  van  h e t N ed erla n d se  
P rodu c tsch ap  Vis op de  

E U -h oorzittin g  te  B ru ssel 
over h e t v isse r ijb e le id  n a  

2001.
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GELDBESPARING !
W erp n iet lan ger Uw geld weg 
door, in p laats wan te huren, 
Uw
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te kopen, k o n ta n t of op krediet,

SJLG.E*
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VAN IS E G E M LA A N , 86, 

O O S TE N D E
T e l. 717.74

(52)

.

CATTOOR HENRI
T IJ D O K S T R A A T  46 

ZE E B R U G G E
T E L. 84183

O liën  Vetten  

M azout
(286)

SUPER
VIKING

NOG SLECHTS

3 9 5  fr.

Wapenhandel 
W. PRIEM- VEBLINDE 

Kapellestraaf, 66 
DOSTEHOE

In deze maandelijkse rubriek, eeba- 
seerd op HVB van 1950 plaatsen 
we ook telkens advertenties die 

stammen uit die tiid.

Uit “Het Nieuw Visserijblad” van 24 
november 1950
Zaterdagvoormiddag was het te 
Zeebrugge vissershaven opnieuw feest, 
feest, omdat een nieuw vissersvaartuig 
gedoopt en in de vaart gebracht werd. 
Het is inderdaad een prachteenheid 
gebouwd op de werven van Jules 
Haerinck.
Ja, Jules Haerinck, de man die te 
Zeebrugge faam geniet door de pracht- 
vaartuigen welke

D e  Z . 4 3 5  “ L
van de vis.
4. Een tussenwerk waardoor bij onheil 
met de hoofdmotor de vis winch kan 
aangedreven worden voor het binneha- 

len der netten.
hij in ‘t water 
zendt en die de 
faam van 
Zeebrugge hoog 
houden.
Z.435 “La 
Madelon” vervangt 
deze, welke in 
1932 door de reder 
aangeworven werd 
en in 1940 door de 
bezetter werd 
opgelist.
“La Madelon” 
heeft een lengte 
van 24.30 m., een 
breedte van 6.10 
m. en een diepgang 
van 2 m. langs 
voor en 3 m. van 
achter.

De motor
Het vaartuig is 
voorzien van een 
motor “Industrie” 
van 200 P.K., 4 
cylinder, draaiend 
maximum 330 toe­
ren. Een drieblad 
Lima bronzen 
schroef is aange­
bracht. De motor 
alleen is een kijkje 
waard en tijdens de 
proefreis werd een 
gemiddelde snel­
heid van 9 mijl 
gehaald.
In de machineka-

Situering
Talrijke reders, voornamelijk uit Zee­
brugge en Heist, begonnen vijftig jaar 
geleden hun kusttreilers met sterke 
motoren uit te rusten om de midden- 
slagvisserij te bedrijven. Er werden 
heel wat nieuwe houten vaartuigen 
van rond de 20 meter gebouwd met 
motoren van 150 pk en meer, daar­
mee de kern leggend voor de uitbouw 
van een sterk middenslagsegment 
dat in de jaren zestig - zeventig aan 
de basis lag van de ontwikkeling van 
de Zeebrugse visserij. Een ervan was 
de Z.435 La Madelon, tewatergela- 
ten op 14 september 1950 en 
gedoopt op 18 november 1950. De 
Zeebrugse vloot kreeg er in hetzelfde 
jaar nog enkele gelijkaardige vaartui­
gen bij:
Z.420 Bernardette-Roger, 22,61 m., 
170 pk (Frans Vlietinck-Vandaele) 
Z.437 Raphael, 20 m., 150 pk (wedu­
we Raphael Huysseune)
Z.463 Yvonne-Marcel (22,50 m., 185 
pk (Robert Vantorre)
Begin 1950 telde de Oostendse vloot 
227 vaartuigen en Zeebrugge 153. 
Zeven jaar later was Oostende terug­
gevallen op 195 eenheden terwijl het 
vlootgetal van Zeebrugge opgeklom­
men was tot 186.
De keuze viel op dit artikel omdat het 
een goede beschrijving geeft van wat 
toen als een modem schip doorging. 
De tekst is letterlijk weergegeven 
zoals hij 50 jaar geleden verscheen, 
(gw)

mer staat tevens
een Listermotor 2 cylinder van 12 P.K. 
bij 650 toeren/minuut. Deze motor 
drijft via een transmissie:
1. een centrifugaalpomp met een debiet 
van ongeveer 50 ton die a) dienstig kan 
gemaakt worden voor het spoelen van 
de visput; b) in geval van averij voor 
het wegpompen van het instromend 
water; c) in geval van breuk der beide 
op de hoofdmotor aangebouwde pom­
pen kan ook de motor gekoeld worden 
door deze centrifugaalpomp.
Deze centrifugaalpomp kan evengoed 
door de hoofdmotor als door de hulp- 
motor aangedreven worden.
2. De luchtcompressor: ook deze kan 
onafhankelijk door de hoofdmotor aan­
gedreven worden.
3. Twee lierkoppen aan de buitenkant 
van de brug dienstig voor het lossen

5. De dynamo’s 
voor de electri- 
sche verlichting. 
Deze dynamo’s 
zijn op een 
geheel nieuwe 
manier voor de 
hoofdmotor aan­
gebracht en 
kunnen door 
deze of door de 
Listermotor aan­
gedreven wor­
den zonder dat 
het nodig is als 
voorheen rie­
men af te nemen 
en te vervangen 
door andere. 
Beide dynamo’s 
kunnen onaf­
hankelijk de een 
van de ander 
werken.
De hoofdmotor 
werd te
Antwerpen aan 
boord gezet 
aldaar inge­
bouwd en na 
tien dagen reeds 
gangbaar naar 
Zeebrugge afge­
leverd alwaar 
verder montage 
van de
Listermotor met 
alle aanhorighe- 
den plaats vond. 
Het vaartuig
werd verder uit­

gerust met radio-installatie, richting- 
zoeker en dieptemeter.

De feestelijkheden
Het was de heer Onderpastoor van 
Zeebrugge welke tot de gebruikelijke 
wijding overging in tegenwoordigheid 
van de overheden, waaronder schepen 
P. vandamme en waterschout Luytens. 
Een lunch verenigde de genodigden in 
het Grand Hotel te Heist, waar de heer 
Spitt, afgevaardigde beheerder van 
Esso Standard Cie, reder Henri Cattoor 
toesprak, daar de heer Cattoor sedert 
jaren vertegenwoordiger is van Esso.

Hulde aan de reder en 
scheepsbouwer Jules 

Haerinck
Daarop werd namens “Hulp in Nood” 
en het “Verbond der Reders” het woord
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gevoerd door de heer Vandenberghe, die wees op de werk- 
dadige loopbaan van Henri Cattoor.
Spreker schetste hoe hij een der 16 kinderen was van vader 
Cattoor, die vanaf zijn prilste jeugd naar zee moest om den 
brode. Nadat hij huwde, was hij 10 jaar lang ernstig ziek en 
het is toen dat hij door zijn vrouw, als reder en handelaar 
goed ter zijde gestaan werd.
Het was Judith, welke het roer in handen hield en er voor

Z.435 La Madelon
Het houten vaartuig Z.435 La 
Madelon (Ned.: Leentje) was 
van 1950 tot 1966 eigendom 
van de Zeebrugse reder Henri 
Cattoor en zijn echtgenote 
Judith Waeghe. Daarna kwam 
het vaartuig in handen van 
schipper Jacques De 
Landmeter-Coudeville tot het 
in 1977 uit de vloot verdween. 
Henri Cattoor was ook eige­
naar van de houten vaartuigen 
Z.431 Judith en Z.439 Venus. 
Het gezin Cattoor telde 16 kin­
deren waarvan er twee vroeg­
tijdig overleden. Enkele van de 
zes broers van Henri (Alberic, 
Désiré, Frans, Firmin, Jozef 
en Louis) waren vissers en 
reders. Désiré Cattoor is de 
vader van reder Robert 
Cattoor en grootvader van 
Eddy Cattoor, de huidige eige­
naar van de Z.105 Atlas. Van 
de vier kinderen van Henri 
Cattoor zat enkel André even­
tjes in de visserij. Henri 
Cattoor is op 79-jarige leeftijd 
overleden op 18 november 
1978.

de heer Verhaeghe.
Jules Haerinck bouwde voor de oorlog 27 platbodems en 
26 vissersvaartuigen van het huidige type.
Het is het vierde vaartuig dat na 1945 in de vaart werd 
gebracht.
Wie Jules Haerinck kent, weet welke zorg hij aan zijn vaar­
tuigen besteedt en ze zijn voor hun eigenaars een waarborg 
van soliditeit.

Een mooi geschenk
Het was een der beide dochter van Henri Cattoor, die de 
aanwezigen bedankte namens de familie. Zij overhandigde 
aan Mevrouw Andersen, meter van de Z.435, een prachtige 
schilderij, eigenhandig geschilderd, de Z.435 na het tewater 
laten voorstellend, welke de meter dankbaar in bezit nam. 
Het is een schipper 1ste Klasse, Frans Brouckaert, een 
gediplomeerde jonge kerel, welke zijn schip zal voeren. 
Mocht hij het steeds behouden de zeeln doen trotseren en 
veel vis aanvoeren, dit is de wens van allen, die het met 
onze visserij goed menen.

zorgde dat de lang­
zaam genezende 
Henri, zijn bedrij­
vigheid kon herne­
men.
Henri Cattoor was 
een der stichters van 
“Hulp in Nood” en 
maakte er het wel 
en wee van mee.
In 1940 werd hij 
zoals zovelen 
geteisterd. Hij zou 
er echter ook dit­
maal bovenop 
komen. Thans 
steekt de
“Madelon” in zee, 
misschien wel het 
modernste en 
mooiste vissersvaa- 
tuig van Zeebrugge. 
Dit vaartuig is het 
werk van Jules 
Haerinck. Spreker 
richtte zich tot hem, 
wees op het feit dat 
niettegenstaande de 
periode van ver­
diende rust aange­
broken was, Jules 
nog altijd even 
bedrijvig was en 
van dichtbij de wer­
ken volgde, 
gesteund door zijn 
trouwe medewerker,
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Veranderingen in de Officiële 
Lijst der Belgische 
Vissersvaartuigen 

JULI-SEPTEMBER
I

Wijziging eigenaar:
N.64 MOOIE MEID, eig.: BVBA Re­
derij De Mooie Meid, Ringlaan Noord 
65, 8420 De Haan. Zeebrief: 11 juli. j 
Nieuwe motor:
Z.474 HESSEL SR., eig.: NV Argo, 
Zeedijk 122-125, 8301 Knokke-Heist j 
motor: Mitsubishi, 220 kW, bj. 2000 
Zeebrief: 11 juli 2000 
Z.63 THALASSA, eig.: BVBA Moby j 
Dick, De VriËrestraat 2, 8301 Knokke- 
Heist, motor: Cummins, 219 kW, bj.
2000. Zeebrief: 29 augustus 2000 
Wijziging motorvermogen:
Z.162 VAN DIJCK, eig.: Bunkers 
Dobbelaere NV, Hortensialaan 76A,
8300 Knokke-Heist, motorvermogen:
957 kW (+ 74 kW) Zeebrief: 5 septem- \ 
ber 2000
Geschrapt en doorhaling registratie:
Z.60 BLUE ANGEL, eig.: NV Beheer ; 
Shamrock, Vismijn 71, 8400 Oostende | 
Verkocht in buitenland (Buckie, 
Schotland). Geschrapt: 7 juli 2000, 
doorhaling: 24 juli 2000 
Geschrapt:
Z.296 MOOIE MEID, eig.: BVBA De

Zwerver, H. Baelskaai 14, 8400 Oost- j 
ende f
Geschrapt: 7 september 2000 
Z.50 TUL, eig.: BVBA Rederij Ver- 
sluys-Couwyzer, Kapellestraat 187,
8450 Bredene. Geschrapt: 13 septem- ; 
ber 2000
Doorhaling registratie:
0.455 DIKKOR eig.: Visserijbedrijf De j 
Rousant BV, Zoutkamp (Ned.) 
Doorhaling: 18 juli 2000 
Adreswijziging:
N.723 PALLIETER, eig.: NV Pallieter, j 
Vismijn 71, 8400 Oostende. Aangifte: j

13 juli 2000
Z.97 IEANNE, eig.: NV Jeanne, Zon- \ 
nebloemstraat 26, 8301 Knokke-Heist 
Zeebrief: 22 augustus 2000 
Z.59 GUDRUN, eig.: BVBA Zeemans- ( 
blik, Boomkorstraat 4, 8380 Zeebrugge ; 
Zeebrief: 22 augustus 2000 
N.126 SKYLIGHT, eig.: NV Rederij 
Westenwind, Vismijn 71. 8400 Oost- I 
ende. Aangifte: 13 september 2000 
Z.41 TORNADO, exploitant: BVBA 
Rederij Tornado, Goudbloemenlaan 27, J
8301 Knokke-Heist. Zeebrief:31 
augustus 2000
Wijziging lengte, tonnemaat en 
motor:
Z.90 OOSTHINDER, eig.: BVBA Re- j 
derij De Noordhinder, Van 
Hoenackerpad 10, 8301 Knokke-Heist

L.O.A.: 37,88 m.; bt. 311; nt. 93; 
motor: ABC, 953 kW, bj. 2000. Zee­
brief: 22 augustus 2000 
Nieuw vaartuig:
Z.296 MOOIE MEID, eig.: BVBA 
Rederij De Zwerver, H. Baelskaai 14, 
8400 Oostende, roepnaam: OPLJ; 
L.O.A.: 37,80 m., B.O.A.: 8,57 m.; bt. 
390, nt. 117; werf: A & L Hoekman, 
Urk (Ned.); staal; motor: Deutz MWM, 
957 kW, bj. 2000. Zeebrief: 5 septem­
ber 2000
Z.18 SOETKIN, eig.: BVBA Versluys- 
Couwyzer, Kapellestraat 167, 8450 
Bredene, roepnaam: OPAR; L.O.A.: 
37,79 m., B.O.A.: 8,56 m.; bt. 386, nt. 
115; werf: Scheepswerf Van der Werff 
& Visser, Irnsum (Ned); staal; motor: 
ABC, 882 kW, bj. 2000, Zeebrief: 19 
september 2000
Z.510 DENNIS, eig.: BVBA Zeemans- 
blik, Boomkorstraat 4, 8380 Zeebrugge 
roepnaam: OPUF; L.O.A.: 37,96 m., 
B.O.A.: 8,69 m.; bt. 388, nt. 116; werf: 
Reimerswaal, Hansweert (Ned); staal; 
motor: MaK, 882 kW, bj. 1999 
Zeebrief: 19 september 2000

SCHELDEVISSERSVLOOT
Nieuw vaartuig:
BOU.31 RAMBO, eig.: C.P. Verwijs, 
Noordstraat 144, 9961 Boekhoute 
aangifte: 18 september 2000

rotterdarn

OPENINGSTIJDEN:
14 - 17 NOVEMBER: 12.00-22.00 UUR 

18 NOVEMBER: 10.00-17.00 UUR

NOVEMBER

ALS HET ERGENS GEBEURT, GEBEURT HET HIER
Rotterdam Maritime is het gezaghebbende ijkpunt voor de gehele 
maritieme industrie. Ruim 450 exposanten staan in Ahoy' Rotterdam 
klaar om u - in een gezellige sfeer - hun producten en diensten te 
tonen. Dankzij de overzichtelijkheid van de beurs zijn alle 
topfabrikanten uit binnen- en buitenland gemakkelijk te vinden.

Rotterdam Maritime 2000 is dé vakbeurs waar het allemaal gebeurt. 
Beleef het mee! U mag deze unieke gelegenheid beslist niet missen.

Ontdek wat Rotterdam Maritime als vakbeurs voor u kan betekenen. 
Noteer de data alvast in uw agenda!

Voor meer informatie over Rotterdam Maritime 2000 
kunt u zich wenden tot Ingeborg Prins 

Tel.: 010 29 33 212 
Fax: 010 29 33 218 

E-mail: i.prins@ahoy.nl 
Website: www.schuttevaef.nl/roma

U MAG DEZE MARITIEME VAKBEURS BESLIST NIET MISSEN!
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H e t  is  w e e r  zover. Na enkele jaren van 
gunstige wind in de zeilen vertoeft de 
visserijsector opnieuw in een woelige 

depressie. En het kan tellen ditmaal. De 
brandstofprijzen, die sinds een paar 

maanden de ketel overmatig belasten, 
hebben reeds bij verschillende rederij­

en de winst van een heel jaar opge­
slokt. Anderen voelen het water tot 

aan de lippen staan. 
De situatie is niet nieuw. Ook de ja­
ren zeventig en tachtig waren goed 

voor een aantal successieve oliecrisissen. De 
laatste in de rij (1990) was een gevolg van de Golfoor­
log. Hoewel de olieprijs in elk van die zwarte perio­
des de visserij zwaar op de korrel nam, was de situa­
tie nooit zo ongunstig als dat nu het geval is. Dat 
kwam omdat de vangstbeperkingspolitiek nog in 
prille schoenen stond. Men kon relatief vrij vissen, en 
vangsten inblikken waar ze bij de Dienst Zeevisserij 
vandaag allerminst zouden kunnen om lachen. De 
huidige oliecrisis is dus proportioneel van een dode­
lijker kaliber dan zijn voorgangers. Op de regionale 
televisiezender FOCUS werd dat in zoveel woorden 
door een reder verduidelijkt, toen hij West- 
Vlaanderen er attent op maakte dat een aantal van 
zijn collegae op het punt staat om zelfmoord te ple­
gen.
Het nijpt echt. Denk daarbij ook aan de schippers die 
met FIVA-steun een vaartuig aankochten en door de 
huidige brandstofkost de kans niet krijgen om reser­
ves op te bouwen. Grote problemen bij de reders dus. 
Maar wat betekent dat voor de bemanning?
Om het hoofd in die knellende periodes boven water 
te houden voerden verschillende reders destijds een 
systeem in waarbij een percentage op de besomming 
ingeleverd werd, alvorens het loon van de opvarende 
vissers te berekenen. "Dankzij die brandstof kunnen ze 
hun kost verdienen, het is dus normaal dat ze helpen beta­
len", luidde de “redenering".
Daarna kenden de beginjaren '90 een geleidelijke da­
ling van de gasolieprijs. Maar toen woedde er een al­
gemene, diepe depressie. De regering bespaarde fors, 
de koopkracht van de consument daalde en de vis- 
prijzen kelderden. De sector belandde nog verder van 
huis. De “steun aan de reder", door de werknemers 
ingeleverd om de voorbije "brandstofkost" op te van­
gen veranderde van naam en heette voortaan "alge­
mene kost".
In de tweede helft van dat decennium kwam er dan 
licht aan het einde van de tunnel. De recessie ebde 
weg, de visprijzen herstelden zich en de brandstof­
prijs daalde in 1999 tot een absoluut dieptepunt. Er 
kwam zowaar een zonnetje tussen de onweerswolken 
tevoorschijn.
Amper een jaar later wordt voor fuel opnieuw meer 
dan het driedubbele betaald. De nieuwe crisis trof 
niet alleen de visserijsector, maar uiteraard alle bedrij­
ven die van deze energiebron afhankelijk zijn. 
Mensen- en transportbedrijven, landbouwers, maar 
ook Jan-met-de-pet deelt mee in de rake klappen.

Frappant was de aanpak van onze zuiderburen. 
Prompt deden ze hun karakteristieke, heetgebakerde 
reputatie alle eer aan en blokkeerden een aantal 
havens. Reeds na een vijftal dagen behaalden ze resul­
taat en konden op hun eigengereide, moedige en soli­
daire manier de Franse regering tot maatregelen dwin­
gen. Hun acties gingen allesbehalve onopgemerkt 
voorbij, want het leek alsof ze zowat de hele wereld op 
ideeën brachten. De frustratie van al de Engelse toe­
risten die huiswaarts wilden, om daar naar Britse 
gewoonte trouw hun brandstof
30% duurder dan op het Europese vasteland te beta­
len, was voor de Fransen allerminst een punt. (Hun 
optreden deed bij de flegmatieke Britten zelfs een licht­
je branden.) Vrachtwagenchauffeurs en toeristen be­
gonnen tenslotte massaal uit te wijken naar België, in 
de hoop hier bij ons vrije doorgang naar de ferry's te 
verkrijgen.
Maar de vrees ontstond dat ook de Belgen zich door de 
Franse acties zouden laten inspireren. De chaos die 
dergelijk scenario veroorzaakt zou hebben...
En er was ook wel eventjes sprake van maar eh...er 
gebeurde niets. Of zo scheen het althans. De top 
onderhandelde intensief met de bevoegde ministers 
over steun aan de sector. Met de zware gevolgen van 
de vrachtwagenblokkades in vrijwel heel Europa in 
het achterhoofd, beloofden de excellenties al vlug om 
de sectoriele nood te lenigen. De werkwijze van de 
Rederscentrale was in alle opzichten politiek correct te 
noemen. Maar dat was matig efficiënt. Het resultaat: 
meer dan een lege cadeauverpakking, in de vorm van 
een "renteloze" lening, was er voor de reders niet uit 
de brand te slepen. Onder welbepaalde voorwaarden 
dan nog, wel te verstaan. Pas eind september werd 
dan overgegaan tot een ludieke actie, waarbij een paar 
kistjes vis demonstratief voor het oog van de camera's 
uitgegoten werd. 's Anderdaags verscheen in een krant 
geen foto van boze vissers, maar wel die van een 
grijsaard met een plastic zakje, die zich haastte om wat 
van de uitgekieperde vis van de grond te rapen. Als 
maatschappelijk symbool kon die foto tellen. Neen, 
niet enkel de sector leeft in crisis. Fotografe Els 
Verhaeghe toonde dat in Het Volk subtiel aan.
In Nederland, waar de bemanning op zelfstandige ba­
sis, in een maatschap, vaart, roert en loert er ook etwat. 
Hoge gasolieprijzen hebben daar een directe weerslag 
op het loon van de vissers. De maatschap brengt met 
zich mee dat het in mindere tijden voor iedereen slecht 
is: de reder en de opvarenden. Dat is een groot contrast 
met de Belgische manier, waar de rederij nog steeds 
het grootste deel van de crisislast op de schouders 
torst. Het moet dus niet altijd kritiek zijn. Maar we 
werpen vooral een pluim naar die Belgische reders die 
noch vroeger, noch nu, hun bemanning laten opdraai­
en voor een deel van de brandstof, of algemene kosten. 
Dat zijn werkgevers met visie, en we moeten daar res­
pect voor opbrengen. Want zij begrijpen wat een joods 
spreekwoord ons leert: Wie geen slechte tijden kan ver­
dragen, zal geen goede tijden beleven.

Froid
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K a n  z i j n /

De v r a g e n  werden 

naar 16 schepen ver 

stuurd.

O ver veiligheid

te doen, omdat de visserij... nu 
eenmaal de visserij is ?

Niets aan

DE VISSERS VAN DE RONDE TAFEL (4)

Op 1 oktober wordt met 
een zgn. checklist’ ge­
start, een controlelelijst 
die ingevuld wordt voor­
aleer de werkzaam­
heden aan boord begin­
nen. Het is een nieuwe 
poging om de veiligheid 
op Belgische vissers­
vaartuigen te verbete­
ren. Bedoeling is een 
beter toezicht te hebben 
op de goede werking van 
het schip en dat tussen 
tweejaarlijkse inspec­
ties in.
In deze rubriek stelden 
we de vissers de vraag: 
‘Wat denkt u over deze 
checklist’? Maakt dit in 
de praktijk een kans, 
zoals dat in vele fabrie­
ken inderdaad het geval 
is? Welke voorwaarden 
moeten eerst vervuld 
worden vooraleer dit
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E erst  en  voqral krijgt u  een 
greep u it de verbijsterende a n t­
woorden die we op bovenvermelde 
vragen toegestuurd kregen:
-’’Echt weer iets voor ambtenaren, 

die iedere m aand netjes hun loon 
krijgen. Laatst kwam  ik op een 
kantoor. Daar zaten v ijf ambtena­
ren met strepen op de mouwen op 
een computer een spelletje, een 
soort Pacman te spelen. Dat is de 
oorzaak van al die regeltjes in 
België en Nederland. En dan  
komen ze ons lastig vallen met 
weer iets nieuws. Van m ij mag het 
gelijk in de prullenm and!” 
-’’Inspectie voor je  uitvaart is niet 
haalbaar. We hebben al papier­
werk genoeg. Men bedoelt dat wel 
goed voor de mensen op zee, maar 
ik zie dat allemaal niet zo goed 
zitten. Ik heb wel andere zorgen 
aan m ijn hoofd.”
-”A ls het schip gekeurd gaat wor­
den door de Zeevaartinspectie 
moeten we alles mooi op p un t stel­
len. N a die keuring gaan de op­
blaasbare werkvestjes weer netjes 
de kast in want ze zouden vuil 
kunnen worden, het MOB-licht 
wordt opgeborgen, want buiten 
gaat het toch m aar kapot... Hope­
lijk zal die checklist niet met zich 
meebrengen dat er nog meer mate­
riaal aan boord gebracht wordt, 
dat enkel bij een keuring op zijn  
voorbestemde plaats gezet wordt. 
Want wie de pech heeft bij een roe­
keloze schipper te varen, o f bij een 
reder die het veiligheidsaspect van 
zijn schip allemaal m aar wegge- 
worpen geld vindt, zal toch voor 
zijn eigen hachje moeten zorgen.
Die checklist heeft volgens m ij wei­
nig kans van slagen als er niet ook 
onverwachts gecontroleerd wordt. ” 
(Deze respondent drukte ons

strik t op het h a rt zijn naam  niet 
te vermelden, - een afspraak w aar 
we ons in deze rubriek sowieso 
voor iedereen aan houden - , van­
wege de suggestie ‘onverwachte 
controles’, die bij zijn werkgever 
in het verkeerde keelgat zou 
schieten.)

Ronduit straf
Hoe zouden we de antwoorden 
anders kunnen dan: ronduit straf! 
Wat is er aan de hand? Heeft de 
Vlaamse visser dan absoluut geen 
interesse in initiatieven die zijn 
vege lijf kunnen redden? “Geen 
tijd voor, stom, zakkenvuller ij, 
lastig, in de prullenbak daarmee, 
als het noodlot u moet hebben zal 
het u toch vinden.”... dat zijn de 
enige reacties, welke bevestigd 
worden door andere schippers, die 
het niet eens de moeite waard 
vonden een m ening te formuleren. 
En dat zullen de organisatoren 
van dit project niet graag horen. 
Dat blijkt uit w at een van hen ons 
uitlegde: “De checklist is een zor­
genkind, dat na een ezelsdracht 
van twee jaar  met een keizersnee 
het levenslicht zag. De meningen 
binnen de commissie die voor het 
ontwerp tekent waren verdeeld. 
Sommige leden waren voorstander 
van een praktisch ontwerp, ande­
ren wilden zo doordacht en volle­
dig mogelijk te werk gaan. Beide 
werkwijzen zijn moeilijk te verzoe­
nen. Daarom rekenen we op de 
commentaren en suggesties van de 
vissers om er iets degelijk en voor­
al praktisch van te maken. Het is 
mijn overtuiging dat enkel de sec­
tor waardevolle bijdragen kan  
leveren, en dat voorstellen tot aan­
passing en vereenvoudiging zullen  
moeten geïntegreerd worden na

een evaluatieperiode. De professio­
nals (de vissers) krijgen de kans 
het project te be(ver)oordelen. ” Tot 
zover iemand die de poot van de 
ezel vasthield bij de keizersnede. 
Hoe groot zal de verwondering 
van de Nationale Gemengde 
Commissie zijn, als blijkt dat hun 
ezel een...eend gebaard heeft? Een 
lelijk eendje dan nog wel, afgesto­
ten, verguisd, befoeterd en be­
schimpt.
M aar we moeten even een spel­
lingscontrole toepassen. W ant op 
het ogenblik dat de vraag van ‘de 
ronde tafel’ rondgestuurd werd, 
had nog bijna geen enkele visser 
een checklist onder ogen gekre­
gen. Ze hadden dan wel het hele 
zaakje veroordeeld, m aar waren 
ze misschien beVOORoordeeld ? 
Best mogelijk. Verscheidene re ­
ders, die wel degelijk w isten w at 
m et de checklist bedoeld werd, 
formuleren de bedenking dat een 
dergelijk systeem geen enkele 
kans m aakt, ‘omdat de visserij nu 
eenmaal de visserij is’. Wat ze 
daar mee bedoelen is duidelijk: ze 
zeggen op hun eigen, karak teris­
tieke m anier dat ze niet willen 
lastig  gevallen worden, dat er al 
papierwerk en regeltjes genoeg 
zijn, dat het allang welletjes is 
met de bemoeienissen in hun 
wereldje.
D at werd nog duidelijker toen 
iem and aangesteld werd om aan 
boord van de schepen een woordje 
uitleg te verschaffen over de p rak ­
tische werking van het project, 
m aar daarbij prompt door enkele 
reders de huid vol gescholden 
werd!

Check
Waar gaat al dat geblaas en

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK
Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk

Scheepsdiesel Service

Bureel - w erkplaatsen:
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67

24 u / 24 u. 0477 / 41 20 93
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gegrom dan wel over? De checklist 
is voorlopig vooral een mooi ver­
zorgde map. Voor het ontwerp 
tekent Ignace Crombez, een pro­
fessionele veiligheidsadviseur. De 
map bestaa t u it een handleiding, 
en invuldocumenten. D at invuldo- 
cum ent is samengesteld u it 51 
aan boord te controleren punten. 
De handleiding verduidelijkt het 
belang van elk individueel item, 
dat dan door de schipper moet 
beoordeeld worden m et OK of 
NOK (=Niet OK). Ook werd ru im ­
te voorzien voor algemene opmer­
kingen, dringend aan te passen 
tekortkomingen op het vaartuig, 
en zelfs voor globale suggesties 
van de bemanning. E r wordt ge­
vraagd de checklist m instens een 
m aal per m aand in te vullen, en 
door te sturen  n aar de Nationale 
Gemengde Commissie.
Inhoudelijk is het duidelijk dat de 
goede werking van dit project niet 
enkel zal afhangen van de schip­
pers, m aar van de gehele bem an­
ning. Controlepunt 10 bijvoor­
beeld, stelt: Koelapparatuur en 
perslucht systemen zijn gecontro­
leerd en operationeel.
Controlepunt 21: De branddetec­
tors en alarmsystemen zijn getest 
en operationeel.
Sommige schippers zullen daar 
weinig verstand van hebben, zo­
dat de motorist de uitvoering van 
die items op zich moet nemen. An­
dere punten zullen dan weer een 
zaak voor het dekpersoneel zijn: 
item  8 bestaat erin, te controleren 
of alle h ijsapparatuur getest en 
operationeel is. H et gaat niet op 
dat een dergelijk vitaal element 
slechts eenm aal per m aand nage­
keken zou worden. Dat is een 
kwestie van betrokkenheid, w aar­
bij een matroos die vaststelt dat

een staalkabel een beschadiging 
of zwakke plek vertoont, dat ogen­
blikkelijk aan zijn schipper moet 
melden, zonder te wachten op het 
einde van de m aand, w anneer de 
checklist ingevuld wordt. Om het 
cru te stellen: dat is een vorm van 
zelfbehoud, een soort overlevings­
instinct, w ant het is m eestal niet 
de schipper of de reder, die onder 
de zware lasten op het dek van 
een slingerend schip zijn werk 
moet doen.

Verantwoord
Voor wie de moeite wil doen eens 
goed na te denken, kan het in itia­
tief een waardevolle bijdrage leve­

ren aan de veiligheid en de werk­
baarheid van de visserschepen. 
H et zijn ook niet die reders die 
hun schip in goede s taa t houden, 
die fundam entele bezwaren 
maken. De kritiek w aait vooral 
u it de hoek van hen, die investe­
ren in veiligheid weggeworpen 
geld vinden. De checklist zou een 
vorm van zachte dwang kunnen 
verwezenlijken om die groep van 
m entaliteit te doen veranderen. Al 
blijft het een prangende vraag, of 
de schipper van een overwegend 
NOK-schip ook de moed zal vin­
den zijn lijst eerlijk in te vullen, 
en daarm ee zijn reder tegen de

B .V .B A . S C H E E P S T IM M E R W E R F

L O W Y C K  &  Z O O N
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21 

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Niet alleen tijdens de visserij kan de veiligheid aan boord verbe­
terd worden. Alle campagnes voor veilig werken ten spijt lukte 
het ons op de kaai d it beeld te schieten. Een lasser zet zijn werk­
zaamheden rustig verder, terwijl naast het vissersvaartuig een 
bunkerschip met brandstop ligt. Het plaatje zou niet m isstaan in 

een folder over veiligheid, (foto gw)
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haren in te strijken. Hopelijk wel. 
Want he t in itiatief zal in de toe­
komst een belangrijk voordeel bie­
den.
Momenteel draagt de schipper 
zonder pardon de volledige ver­
antwoordelijkheid voor zijn schip 
en de bemanning. W anneer hij 
een anomalie aan boord vaststelt, 
en dat m aandenlang aan de reder 
meldt zonder dat die reageert 
door het gemelde gebrek aan te 
passen of te herstellen, is die ver­
antwoordelijkheid een riskante 
zaak. In de spijtige event van een 
ongeval kan de checklist aantonen 
dat bepaalde tekortkomingen in 
het verleden reeds gesignaleerd 
werden, m aar geen gevolg kregen. 
Een belangrijke troef dus.

Zin en onzin
W anneer de voor- en nadelen van 
het project afgewogen worden is 
een ding duidelijk. De beperkte 
inspanning die de crew van een 
vissersboot zal moeten leveren om 
de checklist een reden van be­
staan te geven, weegt niet op

tegen de voordelen die hij biedt. 
M aar de welwillende medewer­
king van de reder is een “conditio 
sine qua non”, een onvermijdelijke 
voorwaarde om resu lta ten  te 
behalen. En daar zou het schoen­
tje wel eens behoorlijk kunnen 
knellen. Een overtuigend systeem 
van sancties zou een oplossing 
kunnen bieden. De opbrengst 
daarvan zou dan bijvoorbeeld 
kunnen aangewend worden om 
cursussen EHBO, brandbestrij­
ding of ergonomie voor de vissers 
te organiseren. W ant hoe degelijk 
het schip ook is, ongevallen zullen 
steeds om het hoekje loeren. Ze 
voorkomen is niet altijd mogelijk. 
M aar gepast reageren in kritieke 
situaties is m instens even belang­
rijk en kan nog meer leed beper­
ken.

Lelijk eendje
W anneer je in een apatisch milieu 
iets duidelijk wil maken, volstaat 
het niet op de schouders te tik ­
ken. Je  moet serieuze opdoffers 
verkopen. M aar in een solidaire,

verantwoordelijke, zelfbewuste 
gemeenschap (de visserijsector 
dus?!) is dat u iteraard  niet nodig. 
W ant die checklist? Die is er echt 
niet gekomen om de visser nog 
meer papierwerk te bezorgen, om 
de reders te pesten of he t geld uit 
hun zakken te halen, dan wel om 
iets te doen aan de hoge graad 
aan ernstige arbeidsongevallen, 
die ons beroep ontsiert. Daarom 
kijken we m et meer dan gewone 
belangstelling u it naar de evolutie 
van dit project. De betrokkenheid 
van elkeen die van dicht of van 
ver iets m et zeevisserij te m aken 
heeft, de constructieve kritiek, de 
suggesties... moeten een in stru ­
m ent helpen creëren dat de visse­
rij een duurzam e m eerwaarde 
geeft. We houden zelf de touwtjes 
vast. Met die slotbedenking in het 
achterhoofd zou het lelijke eendje, 
dat na een ezelsdracht he t levens­
licht zag, wel eens een prachtige 
zwaan kunnen (moeten) worden.

Philippe Godfroid

Scheepswerf “Reimerswaal” b.v.

Scheepswerf “Reimerswaal” b.v. 
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Hansweert Nederland 

Tel.: + 0031- 113-383021 
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Twee manieren om met drielingnetten om te gaan

De d r i e l i n g n e t t e n v i s s e r i j  is geen onbekende in de 
V laam se visserij, al schijn t nauw elijks iem and d a t te 
beseffen. Voorlopig g aa t de aandach t van degenen die 
nieuw e wegen willen bew andelen bijna u itslu itend  in 
de rich ting  van die andere m eerlingnetten: de tw in- 

rigs  ofte tw eelingnetten . W aarom  eigenlijk? De s tu ­
dies die over de d rielingnettenvisserij gem aakt w er­
den tonen aan  d a t de voordelen ervan  deze van  de 
tw eelingnetten  ver overschrijden. E n  zo denken ook 
de schippers erover die inm iddels al enige ja re n  e rva­
ring  m et de d rie lingnetten  opgebouwd hebben.

D e o u d s t e  s t u d i e  over de drie­
lingnetten die hier op de redactie- j 
tafel ligt dateert al van 1989 en is j 
van Engelse makelij. (1) Het is 
een onderzoek betreffende een 
langoestinevisserij m et drieling- j 
netten  die m et twee lijnen van het 
schip vertrekken. De tweede s tu ­
die is een Belgische u it 1994 
w aaraan  destijds o.a. de schippers j 
Noël Dugardein en H ubrecht De- j 
m an meegewerkt hebben. (2) Ook 
h ier ging het over drielingnetten 
die m et he t schip verbonden wer- j 
den d.m.v. een tweelijnensysteem. 
Inmiddels is de techniek van de 
drielingnettenvisserij in de prak- j 
tijk verder ontwikkeld en niet in j 
het m inst door hogervernoemde 
Vlaamse schippers.
De twee studies vertrekken dus 
van een tweelijnensysteem  en dat 
is ook de methode die door de wei- i

nige Vlaamse vissers gebruikt 
wordt die de drielingnetten 
omarmd hebben.
H et kan echter ook anders.
Vissers in het buitenland hebben 
goede ervaringen m et drielingnet­
ten die m et drie en vier lijnen (en 
vier scheerborden!) in zee gelaten 
worden. Schipper Noël D ugar­
dein m ag dan beweren dat het 
drielijnensysteem  niet deugt voor 
de triple traw l (wèl voor twinrig- 
ging); het vierlijnensysteem  wordt 
daarentegen in Noorwegen door 
drielingnettenvissers m et veel 
succes gebruikt o.m. voor de jacht 
op garnalen.
Flemming Ruby van de nettenfa- 
briek Nordsotrawl wist ons te ver­
teilen dat er één enkele Deense 
visser is geweest die de garnalen­
visserij m et twee lijnen heeft 
geprobeerd. H et is geen succes

j geworden ‘omdat het heel moeilijk 
I is om de ju iste  lengte van de 
j spruiten te bepalen. Gingen de 
I borden te veel uit elkaar dan 
\ waren de middelste spruiten te 
j lang. En als de borden te weinig 
I uit elkaar gingen waren de 
! middelste spruiten te kort. De net­
's ten konden met dit twee lijnen- 
\ systeem nooit optimaal vissen. Ze 
! stonden nooit helemaal symme- 
I trisch. ’ Vandaar dat men, aldus 
j Flemming, in Denem arken over- 
I geschakeld is op de drielingnetten- 
\ visserij met vier lijnen. Hierdoor 

worden, zo luidt de argum entatie, 
‘de verschillen m inim aal en staan 
de netten altijd symmetrisch. Ook 
kon men nu meer spreiding creë­
ren, wat uiteraard belangrijk is 
voor de vangst. ’

Trekkracht
j Wie wil overschakelen op de drie-
; lingnettenvisserij moet eerst en
j vooral de trekkracht zijn schip 

kennen. D at deze trekkracht van
:: schip tot schip erg verschilt is het 

m inste dat we daarover kunnen
; zeggen. Het nieuwgebouwde
j Nederlandse (300 pk sterke) vis-
j sersvaartuig GO 55 heeft een
I trekkracht van 8400 kg. Dat is
! m erkwaardig w anneer we weten
j dat een nieuwgebouwd schip met
j 300 pk-motor zelden m eer dan 4
j ton trekkracht zal ontwikkelen,
j H et oudere Belgische vissersvaar-
\ tuig Z.70 (eveneens m et 300 PK-
! motor) ontwikkelt dan weer bij

N. V. HOSTYN
De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 

kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
eest, cpéetpg te
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een motortoerental van 1500 (het 
toerental waarbij gevist wordt) 
een trekkracht van 3.300 kg. 
U iteraard  zal de visboel van de Z 
70 behoorlijk m inder mogen 
wegen dan deze van de GO 55.
Drielingnettenvisserij met 

vier vislijnen 
en vier visborden

Een specialist nettenbreier op het 
gebied van de drielingnettenvisse­
rij ofte triple traw l is de Deense 
fabrikant Nordso Trawl. Arjaan 
Willeboordse, de Nederlandse 
agent van deze firma m aakte 
voor ons een plan voor de drie­
lingnettenvisserij met vier vislij­
nen, uitgaand van een vaartuig 
dat vissend vier ton kan trekken. 
Nordso Trawl werkte graag aan 
ons in itiatief mee en m aakte ons 
onderstaand voorstel over (zie ook 
figuur 1, hiernaast).
Scheerborden: vier in totaal. Aan 
de buitenzijde komen 66” TyPe 2 
Thyboron Trawldoors van 220 kg. 
In  het midden worden dan 40” 
Type 2 Thyboron Trawldoors van 
175 kg gebruikt. Kabels: 50

VOOR EEN  EFFICIEN TE OPLOSSING VAN AL UW VERZEKERINGSPROBLEM EN

(g) cv HULP IN NOOD ©
ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ V00R VISSERSVAARTUIGEN 

H. BAELSKAAI 27 8400 OOSTENDE 
TEL. (059) 32 16 89 FAX (059) 32 26 17 

GSM (0477) 42 55 68 (24u op 24u bereikbaar)

VOORDELIGE CASCO & MOTOREN-PREMIE 
WIJ BEMIDDELEN BIJ EEN EERSTE KLAS P&I CLUB VOOR 

DEKKING MET O.A. WAARBORGEN TOT US$ 500.000.000 VOOR
1. LICHAMELIJKE LETSELS AAN DERDEN  

2. POLLUTIESCHADE

IN SAMENWERKING MET DSV BELGIUM NV (CDV 10455)
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PLEZIERVAART - RECHTSBIJSTAND - REISBIJSTAND - ENZ.

m eter kabels van 40 mm rubber 
op een 12 mm staaldraad.
Netten: 3 x 250# Northsea Combi

Trawl van 112 voet gem aakt van
2 nun premium. De bovenpees is 
voorzien van kleine drijvers en
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Figuur 2: Twee lijnen ver­
trekken naar het schip.
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het voorste gedeelte van het net is i 
bevestigd aan een 14 mm combi- ! 
nation rope. De rubber grondpees 
is langs de vlerken van 40 mm 
rubber en in het midden van 4-5” 
rubber schijven op een 12 mm 
staaldraad. Spreiding: De totale i 
spreiding tussen de 66” borden is ! 
110 meter. De spreiding van elk 
net is tussen de vlerken 19 meter.
De totale w eerstand van 3 netten  I 
en 4 visborden bedraagt 3,8 ton. j 
Opmerking: om m eer spreiding te 
creëren kan men de rubber kabels ; 
verlengen tot 110 meter. De to ta­
le spreiding tussen de 66” borden 
zal dan 160 m eter zijn.

Drielingnettenvisserij met 
twee vislijnen

Door de Vlaamse nettenbreier 
Dugardein lieten we vervolgens 
een gelijkaardige oefening uitvoe­
ren, m aar nu wilden we weten 
hoe de drielingennettenvisserij er 
zou uitzien, wanneer de drie ne t­
ten  m et m aar twee lijnen m et het 
schip verbonden zijn.
Vanwege de nettenm aker kregen 
we onderstaande gegevens w aar­
bij de letters (A) enz... van toepas­
sing zijn op de figuur 2 (hier­
naast). (A). Vislijnen u it staa l­
draad, diam eter 22 mm, lengte: 
drie m aal de diepte waarop gevist 
wordt. (H). Buitenste Hanenpo­
ten u it staaldraad  van diam eter 
24 mm en lengte 27.45 m. De 
binnenste hanenpoten zijn u ite r­
aard even lang, m aar hebben een 
diam eter van 22 mm. (C). De 
bovenste oplangers bestaan uit 
staaldraad van 12 mm doorsnede 
en zijn drie m eter lang. De onder­
ste oplangers bestaan u it ketting 
van 20 mm doorsnede en zijn 3.60 : 
m eter (D). De verlengstukken 
bestaan u it ketting van 14 mm 
diam eter en zijn 4.5 m eter lang.
(E). De bovenpezen zijn u it Mixed 
m ateriaal van 18 mm doorsnede 
en 9.60 m eter lang. (G). De 
grondpees bestaat u it ketting  van 
14 mm en 4.5 m eter lengte. (S).
De skid is u it staal gemaakt, 
weegt 30 $ 40 kg en heeft als 
afmetingen 1.: 0.60 en h. 1.10. (V). 
Visborden u it hout, gewicht: 250 
kg. 1;: 2.20 m, h.: 1.10 meter.
(a). afstand is 2.44 m.
Bijkomende nuttige gegevens voor 
nieuwbouwers (bijvoorbeeld m.b.t. 
de stabiliteit van het vaartuig)

werden ons eveneens verstrekt 
door schipper Dugardein. De 
neerw aartse hoek tussen de vislij­
nen en het w ateroppervlak be­
draagt 22°. Gevist wordt er bij 
een maximale snelheid van 2,5 
knopen. De planken wegen geza­
menlijk 600 kg, m et het vistuig 
erbij komen we aan 1.265 kg 
(planken, netten, skids...).
Daarbij moeten we nog 2 x 200 
m eter touw rekenen aan diam eter 
16 mm komt dat neer op 865 
gram  per l.m. en dus op zo’n 400 
kg. Hetgeen de totale visboel op 
1.665 kg. brengt. En dat is ook 
het gewicht dat het scheepje vis­
send moet kunnen trekken.

Drielingnetten voor 
garnalenvisserij

De visserij op garnalen is perfect 
mogelijk m et de drielingnetten.
Hij wordt imm ers o.a. al m et suc­
ces in de Golf van Mexico beoe­
fend en dichter bij de deur door de 
Denen. U iteraard  wil dat nog 
niet zeggen dat de garnalenvisse­
rij or de Belgische kust even goed 
mogelijk is. Vlaamse vissers die 
in tussen al know how m et de gar­

nalenvisserij m et drie netjes opge­
bouwd hebben zijn er evenwel 
niet. Overigens werd de drieling­
nettenvisserij evenmin al uitge­
test in de dichte kustw ateren, het­
geen wel degelijk eerst zou moe­
ten  gebeuren, w ant dat is echt wel 
een onbekende factor. E r is van­
daag inderdaad grote nood aan 
experimenteel onderzoek naar de 
drielingnettenvisserij op ganrelen 
voor de Belgische kust, w ant de 
vissers zijn nogal sceptisch voor 
w at de mogelijkheden ter zake 
betreft. De Deense know how met 
de drielingengarnaalnetten 
(annex optuiging) zou daarbij ze­
ker in aanm erking moeten geno­
m en worden, (fv)

(1) Ashcroft, B.A., Triple trawls, 
gear handling and commercial fis­
hing trials of a two warp trawling 
system - MFV Aanadale - sep/oct 
1988.
(2) Project drielingnetten, tussen­
tijds rapport januari 1994 - juni 
1994, en Project Drielingnetten, 
Vlaams Gewest, rapport ju li 1994 
- november 1994, Rijksstation 
voor Zeevisserij, Oostende.
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Eerste najaarsstorm eiste twintig doden
De eerste oktoberdagen werden 
bijna traditioneel ingezet met fikse 
najaarsstormen. Toen de restanten 
van de tropische storm "Isaac" de 
Ierse westkust naderden kostte dat 
het leven aan maar liefst 20 vissers. 
Toen de Franse hektreiler "Orient" 
een 9 meter hoge golf over het 
achterdek kreeg, maakte het schip 
ogenblikkelijk zware slagzij en 
begon te zinken. Er was geen tijd 
voor noodsignalen van gelijk welke 
aard ook. Gelukkig deed de EPIRB 
(Emergency Position Indication 
Radio Beacon) zijn werk waardoor 
de Ierse kustwacht per helikopter 
uitrukte. Men kon nog 3 van de 11 
bemanningsleden levend uit de ijs­
koude Atlantische oceaan oppikken. 
Een 36 uur durende zoekaktie naar 
de rest van de crew leverde niets 
meer op.
Toen alle hoop om overlevenden te 
vinden opgegeven werd, blies men 
de zoekaktie af. Dat betekende niet 
dat de Ierse Coastguard aan een ver­

diende rust kon denken. Amper 
landden ze op de luchtmachtbasis 
van Galway toen een nieuwe "May 
day" binnenliep. Ditmaal betrof het 
een Spaanse treiler met een 13-kop- 
pige bemanning aan boord. Toen de 
kapitein laattijdig besliste om de 
storm, die raasde met windsnelhe­
den van 140 km /u , te ontvluchten, 
maakte hij een navigatiefout en 
belandde op de rotsen van de Ierse 
noordwestkust. Twee bem an­
ningsleden konden zichzelf in vei­
ligheid brengen door op de rotsen te 
klimmen. Toen ze eindelijk door het 
reddingsteam  ontdekt werden, 
waren ze reeds zwaar onderkoeld. 
Een van hen overleed aan hypother­
mie, de andere kon gereanimeerd 
worden. Voor de rest van de beman­
ning, die bestond uit 3 Afrikanen, 4 
Portugezen en 6 Spanjaarden, kwam 
alle hulp te laat. Droevige balans 
van de eerste fikse najaarsstorm: 20 
doden.(pg)

Heiploeg doet twee overna­
mes in Zuid-Amerika

Garnalenverwerker Heiploeg heeft twee 
garnaalverwerkingsbedrijven in Zuid- 
Amerika overgenomen. Het gaat om het 
Surinaamse bedrijf “Noble House Sea­
foods” en “Guina Seafoods” uit Guya­
na. De kost van de overname ligt rond 
de 1,8 miljard frank.
Het Zoutkampse bedrijf is de grootste 
garnalenverwerker in Europa met een 
jaaromzet van 13 miljard frank. Na de 
overname telt Heiploeg 1.700 werkne­
mers.

Nutreco investeert in 
Noorse kabeljauwkwekerij

De Nederlandse groep Nutreco heeft 
een belang van 56 procent verworven in 
de onlangs opgerichte kabeljauwkweke­
rij “Cod Culture Norway” in het Noorse 
Bergen. De kwekerij beoogt een jaar­
productie van drie miljoen visjes. De 
investering van Nutreco houdt verband 
met de groeiende vraag naar kabeljauw. 
De winst van Nutreco is in de eerste zes 
maanden van dit jaar met 64 procent 
gestegen. Die komt voor het grootste 
deel van de divisie aquacultuur waarvan 
het bedrijfsresultaat verdrievoudigde, 
(gw)

Breskens als Uw aanvoer- 
plaats geeft U de volgende 
voordelen: 
* Lage vaste m ijnkosten;
* Hoge opbreangst voor Uw 
g e h e l e  vangst door kopers 
voor zowel de Belgische 
versm arkt als de 
Nederlandse vers- en fileer- 
markt;
* Zeer hoge servicegraad
* Vervoer vanuit elke aan- 
voerhaven;
* Dagelijkse v isverkoop;
* Groot lokaal handelarenbe- 
stand, zowei groot- als k le in ­
handel.

* * * ' " ;  Breskens 

/" "Z e e b ru g g e  V. - # 

Oostende 

\  N ieuwpoort
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ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV
KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31) 117 3 81 634, fax: (+31) 117 382 303 
E-mail : zeeuwse-vis @ zeelandnet.nl 
F. Lokerse privé tel (+31) 113 371 383 of (+31) 651 314 190
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Boek
besprekingen

Frank Neyts

Over de oceaan
In de reeks 'Glory Days' verscheen 
bij de Britse uitgeverij Ian Allan Pu­
blishing onlangs 'Transatlantic 
Liners' van de hand van David L. 
Williams. Dit boekwerkje, pure 
nostalgie, beschrijft de schepen uit 
de tijd toen transatlantisch reizen 
zo goed als uitsluitend over zee 
verliepen. Het is de waarin drijven­
de paleizen miljoenen mensen de 
oceaan overbrachten. Het is ook de 
tijd van de steeds opnieuw aange­
gane strijd om de 'Blauwe Wimpel' 
te bekomen, het vaandel dat het 
passagiersschip tooide dat als snel­
ste de oceaanovertocht maakte.
Deze strijd kwam (voorlopig) tot 
een eind toen de 'United States', het 
vlaggenschip van de United States 
Lines, in 1952 op haar maidentrip 
de oversteek aan een recordsnel- 
heid volbracht.
Het boekje biedt een overzicht van 
alle bekende 'liners' van de laatste

G E M E E N T E L IJ K E  
V IS V E IL IN G  

N IE U W P O O R T
-» gelegen aan open tijhaven

gelegen op 5 minuten van exit 3/E40

- dagelijkse aanvoer van 
dagverse vis en garnaal

- van m aandag t.e.m. zaterdag
- faxmelding aanvoer
- thuiskoopsysteem

visinfolijn: 058 233364 
veilmeester: 058 224970 
directie 058 224971 
fax:

F Canadian 
Boat Import

honderd jaar. Bovendien is het 111 
pagina's tellende werk prachtig 
geïllustreerd.

'Transatlantic Liners' (ISBN 0-7110- 
2719-6) kost £15.99 en is verkrijgbaar 
via de boekhandel of rechtstreeks bij de 
uitgeverij Ian Allan. Riverdene Business 
Park. Molesev Road. Hersham. Surrey 
KT 12 4RG.UK

Charterovereenkomsten
Wie in de chartermarkt actief is zal 
er goed aan doen om BIMCO's

E-mail: sales@canadianboatimport.com - Internet: www.canadianboatimport.com

nieuwste uitgave van 'Check before 
Fixing' aan te schaffen. Dit handig 
boekje wil een gids zijn om eenie­
der door de talrijke contractclausu­
les te loodsen. We noemen enkele 
aangesneden punten: reisbevrach- 
ting, tijdsbevrachting, booking no­
tes, cognossementen, overeengeko­
men 'rates' en demurrage, operatio- 
ne behoeften... Bij het onderhande­
len van een charterovereenkomst 
kan het raadplegen van dit werkje 
achteraf heel wat conflicten en mis­
verstanden helpen vermijden. Dit 
boekje is een uitgave van BIMCO

Tel voor boekingen: 
(+31) 113 - 695689 
(+31)6 - 53935110

Verkoop schepen: 
(+31)113 - 371383 
(+31)6 - 51314190

Wrakvissen op de Noordzee
met de CBI 1 

Vertrek Stormvloedkering (Zeeland)
Vissen op de Noordzee met een snelle sportvisboot, 

voorzien van alle veiligheidsm iddelen voor 12 passagiers. 
Z itp laatsen en ruim te aan dek voldoende.
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Publications A /S  (the Baltic and 
International Maritime Council).

Wie hiervoor interesse heeft neemt con­
tact met BIMCQ.161 Bagsvaerdvej. 2880 
Bagsvaerd. Denmark. Tel 
0045/4436.6868 Fax 0045/4436.6868. 
E-mail: mailbox&bimco.dk

Gevechtsschepen
Bij Maritime Books verscheen een 
interessant boekje dat een overzicht 
geeft van de evolutie van de ge­
vechtsschepen van de vloot van de 
Britse Royal Navy. Het werd ge­
schreven door een expert, Lt Cdr 
Ben Warlow RN.
Sinds de tweede wereldoorlog zag 
het type 'destroyer' een fundamen­
tele gedaantewijziging. Onnodig te 
zeggen dat de technische evolutie 
hieraan ten basis ligt. Bovendien 
onderging de vloot van deze offen­
sieve schepen over de jaren ook qua 
aantal een omwenteling. Groot-Brit- 
tannië beschikt nu amper nog over 
een fractie van de aantallen oor­
logsschepen dat ze na het beëindi­
gen van de Tweede Wereldoorlog 
telde. Het geciteerde boekje schetst 
zeer duidelijk deze tweeledige evo­
lutie. Opvallend is dat de volledige 
tekst ondersteund wordt door een 
negentigtal prachtige foto's. Een 
aanrader voor alle 'shiplovers'

'RN Destroyers in Focus since 1945' 
(ISBN 0-907771-75-0) telt 96 pagina's en 
kost£9.95 Bestellen kan via de boek­
handel of rechtstreeks 
bij Maritime Books.
Lodge Hill. Liskeard 
PL 14 4EL UK Fax 
0044/1579.346.747

Zeekanaal 
Brussel - 
Schelde

Het Zeekanaal Brus­
sel - Schelde is een 
bijzondere water­
weg. Ontstaan in 
woelige tijden maakt 
de 'schipvaert' van 
toen vandaag een 
wezenlijk onderdeel 
uit van het Europees 
waterwegennetwerk.
Na het Albertkanaal 
is het Zeekanaal de 
belangrijkste water- 
transportader van 
België. In Europa 
behoort het tot de

I top-tien. Dat alles kunnen we nale-
! zen in het boek dat naar aanleiding
I van de 450 ste verjaardag van het
I kanaal verscheen.

Het is meer dan een fotoboek
! geworden, want het betreffende
j kanaal heeft een roemrijke geschie-
! dénis acheter zich liggen.

j '450 laar Zeekanaal Brussel - Schelde' is
J tegen een democratische prijs te krijgen
I bij NV Zeekanaal en Watereebonden
I Grondbeheer Vlaanderen. Dienst MP.
\ Oostdijk 110 te 2830 Willbroek. Tel: 03
I / 886 80 86. fax. 03 / 866 43 40.

Beroepsvereniging
; The Baltic & International Maritime 
I Council (Bimco) is zowat de be- 
I langrijkste beroepsvereniging van 
i bedrijven die actief zijn in de mari­

tieme wereld. Bimco startte in 1993 
I met de uitgave van een jaarboek, de 

'Bimco review'. Tot vorige jaar 
bleef dat een interne aangelegen- 

I heid, voorbehouden aan de leden, 
i Vanaf dit jaar kan iedereen dit 

waardevolle werk aanschaffen, 
j In de editie van 2000 worden zo'n 
j zeventig artikels samengebracht,
I waarin alle aspecten van het mari- 
I tieme gebeuren en alle bedrijfstak- 
j ken aan bod komen. Elk deel werd 
I geschreven door de grootste specia­
al listen. Wie dus een inzicht wil krij- 
! gen in het reilen en zeilen van de 

hedendaagse maritieme wereld zal

de aanschaf van dit boekwerk niet 
beklagen.
'Bimco Review 2000 kan besteld wor­
den bij Book Production Consultants, 
c/o The bank of Bermuda Representati­
ve Office. Austin Friars House. 2-6 
Austin Friars. London EC2N 2HE. UK.

Oceaanschepen
Zopas verscheen de twaalfde editie 
van het zo stilaan klassiek gewor­
den standaardwerk 'Ocean Ships'. 
De eerste uitgave liep van de per­
sen in 1964. De meest recente uit­
gave werd samengesteld door 
David Hornsby.
In 224 bladzijden komen ook nu 
weer alle rederijen aan bod die 
regelmatig Europa aandoen. 
Daarnaast vind je een complete 
opsomming en een bespreking van 
hun vloten. Het boek is daarenbo­
ven rijkelijk geïllustreerd. We wil­
len hier graag benadrukken dat 
slechts weinig publicaties zo'n posi­
tieve prijs-kwaliteitverhouding te 
bieden hebben.

'Ocean Ships (ISBN 0 - 7110 - 2720 - X) 
kost £19.99 en kan besteld worden bij 
de boekhandel of rechtstreeks bij de uit­
gever Ian Allan Publishing. Riverdene 
Business Park. Molesev Road.
Hersham. Surrey KT12 4RG. UK. Tel.:
+ 44 1932 26 6600. fax: + 44 1932 26 66
01. En op het net kan je onder 
info@ianallanpub.co.uk mailen ook.

Zorgt u voor de vis?
Wij voor uw gezondheid!

i 0  0

WLZU
Het enige ziekenfonds met een hart voor de visserij. 

Vanaf 195,- per maand.
Persoonlijke begeleiding.

H-Plus hospitalisatieverzekering. 
Slachtofferhulp.

KM O-Loket 
Euro-Regio Zorg Loket, enz.

Wij regelen uw overstap naar ons 
y ziekenfonds zonder wachttijd .

N ieuw poort^
Kaai 41

Oostduinkerke
Dorpstraat 38

Oostende
Vindictivelaan 5

Blankenberge
Luikstraat 31

Bredene
Gentstraat 11

De Haan
Nieuwstraat 20

Heist
H. Liebaertstraat 1

Knokke
Gemeenteplein 3 5 /3 7 /
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Komt er een staten-generaal 
over de kustvisserij?

Op woensdag 18 oktober bracht 
de Vlaamse m inister van te ­
w erkstelling  R enaat L anduyt 
een bezoek aan de Rederscen­
trale  te Oostende. Na afloop 
m aakte hij bekend dat er nog 
voor 1 januari 2000 een staten- 
generaal over de kustvisserij 
komt. (D.i. een soort vergade­
ring waarbij alle belanghebben­
den betrokken worden.) Een en 
ander heeft te m aken m et de 
Europese steun van 1 m iljard 
frank die volgens de m inister 
voor de kustvisserij onderweg 
zou zijn. L anduyt form uleert 
het als volgt: ‘Ik  heb geen belof­
tes willen doen, m aar wil de sec­
tor van de kustvisserij rond de 
tafel krijgen. Zowel de reder­
scentrale als de Vlaamse Vis­
sersbond, de vakbonden en de 
VDAB moeten deelnemen aan 
het gesprek. Onderlinge proble­
men zijn  van ondergeschikt 
belang bij de staten-generaal. ’

Volgens het persbericht heeft de 
Rederscentrale zich akkoord ver­
k laard  om aan dergelijk gesprek 
deel te nemen, hetgeen de m inis­
ter als bijzonder positief ervaart. 
U it informeel overleg m et de an­
dere partners zou verder geble­
ken zijn dat ook zij positief staan  
tegenover he t plan.
Ons is he t niet duidelijk in hoe­
verre dit bericht ernstig te noe­
men is. De Rederscentrale heeft 
in he t recente verleden voldoen­
de aangetoond dat ze m et de 
V laam se V issersbond in  geen 
geval rond een en dezelfde tafel 
wil zitten; dat m inister Landuyt 
de RC tot andere gedachten ge­
bracht heeft zou toch wel m erk­
waardig zijn. Evenmin blijkt de 
Vlaamse Vissersbond enige weet 
te hebben over inform ele ge­
sprekken m et de m inister w aar 
deze om advies i.v.m. dit overleg 
gevraagd zou hebben.

Nieuwe visserijstudie 
in de maak

Op vraag van m inister van Land­
bouw Gabriëls is he t bekende Vle- 
rick instituu t (U niversiteit Gent) 
van s ta r t gegaan m et een studie 
over de Vlaamse visserij. Tot de 
opdracht behoort ook het formule­
ren van een aantal beleidsopties 
die de toekomst van de visserij 
mee richting moeten geven. 
Professor Creyns die de leiding 
heeft, heeft op zijn beurt twee 
partners aangesproken om de stu­
die praktisch u it te voeren. Het 
luik ‘ondernem en’ werd toegwezen 
aan het bureau E rnst & Young, 
terwijl de mechanismen van de 
overheidsprosedures bestudeerd 
wordt door het adviesbureau van 
Luc Vereecken.

Weekblad

T IJD IN G E N
Oostendenaar, 
vraag ernaar 

bij uw dagbladhandelaar

% /

S c h e e p s d i e s e l

RENAUD
B V B A  V an to rre  - D ev in ck

04?.
73,K’s,

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk - schroefassen
- slipwaywerken - roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- las- en brandwerk - plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
- opspuiten van assen - meer dan 5000 artikelen in voorraad
- kraanverhuur - REVISIEONDERDELEN!
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F irm in  V a n d e p i t t e  z i e t  op 27 ju li 1922 h e t levenslicht in  w at 

de Sasw ijk heet, een gebied tu ssen  Zeebrugge en H eist. 

Zeven m aanden  la te r  la a t h e t gezin die halfslachtige situa tie  

voor w at ze is en g aa t ten  volle in  H eist wonen. D aar groeit 

u it de jonge F irm in  een kloeke visser. D at kan  in h e t H eist 

van toen h a a s t n ie t anders.

Vandepitte: ‘Ik, of ik een lapnaam heb? 
Niet dat ik weet. Ze hebben mij verge­
ten zeker?’ Firmin is dan een van de 
zeldzame vissers uit het Heist van toen 
die een lapnaam bespaard bleef. Of 
zou het inderdaad kunnen zijn dat hij 
zijn eigen naam niet kent? Of dat hij 
ons die liever niet zegt?
Bijnaam of niet, in elk geval stond heel 
zijn leven in dienst van de zee en van 
het volk dat daarop voer. Aan zijn 
familie kan het niet gelegen hebben: 
'Vader was aannemer van bouwwer­
ken. Mijn ouders hadden niets met de 
visserij te maken.’ Toch had het virus 
de jonge Vandepittes in de greep. Ook 
zijn jongere broer, Roger, was van het 
zeegat niet weg te slaan.
Hoe is dat dan gekomen? ‘Opgroeien 
in Heist, dat was opgroeien met de vis­

serij. De speelkameraadjes, dat waren 
kinderen uit vissers gezinnen. Met onze 
vriendjes gingen we de haven opzoe­
ken, met hen mochten we aan boord 
van de vissersvaartuigen en samen 
luisterden we naar de verhalen van hun 
vaders. Netten, knopen, kompas, de 
vissoorten... Dat sprak ons nog geen 
klein beetje aan. Ach, de vrienden van 
weleer. Ik herinner me nog Constant 
Latruwe, Oscar Creyf Robert van 
Massenhoven, Laurent Vantorre wiens 
vader een eigen vaartuig had. Staf van 
de scheepswerf Haerinck en Gerard 
Rappé... Ja, de Rappés, da’s een en al 
visserij. Die hebben geen bloed in de 
aderen, maar puur zeewater.’
Hoe dan ook, het zette Firmin ertoe aan 
om op zaterdagmorgen in de ge­
meenteschool les te volgen bij Karei

Ackx, die later lesgever en directeur 
van de Vrije Visserij school werd. 'Ik 
weet ook nog dat Alfons Verbiest, later 
directeur van de Oostendse Paster 
Pypeschool, een tandje kwam bijsteken 
en ook herinner ik me Frans Vantorre 
ofle Frings die voor de praktijklessen 
instond.’

De zee
Firmin is veertien jaar en maakt zijn 
beroepskeuze: visser! Vader ziet dus 
een goeie metselaar aan zijn neus voor­
bijgaan, maar hij beseft ten volle dat 
een jongeling zijn eigen keuze moet 
maken. Op 5 mei 1937 monstert 
Vandepitte aan op de H 53 ‘Bertha- 
René' de garnaal vanger van schipper- 
reder Anselmus Beernaert die ook zijn 
twee zonen (Camiel en Jan) aan boord 
heeft. ‘Ik begreep al vlug dat mijn 
zaterdagopleiding niet zou volstaan en 
ik schreef me dan ook nog eens twee 
maanden in aan de visserijschool van 
Oostende, kwestie van me goed voor te 
bereiden op het examen van scheeps­
jongen en matroos. Voor de rest ben ik 
zeer te spreken over schipper 
Beernaert. Hij heeft me op een voor­
beeldige manier opgeleid.’ Op 27 
december van dat jaar monstert Firmin 
dan ook aan op het nieuwe schip dat 
Beernaert legt (de H 81 ‘Madeleine -
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Firm in Vandepitte: ‘W aar er niet m ag gevist worden, daar zit de meeste 
vis.’

Kami el’). 'Dat was toen het grootste, 
modernste en krachtigste schip van 
Zeebrugge.' Vanaf nu gaat het niet 
meer om garnaal alleen, maar moet er 
ook dieper in zee gevist worden. Voor 
Firmin is het nieuw, voor reder Beer- 
naert is het ook een hele verandering, 
maar met de hulp van schipper Jozef, 
Douwtje, Vantorre, rederszonen Jan en 
Kamiel en Leon, Parrenbooi, Boey lukt 
het uitstekend.
Het schip mocht dan nog zo modem en 
zo sterk zijn, er waren toch nog wel 
merkwaardige gebreken aan vast te 
stellen. Zo moest het algauw weer de 
helling op omdat de schroef niet goed 
uitgebalanceerd was, waardoor de 
schroefaskoker warm liep. In de

maand dat het schip niet op zee kon, 
verplaatste Firmin zich naar de Z 32 
‘Louis-Gerard’ van Eugene Verpoorter 
om dan op 23 augustus 1938 aan te 
monsteren op de Z 53 ‘Anne-Marie- 
Thérèse’ van schipper Jozef, Fleister, 
Savels. Hij treft er Victor Paeye en 
Pierre Meysman aan. Een maand later 
wordt hij op de monsterrol ingeschre­
ven als matroos. Met zijn overstap 
naar de Z 2 ‘Anna-Marguerite’ komt hij 
onder de leiding van de Blankenbergse 
schipper Joseph, Seppe van Beisens, 
Popelier te staan. Het is ook met dat 
schip dat hij de oorlogsjaren intrekt.

Oorlog
Al tijdens de mobilisatiedagen gaat het

bijna mis: "We waren te dicht bij een 
mijnenveld gevaren en we werden door 
het leger beschoten. Nu wisten we wel 
dat we daar niet mochten vissen, maar 
je weet hoe het is: waar er niet gevist 
mag worden, daar vind je de meeste 
vis. Nu, gelukkig is het allemaal goed 
afgelopen, maar het had ook anders 
gekund. Als we bij de herstelling de 
kogelgaten tellen kwamen tot het getal 
zestig! Misschien was het wel heel 
onvriendelijk van het leger om ons op 
deze harde manier een verwittiging te 
geven, maar ze deden echt alleen maar 
hun werk. Er zijn daar trouwens later 
door de mijnen effectief vissersvaartui­
gen de lucht in geblazen.’
Bij de aanvang van de oorlog kregen 
veel jongeren boven de zestien jaar het 
bevel het land te verlaten. Kwestie van 
ze aan de oprukkende Duitsers te ont­
trekken. 'Ik dus de fiets op, richting 
Lissewege. Daar krijg ik een toelating 
om Frankrijk in te trekken. Bedoeling 
was dat ik tot Rouen reed, om daar de 
trein te nemen naar Zuid Frankrijk 
waar ik soldaat zou worden. Het was 
allemaal een maat voor niets, want als 
ik aan de Somme kom, zie ik dat de 
Duitsers mij voor zijn. Ik moest daar 
dus enkele dagen karwijen opknappen 
en mocht dan een fiets uitkiezen om de 
terugreis naar huis aan te vatten.
Enfin, ik krijg dat hier vlugger gezegd 
dan het toen gebeurd is. Over die 
terugweg hebben we drie weken 
gedaan.’
Op 12 juli 1940 komt Firmin weer in 
de visserij terecht als hij vaart neemt 
op de Z 60 ‘Carpe Diem’ van Arthur,
Fox, Vantorre. ‘Het was een goeie tijd 
om op garnalen te vissen. Ze brachten 
toen tien frank per kilogram op. Maar 
het heeft niet lang mogen duren, want 
de bezetter eiste de vaartuigen op en 
ook de Z 60 moest in de oorlogsinspan­
ningen delen. Die vaartuigen werden 
gebruikt om als bakens te fungeren in 
de Schelde. Je kreeg daar ook geld 
voor hoor: tien Duitse marken per dag, 
maar een visser hoort te vissen en dus 
stapte ik het daar af. Maar ik vond 
niet onmiddellijk weer vaart. Ik moest 
dus helpen bij de aanleg van vliegplei- 
nen in Male en in Uitkerke.’

Wonderbare visvangsten
Op 7 april 1941 is het dan weer zover:
‘Op een dag komt Marcel Meyers me 
vragen of ik niet in zee wil gaan met 
het vaartuig van zijn zwager Leon. Zo 
kwam ik aan boord van de Z 7  waar ik 
naast Firmin ook schipper Felix, Rape, t#*
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‘Het was absoluut geen lacheding om op die manier met de Golf kennis te maken, 
want de Ibis was echt overladen, de accomodatie was maar niks en we kwamen 
natuurlijk in een verschrikkelijke storm terecht met alle gevolgen vandien.

Vlietinck tref en de bemanningsleden 
Leon, Prut, Meyers en Louis, Kootjes, 
Dobbelaere. Eerst gingen we nog 
jagen op garnaal, maar als de winter 
kM’am was het om de haring te doen.’ 
Heeft Firmin dan de wonderbare vis­
vangsten meegemaakt? ‘We zijn met 
het schip naar de tijhaven van Grave- 
lines gevaren en hebben daar dan op 
de haring gejaagd. Je, je mag zeker 
spreken over wonderbare visvangsten. 
Het net zat altijd boordevol, de vangst 
woog zo zwaar dat de stokken in de 
netten braken onder het gewicht van de 
vis. We schakelden vlug over op de 
plankenvisserij en die loonde nog meer. 
Het tweede jaar gingen we naar de 
haven van Duinkerke waar het lossen 
van de vangst veel gemakkelijker was.' 
In 1943 verhuist Firmin naar de Z 92 
‘Poolster’, een omgebouwd yacht, 
waarin een Kromhout gloeikopmotor 
van 50 Hp (37 kW) stond, een waar 
museumstuk. Maar zegt de Fransman 
niet: à la guerre comme à la guerre? 
Intussen was er in Heist en Zeebrugge 
veel gebeurd. De bezetter had de sas- 
deuren opgeblazen. De vaart stond 
onder water en de schepen lagen wer­
keloos in de modder.
Gelukkig opent het einde van de oorlog 
nieuwe horizonten, ook letterlijk. De Z
8 ‘Theo-Nathalie’ van Jozef Vantorre, 
oom van Firmin, was, samen met nog 
een aantal andere vaartuigen, tijdens de 
oorlog in Bilbao (Spanje) terechtgeko­
men. Firmin verklaarde zich bereid het 
schip naar hier terug te halen en dat 
deden ook Pol Schiet Savels, Jozef 
Fieste Vantorre en diens zoon Laurent. 
Om daarin te slagen moest ook een 
werktuigkundige mee en vooral veel 
vervangstukken, materiaal, brandstof... 
Dat was allemaal nodig, want die vaar­
tuigen hadden daar vier jaar stilgelegen 
en de Belgen wisten niet hoe erg ze 
eraan toe waren. Heel de ploeg werd 
met al dat materiaal naar Bilbao 
gebracht met het vissersvaartuig Ibis. 
‘Het was absoluut geen lacheding om 
op die manier met de Golf kennis te 
maken, want de Ibis was echt overla­
den, de accomodatie was maar niks en 
we kwamen natuurlijk in een verschrik­
kelijke storm terecht met alle gevolgen 
vandien. Enfin, we hebben het over­
leefd.’
Schipper en vervolgens reder

Vredestijd. Een mens begint weer aan 
zijn toekomst te denken. Op 15 juli 
1946 monstert Firmin af en hij neemt 
veertien dagen verlof om in Oostende

naar de Paster Pypeschool te gaan om 
zich daar voor te bereiden op het schip- 
persexamen. Waarin hij glansrijk 
slaagt.
Op 31 oktober 1946 vinden we schip­
per Firmin Vandepitte aan boord van de 
Z 477 ‘Alma’ van reder August Neyts. 
Zijn maats worden er Constant Van 
Beveren en Joseph Meyers die Firmin 
op de voet lijkt te volgen. ‘Het was 
een goed schip waar\’an ik de voor- en 
nadelen bijzonder goed leerde kennen. 
Da’s goed op die manier, wantje kunt 
de mogelijkheden van het vaartuig per­
fect inschatten. Dat geeft een gevoel 
van veiligheid en van vertrouwen.’ 
Schipper Vandepitte aarzelt dan ook 
niet wanneer hij op 14 april 1958 de 
gelegenheid krijgt het schip te kopen. 
Als nieuwe eigenaar haalt hij de 
Industriemotor van 60 kW uit het ruim 
en plaatst er een in van 110 kW, waar­
mee hij mooie visserij-jaren kent.
Ermee ophouden doet hij vroeger dan 
gepland. Het hart wil niet meer zo 
goed mee en hij moet het roer uit han­

den geven. Dat bevalt hem niet zo 
goed. ‘Ik wil niet twijfelen aan de inzet 
van de mannen die het na mij deden, 
maar ik stond daar op de kaai toe te 
kijken en zag allemaal dingen die ik 
anders zou aanpakken. Da ’s niet goed 
voor een zwak hart en ik besloot dan 
ook maar om er finaal een punt achtel­
te zetten.' In 1961 gaat de Z 477 naar 
de sloper.
Het is een last die van hem afvalt. 
Voortaan gaat het er iets rustiger aan 
toe. De Zeebrugse coöperatie Hand in 
Hand neemt Vandepitte in dienst en 
schakelt hem in in de bevoorrading van 
de vaartuigen die aan de Zeebrugse 
havenuitbouw werken.
Nu is Firmin Vandepitte al lang met 
pensioen. Hij denkt terug aan mooie 
en droeve dagen, aan de routine van het 
varen en aan de talrijke momenten dat 
de spanning te snijden was. Firmin 
Vandepitte kijkt terug op een vrucht­
baar leven.

Interview Juul De Vocht, 
foto’s Guido Walters
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Vlaamse vissers denken na over de toekomst

Meerlingennetten uittesten in de kustwateren
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Tijdens de voorbije maand kwamen 
op het Departement Zeevisserij zes 
schippers bij elkaar die geïnteres­
seerd zeggen te zijn in het uittesten 
van verschillende meerlingennetten- 
systernen. De schipper-reders van de 
kustvissersvaartuigen O 225, O 533, 
O 720, O 62, O 82 en O 700 vroegen 
het Departement medewerking te ver­
lenen aan proeven met dergelijke net­
ten in de kustwateren. Meer bepaald 
een vergelijkende studie tussen voor- 
en nadelen van twee-, drie- en vier­
lingnetten op tong en op garnaal staat 
daarbij op het programma. Inmiddels 
hebben ook nog andere reders zich 
aangeboden om aan de experimenten 
deel te nemen. Momenteel wordt on­
derzocht of deze aanvraag deel kan 
uitmaken van een subsidiedossier. 
Een en ander bevestigt het onderzoek 
dat door de werkgroep Cogito over de 
meerlingennetten gevoerd werd. De­
ze studie was het initiatief van een 
aantal zakenmensen uit de visserij. 
Daarin wordt aangetoond dat de 
meerlingennetten een antwoord kun­
nen bieden aan de economische en

ecologische uitdagingen waarvoor de 
Vlaamse visserij zich geplaatst ziet. De 
publicatie telt dan ook grote bijval. In­
middels werden al een vijftigtal exem­
plaren van de eindrapport verdeeld 
onder geïnteresseerde vissers en reders. 
Zowel radio en TV als de geschreven 
pers hadden veel aandacht voor het 
werkstuk waarin o.m. aangetoond werd 
dat dit type visserij wel degelijk een ant­
woord kan bieden op het probleem van 
de dure brandstof, een item dat mo­
menteel zowel bij de overheid als bij de 
reders zeer gevoelig ligt. De studie is 
dan ook een teken dat er in de sector wel 
degelijk constructief nagedacht wordt 
over manieren om de ecologiche en eco­
nomische problemen van de visserij aan 
te pakken.
Daarom is het spijtig dat een vakblad als 
het Informatieblad van de Rederscentra­
le met geen woord over de studie 
spreekt. De editorialist van dat blad 
spant zich in het jongste nummer zelfs 
in om aan te tonen dat het overschakelen 
van de boomkorvisserij naar de meerlin- 
gennettensystemen bijzonder moeilijk 
zal zijn: eerst zou er iets moeten gebeu­

ren aan de vangstrechten die aan Bel­
gië toegekend worden; de druk op de 
visbestanden zou er enorm door verho­
gen; wie om een of andere reden niet 
kan omschakelen heeft er geen bood­
schap aan, enzovoort.. Dat scepticisme 
staat in schril contrast met de positieve 
ervaringen die Vlaamse schippers op­
gedaan hebben met de tongenvisserij 
met drielingnetterr, ook is het op deze 
manier niet te verklaren dat twintig 
Nederlandse kotters deze zomer op de 
Kreeftenput de langoestinevisserij gin­
gen beoefenen met de vierlingennetten 
en dat Deense vissers het drie- 
lingnettensysteem geoptimaliseerd 
hebben voor de garnalenvisserij.
Dat er ook nadelen zijn aan de meer­
lingennetten spreekt voor zich. Zo zijn 
er een aantal vissers in Nederland die 
vrezen dat daar àl te veel grote boom- 
korvaartuigen de weg van het twin- 
riggen zullen inslaan. Daardoor zou 
de druk op het kabeljauw-, - schar- en 
scholquotum er sterk toenemen. Daar­
om gaan er nu in Nederland stemmen 
op om grote vaartuigen die overscha­
kelen op tweelingnetten te verplichten 
met grotere maaswijdten te gaan vis­
sen.
Uiteraard is er bij ons verder niemand 
die beweert dat àlle vaartuigen eens­
klaps omgebouwd moeten worden tot 
twinriggers (het soort meerlingnetten 
waartoe de discussie over de meerlin­
gennetten trouwens al te veel beperkt 
wordt!), evenmin zegt iemand dat een 
overgang van de boomkorvisserij naar 
een drielingnettensysteem met de los­
se pols moet gebeuren of dat er intus­
sen geen andere problemen opgelost 
dienen te worden, maar wie vandaag 
sceptisch blijft toekijken, zal morgen 
de vernieuwingsboot gemist hebben.
Hogervemelde Cogitostudie kan nog steeds besteld worden door 
100 bef portkosten over te schrijven op rekeningnummer 380- 
0115091-23 van Cogito, H. Baelkaai 12 te B-8400 Oostende. 
Voor Nederlandse geïntersseerden wordt dat omwille van de 
bank- en portkosten 400 bef.
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