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Op vrijdag 22 oktober 1965 verliet de O 188 E rna de thuishaven Oostende. Op zaterdag 6 
november 1965 werd het schip verm ist. Sindsdien werd nooit iets van het schip teruggevon­
den. Geen van de opvarende bem anningsleden kon begraven worden. Schipper G ustaaf 
Beyen, m otorist Desire Bruyneel, stuurm an André Verbanck en de matrozen Albert Pauw aert 
en Francois Vandekerekhove bleven op zee.

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. E r is m aar één m aandblad dat 
regelmatig gekocht (en gelezen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishande­
laars, visserijliefhebbers (en door al hun familieleden, vrienden en kennissen), 
Dat is nu al 67 ja a r  het geval.
Mocht u willen adverteren, m aar nog niet overtuigd zijn, kijk dan eens wie wél 
adverteert in H et Visserijblad. Zij weten waarom.

[---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- n
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Brand! Brand!! Brand!!!
H e t  is  a l w e e r  enige tijd geleden, maar 
vergeten zijn we het niet. De voorzitter 
van de Rederscentrale maakte een jaar 
geleden in zijn blad zo’n beetje de zelf­
kritiek van de sectortop toen hij zei dat 
men zich daar alteveel bezighoudt met 
het achterna hollen van de problemen. Er 
wordt te weinig nagedacht, zo zei hij 
toen, over middelen om die problemen te 
voorkomen; er is een groot gebrek aan 
lange termijnvisie. Letterlijk zei hij het 
zo: 'De sector leeft nu in een klimaat van 
“we zien wel wat op ons a fkom t”. 
Brandjes blussen als ze uitbreken. Te 

weinig initiatief om ze te voorkomen.’ Wij denken dat de man gelijk 
heeft.
De voorbije weken hebben we gezien hoe weer eens een brandje (zij het 
dat we nu meer over een uitslaande brand moeten spreken) geblust moest 
worden. De visserijsector had weer eens een hoog brandweergehalte, 
maar ze stond dit keer niet alleen met de bluswerken. Boeren-blussers 
blokkeerden toegangswegen uit protest tegen te hoge olieprijzen (èn, 
mooi meegenomen, tegelijk ook tegen het MAP), vrachtwagenchauf- 
feurs-blussers legden de steden lam om er te protesteren tegen de diesel- 
prijs (èn in één adem tegen de te hoge wegbelasting). Aan de kust mor­
den de reders ter zeevisserij tegen de sterren op en om dat gemor kracht 
bij te zetten, lieten ze de wildeman van dienst zowaar een paar kisten vis 
op de straatkeien kwakken. Hij deed dat onder het beleefd applaus van de 
bijzonder boos kijkende toeschouwers.
Al dat protest was natuurlijk zeer te begrijpen, want de olieprijs swingt 
inderdaad de pan uit. En elders in dit blad leest u wat dat betekent voor 
bijvoorbeeld een reder. Te begrijpen dus, maar dan ook weer niet. Het 
kan de toeschouwers immers niet ontgaan zijn dat die klagers tekeer gin­
gen tegen zaken waaraan ze lang geleden al iets hadden moeten doen. 
Neem nu de truckers. Wie vandaag de dag een bedrijf leidt dat het van 
het transport moet hebben, mag nu toch stilaan beginnen weten dat het in­
ternationaal vrachtwagenverkeer hoe langer hoe meer aan banden gelegd 
zal worden; dat hij zijn aanbod moet diversifiëren en dringend moet leren 
(samen)werken met de binnenvaart en de spoorwegen. Om dat te weten 
moet je  niet eens een groot marketingstrateeg zijn. Je moet alleen maar 
eens met je wagen op de autosnelweg tussen Kortrijk en Antwerpen rij­
den en kijken wat daar aan de hand is. Of neem de boeren. Zij grijpen 
de oliefactuur ook aan om hun ergernis over het Mest Actie Plan (MAP) 
te uiten. Maar een mens vraagt zich toch af hoelang ze daar nu nog over 
zullen blijven klagen? Hoeveel jaren weten wij nu al niet dat dit plan er 
moet en zal komen, en hoeveel jaren slaagt de Boerenbond er nu al niet 
in dat te dwarsbomen?
En de boer, hij bluste voort.
Zeggen wij nu dat deze protesten zinloos zijn? Neen. We zeggen wel dat 
de protesterenden moeten beseffen dat ze een brand blussen die achter 
hun rug gegarandeerd weer zal oplaaien, volgende maand, volgend jaar, 
volgend decennium... Want, wat weten we inmiddels allemaal?
- er komt teveel mest in de grond en het MAP zal uiteindelijk ook uitge­
voerd worden;
- er is teveel vervoer over de weg en dat transport zal hoe langer hoe 
meer ontmoedigd worden;
- de olievoorraad is beperkt, het product wordt schaarser en op termijn 
dus ndg duurder;
- de vis wordt schaarser en we mogen ons aan nog meer beperkende 
maatregelen verwachten;
- het milieu is bezoedeld en we krijgen nog strengere milieumaatregelen. 
Zowel de boeren, de transporteurs als de reders doen er goed aan de kop 
niet in het zand te steken. Als ze niet snel andere wegen gaan bewande­
len, dan staat hen het ene brandje na de andere te wachten.

Flor Vandekerckhove
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I n  e e n  m a a n d  tijd zijn er maar even drie nieuwe grote boomkorvaartuigen in 
de vaart gebracht. Het zijn stuk voor stuk Vlaamse familiebedrijven die de 
Z.296 Mooie Meid, de Z.18 Soetkin en de Z.510 Dennis lieten bouwen. Nog 
eens drie gelijkaardige eenheden zijn in aanbouw. Bij De Graeve in Zeebrugge 
staat de Z.483 in de steigers, terwijl in Nederland de 0.231 en Z.60 vorm krij­
gen.

Ook in het kleine visserij zit beweging. Luc Bogaert van de 0.62 Dini heeft 
concrete bouwplannen voor de vervanging van zijn kustvissersvaartuig. En 
alsof het niet meer op kan kwam de vzw Cogito op de proppen met plannen 
voor een nieuw, alternatief vaartuig voor het kleine vlootsegment.



Z.296 M ooie M eid  m ag  gezien  w orden

Familie Casier rondt zesde nieuwbouw af

De na ch te lijke  a a n k o m s t va n  de n ieuw e Z .2 9 6  M ooie M eid  in  O ostende, (foto gw )

D e  n ie u w e  Z.296 Mooie 
Meid mag gezien worden en 
daar is de Oostendse reder 
Roger Casier fier op. Het 
deed hem iets toen het nieu­
we vaartu ig  in het holst van 
de nacht Oostende binnen­
liep. De ex-Zeebruggeling is 
anders niet aan zijn proef­
stuk toe. De Z.296 is het 
zevende vaartu ig  (waarvan 
zes nieuwgebouwd) van de 
familiale onderneming 
waarbij, naast de echtgeno­
te, ook dochter Annemie en 
zoon B art betrokken zijn.

In  1962 b e g o n  R oger C a s ie r  voor 
e igen  re k e n in g  m e t de Z.122 M a ­
d o n n a . S a m e n  m e t z ijn  v a d e r  
B oudew ijn  C a s ie r  en  H ila ire  Van 
F le te re n  w erd  hij m ed e -e ig en aa r

v a n  h e t  h o u te n  k u s tv a a r tu ig  
0 .1 2 2  Georges-Valere d a t  ze v an  
de O o stendse  re d e rs  A. M arvellie  
en  L ouis D an n ee l overnam en . 
E in d  ‘63 g ing  h e t  v a a r tu ig  v e rlo ­
re n  to en  h e t  lek  sloeg voor de 
B ritse  k u s t. Twee j a a r  la te r  
b ra c h t R oger zijn  e e rs te  n ieuw e

sch ip  in  de v a a r t .  H e t w as  de 
Z.596 De Z w erver  (300 pk), 
gebouw d op de w e rf  D e W eert in  
O ostende. H e t s ta le n  v a a r tu ig  
deed  23 j a a r  d ie n s t en  w erd  in  ‘88 
v e rv a n g e n  door de in  h e t  
N ed e rla n d se  G ro n in g en  gebouw ­
de en  g ro te re  Z .596 De Z w erver ^

Kredieten op maat van uw plannen

Wij geven de toekomst alle kansen
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De b e m a n n in g  va n  de Z .2 9 6  (vlnr): C h ris tia a n  N eve jan t, P h ilip p e  Vlae- 
m in ck , Bernd, B aert, Serge Verlaecke, J o a c h im  M aeyaert en M arcell 
Jo h n sto n , (foto gw )

(1.200 pk) d ie h e t  nog  s te e d  doet. 
In  ‘73 liep  de e e rs te  Z .196 J a n  
va n  G ent (800 pk) v a n  s tap e l. H e t 
sch ip  k w am  ev en een s  v a n  De 
W eert en  de S.V. Scap  s to n d  in  
voor de a fw erk in g  en  h e t  o p tu i­
gen. O ok d a t  v a a r tu ig  is  o n d e r tu s ­
sen  v e rv a n g e n  door de h u id ig e  
Z.96 J a n  van  G ent. Toen d a t  v a a r ­
tu ig  in  ‘86 in  de v a a r t  k w am  w as 
h e t  de g ro o ts te  b o o m k o rtre ile r  
door een  B elg ische w e rf  gebouw d. 
De e e rs te  Z .296 M ooie M e id  (740 
pk) k w am  e r  in  ‘80 en  h e e f t n u  de 
b a a n  g e ru im d  voor h e t  n ieu w e

v lag g esch ip  v a n  de fam ilie  C asier.

Seaking
D e o n d e rte k e n in g  v a n  h e t  bouw ­
c o n tra c t v a n  de tu rk o o is  b lau w  
g ek le u rd e  Z .296 d a te e r t  v a n  
d ecem b er vorig  ja a r . N eg en  m a a n ­
d en  la te r  en  n a  een  d ru k k e  p e n ­
del tu s s e n  O o sten d e  en  G d a n sk  
m och t g ep en sio n ee rd  v isse rija a l-  
m o ezen ie r J a n  C orne illie  h e t 
v a a r tu ig  a a n  de B a e lsk a a i en  voor 
de w o n in g  v a n  de re d e r  inw ijden . 
In  te g e n s te llin g  m e t de ta lr i jk e  
a n d e re  v a a r tu ig e n  d ie  hij u itg e ­

b re id  m e t de kw isp e l b e sp re n k e l­
de g e b ru ik te  hij deze k e e r  een  
tro s  p a lm ta k k e n  en  zong hij e r 
nog  een  g e leg en h e id slied  bij. N a 
h e t  cerem on ieel m o ch ten  de geno­
d ig d en  a a n  boord  een  k ijk je  
n e m e n  en  v a n  een  ro n d v a a r t  in  
h e t  V isserijdok  g en ie ten . H oe en 
w ie e r  voor gezorgd  h e e f t w e ten  
w e n ie t, m a a r  de 
S e a k in g h e lik o p te r  h in g  p lo ts 
boven  h e t  schip . R ed er R oger 
C asier, d ie  nog  n oo it in  een  h e li­
k o p te r  gevlogen h a d  m a a r  d a t  wel

^ZEEVISSERS - VISBEW ERKERS^ 

HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN 

EN BINNENSCHIPPERS 

VOOR AL UW PROBLEMEN 

WENDT U TOT DE
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Oostende 
Tel.: 059/55 60 85 
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE 
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S c h ip p e r  M arcell J o n h s to n  besch ik t op de b rug  over de m odernste  navi- 
gatie- en  contro le-apparatuur. (foto gw )

eens w ilde  b eleven  w erd  v a n  h e t  
a c h te rd e k  g e p lu k t en  a a n  boord 
g eh esen . N a  een  p a a r  rond jes 
w erd  hij ve ilig  en  w el w ee r a a n  
boord gezet.

M odelschip
V ader en  zoon C a s ie r  h eb b en  veel 
w e rk  en  tijd  g es to k en  in  de re a l i­
sa tie  v a n  h u n  n ieu w  v a a rtu ig . Ze 
h eb b en  de p la n n e n  n a a r  e igen  in ­
z ich t a a n g e p a s t om  een  op tim a le  
ru im te lijk e  in d e lin g  te  bekom en . 
Ze z ijn  d a n  ook ta lr i jk e  k e re n  
n a a r  P o len  gevlogen om  de u itv o e ­
r in g  op de v o e t te  volgen. Zo w erd  
a fgew eken  v a n  de tra d itio n e le  
in d e lin g  v a n  de b e m a n n in g sru im - 
te . D oor een  goed d o o rd ach te  in ­
d e ling  w erd  een  ru im e re  eet- en  
k o o k ru im te  bekom en . O ok op de 
ru im e  b ru g  s ta a t  de a p p a ra tu u r  
o v erz ich te lijk  opgesteld . R a d a r­
en  n a v ig a tie -a p p a ra tu u r  z ijn  in  
d ubbele  o p ste llin g  aanw ezig . 
S ch ip p er Jo h n s to n  b esch ik t over 
een  c o m p u te rg e s tu u rd  co n tro le ­
sy s teem  voor de m ach in ek am er. 
O n g eb ru ik e lijk  in  onze v loot is  de 
tr i l l in g sa rm e  S p a a n se  v ijfb lad- 
schroef. M et een  tra w lin g sy s te e m  
is h e t  to e re n ta l  v a n  de sch ro e f 
reg e lb aa r. E e n  a n d e re  in n o v a tie  is 
een  b o eg sch ro ef die gekoppeld  is 
a a n  de au to p ilo t. Zoals de m eeste  
m o d ern e  b o o m k o rtre ile rs  lie te n  de 
C asie rs  ook h e t  b ek en d e  M arelec- 
t r e k k ra c h t  m ee t- en  b ev e ilig in g s­
sy s teem  p la a ts e n  en  k o ch ten  ze

ook de s ta b ilise re n d e  visw eeg- 
s ch aa l v a n  h e t  N ieuw poortse  
bedrijf. In  te g e n s te llin g  to t  de 
vo lgende n ieu w e b o o m k o rv aartu i-  
g en  die in  de v a a r t  kom en , w erd  
afgezien  v a n  de p la a ts in g  v a n  lie ­
re n  voor de tw in rig v isse rij.
D e Z.296 w o rd t gevoerd  door 
M arcell Jo h n s to n . D e a n d e re  
b e m a n n in g le d e n  z ijn  S erge 
V erlaecke (s tu u rm a n ), B ern d

B a e r t  (m o to ris t) en  de m a tro z e n  
Jo ach im  M aey ae rt, P h ilip p e  
V laem inck  en  C h r is tia a n  
N ev ejan t.
H e t v a a r tu ig  m o et e r  op d it  ogen­
b lik  tw ee  re izen  o p z itten  hebben . 
De m a id e n tr ip  is zo n d er g ro te  
p ro b lem en  v e rlo p en  en  w erd  a fge­
ro n d  in  U rk . D e n ieu w e Z.296 za l 
e c h te r  O osten d e  n ie t  lin k s  la te n  
liggen. “E en  va n  de volgende  
vangsten  w o rd t in  O ostende a fge­
leverd ,” v e rz e k e rt  B a r t  C asier, 
(gw)

Technische fiche
Werf: Christ Shipyard (Gdansk, 
Polen)
Afwerking A & L Hoekman (Urk 
Ned.)
Eigenaar: BVBA De Zwerver,
Oostende
L.O.A.: 37,85 m.
B.O.A.: 8,50 m.
Holte: 4,70 m.
Tonnemaat: 390 bt 
Motor: Deutz ( 9-cilinder), 1.300 
pk
Hulpmotoren (2): Deutz, 450 pk 
Schroef: 3.230 mm.
Keerkopeling: Reintjes 
Vijfbladschroef: Promarine 
(Spanje)
Winch: Brusselle, acht trommels 
Brandstoftank 120.000 liter 
Watertank 40.000 liter

M ede-eigenaar B a r t C asier en vader R oger geven  tek s t en u itleg  a a n  de  
aanw ezige  reporters, (foto gw )
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Brieven bestemd voor deze rubriek 
worden opgestuurd naar het redac­
tieadres: HVB. Dorpstraat 121 te 
B-8450 Bredene.
De redactie heeft het recht brieven 
in te korten en te redigeren.
Brieven die ons anoniem toege­
stuurd worden, worden niet 
gepubliceerd.

Selectief op garnaal v issen
H e t a r t ik e l  ‘S e le c tie f op g a rn a a l  
v issen ’ in  H V B IX /2000 h ee ft m ijn  
a a n d a c h t g e tro k k en . A ls oud-gar- 
n a a lv is se r  w il ik  d a a r  to ch  op r e a ­
g eren . De g a rn a le n v is se r ij  voor 
de k u s t  en  op de r iv ie re n  b e s ta a t  
a l zee r lang . V eertig  j a a r  g e leden  
b a r s t te  h e t  lan g s  de V laam se  k u s t  
en  op de S chelde  nog v a n  de g a r ­
n a len . W an n ee r z ijn  d ie  v a n g s te n  
b e g in n en  te ru g lo p en ?  D a t is 
beg o n n en  m e t de k o m st v a n  de 
g ro te  k o tte rs  m e t h u n  k ra c h tig e  
m o to ren  en  door h e t  v issen  m e t 
k e tt in g m a tte n  en  w ek k e rs . N ie t 
de g a rn a le n v is se rs  z ijn  de boos­
d o en ers  w a n t d ie  se le c te ren  h u n  
v a n g s te n  a l m e t m o d e rn e  spoel- 
m ach in es . M en  zou d u s  b e te r  de 
w e k k e rs  en  de k e tt in g m a tte n  v e r ­
b ieden , w a n t d a n  s la a t  m en  tw ee  
v lieg en  in  een  k lap : en e rz ijd s  
h ee ft m e n  m in d e r  e n e rg ie v e rb ru ik  
en  an d e rz ijd s  s p a a r t  m en  de k le i­
n e  v issen . W aarom  doet m en  d a t  
d a n  n ie t?  W el, m en  geeft liev e r 
de sch u ld  a a n  de g a rn a le n v is se r ij , 
w a n t  d it  is de zw a k s te  p a r tij .

E e n  o u d -g a rn a a lv is se r  (n a a m  en  
a d re s  op de re d a c tie  bekend).

Opsporing verzocht
C o lu m n is t FR O ID  v e rzo ek t de 
H V B -lezers a lle  n u tt ig e  tip s , die 
k u n n e n  le id en  to t h e t  op lossen  
v a n  o n d e rs ta a n d e  verd w ijn in g , 
door te  fax en  n a a r  ons r e d a c tie a ­
d res .
H ij w is t a l h ee l la n g  hoe de v is se ­
rij e r  in  de XXIe eeu w  u i t  zou 
zien . N a  de g a tv isse rs , de e u ro k o t­
te r s  en  de 1200 p k ’e rs  v a n  2000 
pk , v e rw a c h tte  hij zich a a n  de

bouw  v a n  een  re e k s  ru im te sc h e ­
pen . V erm its  a lg em een  a a n g e n o ­
m en  w o rd t d a t  e r  in  h e t  h ee la l 
leven  m o et zijn , s ta a t  n ik s  de v is ­
serij a ld a a r  in  de weg. M a a r  w a a r  
b ev in d en  zich  d a n  de v isg ro n d en , 
v ro eg  hij zich a l d a n  n ie t  re to r isc h  
af? E n  a ls  die gevonden  w orden , 
hoe m o et d a t  d a n  m e t de econom i­
sche lin k ?  S ch ep en  m o e ten  de 
h e lf t v a n  h u n  ru im te lijk e  v a n g ­
s te n  op A ard e  a a n la n d e n , s te ld e  
h ij beslist! M oet k u n n e n . W at 
la te r , zo ro n d  z ijn  v ijftig ste , 
bek loeg  hij zich  over h e t  fe it 
d a t  z ijn  v r ie n d in n e n  v ro eg er g a a r ­
n e  h u n  rok je  voor h e m  p leegden  
u i t  te  doen, m a a r  tegenw oord ig  
nog en k e l h u n  ta n d e n , w a a rn a  ze 
d a n  nog  een  tijd je  over de goeie 
ouw e tijd  m ijm eren .
Toen re d e rs , fu n c tio n a risse n , b u r ­
g em eeste rs , c r is ism a m a g e rs , rede- 
r in n e n , a a n d e e lh o u d e rs , d irec ­
te u rs , a fg ev aa rd ig d e  b eh ee rd e rs , 
w ee r a n d e re  re d e rs  en  te n s lo tte  
v o o rz itte rs  lie te n  w e te n  zich r e ­
g e lm a tig  b ijzo n d er g e q u e ts t  te  
voelen  door h e t  o n v eran tw o o rd e  
w o o rd g eb ru ik  in  d it  b lad , n a m  hij 
g r if  de v e rd ed ig in g  v a n  onze 
h o o fd zw a te laa r  F lo r  op zich, 
w aa rb ij hij n ie t  n a lie t  de h e e r  
V ersluys o m sta n d ig  te  d a n k e n  
voor h e t  o v erb ren g en  v a n  ied e rs  
re sp ec tiev e lijk e  droefheid , q u e tsu - 
re n , t r a n e n  en  a n d e re  p a tro n a le  
b em o eien issen . E rg e r  w e rd  h e t  
w a n n e e r  h ij de leze rs  a a n m a a n d e  
h e m  geen  v lee se ten d e  b lom m en  
m e e r  te  s tu re n . D ie k re e g  hij 
d o o rd a t h e t  gem id d e ld  n iv e a u  v a n  
de H V B -lezer geen  te k s te n  m eer 
to e lie t. Toch n ie t  w a n n e e r  ze v a n  
d ien  a a rd  w a re n  d a t  e r  een  w ijl 
bij g ep e in sd  m o est w orden , w a a r ­
n a  h ij sch a lk s  b es lo o t...d a t h ij ook 
m a a r  z ijn  w e rk  deed.
Z ijn  w e rk  doen, d a t  w as  de d ra a k  
s te k e n  m e t a lle s  en  ied e reen . Van 
B ill C lin to n  to t  k o n in g in  P ao la , 
v a n  W endy v a n  W an ten  die o ra le  
sek s b e d re e f  m e t een  m a a tje , to t 
de m a n  d ie  voor h a a r  h e t  m a a tje  
v a s th ie ld  m aa r...o n b ek en d  w en ste  
te  b lijven.
D e eeu w ig d u ren d e  po lem iek  v a n  
deze v ijan d , te g e n  a lles  w a t  ed e l­
m oedig, z u iv e r en  o n b a a tz u c h tig  
is, (w aa rm ee  hij doelde op de 
gem id d e ld e  re d e r)  m o est te n s lo tte  
w ijk en  voor de p o sitiev e  bekom ­
m e rn is  om  de v isse rij een  nog 
n oo it gez ien  im ago te  bezorgen .
H ij b ew eerd e  z ijn  o p p o rtu n is ti­
sche k a r  g ek ee rd  te  h eb b en  o n d er

h e t  m otto : i f  yo u  c a n ’t bea t them , 
jo in  th em , w a t  h ij vervo lgens vrij 
v e rta a ld e : a ls  ze n ie t  te  v e rs la a n  
zijn , rook  d a n  m a a r  een  jo in t. 
W an n ee r hij even  la te r  z ijn  cam ­
p ag n e  s ta r t te ,  “ko m  b ij de visserij. 
We hebben  n ik s  te verbergen!” w as 
h e t  h e k  h e le m a a l v a n  de dam . 
G e in sp iree rd  door v isserijo p p er- 
hoofd B. S ch iltz  w erd  de vuilew as- 
d ra a d  k re u n e n d , m e t een  duivels 
g enoegen  a a n g e sp a n n e n . De 
gevolgen w a re n  n ie t  te  overzien. 
D e R ed e rsc e n tra le , de ZV, de 
D ie n s t Z eev isserij, h e t  V laam s 
V isserij In fo rm a tie C e n tru m , h e t 
v ak b o n d sfro n t, h e t  D e p a rte m e n t 
Z eev isserij en  nog vele a n d e re n  
(v e rg ee f m ij a ls  ik  U  vergee t) 
s to n d e n  te  tra p p e le n  om  m ee te  
h e lp e n  h e t  im ago v a n  de secto r 
om hoog te  zw engelen , te rw ijl ze 
scan d eerd en : “Vuile w a s ? de 
m ijn e  m a g  gezien  w orden !” 
O pn ieuw  en k e le  m a a n d e n  la te r, 
to en  z ijn  perso o n lijk e  d e u rw a a r­
d e r  (we h eb b en  e r  e lk  een) h em  te 
v e r s ta a n  g a f  d a t  n ie t  a lle e n  de 
v isse rs , m a a r  ook a d v o k a te n  en 
re c h te rs  (s te l je  voor zeg!) deze 
c o u ra n t lezen , w as d a t  m e teen  
z ijn  la a ts te  schrijfse l. N ie t d a t  in ­
tim id a tie  ooit en ige  in d ru k  op 
h em  zou k u n n e n  m ak en , m a a r  
toch...
V ijf m a a n d e n  re e d s  d a t  w e nog 
ie ts  v a n  z ijn  s te m  gehoord , of van  
z ijn  h a n d  gelezen  hebben .
N im m er h eb b en  w e h em  nog o n t­
m o et in  de g a n g e n  v a n  de red ac ­
tie k a n to re n . E e n z a a m  en  v e rla te n  
s ta a t  z ijn  to re n  d a a r  te  kw ijnen . 
E n  n u  v ra a g  ik  m e af: is  d ie leem ­
te  d a n  n ie t  opgeva llen  a a n  al die 
m e n se n  m e t een  w a k  h a r t  en  een 
k w ak  k a ra k te r?  W aar is deze S a­
ta n  v a n  de sch rijv en d e  p e rs , die 
L ucifer v a n  de v isse rij, de M ep- 
h is to te le s  v a n  de l i te r a tu u r  d an  
w el h e n e n  gegaan??  W ant, om h e t 
in  z ijn  e igen  w oorden  te  zeggen: 
w a t de p o rn o g ra fie  is voor de lief­
de, w as z ijn  co lum n voor de zee­
v isse rij.
L a a ts te  v u u rto re n w a c h te r . H A L­
LO!! L a a ts te  v u u rto re n w a c h te r!  
W aar b en  je!?

P. G odfroid, e rg en s  te r  zee

N.v.d.R.: De Laatste Vuurtorenwachter 
is vijf maanden geleden vertrokken 
voor een (alvast voor al degenen die hij 
belachtelijk dacht te moeten maken) 
zeer deugddoende vakantie. Sommigen 
hopen dat hij nimmer wederkeert.



V o r ig  j a a r  a a n g e k o n d ig d  

als vervangingsvaartuig 
voor de Z.50 Tijl is de nieu­
we boomkorteiler van het 
redersduo Willy Versluys en 
Jan  Couwyzer als Z.18 
Soetkin in de vaart 
gebracht. De officiële over­
dracht en doopplechtigheid

aan de kaai van de Zeebrug­
se Visveiling kreeg niet de 
medewerking van de weer­
man. En dan waren er ook 
nog de zwarte vlaggen als 
protest tegen de hoge brand­
stofprijzen die loodzwaar op 
de rendabiliteit van de vis­
serij wegen.

De B redense re d e r  W illy V er­
sluys n a m  de ro l v a n  v a d e r  
C am iel V ersluys e in d ja r e n  zev en ­
tig  over. De fam ilia le  o n d e rn e ­
m in g  w as  toen , s a m e n  m e t de 
O o sten d se  re d e r  H e n ri P in te lo n , 
e ig e n a a r  v a n  de de v a a r tu ig e n  
0 .8 2  S u rveyo r  en  0 .8 3  M a rin er  en  
m ed e -e ig en aa r v a n  de 0 .5 1 8  
C u tty  S a r k  (rederij V ersluys- 
V erm ote). Z ijn  e e rs te  e rv a r in g e n  
m e t scheep sn ieu w b o u w  d a te re n  
v a n  de bouw  v a n  de N .36  D onia  
(rederij V ersluys-D esaever) op de 
S ch eep sw erv en  v a n  L an g e rb ru g g e  
in  ‘80-’81. E e n  j a a r  la te r  bouw de 
dezelfde w e rf  de Z.50 T ijl voor de 
red e rij V erslu y s-L ag ast. H e t v a a r ­
tu ig  s t a a t  n u  te  koop en  za l w el­
lich t in  h e t  b u ite n la n d  b e lan d en . 
De opvolger v a n  de Tijl h e e t 
S o e tk in , n a a r  de m o ed er v a n  de 
leg en d a risch e  D am se  f ra ts e n m a ­
k e r  Tijl.
Voor de re a lis a tie  v a n  d it  n ie u w ­
bouw pro jec t w e rd  de a n d e re  h e lf t 
v a n  de in v e s te r in g  in g e b ra c h t 
door H e is te n a a r  J a n  C ouw yzer 
d ie  tev en s  h e t  n ieu w e  v a a r tu ig  
voert. J a n  is  de zoon v an  
C o n s ta n t C ouw yzer, gew ezen  
re d e r  v a n  de Z.60 B lu e  A n g e l die 
in  ‘86 t e r  hoogte  v a n  B rix h am  
zonk  n a  een  a a n v a r in g  m e t een  
co n ta in e rsch ip . Tw ee j a a r  la te r  
liep  bij De G raeve  in  Z eebrugge

M eter m evro u w  A n n ie  C ouw yzer-D em eulenaere in  gesprek m et pe ter  
C am ie l Versluys. (foto gw )
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R ed er  W illy Versluys en reder-sch ipper J a n  C ouw yzer m e t de b em a n n in g  va n  de Z .1 8  S o e tk in : m o to ris t Gino  
L a m p a ert, s tu u rm a n  J a n  H a n so n , tw eede s tu u rm a n  M a rin o  H oste en  de m a tro zen  J o h n  L aw , J a n  S a v e ls  en  
L orenzo  Vantorre. (foto gw )

een  n ieu w e  “B lue  A ngel” v a n  de 
hellin g . H e t v a a r tu ig  k w am  in  ‘96 
in  h a n d e n  v a n  N V  B eh ee r S h a m ­
rock  d a t  h e t  en k e le  w ek en  ge­
led en  n a a r  S c h o tlan d  doo rslu isde . 
E r  is  n a m e lijk  ook een  n ieu w e 
Z.60 in  de m a a k  voor de N e d e r­
la n d se  fam ilie  De V ries. H e t 
Poolse casco lig t a l bij V an d e r 
W erff & V isser voor v e rd e re  
a fw erk in g  en  op lev erin g  volgend  
ja a r .
D e 4 0 -ja rige  J a n  C ouw yzer o n t­
b re e k t h e t  n ie t  a a n  zee -erv arin g . 
H ij voer t ie n  j a a r  op de Z.84, 
zeven  j a a r  op de Z.50 en  to t  in  
m ei w as  hij sch ip p e r op de Z.60. 
Z ijn  n ieu w e  b e m a n n in g  voor de 
Z.18 S o e tk in  v e re n ig t v is se rs  m e t 
e rv a rin g . Ze is sa m e n g e s te ld  u i t  
m o to ris t G ino L a m p a e rt, s tu u r ­
m a n  J a n  H an so n , tw eed e  s tu u r ­
m a n  M arin o  H o ste  en  de m a tro ­
zen  J o h n  Law, J a n  S ave ls  en  Lo­
renzo  V an to rre .

Veiligheid
T u ssen  de b u ie n  door k re e g  h e t 
ce rem on ieel op de d ek  v a n  de Z.18 
z ijn  beloop . A a lm o e z e n ie r  D e ­
m a e g h t zegende h e t  sch ip  in . M e­
v rouw  A n n ie  D em eu len aere , m oe­
d e r  v a n  sch ip p e r J a n , en  C am iel 
V ersluys, v a d e r  v a n  re d e r  Willy, 
fu n g e e rd e n  a ls  m e te r  en  p e te r. 
B ed rijfs le id e r C or V isser d a n k te  
de re d e rs  voor h e t  v e r tro u w e n  en  
in z o n d e rh e id  J a n  C ouw yzer voor 
de  goede s a m e n w e rk in g  op de 
w erf. Voor de N e d e rla n d se  w e rf  
w as  h e t  de g ro o ts te  o p d rach t die 
to t nog  toe w erd  u itv o e rd . N a  h e t 
w isse len  v a n  de w erfv lag  door h e t  
v a a n d e l  v a n  de re d e r ij  z a t  de 
p lech tig h e id  erop . J u i s t  op tijd , 
w a n t ev en  la te r  k w am  de reg en  
m e t b a k k e n  n a a r  b eneden .
D e Z.18 is  e en  p o ly v a len t v a a r tu ig , 
v o o rz ien  v a n  b e u n k o e lin g , d a t  
zow el de boom kor- a ls  de tw in rig - 
v isse rij k a n  beoefenen . De tw in rig - 
w in c h  is c o m p u te rg e s tu u rd  en  
voo rz ien  v a n  de nodige b ev e ilig in ­

gen. A an  de veilig h e id  is overigens 
veel a a n d a c h t b esteed . E r  is  voor­
e e rs t  de e lec tro n isch e  b ew ak ing  
v a n  a lle  fu n c tie s  in  de m ach i­
n ek am er. M a a r  ook voor de be­
m a n n in g  z ijn  a lle  ve iligheidsvoor­
z ien in g en  zoals voo rgesch reven  in 
h e t  V erd rag  v a n  T orrem olinos (be­
v e ilig in g  v a n  v is s e rs v a a r tu ig e n )  
v o o rh a n d e n : e e n  re d d in g sb o o t, 
o v e rlev in g sp ak k en , b ra n d p a k k e n  
en  tw ee  v lo tte n  voor a c h t perso ­
nen .
Twee d ag en  n a  de doop, m aan d ag
18 sep tem b er, is  de n ieu w e  Z.18 
e n k e le  d ag en  op zee gew eest en 
k e e rd e  d a n  even  te ru g  n a a r  de 
th u is h a v e n  om  een  en  a n d e r  bij te 
s te llen . D a a rn a  g ing  h e t  r ich tin g  
N oordzee. E in d  se p te m b e r w ord t 
de e e rs te  v a n g s t v e rk o ch t in  Den 
H e ld e r en  m oet h e t  sch ip  even 
te ru g  n a a r  de w e rf  voor en ige  a a n ­
p ass in g en . “V erm oedelijk g a a t de 
volgende reis r ic h tin g  D en em a r­
ken. M ogelijks  w o rd t d a a r  verkocht 
o f  g a a t de va n g st p e r  koelw agen
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n a a r  Zeebrugge. D a t is  een beslis­
s in g  d ie  de sch ip p er n e e m t,” zeg t 
m e d e -e ig e n a a r  W illy  V ers lu y s , 
o p g e lu c h t o m d a t de m a id e n tr ip  
zo n d er zw are  p ro b lem en  verliep , 
(gw)

Technische fiche
Eigenaar: Rederij Versluys-Couwyzer, 
Bredene

Casco: Christ Shipyard (Gdansk, Polen) 
Afwerking: Van der Werff & Visser 
(Irnsum, Ned.)
L.O.A: 37,80 m.
B.O.A.: 8,50 m.
Holte: 4,70 m.
Motor: ABC, 8-cilinder, 1.200 pk 
Hulpmotoren (2): Caterpillar, 420 pk 
Keerkoppeling: Reintjes 
Schroef: Van Voorden, 3.200 mm 
Straalbuis: Hodi

Boegschroef: Van Voorden 
Vislier: Brusselle 
Twinrigwinch: Brusselle 
Tonnemaat: 385 bt

Fortuin aan brandstof
De n ieu w e  Z.296 en  Z.18 h e b ­
b en  h eb b en  een  b ra n d s to f ta n k  
m e t een  c a p a c ite it v an
120.000 lite r. G evu ld  a a n  een  
stooko liep rijs  v a n  15 f ra n k  
k o s t d a t  1 .800.000 fran k . 
B eg in  d it  j a a r  zou d a t  1,2 m il­
jo e n  f ra n k  gew eest zijn. E n  
nog  een  j a a r  ee rd er, to en  de 
re d e rs  de bo u w o v ereen k o m st 
te k e n d e n  zouden  ze voor een  
volle ta n k  650.000 f ra n k  
b e ta a ld  hebben .
D e Z.18 k a n  een  d e rd e  a a n  
b ra n d s to f  b e sp a re n  door m e t 
de tw e e lin g n e tte n  (tw in rig ) te  
v issen . M a a r  d a t  is d en  w eer 
n ie t  a ltijd  en  o vera l m ogelijk

E N S  H
Mazout voor verwarming

* Gasoil en marine fuels I .
* Oliën en vetten
* Alle petroleumprodukten 
Bvba LEKENS H. 
BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENGAAN! 
Peraltastraat 7 - 8000 Brugge
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 98

BVBA
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Foto h iern a a st. W illy Versluys 
w en st z i jn  vennoo t J a n  C ouw yzer  
g e lu k  en  een goede va a rt m e t he t 
n ieuw e vaartu ig , (foto gw )



f / f f f ' /

Wachten op fiat van FIVA

Kustreder Luc Boaaert en Renaud Diesel 

houw en nieuw  vaartuig
W a n n e e r  h e e f t  e e n  ‘echt Oostendse’ reder voor het laa tst 
een nieuw kustvaartu ig  in de vaart gebracht? Het is even na­
denken. Rudy Barbaix kocht in ‘87 de am per vier m aanden 
oude Z.82 N autilus  van Van Dirk Claeys en Danny Gevaert 
ter vervanging van de 0.211 Christophe. Tweedehands kan 
men het vaartu ig  nauwelijks noemen, m aar de Oostendse re­
der was toch niet de initiatiefnem er voor de nieuwbouw. 
Gaan we verder in de tijd terug  dan komen u it op het kleine 
garnaalkottertje  (14 m., 150 pk) 0 .64 Black-Jack dat dertien 
ja a r  geleden in de vaart kwam. Opdrachtgever was mevrouw 
Josefïne Sm essaert die vond dat de oude (bouwjaar 1942) 
0.260 Black-Jack aan  vervanging toe was. De doop van het 
vaartu ig  in het Oostendse Montgomerydok dateert van 15 

m aart 1987.

Luc B o g aert (39), een telg van de 
vijfde generatie van een vissersfa- 
milie, liep vroeger al m et nieuw- 
bouwplannen in het hoofd. “Ik  
schrok toen terug  voor het hoge 
risico. Toch w ilde  ik  voor m ijn  
veertigste verjaardag  nog een 
n ieu w  va a rtu ig  bouw en in  de over­
tu ig in g  d a t h e t er a n d ers  nooit 
m eer zou  van  k o m t.”
L uc B o g aert k w am  a ls  15 ja r ig e  in  
de v isse rij. D e o u d -lee rlin g  v a n  de 
O o sten d se  s ted e lijk e  J o h n  B au- 
w ensschoo l liep  in  h e t  spoor v an  
z ijn  v a d e r  L uc ien  d ie  m e t h e t  gar- 
n a a lsc h ip  0 .4 0 1  Z eezw a lu w  n a a r  
zee tro k . L uc deed  z ijn  e e rs te  vis- 
s e rse rv a r in g  op a a n  boord  v a n  de 
0 .1 0 0  E m ilie  v a n  C o n s ta n t Wyns- 
b erg h e . H ij w e rk te  e r  zeven  ja a r  
op en  nog  een  d rie  j a a r  op de
0 .5 9 9  Zeevogel to t  in  ‘85 over zijn 
e igen  0 .6 2  S e a b ird  I i  k o n  besch ik ­
ken .
D e p la n n e n  k re g e n  de voorbije 
m a a n d e n  concre te  vorm . V rijdag 
15 se p te m b e r o n d e rte k e n d e n  Luc 
B o g ae rt en  ech tg en o te  C h r is ta  de 
b o u w o v ereen k o m st m e t de firm a 
R e n a u d  D iese l o n d er de opschor­
te n d e  v o o rw aard e  d a t  de voorzie­
ne  F IV A (l)-s teu n  en  overheids- 
w a a rb o rg  e r  ko m t. D ie goedkeu­
r in g  is  nog de en ige sch ak e l die 
o n tb re e k t. Voor de r e s t  is de fi­
n a n c ie r in g  vo lled ig  rond . De bouw 
v a n  h e t  v a a r tu ig  is  beg roo t op 
zow at 30 m iljoen  fra n k . D e su b si­
d ië rin g  k a n  m a x im a a l 40 p rocen t 
b e d ra g e n  a ls  a a n  een  a a n ta l  voor­
w a a rd e n  v o ld aan  is. “H et F IV A  is 
er geko m en  om  onderm eer steu n  te 
verlenen a a n  de kustv isserij. Wij 
k ijk e n  d a n  ook m e t o n g ed u ld  u it 
n a a r  de besliss in g  va n  he t M in is ­
terie va n  V la a m se  G em eenschap  
d a t he t d ossier m oet go ed keu ren ”, 
zeg t de e n th o u s ia s te  k u s tre d e r  die 
z ijn  z e s tie n  j a a r  oud v a a r tu ig  w il M

R ed er L u c  Bogaert: kw a d e  b likken  
o m d a t de F IV A -steun  nog n ie t toe­
gezegd  w e rd ? (foto gw )
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S A

De p la n n e n  voor de n ieuw e 0 .6 2  z ijn  a l vo lled ig  u itgetekend , (foto gw )

v e rv an g en . “Twee ja a r  geleden  heb  
ik  d a t a l geprobeerd  door een  
tw eed eh a n d s  va a r tu ig  u it N ed er­
la n d  in  te voeren. Ik  kreeg toen  
geen to e la tin g  o m d a t he t va a r tu ig  
24 cen tim e ter  te la n g  w a s .”
De firm a  R e n a u d  D iesel v a n  de 
O o sten d se  B a e lsk a a i w o rd t de 
h o o fd a a n n e m e r v a n  h e t  v a a r tu ig  
d a t g e te k e n d  en  b e re k e n d  w erd  
door h e t  T echnisch  B u re a u  
G om m ers. H e t casco w o rd t in  
B elgië of N e d e rla n d  gebouw d. “We 
zoeken  zoveel m ogelijk  op de 
B elg ische m a rk t n a a r  leveranciers. 
Ook voor de bouw  va n  het casco. 
H et s ta a t onderm eer reeds vast 
d a t de e lec tric ite it w o rd t gelegd  
door S te fa a n  D eceuninck. De 
f irm a  L ow yck  za l in s ta a n  voor het 
T im m erw erk , sm ed erij S t. M a rtin  
voor de m etaa lconstruc tie , M are  
H olvoet levert de cen tra le  verw ar­
m ing , ” b e n a d ru k t R en a u d  D edrie  
d ie ze lf  in s ta a t  voor h e t d ra a ie n  
v a n  de sch ro efas  en  a n d e re  com-

Oostendenaars die niet 
van gisteren zijn, 

lezen vandaag

TIJDINGEN
(weekblad, te koop in de 

krantenkiosk)

p o n en ten .
H e t v a a r tu ig  k r ijg t  een  S can ia  
V 8-m otor v a n  300 p k  a a n  boord, 
e en  k ee rk o p p e lin g  Tw in D isc en  
e e n  ze s tro m m elv is lie r v a n  L uyt. 
V an V oorden le v e r t de 1.600 m m - 
sch ro e f m e t een  H o d i-s traa lb u is . 
D e h u lp m o to re n  zijn  v a n  V alm et 
e n  de a l te rn a to re n  k o m en  v a n  
L eroy-Som er. “We w illen  zo snel 
m ogelijk  starten . S tree fdoel is de  
k ie llegg ing  in  februari. N egen  
m a a n d e n  la ter m oet he t n ieuw e  
k u s tv a a r tu ig  k la a r  z ijn ,"  is  de 
o v ertu ig in g  v a n  R e n a u d  D edrie .

(1) FIVA: h e t  in v es te rin g sfo n d s  
F in a n c ie r in g s -In s tru m e n t voor de 
V isserij en  A q u ic u ltu u r  is  opge­
r ic h t om  s te u n  te  v e r le n e n  voor de 
bouw  en  m o d e rn ise rin g  v a n  v a a r ­
tu ig e n  en  voor aan k o o p  v a n  tw ee- 
d e h a n d sv a a r tu ig e n ,

N.57 opgesleept
H e t N ieu w poortse  v is se rsv a a r­
tu ig  N .57 T erry  w erd  d in sd ag
19 sep tem b er door p rob lem en  
m e t de k ee rk o p p e lin g  s tu u r ­
loos. H e t v a a r tu ig  bevond zich 
op d a t  ogenb lik  in  h e t K an aa l 
te r  hoogte v a n  B oulogne. De

N .57 k re e g  a s s is te n tie  v a n  de 
‘B ra n d a r is ’ v a n  de berg in g s- 
m a a tsc h a p p ij S h ip  S u p p o rt u i t  
N ieuw poort. U ite in d e lijk  n a m  
de ‘B ra n d a r is ’ de N .57  op s leep ­
to u w  n a a r  O osten d e  om  de 
nodige h e rs te ll in g e n  u i t  te  voe­
ren .

'.•rte»«*

R e n a u d  D edrie, hoo fd a a n n em er voor he t n ieu w  k u s tv a a r tu ig ,w il m e t de 
bouw  zo v lu g  m ogelijk  sta rten , (foto gw )
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V l a a m s e  w e r k g r o e p  s c h e t s t

nieuw visserijscheepstvpe
O p  v r ijd a g  28  septem ber verzamelde de pers zich om naar 

tekst en uitleg te luisteren van de rapporteurs Cogito. Dat 
is de latijnse term  voor ‘Ik denk’. Het is dan ook duidelijk 

dat Cogito een zgn. ‘denktank’ is. M aar w aar moest dan zo 

nodig over nagedacht worden? We vroegen het aan de voor­
zitter, reder te r zeevisserij Willy Versluys.

HVB: Hoe is het initiatief gegroeid?
WV: Iets meer dan een jaar geleden 
staken een aantal ondernemers uit de 
vissersgemeenschap de koppen bij

elkaar. Dat waren scheepsdiesel meca­
nicien Renaud Dedrie, scheepssmid 
Jules St. Martin, scheepsbouwer 
Matthieu De Vestele, reder André

Vantorre en ikzelf. Allen vonden we 
dat er eens grondig moest nagedacht 
worden over de hernieuwing van vaar­
tuigen uit hetgeen we het kleine vloot­
segment noemen, de vaartuigen met 
een motorvermogen van hoogstens 300 
pk.
HVB: Wat is dan het probleem met dat 
soort vaartuigen?
WV: Probleem is dat ze nauwelijks 
vervangen worden door nieuwe vaartui­
gen. De kustvaartuigen, die uiteraard 
tot deze categorie behoren, zijn van een 
merkwaardig hoge gemiddelde leeftijd. 
De andere grote categorie vaartuigen 
die tot die klasse behoort, de zoge­
naamde eurokotters, zijn te duur in 
bouwprijs en in uitbating om nog aan­
trekkelijk te zijn. Dus wilden we 
onderzoeken of er voor die noodzake­
lijke vernieuwing geen nieuwe wegen 
bewandeld kunnen worden.
HVB: Welke wegen kunnen dat wel 
zijn?
WV: Ik zal een idee geven van de 
moeilijkheden die ondernemers mogen 
verwachten als ze een vaartuig uit dat 
kleine vlootsegment willen uitreden. 
Om te beginnen m oetje je al een hoop 
nauwelijks te beantwoorden vragen 
stellen over de toekomst. Wat zal er in 
de toekomst met de kustvisserij gebeu­
ren? Komen er ja  dan neen natuurpar­
ken in zee? Hoeveel plaats zal het 
windmolenpark innemen? Komen er 
andere, eventueel zelfs strengere 
vangstbeperkingen vlak voor de Bel­
gische kust? Je bouwt een vaartuig 
toch in de hoop dat het vele jaren pro­
ductief zal zijn. Zal het in de toekomst 
aan boomkorvaartuigen nog toegelaten 
zijn om binnen de 12-mijlszone te ope­
reren enzovoort? Kun je  dan vandaag 
nog een vaartuig uitreden dat zich uit-

R ed er  W illy Versluys, in itia tie fn e m e r  va n  h e t Cogitoproject geeft teks t en  
u itleg  op de persconferen tie , (foto gui)

SKB - Life Saving Equipment nv
B-2030 Antwerpen ^ B‘ 8450 0ostende 

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME.TEL.: (059) 70 58 79.
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Afmetingen 
BT: 61
Lengte o.a.: 18,70 m. 
Lengte 1.1.: 15,00 m. 
Breedte o.sp. 6,00 m. 
Holte: 3,30 m. 
Diepgang v.: 2,20 m. 
Diepgang m.: 2,50 m. 
Diepgang a.: 2,80 m.

Het 90 bladzijden tellende eind­
rapport van de COGITO-werk- 
groep ‘Een alternatief vaartuig 
voor de Vlaamse vissersvloot’ 
kan bekomen wxorden door 100 
bef over te schrijven op rekening 
380-0115091-23 van Cogito, H. 
Baelskaai 12 te B-8400 
Oostende. Geïnteresseerden 

-buiten België betalen 400 bef 
(hogere bank- en postkosten).

Inhouden 
BT: 61
Visruim: 24 m3. 
Brandstof: 8 m3. 
Water: 2m3. 
Smeerolie: 1 m3. 
Hydr. Olie: 1m3. 
Marpol: 1 m3.

Drielingnetten die d.m.v. twee vislijnen vanaf korte bokjes in het water gelaten worden, dat zou wel eens het 
Vlaamse antwoord op de visserijproblemen kunnen worden: geen bodemschade, even grote vangst als met de 
boomkor, 40% dieselbesparing.

sluitend tot de kustvisserij moet beper­
ken? En zo zijn er een hele reeks vra­
gen die je  naar best vermogen moet 
zien in te vullen.
HVB: Moet je  dan een kustvissers- 
vaartuig maken d a t, indien nodig, 
ook groot en sterk genoeg is om aan 
de kustwateren te ontsnappen?
WV: Je moet in elk geval goed beseffen 
wat je  wilt. Ons oog was niet in eerste 
instantie op een kustvissersvaartuig 
gericht, maar op een vaartuig van het 
kleine vlootsegment en dat is niet het­
zelfde. Daar behoren ook vaartuigen 
bij die verder in zee opereren. Maar 
om op je  vraag te antwoorden: wie bij­
voorbeeld meer dan 50 miljoen 
investeert in de bouw van een nieuw 
vaartuig (bijvoorbeeld in een zgn. euro­
kotter) moet er uiteraard voor zorgen 
dat hij niet uitsluitend aan de kust 
gebonden is, de toekomst van de kust is 
te onzeker voor zo'n grote investering. 
Wie daarentegen echt alleen maar voor 
de kust wil vissen, moet zich vandaag 
op een mini-schip gaan richten. En dat 
is ook perfect mogelijk met het ont­
werp dat uit onze studie naar voren 
gekomen is. Op het schip dat wij voor­
stellen is bijvoorbeeld accomodatie 
voor vier man, maar je  kunt zo’n schip 
ook maken voor twee bemanningsleden

en dan wordt het al een stuk kleiner. Je 
kunt het schip ook groter maken en er 
dan voor zorgen dat je  meer mazout 
kunt bunkeren om langer in zee te blij­
ven. We hebben ons dus niet blind- 
gestaard op een enkele mogelijkheid, 
maar op een andere manier van vissen 
en vervolgens hebben we gekeken hoe 
een schip dat op die manier gaat vissen 
er moet uitzien.
HVB: Waarom mocht het geen boom- 
korvaartuig worden?
WV: We wilden iets nieuws ontwerpen. 
Daarenboven staan de boomkorvaartui- 
gen nogal onder vuur. Je hebt een kri­
tiek uit de milieuhoek die stelt dat de 
kettingen, de slees, de kettingmatten. 
kortom de visboel van de boomkorren 
teveel schade aanrichten aan de zeebo­
dem. Het is een schade die door veel 
wetenschapslui gerelativeerd wordt, 
maar die kritiek maakt toch dat de toe­
komst van de boomkorvisserij onzeker 
is. Daarenboven is het een feit dat de 
boomkorvisserij de scheepsmotoren erg 
op de proef stelt, waardoor deze erg 
vlug slijten. Ook zijn boomkorvaartui- 
gen grote diesel vreters... Met de jong­
ste petroleumcrisis in het achterhoofd, 
kunnen we niet anders dan toegeven 
dat het tijd wordt dat we uitkijken naar 
alternatieven.

HVB: En heb je  zo ’n alternatief 
gevonden?
WV: Dat hebben we zeker. We hebben 
een schip ontworpen dat wel degelijk 
voor de boomkorvisserij gebruikt kan 
worden, alhoewel dat de bedoeling niet 
is. Het is een hektrawlertje, maar dan 
wel een van een speciaal type. De net­
ten worden niet achteraan (vanaf het 
hek) in zee gelaten, maar een stuk voor 
de schroeven en wel vanaf korte bok­
jes, niet langer dan 1,5 meter. Het is 
een systeem dat in nauw overleg met 
enkele ervaren schippers uitgetekend 
werd, speciaal om er een bepaald type 
van drielingnettenvisserij mee te gaan 
beoefenen.
HVB: Drielingnetten? En waarom 
geen tweelingnetten (twinrigging) 
zoals je  hoe langer hoe meer ziet 
gebeuren?
WV: Het schip dat wij ontworpen heb­
ben kan méér dan alleen maar drieling­
netten te water laten. Twinrigging is 
perfect mogelijk met het 
Cogitovaartuig, ook het lanceren van 
een enkel semi-pelagisch visnet (een 
zgn. gullennet) behoort tot de stan­
daarduitrusting. Dat is ook logisch: 
wie drie netten in zee kan laten, kan er 
ook twee of één in zee laten. Waarom 
leggen wij dan zo de nadruk op die
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drielingnetten? We doen dat juist 
omdat die volgens ons bij de Vlaamse 
vissers te weinig gebruikt wordt, ter­
wijl we toch over de nodige know how 
beschikken om daar iets mee te doen: 
we mogen die aanwezige kennis niet 
laten liggen, dat is echt zonde. Nu 
wordt er volop overgeschakeld op twin- 
rigging. Maar we doen dat omdat we 
zien dat die van Urk het doen en we 
redeneren: als de Nederlanders het 
doen dan is het goed. Terwijl het 
systeem van drielingnetten dat wij wil­
len toepassen (drielingnetten die met 
twee touwen in zee gelaten worden, 
vanaf korte bokjes op het schip) hele­
maal niet bekend is in Nederland. Als 
ze daar met drielingnetten vissen dan 
doen ze dat met een systeem van vier 
visborden en vier vislijnen die vanaf 
het dek vertrekken. Ons systeem heeft 
maar twee visborden nodig en vertrekt 
met maar twee lijnen vanaf het schip. 
Daardoor wordt de visboel al een stuk 
goedkoper en ook de lier van het schip 
zal een stuk kleiner (en dus goedkoper) 
mogen zijn.
HVB: Waarom doen ze dat dan niet in 
Nederland?
WV: Ze hebben daar de know how niet 
voor. Maar wij wel. We hebben in de 
stuurgroep van Cogito twee schippers 
opgenomen (Noël Dugardein en Eric 
Lagast) die terzake een grote ervaring 
opgebouwd hebben. Het vissysteem en 
het schip dat we ontworpen hebben zijn 
trouwens vooral op hun advies geba­
seerd. We zetten dus geen stap in het 
onbekende.
HVB: Waarom werd er niet geopteerd 
voor het zgn. quadrigging ofte vier- 
lingnettenvisserij?
WV: We hebben dat overwogen, want 
er zijn inderdaad indicaties die erop 
wijzen dat van alle multirigsystemen de 
vierlingnettenvisserij het productiefst 
is. Het systeem functioneert overigens 
ook al bij de Nederlandse vissers.
Deze zomer waren al zo 'n  vijftien 
Nederlandse vaartuigen met de vier- 
lingnetjes op kreeft aan het jagen in de 
zgn. Kreeftenput. Origineel zouden we 
dus al niet geweest zijn mochten we 
voor het vierlingnettensysteem geop­
teerd hebben. Maar er is een andere 
reden waarom we voor de drielingnet­
ten gekozen hebben. Quadrigging is 
(wegens de complexiteit van de vis­
boel) erg gevaarlijk in de woelige 
Noordzee.
We hbben daar dus de kaart van de vei­
ligheid getrokken. Overigens is de 
drielingnettenvisserij op zichzelf wel 
degelijk ook heel interessant. We heb­
ben cijfers die destijds op de N 525 
opgetekend werden. Tijdens de boom- 
korvisserij verbruikte het schip 1100 
liter mazout per 24 uur. Met de drie­
lingnettenvisserij lag het verbruik op 
600 liter. Je moet maar eens uitrekenen 
wat dat opbrengt als de olieprijzen

weer eens de pan uitswingen. Ook 
andere schippers, zoals Hubrecht 
Deman, zijn het erover eens: evenveel 
opbrengst als met de bokken, maar veel 
minder kosten!
HVB: Het lijkt allemaal bijna te mooi 
om waar te zijn.
WV: Er zijn nog wel een aantal proble­
men op te lossen hoor. Er zijn nog 
maar weinig proeven bekend met het 
gebruik van de drielingnetten in 
Vlaamse kustwateren. Dat zou dus 
eens moeten gebeuren, want het keren 
van je schip met de drielingnetten is 
geen sinecure. Ook daarom stellen wij 
het systeem met de korte bokjes voor, 
maar we moeten ook nog nagaan welke 
praktische problemen zich stellen bij 
het vieren van de vislijnen vanaf die 
korte bokjes. Ideaal zou zijn dat de 
verschillende multirigsystemen eens in 
de kust uitgetest en met elkaar vergele­
ken worden. Het zou wel eens kunnen 
zijn d a tje  voor de garnalenvisserij 
beter gebruik maakt van de tweeling- 
netten. Hier ligt waarschijnlijk een 
taak weggelegd voor het Departement 
voor Zeevisserij.
HVB: Nog problemen?
WV: Het is voor ons onmogelijk om 
hier en nu de juiste kostprijs van het 
schip te geven.
HVB: Wegens te duur?
WV: Integendeel. We kunnen het schip 
goedkoper maken dan je zou denken. 
We zijn immers tot de conclusie geko­
men dat de kostprijs van een vaartuig 
niet in de eerste plaats een technische 
kwestie is. Wat wil ik daarmee zeg­
gen? Hoe we ook met de ruimte van 
het schip woekeren, je  kunt niet onder 
bepaalde standaardwaarden gaan. Je 
kunt wel dure zaken als dekrondte en 
zaling uitschakelen, maar je  kunt niet 
met minderwaardige materialen gaan 
werken. Als je  een schip uitreedt waar­
op vier bemanningsleden werken dan 
moeten die mensen over de nodige 
accommodatie beschikken enzovoort. 
En dan kom je automatisch in een cate­
gorie van grote en dure investeringen. 
Maar we kunnen wel degelijk iets doen 
aan de kostprijs van de vissersvaartui­
gen. Is het vaartuig dat wij voorstellen 
betaalbaar? Het antwoord ligt op het 
terrein van de marketing. Willen de 
Vlaamse visserij scheepswerven in de 
toekomst nog blijven bouwen, dan 
moeten ze iets aan de marketing doen. 
In plaats van de klanten af te wachten, 
moet een moderne scheepswerf het ini­
tiatief nemen om met zijn ontwerp de 
straat op te trekken. Vandaag heeft het 
nauwelijks nog zin om één exemplaar 
van een scheepsontwerp uit te voeren: 
dat zal wel altijd veel te duur zijn. Dat 
gaat dus alleen maar als je een prototy­
pe zou bouwen dat gesponsord wordt 
door de overheid en het bedrijfsleven. 
Maar daarna begint het echte werk.
Een marketinggerichte scheepswerf is

er een die een aantal orders voor de 
bouw van hetzelfde type schip verza­
melt en juist daardoor in staat is om de 
kostprijs te drukken. Hoe meer sche­
pen er van een bepaald model gebouwd 
kunnen worden, hoe minder de prijs 
per eenheid uiteindelijk is.
HVB: Wordt al dat denkwerk nu in de 
brandkast opgesloten?
WV: Dat is uitdrukkelijk niet de be­
doeling. De initiatiefnemers hebben 
iets willen doen dat heel de vissersge­
meenschap ten goede komt. Dat bete­
kent dat het eindrapport van de werk­
groep, waarin ook de werkplannen van 
het schip opgenomen zijn, voor elkeen 
beschikbaar is. Wie een exemplaar wil, 
kan die vragen door alleen maar de 
verzendkosten (100 bef*) over te 
schrijven op rekeningnummer 380- 
0115091-23 van COGITO, H.
Baelskaai 12 te 8400 Oostende. Het 
rapport wordt dan dezelfde dag nog 
opgestuurd.

* Voor Nederland zijn er hogere portkosten en worden 
er daarenboven extra bankkosten aangerekend. Wie het 
rapport naar Nederland wil opgestuurd zien worden, 
schrijft 400,- bef over op hogervermelde Belgische 
bankrekening van COGITO.

Tijdelijk containerpark in Oostendse 
Haringhal

Op de Oostendse visserswijk Opex is het 
nog wachten op de aanleg van het permanent 
containerpark op de plaats van de oude werf 
Panesi, hoek Nieuwe Werfkaai en Anker- 
straat. Voor de inplanting is tot op heden nog 
geen stedelijke bouwkundige vergunning 
verleend. Omdat de inwoners van de Vuurto- 
renwijk vragende partij zijn heeft het stadbe­
stuur een tijdelijk afvalopvang ingericht in 
de Haringhal. Enkel particulieren kunnen er 
terecht.
In de Haringhal werd ook een berg strooi- 
zout opgeslagen. De vroegere opslagplaats 
Hangar 5 aan het Houtdok is gesloopt. Vis­
handelaars uit de omgeving betreuren dat er 
geen container voor hun restverpakkingen, 
vooral koelboxen in piepschuim, voorzien is.

Stolt Sea Farm koopt 
O ostendse zalmrokerij 

La Couronne
De Nederlandse durfkapitaalgroep Gilde 
Investment Management kocht vorig jaar de 
Oostendse bedrijven Morubel en La Couron­
ne over van de Britse voedings- en distribu- 
tiemultinational Albert Fisher en bracht ze 
onder bij garnaalverwerker Heiploeg Shel- 
fish International BV uit Zoutkamp. Drie 
maanden geleden heeft UBS Capital, een 
onderdeel van de United Bank of Switzer­
land AG, een meerderheidsparticipatie (70 
%) genomen in Heiploeg. La Couronne is 
vorige maand doorverkocht aan Stolt Sea 
Farm Holdings plc uit Noorwegen, een van 
de belangrijkste wereldspelers op de aqua- 
cultuurmarkt. La Couronne produceert jaar­
lijks 600 ton gerookte zalm. goed voor een 
tewerkstelling van 70 personeelsleden en 
een omzet van ruim 300 miljoen frank.
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BLANKENBERGE-------------------------
Tentoonstelling

De vissersfolkloregroep Ebbe & Vloed 
richt ook dit jaar weer de Blankenberg­
se week van de zeevisserij in. Dit eve­
nement grijpt plaats van 1 tot 11 no­
vember. Daarbij hoort een tentoonstel­
ling. Daarin wil men dit jaar grote 
aandacht schenken aan het vergaan van 
vissersschepen en het omkomen van 
vissers op zee in de loop der tijden. 
Hiervoor zoeken de organisatoren bid­
prentjes die tijdens uitvaartmissen voor 
verdronkenen en op zee omgekomen 
vissers werden uitgereikt. Ebbe & 
Vloed doet een beroep op de lezers van 
dit blad om dergelijk materiaal op te 
sturen. Contacteer daarvoor vooriztter 
Felix Vanden Broecke, Kemmelberg- 
straat 9 te 8370 Blankenberge (tel.: 050 
/ 41 35 49).

BRUGGE --------------------------------------
Congres lees

Van 24 september tot en met 4 oktober 
ging in het congrescentrum Oud-Sint 
Jan de 88ste jaarvergadering door van 
het lees (International Council fo r  the 
Exploration o f  the Sea).
Wetenschapslui uit vele landen bespra­
ken er tientallen interessante en actuele 
problemen. Op de lijst vinden we o.a. 
selectiviteit en gevolgen van passieve 
vismethoden; externe invloeden bij vis­

serij campagnes ; vangst voorspellingen 
op middellange termijn; samenwerking 
tussen wetenschap en visserijbedrijf...

OOSTENDE ---------------------------------
Herdenking slachtoffers

Nationaal aalmoezenier ter zeevisserij 
Dirk Demaeght laat weten dat er een 
herdenkingsviering gehouden wordt 
voor de slachtoffers van de ramp met 
de N 52 Seahunter. Die gaat door in de 
Capucijnenkerk te Oostende op 8 okto­
ber in de mis om 9 uur.

Desnerck eregenodigde  
op v issersfeest

Op 21 oktober om 20 uur uur gaat in 
Oostende het inmiddels al traditionele 
vissersfeest door. Eregenodigde is dit 
keer Roland Desnerck, auteur van o.a. 
het Oostendse woordenboek en van het 
fotoboek De Oostendse visserij. Eddy 
Serie van het organiserende comité zegt 
over deze man: ‘We nodigen hiermee 
de man uit die de geschiedenis van de 
Oostendse visserij gepopulariseerd 
heeft, niet in het minst onder de vis­
sersbevolking zelf We hebben veel 
geleerd van Desnerck.’
Het eetmaal wordt gevolgd door een 
danspartij die door Jean-Marie Bolle in 
goede banen geleid wordt. Maar om 
21 uur worden weer eens de ‘Waakza­

me hondenwachtprijzen’ uitgereikt. 
Deze gaan jaarlijks naar verdienstelijke 
mensen uit de vissersgemeenschappen 
en naar de schipper die in het voorbije 
jaar het duurste zeedier op de markt 
kon afzetten.

Departement Zeevisserij 
op internet

Sinds midden juni zit het Departement 
Zeevisserij van het CLO (in de volks­
mond nog steeds Rijksstation voor Zee­
visserij) met een heel nieuwe website 
op het internet. De website richt zich 
in eerste instantie tot de wetenschappe­
lijke wereld in binnen- en buitenland 
(vandaar dat gekozen werd voor een 
Engelstalige versie), en bevat informa­
tie over de opdracht en het profiel van 
het Departement, de diverse onder­
zoeksdomeinen, de stafmedewerkers, 
de publicaties van het departement 
(met korte inhoud)... De website wordt 
ook gebruikt om informatie te versprei­
den over ‘hete hangijzers’, zoals bij­
voorbeeld de PCB’s in vis en vispro­
ducten. Geïntersseerden kunnen de 
website bezoeken op adres 
www.dvz.yucom.be.

Viering 50 jaar 
Rederscentrale

O p v rijd a g  6 o k to b er v ie r t  de R e­
d e rsc e n tra le  h e t  50-jarige  b e s ta a n  
v a n  de be ro ep sv eren ig in g . D e Coö­
p e ra tie v e  R e d e rsc e n tra le  w e rd  op 
9 ju l i  1950 opgerich t. O p h e t  m o­
m e n t d a t  d it  b la d  te r  p e rse  g a a t  (2 
oktober) w e rd e n  w e nog  n ie t  op de 
hoogte  g e s te ld  v a n  de p la a ts  en  
v a n  h e t  p ro g ra m m a  v a n  de v ie ­
ring .

Verlenging Z.90 
Oosthinder zit erop

De N e d e rla n d se  S ch eep sw erf 
R e im ersw aa l u i t  H a n sw e e rt 
v e rlen g d e  vo rig  j a a r  de Z.91 
N o o rd h in d e r en  h e e f t n u  ook 
dezelfde v erb o u w in g  v e rr ic h t 
a a n  de Z.90 O osth inder.
B eide v a a r tu ig e n  z ijn  e ig en ­
dom  v a n  de g eb ro ed er R appé 
u i t  H e is t. D e z u s te rsc h e p e n  
z ijn  m e t d rie  m e te r  verlen g d , 
k re g e n  een  n ieu w  s tu u rh u is  
in  a lu m in iu m  en  een  ach t- 
tro m m elig e  L uy t-lie r. De 
oude m o to r w erd  v e rv an g en  
door een  n ieu w e ABC. De 
k ee rlo p p e lin g  (R ein tjes) en  - 
k o k e r z ijn  ev en een s v e rv a n ­
gen.

CREvrrs
import - export 

allerlei kettingen en kettingmatten
ankers 

herbruikbare materialen 
visserijbenodigdheden 

rubber bollen en rubber ringen
Z eebruggelaan 137, 8380 L issew eg e .

Tel.: 050/ 54 48 33 
Boom korstraat 10, 8380 Z eebrugge.

Tel.: 050 / 54 45 85 
H. B aelskaai 18, 8400 O ostende.

Tel.: 059 / 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11
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Onder de titel ‘Kan er nog iets ge­
daan worden voor de sprotvisserij’ 
verscheen onderstaand artikel in 
‘Het Nieuw Visscherijblad’ van 20 
oktober 1950.

‘De gezondmaking van het bedrijf is 
vooral een vraagstuk van de productie. 
Wanneer de bron welke het ganse be­
drijf in stand houdt, uitdroogt, moet ge­
heel het bedrijf verdwijnen en verdwijnt 
meteen de ganse nationale nijverheid 
welke het bestaan verzekert van tien­
duizenden werklieden en duizenden 
middenstanders.
De rederijen nemen het grootste risico 
van geheel het bedrijf. Zij maken grote 
kosten om hun vaartuigen uit te reden 
teneinde de bevoorrading van het land 
te verzekeren. Tegenover dit risico heb­
ben zij geen enkele garantie. Zij zijn 
verplicht hun waar a f  te zetten aan de 
prijzen die de handel wil geven. Deze 
prijzen zijn afhankelijk van de hoeveel­
heden welke aangevoerd worden, van 
de speculatieve geest van sommige 
handelaars. Vooral bij grote en onre­
gelmatige aanvoer, zoals dit bij bepaal­
de seizoenvisserijen (sprot, haring) 
voorkomt, trachten de handelaars zo 
laag mogelijk te kopen zonder hierbij 
de regelmatige belangen der reders in 
te zien.
Dergelijke feiten werden herhaaldelijk 
vastgesteld en bewezen. De handel is 
steeds geneigd haar winstmarge te ver­
hogen. Dit is niet in de visserij alleen, 
het geval, maar is een gewoon ziekte­
verschijnsel, als men het zo mag noe­
men.
Als enig redmiddel hiertegenover kun­
nen de reders onderling een stelsel van 
minimumprijzen vastleggen, onder de­
welke ze hun waar niet verkopen en de­
ze meteen van de markt laten verdwij­
nen zonder ze in concurrentie te bren­
gen van de waar welke door de handel 
aan prijzen boven het vastgestelde 
minimum, gekocht werd. Dergelijke 
proeven werden reeds gedaan door het 
V.B.Z., telkens met goed gevolg. Tijdens 
de zomer 1948 werd aldus besloten 
geen vis meer te 
verkopen aan 
prijzen welke 1 fr. 
per Kgr. niet zou­
den bereiken.
Vorig jaar, tijdens 
het sprotseizoen, 
werd op zeker 
ogenblik eenpa­
rig door de 
Oostendse kust­
vissers besloten 
geen sprot te ver­
kopen onder 1 fr. het Kgr. Deze maatre­
gel, hoe prim itief ook, leverde onmid­
dellijk resultaten op: na aanvankelijk 
de sprot te hebben laten opvangen door 
de reders, zagen de kopers uiteindelijk 
in dat de reders vastbesloten waren, en 
stegen de prijzen tot 1,40 fr. per Kgr., 
zelfs de sprot welke aanvankelijk moest 
opgevangen worden bij gebrek aan 
kopers, vond, terug op de markt ge­
bracht, gretig afname aan prijzen

D e  o p v a i
Velen hebben nog nooit sprot in onze 
vismijnen gezien, want de soort 
wordt hier niet meer aangevoerd. Het 
was ooit anders. Afnemers waren de 
talrijke sprotrokerijen en conserven­
fabrieken in onze contreien.
Om onze vissers te beschermen 
bestond er sinds 1947 een regeling 
dat er voor 15 november geen vreem­
de sprot mocht ingevoerd worden. 
Toch verstrekte de Dienst voor 
Contingenten en Vergunningen soms 
vroeger vergunningen tot groot onge­
noegen van Het Verbond der 
Kustvissers.
Meer dan over sprot gaat deze 50 jaar 
oude bijdrage over de vraag naar een 
goede opvangregeling, een syteem 
dat nog steeds in gebruik is en geen 
enkele reder graag afgeschaft zou 
zien. Aan de tegengestelde belangen 
van de aanvoerder (wil de hoogste 
opbrengst) en aankoper (die zich te­
gen de laagste prijs wil bevoorraden) 
is nog niets veranderd. Een halve 
eeuw gelden werden de reders ook al 
geconfronteerd met hoge brandstof­
prijzen. Om maar te zeggen dat l’his- 
toire se repète.
Het grote verschil met vandaag is dat 
de coöperatieve die de reders destijds 
opgericht hadden massaal diesel 
opsloeg als de olieprijzen laag waren, 
waardoor de sector destijds de olie­
crisis de loef afstak.(gw)

‘De handel is steeds geneigd 
haar winstmarge te verhogen. Dit 

is niet in de visserij alleen het 
geval, maar is een gewoon ziek­

teverschijnsel, als men het zo 
mag noemen.’

schommelend van 1,20 fr. tot 1,40 fr. 
per Kgr. Deze maatregel kon enkel ge­
durende een paar dagen vol gehouden 
worden, wegens gebrek aan voldoende 
organisatie en financiële garanties. 
Wanneer de kopers gesteld worden 

voor het 
psychologisch 
fe it dat ze 
geen vis meer 
kunnen kopen 
aan prijzen 
die in verhou­
ding staan tot 
de verkoop­
waarde van 
het product en 
de productie­
waarde, zullen 

ze vanzelf hogere prijzen betalen om 
hun handel te kunnen in stand houden.

Principes van Opvangregeling
Zoals hierboven aangeduid is het beste 
middel om aan de reders minimumprij­
zen te waarborgen en tevens een lonen­
de opbrengst, het in voege brengen van 
een goed geregelde opvangregeling.
De opvangregeling verzekert aan de 
ene zijde aan de reder een minimum-

r t>Pagai

rde,n
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jreaeling
prijs voor zijn waar, terwijl ze aan de 
andere kant overtollige hoeveelheden 
automatisch van de markt doet verdwij­
nen en de markt aldus gezond gemaakt 
wordt. In principe moet alle opgevan­
gen waar vernietigd worden en mag ze 
niet in concurrentie komen met de waar 
welke op de vrije markt verkocht werd, 
wil de opvangregeling stand houden.
Dit brengt bijgevolg mede dat bepaalde 
hoeveelheden van sommige vaartuigen 
zullen verkocht worden aan prijzen 
welke merkelijk lager zijn dan de op- 
vangprijs. Deze reders stellen aldus 
een offer in het belang der gemeen­
schap. Het is dan ook van belang, ten­
einde de continuïteit van de opvangre­
geling te verzekeren, dat deze offers 
gedragen worden door de gemeenschap 
en dat de reders welke onder dergelijke 
offers te lijden hebben, hiervoor 
gecompenseerd worden. Het principe 
van de solidariteit moet bijgevolg bij 
elke goed georganiseerde opvangrege­
ling geëerbiedigd worden.
Dit principe sluit verschillende werk­
wijzen in zich. Daar is eerst en vooral 
het stelsel van een gemeenschappelijke 
prijs ( ‘t zij per dag, ‘t zij per seizoen) 
in een gemeenschappelijke kas gestort, 
waarvan alle deelnemers een even 
groot bedrag in verhouding tot hun 
aanvoer. Dit stelsel betekent echter een 
ommekeer in de bestaande opvatting 
van het redersbedrijf: waar elk reder 
een zekere kans op een goede o f  minder 
goede markt wil lopen.
Daarom betekent het stelsel van de 
compensatieregeling een betere oplos­
sing. Dit stelsel laat toe aan alle reders 
een betere prijs te maken dan de gestel­
de opvangsprijs. teneinde evenwel de 
reders welke hun waar hebben moeten 
laten opvangen, te kunnen compense­
ren, wordt een % afgehouden op de 
meerwaarde van het product bekomen 
op de vrije markt. Dit percent wordt in 
een gemeenschappelijke kas gestort en 
aan de reders uitbetaald in verhouding 
tot hun tussenkomst in opgevangen vis. 
Dit percent wordt eveneeens aange­
wend om de onkosten van de opvangre­
geling te dragen.
Het spreekt vanzelf dat in dit laatste 
stelsel, willen alle reders een renderen­
de prijs bekomen, de gestelde mini­
mumprijs hoger moet liggen dan de 
werkelijke kostprijs. De totale uitslag 
van het seizoen moet immers de gedane 
kosten vergoeden, hierbij moet reke­
ning gehouden worden dat een zekere 
hoeveelheid vis zal opgevangen worden 
welke niet aan de minimumprijs zal 
vergoed worden, zodat de minimum­
prijs boven de kostprijs moet liggen. 
Hierbij moet nochtans opgemerkt, dat - 
tengevolge van de zware lasten welke 
op onze visserij drukken: hoge lonen, 
sociale lasten, mazoutprijzen welke ver 
boven de prijzen van de internationale

markt liggen - deze minimumprijzen de 
prijzen aan verbruiker zouden beïn­
vloeden en onze nijverheid beletten te 
concurreren met de invoer.

Staatstussenkomst
Aldus heeft de staatstussenkomst bij 
dergelijke opvangregeling een groot 
belang:
1. ze is een steun bij het zedelijk wa­

pen dat de reders opgesteld hebben om 
hun belangen tegenover de handel te 
verdedigen;
2. ze dient als prikkel voor het bedrijf 

om gemeenschappelijk over te gaan tot 
ernstige saneringsmaatregelen;
3. ze kan tevens het bedrijf aanzetten 

de kwaliteit te verbeteren van de aan­
gevoerde vis en maatregelen te nemen 
om op bepaalde ogenblikken overpro­
ductie welke de opvangregeling over­
hoop werpt, te vermijden.
4. ze verdedigt meteen de belangen 

van de verbruikers: door de tussen­
komst van de staat, hoe symbolisch de­
ze ook moge zijn, wordt belet dat de 
minimumprijzen te hoog moeten gesteld 
worden.
5. ze geeft aan het bedrijf gelegenheid, 

door de opvangprijzen niet te hoog te 
moeten stellen, zich te verdedigen tegen 
de invoer uit vreemde landen welke aan 
lagere prijzen werken.
De ervaring welke opgedaan werd, 
leert ons, dat deze Staatstussenkomst 
veeleer een symbolisch karakter heeft. 
Enkel de morele steun en de prikkel 
zijn van belang. Hierbij verschilt deze

Staatstussenkomst met de subsidies 
welke andere nationale nijverheden 
ontvangen: deze laatste zijn vast per 
Kgr. geproduceerde waar, de subsidie 
bij de opvangregeling is symbolisch en 
vult enkel de gebeurlijke tekorten aan 
welke in de gezamelijke compensatiere­
geling kunnen ontstaan.
Het principe van staatstussenkomst is 
in alle visserijlanden erkend. In 
Engeland worden de reders vergoed 
door de regering, zodat ze steeds verze­
kerd zijn de uitbatingskosten door hun 
opbrengst, samen met de regeringssub- 
sidie, terug te winnen.
In Nederland wordt de opvangregeling 
onrechtstreeks gesubsidieerd door de 
regering welke de vismeelfabrieken; 
welke aan de opvangregeling medewer­
ken, premies uitbetaalt welke het hen 
mogelijk maken hogere prijzen uit te 
keren voor de opgevangen vis.
In Noorwegen worden de visserscoo- 
pertieven door de Staat gesteund. Deze 
cooperatieven bepalen zelfde prijs 
welke de vissers bekomen moeten voor 
hun producten tijdens een bepaald sei­
zoen.
Denemarken verleent allerlei subsidies 
aan het visserijbedrijf teneinde dit toe 
te laten aan goedkopere prijzen op de 
wereldmarkt te werken.
De IJslandse regering waarborgt aan 
de reders minimumprijzen voor hun 
aangevoerde vis.
Wat zal men in België doen? We komen 
hierop in ons volgend nummer terug.’

Sprotaanvoer
Sprot werd destijds in onze kustwateren gevangen van oktober tot fe- 
bruari-maart. De aanvoer van deze seizoengebonden visserij was zeer 
wisselvallig. Het aandeel van sprot in de totale aanvoer was gering. 
Deze pelagische vis was vooral van belang voor de laagste scheeps- 
klasse waartoe in 1950 177 van de 444 vaartuigen behoorden.
De totale sprotbesomming varieerde in de periode 1946-1955 tussen 
vier en acht miljoen frank. De besomming van de eigen aanvoer in onze 
vismijnen schommelde tijdens die tien jaar van 356 miljoen frank tot 491 
miljoen frank.

Aanvoer sprot 1946-1955
J a a r ................ ton .% tot. aanvoer
1946  815 .................1,3 %
1947  607 .................0 ,9%
1948  2.317 .................4 ,3%
1949  2.119 .................4,1 %
1950  2.283 .................5 ,3%
1951  1.855 .................4 ,4%
1952  1.362 .................2 ,6%
1953  1.860 .................3 ,4%
1954  1.385 .................2,6 %
1955  959 .............. 1,6 %

Vlaanderen, vooral geconcentreerd in Brugge en Oostende, telde vijftig 
jaar geleden nog tientallen rokerijen. Het waren hoofdzakelijk ambachte­
lijke bedrijven die naargelang het seizoen haring, sprot en makreel rook­
ten. De eigen aanvoer volstond niet om deze bedrijven te bevoorraden. 
Om hun productie op peil te houden waren ze aangewezen op import 
uit andere landen. Nederland was de grootste leverancier van de rokerij­
en. De aankoopprijzen en de lonen waren er lager en dat zorgde regel­
matig voor wrijvingen met de Belgische aanvoersector. (gw)
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Nederlandse garnaalkotter te water in Antwerpen
H e t is  n a t u u r l i j k  overdreven om 
nu al over de heropleving van de 
A ntw erpse scheepsbouw  te gew a­
gen om dat daar onlangs een casco 
te w ater ging. Toch gelooft Benny 
Van H eurck, stichter en patron van 
het sh iprepairbedrijf V H B M arine, 
erin.

M e t  d e  b o u w  van het casco voor de 
garnaalkotter WR. 181 Gerritje is het 
bewijs van bekwaamheid alvast gele­
verd. Ingenieur-scheepsbouwarchitect 
Jan Zeeman die de bouw van de gar­
naalkotter in handen heeft is alvast heel 
positief. “Ik kwam in contact met VHB 
via andere opdrachtgevers die hier ( • “

M et een w erkkra a n  w o rd t het 
casco van  de W R.181 G erritje te 
w a ter  gela ten . Op de fo to  m evrouw  
L u y t, G ert-Jan  R o th a n s  (schipper- 
m ede-eigenaar), fin a n c iee l m a n a ­
g er va n  L u y t  BV, G ert-Jan  
W iegm an en z i jn  echtgenote en  
d irec teu r J a n  L u y t  van  de g e lijk ­
n a m ige  m a ch in e fa b riek  u it Den  
Oever, (foto gw )

Ontdek wat Rotterdam Maritime als vakbeurs voor u kan betekenen, 
Noteer de data alvast in uw agenda!

rotterdam

itiiiiiiiliiiiiüi!

MAR T ME

NOVEMBER

ALS HET ERGENS GEBEURT, GEBEURT HET HIER
Rotterdam Maritime is het gezaghebbende ijkpunt voor de gehele 
maritieme industrie. Ruim 450 exposanten staan in Ahoy' Rotterdam 
klaar om u - in een gezellige sfeer - hun producten en diensten te 
tonen. Dankzij de overzichtelijkheid van de beurs zijn alle 
topfabrikanten uit binnen- en buitenland gemakkelijk te vinden.

Rotterdam Maritime 2000 is dé vakbeurs waar het allemaal gebeurt. 
Beleef het mee! U mag deze unieke gelegenheid beslist niet missen.

OPENINGSTIJDEN:
14 - 1 7  NOVEMBER: 12.00-22.00 UUR 

18 NOVEMBER: 10.00-17.00 UUR

Voor meer informatie over Rotterdam Maritime 2000 
kunt u zich wenden tot Ingeborg Prins 

Tel.: 010 29 33 212 
Fax: 010 29 33 218 

E-mail: i.prins@ahoy.nl 
Website: www.schuttevaer.nl/roma

U MAG DEZE MARITIEME VAKBEURS BESLIST NIET MISSEN!
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E en  boot van  he t d u w - en  s leep va a rtb ed r ijf Van S loo ten  u it U rk vertrok  
o n m id d e llijk  n a  de doop m e t he t casco n a a r  D en Oever, (foto gw )

constructiewerk lieten uitvoeren en 
daar heel tevreden over waren. Ik heb 
er ook secties zien bouwen en zag met 
eigen ogen dat het goed w as”, zegt de 
scheepsontwerper. “Toen de familie 
Luyt bij ons (d.i. Scheepsbouwkundig 
Bureau Herman Jansen Urk BV) kwam 
om een Waddenzeekotter te bestellen 
heb ik daarover met goed resultaat 
onderhandeld met VHB.”
Voor de werf was het die dinsdag 29 
augustus een belangrijke dagr Het was 
mevrouw Luyt en Gert-Jan Wiegman, 
respectievelijk echtgenote en schoon­
zoon van Jan Luyt, directeur van de 
Machinefabriek Luyt BV in Den Oever, 
die als meter en peter van de kotter 
optraden. Onmiddellijk na de beschei­
den doopceremonie aan kaai 216 in de 
Antwerpse haven nam een duwboot het 
casco in de tang richting Den Oever 
alwaar de afwerking gebeurt. De ople­
vering volgt nog voor het einde van het 
jaar.

De WR.181 heeft een lengte van 23,50 
m., is 5,80 m. breed en de holte be­
draagt slechts 2,30 m. omdat het hier 
om een kotter gaat die in de ondiepe 
wateren van de Waddenzee zal opere­
ren. De kotter heeft een motor 
Caterpillar van 300 pk. (gw)

Jan Zeeman bestelt ca s ­
c o ’s  in China en Turkye

Ingenieur Jan Zeeman, die samen­
werkt met het Scheepsbouwkundig 
Bureau Herman Jansen Urk BV, 
heeft enige tijd geleden zes casco’s 
van 24 meter besteld in China en 
twee in Turkeye. Ze zijn bestemd 
voor evenveel nieuwe Nederlandse 
euro- en garnaalkotters. De eerste in 
Shanghai afgewerkte casco’s moe­
ten weldra in Rotterdam to ek o ­
m en.

In g en ieu r  J a n  Z eem a n  en  J a n  L u y t, tevreden  over de tew a terla tin g  sop e- 
ratie. (foto gw )

'De kosten  voor de verdere o n t­
w ik k e lin g  (van de elek- 
tro v isse r ij)  z i jn  a a n ­
z ie n li jk :  r u im  fl. 
650.000 voor de bouw  
van  een 12 m eter  elek- 
tro tu ig  en  ra n d a p p a ra ­
tu u r  (te g eb ru iken  op 

tw ee tuigen). D a a rb ij 
ko m en  nog a a n z ien lijke  

a d d itio n e le  kosten: eerste  
test op de Tridens, bouw  

va n  een tw eede 12 m e­
te r  ko r  z o d a t g eh ee l 

k a n  w o rd en  g e ïn s ta l­
leerd op een bedrijfs-  

schip , kosten  p ra k tijko n d erzo ek  
en w eten sch a p p e lijk  ondet'zoek  
n a a r  de effecten va n  het tu ig  op 
de benthos. '

Stuurboord , 
8 sep tem ber 2000

'(De CVP) is een biotoop w a a rin  
de op de toppen van  z ijn  z e n u ­
w en levende M oreels gew oonw eg  
n ie t ka n  overleven. H e t g roe ien ­
de b ese f d a t h i j  voor de C VP  
enkel goed  w as a ls  s tem m en ka -  
n on  en v e rru im in g se m b le e m , 
m a a r  voor de rest g ea ch t w erd  
z ijn  k lep  te houden , w as er te veel 
aan. '

Yves D esm et in  De M orgen  
(23 augustus).

'Het z i jn  d ru p p e ls  op een hete 
p la a t. E r  w o rd t gesproken  over 
de verlag ing  van  de m ijn p rijzen  
o f  de sociale lasten . N u  m oet je  
w eten d a t de sociale la sten  in  de  
v isserij a l to t de laagste  behoren. 
D a t z i jn  p ea n u ts . '

R ed er W illy Versluys in  
De Z eew acht, 15 septem ber.

'Die m a n  is een der onzen  o f  een  
vreem deling , zo  rekenen  m ensen  
van  lage z in . M a n n e n  va n  edele  
z in  d aaren tegen  beschouw en de  
hele aarde  a ls  h u n  fa m ilie . '

(B h a rtrih a ri)

'Er lopen u ite ra a rd  nog rare f i ­
g u ren  ro n d  d ie  he t veel beter m e ­
nen  m e t h u n  "eigen" w e lz ijn  d a n  
m et d a t  va n  de visserij. '

B a r t S c h iltz  in h et 
In fo rm a tieb la d  van  de  

R ederscen tra le , ju n i  2000.

'J u is t in  de m arge tu ssen  het ver­
bod en de g o ed keu rin g  gebeuren  
fa sc inerende d ingen . '

(H ans R ich ter)

—  2 1  —
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Verheye Joël
M  n.v.

\ \ V

De restauratie van de Ponte Vedra

H et oude v isse rsva a rtu ig  P onte  Vedra zo a ls  he t er v i j f  ja a r  geleden  b ij s to n d  op de w e r f Id P  in  O ostende, 
(foto gw )

V ijf ja a r  ge led en  zorgde h e t  
O o sten d se  sch eep stim m erb e- 
d r ijf  Low yck m e t de r e s ta u r a ­
tie  v a n  de P o n te  V edra  voor 
een  h u z a re n s tu k je . H e t m ee r 
d a n  v ijftig  j a a r  oude gew ezen  
v is se rsv a a r tu ig , e en  tw e e m a s ­
te r  o n d e r zeil, w as  to e n  e ig en ­
dom  v a n  de B ru sse lse  a a n n e -

m ersfam ilie  B la to n . H e t v a a r tu ig  
v e rk e e rd e  in  e rb a rm e lijk e  to e ­
s ta n d . D e O o s te n d e n a a rs  m o esten  
h e t  v a a r tu ig  o m tim m eren  to t een  
zeew aard ig  p le z ie rv a a r tu ig . De 
sc h e e p s tim m e rlu i zo rgden  o n d e r­
m e e r  voor de v e rv a n g in g  v a n  72 
b o v e n d e k sp a n te n  en  de v e rv a n ­
g in g  v a n  h e t  g ro o ts te  ged ee lte  v a n

de b e p lan k in g . A llem aa l 
am b a c h te lijk  w e rk  w aarv o o r 
e rv a re n  v a k m e n se n  nod ig  
w aren . A la in  M u lle r en  G uy 
L a u re n t  h eb b en  op d ie m a n ie r  
de k n e p e n  v a n  h e t  v a k  geleerd, 
(gw)

Bureel - werkplaatsen: 
Boomkorstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge 
Werfkaai 9-11 (vissershaven)
Tel. 050/ 54 45 41 - Fax 050/ 54 58 37 
2 4 u / 2 4 u G S M  0 4 7 7 - 4 1 . 2 0 .

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
M etaalkonstruktie 
D raai-, frees- en schaafw erk 
V erhuur telescopische 
to t 80 ton, gieklengte tot
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Beste lezers, deze maand wil ik het hebben 
over een op onze 

kaaien, in de beeidsbureaus en op de schepen 
zeer actueel gespreksonderwerp. In een 
poging om de gesprekken op papier weer te

1 geven, kwam ik tot het volgende resultaat. 
De attente w aarnem er kan een verbor­
gen vraag ontdekken in de tekst. Die 
tekst gaat zo:
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 

Diesel. DE. Dollars. Desperaat. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. GROENEN. Diesel. 
Diesel. Diesel. Regionaal. Nieuws. Cas. Pleegt, (h)ier. 
Zelfmoord. Inspiratie. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel.
Dobbelaere. Lekens. Redersfonds. 10%. 20%. 30%. 40%. 
50%. 60%. Dollar. Euro. Dollar. Pond. Clinton. Blair. 
Schröder. Verhofstadt. Jospin. EISEN. Dua. Durant. 
Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. 
Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. 
Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. 
Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. 
Brandstof. Blokkades. Blokkades. Boos.
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel.
DE. Disruptie. is. compleet. De. Franse, vissers. Initiatie. 
Britten. Inspiratie. Belgen. Communautaire. Bijsmaak. 
Cooperatie. Capitulatie.
Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. 
Crisis, crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. 
Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. 
Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. 
Crisis. Crisis.
Milieu. OMSCHAKELING. Groen. Dua. Durant.
Politiek. Kleur. Groen. Profileren. Maar wat dan met Doel? 
Dok? Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel.

Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel 
Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. Diesel. 
Lege. tanks. Alles. NAAR. de. knoppen. Crisis. Crisis. Crisis. 
Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. 
Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. 
Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Crisis. Diesel. Crisis. 
Mazout. Crisis. Fuel. Crisis. Gasolie. Crisis. Bemanning. 
Crisis. ALTERNATIEVE. Crisis. Financiering. Sociale. 
Lasten. Loon. Kost. Veil. Kost. Overbrugging. Krediet. 
Gabriels. Dua. Verhofstadt. Durant. Sinterklaas. Doel. 
Deurganck.
Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. 
Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. 
Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. 
Diesel. Crisis. VISSERIJ. Crisis.
De. Winst. Van. Ieder. Gevangen. Visje. Wordt. Gretig. Door. 
de. Motoren. Opgeslurpt. En. Vadsig. Door. De. Schouw. Naar. 
Buiten. Geburpt. Burp. Diesel. Burp.
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel, crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Alternatieve. Visserij. METHODES. Groen. Vissen. 
Groen. Lachen. Groene. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Fok. Bezaan. Grote. Oploeven. Laveren. Heisen. 
Strijken. Ra. Doel. Groen. Doel. Wit. Doel. Dok. Doel. Groep. 
MAAR.
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. WORDT. Duur. Schaars.
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. DE. Crisis. Opstand.
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. Crisis. Diesel. 
Crisis. Diesel. Crisis. Daarop. VOLGENDE. Economische. 
Schade.
Elke. GENERATIE. VISSERS. Maakt. Het. Mee.
Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. 
Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. 
Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. Blokkades. 
Blokkades. ER. OP. of. er. onder.
Groen. Milieu. Visie. Dua. Eisen. Rechtmatig. Theorie. 
Praktijk. Imago....Maar... VOORBEREID??
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Froid

SMEDERIJ

St. Martin Bvba
Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23
Jules: 0477 59 09 17 Carlo 0477 20 91 87 

Zetel: Paul Michielslaan 23 te Oostende
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Oostendse visveiling gaat op de klok
O p m a a n d a g  1 septem ber werd 
in de Oostendse vismijn voor 
het laa ts t geveild m et een 
afroeper en het rijdend bureau 
van de schrijvers en tegen- 
schrijvers. Vanaf dinsdag is de 
vernieuwde Eurohal de enige 
veilplaats. Alle voorbereidin­
gen en opleidingen zijn achter 
de rug en Oostende kan nu ook 
electronisch veilen.

V rijdag  8 a u g u s tu s  h e e f t de 
O o sten d se  b u rg e m e e s te r  h e t  n ie u ­
w e sy s teem  officieel in  w e rk in g  
g este ld . T er g e leg en h e id  v a n  de 
o p en in g  p le it te  O V A -w oordvoerder 
W illy V ersluys voor de o p rich tin g  
v a n  één  V laam se  v isv e ilin g  m e t 
d rie  a a n v o e rp la a tse n . “D a t is w el­
lic h t de enige m a n ie r  om  reders, 
vissers en  h a n d e la a rs  in  V la a n d e ­
ren  te vera n keren ”, s te ld e  de 
B red en se  red er. “H et systeem  la a t 
ons toe om  in  de nab ije  toekom st 
zow el m e t de v isve ilin g  va n  P ly ­
m o u th  a ls  va n  I J m u id e n  gegevens  
u it  te w isse len .” De aan w ez ig h e id  
v a n  de d ire c te u r  v a n  de V isafslag  
IJm u id e n  w ijs t erop  d a t  d a a r  al 
over g e p ra a t  is. In  z ijn  g e leg en ­
h e id s to e sp ra a k  k ond igde  b u rg e ­
m e e s te r  V an d ecastee le  de k o m st 
v a n  een  g a rn a a l  zee f a a n , w a a r ­
door de g a rn a a la a n v o e rd e rs  h u n  
v a n g s te n  vo lgens de E u ro p ese  
n o rm e n  k u n n e n  ziften .
In  h e t  S ch e lfh o u t-v e ilsy steem  is 
21 m iljoen  f ra n k  g e ïn v es tee rd , 
w a a rv a n  7 m iljoen  door de s tad . 
D e g es laag d e  in r ic h tin g  v a n  de 
c irk e lv o rm in g  v e ilzaa l h e e f t 88 
z itje s  voor h a n d e la a rs , (gw)

B ed rijfs le id er  W illy Van Waes va n  de V islossersbond G. Van Waes za t bij 
de open in g  n a a s t J o h n  S h illin g , de d irec teu r va n  V isa fslag  IJ m u id e n . 
(foto gw )

Brandstof wordt duur betaald

Nederlandse overheid maakt van situatie 
gebruik om vlootsanering door te drukken

EU-voorzitterschap waarneemt, als eer­
ste overstag ging voor de opstandige 
truckers zal daar niet vreemd aan zijn.

Frankrijk
De eerste protesten van de Franse vis­
sers staken reeds eind augustus de kop 
op. Daarop volgde een nooit eerder 
geziene blokkade van de Franse wegen. 
De Franse regering was er snel bij met 
compensaties voor de fors opgelopen 
dieselprijs. Minister van Landbouw en 
Visserij Glavany sloot enkele dagen 
later reeds een akkoord af met de vis­
sersbonden. De sociale lasten en de 
havengelden voor de vissers gaan tot

In  verschillende landen lapten cle 
truckers met hun blokkades alle ver­
keersregels aan hun laars. Meteen 
toonden ze ook aan hoe kwetsbaar de 
huidige samenleving en het transpor- 
traderwerk wel is. Enkele dagen vol­
staan om de distributie stil te leggen. 
De acties waren gericht tegen de over­
heid die niet onmiddellijk een gepast 
antwoord vond op de blokkades. De 
olieproducerende landen en -speculan- 
ten bleven evenwel buiten schot.

I n  h e t  d ie s e l c o n f l ic t  hield Europa 
zich opvallend op de achtergrond. Het 
feit dat Frankrijk, dat momenteel het

B .V .B A . S C H E E P S T I M M E R W E R F

L O W  Y  C K  &  Z O O N
V IC TO R IA L A A N  30 O O ST EN D E - TEL. (059) 32 08 21 

H ERSTELLING EN - INRICH TING EN
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N.V. WILLEMS
R e c u p e ra tie b e d r ij f

O ude  m e ta le n  en  c o n ta in e rd ie n s t

Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende

V i s v e i l i n g  C o l i j n s p l a a t

Kleine en eurokotters zijn voor ons een fe it, 
f  zeker als het gaat om kwaliteit.

Maar het is ook voor u nog niet te  laat.
U weet de weg naar Colijnsplaat.

Ook voor de handelaar euro o f klein, 
het assortiment mag er zeker zijn.

Garnalen en vis u it Colijnsplaat, 
zijn uw klanten echt waard!

Rotterdam

Colijnsplaat

Antwerpen

Telefoon: 0031 113 695 383, Telefax: 0031 113 695 229. 
Gsm  Nelly: 0031 653 789 585, 6sm Erik: 0031 622 237 432

het einde van het jaar omlaag, wat 
neerkomt op een onmiddellijke verla­
ging van de dieselprijs van bijna acht 
frank. Minister van Financiën Fabius 
beloofde dat de accijnzen op diesel en 
brandstof op korte termijn omlaag zul­
len gaan. Het pakket van steunmaatre­
gelen betekent voor de sector een tijde­
lijke lastenverlaging van circa 500 mil­
joen frank.

België
De Rederscentrale voerde verschillende 
besprekingen met de ministers van 
Landbouw (Gabriëls) en Sociale Zaken 
(Vandenbroucke). Ze verkregen een 
jaar uitstel van betaling voor de sociale 
bijdragen door de reders en de RSZ- 
bijdragen voor de werknemers. Vlaams 
minister van Leefmilieu en Landbouw, 
Vera Dua, heeft uitstel verleend voor de 
aflossing van de FIVA-kredieten. De 
reders kregen ook de mogelijkheid om 
gedurende een jaar beroep te doen op 
overbruggingskrediet van 600.000 tot 3 
miljoen frank per vaartuig. De aanvra­
gers moeten er zich wel toe verbinden 
een door het Ministerie van de Vlaamse 
Gemeenschap erkende nascholingscur­
sus te volgen over rationeel energiever­
bruik in de visserijsector.
Dit voorstel kreeg van de Rederscentra­
le een onvoldoende. Met acties voor de 
Zeebrugse en Oostendse vismijn gaven 
de reders uiting aan hun ongenoegen 
over de resultaten van de onderhande- 
lingen. Ze verwijzen naar de 
Nederlandse sector die heel wat meer 
uit de brand gesleept zou hebben.

Nederland
Dat ‘meer’ blijkt dan wel vooral ge­
bruikt te moeten worden om schepen te 
slopen. De Nederlandse overheid en de 
vertegenwoordigers van de visserijsec­
tor hebben ter zake een akkoord geslo­
ten. Nog voor dit jaar is 540 miljoen 
frank uitgetrokken voor eenmalige 
maatregelen, waarvan 200 miljoen gaat 
naar een versnelde saneringsregeling. 
Voor de periode 2001-2004 wordt 
eveneens jaarlijks 540 miljoen frank 
beschikbaar gesteld. Het leeuwendeel 
daarvan, 440 miljoen frank, moet 
besteed worden aan de voortzetting van 
de saneringsregeling. De rest gaat naar 
maatregelen om de duurzame visserij te 
stimuleren, fiscale maatregelen en initi­
atieven in de context van de vergroe­
ning en duurzaamheidsbevordering van 
de visserij.

Spanje
Ook de Spaanse vissers wisten com­
pensaties voor de hoge brandstofprijzen 
in de wacht te slepen. Het akkoord met 
de regering voorziet eveneens in een 
vermindering van de socialezekerheids- 
bijdragen en uitgestelde betalingen. Dit 
pakket vertegenwoordigt een tegemoet­
koming van 2,4 miljard frank. Dit 
bedrag staat dan ook in verhouding met 
de duizenden vissers die Spanje telt.
(gw)
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Omer W aeghe 
overleden

Op Kreta overleed op 12 septem­
ber Omer Waeghe (“Knokke, 4 ja ­
nuari 1925), ere-directeur van de 
visserij school van Heist. Juul De 
Vocht, die hem in die functie op- 
volgde, schreef onderstaand in 
memoriam.
“Waardering heb ik vooral voor 
de tomeloze inzet van Omer 
Waeghe als lesgever en als direc­
teur. Door zijn eigen voorbeeld 
dwong hij zijn leraars tot een 
totale inzet. Bekommerd was hij 
ook voor de veiligheid aan boord 
en hij was voortdurend in de weer 
om in zijn school de modernste 
technieken aan bod te laten 
komen.
We herinneren ons ook hoe voor­
zichtig hij was tijdens de onder- 
handelingen die aanleiding gege­
ven hebben tot de fusie tussen de 
Rijksvisserijschool en de Vrije 
school te Heist. Hij waakte er 
over dat iedereen zich zou thuis- 
voelen in de nieuwe entiteit. Het 
is dan ook in belangrijke mate 
zijn verdienste dat deze fusie in 
onderwijskringen als voorbeeld 
gesteld werd.
Na zijn pensionering bleef hij nog 
actief in de oud-leerlingenbond 
Vissersvreugd. Dat belette niet 
dat hij zich, ouder wordend, in 
Duinbergen een beetje vereen­
zaamd voelde.
In naam van de vele leerlingen en 
leerkrachten waarvoor je  je  mate­
loos ingezet heb, zeg ik je: ‘vaar 
wel op je  eeuwigdurende reis.’” 
__________________ (]d)

In het Roeselaarse H. Hartzieken- 
huis is Joseph Rabaey op 20 sep­
tember overleden. De overleden 
was de stichten van de Nieuwpoort- 
se Ijsfabriek (NIJF). Joseph Ra­
baey, geboren in Koksijde op 25 
november 1935, was 64 jaar oud.

N.V. Hostyn
De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 

kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
een vZupgee Z e t/te n tn ^ /
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V A N  V O O R D E N - P R O M A C

VAN VOORDEN GIETERIJ B.V. 
Scheepsschroeven 
HODI straalbuizen 

Industrieel gietwerk 
Machinefabriek

VAN VOORDEN REPARATIE B. V. 
Schroefreparatie 

Occasion schroeven 
Zinkanoden 
Slijtsloffen

PROM AC B.V.
Stuurmachines, Roeren 
Verstelbare schroeven 

Boegschroeven 
Waterpompen 

Scheepskranen 
Koel-, vries- en scherfijsinstallaties 

Vloeibaar ijs installaties 
Waterbehandelingsinstallaties 

Reddingsboten

EEN VOORSPRONG IN 
KWALITEITEN TECHNIEK

"V A N  V O O R D E N - P R O M A C
Telefoon 31-(0)418-571200 

Fax 31-(0)418-515790
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Welkom ! Wilkommen ! Welcome ! Bienvenue !

Beste Klant. Mevrouw, Mijnheer,

Wanneer u bij ons geweest bent, 
dan weet u dat aileen dagverse kwaliteit 

wordt opgediend en in de toekomst 
zullen we daar ook met van afwijken. 
Wanneer u nog niet in de FISHBONE 

bent geweest, hier dan een beetje uitleg 
waarom FISHBONE een must is. 

Dank U voor het vertrouwen.

Dagverse kwaliteit... 
dat is onze specialiteit

>•» Alle dagen open: non stop van 11.30 u. tot 23.30 u en u mag natafelen zolang u wenst.. 
Vrijetijdskieding toegelaten en zelfs de brave hond mag mee..
Een democratisch etentje met een uitstekende huiswijn (485 Bef/fles) of een festijn met oesters, Canadese. 
Noorse of Bretoense kreeft met een uitgelezen wijntje... steeds dezelfde vriendelijke bediening.

<•* Een unieke panoramische lift brengt u naar de I ste verdieping,
volledige accomodatie voor mindervaliden f e l
Uitzicht op de oude vissershaven en jachthaven . ’ '» &  #, « J S ä S i t  S B

* r  Parking voor de deur voor meer dan 500 wagens
Heerlijke noordzeetong. pladijs, kabeljauw, zalm, paling, a S S t J  
lotte en nog veel meer .. J H É g j R N j H B ®

«r Onze steak of entrecôte met vers in huis gebakken frietjes. Q
of onze lamsnoot, alles dagvers en van de beste kwaliteit III 

**  Onze hoorn des overvloeds blijft de FISHBONE ROYALE . . 
een zeevruchtenschotel voor 2 personen met inbegrip
van I fles champagne voor slechts 2 950 fr ZmÊê, ■

i L 1  » Ï 2 : 1 ^  W jK iM
Afle dagen open ■ Non-stop keuken van 11.30 tot 23.30 u.

V i s m i j n  1 0 9 - 1 1 1  ■ Z e e b r u g g e
Telefoon (050) 55 12 12 ■ fax (050) 55 12 13 - O ok afhaaldienst ü!
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Derde scheepsdoop deze maand

Nieuwe Z.510 Dennis
voor rederij Zeemanshlik

Op de l a a t s t e  septemberdag werd 
in Zeebrugge de derde scheepsdoop 
van de maand voltrokken. Met de 
nieuwe Z.510 Dennis van Emicl en 
Anne-Marie Utterwulghe-Deco- 
ninck en Eric en Lena De Waegenae- 
re-l'tterwulghe komt ophieuw een 
flinke boomkortreiler in de vaart. De 
timing liep perfect. De overdracht 
van het nieuwe vaartuig door de 
Scheepswerf Reimerswaal viel pre­
cies samen met de datum van het 
bouwcontract.

D e  n a a m  U t t e r w u l g h e  wordt in  Heist 
onmiddellijk in verband gebracht met de 
visserij. Emiel en Anne-Marie zijn niet 
voor niets de kinderen van de zes jaar 
geleden overleden ‘stamvader’ van het 
familiaal bedrijf. Vader Albert liet tus-

D e n ieuw e Z  510  is een on tw erp  va n  he t bureau  G om m ers.

« n u

Proficiat aan de rederij BVBA Versluys - Couwyzer m et deze prachtige realisatie. 
Wij wensen schipper en bem anning van de Z 18 Soetkin goede vangsten en behouden 

thuiskom st. Wij danken de rederij voor het vertrouwen in onze maatschappij.
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ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ VOOR VISSERSVARTUIGEN 
H. BAELSKAAI*£7 8400 OOSTENDE 

V TEL. (059) 32 16 89 ,  FAX (059) 32 26 17
GSM (0477) 42 55 6ß (24u op 24u bereikbaar)
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sen 1951 en 1989 niet minder dan negen 
vaartuigen bouwen. De reder begon 
samen met zijn broers Leon en de in mei 
overleden Emiel met de bescheiden 
Z.549 Albrecht Rodenbach, een houten 
vaartuig van 150 pk. Afsluiter van de 
reeks was de grote boomkortreiler 
Z.510 Albrecht Rodenbach (36,25 m., 
1.200 pk) die in juni ‘89 in de vaart 
kwam.
Het is dat laatste vaartuig dat nu vervan­
gen is door de Z.510 Dennis. De oude 
Z.510 is enkele maanden geleden ver­
kocht aan Rederij De Klauwaert van 
Ronny Dhondt en vaart nu als Z.84 
Albrecht Rodenbach. De rederij Peron- 
ella BV van de Urker familie Korf nam 
de vorige Z.84 De Klauwaert (zonder 
vergunning) over en vernummerde haar 
tot UK. 168.
De familiale onderneming heeft naast de 
Z.510 Dennis ook nog de Z.59 Gudrun 
(1985) in de vaart. De eigenaars hebben 
het vaartuig dat zich in Lauwersoog 
bevond niet laten overkomen. Tegen de 
huidige stookolieprijs zou de overtocht 
en de terugkeer een zinloze uitgave van 
meer dan 100.000 frank gevergd heb­
ben.

Arbeidsongeval
In januari ‘95 deed zich een tragisch

De bemanning van de Z.510 Dennis bestaat uit Chris De Waegenaere (schipper), 
Coudeville Angele (tweede schipper), Hans Thiel (stuurman), Jurgen Savels (moto­
rist), Johnny Vandierendock (hulpmotorist) en de matrozen Johan Vandaele en Frank
Vlietinck. (foto gw)

ongeval voor aan boord van de vorige 
Z.510. De 23-jarige Dennis U tter­
wulghe, zoon van Emiel en Anne-Marie 
Utterwulghe, werd zwaar geraakt door 
een zwaaiend korijzer en overleed op 25 
januari aan zijn verwondingen. Ter 
nagedachtenis van de jonge visser 
draagt het nieuwe vaartuig zijn naam.

De Heistse parochiepriester Arnold Van 
de Sompele, die samen met visserij-aal- 
moezenier Demaeght instond voor de 
inzegening van het nieuwe vaartuig, 
herinnerde de aanwezigen aan deze 
pijnlijke gebeurtenis. Dochter Christy 
trad op als meter van het schip dat de 
naam van haar overleden broer draagt. ^

E E N  A L T E R N A T I F F
Breskens als Uw aanvoer- 
plaats geeft U de volgende 
voordelen: 
* Lage vaste mijnkosten;
* Hoge opbreangst voor Uw 
g e h e l e  vangst door kopers 
voor zowel de Belgische 
versmarkt als de 
Nederlandse vers- en fileer- 
markt;
* Zeer hoge servicegraad
* Vervoer vanuit elke aan- 
voerhaven;
* Dagelijkse visverkoop;
* Groot lokaal handelarenbe- 
stand, zowel groot- als klein­
handel.

/  w
Oostende 

t  Nieuwpoort

P iö ^ e e n t cc ee*t& e*c cc f c d t ven âteC d d ta a ti cu u t T tov

KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31 ) 117 3 81 634, fax: (+31 ) 117 382 303 
E-mail: zeeuwse-vis@zeelandnet.nl 
F. Lokerse privé tel (+31) 113 371 383 of (+31) 651 314 190

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV
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M eter Christy Utterwulghe en peter  
Bart De Waegenaere samen met hun ou­
ders Emiel en Anne-Marie Utterwulghe- 
Deconinck en Eric en Lena De Wae­
genaere-Utterwulge. (foto gw)

Zoon Bart van Eric De Waegenaere aan­
vaardde het peterschap.
Chris De Waegenaere, oudste zoon van 
Emiel en voorheen werkzaam op de 
Z.59, zal het schip voeren. Hij wordt bij­
gestaan door reserve-schipper Angelo 
Coudeville, stuurman Hans Thiel, moto­
rist Jurgen Savels, hulpmotorist Johnny 
Vandierendonck en de matrozen Johan 
Vandaele en Frank Vlietinck.
Het vaartuig onderging in de week voor 
de doop reeds een bijzonder geslaagde 
proefvaart op de Westerschelde. Daaruit 
bleek de uitmuntende stabiliteit van het 
schip dat ontworpen en berekend werd 
door ir. Gommers. “Dat is hoofdzakelijk 
te danken aan de dikkere en zware kiel 
waarin 30 ton extra staal werd ver­
werkt. Dat leverde een vrijboord van 
102 cm op, 15 cm meer dan bij een ge­
lijkaardig schip waarbij beton als bal­
last zou gebruik zijn”, verduidelijkt de 
Axelse scheepsontwerper.
In het prachtig vaartuig zijn ook enkele 
innovaties verwerkt. Op de brug staat 
een Max Sea-videoplotter met driedi- 
mensionele weergave, een voorziening 
die in onze vloot nauwelijks te vinden 
is. Op de huidplaten zitten geen zinka- 
noden meer als kathodische bescher-

Vervolgt op volgende bladzijde

GEMEENTELIJKE 
VISVEILING  

NIEUWPOORT
g e le g e n  a a n  o p e n  t i jh a v e n  
gelegen op 5 minuten van exit 3/E40

- dagelijkse aanvoer van 
dagverse vis en garnaal

- van m aandag t.e.m. zaterdag
- faxmelding aanvoer
- thuiskoopsysteem

visinfolijn: 058 233364 
veilmeester: 058 224970 
directie 058 224971 
fax: 058 236720

f Canadian 
Boat import

E-mail: sales@canadianboatimport.com - Internet: www.canadianboatimport.com

Wrakvissen op de Noordzee
met de CBI 1 

Vertrek Stormvloedkering (Zeeland)
Vissen op de Noordzee met een snelle sportvisboot, 

voorzien van alle veiligheidsmiddelen voor 12 passagiers. 
Zitplaatsen en ruimte aan dek voldoende.

Tel voor boekingen: Verkoop schepen: 
(+31) 113 - 6 9 5 6 8 9  (+31) 113 - 3 7 1 3 8 3  
(+31) 6 - 5 3 9 3 5 1 1 0  ( + 3 1 )6  - 5 131 419 0
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ming. M et het ‘impressed current’- 
systeem zijn er een aantal sensoren ge­
plaatst die de electrolyse opmeten en 
met een 180 graden gepolariseerde te­
genstroom van enkele amperes de ioni- 
sering opheffen. De bouwers lieten ook 
een installatie installeren die 3.000 liter 
drinkbaar water per 24 uren aanmaakt, 
waardoor een minder onvangrijke wa­
tertank nodig was. Zij kozen ook voor 
een beunkoeling en lieten eveneens een 
trekkrachtbeveiliging van Marelec 
plaatsen. De ‘Dennis’ zal het bij de 
boomkorvisserij houden. Voor het vis­
sen met tweelingennetten is niets voor­
zien.
Enkele dagen na de overdracht verliet de 
jongste aanwinst van de Zeebrugse 
vloot haar thuishaven voor de eerste vis­
serij op de Noordzee en voor de Deense 
kust. (gw)

Technische fiche
Eigenaar: BVBA Zeemandsblik, Knokke- 
Heist
Casco: Roemeniî 
L.O.A.: 38 m.
B.O.A.: 8,60 m.
Holte: 4,90 m.
Tonnemaat: 385 brt
Afwerking: Scheepsw erf Reimerswaal 
(Hansweert, Ned.)
Motor: MaK M25, 1.200 pk 
Hulpmotoren (3): Mitsubishi 
Keerkoppeling: Reintjes, reductie 1/5,8 
Stuurmachine: Brusselle 
Vislier: Brusselle (300 pk)
Schroef: Van Voorden (3.400 mm)
Straalbuis: Roemeniî
Electronische apparatuur: Radio Holland en 
Holland Nautic 
Koeling visruim: Promac 
Drinkwateraanmaker: Promac 
Brandstoftank: 140.000 1.
Watertank: 45.000 1.
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C00PERÂTIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
W enst u een w oordje u itleg  o f w ilt u w eten wat 
u het zal kosten, neem  dan gerust contact m et 

ons op en vraag naar L iliane  
Tel: 059 /  33 04 35 of fax naar 059 /  33 24 04

Minister Jaak Gabriels en 
Geert Deman maken 
werk van een nieuw 
visserijbeleid.
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Antwerp
Propeller
Service

r r j

V
A ntw erp  Propeller Service 

K ru ibeeksesteenw eg  162 

2070 Burcht /  Zw ijndrecht 

Telefoon 03/252 73 42 

Telefax 03/252 92 12 

GSM 075/67 54 56

Succesvolle garnaalpelwedstrijd 
op de Oostendse Visserskaai

D e  z e v e n d e  u i t g a v e  v a n  de j a a r ­
lijk se  G a rn a a lp e lw e d s tr ijd  v a n  de 
H a n d e la a rsb o n d  v a n  de 
O o sten d se  V isse rsk a a i is  opn ieuw  
een  v o ltre ffe r gew orden . H e t w eer 
z a t m ee en  e r  w as d u s  veel volk  
op de been . M a a r  voora l h e t  fe it 
d a t  h ee l w a t d ee ln em ers  m o esten  
g ew eigerd  w o rd en  b e v e s tig t h e t  
succes v a n  de o rg a n isa tie . Bij de 
69 d e e ln e m e rs  w a re n  beide  ge­
s la c h te n  in  a lle  leeftijdscatego- 
r ie ln  v e rtegenw oord igd . Ze k re g e n  
een  u u r  de tijd  om  om  een  b a k  
g a rn a le n  v a k k u n d ig  te  pe llen . De 
3 4 -ja rige  la u re a te  V era K y n d t u it  
B red en e , ook vo rig  j a a r  w in n a re s , 
h a a ld e  871 g ra m  gepeld  z eeb an ­
k e t  u i t  2 ,097 kilo  g a rn a le n . H a a r  
zoontje K ev in  De S m e t h a a ld e  h e t 
bij de k in d e re n . M et W alte r 
K ynd t, b ro e r v a n  V era, a ls  b e s te  
m a n n e lijk e  p e lle r  b lev en  de e e rs te  
p rijz en  in  de fam ilie . De gepelde  
g a rn a le n  w erd en  g esch o n k en  a a n

de bew o n ers  v a n  h e t  Z eem anshu is 
G od tschalck , h e t  V isse rs te h u is  De 
B olle, h e t  K.W. Ib is, h e t  ru s th u is  
D e B o a re b re k e r en  H om e C astel. 
Ter ge leg en h eid  v a n  de w ed strijd  
h e e f t de “O rde v a n  de G a rn a a l” 
tw ee  n ieu w e r id d e rs  g e ïn tro n i- 
seerd . De b e s tu u rs le d e n  v a n  de 
H a n d e la a rsb o n d  D an ië l Dobbelae- 
re  en  D onald  D eb ru y n e  g a a n  voor­
ta a n  a ls  r id d e r  door h e t  leven. 
Schepen  D ries V erm eesch  w erd  
voor z ijn  v e rd ie n s te lijk  w e rk  op 
to e r is tisc h  v la k  v e rh ev en  to t 
a m b a ssa g e u r  in  de O rde. T enslo t­
te  o n tv in g  G ilb e rt V iaene, red e r 
v a n  de 0 .1 0 1  B enny, sa m e n  m et 
zijn  b em an in g s le d e n  B en n y  
V iaene, C h r is tia a n  B a rb a ix  en  
A n d ré  B o g aert de ja a r li jk s e  
“G a rn a a ltro fe e ” o m d a t zij vorig  
j a a r  voor de g ro o ts te  g a rn a a la a n -  
voer in  de O o sten d se  v ism ijn  zorg­
den. (foto gw)

Z . 4 8 3  in  aanbouw in  Zeebrugge

D e k o m st v a n  een  re e k s  n ieu w e v a a r tu ig e n  m ag  n ie t doen  v e rg e te n  da t 
e r  ook in  e igen  la n d , zij h e t  m a a r  op één  p la a ts ,  nog  n ieuw bouw  
g eb eu rt. Bij De G raev e  in  Z eebrugge s ta a t  h e t v e rv a n g in g sv a a rtu ig  voor 
de Z.483 C aro lina  (b o u w jaa r 1971) v a n  de R ederij N a th a lie  v a n  D anny  
V lie tin ck  u i t  H e is t in  de s te ig e rs . H e t n ieu w e v a a r tu ig  za l in  m a a r t-  
a p r il vo lgend  j a a r  b e d rijfsk la a r  zijn. Voor de to ek o m st h ee ft de la a ts te  
sch eep sb o u w er a a n  de k u s t  nog een  p a a r  b o u w o rd ers  a c h te r  de h an d . 
R oger De G raev e  w il d a a r  voorlopig  nog  geen  d e ta ils  over v rijgeven .
(foto gw)
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De Slag... is een feuilleton dat maandelijks in HVB vervolgd wordt. © Flor Vandekerekhove, tekeningen Annie Vanhee.

W e g v a r e n d  v a n a f  h e t  schip had Dolf 
gezien hoe De Laatste Klauwaert eerst 
langzaam en vervolgens bliksemsnel 
gezonken was. Toen alleen nog de 
boeg boven water stak. leek het erop of 
de zee nog even twijfelde vooraleer ze 
een definitieve beslissing kon nemen. 
Enkele seconden lang was de voorste­
ven van het schip pijlrecht omhoog 
blijven staan, uitdagend, een phallus 
die godslasterlijk het lot tart, een 
middenvinger die vlak in het aange­
zicht van de schepping in de lucht 
gestoken werd. Het was een verschrik­
kelijk teken dat er wel op leek alsof 
Robbe voor de allerlaatste keer een 
vloek uitsprak. Dolf keek naar de piek 
en zag er een laatste uitroepteken van 
de schipper in vooraleer die zich defini­
tief van de wereld afwendde. En vlak 
daarna was er dat ongelooflijke 
contrast met al het voorgaande. Toen 
de zee uiteindelijk het hele schip ver-

XXIV: slot
zwolgen had, verraadde niets meer 
welk drama zich zojuist nog op die 
plek afgespeeld had.
Werktuigelijk had Dolf de sloep op het 
strand getrokken. In zijn hoofd was het 
nu een en al verwarring. Had hij echt 
een moord gepleegd? Hij, waarvan 
men zegt dat hij geen vlieg kwaad zou 
doen? Een vadermoord dan nog? Had 
hij daarjuist ècht zijn vader gedood en 
daarmee de ergste daad gesteld die een 
mens maar stellen kan? Was het een 
toeval dat het schip vlak daarna gezon­
ken was? Het leek er wel op dat 
daardoor de spons over al het voor­
gaande gewreven werd; dat alles hem 
vergeven werd. Was er dan helemaal 
niets gebeurd en had hij het allemaal 
gedroomd? Hadden de gebeurtenissen 
in het slachthuis hem in dusdanige ver­

warring gebracht dat hij waanbeelden 
gezien had? Verwarring. En was het 
juist dat hij gezien had hoe oom 
Willem leidzaam vanaf het dek toege­
keken had hoe het schip gevaarlijk ging 
hellen? Kan het zijn dat een man zich 
zonder enig verweer laat meezuigen 
naar de zeebodem? Onwezenlijk leek 
het allemaal, vooral omdat er op de 
plaats waar al die dramatische toestan­
den zich afgespeeld hadden nu niets 
meer overbleef dan water en een rusti­
ge golfslag die scheen te zeggen dat 
alles uiteindelijk toch altijd bleef zoals 
het altijd al geweest was.
Hoeveel uren Dolf daarna gestapt heeft, 
weet hij niet. Heeft iemand hem zover 
gebracht? Hij weet het niet. In een 
waas heeft hij heel de weg van dat 
verre strand naar de slachthuiswijk 
afgelegd.
Werktuigelijk steekt hij nu de deur van 
‘t Slot open en ziet nauwelijks hoe de (,

Sciieepsdiesel
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H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

leidingwerk 
slipwaywerken 
las- en brandwerk 
opspuiten van assen 
kraanverhuur

schroefassen
roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen 
plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren 
scheepselektriciteit en -koeling 
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quintiens

mannen aan de tafeltjes hem, doorheen 
de sigarettenrook, nauwelijks toeknik­
ken en zich dan weer buigen over de 
dingen waarmee mannen in ‘t Slot 
bezig plegen te zijn. Dolf kijkt om 
zich heen en zoekt naar een bekend 
gezicht. Hij zoekt iemand waaraan hij 
zijn verhaal kwijt kan, zijn twijfels, 
zijn verwarring; iemand die hem 
begrijpt, die naar hem wil luisteren. 
Maar hij ziet niets anders dan gebogen 
ruggen van mannen die aan zichzelf 
genoeg hebben. Dan denkt hij aan het 
meisje op de derde verdieping, het 
hoertje waarover zoveel geruchten de 
ronde doen, de jonge vrouw waarover 
de jongens in de armenbuurt volop fan­
taseren.
Nog vooraleer de waard op hem is kun­
nen toestappen, heeft Dolf de zijdeur 
van de gelagzaal al achter zich dichtge­
trokken. Hij neemt de trap die zoveel 
mannen voor hem al genomen hebben 
en aarzelt niet als hij op de deur van de 
kamer op de derde verdieping klopt. 
Binnen heeft het meisje de kamer nog 
maar opgeruimd. Ze heeft de lakens 
afgetrokken en ze in een grote tas 
gestopt waarin ook haar toiletgerief zit 
en het rode schriftje waarop ze al die 
tijd haar prestaties bijgehouden heeft. 
Het is haar laatste dag in de kamer 
waarin zij dag na dag het nodige geld 
verzameld heeft om uit de slachthuis- 
economie te kunnen ontsnappen. De 
klop op de deur komt dan ook erg 
ongelegen, maar ze beseft dat ze niets 
anders kan doen dan de klant binnen te 
laten. Mannen die zover gekomen zijn, 
laten zich niet meer afschepen. De wet 
van de hormonen is dwingend en niets 
is zo gevaarlijk als een man die zijn zin 
niet krijgt. Ze schuift de tas onder het 
bed, kijkt nog eens in de spiegel en ter­
wijl ze de overgordijnen dichttrekt, 
roept ze ‘binnen’.
In het deurgat staat Dolf. Zijn ogen 
moeten wennen aan de duisternis. Hij 
ziet het silhouet van een jonge vrouw 
die hem vaag bekend voorkomt. Dan 
draait het hoertje zich om. Beiden kij­
ken een ogenblik sprakeloos naar 
elkaar en zeggen dan tegelijk: ‘Ben jij  
dat?!’
Het is Machteld, de hoer, die het eerst 
weer vat op de situatie krijgt: 'Dolfje 
jongen, kom binnen. Je ziet er slecht 
uit. Wat is er gebeurd?’ Een enkel 
ogenblik is zij verontwaardigd omdat 
haar neefje blijkbaar de weg naar een 
hoer gezocht heeft. Maar door de vele 
maanden die ze in de kamer doorge­
bracht heeft, weet ze inmiddels wel dat 
alle mannen vroeg of laat moeten strui­
kelen voor de zwakte van het vlees.

Dolf blijft staan al is hij aan de grond 
genageld. ‘Machteld.’ zegt hij alleen 
maar, ‘Machteld.’ Hij staat oog in oog 
met de vrouw die hij als zijn nicht kent. 
Het meisje dat zijn jeugd verblijd heeft, 
zijn bondgenote uit de armenbuurt, het 
kind dat hij in een jonge vrouw heeft 
zien veranderen en dat hem stilaan ont­
glipt is. Machteld? Hoer?! Ook hij 
heeft indertijd over het hoertje naast 
het slachthuis gefantaseerd, zoals alle 
jongens dat doen. Hij heeft zich een 
voorstelling van haar gemaakt, een 
beeld waarvan hij uiteraard wel besefte 
dat het niets met het echte hoertje te 
maken heeft. Maar dit hier... dat heeft 
hij nooit verwacht... dit kon hij gewoon 
niet verwachten. -Machteld,’ zegt hij 
nog een keer.
De hoer trekt haar neefje binnen en 
neemt hem zusterlijk in d’r armen.
‘Wat is er jongen, vertel het me, wat is 
er? ’ Dolf weet niet meer wat hij moet 
doen. Hij is naar boven gekomen om 
er een luisterend oor te vinden, iemand 
aan wie hij in vertrouwen de gebeurte­
nissen van de dag kan vertellen, zaken 
die niemand voor zichzelf kan houden 
omdat ze te erg zijn, dingen die je  kwijt 
moet zien te raken, die je met iemand 
anders moet kunnen delen, met iemand 
die daarvoor betaald wordt en waarvan 
je mag verwachten dat het geheim niet 
geschonden wordt. En nu blijkt hij hier 
Machteld te ontmoeten, het meisje 
waarmee hij in zijn kindertijd al zijn 
geheimen gedeeld heeft. Beter kan hij 
het niet treffen, zo denkt hij enerzijds, 
Machteld is altijd al loyaal geweest, 
iemand die in d ’r kindertijd nooit door 
de volwassenen om te kopen was, 
iemand die hij al die jaren als voor­
beeld genomen heeft. Maar anderzijds 
wordt hij hier nu geconfronteerd met 
een jonge vrouw die inmiddels hoer 
geworden is... iemand die àlles doet 
voor geld, iemand die het tegendeel 
geworden is van de Machteld van zijn 
kinderjaren. Is het aan haar dat hij zijn 
vreselijke geheim moet vertellen, die 
vreselijke gebeurtenissen die hij mee­
gemaakt heeft, waarin hij zelfs een 
hoofdrol gespeeld heeft? Kan hij haar 
vertellen hoe hij gezien heeft dat 
Robbe in het slachthuis Jaak 
Dechatillon vermoord heeft? Erger 
nog, moet hij haar zeggen dat hij daar­
na Robbe gedood heeft... dat het schip 
gezonken is... en het ergst van al, dat 
hij vanop afstand toegekeken heeft hoe 
Willem, hââr vader, aan boord van De 
Laatste Klauwaert gebleven is?
Terwijl al die warrige gedachten in zijn 
hoofd rondtollen, leidt Machteld d’r 
neefje naar het bed. Samen leggen ze

zich op de matras en terwijl Dolf 
paniekerig een uitweg probeert te 
bedenken uit de patsituatie waarin hij 
zich bevindt, beginnen de vingers van 
het hoertje hun geroutineerde maar 
doeltreffende werk te doen. Terwijl ze 
hem liefste noemt en zegt dat ze altijd 
al aan hem gedacht heeft als aan haar 
man, dat ze zich nooit bij iemand zo 
goed gevoeld heeft; terwijl ze hem 
streelt en zoent; terwijl ze vakkundig 
knopen en ritsen opent, worden de 
gebeurtenissen van die dag bij Dolf 
naar de achtergrond verdrongen. En 
daarmee ook de paniek. Voor het eerst 
in z ’n leven voelt Dolf hoe de aanra­
kingen van een minnares hun allesover- 
treffende werk doen in zijn lijf. Hij 
voelt de warmte van de lust en hij 
ervaart hoe die warmte tegelijk de 
schaamte bij hem wegneemt.
Machteld sust en fluistert terwijl ze 
beurtelings haar en zijn kleren uittrekt. 
Ze drukt hem telkens even tot tegen 
haar borsten en neemt daarna ook tel­
kens weer een beetje afstand, trekt zich 
een beetje terug, zodat hij haar kan 
zien. Het spel van kijken en bekeken 
worden beheerst ze inmiddels wel tot
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in de finesses. Ze legt zich in het 
midden van het bed en trekt de jongen 
zachtjes naderbij tot hij boven op haar 
ligt. Machteld en Dolf kijken elkaar in 
de ogen en zeggen geen van beiden nog 
een woord. Terwijl hij te ontstuimig en 
te onzeker haar lichaam begint af te 
tasten, denkt Machteld na over de 
gevolgen van hun daad. Terwijl ze de 
hand van de jongen in goede banen 
leidt, denkt ze aan datgene wat hen te 
wachten staat. Zal Dolf voortaan haar 
vrijer willen zijn, zal hij haar stalker 
worden, zich aan haar vastklampen? En 
zou zijzelf dat willen, dat hij haar vrijer 
werd? Kan ze de jongen hierna nog aan 
zijn lot overlaten? Is zij verantwoorde­
lijk voor wat Dolf zichzelf hier aan­
doet? Moet ze hem meenemen? Zullen 
ze samen deze slachthuiswijk achter 
zich laten? Zal de aanwezigheid van 
Dolf een rem worden op de filmcarrière 
die ze al zolang voorbereidt. Een carri­
ère waarvoor ze àlles overheeft. Ze 
heeft er zich vele vele maanden op 
voorbereid, ze heeft een inzicht verwor­

ven in de Vlaamse filmpraktijken, gele­
zen hoe filmmaker Buquoy in een 
interview gezegd heeft dat hij 
Consciences Leeuw van Vlaanderen 
wilde gaan verfilmen. Ze heeft het 
boek gekocht, het gelezen en herlezen, 
het helemaal uit het hoofd geleerd. 
Omdat ze weet dat Buquoy geen kapi­
taal heeft, heeft ze de voorbije maanden 
al d’r geld gespaard, genoeg om tijdens 
de duur van de opnamen niet meer aan 
ander werk te moeten denken. En ze 
heeft zich aangeboden op de auditie en 
er een rol in de wacht gesleept. Dit 
moet de start worden van een loopbaan 
bij de film. Ze heeft ervoor de stank, 
het zweet, het geil van wel duizend 
mannen moeten doorstaan. Zal Dolf 
begrijpen hoe belangrijk het rolletje 
voor haar is dat ze in de film van 
Bucquoy toegezegd gekregen heeft? 
Kunnen ze samen deze stad verlaten en 
ergens anders een nieuw leven begin­
nen? Zijn ze in staat hun afkomst te 
overstijgen, hun jeugd achter zich te 
laten en van zichzelf betere mensen te

maken; beter dan hun ouders ooit 
geweest zijn? Terwijl ze Dolf in zich 
leidt stapelen de vragen zich op.
Dolf komt haast ogenblikkelijk klaar en 
in de volgende ogenblikken liggen 
broer en zuster stilzwijgend naast 
elkaar en wachten op de verschrikke­
lijke waarheden die ze misschien nooit 
te weten zullen komen.

Gij Vlaming, die dit feuilleton gelezen 
hebt, overweeg, bij de roemrijke daden 
die het bevat, wat Vlaanderen eertijds 
was, wat het nu is en, nog meer, wat 
het worden zal, als gij de geilige voor­
beelden van uw vaderen vergeet.

Frankrijk, 
september 2000.
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