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DIMENSIONS

STEAM OIL-FIRED TRAWLER ! %r
‘PRINCESS ELIZABETH”

Stoomtrawler van het type dat ook na WOII nog het grote viootsegment van de Vlaamse visserij kleurde. Het Britse stoomschip Princess
Elisabeth was een zgn. ‘mazoutbrander’. Eigenaar was de rederij North Cape Fishing Co uit Huil. Het schip werd gebouwd op de Cook,
Welton & Femmell Ltd te Beverley, werf waar ook de grote Belgische rederij NV Motorvisserij talrijke schepen liet bouwen.

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar éér
maandblad dat regelmatig gekocht (en gelezen!) wordt door reders
schippers, vissers, vishandelaars, visserijliefhebbers (en door 4
hun familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 68 jaar hel
geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk dar

eens wie wel adverteert in Het Visserijblad. Zij weten waarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
Firmanaam:
Contactpersoon:
Straat & nummer:

Woonplaats en postnummer:
Uitknippen en terugsturen naar HVB, Dorpstraat 121 te B-8450 Bredene |I
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De zelforganisatie van de vissers

Het heeft 1ang genoeg geduurd, maar nu is het
zover. Enkele vissers hebben de handen in
elkaar geslagen en ze hebben een eigen, on-
afhankelijke organisatie opgericht. Het
kind heet Veilig Anders Sociaal Comité
(VASCO) en het wil de stem van de vis-
sers luid laten klinken op het sociaal-eco-
nomische toneel.
De nieuwe vereniging, opgericht door de
vissers Thierry Desmit en Philippe God-
froid, zag het levenslicht tijdens de voorbije
protestacties van de Rederscentrale (RC). Veel
vissers bleven bij die actie op hun honger zitten.
Enkelen vonden dat de maat daarmee vol was: een visse-
rijsector die doet alsof de vissers lastige bijkomstigheden zijn, dat kan niet
meer!
Vasco staat nog in de kinderschoenen en toch kan de jonge telg al terugblikken
op een merkwaardig palmares. Ten eerste: de vakbondssecretarissen voelden,
de dag nadat VVasco opgericht werd, opeens grote behoefte om met informatie
over de actie voor de dag te komen (weliswaar onder het motto: vijgen na pa-
sen). Ten tweede: de RC plande een nieuwe actie, dit keer één van burgerlijke
ongehoorzaamheid. Vasco wees de sector erop dat het de schippers zijn die
voor de gevolgen ervan zouden opdraaien en... de vlieger ging uiteindelijk niet
op. Ten derde: de fax op het kantoor van de RC heeft nogal wat papier te ver-
werken gekregen van vissers die meedelen dat ook zij wel willen meebepalen
wanneer de vaartuigen stilgelegd worden. En dat ze een flink stuk uit de sub-
sidiekoek willen die dit keer niet uitsluitend naar de reders zal gaan (actie die
met succes afgerond werd, zie elders in dit blad). Ten vierde: Vasco is het ont-
werp voor het nieuwe sociaal statuut uit de vergaderzalen aan het sleuren. Er is
dus veel kans, visser, dat ook u uw mening zult kunnen uiten over deze tekst
die ook uw toekomst bepaalt.
En dat voor een vereniging die nauwelijks enkele weken geleden opgericht
werd,door varende vissers! Als dat zo doorgaat dan zal men de vissers binnen-
kort nog als ernstige gesprekspartners beginnen zien!
U merkt het: we zijn enthousiast over deze nieuweling op het socio-economi-
sche toneel. We zijn daarenboven blij dat we weer eens een positief bericht
kunnen plaatsen.
Wellicht wordt ons enthousiasme niet gedeeld door de sectortop. Het maat-
schappelijk leven in de visserij wordt immers traditiegetrouw geleid door een-
kliek, onder de leuze: ons kent ons. Deze heeft zich inmiddels god-de-vader-
allures aangemeten; een pretentie die omgekeerd evenredig is met het belang
dat de sector vandaag nog heeft. Die top verdraagt geen pottenkijkers, zo heb-
ben we uit een aantal feiten geleerd. De lijst bewijzen voor deze stelling begint
inmiddels toch wel heel erg lang te worden. Een enquéte van aalmoezenier
Demaeght werd destijds onder het tapijt geveegd omdat de resultaten niet bijs-
ter goed waren voor het imago van de sector. Dat deze kliek geen pottenkij-
kers duldt heeft ook Freddy Pollet mogen ondervinden toen die zijn master-
plan voor de sector op tafel legde. Omdat de directie van de Zeebrugse Visvei-
ling ‘s mans neus niet kan zien werd het plan (kostprijs: 800.000 frank) verti-
kaal geklasseerd. Dat heeft ook de Vlaamse Vissersbond mogen constateren.
Omdat de RC met deze kleine kustvissersclub ‘op oorlogsvoet’ leeft, werd de
werking van het Vlaams Visserij Comité (de adviesraad van de Vlaamse rege-
ring) waarin de Vlaamse Vissersbond een zitje heeft, gewoon geblokkeerd.
Dat heeft ook de, inmiddels ter ziele gegane, vereniging Vlaamse
Vissersvrouwen ondervonden. De mannen van de macht waren gewoon niet
van plan het project een kans te geven en de vereniging overleefde zelfs de
eerste bries niet. Ten slotte heeft ook HVB-man Vandekerckhove onlangs lik
op stuk gekregen. Nadat de Centrale Vrijzinnige Raad de minister gevraagd
had om hem als haar vertegenwoordiger te erkennen, vonden zwarte machten
in de sector dat Vandekerckhove daarvoor niet deugde. Gevolg: de kwestie
werd, wegens te heet, in de koelkast gelegd.
Maar laat dit alles de jonge vereniging niet afschrikken. Het is op de mest-
vaalt dat de mooiste bloemen bloeien.
Dat althans is de mening van...

de rtuut oft de fazai



Visveiling C olijnsplaat

Kleine en eurokotters zijn voor ons een feit,
zeker als het gaat om kwaliteit.
Maar het is ook voor u nog niet te laat.
U weet de weg naar Colijnsplaat.

Ook voor de handelaar euro of klein,
het assortiment mag er zeker zijn.

Garnalen en vis uit Colijnsplaat,
zijn uw klanten echt waard!

Telefoon: 0031 113 695 383, Telefax: 0031 113 695 229.
Gsm Nelly: 0031 653 789 585, Gsm Erik: 0031 622 237 432.

BBL E-BANKING
KLIK U VRIJ

Familie Her

Met een weekje vertraging op de
voorziene datum is de nieuwe
0.231 Den Hoope dan toch offici-

i eel overgedragen aan Rederij De

Viertorre van de Oostendse re-
dersfamilie Norbert en Raymonda
Hennaert-Delbol en Johan en
Brenda Hennaert-Devogel.

In de Hennaerts zit vissersbloed,
dat is wel het minste datje kan

! zeggen. Norberts grootvader was
I visser. Zijn vader Pedro eveneens.

Pedro’s jongste zoon Norbert volg-
de zijn spoor. Norberts zoon Johan

I weerstond evenmin aan de roep

van de zee. Als we grootvader
Norbert mogen geloven zullen zijn
tweeling-kleinzonen (kinderen

; van Johan) dezelfde weg opgaan.

Pedro (°17.06.12-t3.7.90), opge-
groeid in Koksijde en oud-leerling
van het KW Ibis, was de eerste
Hennaert die zich op de Oost—
endse Vuurtorenwijk vestigde. Als

Schipper-reder Johan Hennaert
verwelkomde de genodigen.
Ondanks de crisistoestand in de
visserij mocht er ook eens gela-
chen worden, (foto gw)



laert ziet nog toekomst in de visseri

tienjarige bracht hij zijn vakan-
ties door aan boord van de nog
onder zeil vissende Z.50 van zijn
vader, die enkele jaren later de
0.253 liet bouwen door de
Oostendse scheepsbouwer Jules
Denye. Het was een zeilvaartuig
voorzien van een motor van 50 pk,
tevens het eerste Oostendse vaar-
tuig met elektriciteit aan boord.
Pedro was 15 jaar toen hij de col-
legedeur achter zich dichtklapte
en zich als laver liet aanmonste-
ren.

Norbert ging mee met zijn vader
vanaf 1967 op de 0.82 Sint-
Antonius van Emile en Pierre
Hennaert. Daarna liet Pedro nog
de 0.198 Juhel bouwen op de werf
Deweert.

Norbert Hennaert bracht in febru-
ari 1981 zijn eigen schip in de
vaart. Het was de 0.231 St.-
Carolus. Het modernste vaartuig
uit die tijd kostte 44 miljoen
frank. Achtjaar later, mei ‘89,
volgde de Eurokotter 0.187 St.-
Antonius die op de Oostendse
werf ldP te water ging.

Hoop met Den Hoope

Ondertussen was duidelijk dat
zoon Johan uit het goede hout
gesneden was. Twee jaar geleden
werden de besprekingen rond de
bouw van een nieuw vaartuig in
een contract van circa 150 miljoen
frank vastgelegd. De visserij
stond er toen een stuk beter voor
dan nu. Maar met “Den Hoope”
wordt het pessimisme bestreden.
De naam mag dan al afkomstig
zijn van een van de schepen van
de 18de eeuwse Oostendse
Compagnie, toch heeft de familie
er toekomstverwachtingen voor
het famliliebedrijf aan verbonden.
De verklaring voor de uitgesteld
officiéle overdracht lag bij een op
hol geslagen hulpmotor. M aar
geen nood, de familie de Vries uit
Urk stond de hulpset van de Z.60

Foto boven: Nieuwe 0.231 Den Hoope versterkt Oostendse vloot.

Foto onder: De bemanning van de 0.231 is samengesteld uit schipper
Johan Hennaert, stuurman Anthony Vynck, reserve-stuurman Lievin
Vynckmachinist Mare Deloddere, reserve-machinist Johan Decock,
matrozen Daniel Decoster, Peter lagast en Stefaan Huys. (foto gw)

afdie momenteel in aanbouw is wen en de goede samenwerking. pagne laten knallen. Na het heien
bij Van der Werff & Visser. Na het wisselen van de werfvlag van de paasnagels door de eige-
Daardoor liep de oplevering en de door de wimpel van de rederij naars, meter en peter Georges
proefvaart tussen de Waddenei- mocht visserijaalmoezenier Vanquathem rondde het geloei
landen slechts een weekje vertra- Demaegt het schip inzegenen en van de scheepshoorn de plechtig-
ging op. Werfdirecteur Cor Visser meter Raymonda Delbol, dochter heid af.

dankte de reders voor het vertrou- van een lJslandvisser, de cham-

_ 5_



Reder Norbert Hennaert met meter Raymonda Delbol, walkapitein
Roger Plancke en peter Georges Vanquathem. (foto gw)

Nettenrollen

De drie zusterschepen Z.18, Z.60
en 0.231 zijn ontworpen om zowel
de boomkor- als de bordenvisserij
te beoefenen. De gecombineerde
vislier voor de bokken- en twinrig-
visserij voor de drie vaartuigen is

ontworpen door Brusselle Marine
Industries uit Nieuwpoort. Het
eerste exemplaar staat reeds aan
boord van de Z.18. Op het achter-
schip van de 0.231 is alles voor-
zien om eveneens een dergelijke
twinrigwinch en de nodige net-
trommellieren te plaatsen. Omdat

de installatie enkele extra miljoe-
nen kost en uitbetaling van de
overheidssubsidies op zich laat
wachten heeft Norbert Hennaert
de plaatsing enkele maanden
vooruitgeschoven.

W oensdagavond 14 februari ver-
trok de nieuwe 0.231 voor de
maidentrip naar de lerse Zee. De
eerste vangsten zullen per contai-
ner overkomen. “Den Hoope” zal
de eerstkomende weken wellicht
niet in Oostende te zien. Zoals
het steeds gaat met een nieuwe
schip zullen er wel enkele manke-
menten aan het licht komen. Dan
zal een ommetje langs de Neder-
landse werfen dito visafslag wel-
licht noodzakelijk zijn. (gw)

Fiche 0.231 Den Hoope

Eigenaar: Rederij De Viertorre
BVBA, Oostende

Casco: Christ Yard, Gdansk (Polen)
Afwerking: Van der Werff & Vissers,
Irnsum (Ned)

L.O.A.: 37,79 m

B.O.A.: 8,56 m

Diepgang: 5,40 m

Tonnemaat: 389 brt

Motor: ABC, 1.300 pk
Brandstoftank: 140.000 1

& Visser

Wijitteringswei 3, 9011 WJ Irnsum, NEDERLAND
Tel (uit Belgié): 00 31 566-601493
Telefax: 00 31 £66-601136
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Z.60 en N.738 staan nog in de steigers

Met de oplevering van de 0.231 Den
Hoope is de vlootvernieuwing nog niet
helemaal rond. Begin vorig jaar werd

een tiental nieuwe schepen aangekon-
digd. Daarvan zijn er reeds een aantal
in de vaart.

Staten-generaal voor de visserij in Oostende

Er is meer nodig dan positief
vis(serij)sector aantrekkelijk

De problemen van de vis(serij)sector zijn voldoende bekend. Een ervan is

dat zowel de vloot als de nijverheid moeite hebben om geschikte arbeids-

krachten te recruteren. Minister voor werkgelegenheid en toerisme, Renaat

Landuyt, heeft het talrijke malen gehoord op de staten-generaal van de vis-

serij rond het thema “Een toekomst voor de werkgelegenheid in de visserij”.

Meermaals werd ook het negatieve imago van de sector als oorzaak voor de

malaise naar voor geschoven. Het is de bedoeling dat het overleg iets in

beweging brengt. Over zes maanden wordt een nieuwe bijeenkomst georga-

niseerd om de evolutie te toetsen.

Zeventig menxenutt zowat alle ver-
takkingenen die wat dan ook met de
vis(seryjsectorj te maken hebben, zijn
op uitnodiging van minister Renaat
Landuyt naar het Oostendse stadhuis
afge7/dki  Aarytommis.%iey~Sii versnip-
perde bevoegdheden heeft de sector
geen gebrek”, liet vakbondsman Ivan
Victor zich ontvallen. Manu Desutter
adviseerde Renaat Landuyt om vooral
te luisteren naar de representatieve or-
ganen, maar noemde ze niet bij naam.

Voor nieuwe initiatieven en stimulan-
sen ligt een pak Europees geld binnen
bereik. Een miljard frank in het kader
van het Doelstelling 2-gebied en 1,3

miljard van het Europees Sociaal Fonds
en het Visserijprogramma voor Vlaan-
deren.

Inventaris

Met een staten-generaal wilde de minis-
ter een inventaris opmaken van de sec-
torproblematiek en de specifieke ver-
antwoordelijkheden vastleggen. Hij
vindt dat de sector maximaal moet in-
spelen op de beschikbare Europese
middelen.

Met hun toelichting over wat zij ver-
staan onder kwalitatieve verbetering
van de werkgelegenheid mochten de
werknemersvertegenwoordigers de
spits afbijten. De aanpassing van het
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Scheepswerf Van der Werrf & Visser
heeft nog een “Belgische” opdracht af te
werken. De Z.60 Blue Angel (38 m)
voor Beheer Shamrock NV van reder de
Vries en zoon uit Urk wordt eind mei
gedoopt. De overdracht van het zuster-
schip van de Z.18 en de 0.231 zal ech-
ter in Nederland gebeuren.

De nieuwe eurokotter N.738 voor de
BVBA Lorvan van de gebroeders Piet
en Johan Haasnoot uit Katwijk wordt
niet gebouw bij Van de Werff & Visser
zoals oorspronkelijk gepland. De Friese
scheepswerf zat tot over de oren in het
werk en was niet in staat om het vaartuig
tegen deze zomer klaar te krijgen. Na
wijs beraad werd het bouworder aan de
werf Welgelegen in Lauwersoog toege-
wezen. Het rondspantcasco voor de
22,60 m lange N.738 wordt gebouwd op
de Poolse Ustkha-werf naar ontwerp van
Scheepsbouwkundig Bureau Herman
Jansen uit Monnickendam.

Bij De Graeve in Zeebrugge staat nog de
Z.483 voor de NV Rederij Nathalie van
Danny Vlietinck in de steigers. Als alles
volgens planning verloop gaat de ver-
vanger van de oude ‘Carolina’in april te
water

Imago om
te maken

achterhaalde statuut van de zeevisser uit
1928 die de inkomensonzekerheid van
de vissers moet wegnemen en een aan-
gepaste pensioenregeling opleveren
kwam meteen ter sprake. Ivan Victor
(ABVV-BTB) stelde dat de passende
instrumenten om een duidelijke sector-
analyse te maken ontbreken. “Wij zijn
voor analyses afhankelijk van een chao-
tische gegevensstroom waaraan ieder-
een op zijn manier een interpretatie
geeft”, zei Victor. De werknemer kiest
voor een sector met perspectieven. Hij
pleitte voor de oprichting van een ‘per-
manente staten-generaal” zoals het
Nederlandse “Produktschap”, dat goed
functioneert. “Het Produktschap ver-
enigt alle belanghebbenden, wordt
administratief en wetenschappelijk on-
dersteund en is in staat een langeter-
mijnvisie te ontwikkelen die op alle ni-
veaus met één stem wordt verdedigd."”
Minister Landuyt vond dat niet meteen
een prioriteit.

Michel Claes (ACV) vroeg een Europe-
se regeling voor de erkenning van bre-
vetten en certificaten. Als oorzaak van
het tekort aan gekwalificeerde arbeids-
krachten wijt hij aan de gebrekkige
instroom naar het visserijonderwijs. Hij
meent dat de opleiding aantrekkelijker
zou zijn als ze geincorporeerd wordt in



het bestaande technisch en beroepson-
derwijs.

Concurrentiéle handicap

Rederscentrale-voorzitter Bart Schiltz
verwees naar een vergelijkende studie
die aantoont dat de exploitatiekosten
van de Vlaamse visserij tien tot vijftien
procent hoger liggen dan in het buiten-
land. "Daarom hebben wij ook de vrij-
stelling van patronale bijdragen en
bedrijfsvoorheffing gevraagd zoals die
bestaat voor andere maritieme sectoren
die met onze arbeidskrachten gaan lo-
pen en de afvloei van bemanningen nog
versnellen.” Schiltz zei ook dat onze
veilingen niet concurrentieel zijn met

NZEEVISSERS - VISBEWER KERS*
HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN
EN BINNENSCHIPPERS
VOOR AL UW PROBLEMEN
WENDT U TOT DE

ZEEMANSBOND

ABVYV

OOSTENDE - VEURNE-
DIKSMUIDE
Jules Peurquaetstraat 27
Oostende
Tel.: 059/55 60 85
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE
HEISTSTRAAT 3
Zeebrugge
Tel.: 050/54 47 15
Fax: 050/54 42 53

de buitenlandse afslagen die goedkoper
en met een flexibeler arbeidssysteem
werken.
Ook mevrouw Mia Op de Beeck (Groe-
pering van de Visindustrie) kaartte de
moeizame recrutering van arbeidskrach-
ten aan. Zij wijt dat enerzijds aan het
slecht imago van de sector en anderzijds
aan het kleine financiéle verschil tussen
werken en niet werken voor lager
geschoolden. Ook zij vindt dat er te veel
organisaties bij te pas komen die al dan
niet goed werken, maar elkaar in ieder
geval overlappen.
Prof. Chris Peeters (Policy Research
Corporation) werkte mee aan het nieu-
we Nederlandse zeescheepvaartbeleid
dat op Europees vlak model kan staan.
Die ervaring leert dat de problemen fun-
damenteel moeten aangepakt worden
met langetermijnoplossingen en eensge-
zindheid is noodzakelijk.

Opleiding
Inzake opleiding kwamen uiteenlopen-
de meningen naar voor. PMI-directeur
Marc Dewinter betreurt dat het visserij-
onderwijs geen (modulaire) herscholing
voor volwassenen Kkan aanbieden.
VDAB-directeur Roland Neirynck weet
dat de aanpassing van de reglementering
technisch mogelijk is. Voor Bart Schiltz
moet het onderwijs dicht bij de sector

blijven. Dat gebeurt nu met een oplei- j

dingsschip dat 34 jaar oud is. De slui-
ting van de PMI-afdeling in Heist acht
hij onaanvaardbaar.

Mare Bekaert (Zeebrugse Visveiling)
merkte cynisch op dat de rentabiliteit
van de visserijsector zo laag ligt dat er
straks geen rederijen meer zullen zijn,
wat iedere opleiding overbodig maakt.
Minister Landuyt wil alvast van enkele
aspecten werk maken. Voor de tewerk-
stelling zal volop beroep gedaan worden
op de VDAB. Hij wil initiatieven nemen
om meer jongeren voor het visserijon-
derwijs warm te maken, de werking van
het Zeevissersfonds (0.a. verantwoorde-
lijk voor opleidingen) stimuleren en toe-
zien dat de volksvertegenwoordigers het
wetgevend werk over het sociaal statuut
afmaakt, (gw)

Maes wil steun aan visserij
koppelen aan

sociaal statuut

Vlaams volksvertegenwoordiger Jacky
Maes wil dat de reders ter zeevisserij
vrijstelling krijgen van bedrijfsvoorhef-
fing. Voorwaarde is wel dat de vissers
mee profiteren van deze maatregel. In
concreto stelt hij voor dat de vrijstelling
gekoppeld wordt aan de verwezenlij-
king van het nieuwe sociaal statuut dat
0.a. een ‘einde moet maken aan de inko-
mensonzekerheid, de oncontroleerbaar-
heid van de lonen en het negeren van de
CAO-verplichtingen in de visserijsec-
tor’, aldus Maes.
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ONDERZOEKSRAAD ZEEVAART

Afwezige ‘lichtmatroos’
niet veroordeeld

Omdat de 23-jarige spekslager Ignace
Dombi werkloos was, meende de
VDAB er goed aan te doen hem te laten
aanmonsteren op het vissersvaartuig Z
53 Van Eyck.

Op de bewuste dag van afvaart kwam
Dombi evenwel niet opdagen. Hij had
de job’ aanvaard om niet geschorst te
worden, maar bij nader inzien zal hij
toch getwijfeld hebben over de haal-
baarheid van zijn nieuwe roeping.
Terecht, zo meent de onderzoeks-
raad. 'Alhoewel het bemanningstekort de
Raad bekend is heeft de Raad toch
bedenkingen bij het feit dat rederijen
mensen aanwerven waarvan zij weten
dat die geen enkele ervaring in de zee-
visserij hebben.

Bemanningsnormen betreffen niet al-
leen het aantal koppen (...) maar ook de
kennis en de ervaring die deze mensen
moeten bezitten. De rederijen zouden
moeten beseffen dat men aldus niet
enkel tientallen miljoenen maar ook een
aantal mensenlevens in gevaar brengt.’

(rc)

Visserijexamens

Het ministerie van verkeer en infrastruc-
tuur (Bestuur Maritieme Zaken en
Sheepvaart) organiseert in de loop van
de maand juni examens tot het bekomen
van de visserijbrevetten. Deze gaan tel-
kens door in het Provinciaal Maritiem
Instituut te Oostende en wel op zaterdag
16 juni om 9 uur.

Voor de afdeling dek gaat het daarbij
om het behalen van de brevetten Stuur-
man Beperkte Visserij en Schipper ter
Kustvisserij. Voor de afdeling machine
betreft het het brevet van Motorist 750
pk.

De aanvragen voor deelname dienen zo
spoedig mogelijk ingediend te worden
bij de scheepvaartcontrole, dienst sche-
penbeheer, Natiénkaai 5 te 8400 Oost-
ende. Daar wordt ook gezegd welke
stukken er bij het formulier gevoegd
moeten worden. Die aanvragen (plus de
nodige stukken) moeten dan ten laatste
op 18 mei ingediend worden bij het
hogervermelde bestuur.

Nederlandse vioot

beperkt visserij

De Nederlandse Vissersbond en de Fe-
deratie van Visserijverenigingen hebben
hun leden gevraagd om de visserij vrij-
willig te beperken tot 1 mei. Door per
regio een week aan de kant te blijven
wordt de visserijdruk op de gebieden
die nog open zijn verminderd. De eige-
naars hebben de vrije keuze en moeten
geen sancties vrezen wanneer ze het
voorstel negeren. De kotterorganisaties



hopen echter dat het gezond verstand
zal zegevieren en dat de vissers het eco-
nomisch belang van het voorstel inzien.

Provincie investeert in
opleidingsschip 0.29
Broodwinner

Het gaat niet zo goed met het visserij-
onderwijs. Het totaal aantal leerlingen
in de twee vestigingen van het Provin-
ciaal Maritiem Instituut bedraagt min-
der dan honderd (65 in Oostende, 33 in
Heist). Ook het (gehuurde) opleidings-
schip 0.29 Broodwinner baart veel zor-
gen. Het visserijonderwijs kan echter
niet zonder praktijkschip. Het in 1967
gebouwde vaartuig is echter niet voor-
zien van de modernste apparatuur. Tij-
dens de jongste zitting van de provin-
cieraad werd dat probleem aangekaart
door raadslid Jean Vyvey, waarop gede-
puteerde Gabriel Kindt beloofde de
nodige investeringen te doen.

VLIZ heeft eigen tijdschrift

Het Vlaams Instituut voor de Zee, een
wetenschappelijke instelling, geeft het
eerste nummer van ‘De Grote Rede’
uitgegeven. Wie een proefnummer toe-
gestuurd wil krijgen neemt contact op
met het VLIZ, Victorialaan 3 te 8400
Oostende. Tel.: 059/34 21 30, fax:
059 / 34 21 31, e-mail: info@vliz.be.

Fotografe vereeuwigt kustvisserij

Els Caboor (foto) werkt
momenteel aan een
fotoreportage over de
Vlaamse garnaalvis-
sers. Zij hoopt haar
werkstuk achteraf te
verkopen aan het
bekende tijdschrift
‘National Geographie
Magazine’.

Uiteraard zal ze daar-
voor aanmonsteren op
een van de resterende
kustvissersvaartuigen.
Daarenboven zal ze
interviews afnemen van
een aantal kustvissers.
Het is de bedoeling dat
de reportage tegen eind
september ‘op poten
staat’.

Wie wil meewerken met
Caboor kan contact
opnemen op tel.nr. 047
628 41 01 of e-mailen
naar els.caboor@ belga-
com.net.

Scheepswerf “Reimerswaal” b.v.

Scheepswerf
“Reimerswaal’’ b.v.
Kaai 1,4417 ES,
Postbus 15, 4417 ZG
Hansweert Nederland
Tel.:+ 0031- 113-383021
Fax:+ 0031 113-383421

Kustvaart, visserij en binnenvaart

Voor nieuwbouw, reparaties
en verbouwingen
2 dokken
1X110x14,80x5,50
1X81 X 14,80 X5,50
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Audit Oostendse vismijn nog niet vrijgegeven

In tegenstelling met de aankondi-
ging heeft het Oostendse schepen-
college de inhoud van de audit
voor de Oostendse vismijn nog
niet bekend gemaakt. Volgens het

kabinet van de burgemeester zal
dit over enkele weken gebeuren.
De audit, uitgevoerd door Freddy
Pollet, werd in november vorig
jaar op het stadhuis bezorgd.

Gouden, Zilveren en Bronzen Vis voor de “Smitjes

Tijdens het jaarlijkse gezellig samenzijn van de Vriendenkring van het Noordzee-
Aquarium Oostende, bijgewoond door 120 leden, werden opnieuw trofeeén uitgereikt
aan de vissers die zich verdienstelijk maakten met de aanvoer van zeebiologisch
materiaal voor het aquarium. Voor hetjaar 2000 werd de “Gouden Vis” toegekend
aan schipper Lorenzo Desmit, Emmanuel Desmit en Raymond Bemaert, de beman-
ning van de 0.152 Aran. Schipper Frank Desmit van de 0.191 Natacha mocht de
“Zilveren Vis” in ontvangst nemen, terwijl de “Bronzen Vis” werd toegekend aan
schipper Freddy Lachat van de 0.190 Renilde van Lucien Desmit. Schepen Miroir,
verantwoordelijk voor de visserij, bracht geen goed nieuws voor de Aquariumvrien-
den. Voorzitter Rober Coelus en zijn bestuur ijveren al bijna tien jaar voor de ver-
betering en vernieuwing van het Aquarium op de Visserskaai. Er waren zelfs al plan-
nen voor een nieuw complex op het Klein Strand. Schepen Miroir kon echter met
niets concreets uitpakken. Alles blijft dus bij het oude, ondanks de tienduizenden
bezoekers die een levend museum nog de moeite waard vinden, (foto gw)

world
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SYNDIKAAL NIEUWS
ACV verhuisd

We vernemen dat ACV Transcom’
waaronder de christelijke vissers zich
verenigd hebben verhuisd is naar de
Dr. L. Colenstraat 7 te 8400 Oostende.
Secretaris Michel Claes is er te berei-
ken op het e-mailadres:

etf.claes@ Yucom.be. Faxen en bellen
kan ook op respectievelijk 059 / 55 25
28 en 059/55 25 85.

Victor maakt promotie
lvan Victor, secretaris van de BTB, de cen-
trale van in de socialistische vakbond die de
vissers organiseert, heeft promotie gekregen.
Hij werd tot nationaal voorzitter van de BTB
verkozen. Daarenboven zal hij vanaf 1 sep-
tember de nationale verantwoordelijkheid
over de sectoren Koopvaardij, Visserij en
Binnenvaart cumuleren. Victor blijft wel
verder de taak van secretaris van de sectie
zeevissers op zich nemen.

ACV en ACLVB steunen

Vasco

Zowel de christelijke als de liberale
vakbond hebben laten weten dat zij
Vasco (de nieuwe vissersorganisatie:
zie editoriaal en brievenrubriek, el-
ders in dti nummer) steunen. Het
standpunt van het ABVV ter zake is
ons nog niet bekend.

Claes maakt promotie

Secretaris Michel Claes die bij het ACV de
vissers organiseert heeft promotie gemaakt.
Sinds 1 september coodrdineert hij de Euro-
pese visserswerking binnen de Europese
Transport Federatie (ETF). Sinds die tijd
verdeelt Claes zijn werkuren tussen Brussel
en Oostende.

Industrie, energievoorziening,
landbouw, sébéepvaart, vervoer.

In onze hoogontwikkelde wereld b mm
draait veel om de kracht van diesel- :
en gasmotoren,.DekacM van DEUTZ:
'DEUTZ motoren worden gekozen

om hun grote zuinigheid en,

hoge betrouwbaarheid. Zo bouwt
DEUTZ aan een nieuwe wereld

Betrouwbaar en economisch.

DEUTZ


mailto:etf.claes@Yucom.be

Stilligpremie goedgekeurd

De Ministerraad heeft een regeling
goedgekeurd waarbij zowel de reders als
de vissers een vergoeding krijgen voor
de duur van de sluiting van een aantal
vangstgebieden in de Noordzee van 15
februari tot eind april. Een aantal reders
laten hun vaartuigen gedurende die peri-
ode minder dagen op zee. Ze geven hier-

aan de voorkeur om de andere visserij-
gebieden niet extra te belasten, met het
risico op vroegtijdige uitputting van de
quota in die zones. De vergoeding voor
de reders moet de vaste kosten dekken
tijdens de stopzettingperiode. De vissers
krijgen een dagtoeslag op de werkloos-
heidsuitkering.

N.a.v. deze gebeurtenis onvingen wij

Eerste Oostendse Visserijfeesten in de maak

De vzw Oostendse Visserijfeesten is opgericht met als doel de Oos-
endse maritieme omgeving en de visserij ter promoten. Tijdens een eer-
ste algemene vergadering heeft een groep medewerkers reeds uitvoerig
van gedachten gewisseld over een programma voor de eerste
“Visserijfeesten” in Oostende op zaterdag 8 september 2001.
Uiteindelijk zullen vijf werkgroepen meewerken aan het definieve
namiddag- en avondprogramma. Het bestuur van de vzw is samenge-
steld uit Patrick Vermandel (voorzitter), Willy Versluys (ondervoorzit-
ter), Mare Bruyer (penningmeester), Caroline K'indt (secretaris),
Mireille Van Waes (Eublieke relaties) en Robert Coelus. Eenmaal ook
het Oostendse stadsbestuur toestemming verleent voor de animatie in
en rond de vismijn kan de nieuwe vereniging volop aan het werk gaan.
(Foto gw)

onderstaande persmededeling vanwege
Michel Claes (ACV). We geven het
bericht hieronder in extenso weer: ‘Op
vrijdag 16februari 2001 keurde de mi-
nisterraad een regeling goed die het
mogelijk maakt reders en vissersfinan-
cieel te vergoeden bij het stilleggen van
hun schepen als gevolg van de gedeelte-
lijke sluiting van de Noordzee in ver-
band met de kabeljauwvangst.

De regering keurde echter het ACV
voorstel af om de vissers bovenop hun
werkloosheid 1500frank toe te kennen.
Zij berekenden dat vissers met 1150
frank bovenop hun werkloosheid ge-
noeg zouden krijgen ingeval hun schip
werkloos aan de kade blijft. Er was niet
genoeg budgettaire ruimte.

Tijdens de maanden maart en april zul-
len de Belgische treilers 20 dagen min-
der aktiefzijn op onze visgronden. Deze
regel geldt niet voor de kustvissers en de
eurokotters. Deze kunnen onbeperkt ak-
tief blijven en mogelijks een graantje
meepikken van de verhoogde kabel-
jauwprijs.

Ondertussen wordt in de media steeds
opnieuw gewag gemaakt van ongezonde
en vergiftigde vis. Deze aantijgingen
steunen op geen enkel wetenschappe-
lijke basis en worden door andere we-
tenschappers formeel tegengesproken.
Op 15februari legde de Europese Com-
missie aan vertegenwoordigers uit de
visserij een voorstel voor dat de maxi-
mum verhouding van contaminanten
moet vastleggen in visproducten. Op dit
ogenblik blijft vis een gezond, en voor
vele mensen, een nuttig en gezond voe-
dingssupplement. De huidige hetze
heeft niets vandoen van objectiviteit,
doch heeft enkel tot doel de zucht naar
slecht nieuws te verzadigen.

Tegen juni 2001 wil de Europese Com-
missie een definitef voorstel klaarheb-
ben over de invoering van een eco-la-
bel. Dit is een label dat de consument
informatie moet verschaffen over de
wijze waarop vis werd gevangen en
nadien behandeld vooraleer hij in het
winkelrek komt. Hiermee stapt ze mee in
defilosofie van gezonde vis voor de rij-
ken en slechte vis voor de armen. Het
eco-label is niet verplichtend.’

N.V. HOSTYN

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Visbedrijven in Top 30.000

Na de Trends Top 5000 is nu ook de Top 30.000 van de Belgische
bedrijven verschenen. We selecteerden de bedrijven uit de vishan-
del, visverwerking en visaanvoer eruit. De gegevens zijn afkomstig
van de jaarrekeningen die bij de Nationale Bank zijn neergelegd. De
Trends-redactie stelde vast dat steeds meer bedrijven die wettelijke
verplichting nakomen. Wellicht ook omdat de Brusselse en
Antwerpse parketten reeds honderden bedrijven lieten dagvaarden
voor de handelsrechtbank omdat ze drie jaar of meer de neerlegging
aan hun laars lapten. In veel gevallen werd de liquidatie van de
bedrijven gevorderd. Bedrijven met een geringe achterstand werden
aangemaand om hun situatie te regulariseren en kwamen er van af

met een minnelijke schikking van 20.000 fr.

Bij vennootschappen die geen omzetcijfer bekend maakten werd de
brutomarge opgenomen. De soms relatief hoge brutomarge verbergt
vaak een nog hogere omzet. Mochten deze bedrijven, aangeduid met
een (*), hun werkelijke omzet bekendmaken, dan zouden ze ook
hoger gerangschikt staan. Nu zijn ze opgenomen met een toege-

voegde waarde die soms hoger of gelijk is aan de omzet. (gw)

De rangschikking volgens omzet en toegevoegde waarde (T.W.)

1999, op de tweede lijn de resultaten van 1998:

............................................................. Omzet.... T.W.
OMZET + 1 MILJARD FRANK

1 Pieters Visbedrijf.......ccccooevvrenniennnns 5.167 ... .799
8000 Brugge.....cooueeveerererenienieseniieeens 4.446 ... .758
2. Zeebrugse Visveiling.......c.ccocooeeenee 2.015 .95
8380 Zeebrugge ......cccoceiiiiiiiiiiiieae 1.993 .98
3. Morubel ..o 1.998 ... 420
8400 OO0StENAE ....vvvveeeiereeerecreeeeas 1791 ... .355
4, GadUS oo 1411 .75
8620 St.-Joris-Nieuwpoort ................... 1176 ... .100
5. Hottlet Frozen FoOdS......cc.cooveririnnnne 1.295 .95
2555 KONtich ..o 1.080 ... .32
6.ATK A 1127 e 129
2870 PUUIS oot 1.253 i 137

OMZET + 500 MILJOEN FRANK

8. Mar Products..........
1080 Brussel .......ccceeverevennee.
9 .Paulus Henri & Zonen
8380 Zeebrugge.......ccocervrurnenne.
10. Setraco..............
8470 GiStel ..cvvveeeeeeeeeee e
11.Galana
8790 Waregem......ccccoveevenencnenenisenens
12..United FOOAS..ccoveeiiecvecceeeeeeeee,
6220 Fleurus ................
13. Vandermaesen ............
3550 Heusden-Zolder ......
14. Thalassa Seafoods ......
2000 Antwerpen.............
15. Pittman Seafoods.....
8380 Zeebrugge.............
16. All-Freez .................
3630 Maasmechelen ........
17. Huysseune Raphael ....
8380 Zeebrugge.................
18. Gabriel.....ccoovevveciiie,
4960 Bellevaux-Ligneuville.....
19. VErbiest ......ococeveeeeevicceece e
2020 ANTWETPEN......ccveririiciieieieeeecee e 470
OMZET + 400 MILJOEN FRANK
20. D JAQEr .ot
2020 Antwerpen.............
21. Promaritimes
1120 Brussel ..........
22. Maxi Fish ...
1000 Brussel .......cccoceeveeiieiieieecrecirieee e
23.Gabriel
4960 Malmedy..........ccooveevenniniiiniens 435
OMZET + 300 MILJOEN FRANK
24. .Rederij De Zeespiegel
8450 Bredene .......cccceeeueene
25. D.B.Vis............
8380 Zeebrugge
26. La Couronne ..................
8400 Oostende.......cceevveevveeerennns
27. United Foods Oostende
8450 Bredene.......ccccveeeevveeieennene
28. Poissonnerie de Laeken ...
1020 Brussel ......ccccceveeeiveeeieiee e

OMZET + 200 MILJOEN FRANK
29. PIBErS .ovoveiceiiceeciectece e
8000 Brugge
30. Seafood Intern. Traders
3272 TeStelto e,
3l 1cemark ..,
8430 Middelkerke ........cccovvvvevievieiieinnn,
32. Starfish
8000 Brugge
33. Daniel’s Visbedrijf
8380 Zeebrugge......c..cccceunee
34. Quisquater Visbedrijf........cc.cccveinne
9200 Dendermonde.......ccceeeevveceeecieiieennnn,
35. Océan Marée ..........
1070 Brussel ......ccoccevvevvicieennnne,
36. Verberckmoes visfactorij ......
2800 Mechelen .......ccccoceeveeveennen.
37. Simons & Décru
8400 Oostende...............
38. D’Haens & C O ....ocevvevecvveecieiccieeeciieee
2580 PULtE.ooeiieceeeceeeee e,
39. Demaro .
8000 Brugge

199

OMZET + 100 MILJOEN FRANK
40. Zeevisgroothandel André................... 185 i 19
8380 Zeebrugge......ccocoveeeeieneicienee
41. Vishandel Jespers
2000 Antwerpen —.......
42. Mosselman...........
9060 Zelzate ......
43. Sodial .......
6040 Jumet ........
44, Bétail HF. ...
6840 Neufchateau ....
45. Lobster Fish........
1000 Brussel.............
46. Peter-Fish.............
8380 Zeebrugge.........cccveenene
47. Neptunus ........cccevvevevnrennne
9200 Baasrode.......ccoevveereeereecreeirecreeneens
48.Arij s
2270 Herenthout .........cccoeveeveecveecrecienee,
49..Van Hemelrijk P.
2890 St.-Amands.................
50. Van Biesen & Pieters....
9170 St.-Gillis-Waas ...........
51. Maison Vendsyssel.....
1090 Brussel ......ccccoevveiveeevieiieiieereeeneen,
52. Bemka-La Maison du caviar
1150 St.-Pieters-Woluwe
53. La Homarderie........coceeeveevveiieceeinnens
1000 Brussel ......ccoevvvevveieeeecieceeee e 10

OMZET + 50 MILJOEN FRANK
54. Hackmann & Ci€....cccccveevecrvecrecieennenns
7830 Thoricourt............ .
55. Aalvis .............
1000 Brussel ................
56. Gidanor-Products....
1080 Brussel ................
57. Vadema ........
3550 Heusden ..........
58. LODSters.....coeveeveecveenee
1000 Brussel .......cccceveveevennen.
59. General Food Traders
2650 Edegem......ccccoeueneee.
60. Mosselhandel Bart
2020 Antwerpen .............
61. Rederij Marleen......
8450 Bredene ..............
62. Pefa.com .............
8380 Zeebrugge...........
63. Caspian Tradition....
1410 Waterloo..................
64. Roem der Kempen.....
2160 Wommelgem...............
65. Vishandel Praet M...........
9130 Kieldrecht...................
66. Vishandel Gerrit.............
8380 Zeebrugge............
67. Gevaert Roland ......
8380 Zeebrugge......c.ccoceevruenene
68. DeVis
9000 Gent

12 -



B9. L AT e 67

8800 Roeselare ...... .14

70. Huis Patrick....... IOTRRRURRRRO oY 4

3210 Lubbeek .....cccooveeeiviiiiienns e 5

71. Palinghandel Borremans ..................... 66

2880 Mariekerke-Borne

72. Vishandel Prat ......c..cccoeovvveviveiieiienen, 66 .oveeeieeeeee 9
2020 Antwerpen ........ B9 6

73. Poolster.............

2140 BOrgerhout .........cocovevrnrevicrinienenn S 8 (™
74. Rederij De Noordhinder..... B2 62 (*)
8301 Knokke-Heist ..................

75. Rederij Seabird ...
8300 Knokke-Heist ...
76. Seagull...................
8000 Brugge ....
77. Rederij Terra Nova
8380 Zeebrugge.......c..c......
78. Delimed.............
2800 Mechelen .......
79. Euro Moules  ......c.ccoeeenee
5500 Dinant.....c.cooeereireneesceeee e
80. Rederij Shannah...........

8301 Knokke-Heist

81. Lobster Farm ........

1080 Brussel .........ccccoveieiirnnnns
82. European Fish Centre
8380 Zeebrugge.......ccovvvreirnne
83. Oostendse Visbakkerij
8400 OOStENUE. ... 38

OMZET - 50 MILJOEN FRANK
84. Visbedrijf De Schelde .........cccccceeenne. 45 45 (%)
9700 Oudenaarde.........c.ccovveree. e 33 3™
85. Alpha Fish............ e 45 4
1082 Brussel ........ SRR 44 3
86. Deprez............ e 44 2
8380 Zeebrugge......ccooevevenenerenieneeee 49 1
87. Rederij Versluys-Couwyzer ................. 44 i 21
8450 Bredene .......cccoceveviieiinineecnenene 52 23
88. Poissonnerie 1rma  ......ccccoveeevrevrecennns 43 13
8300 Knokke-Heist .........cccccovveinerncnienns 12 12 (%)

* Mazout voor verwarming
* Gasoil en marine fuels

* Olién en vetten

* Alle petroleumprodukten
Bvba LEKENS H.

89. PACIfiC ..oooeeeveicieeieececee e
3500 Hasselt ......ccoovevvevievieiienenn,
90. Vislossershbond Van W aes....
8400 Oostende......cccceeevereeeenenns
91. Mosselhandel Nees ......
2800 Mechelen ..................
92. Rederij De Zeebries......
8400 Oostende.......ccceeveeverneennen.
93. Dreze Freres .........
4651 Battice ............
94. Haerts & Zoon....
8200 Brugge ............
95. Euro Mossel....
8400 Oostende......
96. Aquafoods.......
2018 Antwerpen ........cccceveneene.

97. Les Délices du Centre ................
7110 Strépy-Bracquegnies................
98. Rederij Versluys-Decuypere.......
8450 Bredene ....ccoceeveeieeeeiieeeie e
99. Euromossel Dhondt & Verleye
9636 Nederzwalm.......c.cccceevvvvveveciecrenen.
100.Gastro Fish........

8800 Roeselare .....
101.La.Bretagne
1080 Brussel .......cccccveueene
102.Rederij De Zwerver..........
8400 Ooderij Nathalie............
8301 Knokke-Heist .........
105.Rederij Pieters....
8400 Oostende..........
106.Van Waes Chri
8400 Oostende...........
TOTAAL 99 ......
TOTAAL 98 ...,

Niet opgenomen in de rangschikking wegens niet beschikbaar ziin van de jaarrekening

1999:

000 Management & Trading
3110 ROESEIAAT .
000 La M arée
1160 Oudergem

LEKENSB™

BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN

Peraltastraat 7 - 8000 Brugge

Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12
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LLuc Cofbisier beticht HVB
van leugenachtige berichtgeving

Op 22 februari ontvingen wij van Luc Corbisier, directeur van de Rederscen-
trale (RC), een antwoord op het redactioneel openingsartikel in HVB 11/2001 :
‘Solidariteit’. In zijn brief verwijt Corbisier ons dat we de lezers voorliegen.
Dat is een ernstig verwijt en het vraagt dan ook een ernstig antwoord. Want

HVB voert de integriteit hoog in het vaandel.

Ondanks de vijandige toon die uit de brief spreekt is er sprake van enige
vooruitgang in de gewoonten die RC-directeurs er blijkbaar van generatie op
generatie op nahouden. Dit keer doet het kaderlid ten minste de moeite om

het debat met HVB aan te gaan.
rende lente zijn?

Zou dit de eerste zwaluw van een nade-

Helaas zien we ons genoodzaakt om de directeur tegelijk lik op stuk te ge-
ven, want wie onze integriteit in twijfel wil trekken, zal echt een beetje vroe-

ger moeten opstaan.

Hierna volgt de volledige tekst die directeur Corbisier ons toestuurde. En
daarna krijgt u ons antwoord. Daaruit zal blijken dat ‘iemand’ u inderdaad wil
voorliegen, maar die ‘iemand’is niet op onze redactie te vinden.

‘Wederwoord op de redacti-
oneel column “Solidariteit”
in HVB van 2 februari 2001

‘Wanneer zullen we ooit eens in HVB
constructieve voorstellen lezen die zo-
wel de visser als de reder kunnen appre-
ciéren. Door systematisch aan afbraak-
politiek te doen maakt de auteur van ‘de
man op de kaai’ zich enkel antipathiek.
Zich nog voorstellen als een chagrijnige
en gewiekste “R.C.-watcher” is dus
overbodig.

De frustratie die uit dergelijke artikels
drupt en waarbij een leugentje

niet meer ontzien wordt, hel-

pen de Belgische visserijsector

geen zier vooruit, maar dit zal

de schrijver een zorg wezen.

In het laatste artikel staat zoge-

zegd een letterlijk citaat van
ondergetekende aan een pers-

bureau waarover een vergade-

ring met de vakbonden

gepland was.

We lezen: “nu krijgt het perso-

neel een deel van de bruto-opbrengst
van de besomming. In de toekomst wil-
len we hen een percentage geven op de
netto-opbrengst. Daarmee zouden we
hetzelfde systeem toepassen als in de
buurlanden. De bemanning betaalt dan
mee in de exploitatiekost”.

Er wordt hier andermaal een loopje ge-
nomen met de waarheid. De juiste ver-
sie luidt dat ondergetekende er met de
vakbonden aan werkt om een structure-
le oplossing voor deze scheefgegroeide
concurrentiepositie te vinden opdat we
niet zouden moeten terugvallen op prak-
tijken zoals in Nederland (maatschap-
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lllustratie 1

systeem) om te kunnen overleven.
Een Belgische rederij meldde ons inder-
daad zijn voornemen om die toer op te
gaan en we wezen de vakbonden op mo-
gelijke navolging indien er niets zou ge-
beuren.
De Rederscentrale en de vakbonden
streven er nu ook naar om een oud ge-
bruik (sinds de gasoliecrisis in ‘70)
waarbij 10% van de bruto-besomming
werd afgehouden uit de wereld te helpen
en dit in een CAO te voorzien.
Dit is dus zowat het tegenovergestelde
van wat in HVB werd afgedrukt. Er
wordt momenteel de laatste hand gelegd
aan het nieuwe statuut voor de zeevisser
waarin betere sociale voorzieningen zijn
opgenomen.
Het is logisch dat de hoeveelheid aan
werkingsmiddelen ook de kwaliteit van
de sociale voorzieningen mede zal be-
palen.
Misschien zal ‘de man op de kaai’ deze
versie nagaan bij de sociale partners
vooraleer weeral zijn pen in zijn vitri-
oolpotje te doppen.

Luc Corbisier

De reactie van de redactie

Op zoek naar de leugenaar

RC-directeur Luc Corbisier reageert op ons
editoriaal in het vorige nummer van HVB.
Daarin gaven wij commentaar op de pro-
testacties van de enige erkende producenten-
organisatie ter zeevisserij. Daarbij versper-
den de reders enige tijd de havens van Zee-
brugge en Oostende. Aan de
positieve zijde van de balans
konden we de grote deelname
aan de actie noteren en de soli-
dariteit die de andere actoren in
de sector betuigd hadden. Aan
de negatieve kant van de balans
meldden we de slechte voorlich-
ting die de vissers over de actie
gekregen hadden en... de dub-
bele agenda die de RC er blijk-
baar op nahoudt. Het is dat
laatste dat Corbisier naar de
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pen doet grijpen.

Op de stemmingmakerij die Corbi-
sier in zijn brieforganiseert kunnen
we maar moeilijk antwoorden. Het
verwijt van frustraties’ hebben we
vorige maand al uitgebreid beant-
woord in een stuk dat de titel droeg:
‘Op zoek naar de kleine en grote
frustraties van de “‘prominenten”.” (HVB
11/2001, p. 31 e.V.). Wat kunnen we daar nog
aan toevoegen ? Niets, behalve dat autoritai-
re structuren altijd al de neiging gehad heb-
ben om hun critici ergens in de hoek van de
psychische aandoeningen te plaatsen. Dat is
in onze sector blijkbaar niet anders. Mocht
Corbisier er iets aan hebben dan zeggen we
het hier nog eens: Neen, wij zijn helemaal
niet gefrustreerd en we zijn al lang niet
meer chagrijnig.” Wat we intussen wel ge-
leerd hebben is dat we mensen als Corbisier
niet van mening zullen doen veranderen,
want hun stemmingmakerij hebben zij abso-
luut nodig om de geloofwaardigheid van
HVB in twijfel te trekken.

Er is een andere, betere, ‘geloofwaardiger’,
manier om HVB als ongeloofwaardig te ca-
talogeren. Je kunt concrete leugens aanha-
len. En dat is wat Corbisier in zijn briefook
probeert te doen. Helaas voor hem: op con-
crete beschuldigingen zijn ook con-
crete antwoorden te geven.

De RC-directeur zegt ons dat hij met
de vakbonden onderhandelt over het
schrappen van het ‘oud gebruik’
waarbij reders een bepaald percenta-
ge afhouden van de besomming voor-
aleer ze de vissers hun deel uitbetalen.
Dat kan. Het is het eerste dat wij
erover horen. Maar heeft HVB gelo-
gen wanneer we schreven: ‘Aan een
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persbureau verklaarde RC-directeur Corbi-
sier halverwege januari dat de onderhande-
laars geen gehoor krijgen bij de regering en
dat de RC bijgevolg compensatie gaat zoe-
ken bij... de vissers zelf. Hij kondigde aan
dat daarover een vergadering met de vak-
bonden doorgaat. We citeren de man letter-
lijk: “Nu krijgt het personeel een deel van
de bruto-opbrengst van de besomming. In
de toekomst willen we hen een percentage
geven op de netto-opbrengst. Daarmee zou-
den we hetzelfde systeem toepassen als in de
buurlanden. De bemanning betaalt dan
mee in de exploitatiekost.”

Waarmee de agenda weer eens vastgelegd
werd. De vakbondsbureaucratie zal in eer-
ste instantie verzocht worden alle zeilen bij
te zetten om “Brussel” tot toegevingen te
dwingen. Mochten de verenigde vakbonds-
secretarissen dat daar niet voor elkaar krij-
gen, dan mogen ze in tweede instantie hun
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leden gaan uitleggen dat zij
voor de kosten zullen opdraai-
en.’

Ten eerste kunnen we aanvoeren
dat de vakbondsonderhande-
laars die Corbisier in zijn argu-
mentatie betrekt er blijkbaar ook
niet erg gerust in waren. Verwit-
tigde vakbondssecretaris lvan Victor de RC
er niet voor dat ze: ‘niet twee keer langs de
kassa kan passeren,’? (HVB 11/2001, p. 14.)
Er is meer: een gunstige wind waaide een
bericht van L.C. (= Luc Corbisier) tot in ons
kantoor, waarin deze zich op 10 januari de
vraag stelt: ‘Moeten wij dan toch de kosten
laten doorrekenen naar het personeel, zo-
dat ook zij vragende partij worden vooral-
eer minister Gabriéls begrip opbrengt voor
de situatie?’ (zie illustratie 1). Hoe zou dat
anders geinterpretteerd kunnen worden dan
zoals wij het deden: “De vakbondsbureau-
cratie zal in eerste instantie verzocht wor-
den alle zeilen bij te zetten om ‘Brussel’tot
toegevingen te dwingen.”? Hebben wij on-
gelijk wanneer we daaraan toevoegen: “‘So-
lidariteit’, zo heet dat in het onnavolgbare
jargon van onze sectortop. Elders zou men
spreken over volksverlakkerij, cynisme, het
gijzelen van het personeel en chantage’.”
Is dat niet wat elk redelijk mens daar-
over zou zeggen? Blijkt uit onze
woorden dat wij gefrustreerd zouden
zijn? Hebben we dan gelogen wan-
neer we schrijven dat de RC de vissers
als gijzelaars wil nemen in een spel
om de minister te chanteren ?
Corbisier kan aanvoeren dat dit maar
een kattebelletje was, een proefballon-
netje. Maar het was duidelijk meer
dan dat, véél meer, want wij beschik-
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Brieven voor deze rubriek wor-
den gericht aan Het
Visserijblad, H. Baelskaai 12 te
8400 Oostende. Faxen kan
ook: 059 / 32 55 59.Publicatie
houdt niet in dat de redactie het
met de inhoud eens is. Verder
behoudt de redactie zich het
recht voor brieven in te korten
en te redigeren. Brieven die
naamloos opgestuurd worden
belanden onverbiddelijk in de
prullenmand.

ken over twee persberichten van het agent-
schap Belga (van twee[!] verschillende cor-
respondenten, beide van 11 januari, één dag
nadat Corbisier zijn proefballonnetje’ de
lucht inliet). In het ene bericht (zie illustra-
tie 1) lezen we: De reders gaan volgende
week aan de vakbonden voorstellen om een
deel van de uitbatingskosten door te reke-
nen aan de bemanning.” Hallo? Hebben
wij gelogen? In het tweede Beigabericht
(zie illustratie 111) staat letterlijk: “‘Volgen-
de week gaan we spreken met de vakbon-
den”, zegt Corbisier. “Nu krijgt het perso-
neel een deel van de bruto-opbrengst van de
besomming. In de toekomst willen we hen
een percentage geven op de netto-op-
brengst. Daarmee zouden we hetzelfde sys-
teem toepassen als in de buurlanden. De
bemanning betaalt dan mee in de exploita-
tiekost.”” Is er één lezer die uit dit citaat af-
leidt dat Corbisier van plan is ‘het oud ge-
bruik’ ‘uit de wereld te helpen’, zoals hij
ons schrijft? O fstaat daar zwart op wit dat
hij dat oud gebruik wil veralgemenen? Zijn
wij het dan die aan afbraakpolitiek doen?
Blijkt uit dit citaat dat wij gefrustreerd zijn?
Hebben wij gelogen? Komt hiermee de ge-
loofwaardigheid van HVB in het gedrang?
De lezers beschikken nu over alle elementen
om zich daar zelf een oordeel over te vor-
men.

Hetprobleem is dat Corbisier, en met hem de
hele sectortop, van mening is dat HVB dient
om de public relations van de sector te ver-
zorgen. De redactie heeft daar een andere
kijk op: HVB dient om de waarheid over de
visserij op te rakelen, ook als die niet aange-
naam is, zoals dat ook in deze kwestie het
geval is. We zijn er namelijk van overtuigd
dat het oprakelen van die waarheid noodza-
kelijk is om de visserij vooruit te helpen.
Moest het ons allemaal ‘een zorg wezen’
dan waren wij hier al lang vertokken, want
wij kunnen ons prettiger zaken voorstellen
dan telkens te moeten reageren op loze be-

schuldigingen . Dat wij ons daarmee niet
sympathiek maken mag juist zijn, maar als
Corbisier zich zijn geschiedenislessen herin-
nert zal hij weten dat de bezorgers van de
boodschap nooit erg sympathiek gevonden
worden (tenzij ze er een goed-nieuws-show-
klucht van maken). Vroeger werden ze een
kopje kleiner gemaakt, vandaag strooit men
het gerucht rond dat ze gefrustreerd zijn (en
sommigen gaan zelfs over tot broodroof!).
Voor de rest staan in elke editie van HVB tal
van positieve berichten over de sector. Wie
die niet ziet moet zijn ogen eens laten nakij-
ken. Soms doen we zelfs de moeite om een
pak positieve voorstellen uit HVB in een
apart bundeltje te gieten. Zo publiceerden
we al De vissers zijn de negers van de stad’
(met positieve voorstellen), ‘Er zijn gren-
zen’ (met positieve voorstellen), Zout opje
huid’ (met positieve voorstellen), ‘Dekt de
vlag de lading niet’ (ook metpositieve voor-
stellen)... Maar hoe lang we deze lijst ook
maken, het zal de sectortop er niet van weer-
houden te blijven beweren dat HVB syste-
matisch aan afbraakpolitiek doet.
Want: ‘wat baten kaars en bril als den uil
niet zienen wil.’

De redactie

De geboorte van Vasco

Vasco (Veilig Sociaal Anders Comité) is
een vereniging van vissers, die in de
sector hun steentje willen bijdragen aan
het sociale debat. Heel veel vissers me-
nen terecht dat zij weinig of geen rele-
vante informatie krijgen met betrekking
tot de sector. Het onafhankelijke orga-
nisme VASCO werd eind december
2000 opgericht door Philippe Godfroid
en Thierry Desmit, en voerde op 4 janu-
ari actie tegen het gebrek aan informatie
en transparantie, dat door de sectro geé-
taleerd wordt. Momenteel is VASCO
bezig zich terdege aan het organiseren.
De Liberale vakbond ACLVB stemde op
2 februari toe om VASCO als spreekbuis
te aanvaarden, en de VASCO-standpun-
ten in het sociale debat (0.a. over het
sociaal statuut voor de zeevisserij) te
verdedigen bij het Paritair Comité voor
de Zeevisserij, de Rederscentrale en de
ministeries. ACLVB beloofde ook prak-
tische steun zodat de piepjonge VASCO
zich op relatief korte termijn kan ont-
plooien tot een volwaardig orgaan.
VASCO kijkt uit naar de samenwerking,
en hoopt dat ze bij de andere vakbonden

SMEDERIJ

op een zelfde welwillendheid zal mogen
rekenen, teneinde de problemen van
ALLE vissers, ongeacht hun kleur of
pluimage, te benadrukken.

T. Desmit, Heist

Pemarco

U kent het vissersmilieu als geen ander,
en dit is de reden waarom ik mij tot u
richt.

Na een jaar opzoekingswerk ben ik erin
geslaagd een naslagwerk in eigen beheer
uit te geven over een stukje geschiedenis
van onze vissers die destijds aktief
geweest zijn in ex-Belgisch-Congo. Een
eerste ‘druk’ van 100 exemplaren is
reeds de deur uit en de vraag blijft maar
komen, zodat ik een tweede druk over-
weeg.

Een beetje uitleg. Het werk vangt aan
met de expeditie M.Bizi, in 1948, die als
voornaamste taak kreeg de visgronden
in kaart te brengen en te kijken of een
uitbating van de zeevisserij in het toen-
malig Belgisch-Congo op een rendabele
manier kon ondernomen worden. Na de
conclusies van de expeditie, die een jaar
in beslag nam, besloot men tot de
oprichting, in 1950, van de maatschappij
Permarco - Péches Maritimes du Congo.
In 1951 vertrok de 0.320 Noordende IlI,
onder het bevel van mijn vader Ray-
mond Duyck, schipper eerste klas, naar
de toenmalige kolonie van Belgié.
Permarco groeide, door de jaren heen,
uit tot een echte rederij. Het werk be-
schrijft de evolutie van de maatschappij,
haar goede en kwade dagen, de onzekere
periode van de onafhankelijkheid in
1960, de sterke vooruitgang tot in 1974,
de nationalisatie door de toenmalige
president Mobutu. Onze Belgische vis-
sers deden hardnekkig voort, niettegen-
staande de moeilijke omstandigheden en
een evolutie waarop ze zelf geen greep
hadden.

De periode 1974 tot en met 1990 be-
schrijft de langzame doodstrijd en meldt
de nieuwe initiatieven die geen gehoor
kregen bij gebrek aan medewerking van
de toenmalige Zairese autoriteiten.

Het werk steunt op getuigenissen en
reéle feiten van mensen die er allemaal
bij waren, het is informatie uit de eerste
hand. Opzoekingen in de stadsbibio-
theek van Oostende, waarbij Het Visse-
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rijpblad zeer waardevol bleek te zijn,
hebben me de betrokkenheid van Bel-
gische reders in deze opzet laten ken-
nen. Het naslagwerk bevat ook nogal
wat foto’s.
Persoonlijk ben ik overtuigd dat vele le-
zers van HVB geinteresseerd zullen zijn
in dit werkje. Men kan inschrijven door
de storting van 500 bef op rekening
285-0451513-07 van Fregat Kapitein
Roland Duyck, Minister A Detayestraat
16 te 8550 Zwevegem. Opgave van vol-
ledig adres is een vereiste om het boek
thuis te bezorgen! Deze inschrijvigen
moeten mij ook toelaten een idee te krij-
gen over het aantal exemplaren dat ik
moet laten bijdrukken.

R. Duyck, Zwevegem
Meer info bij: Roland Duyck, Min. A.
Detayestraat 16 te 8550 Zwevegem.
Tel. en fax: 056 / 75 78 94.

Op zoek naar appels
tussen de perelaars

Naar aanleiding van de Staten-generaal
over de visserij die doorging op 31 ja-
nuari, moet mij toch een en ander van
het hart. Een minister die bij de Reders-
centrale zijn oor te luisteren legt in de
hoop een beetje meer te weten te komen
over de bemanningsprobeem in de vis-
serij, gelijkt een beetje op de man die
tussen de perelaars op zoek gaat naar
appels.

Het zijn namelijk de leden van die Re-
derscentrale die daarin een flink deel
van de verantwoordelijkehid dragen.
Veel reders houden 10% a 15% op de
Brutobesomming van de vangst achter,
vooraleer de percentages van de beman-
ning uitgekeerd worden. Dat heeft alle-
maal te maken met een oude en verge-
ten oliecrisis waarbij de vissers opeens
mee mochten opdraaien voor de ma-
zoutkosten.  Wanneer die oliecrisis
voorbij was en de prijs van de gasolie
gezakt, bleven die reders echter wel 10
a 15% van de besomming aftrekken. En
wat zeggen ze nu? Dat ze die aftrek
willen veralgemenen naar 15% voor
heel de vloot! Tegelijk hebben ze het
lef om op 3 januari te staken omdat ze
ook nog eens voor dezelfde mazout wil-
len aankloppen voor extra-subsidies. 1k
zeg ‘extra’ omdat de reders ook nu al
volop kunnen genieten van subsidies bij
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de bouw van een schip (40% van de
nieuwbouwwaarde), bij de aankoop van
mazout, bij moderniseringswerken en
binnenkort ook nog eens voor het plaat-
sen van de windmolenparken en voor de
stilligperiode die er overduidelijk staat
aan te komen.

Laat het duidelijk zijn: al dat geld gaat
naar de reders, maar met naar de vis-
sers!  Het probleem is dat de vissers
geen echte spreekbuis hebben. Er zijn
weliswaar vakbonden, en die zijn goed
voor het papierwerk, maar daarmee is
alles gezegd.

De conclussie van dit verhaal is dat
zolang de vissers in de kou blijven staan
het personeelsprobleem almaar zal
groeien. We hebben dringend een beter
statuut nodig, bescherming tegen wille-
keur vand e regels en een degelijke uit-
stapregeling en een deftig pensioen.

F. Devriendt, Heist

Zoek het eens op

Tijdens een familierelnie, gedurende de
voorbije feestdagen, heb ik toevallig
vernomen dat mijn vader zaliger ooit
eens een artikel geschreven heeft dat in
uw blad werd opgenomen. Dat was
voor mij een complete verrassing. Voor
de rest heb ik daar maar weinig gege-
vens over. Het artikel zou handelen
over een Oostendse familie die na WO
Il uit Groot-Brittannié teruggekeerd is.
Ik veronderstel dus dat het aritkel kort
na de Tweede Wereldoorlog gepubli-
ceerd werd.
Intussen ben ik al op verschillende
plaatsen op zoek gegaan, maar ik heb
het artikel of het nummer van HVB
waarin het verschenen is niet kunnen
vinden. Is er iemand die mij verder op
weg kan helpen?

E. Provoost, Oostende.
N.v.d.R.: wie hierover meer weet kan
contact opnemen met Emiel Provoost,
Paul Michielslaan 33 te 8400 Oostende.

Over reders en vissers

In dagblad Het Laatste Nieuws ver-
scheen op 21 februari een stuk onder de
titel: “Vissers: “Slechts plaats voor één
windmolenpark aan kust’. Verschillen-
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de vissers hebben mij opgebeld en me
meegedeeld dat ze met dat artikel niet
akkoord kunnen gaan. De journalist in
kwestie schrijft dat de Rederscentrale
de vissers zou vertegenwoordigen.
Niets is minder waar. De Rederscen-
trale is een producentenorganisatie en
vertegenwoordigt slechts de reders.
Alex De Bock, ACLVB Brugge

'De Britse boomkorre-
derij Colne uit Lowe-
stoft doet alles om be-
manningsleden (terug)
te krijgen voor haar
vloot. Per ljanuari
worden nu de brandstof-
kosten niet meer door-
berekend aan de opva-
renden. '
Visserijnieuws,
26januari 2001.

‘Jk denk dat dat het lot van
de echte intellectueel is
(...) om de macht kri-
tisch te bendaderen,
omdat literatuur de
tekorten van het leven
toont en het onvermogen van welke macht
dan ook om de menselijke verlangens te
bevrdigen. '
Mario Vargas Llosa in De Morgen.

‘Dan wordt ons een compensatieregeling toe-
gezegd ter dekking van de hoge brandstofprij-
zen, maar wat we werkelijk krijgen is NATA.
De overheid komt zijn verplichtingen niet na

De Nederlandse schipper
Luc J. Coehoorn (LE 63) in VN.

'Wij hebben braafjes onze vloot afgebouwd,
premies uitgekeerd aan mensen die hun vaar-
tuig wilden slopen, alles gericht om deze doel-
stelling te bereiken, alles in het werk gesteld
om de broodnodige (?) subsidies die afhan-
gen van hetal of niet voldoen aan hetpro-
gramma, niet te verliezen. Wij hebben inder-
daad die steun behouden, onze noorderburen
hebben hetjaren ’zonder™ moeten stellen,
toch voor wat nieuwbouw en modernisering
van de vloot betreft. Maar daar tegenover
staat dat zij hun vloot behouden hebben."
Bart Schiltz in het Informatieblad van de
Rederscentrale.

‘Het staat nu eenmaal vast dat binnen de vis-
sersgemeenschap een snuifje viriliteit en kop-
pigheid een zeker aanzien verschaffen in het
soms ruige gezelschap, maar het staat even-
eens vast dat het nu net diefactor is die de
veiligheid aan boord in hetgedrang kan
brengen. "

Adel Jaouadi in zijn licenciaatsverhandeling

'Het veiligheidsaspect van het Vlaamse visse-

rijschip.

‘Nooit heb ik niemand nagedaan,
en ik lach alle meesters uit,
die zonder zelfspot door het leven gaan. "’
Uit de Nagelaten Fragmenten van Frierich
Nietzsche.

'Als vakbond zijn we op de hoogte van de pro-
blemen en hebben dikwijls zeer valabele
oplossingen. Het beleid schijnt dit niet te
weten en stuurt maar info naar iedereen,
behalve naar de grootste vakbond in de visse-
rij. Is dit toevallig of heeft het iets te maken
metpaars. '

Michel Claes in zijn nieuwjaarshoodschap tot

de reders.
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Het gebeurde

Jaar geleden

SITUERING

Z.412 Belgian Researcher

Eigenaars:

- Maurice Pierloot (+), Graaf
Ursellaan, Heist was een gewezen
kapitein ter lange omvaart die
overstapte naar het loodswezen en
uiteindelijk reder werd.

- Gilbert Savels, Vissersstraat,
Zeebrugge was eerste schipper en
mede-eigenaar en volle eigenaar
van het vaartuig in 1955. Op latere
leefttijd werd hij lesgever bij ket
KW Ibis in Bredene.

Geschrapt: 30 november 1962
Bouwjaar: 1947

In de vaart: maart 1951

Casco: hout

Werf: Henk Zwart, 1Jmuiden
Bruto: 78,40 ton

Netto: 21,86 ton

Motor: MWM-Benz, bj. 1950
Motor\>ermogen: 235 pk

In dez.e maandelijkse
rubriek, gebaseerd op
HVB van 1951 plaatsen
we ook telkens adverten-
ties die stammen uit die
tiid.

De tekst-, taal en zetfou-
ten die u in de tekst aan-
teft z.ijn helemaal voor
rekening van het jour-
naille van 1951.

[Uit Het Nieuw Visserijblad van 2 maart 1951]

Inzegening voor de Proefvaart

Zeebrugge s mooiste kotter joeg door het

Vorige week heeft een der mooiste een-
heden welke de haven van Zeebrugge
zal bezitten deze haven aangedaan na in
Nederland volledig afgebouwd te zijn.
Het is de Z.412 “Belgian Researcher”
toebehorende aan kapitein Mee Pierloot
van Heist.

De “lImuider Courant” schrijft hierom-
trent het volgend:

Zodra de “Belgian Researcher" de grij-
ze steven in de stugge deining duwt,
gromt Gilbert Savels kort en te-vreden:
dat bootje ligt als een huis ondanks zijn
75 ton. Die “Ollandse” bouwers weten
wat een kotter bouwen is. Zojuist heeft
hij op de blakte van het Noordzeekanaal
de Belgische vlag omhoog zien gaan
toen de overdracht gebeurde. Maurice
Pierloot uit Zeebrugge, de reder van dit
kittige schuitje heeft datzelfde gevoel
toen onder woorden proberen te bren-
gen en er zich over verontschuldigd dat
het zo ’n korte rede werd, maar “de krop
was me der van vol geschoten™. Dat is
helemaal geen schande, want deze klei-
ne Belg is bij de IJmuidse machinefa-
briek H. Zwart van een ruw casco dat de
Duitsers waren begonnen, opgebouwd
tot het mooiste scheepje van Zeebrugge®
- “en in Oostende zulle ze d'r ook mei
goesting op zien” - waarmee het goed
vissen moet zijn in het Kanaal en op de
Noordzee. En zeg de dank daarvoor
maar een precies zo ge hem voelt.

Deze eenvoudige Maurice Pierloot
koestert onder zijn baskenmuts een hel-
der verstand, want hij is de man die de
stalen visborden uitprakkizeerde, met
het zelfregelend kompas-met-ring-mag-
neet voor de dag kwam en nog steeds
zint op verbeteringen voor de visserij.
Maar hij is desondanks verknocht aan
de oude gebruiken, waarmee die visserij
groot geworden is. Zodat de nieuwe kot-
ter Dinsdagmorgen eerst ingezegend
moest worden door een geestelijke en
kapelaan Wuest uit IJuiden in smettelo-
ze superplie op de degelijke planken van
het werkdek tond om deze oude rite te
volbrengen.

Devoot hebben Katoliek en niet-
Katholiek het hoofd gebogen toen de
geestelijke zijn gebed uitsprak, waarin
dit schip vergeleken werd met de arke
Noachs, die immers behouden de wate-
ren bevoer en daarom een schoon voor-
beeld van elk nieuw schip mag heten.
Het kruis is daarna “over de Kkotter
gelegd™: in vier uitgeboorde gaten is
een stuk gewijde kaars gedreven met een
prop hout er over heen, opdat deze
kaars zich vereenzelvigen moge met het
schip: meter Jeanne Snepp, een nicht
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van de reder en peter Henk zwart, een
der bouwers, hebben dit ritueel in hun
eendagsfunctie helpen ezegelen.

En dan: kijken wat die 235 paarden van
de M.W.M.-diesel trekken kunnen, door
de Velserbrug naar Buitenhuizen, voluit
de kar op het rechte eind tot Zaandam
en secuur afgelezen op de kilometer-
paaltjes. De rekenlinéaal kwam er aan
te pas en de “Belgian Researcher”
bleek 9,2 mijl te lopen, wat al heel wat
is voor dit soort scheepje. Op de terug-
weg kwamen er nog een paar honderd
toeren bij en toen riep reder Pierloot tri-
omfantelijk naar schipper Savels, dat de
tien knopen voorbij waren: een snel-
heid, die in zeewater dus tegen de elf
mijl zal komen te liggen. “En het uit-
laatgas is nog aan de kouwe kant”,
klonk de kreet uit de machinekamer.
Natuurlijk profiteert deze kotter van de
uitvindigen van de baas: ook hij heeft
metalen borden, vliegboelen en een
ring-magneet-kompas, dat de normale
afwijkingen inderdaad niet vertoont,
maar ook verder is de “Belgian
Researcher”, wiens naam in feite als
een klein eerbetoon aan de reder kan
worden opgevat, hyper modern. Kurk-
isolatie van de visruimen, waarachter
de 600 kisten vangst goed bewaard zul-
len zijn, een hydraulische keerkoppe-
ling, vries-waterkoeling van de motor
en een manschappenverblijfvoor de vijf
koppen om er direct op visite te gaan.

“Nogal kostelijk™

Als het scheepje de sluis doorgaat om
nog even de deining buiten de pieren te
voelen, krijgt de reder een moment tijd
voor een gesprek. Over die nieuw-modi-
sche visborden natuurlijk, waar 1Imui-
den nog wel eens met een scheef oog
tegenaan kijkt. Dat is te begrijpen, zegt
de heer Pierlot in gezapig Vlaams
“want ze zijn nogal kostelijk. Maar ze
zijn ook goed, want - vraag ‘et de schip-
per of ‘et geen woar is - de Belgen, die
ze een keer aan boord ‘ebbe willen d’r
niet meer zonder3.

En hij geeft graag zijn visie op het
Belgisch-Nederlandse visserij-pro-
bleem, dat hij alleen op te lossen acht
als de munt gelinificeerd wordt voor de
beide landen, om tenslotte te vertellen,
dat hij in 1937 de “Spaanse visserij”
begon bij lerland: “de mooie meid-vis-
serij witte, op heek zogezegd”. Dat ging
met twee kotters, waarvan de motoren
precies synchroon moesten lopen en die
een trawl-zonder-borden tussen zich in
sleepten.



dzeekanaal

“Maar ook da’ was
nogal kostelijk”.

Hij heeft meer vertrou-
wen inde stalen borden,
want dat levert tenmin-
ste meer vis voor min-
der kosten op. “Ze zul-
len ‘et vanzelf zien. Ik
ga inmiddels door met
experimenteren en de
Belgische regering zal
op den duur waar-
schijnlijk gaarne willen
gebruik maken van de
ervaringen met dees’
schip ™.

Wij wensen de Z.412
welkom in de haven en
hopen dat het prachtig
uitgerust vaartuig de
bloei van Zeebrugge
zal helpen bevorderen.

Dit vaartuig werd ver-
zekerd bij “Hulp in
Nood™.

Het vaartuig zal deze
week nog voor zijn eer-
ste vangst uitvaren.
Volgens verklaringen
van de schipper, zou dit
naar alle waarschijn-
lijkheid naar de Witte
Bank zijn.
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Omzet Nederlandse visaf-
slagen: 16,5 miljard frank

De Nederlandse visafslagen hebben vo-
rig jaar voor 16,5 miljard vis geveild,
een half miljard minder (- 3 %) dan het
jaar voordien. De positie van Urk steekt
er met een besomming van 267 duizend
gulden (4,8 miljard frank) bovenuit. Vis-
afslag Urk staat dan ook in voor de ver-
handeling van dertig procent van de aan-
voer. Op de tweede plaats volgt United
Fish Auctions, de bundeling van Scheve-
ningen, Stellendam en Colijnsplaat.

Uit de cijfers blijkt dat de Nederlandse
visserij niet slecht boert. Dat werd vori-
ge maand door Federatie-voorzitter Ben
Daalder in het Nederlandse tv-nieuws-
magazine Netwerk ook met evenveel
woorden toegegeven, (gw)

Sluitingsperiode
Nederlandse visverwerking

Uit Visserijnieuws vernamen wij dat de
grote visverwerkingsbedrijven in Neder-
land gesloten zijn van 14 juli tot 5 au-
gustus. Volgens Urker afslagdirecteur
Teun Visser is er heel wat geld verloren
doordat de vloot gedurende die periode
teveel heeft aangevoerd. Hij raadt de
schippers dan ook aan om met deze
vakantieperiode rekening te houden.
Omdat het ook de grote Nederlandse
visverwerkingsbedrijven zijn die in
Belgié de aanvoeprijzen sterk beinvloe-
den doen ook de Belgische rederijen er
goed aan met deze sluitingsperiode reke-
ning te houden.

Overigens vernemen we in hetzelfde
artikel ook nog dat de Nederlandse
visafslagen op 30 april, maandagmiddag
24 december en maandagmiddag 31 de-
cember zullen gesloten zijn.

Vluchtende VLI.7 ontloopt

controle niet

Het visserijwachtschip Albatros van de
Belgische marine is er dinsdag 16 janu-
ari uiteindelijk toch in geslaagd om de
vluchtende VLI.7 Eben Haezer uit Vlis-
singen aan een controle te onderwerpen.
De schipper van de Nederlandse euro-
kotter negeerde het stopbevel toen het

N.V. SCHEEPSWERF

.D.P.

Vismijnlaan 5,

8400 Oostende

Tel.. 059/ 32 18 64

Fax: 059/32 08 13

BTW 405.281.044

R.A. 05.00.92.405.281.044

zich net buiten de driemijlszone
bevond. De marine had al een sloep uit-
gezet om de inspecteurs aan boord te
brengen. De VLI.7 ging er echter op
volle kracht vandoor. Tijdens de achter-
volging gooide de bemanning de netten
overboord. Een uur later, ter hoogte van
Vlissingen, werd de Eben Haezer bijge-
beend en alsnog aan een controle onder-
worpen. Bewijzen van illegale activitei-
ten werden aan boord niet meer gevon-
den.

Nieuwpoort kwart

achteruit

De Nieuwpoortse visafslag
wordt door steeds minder vaar-
tuigen bevoorraad. Slechts vier
reders lieten hun aanvoer altijd in
hun thuishaven veilen. Het zijn
de N.58 Pascin, N.64 Mooie
Meid, N .86 Surcouf en N.93
Aalscholver. Vier eenheden lie-
pen regelmatig met hun oogst
binnen, maar gingen toch gere-
geld vreemd. Drie Nieuwpoortse
vaartuigen meldden zich soms in
Nieuwpoort en drie, waarvan
twee in Nederlandse handen, lie-
ten zich nooit zien.

Op die basis kunnen de zaken er
in Nieuwpoort niet op vooruit-
gaan. Jaar na jaar kalft de aan-
voer en de besomming verder af
en bedraagt nu al minder dan een
kwart van de aanlandingen van
twintig jaar geleden. In 2000
daalde de aanvoer opnieuw fors.
25 procent minder dan het jaar
voordien. Ook de daling van de
besomming was met 24 procent
van dezelfde orde. (gw)

.Aanvoer .Besomming

........ ton . ...milj. fr.
1980 ..... 2371 .. .. 103
1988 ..... 2.152 . . 174
1990 ..... 1561 . ... 153
1995 .. ... 809 .. . 95
1996 .. ......... 817 ... 106
1997 .. ... 858 .. . 123
1998 .. ....... 821 .. ... 112
1999 .. ... 714 .. 92
">000 . . oo 533 . 70

Nieuwbouw - Herstellingen

Aluminium en roestvrij staal constructies

Eigen scheepslift tot 1000 ton
ERKENNING KLASSE 5

GRATIS zoekers
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, Kkapiteins,
marine(onder)officieren, walkapi-
teins, reders, yachtsmen, vishande-
laars, vislossers, dekzwabbers,
diepzeeduikers, visrestaurateurs,
strandjutters, nettenbreiers... of
anders gezegd: elkeen die iets met
de zee te maken heeft en die... iets
zoekt, iets kwiit wil. iets wil kopen
of wil ruilen dat ook al met de zee
te maken heeft: bijvoorbeeld: wie
hopeloos op zoek is naar een wis-
selstuk voor zijn motor, wie ziin
complete vloot van de hand wil
doen. wie een ijsfabriek zoekt om
ziin koelkast draaiende te houden,
wie de zeemeermin van zijn dro-
men zoekt... al deze mensen mo-
gen een gratis zoekertje plaatsen
in HVB.

Zij dienen alleen maar de hieron-
derstaande rooster in te vullen. In-
dien ze daar alles in gezegd krij-
gen, dan is de advertentie volledig
gratis. Als ze nog meer willen
meedelen, of als ze vinden dat deze
service van HVB meteen een door
hen verworven recht is om ten
eeuwige dage hun ding gratis aan
te prijzen, dan moeten ze maar
eens naar onze advertentietarieven
informeren.

Vul vandaag nog de strook in, één
letter per vakje en één vakje tussen
elk woord, knip het rooster uit en
stuur het naar HVB. Dorpstraat
121 te B-8450 Bredene. (Offax op
059/ 32 55 59.) Vergeetje naam +
adres niet te vermelden.

Doe het véor de 20ste van de
maand en uw advertentie verschijnt
gegarandeerd in de eerstkomende

editie van HVB

(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen
wat in het rooster staat; verschijnt in de advertentie)
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Maritiem Journaal 2000

Bij de WYT Uitgeefgroep in Rotter-
dam verscheen onlangs de zesentwin-
tigste editie van ‘Maritiem Journaal
.2000". De reeks, waarvan het recentste
exemplaar nu in de boekhandel ligt,
ontstond kort nadat beginjaren zeven-
tig de zevendelige Nederlandstalige
‘Maritieme Encyclopedie’ werd uitge-
geven. Omdat alles zo snel evolueert,
ontstond al vlug de idee om jaarlijks
het maritieme gebeuren in de lage lan-
den in een jaarboek vast te leggen.
Over de jaren heen groeide de reeks uit
tot een standaardwerk. Jaarlijks biedt
dit documentatie- en informatiewerk de
laatste evoluties op diverse maritieme
deelgebieden zoals scheepsbouw, zee-
macht, scheepvaartpolitiek, binnen-
vaart, visserij, waterbouw, havens,
opleiding... Bovendien biedt het boek
een bibliografie van de belangrijkse
maritieme werken die in 2000 werden
uitgegeven. Een onstandige lijst van de
Nederlandse vloot vormt de afsluiter.

Een waardevol werk zowel voor de
vakman als voor de geinteresseerde
leek.

Maritiem Journaal 2000 (ISBN 90-6007-
663-X) telt 232 pagina’s en kan besteld
worden via de boekhandel of rechtstreeks
bii de WYT Uitgeefgroep. Pieter de
Hoochweg 111. 3024 BG Rotterdam. Tel
0031/10/425.59.44. Fax 0031/10/478.09.04.
email: info@wug.nl

Ontwikkelingen in de

containervaart

De Vlaamse Havencommissie heeft een
onderzoek uitgevoerd naar de ontwik-
kelingen in de containervaart en heeft
zich daarbij de vraag gesteld welke in-
vloed de Vlaamse havens van deze ont-
wikkelingen zullen ondervinden.
Elementen zoals de schaalvergroting en
de concentratie in de lijnvaart (fusies,
overnames en allianties) komen aan
bod. Is er een grens aan de schaalver-
groting en is het economisch wel zo
rendabel om tegen een snel tempo
steeds grotere schepen te bouwen?
Deze en andere vragen snijdt auteur
Jean-Pierre Merckx in het rapport aan.
Het werd een 108 pagina’s dik, vlot
leesbaar werkstuk, dat een aantal merk-
waardige conclusies naar voor brengt.
Zo stelt de auteur dat de komst van de

Srfieepsdiesel
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mega containerschepen geen bedrei-
ging vormt voor de Vlaamse havens.
Immers, deze giganten zullen via opge-
legde vaarroutes een beperkt aantal
havens aanlopen. Vandaaruit zal er
gefeederd worden, ook naar Antwerpen
en Zeebrugge. Dat de Vlaamse havens
ook dan nog aan bod zullen komen
leidt Jean-Pierre Merckx af uit de
groeiende containeroverslagvolumes
via de Vlaamse havens en de toene-
mende aanwezigheid van grote contai-
nergroepen in onze havens. Het ver-
trouwen is dus duidelijk aanwezig.

‘Ontwikkelingen in de containervaart.
Kansen of bedreigingen voor de Vlaamse
havens’ kost 600 BEF en kan besteld wor-
den bii de Vlaamse Havencommissie.
SERV. Jozef ll-straat 12-16. 1000 Brussel.
Tel 02/209.01.11 of Fax 02/217.70.08.

Baaien, boeken en boten

Wie gebrand is op een aantal uren
hoogstaand maritiem leesplezier moet
de twee boeken van Eerde Beulakker
‘Baaien, Boeken, Boten’ (ISBN 90-
6013-128-2) en ‘Noord van de Zee’
(ISBN 90-6013-405-2) beslist aan-
schaffen. Ze verschenen onlangs bij de
maritieme uitgeverij Uitgeverij De Alk
in het Nederlandse Alkmaar.

In ‘Baaien, Boeken, Boten’ verhaalt

%

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende
Tel: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59
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Eerde bijzonder boeiend en warm over
de mensen in het hoge noorden die zijn
pad kruisen op zijn zeiltocht langs dat
ruim tweeduizend kilometer lange
Noorwegen. De schrijver is ook iemand
die leest, zijn bibliotheek aan boord is
goed gevuld, maar bovenal onderweg
met mensen praten. Liefst mensen die
een beetje met het leven worstelen en
een eigen weg zoeken.

In ‘Baaien, Boeken, Boten' wordt
volop gezeild, al of niet met een lijf vol
zeeziekte en worstelend met het lood-
zware boek ‘Zijn en Tijd’ van de filo-
soof Heidegger, vermengd met de
nasmaak van walvisvlees.

In de derde druk van ‘Noord van de
Zee’ verhaalt de auteur over zijn reizen
naar lJsland, het pakijs van Oost-
Groenland, het mysterieuze Jan Mayen
met zijn machtige Beerenberg en
Spitsbergen.

Bestellen kan via de boekhandel. Beide
werken kosten 39,90 gulden. In Belgié wor-
den de uitgaven van De Alk verdeeld door
Uitgeverij Agora in Aalst, Tel 053/788.700.

Scheepvaart 2001

Bij uitgeverij De Alk in het Nederland-
se Alkmaar kan men voor amper 49,90
gulden het 542 paginais tellende jaar-
boek ‘Scheepvaart 2001’ aankopen. Het
boek, samengesteld door G.J. De Boer,
bevat een schat aan gegevens betreffen-
de de vloot en de maritieme sector van
de Beneluxlanden. Zo vindt men in het
jaarboek alle schepen van Nederland en
Belgié, zowel van de koopvaardij-, de
sleep-, de bagger- als de oorlogsvloot,
telkens met de technische gegevens.
Maar niet alleen de schepen die de
Nederlandse of de Belgische vlag voe-
ren, vindt men erin terug, ook de
details van schepen die een andere vlag
voeren maar onder controle staan van
Nederlandse of Belgische rederijen
werden opgenomen.

Ook alle gegevens betreffende rederij-
en, scheepswerven, cargadoors,
scheepsagenten en scheepsleveranciers
binnen de Benelux kan men in het boek
vinden. Bovendien is het boek prachtig
geillustreerd met tientallen fotofs,
zowel in kleur als in zwart-wit.

‘Scheepvaart 2001’ (ISBN 90-6013-405-2)
is verkrijgbaar in de boekhandel. In ons
land worden de publicaties van De Alk ver-

spreid door Uitgeverij Agora uit Aalst. Tel.
053/788.700.

Het eerstvolgende
nummer van HVB in
uw brievenbus op
vrijdag 6 april

MEISEN
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En nu eens iets helemaal anders: de concurrentiepositie van de vissers-werknemers

De Vissers Van De Ronde Tafel over

Een onderwerp dat brandend
actueel blijft onder de vissers
is de manier waarop ze bezol-
digd worden.

Toen we enkele discussietek-
sten in handen kregen, waarop
stellingen ingenomen werden
die, op zijn zachtst gezegd, her
en der wat verbazing opriepen,
was het onderwerp voor deze
aflevering van de vissers van
de ronde tafel meteen bepaald.

We stuurden enkele zinsneden
uit die discussieteksten naar be-
manningen van grote boomkor-
vaartuigen. Een eerste fragment
komt uit de discussietekst die de
RC in de ‘Bijzondere raadgevende
Commissie Visserij”presenteerde.
De tekst stelt: ‘De werkelijke
lonen van Belgische bemannings-
leden worden berekend als een
vast percentage van de bruto
besomming. Dat is de besomming
voor aftrek van gasoliekosten,
smeeroliekosten, proviand, trans-
portkosten, vervoerkosten perso-
neel, afschrijven apparatuur en
bijhuren quota. Gemiddeld wordt
31,52% van de bruto besomming
als loon uitbetaald aan de beman-
ning. Het aldus uitbetaalde loon
wordt nog vermeerderd met het
zogenaamde drinkgeld. . . H et
tweede fragment komt uit de
tekst die ter gelegenheid van de
Visserij-Staten-Generaal op 31
januari verspreid werd. Daarin
lezen we : “De werknemers kun-
nen bogen op een goede verloning
en een uitstekend socialezeker-
heidsstelsel. De zeevissers die
tewerkgesteld zijn op de boomkor-
vloot genieten, in vgl. met de ons
omringende landen, van de hoog-
ste lonen.”

De puntjes op de i
Dat deze fragmenten thuishoren

in een “discussietekst”, is wel het
minste w atje erover kan zeggen.

ELD!

De loonberekening van de Vlaam-
se vissers is een heet hangijzertje,
waar men best omzichtig mee
omspringt. Als de enig erkende
patroonsorganisatie ter zeevisse-
rij onomwonden schrijft dat de
werkelijke lonen van de beman-
ning worden berekend voor aftrek
van al die genoemde kosten, dan
schrijven wij: gelukkig kan papier
niet blozen. Er mogen dan al
reders zijn die wel fatsoenlijk en
correct met hun bemanning om-
gaan, maar dat is nog geen reden
om over heel de lijn hoera te roe-
pen. Terwijl het merendeel van de
vissers 10 & 15% van de brutobe-
somming ziet verdwijnen alvorens
de berekening een aanvang
neemt; terwijl op alle Vlaamse
schepen de factuur voor proviand
integraal aan de bemanning door-
gerekend wordt; terwijl er in het
Belgische quotabeleid nog hele-
maal geen sprake is van quota-
verhuur; terwijl sommige reders
wel de transportkosten van de
vangst in mindering van de
besomming brengen, kan een der-
gelijke stelling gemakkelijk als
“misleidend” herkend worden.
Menige visser hapt naar adem als
hij verneemt dat dit model gehan-
teerd wordt om aan te tonen dat
hij zo veel meer verdient dan zijn
Nederlandse of Franse collegae.
Naast dit cassante voorbeeld van
“Woeste-mentaliteit” kan ook de
vraag gesteld worden welke crite-
ria de RC dan wel gehanteerd
heeft om een objectieve, vergelij-
kende studie te garanderen. Werd
er bijvoorbeeld rekening gehou-
den met het aantal gepresteerde
uren? Daar waar een Belgisch
vaartuig vorig jaar 285 zeedagen
mocht presteren, weren de zeeda-
gen van een Nederlandse kotter
beperkt tot 180. Zelfs een Neder-
landse eigenaar van een
Belgische vlagkotter bevestigde
ons dat hij niet verder dan 220
dagen gekomen was.
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Natuurlijk, dank zij het tegen-
woordig veelgehanteerde beurtrol-
systeem, waarbij de vissers regel-
matiger een reisje verlofkunnen
nemen, varen de Belgen tegen-
woordig maximum een 210-tal
dagen perjaar. Werd in de ‘discus-
sietekst’rekening gehouden met
de dagen van hard labeur, waarbij
Vlaamse vissers in het buitenland
de vangsten op een vrachtwagen
laden, de netten herstellen en het
schip varensklaar maken voor een
nieuwe visreis? De Nederlandse



visser, die boven op de strengere
vaartdagenbeperking ook wel
eens nog een weekje extra thuis
blijft voor familiezaken of vakan-
tie, blijkt dus geen goede referen-
tie voor een vergelijkende studie.
De gemiddelde Vlaamse visser
presteert duidelijk méér zeedagen
en is door het veraf gelegen
karakter van onze visgronden,
aan de Deense of Britse westkust,
langer verwijderd van huis en
gezin. Een Belg die aldus 220 zee-
dagen haalt, zal makkelijk 250
dagen van huis wegblijven. Want
bij het aanlanden in het buiten-
land kunnen uiteraard geen
vaartdagen, maar wel een massa
(dikwijls onbetaalde!) werkuren
voorgelegd worden.

Wij en jullie
Rekening houdend met erg gang-
bare cijfers, komen we tot het vol-
gende sommetje voor een matroos,
die aan 4,5% vaart op een boom-
kotter die 2 miljoen besomt. Na
aftrek van 10% voor “algemene
kosten” krijgt hij loon op 1,8 mil-
joen. In 10 vaardagen (11 werkda-
gen) heeft hij dus meteen al een
volledige dag en een volledige
nacht (10% van de reisduur) gra-
tis gewerkt. Na het loon vermin-
derd te hebben met RSZ-bijdrage,
gevolgd door 45% voorheffing,
trekken we nog de kosten voor
proviand af, die integraal door de
bemanning gedragen worden. De-
ze eenvoudige berekening leert
ons dat de matroos ongeveer
40.000 Fr. verdiende, wat voor
mensen die aan wal werken veel
kan lijken, maar omgerekend per
uur aanwezigheid op het werk
resulteert in een bescheiden loon-
tje van amper 150 frank per uur.
Als er op de totale som dan een
paar duizend franken, “drinkgeld”
bijkomt, is dat ook geen luxe,
dachten we zo.

Enkele argumenten werden trou-
wens reeds aan voorzitter Schiltz
van de RC voorgelegd. Dat ge-
beurde nota bene op een werkne-
mersvergadering van de vakbond
waar hijzelfen zijn directeur
plompverloren binnenvielen “om
te kijken ofer geen leugens verteld
worden!” (sic), citaat dat we hele-
maal voor rekening van RC-direc-
teur Luc Corbisier houden.
Terwijl de meeste aanwezige vis-

sers behoorlijk geintimideerd wa-
ren door de aanwezigheid van
beide zwaargewichten, waardoor
uiteraard vele grieven bij de vak-
bondssecretaris van dienst niet
aangekaart raakten, deed Schiltz
er nog een schepje bovenop: ‘De
reders hebben zwaar geinvesteerd
in de vernieuwing van de vloot”,
orakelde hij. “Zonder die investe-
ringen hebben jullie geen werk
meer.” Het gaat bij de RC-top dus
duidelijk om een “wij-en-julliege-
voel”waarvoor de vissers enkel
dankbaarheid horen te tonen. En
inderdaad, de vissers hebben de
reders nodig. Maar méér dan ooit

is dat een stelling die aan twee
kanten werkt. Zonder vissers
kunnen de reders hun investerin-
gen even goed in een vuilbak
doen. Wij? Jullie? De correcte for-
mulering is: we hebben elkaar
nodig.

M aar we willen het uiteraard niet
allemaal zelf zeggen, en laten
daarom nu enkele vissers aan het
woord.

Nog tevreden, maar...

‘Waar haalt men dat, die 31,52%
die zogezegd gemiddeld uitbe-
taald wordt aan de vissers? Ik
heb reeds op verschillende sche-
pen gevaren, maar nog nooit aan



De Vissers van de
Ronde Tafel

Om de twee maanden
publiceert dit blad de dis-
cussies die de ‘vissers
van de ronde tafel’ met
elkaar voeren. En dat
gaat telkens over hete
hangijzers in de sector.
De tussenliggende
maand dient om de gege-
vens te verzamelen en te
bewerken.

Ook u kunt met schipper
Godfroid en zijn makkers
rond de tafel gaan zitten.
U hoeft het hem alleen
maar te vragen. Dat kan
door een berichtje te stu-
ren op de HVB-fax: 059 /
32 55 59, door het te mai-
len naar: hetvisserij-
blad® hotmail.com of
door je codrdinaten op te
geven op het redactiea-
dres van HVB:

H. Baelskaai 12

te 8400 Oostende.

meer dan 28 0f29%, dikwijls ver-
minderd met 10% “algemene
kosten, zodat het werkelijke cijfer
25 tot 26% bedroeg. Om aan een
gemiddelde te komen van méér
dan 31% zouden er dus ook sche-
pen moeten zijn waar men 36%
uitbetaalt. Die reders mogen mij
altijd bellen hoor! Maar serieus.
Verdienen wij echt te veel voor het
werk dat we doen? Trouwens, over
al de uren die we kloppen in de
haven wordt niet gesproken.
Netten herstellen, tuigage herstel-
len, materiaal inschepen... Dat zit
allemaal in ons loon inbegrepen.
Akkoord dat we misschien meer
verdienen dan collega’s van ande-
re landen, maar naar mijn gevoel
werken we ook heel veel meer. Als
je moet naar het buitenland reizen
om daarje schip te vervoegen bij-
voorbeeld, zitje 12 uur op een hot-
sende en botsende vrachtwagen,

om bij aankomst meteen de vangst
te helpen overladen en het vistuig
te herstellen. Dan benje makkelijk
24 uur in de weer en hangtje tong
opje tenen. Bij sommige reders
krijgje daarvoor dan een 3000
frank in plaatselijke munt, waar
je na belasting de helft van over
houdt. Dat is net genoeg om tij-
dens die overtocht wat te eten en te
drinken. Royaal kan je dat toch
niet noemen?Momenteel ben ik
nog steeds tevreden met mijn inko-
men. Maar als er aan geraakt
wordt zie ik niet in waarom ik nog
zo lang van mijn gezin zou moeten
verwijderd zijn. En er is al een
bemanningstekort. Begrijpen ze
dat dan echt niet?’

Investeren met rente

1k zou graag die studie eens zien.
Werd er rekening gehouden met de
lengte van de periodes waarin we
weg van huis zijn?Met de kwa-
liteit van de bemanning? Met...
wat eigenlijk? Er wordt wel een
belangrijk punt vergeten: de wer-
kelijke lonen worden ook bij ons
berekend na aftrek van 10, bij

De foto’s

De illustraties bij dit
stuk kozen we uit het
prachtige fotoboek
Pécheurs van Serge

Lucas. Het werd in

1984 uitgegeven door
Gallimard.

sommigen 15%. Dan verlaagt het
cijfer meteen met 3%. In Neder-
land wordt uitbetaald na aftrek
van de kosten, maar het loonsper-
centage ligt hoger (40%). Als de
gasolieprijs veel hoger dan 10 Fr.
ligt, dan verdienen ze inderdaad
veel minder. Maar bij een prijs
van 6 frank is het tegendeel waar.
En waar is het geld naartoe dat
afgetrokken werd toen die diesel-
prijs maar 4 frank was? Men zegt
ons dat het geinvesteerd is in
schepen. Zijn wij dan de trotse
mede-eigenaren van 10% van die

N.V. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren
en verhuur viskisten
Vismijn 2 - 8400 Oostende
Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50

Gedelegeerd bestuurder:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan
Tel.: 059/ 23 68 46 -GSM 0475 / 44 67 88 - GSM 0475/ 55 22 58
Ploegbazen-sorteerders:
Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene.
Tel.: 059/ 32 49 00 — GSM 0477/ 71 96 36
Jan Trotteyn, Batterijstraat 41, 8420 De Haan
Tel.: 059/ 23 88 48 — GSM 0497/85 54 88

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 10 u daags voor de verkoop,
aan de sassen van de vissershaven.
Tel.: 059/32 12 86.
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schepen? Wel, als ik er dan toch
geen winstuitkering voor krijg,

dan koop ik liever wat aandelen
op de beurs. Dan heb ik er heel

misschien ook nog wat aan.’

Uitstekend?

Een uitstekend socialezekerheids-
stelsel? Het staat zeker niet in ver-
houding tot mijn inkomen, waar
ik by the way hard moet voor
knokken. Ons pensioen, vakantie-
geld, werkloosheidsuitkering, be-
taald verlof, het is allemaal maar
een fractie van wat het zou moeten
zijn. En alsje een ongeluk krijgt

Weekblad

TIJDINGEN

Oostendenaar,
vraag ernaar
bij uw dagbladhandelaar

Te koop
Oliebad-ankerlier, twee snel-
heden voor schakels van 80
mm. Als nieuw. 66 c¢cm hoog

en 66 ¢cm breed. 35.000 frank.
03 /66 52 585.

TE KOOP
Professionele powerbloc (war-
relnetlier). Prijs overeen te
komen. Hydroliek aangedre-
ven garnaalzeefmachine in
inox. 35.000 frank.
050/41 77 00.

TE KOOP
Sportvissersboot. L.: 7,9 m. en
B.:2,6 m. voor garnaal- of lijn-
visserij. Motor Yanmar 18 pk
diesel, zeer zuinig. Met vaste

ligplaats. P.O.T.K
Tel.: 050 59 81 04.

IK ZOEK
oude exemplaren van HVB.
Tel.: 0496 / 266 873.

aan boord... Wat het Fonds voor
Arbeidsongevallen uitbetaalt, daar
springje al helemaal niet ver mee.
Je kan er nauwelijks je verplich-
tingen mee betalen. Laat dat
‘uitstekend’dus maar zitten.’

Te oud

Beste, ik ben nu meer dan veertig
jaar. Het heeft voor mij weinig zin
om nog voor zulke dingen te gaan
knokken. Binnen enkele jaren is

mijn huisje afbetaald, en dan kan
de visserij er wat mij betreft soep

van koken. Jullie hebben een edel
doel, maar volgens mij is het
vechten tegen de bierkaai. Er spe-
len te veel andere belangen dan
deze van de visser Maar ik wens
jullie de moed om door te gaan.’

Opgetekend en samengesteld door
Philippe Godfroid

Namen van de inzenders op de
redactie bekend.

Wrakvissen op de Noordzee

met de CBI 1

Vertrek Stormvioedkering (Zeeland)

Vissen op de Noordzee met een snelle sportvisboot,
voorzien van alle veiligheidsmiddelen voor 12 passagiers.
Zitplaatsen en ruimte aan dek voldoende.

Tel voor boekingen:
(+31) 113 - 695689
(+31) 6 - 53935110

Verkoop schepen:
(+31) 113 - 371383
(+31)6 - 51314190

;tw FCanadian
; Boat Import

E-mail: sales@canadianboatimport.com - Internet: www.canadianboatimport.com
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Vuk, de geimmigreerde Koso-
vaarse schipper uit het jaar
2016, die we in het januarin-
ummer van HVB leerden ken-
nen, is woest. Hij voelt zich
betutteld en bij de neus geno-
men. De Belgische PO heeft
hem in de tang. “Was ik
maar slimmer geweest, en
had ik maar beter opgelet! 7,
foetert hij furieus.
Stampvoetend van woede
beent hij heen en weer op
de brug, vuisten makend
naar zijn spraaktechnolo-
gische instrumenten, boze
blikken werpend op de SatCams, alsof
de West-Europese visserijcontroleur achter het vide-
oscherm schuld en deel trof. Radeloos jammerend bekijkt
hij de boodschap die op het scherm van zijn CCC
(Centrale Controle Computer) aan en uit bliept.
“Wegens inbreuken tegen de EG-verordeningen Nr.
L276/9, Hoofdstuk 3, para 1, en 276/10, para 4.2.1, die
de schipper er toe verplichten een logboek bij te houden,
daarin de vangsten te registreren en dat logboek binnen
48u na aanlanding van de vangst over te maken aan de
bevoegde autoriteiten, werd uw motor stilgelegd. Na het
elektronisch betalen van uw boete van 50 000 Euro zal
het systeem gedeblokkeerd worden, en kan U de visserij
verder bedrijven.”
Vreemd verhaal. Vuk heeft blijkbaar iets mispeuterd met
zijn logboek, en sakkert nu dat zijn reder hem bij de neus
heeft. Op het eerste zicht is hij dus een van die gefrus-
treerde schippertjes, die alles wat scheef loopt in de
schoenen van de patroons schuift. Rond de eeuwwisse-
ling liepen er ook al zulke depressievelingen rond die
heel de boel verziekten. Zeikerds, zoals men in Algemeen
Beschaafd West VVIaams pleegt te zeggen, die uit gemiste
kansen een bron van inspiratie putten om alles wat reder
is te associéren met leugens, bedrog en manipulatie. De
sector kon ze missen als kiespijn...beweerde men hoog-
hartig. Vuk weet dat hij niet onmisbaar is. Er staan dui-
zenden mensen op de wachtlijst om de landsgrenzen te
passeren en er visser te worden. Des te woester maakt het
hem, want aan dit incident kon hij niks verhelpen. Dat zat
namelijk zo.
De Belgische Redercentrale (zonder ‘s’ in het midden,
omdat er maar één Belgische reder meer was) had aan de
“ZEevissersVEReniging NIEuwe Trends” (ZEVER
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NIET), vertegenwoordigd door werknemers, laten weten dat
de concurrentiepositie van de Europese reders ernstig bena-
deeld was ten opzichte van Afrikaanse reders. De sociale
kost voor Europese vissers was ondraaglijk, terwijl ze toch
tot de best betaalde zeelui ter wereld behoorden. Daarom
werd de minister voor de keuze gesteld. Ofwel worden de
sociale bijdragen kwijtgescholden, ofwel zouden de vissers
zelf opdraaien voor de kosten, door een extra aftrek op hun
loon, van 15 a 20%, boven op de aftrek voor algemene-, en
brandstofkosten. Om die eis kracht bij te zetten hadden de
reders hun bemanningen opgetrommeld om de zeesluis te
Zeebrugge te blokkeren, maar dat had weinig uitgehaald.
Daarna werd besloten om de overheid onder druk te zetten
door de logboekaangifte te boycotten, en al de formulieren
af te leiden naar het kantoor van de Redercentrale. En dat is
nu net wat Vuk de das om gedaan heeft. Hij heeft nochtans
een document gekregen, ondertekend door de reder. Dat ont-
slaat hem expliciet van de verantwoordelijkheid voor zijn
logboekaangifte. Hij had er zich verder geen vragen bij ge-
steld, en dacht dat alles perfect in orde was. Wat een blun-
der! Alsof men morgen een brief zou kunnen opstellen, die
alle schippers ontslaat van de verantwoordelijkheid om
belasting te betalen. Of een die zegt dat alle schippers met
ondermaats vistuig op ondermaatse vis mogen vissen. Of dat
elke schipper 180 km/u mag rijden op de autosnelweg. Wie
denkt die van de Redercentrale uiteindelijk wel dat hij is?,
blaft hij spijtig. Hij stelt zich boven de wet, en gaat er
opnieuw van uit dat de werknemer alles blind zal pikken. Hij
bouwt luchtkastelen waarin geen schipper meer veilig is.
Straffeloos. Zonder rekening te houden met de rechten en
plichten van zijn werknemers denkt hij acties te mogen voe-
ren waar anderen de dupe van worden. Een voorbeeld van
hoe het niet moet! En dat in het jaar 2016! Kan hij ook eens
iets bedenken waarbij hij zelf hun eigen verantwoordelijk-
heid draagt en het werk doet?
Vuk heeft weinig keuze. Hij betaalt 50 000 Euro, laat de
motor starten, en vist verder. In de hoop dat ooit wel iemand
opstaat, en het voor de rechten van de kleine man opneemt.
Bij aankomst in de haven zal hij zijn ondertekend document
aan een advocaat voorleggen. Die zal dan de rechter vragen
om de reder in het ongelijk te stellen, zodat Vuk zijn zuur-
verdiende spaarcentjes kan recupereren. Weinig kans.... Hij
heeft de wet overtreden.

Froid

(Badend in het angstweet schrikt Vuk wakker. Het was maar
een nare droom geweest. Ditmaal toch. Gelukkig!)

B.V.BA. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21
HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Steenbolk
geen “Vis van het jaar”

De aangekondigde perspresentatie
van de "Vis van het jaar" op 20 fe-
bruari in het Horeca- en Sportinsti-
tuut te Wemmel is verdaagd tot na
1 mei. De adviesgroep Visserij van
het Vlaams Promotiecentrum voor
Agro- en Visserijmarketing
(VLAM), verwijst hiervoor naar de
acute problemen in de Vlaamse vis-
serij. De keuze voor de twaalfde
"Vis van het jaar" was gevallen op
de steenbolk, een kleinere kabel-
jauwachtige vis, die vooral in het
noordelijk gedeelte van de Noord-
zee voorkomt. Door de sluiting van
belangrijke delen van de Noordzee
komt de aanvoer van "posten" in
het gedrang. De VLAM heeft de
campagne opgeschort om ze later
op het jaar te hervatten. Het is niet
duidelijk of de steenbolk de 3de
'vis van het jaar' blijft of dat de
VLAM met een andere vissoort zal
uitpakken.

IN]

Breskens als Uw aanvoer-
plaats geeft U de volgende
voordelen:

* Lage vaste miinkosten;

* Hoge opbreangst voor Uw
gehele vangst door kopers
voor zowel de Belgische
versmarkt als de
Nederlandse vers- en fileer-
markt;

* Zeer hoge servicegraad

* Vervoer vanuit etke aan-
voerhaven;

* Dagelijkse visverkoop;

* Groot lokaal handelarenbe-
stand, zowel groot- als klein-
handel.
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Rechtbank behandelt
Zeebrugse visfraude

De behandeling van de onregelma-
tigheden die in 1996 in de Zeebrug-
se Visveiling werden vastgesteld
werd door de Brugse raadkamer
verwezen naar de correctionele
rechtbank. Een paar reders en per-
soneelsleden van de ZV worden in
het dossier beticht van fraude en
valsheid in geschrifte bij het invul-
len van de logboeken en de behan-
deling van de aangelande vis.

De feiten werden in 1996 vastge-
steld door inspecteurs van het Mi-
nisterie van landbouw. Het betrof
een hoeveelheid tong die bij de ad-
ministratieve verwerking als (niet
gequoteerde) tongschar werd ge-
boekt. Het gerechtelijk onderzoek
sleepte jaren aan omdat de verdedi-
ging voortdurend aanvullende on-
derzoeken eiste en de zaak wilde
afdoen als een administratieve ver-
gissing. De feiten gebeurden toen
Freddy Pollet algemeen directeur
(tot in '97) was van de visveiling.
Een van de personeelsleden die

Zeebrugge

Oostende

Nieuwpoort
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eveneens voor de rechter moet ver-
schijnen is huidig directeur Johan
Van de Steen, destijds commercieel
manager en verantwoordelijk voor
de verwerking van de marktgege-
vens.

Nederlandse kotters naar

de Golf?

Vooraleer de 400 ton tong in de Golf
van Biscaje (Vllla,b) te ruilen met ons
land peilen de Nederlandse Vissersbond
en de Federatie van
Visserijverenigingen naar de interesse
bij de kottereigenaars om de tong zelf
op te vissen. In het verleden kreeg
Nederland zowat ons volledig haring-
quotum en wat andere vissoorten in ruil
voor hun Franse tong. Als de ruil niet
doorgaat bedraagt ons tongquotum in
de Golf dit jaar amper 77 ton.
Nederlandse kottereigenaars die naar
de Golf willen, moeten een waarborg
van 20.000 gulden (360.000 fr.) storten.
Pas wanneer ze daadwerkelijk in de
Golf vissen krijgen ze het geld terugge-
stort. De waarborg werd ingevoerd om
vrijblijvende kandidaturen te weren.

liw -

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV

KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31) 117 3 81 634, fax: (+31) 117 382 303
E-mail: zeeuwse-vis@ zeelandnet.nl
F. Lokerse privé tel (+31) 113 371 383 of (+31) 651 314 190
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Wat vooraf ging: op uitdrukkelijke bede van de heren Demaeght D,Bekaert M. en Naeyaert G.
sporen wij sinds 1 wijl onze medewerker De Laatste Vuurtorenwachter op. Hij moet immers we-
derkeren ter redactie en aldaar zijn fijnzinnige en menselijk-diplomatische geschriften hervatten,
uiteraard ter stichting van het vissersvolk en hare leiders. Intusschen bemoeit ook het dagblad-
verschijnsel de heer Nero er zich mede .Terwijl hij toch bezig is vragen we hem zo nu en dan nog
enige taken ten behoeve van onze veelbelaagde sector uit te voeren, zoals ook heden.

Ik moet mij nu eerst verschonen, want ai Hoe ze dat niet zien in
dat schooien om subsidies blijft in 1 mem Brussel hoe wij te beklagen
- . zijn. De cijfers zijn nochtans
__—vy zijn klederen zitten.

goed bij elkaar gefoefeld

.. .. Aha, dat heeft met die windmdélen-
7an welke sector let gljo parken-op-zee te maken. Gij pro- B ) )
beert mij om te kopen. Da’s voor Beweert gij misschien dat het er
iedereen toch zonneklaar. Denkt gij niet zo aan toe gaat in dat
misschien wat wij van gisteren prtutssectortje van u?
zijn? .
r e J S\

Maar madam toch. Dat kan nie-
~mand zich nor[_J1 permitteren van-
iaan dp dan pnkt nii dat dp vis-



Uitkomsten van de Belgische zeevisserij 1999

2000: kwart van besomming grootste boomkorvaartuiaen gaat naar brandstof

“H et visserijjaar 1999 was nog een
goedjaar te noemen. Het is even-
eens duidelijk dat deze resultaten te
danken zijn aan de goedkope gas-
olie tot voorjuli 1999.” Zo luidt het
besluit van de (jaarlijks sinds 1981)
uitgevoerde analyse van de boek-
houdkundige resultaten van onze re-
derijen (1). Op de analyse van het
jaar 2000 is het nog wachten. Het is
nu reeds duidelijk dat de dure gas-
olie op de resultaten zal wegen.

Het jaarlijkse onderzoek op basis van
vrijwillig ter beschikking gestelde boek-
houdkundige uittreksels bekijkt de evolutie
van de rentabiliteit van het zeevisserijbedrijf
in zijn geheel. Met gegevens over meer dan

de helft van de rederijen (2) levert het on-
derzoek redelijk betrouwbare vaststellingen

op.
Apfhankelijk van het scheepstype varieert het
aantal gemaakte zeedagen, de kosten en de
winstgevendheid.

Aantal zeedagen per categorie:

...................................... 1999
KUStVISSErS....cccvvverrrennene. 158
Eurokotters............ ... 203 ...

Boomkor 0-300 pk......... 205 ...
Boomkor 301-899 pk...262 ...
Boomkor + 899 pk......... 252
Plankenvissers................ 217

Gemiddelde (bruto)besomming
per categorie (in miljoen fr.):

...................................... 1999
Kustvissers 5,69......
Eurokotters 21,38.............
Boomkor 0-300 pk ...12,96
Boomkor 301-899 pk .39,48........... 40,57
Boomkor + 899 pk ...46,80.......... 50,12
Plankenvissers.............. 1491............. 17,75

Het grootste gedeelte van de besomming
gaat op in allerlei kosten (lonen, brandstof,
veilingskosten, verzekering, onderhoud e.a.)
die varieren tussen 61 en 92 procent van de
opbrengst.

Procentuele kosten t.0.v. de besomming:

...................................... 1999 ........... 1998
Kustvissers............. 92,16 %. ...78,37 %
Eurokotters.............. 72,63 %. ... 68,95 %

Boomkor 0-300 pk. . 74,91 %.... 79,91 %
Boomkor 301-899 pk61,06 %.. .. 65,77 %
Boomkor + 899 pk . 76,95 %. ...73,24 %
Plankenvissers......... 78,83 %. ... 72,00 %

Brandstofkosten

In 1999 bedroeg de officiéle gemiddelde
gasolieprijs 7,33 frank per liter (5,40 fr. be-
gin ‘99, 9,78 fr. eind ‘99), een toename van
16,3 procent tegenover het jaar voordien.
Naast de personeelkosten (29 tot 39 pro-
cent) gaat een belangrijk gedeelte van de
besomming naar de brandstoffacturen die
vooral in de tweede jaarhelft aanzienlijk

opliepen. De dure brandstof zal echter
vooral sporen nalaten op de resultaten van
het jaar 2000 dat met een gemiddelde gas-
olieprijs van 12,2 frank (+ 67 %) werd
afgesloten.
Procent personeelskosten
t.o.v. de besomming:

.1999 ... ... 1998
Kustvissers .38,7... ...29.2
Eurokotters................. .342... ...308
Boomkor 0-300 pk .. .355... ...325
Boomkor 301-899 pk .289... ...310
Boomkor + 899 pk .. .304... ...304
Plankenvissers.......... .34,0. . . 36,2

Procent brandstofkosten

................................. 1999 .... 1998 .. Verschil
Kustvissers........10,8 % ... .79 %. .+ 37,0 %
Eurokotters......... 101 % ... .8,7 %. .+ 15,0 %
Bkr0-300 pk___ 114% ...109% ..+48 %
Bmkor 301-899 pkl 1,6 % ....99 %. .+ 173 %
Bmkor + 899 pk . 16,7 % ...13,1 %. . +27,3 %
PInknvissers......... 129% ....89%. .+442 %
Voor het jaar 2000 zal het aandeel van de
brandstofkosten t.o0.v. de besomming fors
oplopen. De berekening bij gelijkblijvend
verbruik, besomming en andere kosten
geeft theoretisch volgend resultaat:
.................................... 2000
Kustvissers 179 %
Eurokotters............... 16,7 %
Boomkor 0-300 pk .. 18,9 %
Boomkor 301-899 pk 19,3 %
Boomkor + 899 pk . . 27,7 %
Plankenvissers.......... 214 %
Voor de grote boomkorvaartuigen gaat dus
meer dan een kwart van de besomming
naar brandstofkosten.

Winstgevendheid

In de analyse wordt het kengetal van winst-
gevendheid, uitgedrukt inprocent, gebruikt
als parameter voor de rentabiliteit. De
Europese Commissie vindt dat deze ratio
bij de aanvraag van nieuwbouwdossiers
boven de vijf procent moet liggen. Niet
alles scheepsklassen halen dat cijfer. In de
categorie Euokotters en grote boomkor-
vaartuigen werd dermate geOnvesteerd
waardoor zij door hoge afschrijvingen deze
drempel niet halen. Zonder die afschrijvin-
gen zou het kengetal voor de Eurokotters
op 8,1 en voor de grootste vaartuigen op
6,3 procent uitkomen, (gw)

Kengetallen van winstgevendheid:

.................................... 1999 ........... 1998
Kustvissers............... 15,2 %............ 6,3 %
Eurokotters................. 25 % 8,3 %
Boomkor 0-300 pk .. 147 %........... 9,0 %
Boomkor 301-899 pk 20,2 % ........ 29,0 %
Boomkor + 899 pk ... 3,3 %.......... 9,9 %
Plankenvissers.......... 178 %.......... 13,0 %

(1) UITKOMSTEN VAN DE BELGISCHE ZEEVIS-
SERIJ 1999, Ministerie van Middenstand en Landbouw,
Bestuur voor het Landbouwbeleid - Dienst Zeevisserij,
Oostende.

(2) Voor 1999 werden 81 uittreksels overgemaakt, waar-
van 69 representatief bleken. Zij vertegenwoordigen 49
procent van de 140 vaartuigen die in 1999 in bedrijf
waren. Ook de gegevens van vaartuigen die slechts een
gedeelte van hetjaar actief waren zijn verwerkt.
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achter staat zegt u in welke editie van HVB u dat stuk vindt (dat cijfer gaat

van 1 tot 12).

Aquacultuur
Van varken naar vis /Tarbotkwekerij in Yerseke

n 16
Bedrijfsnieuws / Rederijen
19 miljoen voor vispromotie 7 27
Oostendse handelskamer ziet positieve evolutie
7 8
Bewijzen economische band moeten op 1maart
geteyerd ?ijn 3 30

Brandstof 40% duurder sinds begin 1999

1 2
Brandstof wordt duur betaald. Nederlandse
Overheid maakt van situatie gebruik om vlootsa-
nering door te drukken 10 25
Brandstofprijs stijgt in juli tot 12 frank 8 13
E-commerce: Gofish opent kantoor in Brussel /
Marie Jeanne Becaus naar Singapore en Japan 7
8

I- commerce. Onlineverkoop van vis. Internet
krijgt visgeurtje

Een balans van FIVA 7 « 15
Faillissementen 1 21
Faillissementen 2 32
Faillissementen 7 17
Faillissementen / LVZ wil dat overheid subsidies ;
vlugger uitbetaalt 12 15
Faillissementen / opgericht 4 22
Fishlink een geflopte investering 12 10
FIVA gaat voor 478 miljoen frank verbintenissen
aan 11 15
Geen mijnenvegers voor SKB 6 9
Half miljard FIVA-geld besteed / Oprichting
rederij Eltin 5 25

Hoogste brandstofprijs bereikt in maart? 5 35
Investeringsmaatschappij stapt in Seagull-
Appetit 4 33
Kustvissers in overtreding met netmaaswijdte

Over de gevolgen van de gestegen brandstofprus
fortuin aan brandstof 10 n
- Sectoranalyse 1998: eurokotters boeken grootste
vooruitgang
Visbedrijven in de top 30 000 3 19
Visbedrijven in de top 5000 2 19
Vlaamse VisserijcoOperatie verhuist 12 14
Waar mag GMDSS-apparatuur verkocht worden?

Investeringsmaatschappij stapt in Seagull-
Appetit 4

33

900 exposanten op European Seafood 5 32
Heiploeg doet twee overnames in Zuid-Amerika

/ Nutreco investeert in Noorse kabeljauwkweke-

rij 1 29
Heiploeg en Morubel in Zwitserse handen
8 12

Kennemerland neemt Schmidt Zeevis over / Alfa
Laval in handen van Industri Kapital 7 27
Stolt Sea Farm koopt Oostendse zalmrokerij La

Couronne 10 16
United Foods neemt nieuwe vestiging in gebruik
/ Daniél Pietrs verkoopt participaties in Pittman

Seafoods 6 31
Verkoop van Pieters Visbedrijf krijgt voorrang op
beursgang / Unilever vraagt stabiele scholprijs 12

Beeldende kunsten
Eddy Eneman exposeert "oneindige zeeén4 33

l.rro 2 30
Peter Dergeloo 12 34
Brieven

A. Nolf/ L. Loncke / T. Germonpré / M.

Maertens 4 8
C. Meyers, basissyndikaltsme, L. Loncke2 25
Ce temps pourri 8 8

Het tweede cijfer verwijst naar de bladzijde.

Claes 12 28
Jan Loones / L. Loncke / R. Dedrie 9 8
Maritieme Ombudsdienst / Roger Vantorre / M.

Vanalderweireldt / Bart Serreyn 6 19
Michel Claes / Zandwinning / Vissersvrouwen
3 31
Selectief op garnaal vissen / Opsporing verzocht
10 8
Columns
De Laatste Vuurtorenwachter (DLV) 1 23
DLV 12 24
DLV 2 22
DLV 3 22
DLV 4 26
DLV 5 26
DLV 6 26
Tussen schip en kaai (TSEK) 1 28
TSEK 10 23
TSEK n 21
TSEK 12 29
TSEK 2 18
TSEK 3 17
TSEK 4 30
TSEK 5 29
TSEK 6 21
TSEK 7 16
TSEK 8 19
TSEK 9 25
Van schepen, van mensen en van de zee (van
schepen...) n 8
Van schepen... 2 31
Van schepen... 5 36
Van schepen... 8 14
Culinair
Hondshaai vis van hetjaar 2000 3 13

Vis van hetjaar. Hondshaai is geen zeepaling
4 32

Ecologie & Milieu
100 miljoen voor oliebestrijding op zee 6 27

Gabriels verlengt 70bt-beperking driemijlszone

met een jaar 5 19
Vergeet de dieselfactuur: vissen onder zeil
12 32
Nog geen beslissing dossier zeereservaten
2 14
Scheepswerf van Zelzate beboet voor ontbreken
milieuvergunning 11 9

Visserij opgeschrikt door PCB-alarm 7 14
Vorig jaar 60 illegale lozingen in Noordzee

9 7
Waterstanden Noordzee op histrorische hoogte

8 12

Editorialen/standpunten/commentaren

Aan allen die niets te zeggen hebben 5 3
Allemaal gelijk, maar sommigen iets meer

2 3
Belgische vissérsvloot: 125 eenheden. Vlaamse
reders: minder dan 100 vaartuigen 3 4
Brand! Brand!! Brand!!! 10 3
De geruchtenmolen 7 3
De (olie)rekening un 3
Er roert etwat 3 3
Het gaat goed 4 3
Hoe men conservatief wordt 12 3
Imagohopping of informatie 1 3
Onvermijdelijk 6 3
Prachtig weertje in juli 8 3
Trots, trotser, trotst 9 3

EG-visserijpolitiek (algemeen)
Eurocommissaris Fischler pleit voor faire en uni-
forme sancties n
Tijdelijk geen EU-vissers in Marokkaanse wate-
ren 2 25

Essays
Geen censuur op onze kaaien 8 22

- 31

Folklore
Sincfala in Heist heropend 7 26
Tentoonstelling Blankenbergse visserij / Nieuw
maritiem museum in Vlissingen 1 16
Triptiek in Sincfala 5 2

Geschiedenis
Acht Nieuwpoorse vaartuigen namen deel aan
operatie Dynamo 7 13
De Zeevisserijsector in 1950 9 18
Geschiedenis Blankenbergse visserij te boek
6 24
Het gebeurde 50 jaar geleden: De Z 435 La
Madelon gedoopt 1 19
Het gebeurde 50 jaar geleden: Een nieuw schan-
daal inzake bouw van vissersvaartuigen 12 18
Het gebeurde 50 jaar geleden: Worden de reders

wakker? 9 20
Het gebeurde 50 jaar geleden: de opvangregeling
10 19
Het verlies van de O 304 Laermans 8 17
Royal Navy tijdens WO 11 7 27
Internationaal
Boulogne: lagere aanvoer en omzet 3 7
Boulogne verwerkt 30 000 ton visserijproducten
1 16
Britse regering tegen inkrimping visserijvloot
7
Eerste najaarsstorm eiste 20 doden n 29
Groenen vragen vlootafbouw 7 17

grootste Europese visstad Boulogne: over de
helse spiraal van dalende vangsten en stugende

prijzen 15
Hoge brandstofprijzen veroorzaken rellen in
Franse vissershavens 9 9
lerse vissers voeren actie 8 28
Nieuw hospitaalschip 6 14
Tijdelijk geen EU-vissers in Marokkaanse wate-
ren 2 25
Eurocommissaris Fischler pleit voor faire en uni-
forme sancties n 9
Interviews

Op zoek naar de stoorzender op regeringsniveau.
Geert Deman: allesiwordt anders. 4 19
Alfred De Duytsche: ‘Visserij, dat is waarnemen,
ondervinden en onthouden.’ 2 26
Boekhoutenaar Frans Rammeloo 7 18
Eric Lagast: Traditie en vernieuwing gaan hand
in hand 3 25

Het vissersleven van Joseph - Prut - Meyers 5
30

Jelle Kramer (Z 571 en N 706); KB op economi-
sche band verbergt andere bedoelingen. Urkers

blijven sancties aanvechten 7 9
Op eigen kracht van visser tot reder: Firmin
Vandepitte n 33
Waarom Bart Van Hoeserlande de visserij verla-
ten heeft 1 3 10

Literatuur & boeken
Geschiedenis Blankenbergse visserij te boek

6 24
Royal Navy tijdens WO 11 7 27
Arneel de visser in De Zeewacht 8 28
Boekbesprekingen 6 17
Boekbesprekingen 1 24
Boekbesprekingen n 30
Boekbesprekingen 12 30
Boekbesprekingen 3 23
Boekbesprekingen 4 27
Boekbesprekingen 5 25
Boekbesprekingen 7 33
Boekbesprekingen 8 31

Maritiem patrimonium
26.800 bezoekers voor Amandine 12 9
Amandine halfjuli open voor bezoekers 7 17
Amandine tegen pasen op de Oostendse vissers-
kaali
Amandine ve|reeUW|gt Oostendse TJslandvisserij

|

De restauratie van de Ponte Vedra 10 22
Kalefaten aan de Asannat 4 36
Kijkschip O 129 Amandine kreeg al meer dan
5000 bezoekers over de loopplank 8, 12
O 129 te land op 14 mei 4 22
O 82 Nautilus met scheepsanker in het net

5 2

Oostends timmerbedrijf bouwt nieuwe sloepen
voor Mercator
Reeds meer dan 13.500 bezoekers voor
Amandine 9 7
Restauratieproject O 192 Lydie-Madeleine

17
Schoolschip 0 311 Victor Billet 1 26
Studiedag maritiem erfgoed in Oostendel 1 7
Verkommerde 1Jslander O 305 Frangois Musin
uit vergetelheid gehaald 8 15



Meerjarig oriéntatieplan (EG)

Belgische vloot wordt te groot 2 36
Nederlandse kottervloot niet langer ter discussie
12 8

Muziek / Liederen
De rulders met oude Oostendse liedjes op CD
12

Vissersliederen op CD 7 27
Nederland

ARN 20 op de loop voor visserijwachtschip 5

35

Brandstof wordt duur betaald. Nederlandse over-

heid maakt van situatie gebruik om vlootsanering

door te drukken 10 24
Directeur visveiling Colijnsplaat naar Breskens

3 7
Eerste maatjes op 31 mei 4 33
Klacht over economische band negen Urkers bij
Europese Commissie 7 12

Nederland derde Europese visexporteur 2 25
Nederlanders procederen uiteindelijk niet tegen
tongverbod eurokotters voor Vlaamse kust

Kokkelvissers stappen naar rechtbank 9

Scheepshouw gedownsized 6 16
Vissersvloot in impasse 1 9
Noordzeeloket in Nederland 8 33
Omzet Nederlandse visveilingen stijgt tot 17 mil-
joen frank 3 18

Opgelegde inkrimping met 45% afgevoerd.
Nederlandse kottervloot niet langer ter discussie
12 8
Quota 2000 positief onthaald 1 5
Toerist ter zeevisserij in Nederland (lezersbrief)
9 26

Visgroothandelaars Urk schrijven open brief naar

minister Gabriels 9 14

Visserijsector Urk stuurt lobbyist naar Brussel
12 9

Voorlopige resultaten Nederlandse visafslagen 2

32

Zeven Nederlandse visveilingen samen op het

internet 6 12

Onderwijs

Machinesimulator voor PMI-Oostende 6 12

MSO knapt Vlaanderen XV1I op baggeropleiding
8 13

Oostkust wil koste wat het kost eigen visserij-

school behouden 4 23
Visserijonderwijs: examens in juni 4 22
Visserijschool naar Oostendse vismijn? 2 14

Vlaanderen XVII wordt opleidingsschip 9 17
Onderzoeksraad Zeevaart
De brand aan boord van de O 14 De Zeemeeuw

12 9
Marc Dezutter en Henri Goutsmit nieuwe bijzit-
ters 11 16
Uitspraken 1 21
Uitspraken 6 17

Overlijdens/Nekrologie
Adolf Acken 5 31
André Vandierendonck overleden 1 2
Arthurina Legein 1 18
Augusta Vercoutter 8 7
Edgar Neyts overleden 1 23
Eduard Ketels / Robert Verplancke 9 9
Emiel Utterwulghe overleden 17

Heistse reder André vantorre overleden 12 20
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Jeanne Huyz 12 15
Lijk vermiste Jean-Pierre Pots gevonden 2 14
Matroos Christophe Lems slachtoffer dodelijk
ongeval op Z 185 1 7
Motorist O 23 Jean-Pierre Pots nog steeds ver-
mist 1 6
Omer Waeghe overleden / Joseph Rabaey

10 26
Raymond Bernaert 7 8
Robert Strobbe overleden 9 23

Pers en media
E-commerce: Gofish opent kantoor in Brussel /
7

E-commerce. Onlineverkoop van vis. Internet

krijgt visgeurtje

E-commerce. Pefa.com als eerste visveiling ter

wereld naar de beurs. Vissen met een internet.
4 ik

E-commerce: Zeebrugs netwerk breidt uitl 23

Departement Zeevisserij op internet10 17

Fishing News krijgt andere eigenaar 1 9

Geen censuur op onze kaaien 8 22

HVB-index artikels 1999 1 30

Is HVB een roddelkrantje? 3 14
Personalia

Minister Gabriéls maakt kennis met de visserij

28
Romeo Rau jr en Jacky van Elverdinghe nieuwe
afgevaardigden in Vissershavencommissie

Nieuwpoort 1 n
Ronald Carly in gemeenteraad Zuienkerke
12 9
Verdienstelijke reders en bemanningen gehuldigd
in Oostende 1 6
Versluys neemt ontslag als voorzitter OVA
8 8
Victor Billet: luitenant staatsmarine was propa-
gandist visserij | 25
Politiek
Gabriéls verlengt 70bt-beperking driemijlszone
met een jaar 5 19
Nog geen beslissing dossier zeereservaten
14
Bewijzen economische band moeten op 1 maart
geleverd zijn 3 30
Britse regering tegen inkrimping visserijvloot
7
Bijzondere Raadgevende Commissie Visserij:
Eén windmolenpark volstaat 7 14
Kustactieplan 5 18
Groenen vragen vlootafbouw 7 17
Luc Goutry: 'Men stelt een imperialistische nei-
ging vanuit Nederland vast 6 20
Met ingang van 1januari 2000: regionalisering
maakt van visserij Vlaamse aangelegenheid
5 19
Ook politici buigen zich over het sociaal statuut
vissers 5 6
RC-directeur Corbisier: senator Maertens spreekt
zonder geinformeerd te zijn. 3 8
Senator Michiel Maertens: ‘Kiezen tussen 50 en
150 schepen’ 3 9
Senator Michiel Maertens: RC kan nauwelijks
nog Belgisch genoemd worden. 2 17
Visserijsector Urk stuurt lobbyist naar Brussel
12 9
Eurocommissaris Fischler pleit voor faire en uni-
forme sancties n 9
Tijdelijk geen EU-vissers in Marokkaanse wate-
, ren 2 25
Quota
De quota 1995-2000 1 4
Kabeljauwvangstverbod in Noordzee? 12 5
Regeling Golf'van Gascogne uitgewerkt 1 21
Ruilakkoorden 1 5

j Varende vissers zeggen hun zeg over de plannen

om de quota op een andere manier te verdelen
9 28
Vrees voor lagere tong-en scholquota 12 17
Met de controleurs aan boord in de hoefyzerzone
5 15
Scheepsbouw & -werven
Scheepswerf van Zelzate beboet voor ontbreken

milieuvergunning n 9
Vergeet de dieselfactuur: vissen onder zeil
12 32

Antwerpse werf bouwt Nederlandse eurokotter
|

Bouworder nieuwe eurokotter N 758\"2'\" K f
Casco’s nieuwe Z 50, Z 60, O 231 in de maak

1
* Damen Shipyard koopt De Schelde é é
Dubbele tewaterlating in Gdansk: O 231 en Z 60
/Z 18,Z 296 en Z 510 deze maand afgewerkt
9 4
Hoe een nieuwsoortig vissersvaartuig groeit 12
121
Hoekman Urk werkt nieuwe Z 296 af. 2 32
I Limburgse scheepswerf Sint-Barbara failliet
n

9
N 86 Surcouf vernieuwd 2 15
Nederlandse gamaalkotter te water in Antwerpen
10 20
Nieuwe Z 18 en Z 296 zullen volgende maand al
vissen 8 13
Nieuwe B 462 Vidar te water 5 27
Padmos bouwt zeven nieuwe eurokotters / Visser
bouwt Rus 12 9
Tewaterlating Nederlandse gamaalkotter in
Antwerpen 9 13
Tweede nieuw schip voor familie Crevits. De B
462 Vidar vaart 7 4

Wachten op fiat FIVA: kustreder Luc Bogaert en
renaud Diesel bouwen nieuw vaartuig 10 13
Z 18 Soetkin en Z 296 Mooie Meid te water in

Gdansk 5 20
Z 483 in aanbouw in Zeebrugge 10 32
Z 575 Hein Senior in januari klaar 1 29

Scheepstechnieken en -motoren
Brusselle bouwt vislieren voor drie zustersche-
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pen 21
Nieuw schroefmodel op B 462 28
Scheepvaart
Cmt Fourcault verkocht voor 2,7 miljoen frank /
Twee snelle redeboten vr loodswezen 5 35
De loods als beschermer van het mariene milieu-
ook visserij heeft baar bij goede beloodsing van
vrachtschepen | 19
Grootste zeilschip ter wereld op maidentrip

9

7

Nieuw Zeemanstehuis geopend in Zeebrugge

7
Snelle loodsboten becritiseerd 7 36

Sociaal

Vissersvrouwen: stuurgroep geschrapt 4 22
Vissersvrouwen verenig u 3 32
De vissers van de ronde tafel (IV): Over veilig-
heid aan boord n 22
Hoge brandstofprijzen veroorzaken rellen in
Franse vissershavens 9 9
Een miljoen vr Visserstehuis De Bolle 6 15
En de vrouwen? 5 12
Het bemanningstekort: reacties van de vissers van
de ronde tafel 5 7
Ook politici buigen zich over het sociaal statuut
vissers 5 6
Ombudsdienst over buitenlandse recruteringen

1
Opbrengst maatjeshappening nr Godtschalck

7 31
Protocol recht op loon op feestdagen 6 27
Sociaal akkoord bij Pieters 5 18

Staking afgeblazen bij Pieters Visbedrijf 1 18
Stap voor stap naar een nieuw sociaal statuut van

de zeevissers? 5 4
Vissers van de ronde tafel (I1): De vrouwen van
de vissers van de ronde tafel 7 22,
Vorig jaar meer dan 600 erkende zeevissers
Taal/Dialekt
11.000 woorden voor 1.250 begrippen uit de vis-
serstaal H 12
Toerisme
Met toeristen op garnalenvangst 6 1
Prinselijk bezoek op Maritieme Site Oostende
Steve Steevaert op Crangon 10
Wat doet een zeeman in de bergen 27
Varia

Drugshonden doorsnuffelcn O 23 10
Electrabel en Jan De Nul bouwen windmolenpark
voor Belgische kust 6 27
Nieuw adres scheepsvaartpolitie Zeebrugge

5 14
Oud militair hospitaal wordt geen maritiem cen-
trum 4 22

Verenigingen, organisaties, bijeenkomsten

10jaar vrienden van het Oostendse Noordzee-
aquarium 3 34
Dag van de visserij 6 14

Federalisme schuldt visserijstructuren door elkaar
/ RC en ZV: terug naar Vlaams Visserij Comité /
Departement Zeevisserij beconcurreerd door
Vlaams Instituut vr Zeewetenschappelijk
Onderzoek (VLIZ)
Filmavond 1 23
Geslaagde visbbq ten voordele van De Bolle
4 33
Herdenking slachtoffers N 52 Seahunter i
Desnerck eregenodigde vissersfeest / Viering 50
jaar Rederscentrale / Congres ICES 10 7
Jaarlijkse statutaire vergadering RC 7 15
Jaarlijkse vissershulde Nieuwpoort. Nieuwpoort
laat visserij niet los 7 13
Komt er een staten-generaal over de kustvisserij?
n 32

Naar een samenwerking tussen Maritieme
Ombudsdienst en Vlaamse Vissersbond 9 22
Oostende: tien jaar vrienden Noordzeeauquarium
1
Verenigingen, organisaties, bijeenkomsten
Perslek als alibi vr nieuwe weigering /
Rederscentrale toch niet in Vlaams Visserij
Comité / Producentenorganisatie wil niet met de

vijand aan tafel 9 10
RC en ZV weigeren mandaten in Vlaams Visserij
Comité 7 28
Reders vrieshektrawlers verenigen zich 9 14
Schiltz op garnalenoverleg 4 23
Succesvolle Dag van de Zeevisserij 7 21
Succesvolle garnaalpelwedstrijd op Oostendse
Visserskaai 10 32
Vanalderwereireldt bij Maritieme Ombudsdienst
1 9



Vissersvrouwen: stuurgroep geschrapt 4 22

Vissersvrouwen verenig u 3 32
Vlaams Visserij Informatiecentrum wil doorgaan
tot 2006 9 32
Vlaamse Vissershond en Test-Aankoop in Vlaams
Visserij Comité 6 5
Vlaamse werkgroep Cogito schetst nieuw visse-
rijscheepstype 10 15
Voorlichting over catamaran voor kustvisserij
Vrouwengroep van start 2 32
Waakzame hondenwachtprijs voor Z 69 Atlantis
11 11

Verhalen (fiktie)
Feuilleton De slag der Sporen van Hormonen in

het Vlees (XVII) (verder: De slag) 2 34
De slag (XIX) 4 34
De slag (XVI11I) 3 36
De Slag (XXII) 8 34
De slag (XXIII) 9 34
De slag (XX1V), 10 33
De slag (XVI) 1 34
De slag (XX) 6 34
De slag (XXI) 7 4
Vis en schelpdieren

Duurdere kabeljauw in 2000 1 5
Hondshaai vis van het jaar 2000 3 13
Vis van het jaar. Hondshaai is geen zeepaling

4
Mosselen duur ondanks prijsdaling 9 9
Mosselseizoen zit erop / Haringseizoen start op
31 mei 5 32

Vistechnieken

De opmars van twinrigs en drielingnetten | 11
De visserij op langoestines 6 28
Meeriingennenen uittesten in de kustwateren

1 36
Selectief op garnaal vissen 9 23
Twee manieren om met drielingnetten om te gaan

n 26
Vissen met de elektrokor 4 15
Wielen onder de scheerbokken 4 14

Visveilingen
Bemoedigend eerste kwartaal 2000 Hogere aan-
voer en besomming, maar scholprijs sterk ge-
daald
Doorlichting Freddy Pollet wordt basis herstruc-
turering Oostendse visveiling 6 10
E-commerce. Pefa.com als eerste visveiling ter
wereld naar de beurs. Vissen met een internet.

4

E-commerce: Zeebrugs netwerk breidt uitl 23
Eerste verkoop N 64 Mooie Meid in Nieuwpoort

1 11
Electronisch veilen in Oostende vanaf 8 septem-
ber 9 15
Garnaalzeef in Oostendse vismijn n 7
Het einde van de pelders in de Oostendse vismijn
1 10
Hogere aanvoer en besomming Zeebrugge /
Omzet van 1.821 miljoen voor ZV 2 4
Juni laagste aanvoermaand 8 29
Kerstverkoop in Oostendse vismijn 1 2

Minder vis naar buitenlandse afslagen 5 35
Nieuwe veilzaal ingehuldigd in Nieuwpoort

4 13
Omzet Nieuwpoortse vismijn daalt onder de 100
miljoen 2 5
Omzet Oostendse vismijn status quo - aanvoer op
een nieuw dieptepunt 2 5
Oostende gaat samenwerken met Plymouth en
IImuiden. Servicenummer voor koeltransporten

3 7
Oostende: kopers leren werken met veilklok

8 12
Oostende zoekt vismijnmanager 1 6
Oostends stadsbestuur laat vismijn doorlichten

4 33
Oostendse visveiling gaat op de klok 10 24
Prijs hondshaai met helft toegenomen 5 18
Redt tong het jaar / Kabeljauwaanvoer daalt dra-
matisch u 4
Schaarse kabeljauw wordt duur betaald 11 6
Stevige prijzen leggen bodem onder visserij

1 4

Thuisverkoop op proef in Nieuwpoort 5 32
Verbouwing Oostends Sprotkot in eindfase /
Luchtkoeling in Oostendse vismijn / OVA weegt

en sorteert aan boord 7 15
Zeebrugge wint nog marktaandeel, Nieuwpoort

grootste verliezer 8 n
Z\V zet beste aanvoerders in de bloemen 4 9

Visverwerkende nijverheid
Investeringsmaatschappij stapt in Seagull-Appetit

4 33
900 exposanten op European Seafood 5 32
Heiploeg doet twee overnames in Zuid-Amerika /
Nutreco investeert in Noorse kabeljauwkwekerij

1 29
Heiploeg en Morubel in Zwitserse handen
8 12

Kennemerland neemt Schmidt Zeevis over / Alfa
Laval in handen van Industri Kapital 7 27
Stolt Sea Farm koopt Oostendse zalmrokerij La
Couronne 10 16
United Foods neemt nieuwe vestiging in gebruik
/ Daniél Pietrs verkoopt participaties in Pittman
Seafoods 6 31
Verkoop van Pieters Visbedrijf krijgt voorrang op
beursgang / Unilever vraagt stabiele scholprijs

12 12

Vloot

(Zie ook scheepsbouw en -werven)
Afwerking O 554 Godelieve verloopt met grote
vertraging / Ex-O 211 verbouwd / Nieuwe vislier

voor Z 53 Van Eyck 11 9
Derde scheepsdoop deze maand. Nieuwe Z 510
Dennis voor rederij Zeemansblik 10 28

Dienst Zeevisserij en vloot nog niet klaar voor
VMS - GMDSS/VMS- satellletvolgapparatuur
verplicht vanaf 1januari 1
Drie kustvaartuigen naar Zoutkamp 7 6
Machinekamer N 126 Skylight uitgebrand

5 22
Machinekamer Z 55 Goede Hoop loopt onder
water 8 6
N 57 opgesleept 10 13
Net in schroef N 34 12 9

Nieuwe eurokotter Z 575 Hein Senior /
Verlenging Z 90 Oosthinder/ O 23 wordt O 720

Nieuwe motor voor Z 63

Nog 15 vaartuigen op gamaallijst

O 100 Emilie uitgebrand

O 187 St.-Antonius met nettenrol

O 190 Renilde als nieuw

O 455 Zeesymphonie omgedoopt tot Z 4
Dikkop

Oude Z 60 naar Schotland

Rechtzetting Z 196

Redersduo Versluys - Couwijzer brengt Z 18
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Soetkin in de vaart 10 9
Satellietvolgsysteem: visservaartuigen uitgerust
met elektronisch baken 1 21

Serie nieuwe vaartuigen komt eraan /
Nieuwbouw laat ook kustvisserij niet onberoerd /
Familie Casier rondt zesde nieuwbouw af / Z 96

Mooie Meid 10 4
Twaalf Belgische ‘vlagschepen’gesanctioneerd
met visverbod 6 4
Uitgebrande GY 269 Kaper wordt schelpenvisser
5 18
Uitgebrande N 126 hersteld 9 13
Vaartuigen steeds groter 3 6
Veranderingen in de officiéle lijst visseersvaartui-
gen (verder: Veranderingen) n 20
Veranderingen 2 15

Activiteitenkalender voor
vissers

MAART
3 Visserij-seminar Price Wa-
terhouse Coopers in Zierikzee (NI)
4-7 “Food & Co”, vakbeurs
voor de voedingsdetaillist in Flan-
ders Expo, Gent
6 Plaats van Belgié binnen de
Europese visdistributie, studiedag
georganiseerd door de Centrale Raad
voor het Bedrijfleven in Brussel
10 Officiéle opening van het
nieuwe complex van de Vlaamse
Visserijcodperatieve in Zeebrugge
22-24  “Fishing 2001” in Glasgow
(Schotland)

Veranderingen 4 25

Veranderingen 6 30

Veranderingen 8 20

Verlenging Z 90 zit erop 10 17

Verlengse en vernieuwde Z 91 Noordhinder klaar
i

Vernieuwde Z 36 Area vordert snel 1 29

Visserij mag zich aan een dozijn nieuwe vaartui-

gen verwachten 4 4

Z 284 Vicky toch verkocht aan Nederlandse reder
10

Z 35 geschlkt voor twinrigvisserij / Z 494 wordt

werkboot 6 15

Z 510 omgedoopt tot Z 84 Albrecht Rodenbach /

Z 55 opnieuw in de vaart / O 536 Zeevalk klem /

O 231 St.-Carolus met gebroken keerkoppeling
9

6
Wetenschap

Nieuwe visserijstudie in de maak n 32
. Onderzoekers tegen federalisering landbouw - (en
visserij)onderzoek 9 33
Project Fladen afgelopen 4 18

Vlaams Instituut voor de Zee in Oostendse pak-
huizen 12 16

Zeemacht
3.8 miljoen vr bouw eerste mijnenveger 5 2
Geen mijnenvegers voor SKB 6 9
pleldmgscentrum ontmijners verhuist naar
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de rode draad door elk bedriif

Kielbankstraat 6 » 8360 Zeebrugge
tel 050/55.77.80. * e-mail: info@ quintiens.dalkia.be
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Waarom schipper James Law de visserij verlaten heeft

Rechter eist besomming terug van schipper

Totvoor korte tijd was schipper James Law (°22.11.1970) een
fervent verdediger van de visserij. Hem zal je nu echter niet
meer op de vissersvaartuigen aantreffen. Zoals zovelen voor hem
al gedaan hebben, heeft hij de sectordeur hard achter zich toege-
slaan. Inmiddels heeft hij de steven naar de baggerboten gewend
waar hij ‘in elk geval menselijker behandeld’wordt. Wat is er
gebeurd opdat deze dertigjarige visser er opeens de brui aan
wilde geven?

‘Mijn verhaal is niet uniek. Er zijn vier schippers die de jongste
tijd vergelijkbare processen meegemaakt hebben. Neen, geen van
de vier vaart vandaag nog ter zeevisserij. Ze zouden wel gek zijn!’
Aan het woord is schipper James Law, vader van twee kinderen,
ex-visser.

Toen James negen jaar was
stuurde zijn vader hem
naar de Ibis, de ideale
kweekvijver voor vissers.
Law: ‘Dat was uiteraard
mijn keuze niet; maar bij
mij thuis werd aan kinde-
ren in geen geval naar een
mening gevraagd. Hoe het
komt dat mijn vader zijn
keuze op het visserij-onder-
wijs had laten vallen is mij
evenmin duidelijk.
Misschien komt dat wel
doorat mijn grootvader
langs moederszijde visser
geweest was. Het zat dus
ergens wel een beetje in de
familie.
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Een blijver

In 1987 monsterde James

Law op de Z 48 aan als

scheepsjongen. Dejongen

bleek een blijver te zijn. vian: [aY
Daar waar veel jongeren na
korte tijd afhaken, was dat
voor hem de start van een
heuse visserscarriere en in
1995 bracht hij het zelfs tot
schipper. ‘Waar had ik
anders zoveel geld kunnen
verdienen als in de visserij?
We moeten elkaar niets wijs-
maken. Wijgaan in zee om
ons brood te verdienen en

Hij schuwde de publieke stel

Law was een fervent verdedi?_er van de visserij.

] ] ingnamen niet om
zijn collega’s te verdedigen, zoals hier enkele
jaren geleden in een deur-aan-deur-blad.

als het even kan ook nog om er een
flinke plak kaas op te leggen. Dat
is wat ons drijft. Want er staan
ook veel nadelen tegenover. We
zijn dertig dagen weg van ons
gezin en werken practisch de klok
rond, we kennen geen zon- en
feestdagen...’
Kortom, een vissersleven. Maar
Law hield er wel van. Hij was er
trots op een visser te zijn. Ooit
vond hij het zelfs nodig openlijk te
protesteren tegen krantenberich-
ten waarbij ‘de vissers’steeds in
een negatief daglicht geplaatst
werden. ‘Als een visser betrokken
is bij een vechtpartij staat er in de
krant altijd bij vermeld dat het
een visser is. Als het om een lood-
gieter gaat, vinden de
journalisten het niet
nodig dat te schrijven.
Je Kkrijgt op die manier
wel de indruk dat het
in de visserij om een
zootje ongeregeld gaat.
Maar het tegendeel is
waar: vissers leiden bij-
voorbeeld doorgaans
een gelukkiger gezinsle-
ven dan mensen aan de
wal.’

Fout

Schipper James Law en
zijn crew waren in fe-
bruari 1998 aan het
werken in Franse wate-
ren. Daar werden ze
opgemerkt door Franse
controleurs. Tegelijk
zagen deze laatsten dat
de schipper zijn aanwe-
zigheid daar niet ken-
baar gemaakt had. Dat
is een inbreuk op de
wet, want in het kader
van de quotabepalingen
zijn Belgische schippers
wel degelijk verplicht
om dat te doen. De
schipper mag dan Law
heten, toch deed hij
daar iets dat tegen de
wet ingaat.

De Franse controleurs
maakten dan ook een
rapport op en stuurden



dat door naar de Dienst voor de
Zeevisserij die vervolgens een en
ander controleerde. Die vergeleek
de logboekgegevens met de cijfers
van de verkoop in de vismijn en
zag dat er 5.360 kilo tong ver-
kocht was, terwijl uit het logboek
bleek dat er maar 4 362 kilo
gevangen zou zijn. De conclusie
lag dan ook voor de hand: er werd
1000 kilo verkocht boven het toe-
gelaten maximum.

De zaak kwam voor de rechter en
schipper Law werd dan ook ver-
oordeeld voor
deze overtre-
ding. Hij
mocht kiezen
tussen een
geldboete of
een gevange-
nisstraf en
ging naar huis
met de reke-
ning van advo-
katen deur-
waarders en
veroordeling.
Maar daarmee
was de kous
niet af. De
rechtbank berekende dat die
1.000 kilo tong in de vismijn
440.000 befopgebracht had. ‘Dat
heet dus een vermogensvoordeel
die uit misdrijf verkregen werd.
En dat vermogensvoordeel wordt
dan ook teruggeéist van de dader.
En de dader, dat was dus ik. Wat
doet de rechtbank vervolgens: men
komt dat vermogen bij mij zoeken.
Maar ik heb dat natuurlijk niet.
De besomming gaat immers niet
naar de schipper, maar naar de
reder. Dat weet iedereen, maar
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daar houdt de rechtbank geen re-
kening mee. Die eist dat geld te-
rug van de veroordeelde en van
niemand anders, dus ook niet van
de rederij die dat geld op zak ge-
stoken heeft. Het is de schipper
die persoonlijk strafrechterlijk
veroordeeld wordt.” Allemaal goed
en wel, maar kan de schipper ver-
volgens dat geld terugeisen van
de rederij? Law: Neen. De ver-
oordeelde schipper kan dat geld
niet via de rechtbank van de rede-
rij terugeisen. Ik weet het, want
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ik heb het geprobeerd. Het resul-
taat is dat ik nog eens een advo-
kaat heb mogen betalen en ook
nog eens voor die proceskosten heb
mogen opdraaien.’

Heel die affaire maakte meteen
een einde aan de vissersloopbaan
van James Law. ‘Juridisch zal
het allemaal wel kloppen hoor.
Het is de schipper die wettelijk
verantwoordelijk is voor wat er
aan boord gebeurt. Maar iedereen
in de visserij weet dat het in veel
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gevallen de reder is die de lakens
uitdeelt. In mijn geval was het de
reder die me de opdracht gaf be-
paalde vangsten in welbepaalde
gebieden uit te voeren. Ik stond
daarvoor in permanent contact
met de rederij. Het was ook de re-
derij die me de opdracht gegeven
had om boven de officiéle quota te
gaan. Uiteraard is het ook de re-
der die de 440.000 frank naar
huis meegenomen heeft. Dat is
uiteraard geen pure winst, dat zag
ik ook niet. Maar ik vind dat nog
geen reden waar-
om ik die 440.000
frank zou moeten
ophoesten, want
de reder heeft mij
die niet geschon-
ken hoor. Maar
dat zijn allemaal
woorden in de
wind: ik ben ver-
oordeeld en ik
moet, hoe dan
ook, die som op-
hoesten.” Hoe zal
hij dat doen?
Law: ‘In stukken
en beetjes natuur-
lijk, want ik heb daar geen hon-
derdduizenden franken liggen. Ik
heb twee kinderen te voeden.
Neen, mij zien ze in de visserij
niet meer terug. Ik verdien nu
goed mijn boterham bij de bagge-
raars. Er is daar een syndikale
delegatie die je continu bijstaat, ja
het gaat er nogal anders aan toe
dan in de visserij waar alles toe-
gelaten wordt als het maar niet
geweten’ is.
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Weldra twee windmolenparken

KILOMETER voor de kust van

gWenduine en twaalf kilometer voor Sjjduinebank (zie foto). De 50 pylonen, honderd

|[Knokke zullen de eerste windmo-

llenparken voor onze kust tot stand SSvlakte van 15 vierkante kilometer. Het front

jkomen. Tweemaal 50 windmolens
lzullen tegen eind 2003 voldoende
igroene energie genereren voor
1180.000 gezinnen. Twee bedrijven-
(consortia weten begin volgend jaar
lof ze de twintigjarige concessie
Ivoor de exploitatie van hun wind-
[molenpark binnen is.

JDe grote promotor van de windturbine-
(parken in het “vierde gewest”, is federaal

Istaatssecretaris Olivier Deleuze (Ecolo).®. "

Hij gaf de twee consortia die de parken
bouwen de gelegenheid om hun projecten
fin Oostende voor te stellen. De Waalse
ecologist maakt zich sterk dat de ze niet
stuklopen op de administratieve Klippen
die ze nog moeten nemen.

Het Vlaamse electriciteitsdecreet eist dat
in 2004 minstens drie procent van de ver-
kochte electriciteit in VVlaanderen “groene”
energie is. De twee aangekondigde wind-
molenparken vertegenwoordigen nog maar
twintig procent van de alternatieve ener-
gieproductie die Olivier Deleuze beoogt.
Halen de electriciteitsproducenten dit per-
centage niet. dan kost dat een boete van 5
frank per kilowattuur die ontbreekt. Filip
Martens, algemeen directeur van C-Power,
vindt het in die omstandigheden voordeli-
ger om in een windmolenpark te investe-
ren. “Naar economische maatstaven ge-
meten is ons project niet rendabel. Het
gaat hier om een maatschappelijke keuze
van de overheid waaraan wij moeten vol-
doen.”

ftotaliteit, het equivalent van het verbruik van

Imiljoen frank worden geraamd.

In de kustwateren

Project C-Power: ‘artist impression 'van de
zichtbaarheid van de windmolens op de
Wenduinebank vanuit Oostende.

Wenduinebank

i C-Power, een combinatie van de Limburgse
jelectriciteits- en aardgasintercommunale Inter-
:electra, windmolenbouwer Turbowinds en bag-
gerbedrijf Dredging International, gaan aan de

slag tussen Bredene en De Haan op de Wen- Compensaties

Vermelden we nog dat de RC een brief
naar minister Deleuze geschreven heeft
met de vraag of er in Brussel ‘iemand een

meter hoog, worden uitgezet over een opper-

|[met vijf molens ligt slechts zes kilometer van
de laagwaterlijn e,, word, 2 j»

bouwd. De afstand tussen elke pyloon bedraagt
500 meter. Elke rotor kan een vermogen van
twee megawatt leveren of 100 MW voor de

nen de 12-mijlszone, worden oor de vis-
serijsector immers beschouwd als verloren
gebieden. Voor het verlies van die visgron-
L den worden compensaties verwacht. C-
100.000 gezinnen. Dat komt overeen met 17 power, dat 15 vierkante kilometer aan de
maal de productie van de Zeebrugse windturb-  visserij onttrekt, zegt reeds een principe-
ines. De kostprijs is begroot op 9 miljard frank,  akkoord te hebben afgesloten “met alle
terwijl de jaarlijkse onderhoudskosten op 200 vertegenwoordigers” van de kustvaartui
gen die door het project omzetverlies lij
Het Seanergy-project van Electrabel, electrici- den. Directeur Martens van C-Power wil
teitspruducent SPE en bouw- en baggerbedrijf geen cijfer naar voor schuiven. “wij heb-
Jan De Nul voor Knokke omvat eveneens 50 ben onze berekeningen gemaakt op basis
windmolen op pylonen van 80 meter (tussen- van een aantal objectieve gegevens en
afstand 400 m) die samen eveneens 100 MW —parameters voor een beperkt aantal vaar-
produceren. Volgens de theoretische berekenin- ~ tuigen tot 300 pk. Hierover zullen wij met
gen van hun deskundigen kunnen ze hiermee d¢ vertegenwoordigers (‘j’a" | de rl‘(*ders
voorzien in de behoeften van 85.714 gezinnen. g”derha“de'erl‘('t H?]t V‘I"nhmo enpark van
De eerste fase blijft beperkt tot de bouw van eanergy strekt zich slechts over 8 vier-
tien windturbines ten noorden van de Vlakte kante kilometer uit. Het consortium onder-

. . , zoekt of er compensaties mogelijk zijn
van de Raan. Na uitvoerige testprogramma’s en  nder e vorm van aquacultuur binnen het
controlemetingen zijn de resterende 40 wind- windmolenpark. Seanergy is nog niet
molens aan de orde en operationeel in 2004.

. . klaar met de vertegenwoordigers van de
Voor die tweede fase is nog geen aanvraag reders. Directeur-generaal Productie van

ingediend. Voor de realisatie van het park Electrabel, Xavier Votron, zei dat hij
rekent Seanergy op 8 miljard frank investe- bereid is een open dialoog te voeren met
ringskosten. de betrokkenen.

Beide consortia beschikken nog niet over alle Uit goede bron vernemen we inmiddels
vergunningen. Er moet nog Milieu Effecten dat minister Gabriéls zich zelf over de ver-
Rapport (MER) worden opgesteld,, Ook de deling van de compensaties zal buigen.
bouw- en exploitatievergunningen zijn nog niet  De betrokken maatschappijen worden uit-
afgeleverd. Tenslotte kan ook het Duinende- genodigd deel uit te maken van een werk-
creet nog problemen opleveren voor het trek-  groep waar ook de RC, de Vlaamse Vis-
ken van de stroomkabel naar de dichtbijgelegen ~ Sersbond en de Syndikaten op aanwezig
hoogspanningspost. zujn.(gw & lkm)
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