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Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar ééen maandblad dat re
gelmatig gekocht (en gelezen!) wordt door reders, schippers, vissers, vishandelaars

visserijliefhebbers (en door al hun familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nua
68 jaar het geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk dan eens wie wel adver
teert in Het Visserijblad. Zij weten waarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op

Firmanaam:
Contactpersoon:
Straat & nummer:

Woonplaats en postnummer:

Uitknippen en terugsturen naar HVB, Dorpstraat 121 te B-8450 Bredene
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Omslagfoto Guido Walters

Twee geven meer licht dan éen

Het is vreemd hoe ogenschijnlijk totaal onbelangrijke zaken je wereldbeeld
mee bepalen. Zo is er dat flauwe raadseltje uit mijn kindertijd dat tot van-
daag z‘n invloed uitoefent op de manier waarop ik tegenover de dingen sta.
Het raadseltje luidt zo: ‘“Wat is er sterker dan een leeuw?’
ik brak me destijds het hoofd over het antwoord, en samen met mij sloegen
alle collega-straatjongens aan het raden. Is het een panter? Neen. Een
hyena, een olifant, een buffet, een krokodiel? Het antwoord was telkens
negatief, want de leeuw, dat is dc heerser der aarde, het sterkste beest, de
koning van het dierenrijk. Sterker dan de leeuw? Dat is wel moeilijk te
raden. 'l'och volhardde de vraagsteller: iets is wel degelijk sterker dan de
leeuw. Wij, straatjongens, gingen dus verder met raden: een arend, een buf-
fel,een wolf, een stier... Pas nadat we zo ongeveer het hele dierenrijk dc
revue hadden laten passeren kregen we —eindelijk, eindelijk! het ant-
woord. 1Dat was zo voor de hand liggend dat we het nooit zelf hadden kun-
nen bedenken. Het antwoord op de vraag wat er sterker is dan een leeuw'
blijkt doddsimpel te zijn en het luidt: twéé leeuwen!
Het raadseltje komt me telkens weer voor de geest als ik ergens een crisissi-
tuatie moet verslaan. Het valt me daarbij op dat degenen die verondersteld
worden te antwoorden op de crisissituatie er alles aan doen om de zaak bin-
nenskamers te houden. Dat is zeker het geval in dc visserij, waar blijkbaar
méér energie gestoken wordt in het toedekken van de potjes dan in het
oplossen van de problemen. (De kwestie van het al te vele jaren aanslepen-
de opstellen van een nieuwe sociaal statuut van de vissers is er een triest
voorbeeld van.) Verstandig is dat niet, dat toedekken. Is het immers niet
evident dat degenen die aan de touwtjes trekken de crisis niet zullen / kun-
nen / willen oplossen? Zijn zij immers niet de mannen die al jaren aan de
touwtjes trekken en is hun touwtjetrek dan niet mee oorzaak van de crisis?
Het is een vreemd schouwspel dat je daar dan ziet. Het is te vergelijken
met die man die in de gracht sukkelt en er probeert weer uit te geraken door
aan zijn eigen haar te trekken... terwijl hij de mensen die aan de graskant
staan en hem eruit willen helpen voor ‘gefrustreerd’ uitscheldt. Zien we
daar dan geen triest spektakel dat tot mislukken gedoemd is?
Vandaar dat we blij moeten zijn wanneer zich nieuwe spelers op het socio-
economische toneel aandienen. Tot grote ergernis van de touwtrekkers in
de sector uiten wij in HVB telkens onze vreugde als we zien dat er in de
vissersgemeenschap nieuwe organisaties ontstaan. We hebben dat gedaan
toen de kustvissers zich apart gingen organiseren, we waren enthousiast
toen de vissersvrouwen van zich lieten horen en we zijn ook nu weer aan-
genaam verrast door het initiatief van enkele varende vissers om zelf te
beginnen nadenken over hun situatie... en er concreet iets aan te doen.
Want het is in de visserij zoals het in de rest van deze autoritaire economie
is: naar de mening van negen tienden van de betrokkenen wordt nauwelijks
geluisterd. Negen tienden... het is een pak creativiteit, know how, engage-
ment, ervaring en praktische wetenschap dat ongebruikt blijft liggen.
Alleen als we erin slagen dat reservoir aan te boren is er een kans dat de
visserij van haar zware val weer opstaat.
Dat althans is de mening van...
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ABC-motoren voor

Z.60 en Z.47

Bij Van der Werff & Visser in het Friese
Imsum werd de ABC-motor van het
type 8DZC geplaats in de machineka-
mer van de Z.60 Blue Angel die er in
aanbouw is. Ook de 28 ton wegende ge-
combineerde tientrommellier voor
boomkor- en twinrigvisserij van Brus-
selle is intussen geinstalleerd. Het nieu-
we vaartuig van de rederij Shamrock
Beheer komt op het einde van mei in de
vaart.

Op de Z.47 De Marie Louise van de
gelijknamige Zeebrugse rederij werd de
ABC-hoofdmotor in bij Padmos in Stel-
lendam vervangen door een nieuwe van
de Gentse motorenfabriek. Tevens wer-
den twee nieuwe Mitsubishi-hulpmoto-
ren geplaatst en de keerkoppeling gere-
viseerd

Schipper James Law
procedeerde niet tegen
Rederij Dolfijn (Z.48)

In het vorige HVB-nummer motiveerde
schipper James Law zijn beslissing om
de visserij te verlaten. In de bijdrage
onder de titel: ‘Rechter eist besomming
terug van de schipper’ wordt misschien
de indruk gewekt dat de schipper in een
gerechtelijke procedure verwikkeld is
met de NV Rederij Dolfijn uit Knokke-
Heist. Zaakvoerster mevrouw Witgeers
laat opmerken dat James Law in 1998
niet meer op de Z.48 aangemonsterd
was. De overtredingen waarvoor de
schipper veroordeeld werd gebeurden
op een ander vaartuig.

Eerste verkoop 0.231 ten

voordele van De Bolle

Woensdag 28 februari werd een eerste
vistransport van de nieuwe 0.231 Den
Hoope in Oostende op de veiling ge-
bracht. De reders Hennaert boden een
partij vis aan waarvan de opbrengst be-
stemd was voor het opvangtehuis De
Bolle. De verkoop per opbod van 76
kilogram vis bracht 32.840 frank op.

Viscontainer van 0.231
verzegeld in Birkenhead

Een container vis uit de lerse Zee van de
0.231 Den Hoope die vanuit de Schotse
haven Birkenhead op transport ging naar
Oostende werd door de Britse autoritei-
ten verzegeld. De Belgische inspectie-
dienst kreeg de opdracht om de aanvoer
te vergelijken met de gegevens uit het
logboek. Bij de controle in Oostende
werd beslag gelegd op 1.500 kg tong.
De opbrengst van de in beslag genomen
vis ging naar de consignatiekas van de
Belgische Staat in afwachting van de
verdere afhandeling van de zaak.

Reder Hennaert is over het voorval niet
te spreken: ‘k begrijp nog altijd niet
waarom wij die partij tong niet eigen
rekening mochten veilen. Ons gaan ze
in elk geval niet meer zien in Belgische
vismijnen.'
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Vrijdag 23 maart werd de eerste vangst
van de nieuwe warrelnetvisser 0.554
Godelieve van de gebroeders Jean-Pier-
re, Jean-Marie en Jean-Marc Damman
(Damco-Marine BVBA) uit Rekkem
geveild in Oostende. De achtdaagse
maidentrip op het westelijk Kanaal le-
verde een vangst van 3.337 kg op, goed
voor een eerste besomming van 862.000
frank.

Reder Jean-Pierre Damman vond het
eerste resultaat bevredigend, maar ver-
wacht beter. “We moesten werken in
moeilijke weersomstandigheden. Bo-
vendien is de West voor ons een onbe-
kende visgrond. We moeten er nog wat
en’aring opdoen. Toch geloof ik dat wij
in gunstiger omstandigheden met meer
vis naar huis komen.”

GvfUlucv-C fictief

Foto links: de O 554 voor het ‘Sprotkost’van Oostende. Foto boven: de beman-
ning van de 0.554, Jean-Pierre, Jean-Marie Damman, Gordon Belpaeme, Jean-
Pierre Haynré, Manuel Widehem en Reinhald Venei, hurken voor de leden van het
vismijn- en OVA-bestuur, schepen Miroir en vishandelaar Joél Vandenbroucke.

(foto gw)

De eigenaars boden drie loten aan die
per Amerikaans opbod verkocht werden
ten voordele van het liefdadigheids-
fonds ‘t Zal wel Gaan. Vishandelaar
Roland Baillieul kocht de partijtjes tong
en kabeljauw, terwijl de Joél Vanden-
broucke van de BVBA Simons-Decru
een lot zeebaars inpikte. De verkoop
bracht 22.600 frank bijeen voor de lief-
dadigheidskas van de aalmoezenier.

Polyesterboot

De 21 meter lange warrelnetvisser
0.554 werd gebouwd in een speciale

Z.483 Jasmine gaat te water

Als alles meezitglijdt het casco van de nieuwe Z2.483 Jasmine op dins-
dag 24 april te water in Zeebrugge. Het vaartuig dat bij De Graeve in de
steigers staat in bestemd voor Rederij Nathalie. Eenmaal afgewerkt zal
de Heistse reder Danny Vlietinck het nieuwe vaartuig voeren, (foto gw,

zie ook de omslagfoto.)

_ b_

mal die einde ‘99 in de nieuwe con-
structiehal van SKB aan de Oostendse
Zwaaikom werd geconstrueerd. Door
allerlei verwikkelingen liep de bouw
maanden vertraging op. De 0.554 is uit-
gerust met een Deens HLT-powerbloc
en een motor Caterpillar van 410 pk.
Het vistuig bestaat uit kilometerlange
netten die uitgezet worden. De beman-
ning van de 0.554 bestaat uit Jean-
Pierre en Jean-Marie Damman, de Oost-
endenaar Gordon Belpaeme en Jean-
Pierre Haynré, Manuel Widehem en
Reinhald Venei uit Boulogne.

Voor de Belgische-Franse bemanning
heeft Jean-Pierre Damman een uitleg
verklaring. “We hebben het geprobeerd
met een paar Belgische vissers, maar
dat viel tegen. Uiteindelijk vonden we
geen vervangers. Onze visserijtechniek
is hier niet bekend en jonge vissers
staan er zeer terughoudend tegenover.
Ze weten niet eens dat het werk minder
zwaar is dan aan boord van een boom-
korvaartuig. ‘s Nachts hebben ze zelfs
een normale nachtrust. Ze hoeven geen
wacht te lopen. Dan doen mijn broer en
ikzelf. Omdat we echt niemand vonden
hebben we beroep gedaan op een paar
Franse vissers die nog bij ons werkten
op ons vorig vaartuig dat vanuit
Boulogne viste.”

De Godelieve draagt het nummer van de
gewezen Zeebrugse gamaalkotter Z.554
Nadia (260 pk) van Stefan Knudde
(vaart nu als YE.137 Wilhelmina van
Zeevisserijbedrijf A. Sinke uit Yerseke).
Rederij Damco-Marine beschikte ook
over de licentie van de N.555 Valentino
(150 pk). Door samenvoeging van beide
licentie beschikten de gebroeders
Damman over voldoende vermogen
voor hun nieuwe vaartuig, (gw)



Freddy Pollet lichtte de Oostendse vismijn door

Oostendse vismijn na de zomer autonoom bedrijf

“Zonder blijvende overheids-
steun of innovatief omschakelen
en uitbreiden van de taken van
de veiling, zal op louter econo-
mische basis ruim de helft van de
veilingen gedoemd zijn om op
middellange termijn te verdwij-
nen.” Deze zinsnede uit de audit
over de Oostendse vismijn is ook
van toepassing op de Oostendse
vismijn.

De Oostendse vismijn IS een van de
500 Europese visveilingen, waarvan de
meeste oveiheids- of seirti-over
heids geleid worden. Ze voeren
een onderlinge concurrentieslag
om in een geglobaliseerde markt
te kunnen overleven. Hierbij
worden alle middelen aange-
wend. De Oostendsfe vismijn
Beeft onlangs de tarieven van de
aangerekende kosten aangepast
om een aantal verloren aanvoer-
ders terug te winnen. Maar ook
andere vismijnen doen dat,
waardoor de ingreep bijna alle
effect verliest.

“Hierdoor ontstaan situaties
waarbij visveilingen, die in een
normaal economische concur-
rentie-omgeving reeds lang fail-
liet zouden zijn, toch overleven
en een gezonde sanering van de
sector onmogelijk maken ”, lezen
we in de audit ofte doorlichting.
Dat slaat eveneens op Oostende
waar de stad de voorbije tien jaar
al meer dan 200 miljoen frank in
de infrastructuur  pompte.
Schepen Yves Miroir, bevoegd
voor de vissershaven, voegt
eraan toe dat de vismijnexploita-
tie jaarlijks 50 miljoen frank
kost aan de stadskas. “Wij willen
die schuldenlast op korte termijn
wegwerken. In plaats van ieder
jaar opnieuw het verlies aan te
zuiveren zullen we het geld ter
beschikking stellen voor de kapi-
taalvorming van een autonoom
bedrijf We gaan ervan uit dat
een zelfstandig vismijnbedrijf
met een startkapitaal van 250
miljoenfrank na vijfjaar selfsupporting
moet zijn. Een kentering moet na het
eerste jaar al merkbaar zijn 7, zegt de
Oostendse SP-schepen.

Strategie

“De meeste Europese visveilingen heb-
ben zware investeringen gedaan voor
de verbetering van de hygiéne en de
koeling, maar op het niveau van mana-
gementstructuur, commercieel beleid en

het scheppen van meerwaarden werd
weinig gerealiseerd”, luidt het in de
audit. Schepen Miroir kan dit alleen
maar beamen. “Een overheidsinstelling
heeft nu eenmaal niet de mensen en de
mogelijkheden om een dynamisch en
commercieel beleid te voeren Als
voorbeeld neemt de schepen de verla-
ging van de vismijntarieven van 7,15
procent naar 6 procent. “Alle beslissin-
gen moeten door de administratie en
uiteindelijk ook langs de gemeenteraad
passeren. Die beslissing heeft twee
maanden gevergd. Bij een commercieel
bedrijf kan het management dat in een
paar uren regelen.”

De bevoorrading en de afvoer van de
Oostense vismijn kan langs vele kana-
len: via de zee, de weg, het spoor en de

luchthaven. Dat opent mogelijkheden
voor buitenlandse import, van verse,
maar vooral van diepvriesvis. De vis-
groothandel importeert al een breed as-
sortiment exotische vissoorten. Dat is
ook de verklaring voor de groeiende ac-
tiviteit in de Brusselse regio die nu al
instaat voor 35 procent van de toege-
voegde waarde en de tewerkstelling in
de vissector. Ook hier kan Oostende een
stukje verloren terrein terugwinnen. Het
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Schepen Yves Miroir behartigt de komende zes
jaar de visserijaangelegenheden in Oostende,
(foto gw)

commercieel gebruik van het label
“Oostendse vis” kan als marketinggege-
ven extragewicht in de schaal leggen,
“Door goede initiatieven moeten we de
omzet van de vismijn opdrijven met
enkele honderden miljoenen. Er zijn
opportuniteiten waarop een zelfstandig
vismijnbedrijf kan inspelen ”, zegt sche-
pen Miroir.” Zonder eenheid van Vvisie,
zonder strategisch plan en zonder één
eindverantwoordelijke instantie ontstaat
geen doelgericht actieplan. De cijfers
over de trouwheid van de aanvoerders
aan Oostende, minder dan 50 procent,
spreken voor zich”, argumenteerd
Freddy Pollet, die als potentieel kandi-
daat voor de functie van gedelegeerd-
bestuurder van het autonoom vismijnbe-

drijf wordt genoemd.

Groentenmarkt

Het voorstel tot oprichting van
het Autonoom Gemeentelijk
Vismijnbedrijf en de goedkeu-
ring van de statuten wordt deze
maand aan de gemeenteraadsle-
den voorgelegd. In overeenstem-
ming met de wettelijke bepalin-
gen zullen alle fracties van de
gemeenteraad een uitgebreide
raad van bestuur bevolken. De
werkelijke leiding komt in han-
den van een vijfkoppig directie-
comité dat zal bestaan uit men-
sen van de sector (OVA,
Vislossersbond Van Waes, NV
Pakhuizen en een vertegenwoor-
diger van de reders, de handel, de
visverwerking en de toeleve-
ringsbedrijven). Havenkapitein-
vismijndirecteur Vermandel kan
daar als ambtenaar niet in zete-
len. Mogelijks krijgt hij een PR-
functie.

Het stadspersoneel zal na een
overgangsfase van twee jaar een
keuze moeten maken of het al
dan niet overstapt in de commer-
ciéle structuur. Het gaat om
negen effectieven die voltijds in
de vismijn werken en vier admi-
nistratieve krachten.

Net als het AG Haven zal ook het
AG Vismijn dochterondernemin-
gen kunnen oprichten. Er wordt
al gedacht aan een vennootschap
die een groentenmarkt kan opzet-
ten in de aanvoerhal op de dagen
dat er geen visaanvoer is. Daarop
zou de kleinhandel zich kunnen be-
vooorraden en wordt de overcapaciteit
aan ruimte beter benut.

Het inschakelen van de Oostende in een
netwerk van, bij voorkeur niet te ver
afgelegen, veilingen is noodzakelijk om
uit te groeien tot een regionale verdeel-
markt voor verse vis en voedingsproduc-
ten is alvast een van de besluiten van de
audit die door het schepencollege onder
voorbehoud werd aanvaard, (gw)



Amandine-museumschip verrast

Er grepen al enkele merkwaardige ontmoetingen plaats bij de Amadine. Gewezen

IJslandschippers kwamen er om hunfoto te laten nemen voor de portrettengalerij.

We herkennen Laurent Fontaine (0.86 Edison), André en Marcel Verleene (0.217

André-Marcel) en Roland Tratsaert (0.294 Van Orley). Nog merkwaardiger was de

ontmoeting tijdens de opening van het museumschip (ziefoto rechts). De cineast Ar-

mand Van Coppenolle en zijn echtgenote maakten in de jaren vijftig documentaire

films voor de BRT en de RTBF over de IJslandvisserij en de visserij in de Barentszee

tijdens vier reizen met 0.81 John, gevoerd door wijlen Berten Ricx, die nu ook in

video in het museumschip te zien zijn. De nu 72-jarige Brusselse cineast zag na 42

jaar drie bemanningsleden uit die tijd terug. Ronald Nierynck en Georges Sanders waren toen matroos, Eddy Vermeylen was
scheepsjongen. Vanzelfsprekend dat er herinneringen en anekdotes vanonder het stof werden gehaald, (foto gw)

Lof alom voor de definitieve in-
richting van liet memorial voor
“d’Osteiisjhe leslandvisjherie” in
en rond de ex-0.129 Amandine
dat vorige week officieel openging.
Drie jaar lang hébben tientallen
VDAB-cursisten aan het project
meegewerkt. Kosten noch moeite
werden gespaard om dit resultaat
te bereiken. De site rond de be-
tonnen kuip van de laatste 1Js-
lander zal ongetwijfeld de trek-
pleister worden voor het komende
toeristische seizoen. Binnenin
werd een sfeer gecreéerd, welis-
waar een fraaier beeld tonend dan
de toestand op de lJslander in
werkelijkheid was. M aar met eni-
ge verbeelding moet toch wel iets
van de werkelijkheid doordringen.
Met viertalige teksten, interactie-
ve presentaties, educatieve video’
en veel foto’s wordt de Oostendse
lJslandvisserij in beeld gebracht.
In het gekoelde visruim ligt bijna
echte kabeljauw en een visgeur,
de machinekamer ruikt naar
stookolie en vooral de naar leven-
de modellen geboetseerde beman-
ningsleden zijn klonen van onder-
tussen wat ouder geworden leven-
de wezens. Wie het allemaal met
eigen zintuigen wil waarnemen
kan elke dag vanaf 10 uur (maan-
dag vanaf 14 uur) op de Oostend-
se Visserskaai terecht. (Foto’s

gw)

Vlaamse Visserij CoOperatie
In nieuwe vestiging

Vier jaar na de oprichting van de
Vlaamse Visserij CoOperatie

(W C) nam de samenaankoopor-
ganisatie van de Vlaamse reders
haar intrek in de nieuwe vesti-
ging aan de Kotterstraat in het
Zeebrugse visserijpark. Op de
duizend vierkante meter nuttige
oppervlakte is een groot assorti-
ment van benodigheden voorhan-
den. Heel wat codperanten en
genodigden kwamen een kijkje
nemen in het complex dat een af-
zonderlijk kabel-, nettenmagazijn,
een opslagplaats voor scheeps-
electronica, kantoorruimte, verga-
derzaal en winkel omvat. Voor het
dagelijks bestuur was de ope-
ningsreceptie een goede reden om
het glas te heffen op de mooie
realisatie. Op de foto: Brenda
Uyterwulghe, verantwoordelijk
voor de adm inistratie, financiéle-
en personeelsaangelegenheden
omringd door voorzitter Willy
Versluys en ondervoorzitter Bart
Schiltz. De codperatieve stelt zes
mensen tewerk in Zeebrugge en
drie in de Oostendse vestiging,
(foto™s gw)
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Reder Amedee Vantorre heeft zo zijn bedenkingen bij de klachten van onze vissers

'"Hoe meer men heeft, hoe meer men klaagt.

Wie zijn huis 'Golvenzang' noemt, moet wel iemand zijn die van de

zee houdt.

Dat H zowat de eerste gedachte die bij me opkomt als ik

de wagen parkeer voor de Zeebrugse woonst van Amedee Vantorre,

reder van de 7. 78 'Vertrouwen'.

Daar,op de wijk Mole; in de nabijheid van een pleintje waarop een
enorm groot antiek anker ligt, op een boogscheut van de Zeebrugse
vismijn, en met het geluid van de branding op de achtergrond, vertelt
Amedee Vantorre (56) honderduit over de visserij waarvan hij denkt

dat ze binnenkort alleen nog maar folklore zal zijn, wegens niet opge-

wassen tegen de moderne tijden..

Er moet Amedee Vantorre iets van het
hart: 'lk ben een trouw lezer van HVB.
Ik hou van dat blad en ik hou van heel
de visserij. Maar ik ervaar dat de be-
manningen hoe langer hoe meer gaan
klagen. Ze doen dat niet alleen meer op
de kaai of tussen pot en pint, maar ook
in HVB. Wie dat leest moet wel denken
dat de reders allemaal gangsters zijn.
Op die manier krijg je een verkeerd
beeld van de visserij. Volgens mij is en

blijft dat een mooi beroep en er zijn
heus heel wat reders die het goed
menen met hun schip, hun mannen en
met de visserij. '

Over goeie en
slechte reders

Vantorre heeft een duidelijk beeld over
wat een goede reder moet zijn: 'lk zal je
eerst zeggen hoe je als reder de zaak

Amedee Vantorre (°1945), is de zoon van
Henri, bijgenaamd Fieste. Moeder baart elf
kinderen waarvan er acht in leven blijven.
Vader was matroos en zijn nageslacht is al

evenmin uit de visserij weg te denken .

Richard en Jozef voeren dan wel ter lange
omvaart, maar voor de rest is het allemaal
zeevisserij wat de klok slaat. Amedees oudste
zuster, Christiane, is getrouwd met de reder
van de Z 189 en zus Lisette deelt het leven

van reder Savels van de Z 76 Zeearend.

Broer Achiel heeft ter zeevisserij gevaren,
Roger werkt nu bij de baggerboten, maar

komt uit de visserij en Freddy vaart nog

steeds ter zeevisserij. Deze laatste twee heb-
ben ook nog, samen met een derde, de Z 506

uitgereed.

Amedee gaat voor het eerst aan boord als hij
vijftien is, in 1960. In 1965 wordt hij schip-
per en het daaropvolgende jaar verwerft hij,

WO samen met zijn schoonvader Emile

Dobbelaere, zijn eerste schip. Dat is de klei-

ne Z 775 Zinnia.

In 1967 koopt hij de O 176

Romeo (van reder Viaene) en bouwt hij het
schip om tot boomkorvaartuig. Nadat hij dat

schip, in 1979, verkocht heeft aan zijn

schoonbroer Robert Savels, verwerft hij de Z
98 ‘Op hoop van zegen’. In 1983 gaat dat
schip naar een andere schoonbroer (Stanley
Vantorre). In 1984 legt Amedee Vantorre de
Z 78 waarop hij zelf nog vele jaren meevaart
(tot in 1991). Tot vandaag reedt hij dat schip

uit.

kunt verknoeien. Zo kan ikje het ver-
haal vertellen van dat schip dat binnen-
gelopen was en ook alweer vertrokken...
en de reder had het schip niet eens
gezien. Of het verhaal van die andere
reder die naar de kaai kwam en aan een
voorbijganger vroeg of zijn schip intus-
sen ook alweer weg was. Die categorie
reders bestaat en het is waar dat ze het
imago van de visserij schaden. Maar er
zijn uiteraard ook andere en dat noem ik
dan de goeie. Dat zijn reders die daad-

I werkelijk betrokken bij schip en beman-

ning. Ze leven mee, niet alleen met
woorden, want dat is al te gemakkelijk,
maar ook met daden. Als ons schip in de
haven ligt, dan moet een reder bij zijn
mannen aan boord zijn, van 's morgens
tot 's avonds. '

Tot hiertoe is dit alles een beetje vaag,
en we vragen Amedee dan ook om een
concreet voorbeeld te geven. 'Bijvoor-
beeld. Ik heb geen schrik om weer eens
mee in zee te gaan als het moet. Ik mag
dan 56 zijn en last hebben van de sui-
kerziekte, als het moet, dan ben ik van
de partij. Dat is onlangs nog gebeurd.
Ik had geconstateerd dat mijn schip
twee reizen na elkaar kleinere besom-
mingen maakte dan dat van een collega
dat tijdens dezelfde periode op dezelfde
visgronden gejaagd had. Voor sommige
reders zou dat al genoeg geweest zijn
om de schipper te ontslaan, maar ik doe
dat niet, ook al omdat de schipper in
kwestie al meer dan twintig jaar voor
mij werkt. Wat heb ik dus gedaan? Ik
ben de volgende reis mee aan boord ge-
gaan en ik heb het probleem opgezocht
en... gevonden. En sindsdien zijn de
vangsten weer wat ze moeten zijn. Dat
is wat een goede reder moet doen.
Maar daarvoor moetje natuurlijk weten
waarover het gaat en er zijn vandaag al
te veel reders die nauwelijks in zee dur-
ven te gaan. En wat is dan het gevolg?
De bemanning van zo'n schip zal niet
hetzelfde vertrouwen hebben in de reder
als de mannen die bij mij varen. Die
mannen gaan natuurlijk zuchten en kla-
gen en zo kom je tot een situatie waarin
de ontevredenheid de bovenhand krijgt.

Klare afspraken maken

Dat Amedee een goede reder is, spreken
wij niet tegen. Evenmin voelen we er
behoefte voor om te weerleggen dat er
veel goeie reders rondlopen, maar is het
de dag van vandaag nog normaal te noe-
men dat een mens afhankelijk is van het
toeval dat hem bij een goeie of een
slechte werkgever terecht brengt? 1k
haal het voorbeeld aan van schipper Ja-
mes Law die door de rechtbank veroor-



deeld werd om 440.000 frank besom-
mingsgeld terug te geven aan de staat;
besomming die deze schipper uiteraard
nooit zelf gezien heeft, maar zijn reder
weél.  Amedee Vantorre: 'Dat is een
kwestie van afspraken. Bijvoorbeeld:
de wet verbiedt het gebruik van een bin-
nenkuil. Een praktijk die evenwel zeer
breed verspreid is in de visserij. Als een
reder tot zijn schipper zegt: “Je mag
een binnenkuil gebruiken, maarje moet
zorgen dat je daar niet mee betrapt
wordt”, dan moet die schipper daar zij
conclusies uit trekken. Hij weet dan
toch dat hij heel voorzichtig zal moeten
zijn, want hij mag er haast zeker van
uitgaan dat hij met de boete blijft zitten
als hij betrapt wordt. De ene schipper
zal daar dan heel goed op letten en hij
zal bijvoorbeeld de binnenkuil verwij-
deren als het een beetje goed weer
wordt, de andere zal met die binnenkuil
blijven doon’issen, zelfs als het windstil
is. Welnu: die tweede, onvoorzichtige
schipper loopt veel meer kans om met
een boete naar huis te komen dan die
eerste die zeer zorgzaam te werk gaat
De reder weet dat natuurlijk ook en er is
veel kans dat hij de boete van de eerste
schipper voor zijn rekening neemt, ter-
wijl de tweede schipper voor zijn fout
zelfzal mogen opdraaien.’

De visserij loopt leeg

Laat het duidelijk zijn. Amedee Van-
torre is visser gebleven in hart en nieren.
Het is met pijn in het hart dat hij de
jongste ontwikkelingen bekijkt: Ik kom
uit een vissersgeslacht.  Mijn vader,
Henri, alias Fieste, was een volbloed
matroos, mijn broers hebben gevaren en
broer Freddy vaart trouwens vandaag
nog op mijn schip. Mijn zusters zijn met
mensen uit de visserij getrouwd. Zo'n
families zullen we in de toekomst niet
meer meemaken. Zelfheb ik geen opvol-
gers en ik zie dat ook anderen nu de
laatste generatie vissers geleverd heb-

ben. Waar zullen die schepen dan uit-
eindelijk naartoe gaan? Ik zal het je
zeggen: naar Nederland. De Vlaamse

visserij, dat wordt uiteindelijk een fol-
klorezaak. Je zult daarin ook geen nieu-
we generatie reders van buiten de vis-
sersgemeenschap aantrekken hoor. Wie
kan vandaag nog zo'n schip betalen ?
En de licentie? Neen, dat loopt hier echt
naar zijn einde. In mijn tijd ging dat
helemaal anders. Je kon doorgroeien in
het bedrijf. Voor mijn eerste vaartuig
heb ik 625.000frank betaald, de Romeo
kostte vervolgens 3.500.000. Nadat ik
het schip omgebouwd had tot bokkenvis-
ser en de motor vernieuwd had lag ik
aan 8.000.000. Dat zijn redelijk haal-
bare bedragen voor wie aan de slag wil.

Foto uit de oude doos: vader Henri — Fieste — Vantorre met Achtel, de

broer van Amedee.

Maar wie vandaag een schip wil uitre-
den moet al over een licentie beschik-
ken. Wie dat briefje niet heeft mag er
vele, vele miljoenen voor ophoesten en
dan moet je nog een schip gebouwd
krijgen. Probeer dat maar eens onder
de honderd miljoen te houden...’

Klaagcultuur

Inmiddels hebben we dus al twee rede-
nen gevonden waarom de bemanningen
klagen. Ten eerste ervaren sommigen
dat hun reders niet echt geinteresseerd
in hen zijn. Mensen verwachten van-
daag dat ze gerespecteerd worden en
als dat niet gebeurt dan gaan ze klagen.
Ten tweede weten alle niet-kapitaal-
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krachtige schippers inmiddels dat ze het
wel kunnen vergeten. Reder worden zit
er voor hen niet meer in. Gevolg: ook
die schippers gaan klagen.

Zijn er nog redenen waarom de beman-
ningen opeens zo massaal hun ontevre-
denheid uiten? Blijkt dat het, volgens
Vantorre, een algemeen verschijnsel is,
dat we gemakshalve als de 'klaagcultuur'
omschrijven: ‘'ledereen klaagt toch van-
daag? De bouwvakkers hebben ge-
staakt. Denk je overigens dat die het
gemakkelijker hebben dan de vissers?
Hier in de buurt wordt een nieuwbouw
opgetrokken. Deze morgen stonden de
mensen daar tot over hun enkels in de
modder. Je zetje TV open enje ziet niets
anders: staking hier, staking daar. En
dan heb je de onderwijzers die ook al
klagen over de werkdruk. Kunje je dat
voorstellen? Er is nog nooit zoveel wel-
stand geweest in dit land en toch klaagt
iedereen. Dus gaan ook de vissers kla-
gen. Datis gewoon de trend. Denkje nu
echt dat het leven aan boord zo zwaar
is? Ik heb dat indertijd nooit als zwaar
werk ervaren. Ja, het is wel eventjes
druk als er een haven aangedaan wordt:
de vis wordt gelost en de boel moet weer
in orde gebracht worden. Maar de vis-
serij zelf, dat is niet zo erg zwaar hoor.
Je moet uiteraard elke drie uur weer uit
je kooi komen en je bent dus wel moe,
maar om dat nu ook zwaar te noemen...

Vantorre: ‘ledereen klaagt
toch, vandaag de dag.”’

Als mijn broer Freddy in zee gaat zegt
hij: ik ga op vakantie. Maarja, als de
leerkrachten hun werk al te zwaar vin-
den, dan zullen ook de vissers dat vin-
den. Maar die klagers in de visserij
zeggen natuurlijk ook niet alles. Ik
vraag hetje: waar aan de wal kunnen
mensen met een vergelijkbaar diploma
evenveel verdienen als in de visserij?
Mijn matrozen halen nettobedragen van
anderhalfmiljoenfrank perjaar. Welke
arbeider aan de wal verdient zo'n
bedragen? De inkomsten zijn dus het
probleem niet. Wat dan wel? Werken
moet je graag doen. Als je dat niet
graag doet dan zal er altijd een reden
tot klagen zijn. En hoe meer je klaagt,
hoe minder graag je je werk doet. Dat
is een vicieuse cirkel.’

Verder blijkt enige nostalgie Amedee
niet vreemd te zijn: 'Mijn vader, da's
een man waar ik respect voor had. Die
hoorde je zo gauw niet klagen. Een
anekdote zal je doen begrijpen wat ik
wil zeggen. Toen onze Achiel in de
vroeger jaren vijftig trouwde, stond de
reder te wachten buiten de kerk. Na de
dienst mocht vader onmiddellijk in de
wagen van die reder stappen en de rit
ging naar Oostende. Nog geen twee
uur later was mijn vader alweer op
zee.” Amedee zegt het met respect, met
enthousiasme zelfs. Hij heeft nog zo'n
anekdote die, zijn inziens, aantoont
wanneer iemand uit het goede hout ge-
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sneden is. 'Toen ik voor het eerstaljon-
gen voer, was ook mijn vader aan boord,
's Nachts lag ik in mijn kooi en ik zag
mijn vader van de brug komen om een
slok koffie te nemen. Er was geen koffie
meer in de kan en mijn vader dronk dan
maar een slok water bij zijn boterham-
men. Veel later heb ik het nog eens mee-
gemaakt dat een bemanningslid geen
koffie meer vond. Die kwakte gewoon
de koffiekan tegen de deur. Dat zegt
alles over de verandering van menta-
liteit die we meemaken. '

Maar zou het ook niet kunnen zijn dat er
zoveel geklaagd wordt omdat de visserij
duidelijk in een neergaande fase terecht-
gekomen is? Zou het niet kunnen zijn
dat al dit geklaag een teken is v oor iets
dat veel dieper zit? 'Natuurlijk is dat zo.
De druk is te groot geworden. De visse-
rij loopt leeg. Hoeveel kreeftenputters
zijn er vandaag nog? Hoeveel garnaal-
vissers? Mijn broer heeft het eens heel
duidelijk gezegd: de enen eten de ande-
ren op. Binnenkort zullen er alleen nog
maar enkele grote boomkorvaartuigen
meer overblijven. Het is een evolutie
die ze nooit hadden mogen toelaten. Er
moest indertijd een forse grens opge-
legd zijn op de grootte van de schepen.
Dat moest niet op Belgisch niveau ge-
beurd zijn, maar wel op Europees vlak.
En dat had dan heel streng gecontro-
leerd moeten worden. Nu is dat toch
godgeklaagd. Indertijd hadje een schip
met een zescilinder van ABC in en dat
schip heette een vermogen van 1440 pk
te hebben. Daarna komt er een ander
schip met een achtcilinder motor van
dezelfde fabrikant en dat schip tekent
zogezegd af op 1200 pk. Dat is toch
compleet belachelijk, maar wat wil je.
We leven in concurrentieverhoudingen
en de Nederlanders varen met schepen
uit van verschillende duizenden pk's,
dan kunnen de Belgische reders toch
niet anders dan daarin te volgen ?’

De aanleiding tot dit interview mag dan
al geweest zijn dat er in de visserij te-
veel geklaagd wordt, maar Amedee
heeft duidelijk ook een en ander op de
maag liggen. Niet alleen klaagt hij er-
over dat de bemanningen teveel klagen.
Ook over het Fonds voor Arbeidsonge-

Amedee Vantorre kijkt met liefde naar de scheepsmodel van zijn eerste-

ling, de Z 775 Zinnia.

vallen (‘Andere ondernemers zijn toch
vrij zich te laten verzekeren waar ze wil-
len?’) doet hij zijn beklag, over de Re-
derscentrale (‘Die vereniging van ons,
dat werkt toch helemaal niet goed.’),
over de jeugd in het algemeen ('We ge-
ven hen teveel toe. Toen ikjong was had
ik nog nooit gehoord over drugs. Wie
kon in die tijd op reis gaan? Ik kende
niemand die al eens een vliegtuig geno-
men had..."), over de verplichte stilligre-

geling (‘Al die schepen zullen tegelijk
op de helling moeten. Als het enkele
dagen slecht weer is, dan zal alles in
het honderd lopen.’) en over de lange
leerplicht...
Maar ons zul je niet horen klagen, wij
zijn blij dat een goeie reder ook eens
zijn beklag komt doen in dit blad.
Interview: L.K.Merate,
foto's Guido Walters

N.V. HOSTYN

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Nederlandse zeevisserijvloot
laatste twee l1aar nog gegroeid

De Nederlandse zeevisserijvloot telt meer vaartuigen dan

twee jaar geleden, het totale motorvermogen en ook de ton-

nage is aanzienlijk toegenomen (zie tabellen). Dat blijkt uit

de gegevens uit het Visserij Registratie en Informatie

Systeem (Viris) van de Nederlandse overheid (1).

De Europese Commissie klaagt al
vele jaren over de geringe inkrim -
ping van de Nederlandse visserij-
vloot. Nederland heeft inderdaad
de forse reductiedoelstellingen
voor inkrimping van de vloot niet
gehaald; het land heeft die ook
niet willen halen. Het argument
was steeds dat de vangsten, o.m.
door eenv aartdagenbeperking,
binnen de toegewezen quota ble-
ven. De Commissie heeft er zich
uiteindelijk moeten bij neerleggen
dat een lidstaat ook langs die weg
zegt de MOP-doelstelling te kun-
nen bereiken.

In deze bijdrage willen we het
echter houden bij de omvang van
de vloot. Het vlootgetal van de
sector bij de noorderburen ligt nog
steeds boven de duizend eenhe-
den, de satellietvaartuigen onder

Belgische, Britse, Duitse of een
andere EU-vlag niet meegeteld.
Verder in deze tekst willen we er-
op wijzen dat dit cijfer moet genu-
anceerd worden.

Urk nummer een

Per ljanuari telt telde de Neder-
landse vloot 1.092 geregistreerde
vissersvaartuigen, de mosselkot-
ters inbegrepen. Urk is met 123
eenheden de grootste thuishaven,
Daarop volgen Wieringen (119) en
Yerseke (105). De Urker vloot is
met een totaal motorvermogen
van 103.798 kW op zich al een
pak sterker dan de hele Belgische
vloot (63.003 kW).

Scheveningen, thuishaven van de
meeste grote vriestrawlers, be-
schikt over 81.538 kW. De totale
tonnemaat van de Scheveningse

Ook dat is de Nederlandse visserij: het Friese haventje Wonseradeel,
thuishaven van 15 vaartuigen van 13 tot 24 meter. Op de voorgrond de
WO 37 Hoop op Zegen (15,98 m., 124 kW). (Foto Stefaan Francois)

- 12

vloot bedraagt 73.075 bt tegeno-
ver 27.628 voor Urk (Belgische
vloot: 22.975 bt).
De belangrijkse
Nederlandse
vissershavens

............... Vaartuigen Vermogen .Tonnage
UK. 123 ..103.798 ..27.628
Wieringen .... 119 ...17.442 ...5.166
Yerseke (mossel) 105 .. .37.736 . .14.267
IIJmuiden.......... 84 ...59%4 ...1175
Texel. .. 51 ...30584 ...8724
Den Helder 49 ...28.955 ...8.052
Goedereede 48 ...42168 ..11.533
Zoutkamp ........ 48 ....8416 ...2.776
Tholen ............. 40 ....6.803 ...2.169
Scheveningen . .36 ...81.538 ..73.075
Harlingen ........ 35 ....8073 ...2.89
Bruinisse (mossel)37 ...12.792 ...4516
Ouddorp .......... 77 8099 ...2241
Katwijk............. 23 ...41.792 . .25.608
Volendam ........ 723 _ 335 ... 788
Arnemuiden ....22 ...22.776 ...5.218
Enkhuizen........ 17 ....1365 ... 307
Zierikzee.......... 16 4559 ...1.723
Lauwersoog .15 ....2230 ... 668
Wonseradeel ....15 ....1.961 ... 471
Breskens.......... 13....8840 ...1.924
Westdongeradeel .13 7 506 558

Twaalf vaartuigen voor
sanering aangeboden

Van het geld dat de
Nederlandse regering beloogd
heeft als steun voor de uit de
pan gerezen olieprijs, is een
groot pak bestemd voor de
sanering. Twaalf Neder-
landse reders hebben hun
vaartuig voor sanering aan-
geboden. De regeling liep per
1 maart af. Het gaat om
zeven vaartuigen van meer
dan 38 meter en vijfkleinere
eenheden. De vaartuigen ver-
tegenwoordigen een motor-
vermogen van 11.783 kW.
Hierdoor bedraagt telt de
Nederlandse vlioot nog 1.080
vaartuigen.

Voor de sanering was 286
miljoen frank beschikbaar die
hierdoor op een paar miljoen
na volledig opgebruikt is.
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Stellendam ........ 2 ...9128 ...2571
Vlissingen ......... 10 ..10.895 ...2.440 Samenstelling Nederlandse visserijvloot
Kortgene . .......... 10 ...1601 ... 602
Usquert . ........ 10 . 1594 362 KATEGORIE AANTAL % TOT. KW % TOT. BT % TOT.
L T R e -30 kW 245 22,4 2.970 0,6 681 0,3
Overige (2) ........ A7 ’ ’ '
T Ig @ 9 17.328 4.816 30-99 kW 160 14,7 10.994 2,1 1.883 0,9
otaal ... ...1.092 .522.299 .212.274 100-199 kW 158 148 23.280 45  5.739 2,7
Veel kleinties 200-499 kW 284 26,0 73.803 14,1 28.073 13,2
J 500-999 kW 69 6,3 46.201 8,9 15.347 7,2
Van de 1.092 vaartuigen hebben 1,000-1.499 kW 101 9,3 142.700 27,3 40.669 19,2
meer dan de helft minder dan 200 1.500-1.999 kW 34 31 60.611 11,6 15.836 7,5
2.000-2.999 kW 26 2,4 65.091 12,5 15.287 7,2
kW (270 p_k) aan boord. Ze verte +3.000 KW 15 14 96.649 185 88.759 418
genwoordigen dan ook maar een TOTAAL 01.01.2001 1.092 522.299 212.274
fractie (7 %) van het totale vloot- TOTAAL 01.01.1999 1.064 480.281 178.720
vermogen en tonnemaat (4 %). Verschil + 28 +42.018 +33.554
Verschil % +2,6 +8,7 +18.8

Daaronder zitten een paar hon-

Bezorgheid over stijgend aantal garnalenaanvoerders

In Zoutkamp, thuisbasis van het grootste Europese garnaal-
verwerkingsbedrijf Heiploeg, wordt het toenemend aantal
garnalenaanvoerders met gemengde gevoelens ondergaan.
Voorzitter Martin Vos van de Zoutkampervisserijvereniging
Hulp in Nood gaf in zijn jaarrede te kennen dit geen gezon-
de evolutie te vinden. “Een ontwikkeling die me zorgen
baartis dat het aantal Nederlandse garnalenaanvoerders
in Lauwersoog is gestegen van 128 tot 145. De toename komt
van vissers die noodgedwongen zijn overgeschakeld van
rond- en platvis op garnaal die marktverstorend kunnen
werken.”

j—PPBS—
A“Mazout voor verwarming

* Gasoil en marine fuels

* Olién en vetten

* Alle petroleumprodukten
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derd vaartuigjes van minder dan
twaalf meter. En dan zijn er nog
de vijftien grote verwerkingssche-
pen met 30 tot 50 opvarenden,
goed voor meer dan veertig pro-
cent van de totale tonnemaat.
Houden we ook nog rekening met
meer dan honderd mosselkotters
uit Yerseke en Bruinisse en de
schelpenvissers die in het over-
zicht verborgen zitten, dan is het
duidelijk dat een vergelijking met
onze vloot niet voor de hand ligt.
De cijfers tonen wel het econo-
misch belang aan van de Neder-

BVBA



[1fr A l'frr/*r /

Nederlandse vioot + 3.000 kW

Registr. Naam
KW171  Maartje Theodora
KW172 Dirk-Diederik
KW174  Anneiies liena
SCH6 Alida
SCH21 Friesland
SCH24  Afrika
SCH54 Franziska
SCH72 Frank Bonefaas
SCH81 Carolien
SCH118 Johanna Maria
SCH120 Oceaan IV
SCH123 Zeeland
SCH171 Cornells Vrolijk FZN
SCH302 Willem van der Zwan
SCH333 Oceaan Vli
TOTAAL
% vloot

Bj.
1999
1989
1985
1984
1986
1998
1989
1993
1997
1993
1988
1989
1988
2000
1986

LOA
140,80
110,80
112,47

88,24
101,74
126,22
119,18
119,65
126,22
119,65

95,06
114,87
113,97
142,50

90,20

kw
8.640
6.600
9.840
3.236
4.600
7.210
7,648
4.853
7.690
6,600
4.398
7.260
7.007
7.353
3.714
96.649
18,5%

BT Bern. schaft aan enkele
9.082 42 duizenden vissers
4.929 40 (onrechtstreekse
6.959 42 tewer_kstelllr!g is
het viervoudige).
2.625 28 Zowel de kleinste
3.440 49 vaartuigen en de
7.005 40 vriestrawlers ken-
7.153 45 nen we niet in de
6.512 45 Belgische vioot.
6.999 47 Bij een vergelij-
6.534 38 king moeten we
ze dan ook buiten
3.938 26 beschouwing la-
6005 49 ten.
5,579 35 Nemen we enkel
9.375 50 het segment vaar-
2.624 30 tuigen van 200
41.8% 2.999 kW (4.075

landse aanvoer-
sector die recht-
streeks werk ver-

pk)onder ogen
dan komen we uit

op 514 eenheden. Dat is een vier-
voud van het aantal onder Bel-
gische vlag varende vaartuigen,
die vijf keer de Belgische tonne-
maat of zes maal het totale
Belgische motorvermogen ver-
tegenwoordigen. (gw)

(1) Gids van Vissersvaartuigen nr 48, Directie
Visserij, Ministerie van Landbouw,
Natuurbeheer en Visserij.

(2) Bunschoten (2), Bergen op Zoom (11), Delfzijl
(8), Finsterwolde (2), Genemuiden (3), Goes (2),
Hindelopen (1), Harderwijk (5), Hemelumer
Olderferd (1), Hoorn (3), Hontenisse (1),
Klundert (1), Lemmer (9), Midden-Schouwen (3),
Nieuw-Beijerland (2), Terneuzen (1),
Oostdongeradeel (6), Staveren (8), Termunten

Ook dat is de Nederlandse visserij
(2): de “vloot”van Bunschoten telt
twee vaartuigen. Een ervan is de
BU33 Hendrik Senior (14,98 m,
125 kW). (Foto Stefaan Francois)

SKB - Life Saving Equipment nv

Maatschappelijke zetel:
Royerssluiskaai 48
B-2030 Antwerpen
Tel.: 03/ 231 36 48
Fax :03/ 231 57 65

Afdeling Kust
H. Baelskaai 8A

B-8450 Oostende
Tel.: 059/ 32 28 25
Fax: 059/ 33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten -

man.o.boordlichten -

noodzenders Locat - radio Beacon -

reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac,

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN
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(5), Terschelling (6), Vlaardingen (4), Workum
(2), Westerschouwen (5).

Vissen in gesloten zone
kost KW.32 twee miljoen

De Britse inspectiedienst kijkt
nog steeds nauw lettend toe. De
voorbije weken werden verschil-
lende Belgische vaartuigen
gecontroleerd. Enkele schippers

moesten een zelfs een boete beta-

len voor overtredingen. Het ging
om relatief kleine bedragen. De

KW.32 Stern (2.226 kW) kwam er

minder goedkoop vanaf. Het
schip werd opgebracht naar
Lowestoft voor het uitzetten van
het vistuig binnen de grens van

het gesloten gebied. De Katwijker

moest 30.000 pond (ca twee mil-
joen frank) neertellen voor de
overtreding.

Tien Nederlandse vaartui-
gen naar de Golf van
Biscaje

Nu Nederland zijn tongquotum in

de Golfvan Biscaje zelf gaat
opvissen zijn de eerste vaartui-
gen reeds naar de Franse wate-

ren opgestoomd. In totaal hebben

zich tien vaartuigen aangemeld
voor de 250 ton tong die er nog
beschikbaar is. Het zijn drie
Urkers, vijf Katwijkers en twee
vaartuigen uit Texel.

Van het Nederlandse tongquotum

van 400 ton tong werd 150 ton

geruild voor 500 ton kabeljauw in

de Noordzee.

Belgisch tongaan-
voer in Breskens

Het verlies dat visafslag
Breskens lijdt door de
sluiting van de Noordzee
is de voorbije weken
gecompenseerd door een
vijftal Belgische vaartui-
gen. Ze voerden er grote
hoeveelheden tong aan
uit de lerze Zee en het
Westelijk Kanaal. De
grote boomkorvaartuigen
van enkele Oostendse
reders maakten er zeer
goede besommingen.

Van

m enien

en 0044, de fee.

De stalen bokkentreiler Sunny Girl
verliet haar thuishaven om midder-
nacht met een stijf briesje zes/zeven
uit noordwest bestemming visvak 4.
De lucht is koud, de atmosfeer bitter.
Het is een nacht waarbij aan de wal
kussen worden gewisseld en hanen
kraaien. Tegenwoordig spreekt men
niet meer over de fladens, de witte
bank en de silver pit, die zijn door de
tijd afgedankt.

Er zit een reisje in van een vijftal
dagen die normaal verloopt. Tot die
vrijdag de dertiende tegen ‘tjaarein-
de. De voorligging was 90°. De boe-
len waren al een paar uur aan de
grond. Het schip kort scherp langs
breedtegraad 52°38 tussen 2°53 en
2°58 lengte. Het is vier uur a.m. als
aan stuurboord twee toplichten zich-
baar worden op ongeveer drie mij-
len. Het schip stuurt noordelijke
koers. De trawler voert wit en groen
vislicht samen met de navigatielich-
ten. ledere zeevarende is veronder-
steld te weten dat de treiler een schip
is beperkt in haar manoeuvreerbaar-
heid. Met twee korren aan de grond
doeje niet meer watje wilt, zoveel is
zeker. De man aan het roer vertrouwt
er dan ook op dat het naderende
vaartug tijdig uit zijn vaarwater zou
blijven, achter hem door zal varen,
het schip is al tot op een mijl gena-
derd zonder dat de roerganger enige
koersverandering vaststelt. Hij
besluit een aantal aandachtseinen te
geven met de fluit maar dit brengt
geen verandering en als het kruisen-
de schip nog op amper een mijl vei-
Is geeft hij opnieuw een reeks
geluidsseinen. De stuurman houdt
angsWallig koers en vaart zoals wet-
telijk bepaald, maar als hij ziet dat
het aanvarende schip hem niet meer
kan vermijden komt hij hard bak-

boord, het beste manoeuver om de
aanvaring te vermijden. Er was geen
teken van leven aan boord en de
rampspoed spoelt gul over de treiler
wanneer het spookschip, een cargo,
de stuurboordbok verplettert en haar
met geweld over bakboord wegzet.
De zee doet verwoede pogingen om
het schip in haar greep te krijgen.
Doofstom en met volle kracht zet het
spookschip haar noordelijke doers
verder, laat de treiler aan haar lot
over. Alarm en mayday op ch. 67
brengen de cargo, waarvan het hek-
licht in de nacht verdwijnt, tenslotte
in de ether. ‘Ach’ poogde de cowboy
met de stem van een benevelde fado-
zanger, in een soort seaspeak te zeg-
gen, ‘gij moest voor mij uit de weg
gaan, want ik kwam aan uw stuur-
boordzijde *. Hij wist dus niet dat hij
moest wijken voor een vaartuig aan
de kor en dat hij hulp moest bieden
aan mensen in nood? Leugenachtig-
heid en windmolens van onze tijd of
kwade trouw die zich voordoet in on-
telbare menselijke situaties: van de
gewoonste tot de meest catastrofale?
Het schip geeft geen callsign, blijft
stom. Dan wordt het terug stil in de
lucht. Even later kraakt de korte golf
opnieuw met melding van coastguard
dat hij het vaartuig volgt en een track
heeft. Thuishaven Lissabon bestem-
ming zee. Tenslotte wordt de treiler
met zware averij op sleep genomen
door een collega die in de nabijheid
vist tot binnen de 60 mijlgrens.
De mannen hadden geluk, het schip
bereikt veilig de thuishaven. Chance
is the essential force in human life,
zei Jozeph Conrad. En die kon het
weten.

LIN

N.V. WILLEMS

Recuperatiebedrijf

Oude metalen en containerdienst

Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende

Tel (059) 51 44 66



Albert Claes, oud politicus, opgegroeid in Zeebrugge

Een levenslange band met de haven

De woning van Albert Claes in Brugge lijkt wel een museum: schit-
terende voorwerpen uit vele continenten. Albert Claes: ‘Ho, maar
dit is nog niet alles, ik heb ook een dakappartement op de Zeedijk

van mijn geliefde Zeebrugge en ook daar zal je een groot museumge-

halte aantreffen.’

Claes is een man die een groot deel van de wereld gezien heeft: Pe-
ru was wel het meest indrukwekkende. De geschiedenis van dat
land, de prchtige natuur, de lieve mensen...”’

Maar nooit heeft hij de band met de plek van zijn jeugd verwaar-
loosd. Integendeel. Als Zeebrugge vandaag is wat het is, dan heeft
Albert Claes daar meer dan één steentje toe bijgedragen.

Albert Claes komt nu eens niet
uit een oude kustfamilie. In zijn
stamboom zul je geen kapers aan-
treffen, geen ijslandvaarders, zelfs
geen kustvissers. Vader Claes was
Brusselaar en moeder was in Ant-
werpen opgegroeid. Bij het uitbre-
ken van WO | vlucht het gezin naar
Engeland en het is in het Britse
Beamister dat Albert het levenslicht
ziet.

Vaders beroepsloopbaan maakte dat
deze als stationschef in Zeebrugge
terechtkwam. Het was een keuze
die levensbepalend zou worden
voor de hele familie. Vader liet de
veilige stationscarriere uiteindelijk
voor wat ze was en bracht het al
vlug tot directeur van de dienst die
de ferryverbinding tussen Harwich
en Zeebrugge organiseerde. Zijn
zoon Albert kreeg de maritieme
microbe op zijn beurt te pakken en
zou een niet onbelangrijke rol gaan
spelen in de uitbouw van de
Zeebrugse haven.

Vader Claes zorgde ervoor dat de klei-
ne Albert al eens met zijn kapiteins op
vakantie naar Engeland mocht en ook
het omgekeerde gebeurde: Engelse
knapen kwamen regelmatig op bezoek
ten huize Claes. Het zorgde daar voor
een open, cosmopolitische geest die
merkwaardig te noemen is in de be-
krompen klerikale wereld van het
Vlaanderen van die tijd. Mijn middel-
bare studies startte ik op het St.-
Lodewijkscollege. Daar was het dat ik
een romantische dichtbundel te lezen
kreeg waarin een gedicht stond over
een pastoor die verliefd geworden was.
Mooi gedicht, maar gezien het delicate
onderwerp was het wel verboden lite-
ratuur, een boek dat op defameuze
index stond, dat is een lijst die door de
kerk opgemaakt werd en waarop alle
boeken vermeld werden die je niet
mocht lezen. Het was dus nogal erg
dat de schooldirectie door een klik-
spaan over deze misstap ingelicht
werd. Gevolg: ik werd bestraft met
veertien dagen afzondering. 1k mocht
pas eten als de anderen ermee gedaan
hadden; op de speelplaats moest ik in
afzondering staan, met mijn gezicht
naar de muur en nog een aantal van
die plagerijen. Ik vond het al te bar,

SMEDERIJ

dus draaide ik me om en werd... van
school gestuurd.” Gelukkig was vader
een overtuigd liberaal die in dat con-
flict de kant van zijn zoon koos en hem
vervolgens richting Koninklijk Athe-
neum stuurde waar hij zijn middelbare
studies kan afronden.

Universiteit

In 1933 trekt de jonge Claes naar de
Gentse universiteit om er rechten te
studeren. Hij werd er actief als voor-
zitter van het Liberaal Vlaams Studen-
tenverbond en in het Vlaams Rechtge-
nootschap. In 1936 richtte hij er het
studentenblad ‘Neohumanisme’ op dat
tot vandaag nog altijd verschijnt. Hij
wordt vooral geboeid door de materie
van het maritiem recht en bekomt een
studiebeurs die hem voor twee jaar naar
de U.S.A. brengt.

Wellicht is de mobilisatie n.a.v. het
oorlogsgevaar er de oorzaak van dat
een academische carriere aan de neus
van Albert voorbijgaat. Hij wordt op-
geroepen om het vaderland te verdedi-
gen en maakt het aan het Albertkanaal
mee dat de Duitse troepen, met hun ul-
tramodern materiaal, de Belgische mili-
tairen links laten liggen en al fluitend
het land veroveren zonder zich veel van
het Belgisch leger aan te trekken.
Albert die bij ‘het paardenvolk’inge-
deeld was, kiest zijn lievelingsdier uit
en trekt ermee huiswaarts. Aan de
krijgsgevangenschap viel evenwel niet
te ontkomen. Zes maanden later liet
men de Vlamingen weer naar huis
gaan, want al bij al hoorden de Vla-
mingen toch tot het Germaanse ras en
daar werd soepeler mee omgesprongen
dan met de Romaanse Walen.

Terug in Brugge ging Albert Claes
stage lopen bij Victor Sabbe, een van
de weinige advokaten die daar in die
moeilijke jaren nog actief waren. Voor
zover de oorlogsomstandigheden het
toelieten bleef Albert zich ook op het
socio-culturele terrein begeven. Zo gaf

St. Martin Bvba

Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23

Jules: 0477 59 09 17

Carlo 0477 20 91 87

Zetel: Paul Michielslaan 23 te Oostende
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hij in die oorlogsjaren eens een voor-
dracht over huwelijksproblemen. Wel-
licht had hij daar een verkeerd woord
gezegd, want hij kreeg thuis prompt
het bezoek van een Duitse officier die
tekst en uitleg kwam vragen. Het viel
de officier op dat Albert nogal veel
boeken van niet-arische schrijvers
staan had. Gelukkig waren de Duitsers
toen in hun overwinningsroes euforisch
genoeg om een en ander door de vin-
gers te zien

Politiek

Oorspronkelijk lag het niet in zijn be-
doeling om aan politiek te gaan doen.
Maar zijn mentor Victor Sabbe was
wel degelijk politiek actief en Claes
stak hem daarbij een handje toe. Toen
Sabbe overleed werd hij aangezocht
om diens plaats in te nemen. Het
opzet slaagde, want in 1965 werd
Albert Claes verkozen tot volksver-
tegenwoordiger.

Omdat een ministerportefeuille er niet
inzat, maakte hij uiteindelijk de over-
stap naar de gemeentepolitiek. Hij
werd in 1976 schepen van de stad
Brugge. De CVP werd toen immers
uit het schepencollege geduwd door
een coalitie van de SP van Frank Van
Acker en de kleine liberale partij, toen
nog PVV.

Ondanks dat deze PVV het kleine
broertje was, vroeg Claes toch de grote
portefeuilles van de haven en van
openbare werken. Claes: ‘Ik had vroe-
ger al zitting gehad in de MBZ
(Maatschappij voor Brugse Zeevaart-
inrichtingen). Burgemeester Van Acker
wist dat ik de haven goed kende en zelf
was Van Acker daar minder in geinte-
resseerd. Dat kwam mij natuurlijk
goed uit, want telkens er iemand naai-
de havenactiviteiten gestuurd moest
worden, gafde burgemeester mij die
opdracht door.” Dat gebrek aan inte-
resse deelde de burgemeester met veel
andere Bruggelingen, waardoor
Zeebrugge altijd een beetje aan het lot
overgelaten werd. ‘Maar gaandeweg
kon ik de burgemeester toch overtuigen
en ik moet zeggen dat hij soms meer
liberaal leek dan wijzelf, denk maar
aan de privatisering van de Zeebrugse
vismijn. Maar goed. Frank luisterde
dus naar mijn noden en er kwamen

Tussen de souvenirs van Claes: ook veel herinneringen aan de visserij,

(foto gw)

bouwrijpe gronden, een sporthal, een
gemeenschapshuis... .

Zelf zegt hij dat het schepenambt hem
meer voldoening geschonken heeft dan
dat van volksvertegenwoordiger.

Claes: Het waren twaalfprachtige
jaren. Als schepen zie je de resultaten
van je werk. Je neemt een beslissing,
volgt die op en de realisatie is dusda-
nig datje concreet ziet watje beslist
hebt. Het is een gevoel dat maar weinig
volksvertegenwoordigers kennen.’

Hobby

We zegden het al bij de aanvang van dit
stuk: het lijkt wel een museum te zijn,
daar bij Claes thuis. Zijn grote droom
is dan ook dat er in Zeebrugge ooit een
scheepvaartmuseum komt. Daar had
zijn burgemeester indertijd echter geen
oren naar. Van Acker placht het onom-
wonden te zeggen: Albert, in Brugge
hebben wij al musea genoeg!

Gelukkig is er de Julius Sabbekring die
het museale streven van Albert overge-
nomen heeft. Het is overigens die
kring die het archief van Albert Claes

iImport - export - allerlei kettingen en kettingmat-
ten - ankers - herbruikbare materialen - visserij-
benodigdheden - rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85
H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33
Fax 050/ 54 79 11

zal erven. Daar zal het een plaats krij-
gen naast andere archieven (0.a. van
Jules Decoussemaeker, van André
Mertens en van de Cokesfabriek...) die
ook een interessant licht werpen op de
ontwikkeling van de West-Vlaamse
havens.
Verder staan op zijn agenda ook nog de
nodige acties om een standbeeld van
baron de Maere in de Zeebrugse haven
te plaatsen. Claes: De man was geen
Bruggeling, maar hij heeft veel meer
voor de haven gedaan dan de meeste
Bruggelingen.’

Juul De Vocht

NIEUWPOORT

Nieuwe ateliers in vismijn

Het schepencollege van Nieuwpoort heeft
opdracht gegeven het ontwerp op te maken
tot het inrichten van vier ateliers in het vis-
mijncomplex te Nieuwpoort. De mogelijk-
heid wordt onderzocht dot te doen met
Europese steun. Het is de bedoeling deze
atelierts-bergplaatsen te verhuren aan de
plaatselijke reders.

Geert Deman

secretaris generaal LVZ

De tweede grootste middenstandsorganisa-
tie van het land, het Liberaal Verbond voor
Zelfstandigen <http://www.lvz.be/> hield
op 22maart in Brussel haar Algemene
Vergadering. Veel aandacht ging uit naar de
verkiezing van de Secretaris Generaal. Prof.
Annand Coenen had slechts één tegenkandi-
daat. De in visserijmiddens niet onbekende
Geert Deman werd met een groot stemmen-
verschil gekozen tot nieuwe nationale
Secretaris Generaal. Volgens Deman is 2001
een strategies jaar voor het LVZ en moet
deze middenstandsorganisatie zich gaan
profderen als alternatief tegenover het op de
CVP gerichte UNIZO.


http://www.lvz.be/

Redactie: Guido W alters

Het gebeurde

50

Jaar geleden

SITUERING

Na de tweede wereldoorlog
ging het met het aantal
vissers bergaf. In 1947
stonden nog 2.110 Vlaamse
vissers te boek. Door het
verdwijnen van een aantal
grote vaartuigen vanaf
1948 was er minder vis-
sersvolk vandoen. In 1951
waren de vooruitzichten
voor werkgelegenheid in de
sector allesbehalve roos-
kleurig. Het aantal vissers
was gedaald tot 1.862 en
liep de volgende jaren nog
verder terug tot 1.727 in
1953. De achteruitgang
was het grootst in
Oostende. Van de 1.207 be-
manningsleden in 1948
bleven er nog 951 over in
1951.

In dez.e maandelijkse
rubriek. gebaseerd op
HVB van 1951 plaatsen
we ook telkens adverten-
ties die stammen uit die
tijd.

De tekst-, taal en zetfou-
ten die u in de tekst aan-
teft z.ijn helemaal voor
rekening van hetjour-
naille van die tiid.

[Uit Het Nieuw Visserijblad van vrijdag 6 april 1951]

Vissers mogen niet verstoken blijven van

Onder deze titel lezen we in het dag-
blad: HET VOLK van vorige week een
artikel, waarin de beslissing van de Na-
tionale Paritaire Commissie voor de
Zeevisserij: de uitkering van de levens-
duurtepremie niet toe te kennen, becri-
tiseerd wordt.

Dit blad gebruikt daartoe een zeer
“syndikale taal”. Onder syndikale taal
begrijpen we de toon welke er in ge-
legd wordt als zouden de patroons de
werklieden uitbuiten, grote winsten uit-
keren, en vooral alsof het ene syndikaat
veel beter is dan een ander syndikaat,
dat niet dezelfde politieke kleur heeft.
Dergelijke taal, waarmede men geen
rekening houdt met de werkelijke toe-
stand, is op het nippertje na opruiend
en klinkt volstrekt demagogisch.

De reders zijn integendeel met wat be-
weerd wordt, bekommerd om de soci-
ale toestand van hun vissers. En wan-
neer de Syndikaten in dergelijke arti-
kels enkel rekening houden met de offi-
ciéle betaalde lonen in de visserij, heb-
ben zij het mis voor, en dat weten zij
pertinent goed, want bij elke gelegen-
heid zijn zij er als de kippen bij om te
wijzen op de deelvis welke verkocht
wordt en waarbij, althans volgens hun
bewering, ook een gedeelte voorzien is
voor de reder.

Vissers genieten talrijke
voordelen

Wie met de toestand in het zeevisserij-
bedrijf enigszins vertrouwd is weet
heel goed dat, buiten de lonen welke in
het monsterboekje vermeld staan, de
vissers talrijke andere voordelen genie-
ten: deelvis, kordeelgeld, traangeld, le-
vers, enz... Als deze voordelen, welke
per reis soms reusachtige bedragen vor-
men, niet opwegen tegen die van de le-
vensduurtepremie, dan vragen we ons
eigenlijk af wat de Syndikaten wel ver-
langen. Hun kiesbureel in stand houden
met beloften van nieuwe voordelen?
De reders hebben het principe aanvaard
dat de vissers niet mogen verstoken
blijven van de sociale voordelen en
doen hiervoor dagelijks opofferingen
om de sociale lasten te betalen, welke
niet, zoals in andere bedrijven, kunnen
afgewenteld worden op de kopers. De
R.M.Z. bijdrage betekent elke trimester
voor de reder een flinke snede in zijn
geldbeugel, die niet kan begrepen wor-
den in de verkoopprijs van de vis. En
niet zelden zijn de gevallen waarbij de
reder verplicht is beroep te doen op
zijn persoonlijk kapitaal om deze socia-
le verplichtingen te kunnen voldoen.
Wanneer nu de syndicaten voor hun
vissers bijkomende voordelen vragen,
betekent dit voor de reder nieuwe uit-
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zonderlijke uitgaven. In andere bedrij-
ven worden deze eenvoudig bij de ver-
koopprijs gerekend, het leven wordt
een beetje duurder en de zaak is opge-
lost.

Is al iemand gewaar geworden dat de
vis duurder geworden is omdat de soci-
ale lasten van de reders verhoogd zijn?
Zelfs de handel houdt rekening van zijn
sociale bijdragen en trekt ze af van de
koopprijs van de vis door de reders
aangeboden. Aan de andere kant zijn
de grondstoffen voor de visserij sinds
begin 1951 opnieuw opgeslagen, even-
eens tengevolge van de stijging der
sociale lasten, en ook deze duurdere
prijzen worden door de reder uit eigen
zak betaald.

Reders vechten niet alleen

voor zichzelf

Wanneer de reders angstvallig vechten
om het behoud van hun bedrijf en voor-
al om de rendeerbaarheid, dan is dit
tevens om aan de vissers hun bestaan te
kunnen blijven verzekeren. Hebben de
Syndikaten al goed nagedacht welke
gevolgen de steeds stijgende bijdragen
voor de sociale verzekering kunnen
hebben OOK VOOR HUN LEDEN?
Wanneer de reders er een het bijltje
moeten bij neerleggen omdat ze de gro-
ter wordende uitbatingskosten niet
meer kunnen dragen, zullen de vissers
verplicht zijn aan land te blijven en te
doppen en dan is het gedaan met de
sociale voordelen.

Minder loon?

Keren we nu terug naar het betoog van
“HET VOLK?”. Hierin wordt beweerd
dat de visserij minder loon heeft ont-
vangen gedurende de eerste tien maan-
den van het jaar 1950. Steller van het
artikel vergeet hierbij te melden dat,
tengevolge van het uit de vaart trekken
van TALRIJKE vaartuigen, het perso-
neel dat aan de vangst deelneemt even-
eens verminderd is, zodat de lonen zo
niet gestegen, dan toch gelijk gebleven
zijn. Dit uit de vaart nemen van ver-
scheidene vaartuigen is het gevolg van
de economische crisis welke op het
zeevisserijbedrijf drukt, en deze toe-
stand zou nog scherper worden wan-
neer de sociale lasten moesten verho-
gen.

Hebben de grote vaartuigen meer
opbrengst gehad, dan hebben de leden
van de bemanning hiervan rechtstreeks
geprofiteerd, want hun loon wordt be-
taald in verhouding tot de opbrengst
van het vaartuig, zonder dat de reder
hierdoor een grotere winst heeft beko-
men: want intussen zijn, tengevolge
van de stijgende sociale lasten, ook de
uitbatingskosten gestegen.

C
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ale voordelen

Zouden die Syndikaten

Borrey Frans

die lonen eens willr Scheepsbouwer
vergelijken bu.(_ile_aan
;\;ar:a:rt:js!twsseru uitge- B O Otm ake r

En wanneer de kleine-
re categorieén vaartui-
gen, met een mindere
opbrengst de nieuwe
sociale voordelen niet
kunnen toekennen,
dan is dit eveneens te
wijten aan de stijgende
levensduurte en stij-
ging der uitbatings-
kosten. Is het mis-
schien omdat de kust-
visserreders zoveel
verdienen dat ze hun
schepen naar de
vreemde moeten zen-
den of ze stilleggen?
Liever dan deze kosten
nog te laten oplopen,
zullen de reders hun
bedrijf stilleggen en
niet langer meer hun
eigen kapitaal en bezit
opleven.

Voor een tweesprong
De Syndikaten hebben
te kiezen: ofwel toe-
kennen der gewraakte
premién, maar dan
zullen de reders het
een na een moeten op-
geven, met als gevolg
/volledige werk-

r loosheid in hel visse-
rijoedrijf. ofwel moe-
ten de vissers vol-
doening nemen met de
naast hun loon tctege
kende voordelen Jti
natura, zonder verho € u
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Het gemiddeld vissersjaarloon per scheepsklasse (1953)
Functie...... IV .
Schipper
1ste motorist
Stuurman ... v,
Matroos.......ccoceevenene
2de motorist
Lichtmatroos............ 37.664 ..

Scheepsjongen ..16.954

... 123.366 .
101.773
.89.041
.82.006
.62.376
.57.876 .
.40.201

..237.571 . ...498.454
..154.403 . -
..141.077 ..,..269.714
..100.264 ....106.375
...96.638 .. -
...67.459
...50.384

.44.052
......... 26.720

Het vissersloon in natura

nP6ging \an dc sociale

r'erant, oHz.

lasten, en deze laatste
mogelijkheid is de
enigefom de welstand
van dc vissers te ver
zekeren, die. we bea-
men het,mét de Syndi-
katen. wel een hoger
en beier loon verdie
mnen dan de werklieden

v; aan land en zelfs de

mijnwerkers.

Tenslotte wat gewordt
er dan van het principe
van varen op procent?
D.V.D. is nogjong en
als hij aan Jciespropa-
ganda wil doen, dat hij

zich op een lijst plaatst

met veel beloften.

redactie en beheer

VINDICTIVELAAN. 22, OOStfeMDE

P.C.R. 4198,57

TEL. 725.23

- S. BOLLINNE, Vindictivel.

Het vissersloon in natura verschilt van vaartuig tot vaartuig. De
meest voorkomende extra’ zijn:

DEELVIS: een kleine hoeveelheid vis die de bemanningsleden krij-
gen voor eigen gebruik. De hoeveelheid hangt af van de vangst,
maar bedraagt doorgaan tien kilogram.

KORDEELGELD: een oud gebruik waarbij de kleine visjes voor de
bemanning zijn. Het gebruik werd geleidelijk vervangen door een
klein percentage van de opbrengst.

TRAANGELD: komt slechts voor op grote vaartuigen. Het is de
opbrengst van de traan uit de vislevers. Bevindt zich een kookin-
stallatie aan boord, dan gaat de helft van het traangeld naar de
reder.

GARNAALVISJES: garnaalvissers vangen ook kleine visjes, waar-
van de opbrengst soms onder de bemanning verdeeld wordt.

’ m-28SBri'E3
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LEZERSBRXEKEN

Brieven voor deze rubriek wor-
den gericht aan Het
Visserijblad, H. Baelskaai 12 te
8400 Oostende. Faxen kan
ook: 059 / 32 55 59.Publicatie
houdt niet in dat de redactie het
met de inhoud eens is. Verder
behoudt de redactie zich het
recht voor brieven in te korten
en te redigeren. Brieven die
naamloos opgestuurd worden
belanden onverbiddelijk in de
prullenmand.

Stilligpremie:
oneerlijk verdeeld

Naar aanleiding van het artikel
‘Stilligpremie goedgekeurd’(in
HVB 111 /2001 op p. 11) wil ik en-
kele bedenkingen uiten. Aan onze
kust zijn het altijd dezelfde heren
die aan de minister de regelingen
voorstellen. Het komt er dan ook
altijd op neer dat de zaken in hun
voordeel uitdraaien. Ja, ik stel
het hier klaar en duidelijk: er
wordt gewerkt met twee maten

en twee gewichten.

Anders is het bij onze noorderbu-
ren. Wanneer daar iets voor de
visserij gedaan wordt dan is het
altijd voor groot en klein.

In het bewuste artikel doet de
heer Michel Claes (ACV) het voor-
komen alsof de kustvissers en de
eurokotters van de situatie zullen
kunnen profiteren. Hij schrijft:

Scheepvaart

A Landbouw & Industrie

A Grondverzet & Transportinstallaties

DEUTZ BELGIUM NV

Deze kunnen onbeperkt actief blij-
ven en mogelijks een graantje mee-
pikken van de verhoogde kabel-
jauwprijs’. Daaruit blijkt dat hij
van de visserij niets kent. Ik
raad deze mijnheer aan van te
gaan luisteren bij die kustvissers
hoeveel zij nu profiteren van de
kabeljauw die ze vangen, als die
grote schepen door het gebrek aan
kabeljauw stil moeten liggen.

Er is binnen de limieten, waar

men mag vissen, niet veel te van-
gen deze tijd van hetjaar en dus
zou deze stilligregeling beter wel-
kom zijn voor de kleine vissers.
Het zijn zij niet die de boel heb-
ben verkracht, maar de grote met
hun kettingen en kettingm atten.
Al ben ik zelfniet meer vissende,
steeds nog geintereseerd in dit
bedrijf.

Oud-Scheldevisser (naam en

adres bekend op de redactie)

Herstellingsbedrijven trekken aan de alarmbel

Al maanden lezen en horen we
over de problemen waar de visse-
rijsector mee te kampen heeft,
gaande van hogere brandstofprij-
zen tot quota-regelingen en tot het
verplicht stilliggen van de vloot
om vishestanden de kans te geven
weer aan te kweken. Om de aan-
dacht van de politici te vestigen
op hun problemen en om hun
standpunten kracht bij te zetten
werd reeds overgegaan tot actie,
wat resulteerde op toezeggingen
qua tegenmoetkomingen.
Ondertussen hebben wij de ver-
schillende herstellings- en toeleve-
ringsbedrijven, die moeten leven
van de visserijsector eveneens te
kampen met de nodige problemen,
waar weinig of geen aandacht
wordt aan geschonken en waar in
ieder geval geen rekening wordt

LiEET § &

Hoffte*?«'?

DEUTZ BELGIUM NV.SA

Zwarte weg 1

Haven 343
B-2030 Antwerpen

Tel: (32) 3.546.02.60
Fax.: (32) 3.546.02.99
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mee gehouden,

Werden we de voorbije decennia
geconfronteerd met een steeds
kleiner wordende vissersvloot,
dan worden de problemen die dit
meebrengt nog vergroot met de
concurrentie uit het buitenland
(lees Nederland) ten gevolge van
een eengemaakt Europa en de
vrije handel tussen de EEG-lan-
den. Maar ja, een gezonde concur-
rentie kan nooit kwaad en komt
alleen maar ten goede aan de
klant. Door hogere brandstofprij-
zen en beperkingen van vaartda-
gen blijven steeds meer vaartui-
gen voor langere periodes weg uit
Belgische havens, met weerom
nefaste gevolgen voor herstel-
lings-en toeleveringsbedrijven,
Niettegenstaande al deze factoren
slaagden toch verschillende

Industrie, energievoorziening,
landbouw, scheepvaart, vervoer.

In onze. hoogontwikkelde wereld
draaitveel om de kracht van diesel-
\r g'jsmotoren DI kracht var. DEUTZ
DEUTZmotoren worden gekozen

om hun grote zuinigheid en

hoge betrouwbaarheid. Zo bouwt
DEUTZ aan een nieuwe wereld.
Betrouwbaar en economisch.

DEUTZ



bedrijven aan de Belgische kust
het hoofd boven water te houden.
Zij dreigen nu echter ook ten
onder te gaan aan een problema-
tiek waar ook de reders mee wor-
den geconfronteerd, namelijk het
vinden van geschikt en gekwalifi-
ceerd personeel.

Als herstellingsbedrijf zijn wij
intussen ruim twee jaar op zoek
naar een metaaldraaier voor con-
ventionele draaibank, ter vervan-
ging van een draaier die met pen-
sioen wil, dus een vaste betrek-
king met een goede verloning.
Ondanks alle pogingen om de
openstaande vacature in te vul-
len, gaande van personeelsadver-
tenties in diverse bladen, tot de
W 1S-computer van de VDAB, tot
navragen bij alle interim-kanto-
ren, kunnen we de plaats niet
invullen. Ten einde raad werd
zelfs een circulaire gestuurd naar
alle technische scholen in de
regio, met de vraag om bij hun
afgestudeerden navraag te willen
doen of er interesse bestaat voor
de functie, met de mogelijkheid
tot opleiding binnen het bedrijf.
Tot onze grote verbazing werd op
onze vraag totaal niet gereageerd.
Als zelfs de scholen geen interesse

tonen naar vraag vanuit de
industrie toe, waar gaan we dan
naar toe?

Enkele maanden geleden maak-
ten we zelfs een vacature bekend
voor een scheepsmecanicien met
leidinggevende functie en weerom
moeten we vaststellen dat de res-
pons hierop nihil is. Zelfs een
gewone functie als hulpmecani-
cien raakt met moeite ingevuld
(en alleen als je er als werkgever
niet teveel van verlangd).
Navraag bij andere bedrijven uit
de industrie, en meer bepaald
KMO-bedrijven, leert ons dat wij
niet alleen zijn in onze zoektocht
naar goed personeel. De hele in-
dustrie zoekt bereidwillig perso-
neel en dit op ieder niveau, zowel
voor arbeiders- als voor bedien-
denfuncties. Ook de visserij wordt
geconfronteerd met een gebrek
aan bekwame bemanningsleden.
Zijn wij persoonlijk te veeleisend
geworden? Nee toch, gezien het
probleem zich over de hele indus-
trie spreidt en op ieder niveau
duidelijk is. Waar ligt dan de
fout? Opleiding die niet afgestemd
is op de toepassingen binnen de
industrie of misschien teveel op
computergestuurde toepassingen,

w w k!

waardoor conventionele praktij-
ken (die nog veel worden toege-
past in de hedendaagse industrie)
uit het oog worden verloren? Of
wordt de beloning voor niets doen
al te gemakkelijk toegekend aan
de jeugd? Het verwondert ons dan
ook niet dat premies uitgeloofd
worden om 50-plussers te werk te
stellen. Doch dit zijn ons inziens
slechts lapmiddelen, want over
enige jaren zal deze bron toch ook
uitgeput raken. Als de huidige
tendens zich voortzet dan wordt
een bekwaam vakman zijn ge-
wicht in goud waard. De keerzijde
van de medaille is echter dat de
klant de rekening zal gepresteerd
krijgen. Uiteindelijk zal de con-
currentiepositie van onze bedrij-
ven zodanig in het gedrang komen
dat vele KM O-bedrijven hun deu-
ren zullen moeten sluiten, met
het verdwijnen van de know-how
ervaring als gevolg. Wordt het
geen tijd dat de politici en de
scholen hun conclusies trekken
uit deze feiten en dat ze luisteren
naar de noodkreet vanuit de in-
dustrie, en meer bepaald de
KMO%?

R. Dedrie, Oostende

VOOR EEN EFFICIENTE OPLOSSING VAN AL UW VERZEKERINGSPROBLEMEN
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cvba

ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ VOOR VISSERSVAARTUIGEN

H.

TEL. (059) 32 16 89

BAELSKAAI 27

8400 OOSTENDE
FAX (059) 32 26 17

GSM (0477) 42 55 68 (24u op 24u bereikbaar)
E-mail: hulp.in.nood@ pandora.be

VOORDELIGE CASCO & MOTOREN-PREMIE
WI1J BEMIDDELEN BI1J EEN EERSTE KLAS P&I1 CLUB VOOR
DEKKING MET O.A. WAARBORGEN TOT US$ 700.000.000 VOOR
LICHAMELIJKE LETSELS AAN DERDEN
2. POLLUTIESCHADE
IN SAMENWERKING MET DSV BELGIUM NV (CDV 10455)

1.

VOOR

BRAND -AUTO -ARBEIDSONGEVALLEN - PERSOONLIJKE ONGEVALLEN -
HOSPITALISATIE - BA GEZIN (FAMILIALE) - BAUITBATING - YACHTING EN
PLEZIERVAART - RECHTSBIJSTAND - REISBIJSTAND - ENZ.


mailto:hulp.in.nood@pandora.be

Zes doden

Op 5 maart is de 30 meter lange Duitse
(maar in Spanje gevestigde) treiler
‘Hansa’in moeilijkheden gekomen. Dat
gebeurde ten westen van de Schotse
kust, op zowat 380 km ten westen van
het Schotse eiland Tiree, 250 mijl ten
westen van Mull. De bemanning be-
stond uit een Duitse schipper en vijftien
Spanjaarden. Negen bemanningsleden
werden onmiddellijk per helikopter in
veiligheid gebracht.  Oorspronkelijk
werden de zeven andere bemanningsle-
den vermist. Zes daarvan kwamen uit-
eindelijk op zee om. Een matroos kon,
na 12 uur in het ijskoude water gelegen
te hebben, nog gered worden. Uiteraard
had de 36-jarige matroos last van ernsti-
ge onderkoelingsverschijnselen. Maar
inmiddels heeft hij de kliniek al kunnen
verlaten.

CUBA

Partnerschap

Cuba is op zoek naar buitenlandse
partners om de visserijsector van
het eiland vooruit te helpen. Een
en ander heeft te maken met het
tienjarenplan om de aquacultuur-
productie van zoet- en zoutwater-
visin het land vooruit te helpen en
om de natuurlijke visvoorraden be-
ter te exploiteren. Het is er de Cu-
banen vooral om te doen een voor-

uitstrevende visserij- en aquacul-
tuurtechnologie aan te trekken.
Speciale aandacht gaat naar het
ontwikkelen van visboerderijen
waarop ganraal gekweekt zal wor-
den. Cuba begon daarmee in 1981
en heeft nu zo’n 2.200 ha garnaal-
kwekerijen die een productie van
2.000 & 2.500 ton realiseren. Voor
wat de visvangst betreft is Cuba,
volgens experten, met zijn produc-
tie van 80.000 ton per jaar aan
een maximum geraakt. Het is
dan ook logisch dat het land uit-
kijkt naar nieuwe technologieén
om deze productie efficiénter te la-
ten verlopen, waardoor de kosten
kleiner moeten worden.
Aziatische, Canadese en Europese
experten adviseren Cuba momen-
teel in een aquacultuurprogram-
ma dat de productie van zoutwa-
tervissen moet aanzwengelen. In-
dien dit programma tot een goed
einde gebracht wordt, zal ze een
productie realiseren van 100.000
ton, goed voor 500 miljoen US
Dollars.(IPS)

‘Visserij in Europa’
gaat illegaal

Het tijdschrift Visserij in Europa’,
uitgegeven onder impuls van de
Europese Commissie heeftin haar

zesde nummer een interessant
dossier over het fenomeen van de
illegale visserij gebracht. Dit (ook)
Nederlandstalige tijdschriftis gra-
tis en kan ook bij u thuisbezorgd
worden als u het aanvraagt bij de
Europese Commissie, Directoraat-

generaal visserij, Eenheid ‘Com-
municatie en Informatie’, Wet-
straat 200 te 1049 Brussel. Faxen

kan op nummer 02 /299 30 40. E-
mailen naar: fisheries-magazi-
ne@ cec.eu.int. Niet vergeten ver-
melden dat u het tijdschrift in het
Nederlands wil toegestuurd Krij-
gen.

SCHOTLAND
Regering weigert
stilligsteun

De Schotse regering heeft besloten
geen steun te geven aan de Schot-
se rederijen die door het kabel-
jauwverbod enige dagen stil willen
liggen. Ondanks dat haar voor-
stellen weggesteld werden door
het parlement, volhardt ze in haar
visie. Visserijminister Brankin
zegt te opteren voor een lange ter-
mijnvisie. Cash geld voor een stil-
ligregeling is daar, volgens de
minister, niet bij.

%

Scheepsdiesel ;T

RENAU

BVBA Vantorre - Devinck

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- schroefassen

- roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren

- meer dan 5000 artikelen in voorraad
-REVISIEONDERDELEN!

- leidingwerk

- slipwaywerken

- las- en brandwerk
- opspuiten van assen
- kraanverhuur
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Veilingdagen vismijn
Nieuwpoort

De vismijn van Nieuwpoort deelde ons
volgende regeling mee, n.a.v. de wette-
lijke feestdagen van 2001.

Maandag 16 april - Tweede paasdag:
geen verkoop; dinsdag 17 april - ver-
koop om 7 u; dinsdag 1 mei - geen ver-
koop; maandag 4 juni - tweede pinkster-
dag: geen verkoop; dinsdag 5 juni - ver-
koop om 7 u; woensdag 11 juni - Feest-
dag Vlaanderen: verkoop om 7 u; zater-
dag 21 juli - Nationale Feestdag: geen
verkoop; dinsdag 14 augustus - verkoop
om 7 u; woensdag 15 augustus - geen
verkoop'; donderdag 1 november - geen
verkoop; vrijdag 2 november - verkoop
om 8 u; donderdag 15 november - ver-
koop om 8 u; maandag 24 december -
verkoop om 7 u; dinsdag 25 december -
geen verkoop; woensdag 26 december -
tweede kerstdag -verkoop om 7u; don-
derdag 27 december - verkoop om 8 u;
vrijdag 28 december - verkoop om 7u;
zaterdag 29 december - verkoop om 8 u;
maandag 31 december - verkoop om 7
u.

Heist herdacht zijn

omgekomen vissers

Traditiegetrouw heeft de visserij in
Heist op karnavalzondag zijn op zee
gebleven vissers herdacht. Daarbij had
de vissersgemeenschap ook oog voor
degenen die dicht bij het vissershestaan
betrokken waren en in de loop van het
voorbije jaar overleden zijn. In de mooi
versierde kerk riep aalmoezenier De-
maeght op tot bezinning.

De bloemenhulde aan het vissersmonu-
ment verzamelde veel vissersfamilies.
In de Heistse vestiging van het PMI ten
slotte werden de genodigden toegespro-
ken door waarnemend burgemeester
Maxim Willems en door de kersverse
gedeputeerde Gabriel Kindt, (jd)

Visserijdiploma’s
aanpassen

Het Vlaams Visserij Informatiecentrum
(VVIC) nam in mei vorig jaar het intiti-
atief om de diplomavereisten in de sec-
tor te laten onderzoeken. Een en ander
moet uiteindelijk leiden tot het hervor-
men van de lespaketten in het onderwijs.
Vooral op het gebied van de volwas-
senenvorming moet een en ander bij-
gespijkerd worden. Evenmin wordt het
onderzoek beperkt tot de eigenlijke vis-
serij. Ook de diplomavereisten op het
gebied van de visverwerking en -com-
mercialisering worden onder het licht
geplaatst.

In een persmededeling deelt het VVIC
mee dat er op 12 oktober een samenwer-
kingsprotocol met de SERV (Sociaal
Economische Raad Vlaanderen) afge-
sloten werd. Daarin wordt bepaald dat
het VVIC als tussenpersoon tussen de

SERV en de sector zal optreden. De
SERV is trouwens de enige instantie die
officieel de profielen van de verschil-
lende beroepen mag opstellen. Het is
op basis van die profielen dat de lessen-
paketten van de verschillende onder-
wijsinstellingen vervolgens aangepast
kunnen worden. Een en ander is ook
van belang voor het inrichten van een
‘contractonderwijs' in de visserij.

Ons dialect

Vanaf 30 maart loopt in het Nationaal
Visserijmuseum van Oostduinkerke een
nieuwe tijdelijke tentoonstelling met als
titel “Van viskorre tot korrevis’ - het
dialect van de Vlaamse zeevissers.

De tentoonstelling is opgezet naar aan-
leiding van de publicatie eind vorig jaar
van het dialectwoordenboek over de
Vlaamse zeevisserijtaal, ‘De Zeevis-
ser’.

Voor de tentoonstelling zijn in de eerste
plaats een dertigtal korte, op zichzelf
staande onderwerpen/ Items van de
Vlaamse zeevisserij geselecteerd, waar-
voor heel wat verschillende dialect-
woorden opgetekend werden, b. v. ‘De
constructie van de scheepsromp' de
delen van een zeil’, ‘de haven’, ‘de
delen van de kor’... De 30 items zijn
wel zo gekozen dat alle aspecten van de
visserij aan bod komen: bemanning,
visserijkledij, vissersvaartuigen, inde-
ling van het schip, boordmateriaal,
vistuig, vissen, haven, verkoop van
vis... Er is ook een belangrijk interac-
tief luik aan de tentoonstelling. Er is
een computer voorzien waarop de
bezoeker zelf een 17-tal zogenaamde
‘sprekende kaarten’ kan raadplegen.

De tentoonstelling loopt tot eind augus-
tus en is elke dag te bezoeken van 10 tot
12 en van 14 tot 18 uur. Een bezoek is
te koppelen aan een museumbezoek
waarvoor de gewone toegangsprijzen
gelden.

Aanvoer Nieuwpoort
op internet

De verwachte aanvoer in de Nieuw-
poortse vismijn is voortaan ook te lezen
op de website van de visveiling, onder
het adres: http://www.yucom.be. E-
mailberichten worden verstuurd naar
visveiling.nieuwpoort @yucom.be.

Vier Vlaamse schippers
volgen snurrevaadoplei-
ding in Noorwegen

Het Vlaams Visserij Informatiecentrum
(VVIC) uit Nieuwpoort deelt mee dat
vier Vlaamse schippers een opleiding
genoten hebben in de snurrevaadvisse-
rij. Na overleg met de Dienst voor de
Zeevisserij, de Rederscentrale en de
door deze instanties voorgestelde schip-
pers viel de keuze op de bij onze lezers
niet onbekende Philippe Godfroid (Z

186) die ons meedeelt dat ook Ronny
Pieters (O 316), Rudy Schiltz (Z 69) en
Stefaan Decuypere uitgenodigd werden.
De vier trokken, sommigen vergezeld
van familieleden, daarvoor naar
Noorwegen waar ze de snurrevaadvisse-
rij aan boord van een schip, in de prak-
tijk konden volgen.

De snurrevaad (of de visserij met de
zakzegen) is een hier vrijwel onbekende
vismethode, die in Noorwegen evenwel
zeer gebruikelijk is. Op de visgrond
gaat het vaartuig voor anker. Aan de
ankerketting wordt een tros bevestigd
waarvan het uiteinde voorzien is van
een boei en Schotse blazen. Aan de tros
wordt een vislijn vastgemaakt. Het
vaartuig legt de lijn in een grote bocht
stroomafwaarts uit, schiet het visnet aan
en keert met de tweede vislijn aan en
keert met de tweede vislijn aan de ande-
re vlerk terug naar de ankerplaats. De
vislijnen worden langzaam ingehaald
waardoor de vis die zich tussen de visij-
nen bevindt in het net wordt gedreven.
Met de zakzegen wordt de vis omsin-
geld. Bij ons is er alleen de Belgisch-
Nederlandse N 350 Ingrid die deze
techniek toepast.

Stilligregeling

In het Belgisch Staatsblad van 27 febru-
ari verschenen de besluiten i.v.m. de tij-
delijkse stilligregeling van bepaalde
categorieén van vaartuigen (een rege-
ling die nu loopt). De zestig vaartuigen
die aan de stilligregeling moeten deel-
nemen krijgen een vergoeding. Deze
bedraagt 135,- per BT, indien de bruto-
tonnage hoger is dan 300, 180 frank per
BT indien deze kleiner is dan 250 bru-
toton, 160 frank per BT ingeval de bru-
totonnage groter of gelijk is aan 250
maar niet groter dan 300 en 150 bef per
BT indien het vissersvaartuig in de vaart
is gekomen tussen 1januari 2000 en 31
januari 2001. De premie dient aange-
vraagd te worden op een formulier dat
door de Dienst Zeevisserij (Vrijha-
venstraat te Oostende) ter beschikking
wordt gesteld.

Op te merken valt dat de minister aan de
vissers-werknemers van deze vaartui-
gen ook een extra vergoeding toekent
van 1.150 frank bovenop de werkloos-
heidsuitkering. Het gaat daarbij over
maximaal 20 dagen (voor april en mei
samen). Het zijn de uitbetalingsinstel-
lingen (vakbonden en hulpkas) die voor
de uitbetaling verantwoordelijk zijn.
Ook scheepsjongens die genieten van de
overbruggingsuitkering komen in aan-
merking. Zij dienen eveneens een kopie
van de controlekaart bij de afrekening
met het Zeevissersfonds te voegen.

We vernamen het overlijden van vis-

ser-op-rust Louis Labbeke. Hioj werd

geboren te Oostende op 17 september
1908 en overleed er op 22 maart
2001. De begrafenisplechtigheid
greep plaats op 22 maart 2001.


http://www.yucom.be

besprekingen

Frank Neyts

Britse oorlogsschepen
in WO I

De verzameling scheepsplannen van het
National ~ Maritime  Museum in
Greenwich bij Londen is zonder twijfel
de rijkste ter wereld. Met de Blueprint
Series wil dat museum een boekenreeks
bieden waarbij de ongekende waarde
van deze verzameling plannen naar de
buitenwereld toe wordt verduidelijkt.
leder band uit de reeks handelt over één
aspect van de Britse vloot. De publi-
caties geven niet enkel prachtige repro-
ducties van de plannen, ieder boek bevat
een uitvoerige tekst met het belang en
de historische waarde van de beschre-
ven plannen.

In de genoemde reeks verscheen
onlangs ‘British Warships of the Second
World War’ van de hand van John
Roberts. De titel laat het al vermoeden:
dit deel bespreekt diverse scheepstypes
waarmee de Royal Navy de strijd in de
Tweede Wereldoorlog voer, van slag-
schepen tot vliegdekschepen met daar-
tussenin een ganse reeks gespecialiseer-
de schepen en vaartuigen. Een prachtige
uitgave !

British Warships of the Second World War
(ISBN 1-86176-131-7)werd een gezamen-
lijke uitgave van het National Maritime
Museum samen met Chatham Publishing.
Het hardback boek, uitgegeven op groot
formaat, telt 160 pagina’s, is prachtig geil-
lustreerd en kost £30.

Bestellen kan via de boekhandel of recht-
streeks bii Chatham Publishing. 61 Frith
Street. London W1V 5TA. UK. Fax
+44.020.7434.4415.

De Engelse zeevisserij

Vis en de visserij hebben, sinds men-
sengeheugen, een belangrijke rol ge-
speeld in de voedselvoorziening van En-
geland en Wales. Met Engelands Sea
Fisheries, The Commercial Sea Fis-
heries of England and Wales since
1300, slaagden de auteurs, David J.
Starkey, Chris Reid en Neil Ashcroft,
erin een standaardwerk neer te pennen.
De visserij is altijd al een uitermate
complexe menselijke bezigheid
geweest. De auteurs hebben dan ook
thema's te over om van hun boek niet
alleen een prachtig, maar voor alles een
buitengewoon interessant werk te
maken. Wie dan ook de minste visserij-
kriebels in het bloed voelt moét gewoon

dat boek kopen.

De auteurs slaagden erin het veel-
omvattende onderwerp in een toeganke-
lijke taal toe te lichten. Zij brengen 700
jaar visserijgeschiedenis tot leven. Het
boek biedt een inzicht in een sector die
eeuwenlang een centrale rol speelde in
de economische activiteit en dat heden
met uitsterven wordt bedreigd. In die
zin vormt England’s Sea Fisheries een
bijdrage tot het begrip van het Britse
maritieme erfgoed.

England’s Sea Fisheries (ISBN 1-86176-
124-4). een hardback op groot formaat, telt
272 pagina’s, is uitvoerig geillustreerd en

kost £35. Bestellen kan via de boekhandel.
of rechtstreeks bii de uitgeverij. Chatham
Publishing. 61 Frith Street. London W1V
5TA. Fax +44.020.7434.4415.

Aquarium Handboek

Bij Tirion Natuur verscheen zopas een
handige gids onder de titel Aquarium
Handboek. Gina Sandford (‘Aquarium,
an owner’s manual’) tekende voor het
auteurschap. Drs Peter Heukels zorgde
voor de vertaling en de bewerking van
de uitgave. De gids bevat de nieuwste
informatie en handige adviezen over het
houden van vissen in een sieraquarium.
Het is een onmisbare leidraad voor iede-
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re aquariumhouder, of voor wie dat bin-
nenkort wil worden. Ruim 180 soorten
vissen en ongewervelden, zowel uit zoet
en brak water, maar ook uit zee, zijn in
het boekje afgebeeld en gedetailleerd
besproken, waarbij aandacht is besteed
aan de natuurlijke leefomgeving, de
voortplantingsstrategie en de optimale
omstandigheden in het aquarium. Er
wordt onderscheid gemaakt tussen soor-
ten voor de beginner, voor iets meer
gevorderde en zeer ervaren liefhebbers.
Wie geen aquarium bezit maar van
waterlopen, de zee en het leven erin
houdt, zal ook heel wat plezier aan het
lezen van de gids overhouden.

Aquarium Handboek (ISBN 90-5210-420-
4) is een uitgave van Tirion Uitgevers.
Aalst. Het gebonden boek telt 256 paginais
en honderden vierkleuren foto’s.
Aanschaffen kan voor de priis van 900
BEF.

Erika

Op 13 december 1999 zonk voor de
Bretoense kust de tanker Erika. De
ramp haalde wereldwijd alle kranten-
koppen. De Franse autoriteiten schatten
dat tussen de 2.000 en de 8.000 ton olie
was weggespoeld uit de ruimen van
deze 37.283 dwt metende tanker, die in
een zware storm zo’n 30 zeemijl buiten
de Franse kust in twee brak en zonk.
De datum van 13 december 1999 zal in
maritieme kringen nog jaren naklinken
want de ramp met de Erika bracht een
ommezwaai in de aan de rederijen op-
gelegde normen. Lloyd’s List, de presti-
gieuse Britse maritieme krant, volgde
het Erika-relaas op de voet en vervolgde
een gedetailleerde verslaggeving, nooit
eerder gezien. Precies die artikelenreeks
in Lloyd’s List vormt de basis van het
nu verschenen boekwerk.

The Erika Book bundelt net geen 400 blad-
zijden krantenartikels over de scheepsramp:
de feiten, de gevolgen en de geleerde les-
sen.

The Erika Disaster (ISBN U85978-999-4)
kan worden besteld bii Informa Publishing
Group Ltd. 69-77 Paul Street. London
EC2A 4L0O. Tel +44.20.7553.1000 of fax
+44.20.7553.1106.

Zeilen

Bij De Alk & Heijnen Watersport uit het
Nederlandse Alkmaar verschenen een
aantal interessante boeken voor water-
en zeilliefhebbers.

In Het Complete Zeilhandboek (ISBN
90-6013-127-4, auteur Steve Sleight)
ligt de nadruk op zeer duidelijke in-
structies en praktische adviezen. Daar-
om is het zowel een trainingshandboek
voor beginners als een actueel en com-
pleet naslagwerk voor de gevorderde
zeiler. Het is een veelomvattende gids
voor praktisch zeemanschap. Het boek

telt 320 pagina’s en kost 1985 frank.
Moderne zeil- en motorjachten zijn
vaak voorzien van veel techniek die het
leven aan boord comfortabel doet zijn.
In ‘Techniek aan boord’ (ISBN 90-
6013-130-4, auteur Kasper van Zuile-
kom) komen allerlei technische onder-
werpen aan bod op een manier die elke
watersporter kan begrijpen en waar hij
of zij gebruik van kan maken in de
praktijk. Een uitermate nuttig boekje.
Aanschaffen kan voor 750 frank.

Wie het zeilen onder de knie heeft en
voor wie de techniek geen geheimen
meer kent is er tot slot nog de prachtige
en interessante gids ‘Beleef meer aan
het IJsselmeer’ (ISBN 90-6013-126-6,
kostprijs ongeveer 400 frank). De 112
pagina’s tellende gids toont de weg aan
wal rond het IJsselmeer. Wat valt er te
doen in bijvoorbeeld Enkhuizen, Hoorn
of Lelystad? Het boekje schetst de op-
vallende en unieke kanten van de ver-
schillende regio’s langs het IJsselmeer.
Per deelgebied leest u een globale ka-
rakterschets van de havens en achter-
land, een aantal aanbevelinggen voor
routes te voet of op de fiets. Dus niet
alleen een gids voor de watersporter,
maar voor iedereen die voelt voor een
prachtig stuk Nederland.

De publicaties van De Alk & Heijnen
Watersport worden in Belgié verspreid
door Uitgeverij Agora uit Aalst.

Ter Cuere over de visserij

Het jaarboek 2000 van de Bredense
heemkring Ter Cuere besteedt veel aan-
dacht aan de visserij. Louis Vande Cas-
teele zet er zijn jaaroverzichten van de
visserij in verder. Hij is inmiddels aan
het jaar 1955 gekomen en de lezer
krijgt, over een veertigtal bladzijden
verspreid, de kans om alle Vlaamse
visserijgebeurtenissen van dat jaar te
volgen. Zoals steeds zijn daar ook nu
weer taltijke foto’s bijgevoegd.

Daarnaast legt Daniél Pots van naadje
tot draadje uit hoe de IJslandvaarder 0
129 Amandine  destijds op de
Oostendse Panesiwerf gebouwd werd.

We leren er zelfs uit welk fornuis de
Amandine niet aan boord gekregen
heeft. Mooi fotomateriaal versiert ook
deze bijdrage.

Geinteresseerden in dit iaarboek kunnen
contact opnemen met de Heemkring Ter
Cuere. Sluisvlietlaan 100 te 8450 Bredene.

Jaarboek Nederlandse en
Belgische visserij

Onze Nederlandse collega’s van
Visserijnieuws melden ons dat het
nieuwe jaarboek voor de nederlandse
en belgischeVisserij 2001 verkrijgbaar
is.

U kunt het bestellen door 1181 BEF over te
maken op rekeningnummer 280-0580665-
60.

Studie catamaran voor de
kustvisserij

De vzw New Fishing Systems heeft de
voorstudie afgewerkt i.v.m. het project
"Studie innovatief catamarantype kust-
visserij).

Het verslag, waarop we later in dit blad
terugkomen, kan aangevraagd worden bii
New Fishing Systems (Philippe De
Vestelel. Vismijnlaan 5 te 8400 Oostende.
Tel.: 059 /32 18 64. Fax: 059 /32 08 13.

Europese Commissie lan-
ceert groen Boek

De Europese Unie wil een debat lance-
ren over de toekomst van de Europese
visserij. Daarom heeft ze het initiatief
genomen om een zgn. groen boek te
lanceren. Bedoeling is de vissers en
reders dermate bij het initiatief te betre-
ken, zodat ze zich mee verantwoorde-
lijk gaan voelen voor de uitvoering van
de maatregelen die hen opgelegd zullen
worden.

Het zgn. groene boek is in te kijken op de
website van de Commissie:
http://europa.eu.int/comm/fisheries/policy-

_en.htm

COOPERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND

Baelskaai 27 te 8400 Oostende

Een jonge en dynamlsche ploeg staat voor U klaar om de belan-
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker.
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap.
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders

nemen wij ter harte

Wenst u een woordje uitleg of wilt u weten wat
u het zal kosten, neem dan gerust contact met
ons op en vraag naar Liliane
Tel: 059 / 33 04 35 of fax naar 059 / 33 24 04


http://europa.eu.int/comm/fisheries/policy-
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TIJDINGEN

Oostendenaar,
vraag ernaar
bij uw dagbladhandelaar

Ik zoek kruiken en potten,
opgevist in de Noordzee of
de Westerschelde. 1k
betaal contant.

Tel.: 0477 222 666
0f036/65 29 92.

Ik heb bijna alle jaargangen van
HVB sinds het ontstaan van dit tijd-
schrift. Een aantal heb ik dubbel,
een aantal andere onontbreken
nog. Wil iemand ruilen?
Tel.: 0474/53 88 00.

Te koop
Oliebad-ankerlier, twee snel-
heden voor schakels van 80
mm. Als nieuw. 66 cm hoog

en 66 cm breed. 35.000 frank.
03 /66 52 585.

TE KOOP
Professionele powerbloc (war-
relnetlier). Prijs overeen te
komen. Hydroliek aangedre-
ven garnaalzeefmachine in
inox. 35.000 frank.
050/41 77 00.

TE KOOP
Sportvissersboot. L.: 7,9 m. en
B.:2,6 m. voor garnaal- oflijn-
visserij. Motor Yanmar 18 pk
diesel, zeer zuinig. Met vaste

ligplaats. P.O.T.K.
Tel.: 050 59 81 04.

IK ZOEK
oude exemplaren van HVB.
Tel.: 0496/266 873.

GRATIS zoekers
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, Kkapiteins,
marine(onder)officieren, walkapi-
teins, reders, yachtsmen, vishande-
laars, vislossers, dekzwabbers,
diepzeeduikers, visrestaurateurs,
strandjutters, nettenbreiers... of
anders gezegd: elkeen die iets met
de zee te maken heeft en die... iets
zoekt, iets kwiit wil. iets wil kopen
of wil ruilen dat ook al met de zee
te maken heeft: bijvoorbeeld: wie
hopeloos op zoek is naar een wis-
selstuk voor ziin motor, wie ziin
complete vloot van de hand wil
doen. wie een ijsfabriek zoekt om
ziin koelkast draaiende te houden,
wie de zeemeermin van ziin dro-
men zoekt... al deze mensen mo-
gen een gratis zoekertje plaatsen
in HVB.

Zij dienen alleen maar de hieron-
derstaande rooster in te vullen. In-
dien ze daar alles in gezegd krij-
gen, dan is de advertentie volledig
gratis. Als ze nog meer willen
meedelen, of als ze vinden dat deze
service van HVB meteen een door
hen verworven recht is om ten
eeuwige dage hun ding gratis aan
te prijzen, dan moeten ze maar
eens naar onze advertentietarieven
informeren.

Vul vandaag nog de strook in, één
letter per vakje en één vakje tussen
elk woord, knip het rooster uit en
stuur het naar HVB. Dorpstraat
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op
059/ 32 55 59.) Vergeetje naam +
adres niet te vermelden.

Doe het véoér de 20ste van de
maand en uw advertentie verschijnt
gegarandeerd in de eerstkomende
editie van HVB

(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen
wat in het rooster staat; verschijntin de advertentie)

'Ware het niet dat bepaal-
de volksvertegenwoordi-
gers zich laten informeren
via HVB, onze reactie zou
immers verspilde tijd zijn. "
Bart Schiltz in het
Informatieblad van de RC.

Ik heb recent een vis-
sen/visserijatlas uit 1883
(') gevonden waarin bij de
tong staat: ""De gewone tong,
vroeger zeer algemeen, nu erg
schaars, verdient onmiddellijk
aandacht voor zijn bescher-
ming en verspreiding"."
Han Lindeboom in
Visserijnieuws.

Voor de visserijsector (...)
moet de prioritaire aan-
dacht gaan naar het sociaal statuut van de
visser (...)’
Gouverneur Breyne in zijn nieuwjaarshood-
schap tot de sector.

'... toch zijn er mensen die reeds vroeger
waarschuwingen hebben laten horen in ver-
band met de visvoorraden in zee, met het
eenzijdig vergroten van de vaartuigen en
geen oog hebben voor de kust- en garnaal-
visserij, met hetpromoten van sterkere moto-
ren, hetbijna minachten van elementaire
veiligheidstoepassingen aan boord. Allemaal
zaken, die als hetgoed gaat met een lach
worden veronachtzaamd, maar die nu met de
brandstofcrisis, het inkrimpen van de quota,
het bemanningstekort (...) wegglijden naar
paniekreacties en het smeken om steun.’
Maxim Willems tijdens de receptie n.a.v. de
herdenkingsplechtigheid voor de omgekomen
vissers te Heist.

'‘De maatschappij kan niet bestaan zonder
ongelijkheid van eigendom, en deze ongelijk-
heid niet zonder godsdienst. Een man die
sterft van honger, naast iemand die te veel
heeft, kan daar onmogelijk vrede mee heb-
ben als daar niet een macht was die tegen
hem zei: "Hetis Gods wil dat er op deze
aarde armen en rijken zijn, maar in het
eeuwige rijk zal alles anders zijn”."
Napoleon.

"Totslot wil ik een oproep doen naar "alle™
verantwoordelijken binnen de Rederscentra-
le. Hetis tijd om volwassen te worden en te
aanvaarden dat ook andere mensen een visie
kunnen hebben. "’

Geert Deman in een briefaan de reders.

'Hoe dan ook: over tienjaar zal de landbouw
alléén maar kunnen bestaan in evenwicht
met het milieu. Als we dat niet kunnen reali-
seren, gaan we eruit. Dan tekenen we ons
eigen doodvonnis. '

Boerenbondvoorzitter Noél Devisch in Humo.

'We vermoedden het al langer, maar nu kan
er niet meer naast gekeken worden: de visde-
taillist wordt stiefmoederlijk behandeld. (...)
Vandaag wordt de campagne "Vis van het
jaar" uitgesteld tot nader te bepalen datum.
Dit omdat de reders het zo willen. (...) Alsof
er voor deze campagne maar één belangheb-
bende partij is.”’

EJFK in Visactua

‘Ik geloof niet dat de verwezenlijking van
onze plannen, projecten en utopieén het
belangrijkste is. (...) Wat vooral telt is dat de
mensen hun schaapachtige instincten en
gewoonten afleggen, waarmee duizenden
jaren van slavernij hen opgezadeld hebben,
en dat ze leren om op een vrije manier te
denken en te handelen.*

Errico Malatesta.

'In de Vlaamse Zeevisserij werd in de laatste
twintigjaar nog geen frank verhaald op de

bemanningen. "'

Bart Schiltz in het Informatieblad van de RC.
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25 februari 2000. Een onherkenbare,
gemaskerde lolbroek nadert ons tafeltje.
In zijn hand houdt hij een blikken pot.
Om de hals bengelt een bordje: “beter
pensioen voor een vissersgezin”.
Gekkend springt hij van tafeltje tot
tafeltje en steekt het potje uit. Heel
grappig. Haastig schieten we in onze
zak, en gooien wat pasmunt in het
potje. Dit terwijl een officiéle verdedi-
ger van de werknemers ons 0oit toe-
vertrouwde, de vissers niet te veel
geld te willen geven, omdat ze het
dan toch maar verzuipen. En of deze
bedelaar tenslotte net dat deed, kon
ons weinig schelen, ‘t Was carna-
val. Dan mogen de remmen wel
eens los. Want wij zijn niet zo
kortzichtig als sommigen, die alles en
iedereen die kritisch is als “gefrustreerdr’ bestempelen.
Wij zijn niet zo elitair als zij, die vinden dat hun eigen
beleid, hun eigen ideeén, hun termijnvisie de enige juiste
is. En dat ondanks het feit dat Zijn Naam in de mijne voor-
komt. Neen, in tegenstelling tot alweer het clubje van
“sommigen”, voelen wij ons niet almachtig.
Goedkoop en ongemanierd, respectloos en simplistisch is
het hoe de top zich verweert tegen de toenemende gevoe-
lens van ongenoegen onder de vissers, die met een arm-
zwaai alsfrustraties bestempeld worden. Om dat gebaar
kracht bij te zetten offeren ze hun ander werk op ten gunste
van polemiek in een “editoriaal” (geen correct Nederlands,
maar bij deze vergiffenis), dat veel boller staat van de ver-
dachtmakingen, halve waarheden, verdraaien van feiten en
uit de context trekken van verklaringen dan HVB het in 68
jaar had kunnen doen (Rederscentrale, februari 2001, Bart
Schiltz).
Wie is hier eigenlijk gefrustreerd? Terwijl twee van de drie
traditionele vakbonden de deur open houden voor de nieu-
we vereniging VASCO, wordt bij de Rederscentrale enkel
door het spiongaatje gekeken. Ach, ‘t is het clubje van de
gefrustreerde vissers maar. Welke oplossingen die hebben
voor het dreigend faillissement van een aantal reders weet
men niet. Een ééndagsvliegje is dat clubje, meer niet. Zo
spreken die mannen daarover.
Alsof wij het niet erg zouden vinden dat er rederijen op
rampzalige scenario’s afstevenen. Alsof wij niet liever wil-
len dat het voor reders en vissers op wieltjes loopt. Alsof
wij niet weten dat het goed is voor de visser als het beter
gaat met de baas. Maar we begrijpen niet dat dat bereikt
moet worden door de visser informatie te ontzeggen, door
hem af te doen als een instrument, door hem te gebruiken
Woor onwettige acties... De Rederscentrale zegt open te
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staan voor alle zinvolle suggesties, die kunnen bijdragen tot
het afwenden van falingen. Zou het creéren van een omgeving
waarin de visser tevreden zijn werk kan doen dan geen prio-
riteit moeten zijn? Al die gedurfde, moedige investeringen
van de reders, zouden die niet optimaal renderen met een naar
waarde geschatte bemanning? Dacht ik toch. Trouwens. Daar
zijn in de Vlaamse vloot ook voorbeelden van. Een jonge
reder, goede vriend van me, leidt zijn rederij op een manier
die hem een bemanning garandeert. Aan de loonsvoorwaarden
die hij biedt, wil iedereen wel aan de slag op zijn schip. Op
het eerste gezicht betaalt hij dan wel een hoger percentage uit
(66k tijdens het brandstofprijsprobleem!), maar het terugver-
dieneffect, door een gemotiveerde bemanning te leiden, zal
hem geen windeieren leggen. Is dat een zinvolle suggestie? Ja
toch, als je er tenminste open voor staat hé! Het hangt alle-
maal wat af van de lengte van je neus.
Zullen de dwarsliggers nu aan het lobbyen gaan om de stillig-
periode(s) af te wenden? Zullen ze met bommen gooien, pam-
fletten strooien en dreigbrieven sturen? Mensen afsnauwen
aan de telefoon? Een hele carnavalswinkel met gezichten
opkopen? Neen. Maar wie/wat zou hen kunnen weerhouden
om hun recht op een eigen mening te gebruiken?
De Rederscentrale houdt van suggesties. Ze heeft er vorige
maand een massa gekregen van de schippers, per satelliet.
Maar dat werd doodgezwegen. De post van de vissers strook-
te blijkbaar niet met hun visie dat de visserijdruk moet verla-
gen in gebieden waar nog mag gevist worden. De schippers
opteerden voor een gespreide stilligregeling, waarbij visbe-
scherming ook het sociale leven van de bemanning ten goede
komt. Vaartdagen verminderen? OK. Organiseer stilligperio-
des tijdens de schoolvakanties. Onze echtgenotes en kindjes
hebben er ook wat aan. Een vergoeding van 1150 frank boven
op de werkloosheidsvergoeding? Een mooi begin. Maar, ook
de vissers hebben geinvesteerd. In een huisje, een veilige
haven waar ze vrouw en kroost achterlaten tijdens hun lange
omzwervingen op zee. Met een afbetalingsschema aangepast
aan hun inkomen. Ditjaar liggen we één maandje stil. Zoals
we in de laatste twintig jaar steeds strakker aan de teugels
vissen, kan het makkelijk voorspeld worden: de stilligperio-
des zullen stilletjes, jaar najaar, frequenter en langer worden.
Ook de vissers komen op die manier in de problemen. Het
logische gevolg laat zich raden. Er zijn steeds meer interes-
santere jobs buiten de sector. En de Rederscentrale? Daar vin-
den ze dat enkel de mensen die in de sector geinvesteerd heb-
ben belangrijk zijn. Zonder investeringen is er geen toekomst.
Maar hebben ze intussen het bemanningsprobleem opgelost?
Noppes. In de hand gewerkt. Verkeerde beleidsopties.
Investeringen van hun leden? Sorry jongens. De chirurg heeft
gefaald. Elvis has left the building.

Froid

B.V.BA. SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK & ZOON

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21
HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Schiltz: Nieuw sociaal sta-
tuut laat nog lang op zich
wachten

Volgens Bart Schiltz, editorialist
van het Informatieblad van de Re-
derscentrale, is het nieuwe sociaal
statuut van de zeevissers ook van-
daag nog steeds een zaak van
lange adem. Alhoewel de nood-
zaak ervan al vele jaren erkend
wordt, zitten de sociale partners
blijkbaar nog steeds in het stadi-
um van de prille voorbereiding.
Hij maakt zich dan ook boos op:
Diegene die de ontwerpteksten die
nog niet klaar zijn ter beschikking
stelt van mensen die er wellicht
niets van kennen’. Met dat laatste
worden de vissers bedoeld.

De topman van de Rederscentrale
legt de sector ook uit hoelang de
zaak nog zal aanslepen: Het is de
bevoegdheid van de sociale part-
ners (de officieel erkende vertegen-
woordigers voor de sector) om in de
schoot van het Paritair Comité
deze materie ter discussie te bren-
gen. Wetten indienen of wijzigen
behoort tot de bevoegdheden van de
politici.’

En Schiltz vervolgt: Een ander of
aangepast wetsvoorstel indienen is
een eerste stap. Deze laten goed-
keuren door het parlement is een
tweede fase die tijd vergt. Het op
papier zetten van de ideeén, die
daarna moeten worden voorgelegd
aan de achterban, is specialisten-
werk. De sociale partners op zich
specialisten in dergelijke materie
worden hiervoor bijgestaan door
een aantal topjuristen (...) Er moet
nog veel gewerkt worden vooraleer
er een nieuwe wet kan worden inge-
diend die de sociale begeleiding in
de sector moderniseert. In uitvoe-
ring van een wet, die slechts de
basis van de reglementering bete-
kent, moeten besluiten en CAO%
worden uitgevaardigd. Na consen-
sus over de algemene bepalingen
van het wetsvoorstel de sociale
partners zich beraden over de uit-
voering ervan. Pas daarna kan,’
nog steeds volgens Schiltz, ‘en
overlegronde beginnen met de ba-
sis.’

In afwachting van dat hele proces,
dat al vele jaren geleden opgestart
had moeten worden en dat volgens
de planning van Schiltz ook nog
eens vele jaren zal aanslepen,
mogen de vissers vooral geen eigen
initiatieven nemen om bijvoor-
beeld hun veiligheidssituatie te
verbeteren, want Solidariteit is
veel meer dan de veiligheidshelm
opzetten voor het werk aan dek van
een vaartuig.’ (lkm)

— e ——

— ————

Sportvissers boycotten

beroeps-warrelnetvissers

Zowel de N 95 Jona Il als de O
369 Attila moesten het al meema-
ken dat hun netten verdwenen
bleken te zijn. Beide schepen
beoefenen de staandwantvisserij.
Dit betekent meteen dat de vaar-
tuigen van de warrelnetvissers
terug naar de thuishaven keren
nadat de boelen in zee uitgezet
werden. De bemanningen gaan
die netten pas later terug boven-
halen. Ze zijn trouwens de enige
staandwantvissers van de
Belgische vloot.

Volgens een van de betrokkenen
staat het vast dat de netten ver-
wijderd worden door sportvissers
die bij voorkeur rond de scheeps-
wrakken hun lijnen uitsmijten en
zich daarin gehinderd voelen door
de aanwezigheid van de netten
van de beroepsvissers. Ook uit
Groot-Brittannié bereiken ons
overigens gelijkaardige berichten.
Probleem is dat geen van de
betrokken beroepsvissers de ver-
denkingen hard kan maken. De
vandalen zouden desgevallend op
heterdaad betrapt moeten worden
om concrete beschuldigingen te
kunnen uiten.

CV Onderlinge Visafslag Oostende
Vismijn 71 — 8400 Oostende

Kwaliteitscontrole in
Nederlandse veilingen

Drie Nederlandse visveilingen,
verenigd in UFA, starten een
pilootproject om tot een betere
kwaliteitsbegeleiding van de verse
vis te komen. Het project kreeg
dde naam: Platform Tracking &
Tracing Kwaliteitsvis Nederland
mee. De drie visveilingen
(Scheveningen, Stellendam en
Colijnsplaat) willen dat een kwali-
teitsbeoordeling zien ontstaan die
de zaak volgt tot op het bord van
de consument (in hetjargon heet
dat: from fish to dish). Volgens de
persmededeling ontstaat een en
ander mede onder druk van de
grote supermarktketens. Ook blij-
ken andere sectoren (zoals vlees
en fruit) dezelfde weg op te gaan,
zodat de initiatiefnemers verwach-
ten dat ze van die andere ontwik-
kelingen zullen kunnen leren.

Een en ander moet ook gezien
worden in de bikkelharde concur-
rentiestrijd die zich momenteel
tussen de verschillende visveilin-
gen afspeelt en waarbij de
Nederlandse vismijnen elkaar ook
al onsportiefgedrag en een gebrek
aan deontologie verwijten.

Voor Uw visveiling...te Oostende
Voor Uw koeltransporten... naar
Oostende

Voor Uw loonberekening en socia-
le wetten

Voor Uw boekhouding op maat
Voor opvolging van Uw subsidie-
dossiers en projecten

Een codperatieve aangepast aan
Uw noden

Centrale
Tel 059 / 33.90.90 — Fax 059 / 32.04.46
E-mail: ova@skvnet.be - website ova.be

Afslag - Koeltransporten
Steve - Patrick
059 / 33.90.93 - 059/ 33.90.92

Loonadministratie
Fabienne
059/ 33.90.95

Boekhouding
Karine
059/ 33.90.90

Directeur — Marc BRUYER
059 / 33.90.99.

De codperatieve van de reders, met meer dan 50 jaar ervaring!
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vuurtorenwachter

Wat vooraf ging: op uitdrukkelijke bede van de verenigde commissies van de sectortop sporen wij
sinds 1 wijl onze medewerker De Laatste Vuurtorenwachter weder op. In deze laatste aflevering
van deze even spannende als olijke zoektocht krijgt de lezer eindeling enige klaarheid: komt DLV
weder of juist niet. That is the question. De vraag is niet zonder belang, want de kwestie van het
imago van onze Vlaamse visserij wordt weer brandend actueel nu onze schepen allemaal voor
de kant blijven liggen en het vissersvolk zich vele dagen onder de bourgeois begeven alwaar het
er weer stormachtig zal aan toe gaan. Hoogtijd dus om ook afscheid te nemen van het poepen-

de koppel in het vertrek van onze held.

mUiteraard schooien
daarenboven ook nog
eens subsidie los voor
een langere kaaimuur in
Zeebrugge, want als al
die schepen daar alle-
maal blijven liggen...

Alle dieselmotoren:

Leveren, plaatsen, revisie en herstelling
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK

Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk
Bureel - werkplaatsen:
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67

24 ul24u 0477 /| 41 20 93

Maar ik kan daar toch niet hele’ Tuttuttut*
.dagen bij minister Vande Lanotte de boeren
gaan zittep kriigengwel

s Ji>>~M\N \Y omdat't

Scheepsdiesel Service



Maar ik zal dat eerst eens bevragen
mijn Raad van Beheer.

Ik los al uw problemen op als gij ervoor
zorgt dat alleen maar mijn windmolen-

Ook goed. |k sc henk u mijn op1300 pk afgesteld ruimte-
schip van 2000 pk en gij haalt daarmee De Laatste weder
binnen.

Allez we zijn ermee weg. Eerst blabla en
dan boemboem. Want lullen zonder neu-

°[ Volgende maand

m hij staat scherperdéi

ken is kut. (Dit is 1 regeringsmededeling.) is De Laatste hier
gewis weder

terug.



Van 24 tot 26 april In Brussel

9de European Seafood
Exposition

De negende European Seafood Exposi-
tion (ESE) in het Brusselse Expo Cen-
trum op de Heizel is opnieuw een stuk-
je uitgebreider dan de vorige. Volgens
de organisatoren heeft de ESE zich in
enkele jaren opgewerkt tot het grootste
visevenement in Europa waarop de he-
le visproductenwereldmarkt aanwezig
is.
Van dinsdag 24 tot donderdag 26 april
is de ESE, samen met Seafood Proces-
sing Europe voor uitrustingsgoederen,
toegankelijk voor het gespecialiseerde
publiek. Op de ESE zijn alle takken
van de visverwerking en -handel
ondergebracht in drie expohallen. De
producenten van verwerkingsappara-
tuur zitten in een vierde hal bijeen. Op
een oppervlakte van 18.500 vierkante
meter presenteren meer dan duizend
bedrijven uit zestig landen hun produc-
ten.
Nieuw dit jaar is de ESE New Seafood
Products Competition. Specialisten
keurden de beste producten die het
afgelopen jaar zijn ontwikkeld voor de
retail, de foodservice en de assiciated

Breskens als Uw aanvoer-
plaats geeft U de volgende
voordelen:

* Lage vaste mijnkosten;

* Hoge opbreangst voor Uw
gehele vangst door kopers
voor zowel de Belgische
versmarkt als de
Nederlandse vers- en fileer-
markt;

* Zeer hoge servicegraad

* Vervoer vanuit elke aan-
voerhaven;

* Dagelijkse visverkoop;

* Groot lokaal handelarenbe-
stand, zowel groot- als klein-
handel.

Plio& eent cc

products. Op de openingsdag worden
de uitverkoren innovaties bekendge-
maakt.

Op de vakbeurs zijn een aantal Bel-
gische producenten of vestigingen van
multinationals aanwezig. Ook onze
noorderburen hechten veel belang aan
dit internationaal forum. Nederland
pakt net als vorig jaar uit met een
groepsstand waarin twintig visimpor-
teurs en -exporteurs samengebracht
worden onder de slogan “Freshness
from Holland”, (gw)

Onderzoek

Nederlandse vorser haalt

prijs Rederscentrale binnen

De prijs van 40.000 bef die de Reders-
centrale geschonken had aan het
Vlaams Instituut voor de Zee (VLIZ)
werd weggekaapt door J.A. Cray-
meersch van het Nederlandse RIVO in
IJmuiden. De vorser kreeg de prijs
voor een bijdrage onder de titel:
‘Distribution of macrofauna in relation
tot the micro-distribution of trawling
effort’. Uit het onderzoek blijkt dat het
veelvuldige activiteit van boomkorvaar-
tuigen op dezelfde visgronden wel
degelijk negatieve gevolgen voor het

een& e*t cc $ccCt venatelct Uta<z*i mz*™

plaatselijke bodemleven kan hebben.

Knokke - Heist

Soetkin bekroond

De Marnixkring Knokke-Heist reikte
voor de derde keer de Blinckaertprijs
uit. Deze gaat telkens naar een bedrijfs-
leider die een aansprekende Vlaamse
benaming voor zijn zaak kiest.

Dit keer viel de keuze op vastgoedma-
kelaar Leliaert (!) die sinds jaren doel-
bewust Nederlandstalige namen voor
zijn bouwprojecten zoekt. Een erever-
meling kreeg reder Willy Versluys. De
rederij Versluys-Couwyzer reedde dit
jaar immers de nieuwe Z 18 ‘Soetkin’
uit. Het schip volgde de ‘Tijl’ op. Ook
in de Vlaamse naamgeving van de twee
schepen ligt verwantschap. Soetkin is
met name de moederfiguur uit het
schelmenepos van Tijl Uilenspiegel.

HEt EErstvolgEndE
nummeEr
van HVB
in uw briEvEnbus
op vrijdag 4 mEi

'ZUv

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV

KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31) 117 3 81 634, fax: (+31) 117 382 303
E-mail; zeeuwse-vis@ zeelandnet.nl
F. Lokerse privé tel (+31) 113 371 383 of (+31) 651 314 190
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ZV huldigt verdienstelijke reders

In de Zeebrugse Visveiling wer-
den de verdienstelijke reders ge-
huldigd. De prijs voor de grootste
besomming ging naar rederij De
Parel van Freddy De Paepe. Zijn
z 186 Shannon, aangevoerd door
onze huiscolumnist Philippe God-
froid en door Nick Schiltz, reali-
seerde in de ZV een aanvoer van
338 500 kg, goed voor een besom-
ming van 59,5 miljoen frank. De
Z 69 Atlantis bracht weliswaar
meer vis op de markt (451 629
kg), maar tikte af op 58,6 miljoen
frank. Bij de familie Luckx-
Decordier mogen ze zich de gar-
naalkoning noemen. Hun z 85
Morgenster kreeg voor 128.787 kg
de som van 19,2 miljoen frank.
De Z 548 Flamingo was de beste
eurokotter. De rederij Nathalie
tenslotte maakte in zijn categorie

de grootste jaarvangst (442.846 kg). De Z 483 realiseerde er een besomming van 50,3 miljoen frank mee.

Dan waren er nog prijzen voor de grootste stijger (Z 36 Area) en voor de grootste koper (gebroeders Paulus).
Graag hadden we over dit gebeuren een uitgebreide (foto)reportage in HVB geplaatst. Helaas werden wij op
de plechtigheid niet uitgenodigd. Ondanks beloften van de directie van de Zeebrugse Visveiling om HVB niet
te boycotten, heeft HVB geen lijst ontvangen van de gelauwerden. Evenmin werd iemand van ons blad uitge-
nodigd voor de viering van de verdienstelijke reders in Zeebrugge. Is er onwil in het spel? We hopen van niet.
Wellicht zou de ZV-directie zou er goed aan doen haar adressenbestand eens na te kijken, want er zijn blijk-
baar hiaten in gekomen. (Juul Devocht)

Schoolschip verkoopt in Zeebrugge

De leerlingen van het PMI in
Heist hebben in hun laatste jaar

de mini-onderneming BUT opge-

richt. Bedoeling is dat de leerlin-

gen op die manier alle facetten

van het vissershestaan beleven.

De mini-onderneming is dus

eigenlijk een kleine, fictieve rede-

rij. Tot de taken van BUD be-

hoort ook een intensieve aanwe-

zigheid op zee. De leerlingen

ondervinden zodoende in deze

moeilijke tijden van quota en

hoge brandstofprijzen de werke-

lijkheid van dichtbij. Aan het

experiment met het schoolschip

De Broodwinner werd deelgeno-

men door de leerlingen Hendrik

Rappé, Bart Geeraert, Tom

Vantorre, Johan De Backere en

Bibiche Degende. De leerlingen

hebben twee maal 24 uren voor de

Franse en de Engelse kust gevist.

Zij brachten 54 kg tong binnen,

64 kg pladijs, 11 kg griet en 44 kg kabeljauw. Op maandag 5 maart hebben zij hun vangst in de Zeebrugse
Visveiling aangeboden. De besomming bedroeg 46.839 frank. (Juul De Vocht)
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Fotograaf ter zeevisserij

Serge Lucas

De Franse journalist-fotograaf Serge Lucas
heeft de afgelopen twintig jaar zijn beroeps-
leven tussen de vissers doorgebracht. Hij
wilde zijn pen en lens ten dienste stellen
van ‘een vak dat anders is dan alle andere”.
Deze Normandiér verklaart zijn keuze als
volgt: 1k interesseerde me voor de vissers
omdat ze niemand anders interesseerden.
En wanneer er al over hen in de pers gespro-
ken werd, waren het enkel slechte dingen.’
Zijn eerste contact met de vissers dateert
van een staking in 1968. Lucas is dan de
journalist die, in opdracht van een dagblad,
deze staking verslaat. Daarna ziet hij de
vissers regelmatig terug, telkens het nieuws
erom vraagt. In 1978 is hij voldoende
geboeid door het vissersberoep dat hij
besluit voorbij de pier te gaan’ Hij wil hun
leven aan boord delen en ze aan het echte
werk zien: ‘Wat dat betreft had ik drie troe-
ven op zak: vrije tijd, relaties en zeebenen.’
Lucas publiceert in 1979 zijn eerste zeere-
portage in het Franse tijdschrift Géo. Hij
vertelt erin over zijn 70 dagen durende

33_

expeditie voor de kust van Groenland. Hij
is nu nog altijd trots op dat werk: De vis-
sers wareng eraakt door het andere beeld
dat ik van hen schetste: eindelijk werden ze
bekeken als gewone arbeiders.’

Andere artikels volgden en hij produ-
ceerde ook drie fotoboeken waarvan het
ondermooie Pécheurs’in ons bezit is.
Inmiddels heeft hij genoeg inzicht in de
visserij gekregen om ons ook nog het vol-
gende mee te geven: De vissers kennen de
ecologische problematiek heel goed. Zij
zien de grootte van de vis afnemen. Zij
kennen de gevaren van hun activiteit,
maar zij kunnen niet met vissen stoppen:
ze moeten wel doorgaan. Deze mannen
zijn de eersten om te hopen dat hun kinde-
ren de traditie voortzetten.’

(Bron Visserij in Europa, nr 6, feb. 2001)

Foto boven: de fotograaf Serve Lucas. Foto onder: Visser aan
boord van het fabrieksschip ‘Finland’, op jacht aan de vis-
gronden van New Foundland (Foto overgenomen uit het boek
Pécheurs van Serge Lucas.)
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Sectortop neemt Het Visseriiblad onder vuur!

Het zieternaar uit dat er door de top van de sector een campagne geor-
ganiseerd wordt tegen Het Visserijblad in het algemeen en tegen Flor
Vandekerckhove (die sinds 1988 het editoriaal van dit blad verzorgd heeft)

in het bijzonder.

Vaar verluidt zou er bij minister van landbouw Gabriéls

een dossier liggen dat, aan de hand van artikels die Vandekerckhove
geschreven heeft, moet aanlonen dat het dit blad aan ‘menselijke diploma-
tie’ (sic) onlbreekt en dat onze man niet ‘fijngevoelig’ (weer sic) genoeg is

om zich met de vissers in fe laten.

Wie is de motor achter dit dossier? We weten het niet, want de ‘menselijke
diplomatie’ veronderslelt blijkbaar dat de persoon die aangeklaagd wordt
dat dossier niet te zien krijgt. Zo doen ‘fijngevoelige’ mensen dat dus.

Vandekerckhove probeertnu zijn rech-
ten te laten gelden en eist het dossier op.
Hij doet dit in het kader van de wet die
de openbaarheid van bestuur regelt. De
juridische dienst van minister Gabriéls
onderzoekt momenteel of ze wettelijk
verplicht is gevolg te geven aan deze
vraag.

Vandekerckhove wilde eerst niet dat we
via dit blad op de aantijgingen reage-
ren. Maar een aantal recentefeiten wij-
zen erop dat de besmeuringscampagne
onverminderd verdergaat: uitlatingen
van aalmoezenier Demaeght, de ZV die
HVB voor het eerst niet uitnodigt op de
viering van de verdienstelijk reders en
loze aantijgingen in het Informatieblad
van de Rederscentrale (RC)... Zouden
dit de plekken zijn waar we de personen
vinden die achter het dossier schuil-
gaan? In elk geval is de grens voor ons
nu bereikt. HVB zal voortaan hard rea-
geren op elke aanval op haar integriteit.

Het Informatieblad van de RC is het of-
ficiéle orgaan van de enige erkende pro-
ducentenorganisatie ter zeevisserij. De
editorialen in dat tijdschrift worden dan
ook aandachtig gelezen door beleidsma-
kers tot op het hoogste niveau.
In recente nummers van dat ‘informa-
tieblad’ werd publicist Flor Vandekerck-
hove in een negatief daglicht gesteld.
Uiteraard is dat schadelijk voor deze
man, want de editorialist van dat ‘infor-
matieblad’ is een gezaghebbend persoon
en zijn woorden worden al te gemakke-
lijk voor waar aangenomen.
Vandekerckhove was dan ook de me-
ning toegedaan dat de uitlatingen in het
betreffende ‘informatieblad’ hem scha-
de berokkenen. Hij maakte bijgevolg
gebruik van het recht dat aan elke burger
toegekend wordt en stuurde een ‘recht
van antwoord’ naar de RC. Daarin
omschrijft hij de aantijgingen terecht als
‘onjuist’ en ‘beledigend’. In dezelfde
brief daagt hij de redacteurs van dat tijd-
schrift uit om hun verwijten te concreti-
seren, zodat hij hen ook concreet van
antwoord kan dienen.

Oeps, vergeten
In de RC heeft men ‘vergeten’deze brief
te publiceren. Naar verluidt zou de
Raad van Bestuur beslist hebben geen
polemieken meer met Vandekerckliove
te voeren. Daarenboven was er veel kans
dat de brief daar inmiddels zoekgeraakt

was. Uiteindelijk kreeg Vandekerck-
hove vanwege directeur Corbisier een
brief toegestuurd waarin deze zich ver-
ontschuldigde voor het verzuim. Het
zou allemaal te maken hebben met ‘de
hectische toestanden in verband met het
herstelplan kabeljauw en de beslomme-
ringen inzake onze concurrentiepositie .
Uiteraard behoort het tot de bevoegdhe-
den van het bestuur van een organisatie
om zelf te beslissen waarop ze al dan
niet wil reageren. Maar het is ronduit
onthutsend dat de RC op zo’n licht-
zinnige manier met de democratische
rechten van een burger omspringt. Dat
men niet wenst te reageren op uitspra-
ken van een derde is één zaak. Een an-
dere zaak is het die derde het zwijgen op
te leggen door een recht van antwoord
niet te publiceren of met de publicatie te
wachten tot wanneer niemand nog weet
waarover het gaat!

Dat het een ‘vergetelheid’ is, maakt het
niet minder erg. Want Vandekerckhove
is momenteel in een ernstig gevecht ge-
wikkeld om in de sector een welbepaal-
de betrekking (zie verder) te verwerven.
Belangrijk is dat de handtekening van
minister Gabriéls in deze zaak van door-
slaggevend belang is. Door in het edito-
riaal van het ‘informatieblad’ de naam
van Vandekerckhove te koppelen aan lo-
ze beschuldigingen geeft men de minis-
ter uiteraard bijkomende argumenten
om die aanstelling niet te ondertekenen.
Doordat de RC vervolgens ook nog eens
vergeet het recht van antwoord van Van-
dekerckhove te publiceren, bevestigt
men de minister nogmaals in zijn beslis-
sing.

Een hetze

Intussen gaat de beschadigingscampag-
ne tegen Vandekerckhove verder. Dat
blijkt onder meer uit een krantenartikel,
een stuk dat wij de lezers in het licht van
de jongste gebeurtenissen niet meer wil-
len onthouden. Want de loze aantijgin-
gen — regelrechte leugens —die achter-
af in het Informatieblad van de RC geuit
werden laten er geen twijfel over be-
staan: de naam van Vandekerckhove zal
en moet zwartgemaakt worden!

Ondanks de inmiddels gedane belofte
dat de brief uiteindelijk toch gepubli-
ceerd zal worden, hebben we het initia-
tief genomen om aan deze zaak brede
ruchtbaarheid te geven. Hieronder kunt
u kennis nemen van de betreffende
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brief, die de RC misschien wel, mis-
schien niet zal publiceren.

De brief

“Geachte Heren,

1. In het editoriaal van het Informatie-
blad van de RC (jg 28, nr Il, februari
2001) wordt mijn naam genoemd. Ik
zou in HVB geschreven hebben: ‘Datde
verklaringen van de directeur en de
voorzitter (cfr. Flor Vandekerckhove)
tegenstrijdig zijn.” Ik wil uw lezers en u-
zelferop wijzen dat dit pertinent onjuist
is. Nergens in het betreffende nummer
van HVB kunt u dergelijke zin van mij
citeren.

2. In het eindejaarsnummer van het In-
formatieblad (jg 27, nr XII, 2000) hebt
u, met betrekking tot de nieuwjaarswen-
sen geschreven: ‘De ingezonden teksten
worden zoals steeds integraal, met het
hoogste respect [voor] de vrijheid van
meningsuiting afgedrukt. Zelfs als wij
weten dat de inzender het helemaal bij
het verkeerde eind heeft of slechts ge-
bruik wil maken van de geboden kans
om zijn frustraties te uiten.” Blijkt dat
veel van uw lezers de mening toegedaan
zijn dat dit op mijn inzending betrekking
heeft. Indien dit inderdaad het geval is
dan vind ik dit een beledigende uit-
spraak. Ik zou ik het op prijs stellen
indien u mij meedeelt waar ik het in die
tekst ‘helemaal bij het verkeerde eind
heb’. Dit zal mij toelaten u concreet te
antwoorden op een concrete beschuldi-
ging. Indien u dit wenst voeg ik daar
ook concrete bewijzen aan toe.

3. Van de RC-directeur ontving ik een
briefwaarin hij de editorialist van HVB
(‘De man op de kaai’) verwijt dat deze
Corbisier woorden in de mond legt die
hij niet gezegd zou hebben, ofdie uit de
contekst gerukt zouden zijn. 1k ben zo
vrij geweest deze kwestie te onderzoe-
ken en kan u meedelen dat de redactie
over meer dan voldoende documenten
beschikt die aantonen dat ‘de man op de
kaai’ de lezers correct geinformeerd
heeft. Omdat uw directeur onze inte-
griteit in twijfel trekt, zelfs beweert dat
we liegen, publiceerde HVB de nodige
bewijzen in de editie van 2 maart.

4. Blijkt uit uw editoriaal ( (jg 28, nr Il
februari 2001) dat de lezersbrieven in
HVB u storen. Uit datzelfde editoriaal
(en uit vele vroegere uitlatingen) blijkt
dat het u ook stoort dat politieke en an-
dere verantwoordelijken die meningen
vervolgens lezen. Mag ik u erop wijzen
dat het een verworvenheid van onze sa-
menleving is dat mensen (alle mensen)
er een mening mogen op nahouden
(zelfs als dat volgens u een ‘verkeerde
is) en dat ze deze mening mogen be-
kendmaken. Dat dit hoe langer hoe
meer ook in de visserij gebeurt, is m.i.
een positieve evolutie, maar wellicht
verschillen we daar van mening. Moet
kunnen!”

Het laagste nieuws
Op 8 februari publiceerde het dagblad



Het Laatste Nieuws (HLN) een artikel
onder de titel: 'Heibel in visserijwereld
over benoeming moreelconsulent’. Ook
daarin wordt Vandekerckhove verschil-
lende keren genoemd. Een en ander
heeft te maken met zijn voordracht als
moreel consulent door de Centrale Vrij-
zinnige Raad (CVR).
Visserij-aalmoezenier Dirk Demaeght
zegt in dat artikel dat hij met Vande-
kerckhove niet wil samenwerken. Hij
wordt daarin gesteund door een
aantal hoge personaliteiten uit de
sectortop. Daar zijn immers vol-
doende mensen te vinden die ooit

in HVB door Vandekerckhove

hard aangepakt werden. Uiteraard

zijn zij nu de mening toegedaan

dat onze man helemaal niet de
geschikte figuur is voor de job van
moreel consulent (wellicht vinden

ze hem nergens geschikt voor).
Alhoewel het stuk voor stuk men-

sen betreft die nooit ofte nimmer
beroep zouden doen op de diensten van
een vrijzinnige moreel consulent, heb-
ben ze toch de minister van hun mening
op de hoogte gebracht. Sindsdien zit
het dossier geblokkeerd.

Om de zaken niet nog ingewikkelder te
maken had de CVR Vandekerckhove
gevraagd geen stappen te zetten om zich
tegen de aantijgingen te verdedigen.
Maar inmiddels gaat de beschadigings-
campagne op deze kaaien almaar ver-
der, zoals o.a. blijkt uit het hogerver-
melde edito in het ‘informatieblad’ van
de RC. De aalmoezenier zelf zit even-
min stil. Inmiddels heeft hij zelfs vrien-
den van Vandekerckhove (van binnen en
buiten de visserij) benaderd om hun ‘uit
te leggen *dat deze ‘niet moreel geschikt
is’ (sic), ‘niet integer genoeg is' (sic).
Gelukkig hebben deze vrienden ons
hierover ingelicht, en bestaan er nu door
hen geschreven getuigenissen waaruit
blijkt dat Demaeght in deze kwestie
zwaar over de schreef gaat.

Uit wat ik mij uit lang vervlogen dagen
herinner, leert de katholieke kerk dat
God de mensen oordeelt op hun sterf-
dag en dan nog eens extra tijdens een
megabijeenkomst die ‘het laatste oor-
deel’ heet. Blijkt dat Vandekerckhove
het privilege heeft om al tijdens zijn
leven veroordeeld te worden.

Dit kan niet

meenschap. Kan iemand zich inbeelden
wat er zou gebeuren mocht het omge-
keerde zich voordoen?

2. Nog interessanter is dat hij, voorlopig
althans, in zijn opzet schijnt te slagen.
Als de minister aan deze campagne toe-
geeft dan zegt dat heel wat over de
machtsverhoudingen in dit land. De
burger weze gewaarschuwd: enkele we-
reldlijke en geestelijke bonzen met lan-
ge tenen zijn vandaag nog steeds in staat
uw en ons leven te bepalen!

Door de directe en blijvende invloed
van de journalistieke boodschappen op
de publieke opinie mogen journalisten

zich niet laten leiden door economi-

sche krachten en winstbejag.’

3. Ronduit lasterlijk wordt het wanneer
de aalmoezenier in HLN over Vande-
kerckhove zegt: ‘Weinigen vinden hem
integer genoeg om als vertrouweling
van het vissersvolk op te treden." Noch-
tans weten wij dat niet weinigen Vande-
kerckhove opzoeken om over hun pro-
blemen te praten. Veelal verlaten ze zijn
kantoor met nieuwe moed, geinspireerd
door het gesprek. Nooit heeft hij het
vertrouwen van die mensen beschaamd.
Dat anderen dan weer liever niet hebben
dat hij als vertrouweling van ‘het vis-
sersvolk’ optreedt is juist, maar de men-
sen uit ‘het vissersvolk’zullen zelf wel
uitmaken wie ze als vertrouweling ne-
men; dat hoeft niemand in hun plaats te
doen, ook de aalmoezenier niet. De tijd
dat mijnheer pastoor bepaalde wie/wat
goed was voor het ‘vissersvolk’, hoort
achter ons te liggen.

4. Ook is het merkwaardig dat hier ie-
mand gebroodroofd wordt omwille van
artikels die hij in een tijdschrift geschre-
ven heeft. De aalmoezenier zegt daar-
over: Bovendien zijn er heel wat men-
sen uit de visserijsector die hem zijn
vaak opruiende taal ten opzichte van de
reders erg kwalijk nemen.” Opruiende
taal? Journalisten moeten de waarheid
proberen boven te spitten. Die is altijd
ingewikkelder dan sommigen ons wil-

meer en toch Helbel In visseriiwereld over

gebeurt het
Hetgeen hier ge-
beurt is om ver-

A isser Romy Defaniyite
schillende redenen

merkwaardig.

1. Interessant bij-
voorbeeld is dat
een pastoor — aan
het begin van de
XXlste eeuw! —
meent te mogen
bepalen wie wel
dan niet in aanmer-
king komt voor een
functie in de...
vrijzinnige ge-

Wij lossen onze
problemen zelf op»

OSTENIIE -Hijtserpas34 lauarheeftal2f>
ar ervaring opzee. feonyPchrayric kerft
ashctvisRsrijwercldjc, Bijzijn weten lossen
: meeste van zijn collega's hun problemen
:Jfnp. Per nij 2
icpopde aalmoezenier

)f er nu nog iemand naast hem bijkomt of
ct, veel verschil aal dat dusnietuitmaken»,
centRnnny. «lk denk nietdac men daarop
Etcwachten, 'tIsinelk gevalsee ngespreks-
tdeiwcrpondcrhetvisscrsvolk. N i, baathet
ct dan sciiaadt hetwaarsehifniijkook niet.»
5iSgens de zeebonk gaan de meeste vissers,
ilovigofniet, c2k jaaF rond Kertsmisweleen
iarsjc branden in de Vtsserskapci in Brede-
:. «ledereen dicopzcczijn broodverdient, is
jgeloviy».lachtRonny. « nd
eatvaajtEOMi?/«is,maar n

unnecrwe.bij hetuitvarenvan de fiaven een -

isEQDJat'nonnekc op dc pier ontwaren, dan
jnweermetmeer helemaalgerust m...»

benoeming moreelconsulent

Bereid tot samenwerken,
! maar niet met omhet even wie»

OOSTENDE-Aalmoweiiier Dirk Demaeght
nwist griiitg aan dater in de zeevisserU ook hehiief-
k'is nun bijstand vanuitde niet-gelovige hoek, «1k

ben dan ook bereidals ambtenaarvan het ministerie
van I..iiHjhouw tamen te werken roet een vrijzinnige

17 moreskwosuknl, maar wel niet roetom hel even

Daarmeé doeltDirk Demaeghtopde kandidanuur
van Flor Vandekerckhove, die fiij niei de jje
paste figuurvindt. -Weinigen vinden hero in-
tegerge rmcgom alsvertrouweiingvanbetvis*
sersvolk op tc treden. Bovendien zijn er heel
wat mensen uit de visserijsector die hem ztjti
vaak opruiende taal ten opzichte van de reders
ergbraiiik nemen.»

XXL/e -

len doen geloven en daarenboven is de
waarheid meestal... opruiendl (Dat
laatste is bijvoorbeeld de mening van de
bekende Britse journalist John Pilger.)
Maar de aalmoezenier heeft ook wel een
beetje gelijk: heel wat reders nemen
Vandekerckhove inderdaad zijn artikels
kwalijk. Daar tegenover staan dan weer
heel wat anderen, 66k reders, die zich
afvragen waarover men zich zo buiten-
sporig druk maakt als het over die zoge-
naamd ‘opruiende’ artikels gaat.
5. Ten slotte blijft mijn oog hangen
aan volgende uitspraak van de aal-
moezenier: ‘Parttime moreelconsu-
lent spelen en halftijds werken als
redacteur van HVB, dat gaat niet.’
De aalmoezenier wil dus niet al-
leen bepalen wie er geschikt is voor
die vrijzinnige taak, hij wil zelfs de
werktijden van de moreel consulent
regelen. Voorwaar dit is Vlaan-
deren in de XXlste eeuw !

Wat erachter zit

Inmiddels menen we te weten waarover
liet écht gaat. Velen in de sectortop wil-
len zo vlug mogelijk een einde maken
aan het vrank-en-vrije-geschrijf in HVB
omdat ze ervaren dat ‘het vissers-
volk’er, volgens hun normen, te mon-
dig door wordt. De hevige reacties op
‘s mans voordracht als moreel consulent
maken duidelijk dat sommigen de
schrik om het hart geslagen is. Ze vre-
zen dat hij in die positie zaken te weten
komt die men tot vandaag binnen de
verstikkende intimiteit van de vergader-
zalen kan houden. Ze weten immers uit
ervaring dat Vandekerckhove er niet
voor terugschrikt om, als het moet, een
aantal kwalijke praktijken aan te klagen,
zelfs als dat ten koste gaat van zijn po-
pulariteit, invloed en inkomen. Want
wat de aalmoezenier ook moge bewe-
ren: integer is Vandekerckhove wel de-
gelijk!

Weet je wat het is? Zowel de aalmoeze-
nier als Vandekerckhove moeten kiezen
aan welke kant ze staan. Beiden doen
dat ook. Het verschil tussen hen is dat
Vandekerckhove de aalmoezenier daar-
om niet probeert uit de sector te duwen.
En nu de ‘clou’ van het verhaal. Waar-
om weigert de aalmoezenier met Vande-
kerckhove samen te werken? Omdat
deze laatste
(toch wat dat be-
treft) gretig het

«Slachtoffer woord van Paus
van hetze Johannes Paulus
vanuit Il volgt: 'Door
katholiek de directe en
milieus blijvende invloed

(KISTENDE - FlorVandekerckhove. de

voorde functievan niet-eonfessloneel mor
happig om commentaar te leveren. «Erwo
gevoerdvanuit bet katholieke milieu. De ki
tijden nogeen heel machtigapparaat.» Me

nige benadering mensen uitde zeevisserij «
vun problemen!Hijzou zich daarin geste rk
mende aantal leerlingen indcvisscnjscbolc
plaatsvan godsdienst

«Bovendien moetflor .

ten datzo'n taak vereist datje dagen nacht
klaar staat voor de mensen.. Parttime mi>
li spelen en kenals
redacteur van het Visserijblad, dat gaat
niet», meent DirkPemaegfat,

_ 35_

Opbet tiervan devr

evenechvlakle‘«thenuemen nies
tkieren e Centrale Vrijzinnige Raad |
kei d« kandidatuurvanicmandvoorgedrag
Vaitdekerdsliive. Maar hetis het ministem
eindelijk beslist,* Op de begroting van dit
budget vrijgemaaktom deze tiinche in tevi

van dejournalis-
tieke boodschap-
pen op de pu-
blieke opinie
mogen journalis-
ten zich niet la-
ten leiden door
economisehe
krachten en
winstbejag.’

Edmond Volk
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