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Adverteren in Het Visserijblad is een goede 

zaak. Er is maar één maandblad dat regelma­

tig gekocht (en gelezen!) wordt door reders, 

schippers, vissers, vishandelaars, visserijlief- 

hebbers (en door al hun familieleden, vrienden 

en kennissen). Dat is nu al 68 jaar het geval. 

Mocht u willen adverteren, maar nog niet over­

tuigd zijn, kijk dan eens wie wél adverteert in 

Het Visserijblad. Zij weten waarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op

Firmanaam:

Contactpersoon:

S traat & nummer:

Woonplaats en postnummer:
Uitknippen en terugsturen naar HVB, Dorpstraat 121 te B-8450 Bredene

R u in «  de Zeeb rugge 1914- I 8 Esiacade *ncen4îêe par m  Boches avant leur ftitte et te Thêiis 
I  he ra in s  o f Z eeb rugge * Pier to which the Germans set fire before fleeing and the Thefts
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In d e  t w e e d e  h e l f t  van 2001 zal België de Europese Unie voorzitten. Dit 
land zal dan de Europese Raad en twee topontmoetingen van de staats- en 
regeringsleiders leiden. Wij zullen tegelijk bedolven worden onder een kar 
revracht propaganda J ie  ervoor moet zorgen dat de burgers de oprukkende 
Europese Unie luid toejuichen. En het dient gezegd: van propaganda ken­
nen ze wel iets, de éurokraten. Zelfs mensen die totaal niet in het onder­
werp geïnteresseerd zijn en die, wat dat betreft, ‘van toeten noch blazen we­
ten’, komen mij vertellen dat ik nu toch eindelijk eens Europees moet leren 
te denken! Meestal betreft het mensen die een beetje veel teveel naar de 
lele\ isie gekeken hebben.
Maar goed, we maken er vandaag een oefening in Europees denken van.
De macht verschuift hoe langer hoe meer van het nationale naar het 
Europese niveau. Het wordt inmiddels ook voor iedereen duidelijk waar­
voor de Europese Unie, deze superstaat in wording, uiteindelijk dient. Wie 
denkt dat de Unie opgericht werd om de vissoorten te beschermen, heeft het 
verkeerd voor. Wie er een soort sentimentele versmelting der volkeren in 
ziet, heeft echt wel teveel ‘soaps’ genuttigd. De Europese Unie is noch 
meer noch minder dan een (economische) oorlogsmachine tegenover verge­
lijkbare economische oorlogsmachines van de U.S.A. en Japan.
De eindverklaring die op een recente vergadering van Europese staats- en 
regeringsleiders (Stockholm, 23 en 24 maart) geproduceerd werd, sluit alle 
twijfel uit: de economische oorlog die woedt zal zelfs nog toenemen. Rati­
onaliseringen, liquidatie van ‘verouderde’ productiemiddelen, het opkopen 
van de kleintjes door de groten, uitstoot van personeel uit de industrie (en 
uit de visserij!), verloop van arbeidskrachten naar de nieuwe economische 
bedrijvigheden... het blijft allemaal op de agenda staan. Dat is wat er ach­
ter de grote woorden (Eenheid Der Volkeren, ‘Europees leren denken’...) 
schuil gaat.
Zowat elke zin in de eindverklaring van Stockholm ademt de economische 
oorlog tegen het Amerikaanse kapitaal uit. Tijdens de top werd het rapport 
van de Belgische Alexandre Lamfussy over de hervorming van de beurzen 
aangenomen. Die hervorming moet ‘het vertrouwen in de Europese beurzen 
herstellen, die aan hun lot werden overgelaten ten voordele van de beter 
geïntegreerde en performante Amerikaanse m arkt’. Europa zal ook meer 
investeren in de biotechnologie ‘waar een belangrijke achterstand bestaat 
tegenover de VS.’
Ondernemers in de sector die zich afvragen hoe het komt dat ze geen ge­
schikt personeel meer vinden, moeten daar het antwoord zoeken. Samen 
met de Commissarissen hebben de regeringsleiders een project uitgetekend 
om “ ‘.V werelds meest competitieve economie ’ uit te bouwen. Dit komt erop 
neer dat alle aandacht gaat naar de grote ondernemingen in de sector van de 
nieuwe technologieën om op die manier de Verenigde Staten te verslaan. 
Alles moet wijken voor dat perspectief. Daar gaat het grote geld naartoe, 
daar gaat de mankracht heen, daarop wordt het onderwijs gericht, daar 
schrijven de economisten over, daar m oetje zijn om bij de winnaars te 
behoren. Ondernemers op de kaaien die zich morgen afvragen waar het po­
tentiële ‘werkvolk’ zich bevindt zullen dan ook in die richting moeten kij­
ken. Die werkkrachten zullen gerecruteerd zijn door de sectoren van de 
financiën, biotechnologie, informatica, ‘infonomie’, robotica, telecommuni­
catie... de nieuwe economie. En wie daar niet aan de bak komt, vinden we 
terug in de sector van het toerisme, die inmiddels uitgegroeid is tot een der 
grootste ‘industrieën’ van de Europese Unie. Of in de sector van de beeld­
vorming, de public relations, de lobbyisten... dat zijn de vetbetaalde propa­
gandisten die u ervan moeten overtuigen dat er reden tot juichen is.
Dat althans is de Europese gedachte van

de vpuztt- ofe ete t̂ euU.
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Colijnsplùat

le z e r  m ee  d o o r  h e t  
w o n d e r m o o ie  la n d  v a n  
d e  fjo r d e n , m eer
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W S m È IÈ Ë ffî... ___ - &__Hfe:

Visveiling Colijnsplaat

Kleine en eurokotters zijn voor ons een fe it ,  
zeker als het gaat om kwaliteit.

Maar het is ook voor u nog niet te  laat.
U weet de weg naar Colijnsplaat.

Ook voor de handelaar euro o f klein, 
het assortiment mag er zeker zijn.

Garnalen en vis u it Colijnsplaat, 
z ijn uw klanten echt waard!

Rotterdam

Antwerpen

Telefoon: 0031 113 695 383, Telefax: 0031 113 695 229. 
Gsm Nelly: 0031 653 789 585, 6sm Erik: 0031 622 237 432.

H e t  V l a a m s  V i s s e r i j  
In fo r m a tie c e n tr u m  
(W IC ) k o n  d e  v is se r ij  
o n la n g s  b ijz o n d e r  a a n ­
g e n a a m  v e r r a s se n . D e  
g o e d e  c o n ta c te n  d ie  
c o ö r d in a to r  M iet Ver- 
h a m m e o n d e r h o u d t  
m et d e  N o o r se  o n d er-  
zo ek s- e n  o n tw ik k e ­
l in g s o r g a n is a t ie  S IN -  
TEF F ish er ies  a n d  
A q u a c u l t u r e ,  le id d e n  
v o o r  e n k e le  V la a m se  
s c h ip p e r s  to t  e e n  
u ite r s t  in te r e s s a n te  
s tu d ie r e is  n a a r  N oor-

O n d e r g e te k e n d e  m o ch t  
z ic h  to t  d ie  g r o ep  van  
v ie r  r e k e n e n . D a t b ood  
o n s  e e n  u itg e le z e n  
k a n s  om  in  HVB e e n  
u itg e b r e id e  r e p o r ta g e  
o v e r  d e  N o o r se  v is se r ij  
te  b r e n g e n .
Op d e  v o lg e n d e  b la d ­
z ijd en  n e m en  w e  de
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b e p a a ld  d e  L o fo ten , e e n  e ila n d e n g r o e p  b o v e n  d e  
p o o lc ir k e l, a a n  d e  n o o r d w e s tk u s t  v a n  d it  u i t g e ­
s tr e k te  la n d . We le e r d e n  er  v a n  a l le s  e n  n o g  
w at: v a n  N o o r se  q u o ta p o lit ie k  to t  v is se r ijo n -  
d e r w ijs , v a n  v is t e c h n ie k e n  to t  sc h e e p sb o u w .
We v o e r e n  m et N o o r se  v is s e r s  op  N o o r se  
v is s e r s v a a r tu ig e n , en  le e r d e n  v e e l  o v e r  
h u n  m e th o d e s . We lu is te r d e n  n a a r  de  

d e p r o b le m e n , en  n a a r  h u n  
We p r o e fd e n  g e d r o o g d e  

k a b e lja u w  e n  g e r o o k te  w a lv is , s l i e ­
p en  in  d e  R o r b u e r  (v is s e r s h u is je s ) ,  
h o o r d e n  d e v is ie  v a n  d e  v o o r z it te r  
v a n  d e  p la a ts e l ijk e  r e d e r s c e n tr a le  
(N o r la n d  F y lk e s  F isk a r la g ) , v a n  
de v is s e r ij s c h o o ld ir e c te u r .. .  en  
h e t  d e e d  o n s  b e s lu it e n  d a t, 
o n d a n k s  d e  e n o r m e  p r o b le ­
m en  d ie  d e  v is s e r ij  o o k  in  
N o o r w e g e n  o n d e r v in d t , '
d o o r d a c h te  o p lo s s in g e n  
en  e e n  im m en se  a a n p a s ­
s in g  aan  de b a s is  lig -  
g e n  v a n  h e t  f e i t  d a t  
32% v a n  d e  to ta le  
N o o r se  e x p o r t  n o g  
s te e d s  v is se r ij -  m M MM
p r o d u c te n  
b e tr e ft .
i - ï  \ JÜ



N o o r w e g e n  is  e e n  uitgestrekt, onher­
bergzaam land met een enorme kust­
lijn, die grenst aan één van de visrijk - 
ste gebieden ter wereld. Het spreekt 
vanzelf dat die rijke mariene bronnen 
van onschatbaar belang fijn  voor de 
economie van het land. Het totale 
exportcijfer van de visserij wordt 
beraamd op 30 miljard NOK (1 Noorse 
kroon is ongeveer 5,2 frank), vermeer­
derd met 9 miljard NOK opbrengst van 
nationale aard. De totale visvangst voor 
één jaar bedraagt meer dan 2  600 0 0 0  
ton, vermeerderd met 450 000 ton uit 
aquacultuur gewonnen producten. Deze 
indrukwekkende cijfers werden gereali­
seerd door een (ook in Noorwegen) 
immer uitdunnende visserspopulatie, 
die in 1960 nog 61 0 0 0  mensen telde. 
40 jaar later zijn dat er nog slechts 21 
000. Daarvan beoefenen 15 000 men­

sen de visserij als enig beroep, terwijl 
reeds 6  0 00  beroepsvissers opteerden 
voor een tweede beroep, om de lange 
en veelvuldige stilligperiodes op te vul­
len. De gestage vermindering van het 
aantal vissers wordt onder meer toege­
schreven aan de toenemende efficiëntie 
van de vissersvaartuigen, waardoor de 
beschikbare quota te snel uitgeput 
raken. Al deze vissers vormen samen 
de bemanning van 13 2 0 0  visserssche­
pen. De gemiddelde leeftijd van de 
schepen is 2 2  jaar.
Naast de visserij vormt ook de aqua­
cultuur (fishfarming) een belangrijk 
onderdeel van de Noorse visindustrie. 
De totale productie bedraagt 40% van 
de totale waarde van de Noorse visex- 
port. Het zakencijfer van die bedrijven 
zit in de lift door de wereldwijd toene­
mende vraag naar kwaliteitsproducten.

Een ander belangrijk onderdeel van de 
export behelst de zogeheten stokvis. 
Gedroogde kabeljauw, die een aantal 
maanden op grote stellingen alle weer 
en wind trotseert. Het verhaal wil, dat 
omstreeks het jaar 1400 een Italiaanse 
koopvaarder, op weg naar Ierland, zó 
ver uit koers raakte dat hij strandde op 
de Lofoten. Daar ontdekte hij de massa 
kabeljauw die te drogen hing, en zette 
een bloeiende handel op. De techniek 
om kabeljauw ongepekeld te drogen is 
al heel oud. Archeologen vonden resten 
die aantonen dat die reeds 2 500 jaar 
geleden toegepast werd.

De studiereis
Uit eerdere contacten die Miet Verham- 
me met hoofdwetenschapper A m t 
Amble van SINTEF had georganiseerd, 
had deze laatste goed begrepen dat de 
Belgische visserij hoofdzakelijk de 
boomkorvisserij beoefent. Dat is een 
techniek die steeds meer geviseerd 
wordt wegens de kapitaalsintensiviteit 
(hoge brandstofkosten, veel slijtage van 
de netten), en de negatieve impact op 
het milieu (hoog brandstofverbruik, 
vernieling van de zeebodem en veel 
ongewenste bijvangst). Hij stelde aan 
Verhamme voor om een delegatie erva­
ren Belgische schippers naar 
Noorwegen uit te nodigen, om ter 
plaatse de vistechniek van het SNUR- 
REVADEN te bekijken. Dat is een eco­
logisch en economisch verantwoorde 
methode, waarbij de vis door lijnen in 
een net gedreven wordt. Het brandstof­
verbruik bij dit systeem is 80% (!) 
lager dan bij de boomkor, en de nega­
tieve impact op mariene flora en fauna 
wordt gereduceerd tot de gevangen vis. 
De zeebodem blijft praktisch onaange­
roerd. Na overleg met de visserijdienst 
en de RC viel de keuze op ondergete­
kende (Z.186), Rudy Schiltz (Z.69), 
Stefaan De Cuypere (0.51), en Ronny 
Pieters (0.316). Uit interesse gingen 
ook Louis Pieters (ex-reder van de
0.316) en Ronny’s echtgenote mee op 
eigen kosten. Op het W IC  werkte men 
hard om de reis te organiseren, want de 
voorbereidingstijd was heel kort. De 
Noorse visserij plande immers een stil- 
ligperiode tijdens het Paasverlof, dat op 
7 april een aanvang nam. Na die datum 
zouden we niet meer in de moge­
lijkheid verkeren de techniek op zee, 
met echte beroepsvissers aan te leren. 
En dat zou toch het hoofddoel van de 
reis worden. Maar de organisatie ver­
liep onberispelijk, en zodoende stonden 
we op woensdag 4 april aan de check­
in balie van British Midland te Zaven- 
tem, om via Heathrow en Oslo naar 
Bodo te vliegen, van waar we nog een 
korte angstaanjagende vlucht met een 
rasechte kamikazepiloot te verwerken 
kregen, alvorens toch veilig neer te

Bemanningsproblemen 
en visserijonderwijs

Strenge quota, overreglementering, stilligperiodes... het zijn die zaken die 
overal in Europa met de vinger gewezen worden als één van de oorzaken van 
de onaantrekkelijkheid van het vissersberoep. Maar hoe zit het dan in 
Noorwegen?
We stelden de vraag aan de eigenaar van de 5 hektreilers, die 4 maanden 
werkloos langs de kaai liggen. Ieder schip heeft een 13-koppige bemanning. 
Wat als de schepen in augustus opnieuw uitvaren? Kan de reder dan zijn 
bemanning nog samen krijgen? Tenslotte spreken we over 65 vissers bij één 
rederij? De reder drukt ons op het hart dat er geen problemen zijn. De vissers 
werken tussendoor op kleinere boten, in de toerismesector, op fishfarms... 
Wegens de grote vangsten die in zeer korte tijd door de trawlers gerealiseerd 
worden, staat iedereen als de kippen klaar om in augustus opnieuw zee te kie­
zen. Het loon dat ze na 6  weken vissen naar huis brengen, kunnen ze nergens 
anders verdienen. Géén probleem dus.
Toen we de vraag stelden aan de directeur van de visserij school Norland 
College o f Fisheries, hoorden we al een nuance. ‘De aantrekkelijkheid van het 
beroep krijgt ook bij ons rake klappen’, vertelde hij. ‘Onze school is gespecia­
liseerd in visserij, aquacultuur en productontwikkeling. Maar we hebben ook 
een afdeling voedingsspecialisatie, waar de leerlingen voor kok o f diëtist kun­
nen studeren. Hier zitten 500 leerlingen, waarvan er 50 als visser opgeleid 
worden.' Op de Lofoten alleen al leven en werken 500 vissers. Dat is dus een 
input van 10%. In vergelijking met België leek ons dat heel wat. Maar slechts 
een deel van die 50 jongeren gaat ook werkelijk op een vissersboot werken. 
De school vindt het belangrijk om meer leerlingen aan te trekken. Ze voert 
intensieve campagnes. Overal worden affiches en documentatiemappen ver­
deeld die het visserijonderwijs promoten. De leerkrachten zèlf reizen het land 
af en bezoeken andere scholen, waar ze contacten leggen met geïnteresseerde 
leerlingen. Daarvoor heeft de school ook een promotiefilm laten maken (prijs­
kaartje 600 000 Fr„ gefinancierd door sponsors). De film vertelt het romanti­
sche verhaal van 2 verliefde jongeren die op de visserij school de gelukkigste 
jaren van hun bestaan leefden. Moet kunnen! Het college werkt ook nauw 
samen met de aquacultuursector, omdat die beschouwd wordt als een sterk 
uitbreidende tak, die een toenemende meerwaarde aan de Noorse economie 
geeft. De vraag naar meer geschoold personeel is erg groot want de plannen 
met aquacultuur blijken ambitieus. De opbrengst van de sector in 1999 werd 
geraamd op 12 miljard NOK. Tegen eind 2002 hoopt men dat cijfer omhoog 
te jagen tot 200 miljard NOK! De fishfarms stellen momenteel 4 000 mensen 
tewerk. Als men de toeleveringsbedrijven (visvoedsel, broed, uitrusting, trans­
port, verpakking) in rekening brengt, spreken we zelfs over 20  00 0  arbeids­
plaatsen, verdeeld over meer dan 600 bedrijven, in een sector in volle expan­
sie.
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V laam se  sch ippers op N oorse bodem  om  er de sn u rre v a a d  te leren  k e n ­
nen.

strijken op het luchthaventje van Lek- 
nes, in het zuidwesten van de Lofoten. 
A m t Amble en zijn collega Halvard 
Aasjord, de wetenschappers van SIN- 
TEF die ons programma verzorgden, 
waren paraat om ons naar de rorbu te 
rijden, waai' we de volgende twee 
dagen zouden overnachten. Ze bleken 
beiden erg sympathiek, en we ontdek­
ten al vlug dat ze een echte geleerde- 
mensen-ziekte hadden. Ze konden erg 
verstrooid, chaotisch en verwarrend uit 
de hoek komen. Maar we moesten ons 
daar niet al te veel zorgen over maken. 
De dagen waren lang en goed gevuld, 
en er was geen tijd om ons te vervelen.

Donderdag 5 april, 1ste dag van onze 
queeste gingen Ronny en echtgenote 
Cindy op zee met de snurrevader 
“Buksnesfjord”. De rest van de groep 
bezocht “Lofoten tralrederi ”, een rede­
rij met 7 hektreilers. Daarna deden we 
de plaatselijke visserijschool (Norland 
college o f  fisheries) aan, en brachten 
een bezoek aan een Safety Training 
Center.
Vrijdag voer ikzelf uit met de “H om - 
sund”, een kleine 15 meter lange snur­
revader met een bemanning van 3. 
Lodewijk, Rudy en Stefaan deden het­
zelfde op de grotere “Malnesfjord”, een 
ouder schip van ongeveer 22  meter, ‘s

Avonds waren we alle zes-vol van onze 
ervaringen. We overnachtten te Svol- 
vaer, waar we ook het unieke poollicht 
(.Aurora Borealis) mochten aanschou­
wen. Zaterdag 14 april bezocht de 
groep de plaatselijke visserijbeurs 
“Lofotfishing 2001” te Kabelvag, waar 
we ruim de gelegenheid kregen om on­
ze technische bagage bij te schroeven. 
Zondag namen we de Coastal Express, 
Hurtigruta, een veerdienst die de hele 
Noorse kust afvaart, en daarbij maar 
liefst 35 havens aandoet. Na aankomst 
te Ballstad reden we naar Ure, waar de 
volgende dag defishfarm  “Lofoten 
Polarlacks ” op het programma stond, 
gevolgd door een interessante rondlei­
ding in een experimentele heilbot- en 
kabeljauwkwekerij (Lofilab). Diezelfde 
maandag werd dan afgerond met een 
spectaculaire tocht tussen de eilanden 
en fjorden der Lofoten, op de 27 meter 
grote, in 1998 gebouwde snurrevader 
“Skolmen”. De erg openhartige schip­
per Sten Arthur Angelsen, zoon van de 
vorige Noorse minister van visserij 
Peter Angelsen (ex-visser die minister 
werd!), beantwoordde enthousiast al 
onze vragen over snurrevaad, quotapo- 
litiek, reglementen, vistechnieken, en 
de technische karakteristieke kenmer­
ken van een snurrevaadschip, terwijl 
hij feilloos zijn schip tussen de ruige 
rotspartijen door manoeuvreerde. Het 
was een fascinerende, erg leerzame 
dag. ‘s Avonds, terwijl we met de coas­
tal express terugkeerden naar Svolvaer, 
hadden we opnieuw ruim de gelegen­
heid om onze ervaringen te bespreken. 
Dinsdag 10 april werd een erg techni­
sche dag, met een bezoek aan de net- 
tenfabriek “Not & Tral” te Svolvaer, 
waar we de geheimen van een snurre- 
vaadnet doorwrochten, en “Lorentzen 
Hydraulik” waar we de daarvoor nodi­
ge winchinstallaties onder de loep na­
men. Het dagprogramma werd afge­
rond met een rondleiding op de 
scheepswerf “Skarvik”, met als blik­
vanger een immense indoor-slipway 
van 85 meter hoog.
De coastal express bracht ons ‘s 
avonds veilig naar Bodo op het vaste­
land. Woensdag rondden we af met een 
kort bezoek aan RAPP Hydema, een 
imposante fabriek waar grote hydrauli­
sche winchen naar ieders wens ver­
vaardigd worden. Na een kort bezoek 
aan het Rescue Coordination Center te 
Bodo restte ons nog een klein uurtje 
om onze vlucht naar Oslo te halen, 
vanwaar we terugreisden naar onze 
heimat.

Snurrevaad
Snurrevaad is een visserijtechniek die 
in de Scandinavische landen al heel 
lang in gebruik is. De methode wordt 
beoefend met schepen van 20 0  tot



Opk, en van 12 tot 27 meter. Er be­
staan twee soorten: de eerste wordt be­
dreven met een net met een verticale 
opening van 11 tot 35 meter, naarge­
lang het vermogen en de grootte van 
het schip, en is bedoeld om rondvis te 
vangen. Het net wordt opengehouden 
door bovenaan vlotters, en onderaan 
kettingen te hangen. Dat is een erg 
gevoelig werkje, omdat de opwaartse 
kracht van de vlotters en het netwerk, 
omgekeerd evenredig moet zijn aan de 
neerwaartse kracht van de kettingen. De 
bovenkant van het net heeft een maas- 
wijdte van 600 mm, om in de kuil te 
verminderen tot 135 mm. Dat heeft 
alles te maken met de nationale regle­

menten op de visbescherming, en niets 
met de werking van het net. Een twee­
de systeem is meer bedoeld om op 
platvissoorten te jagen, en vist rake­
lings op de bodem. Het enige verschil 
met het rondvisnet is de “rok”, een 
stuk netwerk van kleinere maas wijdte 
dat tussen de onderpees en de bodem 
gezet wordt, en waarbij de kettingen 
niet loshangend, maar in bochten vast­
gezet worden. We konden in de “Not & 
Tral” fabriek een dergelijk net, en de 
werking ervan, op een onderwaterfilm 
bekijken. De schepen waarmee we uit 
vissen gingen beoefenden echter alle­
maal de rondvisvisserij, omdat de fjor­
den in april verzadigd zijn met kuitzie-

ke kabeljauw.
Hoe het werkt

De rondvisvisserij met snurrevaad be­
gint met een zoekactie. De schipper 
vaart rond tot hij vis herkent op de 
dieptemeter. Het verbaasde ons hoe be­
dreven deze mensen een vlek op het 
scherm kunnen identificeren als kabel­
jauw, schelvis of iets anders. De erva­
ring speelt daarbij uiteraard een grote 
rol. We konden vaststellen aan de hand 
van de vangsten hoe feilloos de Noren 
de informatie op hun dieptemeter be­
oordelen. Wanneer ze een echo interes­
sant genoeg vinden om het net uit te 
werpen varen ze een stuk van de vis 
weg in de richting waarin het getij 
stroomt (zie ook de tekening op pagina 
10 onderaan). Dan maken ze rechtsom­
keer, en gooien een grote rode boei uit 
(1, op de tekening p. 10). Daaraan zit 
een lijn bevestigd, die tegen het getij 
uitgevierd word (2 op tekening). De 
lengte van de lijn is afhankelijk van de 
grootte van de boot en de diepte van de 
zee. Op de “Homsund”, 15 meter lang, 
met een motor van 230 pk, zaten lijnen 
van 900 meter, waarmee de schipper 
beweerde tot op 150 meter diepte te 
kunnen vissen. Wanneer de lijn hele­
maal uitgevierd is, wordt één kant van 
het net bevestigd (zie 3) en uitgelopen, 
in een koers haaks op de koers waarop 
de lijn uitgevierd werd. Dan wordt de 
tweede lijn bevestigd (4), en keert men 
terug langs de andere kant van de op de 
dieptemeter herkende vis. De uitgezette 
rode boei wordt opgepikt, waarna men 
de eerste lijn opnieuw op de vistrom- 
mel vastlegt (5). Dan begint de schip­
per voorzichtig te slepen. De snelheid 
wordt heel laag gehouden, minder dan 
één knoop. Een hogere snelheid zou de 
sleeptouwen van de zeebodem trekken. 
En dat mag niet. Want het is de bedoe­
ling dat de touwen zachtjes over de 
zeebodem naar elkaar toe getrokken 
worden, om op die manier de vis naar 
het net te jagen. “Snurren” betekent 
eigenlijk “trillen”, en dat is precies het 
effect dat op de touwen moet verkregen 
worden. Van op het schip houdt de 
schipper nauwgezet de snelheid en de 
stand van de touwen in de gaten. 
Zachtjes meevarend met de getij stroom 
wacht hij tot de touwen, die mooi uit 
de buitenkanten van de achtersteven 
spannen, naar elkaar toetrekken. 
Wanneer ze evenwijdig staan weet hij 
dat het net geen horizontale opening 
meer heeft, en dus geen vis meer kan 
vangen. Dan drijft de schipper de snel­
heid op om de gevangen vis naar de 
kuil te jagen, en begint het net op te 
winden. Zodra de touwen helemaal op 
de liertrommels zitten wordt het net in 
een “powerblok” (een hydraulisch aan­
gedreven rol die op een kraan beves-

De Noorse aquacultuur

In 1999 werd in Noorwegen 414 000 ton zalm en 44 000 ton regenboogforel 
geproduceerd. We konden de Lofoten Polarlacks bezoeken, waar de zalm in 
zijn natuurlijke omgeving, tussen de pittoreske fjorden, gekweekt wordt. Bij 
aankomst weegt het jonge zalmbroed ongeveer 100 gram, om in 16 tot 24 
maanden te groeien tot een 5 a 6  kg zwaar dier. Ze zitten in ronde, in zee uit­
gezette kooien van 70 meter omtrek en een diepte van 7 tot 8 meter. Een kooi 
met jonge zalmen bevat 50 000 stuks, en is zwaar beveiligd tegen allerhande 
roofdieren, waaronder vooral meeuwen, zeeotters en zeehonden. De kooien 
voor grote zalm geven accommodatie aan 25 000 dieren. Wanneer het tijd is 
om de zalm te verkopen wordt de reusachtige kooi met een werkboot hele­
maal naar de kust gesleept, waar de vis met schepnetten gevangen wordt.
Maar de Noren experimenteren ook volop met de kabeljauw en heilbotkweek. 
Na 20 jaar moeizame pogingen om ook die soorten rendabel te kweken begint 
men nu succes te hebben. Kurt Svendsen, een ex trawlerschipper en grote 
promotor van het project, legde ons uit dat in het begin slechts 1% van de 
kabeljauweieren in larven kon omgezet worden. Het probleem bleef maar aan­
slepen, tot men plots ontdekte dat de watertemperatuur de grote boosdoener 
bleek. Wegens de warme golfstroom rijst de watertemperatuur, en krijgt men 
algenvorming. Een bepaald soort parasiet (chatonella) komt uit de algen en 
hecht zich vast op de kieuwen van de kabeljauw, waardoor die moeilijk kan 
ademen. Om dat probleem op te lossen werden reusachtige pompen aange­
kocht, om kouder water uit zeediepten tot 60 meter naar boven te pompen.
Met gevoelige thermostaten wordt de temperatuur gestabiliseerd. Een ander 
probleem was het samenstellen van het juiste planktonmensel, het voedsel 
voor de larven. In 14 jaar experimenteren leed het project 4 miljoen NOK ver­
lies, maar terwijl men nog steeds met 6 6% sterfte af te rekenen heeft, werd 
vorig jaar voor de eerste maal lichte winst geboekt.
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staat in de visserijbescherming, kun­
nen we eigenlijk een beeld krijgen van 
wat de toekomst misschien ook bij ons 
kan brengen. Alhoewel het moeilijk 
vergelijken blijft, wegens de grote 
diversificatie van visserij systemen en 
schepen.
De kustvisserij behelst schepen tot 90 
voet (27,4 meter). Schepen kleiner of 
gelijk aan die maat mogen uitgerust 
worden om verschillende visserijtech- 
nieken te beoefenen. Een interessant 
voorbeeld is de “Skolmen”, geïnstal­
leerd om snurrevaad, purse-seining en 
shrimptrawling te beoefenen. Om alle 
uitrusting op dergelijk schip een plaats

tigd is) gelegd. Daarmee wordt het hele 
net binnengewonden, en mooi klaarge­
legd voor een volgende sleep, waarna 
de zoektocht naar vis herbegint. Het 
viel me op dat de schipper steevast zijn 
net diep uitzette, en dan naar een min­
der diepe plaats opkoerste terwijl de 
touwen “snurden” . Alle Belgische 
schippers bleken op de verschillende 
snurrevaders dezelfde vaststelling te 
hebben gedaan. De hele duur van één 
sleep, van het uitzetten van de boei tot 
het aan dek winden van de kuil, 
bedroeg ongeveer 90 minuten.
Quotaperikelen, reglemen­

ten en voorschriften

Een belangrijke les die we leerden had 
betrekking tot het quotabeheer. Je kan 
je  voorstellen dat een land dat één 
derde van zijn bruto nationaal product 
uit de visserij betrekt niet kan aanmod­
deren met die natuurlijke bron van 
inkomsten. Er bestond reeds een streng 
gereglementeerd visserijbeleid, lang 
vóór Europa de og opende. Het is ook 
een van de redenen waarom 
Noorwegen nog steeds niet bij de EU 
aangesloten is. De Noren huiveren bij 
het idee dat andere landen inmenging 
zouden krijgen bij het uitbaten van de 
rijke mariene bronnen die hen omge­
ven. Omdat het land aldus veel verder

Secretaris
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te geven kreeg het 27 meter lange, 1200 pk sterke vaartuig 
een uitzonderlijke breedt van 8,5 meter mee. Schepen langer 
dan 90 voet moeten voor ieder systeem dat ze installeren een 
licentie aankopen, wat wegens de beperkte quota niet altijd 
even interessant is. De eigenaar van “Lofot Tralrederi”, een 
bedrijf met 7 grote hektreilers, zag zich genoodzaakt om 5 
van zijn schepen gedurende 4 maanden stil te leggen om de 
overige 2 schepen rendabel te laten vissen. Maar die schepen 
hebben dan ook een enorme vangstcapaciteit en, zoals 
gezegd, zijn de visgronden erg rijk. De stilliggende trawlers 
hadden in één maand 80% van hun voor 2001  toegewezen 
quota benut. De cijfers per schip: 420 ton kabeljauw, 150 ton 
schelvis, 250 ton zwarte koolvis. Deze gewichten zijn uitge­
drukt in gegut en gekopt gewicht. Om alles te verrekenen 
naar levend gewicht moet je die bedragen vermenigvuldigen 
met een factor 1,23. In het kantoor van de reder bewonderden 
we terloops een foto van de thuishaven Stamsund, anno 1955. 
Op de plaats waar nu 5 trawlers zielloos liggen te roesten, 
toonde de foto een drukke haven met ettelijke honderden vis­
sersschepen.
Maar ook de kustvisserij kent ernstige beperkingen. De snur- 
revaders mogen pas om 10  u in de morgen beginnen vissen. 
Over de hele kust liggen visserijwachtschepen verspreid, die 
op die regel toezien. Om 18 u moet elk schip de netten uit 
het water hebben. Wie dan nog vissend betrapt wordt krijgt 
een erg zware boete. Er zijn ook duidelijke afspraken wat 
betreft de visgebieden. Stel je voor dat al die snurrevaders, 
gill-netters, long-liners en jiggers kris kras door elkaar begin­
nen vissen: problemen gegarandeerd. Daarom kreeg elke 
techniek zijn area toegewezen. Die gebieden veranderen 
regelmatig, en worden strikt gecontroleerd. Het systeem 
schijnt goed te werken. Kare Rasmussen, de schipper van de 
“Hornsund”, vertelde dat er zelden incidenten waren. Een 
andere beperking betreft de bijvangst. De Noorse vissers 
mogen géén bijvangst overboord gooien. Alles moet aange­
voerd worden. Omdat de minimummaat van de kuil 135 tot 
155 mm is, kan die bijvangst verwaarloosbaar genoemd wor­
den. Maar we merkten op dat de vissers wel degelijk erg 
kieskeurig selecteren. Zelfs schelvis van 45 à 50 cm werd 
rustig overboord gezet om de uitputting van de quota wat uit 
te stellen. Verboden, maar moeilijk te controleren.

Alternatieven voor België?
Het initiatief van SINTEF en het W IC  om voor een aantal 
Belgische schippers de snurrevaadtechniek te introduceren 
kwam er niet zo maar. De kritiek op de boomkorvisserij 
wordt steeds scherper. Er moet ernstig nagedacht worden 
over de diversificatie van de Belgische vloot. Dat is geen 
eenvoudige opgave. Want in welke verhoudingen moet dat

H et n e t lig t in  de pow erbloc en w o rd t op he t a ch ter­
dek  getrokken .

allemaal gebeuren? Welke technieken zijn bruikbaar op 
onze visgronden? Zijn de vangsten met die methodes vere­
nigbaar met de ons toegewezen quota? Welke reders wil­
len hun nek uitsteken om te investeren in een prijzige om­
bouw van hun schip? Op welke steunmaatregelen kunnen 
ze daarvoor rekenen? Hoe moet de bemanning (her)opge- 
leid worden? Wie zal die opleiding financieren? Wat als 
die bemanning een aantal maanden niets verdient terwijl 
de kinderziekten overwonnen worden?
Wanneer een antwoord gevonden is op al deze vragen zou 
de snurrevaadtechniek een kans moeten krijgen. Enkele 
Nederlandse vaartuigen waagden met succes de stap. En 
alvast één Belgisch-Nederlandse kotter volgde hun voor­
beeld. Het is dus mogelijk.

Tekst en foto’s: Philippe Godfroid
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Vissershulde op winterse paasmaandag

O O S T E N D E  —  De a a n w ezig en  op de ja a r lijk se  “D ag  d er  Z ee lied en ” die  
g ep a a rd  g a a t m e t een b loem en h u ld e  ter n a g ed a ch ten is  va n  de s la ch to f­
fers op zee a a n  he t N a tio n a a l M o n u m e n t d er  Zeelieden  in  O ostende k re ­
gen  he t h a rd  te verduren . H e t barre p a a sw eer  w as a l vera n tw oorde lijk  
voor een b ed u idende  kleinere o p ko m st op de Zeed ijk . I n  a a n w ezig h e id  
van  provinc ieg o u vern eu r P a u l B reyne, burgem eester J e a n  Vandecasteele  
en  iets m in d e r  m a n d a ta r is se n  d a n  gew oorüijk ko n  de ingetogen h u ld e  
toch ongestoord doorgaan. F a m ilie s  d ie  de h er in n er in g  a a n  een overlede­
ne levend ig  h o uden  leggen ieder ja a r  b loem en neer. D a a rn a a s t z ijn  er 
nog tien ta llen  b lo em stu kken  van  d iverse in sta n tie s , bedrijven  en veren­
g in g en  d ie  z ich  m e t de v isserij verw a n t voelen, (foto gw )

Concordaat voor 
United Foods

Het van Bredene naar het Waalse 
Heppignies (Fleurus) uitgeweken 
visverwerkende bedrijf United 
Foods heeft het concordaat aange­
vraagd om een faillissement te 
ontlopen. De vis- en krabverwer- 
ker keek vorig jaar aan tegen een 
verlies van 80 miljoen frank. De 
beursgenoteerde groep Flori- 
dienne en de Waalse regionale 
investeringsmaatschappij zorg­
den elk voor een kapitaalinjectie 
van acht miljoen frank om de on­
derneming weer in het goede spoor 
te helpen. De Luxemburgse hol­

ding en meerderheidsaandeelhou­
der Euro M&F bracht 20 miljoen 
frank vers kapitaal aan.

Pieters verstevigt inplan­
ting in Zwitserland

Pieters Groep uit Brugge heeft een 
nieuwe overname gedaan in Zwit­
serland. Het nam de bescheiden 
horeca-toeleverancier Gastroval in 
Sion over voor negen miljoen 
frank. Twee jaar geleden verwierf 
Pieters al twee Zwitsers distribu­
tiebedrijven, Alimer en Covedis. 
Visdistributeur Gastroval wordt 
geïntegreerd bij Covedis.

Rederscentrale heropent 
polemiek met 

Vandekerckhove
Het Informatieblad van de Rederscen­
trale publiceerde in haar editie van 20 
april uiteindelijk toch het ‘recht van 
antwoord’ dat Flor Vandekerckhove 
meer dan anderhalve maand daarvoor 
opgestuurd had (zie hierover: ‘Sector­
top neem Het Visserijblad onder vuur’ 
in HVB IV/2000, p. 34). In een vorig 
nummer van dat ‘informatieblad’ had 
men dit recht van antwoord ‘vergeten’ 
plaatsen. Toen Vandekerckhove daaro­
ver uitleg vroeg, deelde men hem offici­
eel mee dat een en ander te wijten was 
aan het vele werk dat de RC heeft. Een 
niet-officiële bron wist dan weer te ver­
tellen dat dit kwam doordat de Raad 
van Beheer van de RC beslist had geen 
polemieken met Vandekerckhove meer 
te voeren.
Daarom is het des te merkwaardiger dat 
de redactie van dat ‘informatieblad’ on­
der het recht van antwoord volgende 
commentaar plaatst: ‘Hier hebben wij 
geen boodschap aan, verdraaide be­
richtgeving om tweedracht te zaaien 
druist “ligna recta" in tegen alle pogin­
gen om de sector op één lijn te krijgen.’ 
(sic)
Deze zinnen illustreren eens te meer de 
verachtelijke wijze waarop de RC met 
haar critici omgaat. Eerst zegt men 
geen polemiek te willen voeren en on­
middellijk daarna heropent men de... 
polemiek! Alhoewel Vandekerckhove 
in zijn recht van antwoord duidelijk 
aantoont dat de verwijten aan het adres 
van HVB ongegrond zijn, blijft de re­
dactie van dat ‘informatieblad’ verder 
beweren dat HVB ‘verdraaide bericht­
geving’ brengt. Wanneer Vandekerck­
hove in zijn brief echter concrete feiten 
eist die dit zouden illustreren, dan blij­
ven deze ook nu weer achterwege. Het 
is dan ook voor elke objectieve lezer 
duidelijk dat het de RC louter om stem­
mingmakerij te doen is. Het is met dat 
soort praktijken dat de RC zogezegd 
hoopt de sector op één lijn te krijgen. 
Uiteraard moet dan dan wel hââr lijn 
zijn.

N. V. HOSTYN
De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 
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Tijdens de afgelopen maand riepen de drie vak­
bonden hun leden-vissers bij elkaar. De kleine 
liberale vakbond werd niet uitgenodigd door d’r 
grote broers om deel te nemen aan de gezamen­
lijke informatievergadering i.v.m. het sociaal 
statuut. In een persmededeling betreurt deze 
bond dan ook ‘dat de andere syndikale organisa­
ties in gemeenschappelijk front een algemene 
vergadering hebben georganiseerd op 18 april 
zonder ons hierbij te betrekken.’ De secretaris 
van de Liberale vakbond, Alex De Bock, zegt 
zijn bedenkingen te hebben bij dergelijke prak­
tijken. Over zijn collega’s-secretarissen zegt hij: 
‘Zij zeggen het collectief belang van alle vissers 
op het oog te hebben. Zij schrijven het zo en 
drukken het uit in al hun bewoordingen. De 
praktijk is anders.’
Elders vernemen we dat Michel Claes (ACV) en 
Ivan Victor (ABW) vooral moeite hebben met 
de goeie contacten die de liberale vakbond on­
derhoudt met Vasco, de organisatie die onlangs 
door de vissers Godfroid en Desmit opgericht 
werd. Zo zou er in de Centrale Raad voor het

Bedrijfsleven een rel geweest zijn waarbij De 
Bock verweten werd de voorlopige teksten van 
het langverwachte nieuwe sociaal statuut onder 
een aantal van zijn leden verspreid te hebben. 
Met name Bart Schiltz (Rederscentrale) zou 
daar bijzonder zwaar aan getild hebben. Hij 
werd daarin bijgetreden door Claes en Victor.
Dit is merkwaardig omdat ook die vakbonden 
dezelfde teksten inmiddels al aan een aantal 
mensen gegeven hadden.

RC-voorzitter Schiltz vond het erg genoeg om er 
in een editoriaal van zijn blad op terug te ko­

men. Hij vond het ‘deontologisch’ noch ‘etisch’ 
verantwoord die teksten te bezorgen aan mensen 
die daar ‘wellicht niets van kennen’. Daarmee 

bedoelde hij de vissers. Maar dat belette kenne­

lijk niet dat de drie vakbonden vervolgens vlug 

hun leden gingen bijeenroepen om hen de ont­

werpteksten voor te leggen. Volgens sommigen 

heeft dit alles te maken met de hete Vasco-adem 

die de secretarissen in de nek voelen.

Drie vakbonden verspreiden ontw erpsteksten van het nieuw e sociaal statuut

Liberale vakbond p leit voor m eer openheid in de sector

H e t  ABVV e n  het ACV nodigden, in 
gemeenchappelijk vakbondsfront, hun 
leden uit om op 18 april naar een infor- 
matienamiddag te komen in het Sea­
man Centre te Zeebrugge. ACLVB 
vormde geen deel van dit front, en 
organiseerde zijn eigen infodag solitair 
in het Revillpark te Brugge, op 19 april. 
De infodagen vormen een nieuw gege­
ven in de relatie tussen de vakbonden 
en de vissers. De vakbondssecretarissen 
vonden infodagen vroeger tijdverspil­
ling, ook omdat de vissers toch steeds 
op zee zitten, en dus moeilijk samen te 
krijgen zijn. Met de al even nieuwe si­
tuatie, waarin stilligperiodes een onont­
koombaar ingrediënt van visbescher- 
ming zullen worden, is dat bezwaar van 
de baan. De enige hindernis die met 
wat trekken en stoten moest overwon­
nen worden was de datum. Want elk 
wilde de informatie als éérste kwijt aan 
de vissers.

Na wat haasje-over springen konden de 
uitnodigingen dan verstuurd worden. 
Het ABVV en het ACV trommelden elk

al hun leden op, en 6% daarvan gaf 
gevolg aan deze oproep en kwam eens 
luisteren naar wat Ivan Victor (ABVV) 
en Michel Claes (ACV) te vertellen 
hadden. De ACLVB, onder leiding van 
Alex De Bock, kon de interesse van 
30% van de leden opwekken, wat 
opmerkelijk mag genoemd worden.
Wie daar wellicht niet van onder de 
indruk is, is Ivan Victor. Hij opende de 
vergadering op 18 april met een sneer 
naar de ACLVB: “A B W  en ACV zijn 
de grootste vakbonden. De secretaris 
van de derde vakbond helpt ons weinig 
vooruit op de vele vergaderingen die 
wij voeren. Daarom zijn ACV en A B W  
de motor van het sociale debat. Dat is 
de reden waarom we hier als gemeen­
schappelijk vakbondsfront slechts met 
twee zitten.” Alex De Bock opende ‘s 
anderdaags met de mededeling dat hij 
het gebrek aan samenwerking tussen de 
3 bonden betreurt, en dat de verwate­
rende relatie geen goede basis biedt 
voor een snelle vooruitgang in het soci­
ale debat.

Stilliggen
Ivan Victor opende de syndicale verga­
dering met het thema: stilligregeling. 
Op de vraag waarom de vissers niet be­
trokken en slecht geïnformeerd werden 
over het hoe en waarom, werd het stan- 
daardantwoord geformuleerd, dat de 
maatregel als een dief in de nacht op 
de visserij afgekomen was. Het op 
hoog niveau gevormde besluit over de 
datum en de vergoeding moest amper 3 
dagen later reeds van toepassing zijn, 
waardoor er weinig ruimte was voor 
touwtjetrekken. De vissers klaagden er­
over dat bijna alle schepen nu gelijktij­
dig in de haven lagen, waardoor de toe­
leveringsbedrijven overbelast werden. 
Ze opteren voor een betere spreiding, 
wat zowel de visserij, de vismijnen als 
de toeleveringsbedrijven ten goede zou 
komen. Een ander punt ging over alter­
natieve jobs. Iemand die 5 weken 
gedwongen thuis moet blijven, en die 
tijd tracht op te vullen met een werkje 
aan land, komt in de problemen. Als hij 
méér dan twee weken buiten de sector
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werkt verliest hij zijn statuut van 
“erkende zeevisser”, en dat scheelt een 
hap op de werkloosheidsvergoeding.
De leden van ACLVB beaamden die 
problemen, en voegden eraan toe dat 
de sluiting van gebieden in de 
Noordzee om de kabeljauw te be­
schermen, die een directe oorzaak 
vormt van de stilligregeling, te laat 
komt. Ze ondervinden jaarlijks dat de 
kabeljauw vroeger kuitrijp is. Een an­
dere zorg stelt zich bij het indienen van 
de stempelkaarten. Om van de stillig­
premie te kunnen genieten moet de vis­
ser zijn kaart indienen voor 8 mei. De 
meeste schepen zullen echter eind april 
uitvaren, zodat ze aan die regel niet 
kunnen voldoen. ACLVB stelt voor om 
een kopie van de stempelkaart te bezor­
gen vóór de eerstkomende afvaart, om 
problemen te vermijden. Het onder­
werp werd besloten met de vaststelling 
dat er meer stilligperiodes zullen vol­
gen, en dat er meer geanticipeerd moet 
worden om een betere regeling uit te 
werken voor de toekomst.

Arbeidstijden
Een volgende onderwerp betrof de ar- 
beidstijdenregeling voor de vissers. De 
Europese richtlijn 2003/34/CE eist dat 
er tegen augustus 2003 een regeling 
moet zijn. De voorstellen gaan van 14 
uur arbeidstijd over een periode van 
24u, of max. 72u over een periode van 
7 dagen, ofwel minimum 10u rust per

Student publiceert eind­
werk over bemannings- 

probleem
Jan Coucquyt studeerde in 2000 af 
aan de Universiteit Gent als licenci- 
aat in de vergelijkende cultuurwe­
tenschappen. Zijn eindwerk gaf hij 
de titel: ‘Het bemanningsprobleem 
binnen de Belgische visserij.’
Na een omvangrijk overzicht van 
geschiedenis en actualiteit van de 
sector brengt Cockuyt een objectief 
verslag van de verschillende menin­
gen over het bemanningsprobleem. 
Wellicht omdat het een studie van 
een buitenstaander betreft is er ook 
aandacht voor verschillende afwij­
kende, en toch interessante menin­
gen; opvattingen die in andere stu­
dies gewoonlijk weggegomd wor­
den om de sectortop niet voor het 
hoofd te stoten. Een lezenswaardig 
werkstuk is deze thesis geworden.

Wie geïnteresseerd is kan contact opnemen 
met Jan Coucquyt, Moriaanstraat 106 te 9050 
Ledeberg. Tel.: 0 9 /2 32 .5 1 .1 6 . Mailen kan op 
jancoucquyt@ freegates.be.

24u, of 77u rust op een periode van 7 
dagen. De secretarissen maanden hun 
leden aan om eens ernstig over deze 
problematiek na te denken, omdat die 
onvermijdelijk op ons af komt. De le­
den opperden dat een verdere vaartdag- 
vermindering misschien een oplossing 
zou bieden, en een grapjas opteerde 
voor het installeren van een ponskaart- 
bak op het schip, zoals in de fabriek.
Er werd ook opgemerkt dat de schepen 
veel in het buitenland aanlanden. Een 
bemanningslid dat 12u reist naar de 
haven van aankomst, moet helpen de 
vangst lossen en de netten herstellen, 
waarbij hij een dergelijke regel met 
veelvouden overschrijdt. De leden wa­
ren unaniem vragende partij voor een 
oplossing.

Sociaal Statuut
Iedereen weet ondertussen dat de wet 
van 1928, die de overeenkomst wegens 
scheepsdienst regelt, dringend aan ver­
nieuwing toe is. Reeds enkele jaren 
poogt men de juiste maat te vinden, 
maar velen vinden dat de onderhande- 
lingen te lang duren. Victor van ABVV 
haalde uit naar de uitspraak van de 
voorzitter van de Rederscentrale Bart 
Schiltz, die onlangs verklaarde dat het 
nieuwe Sociaal Statuut een werk is van 
lange adem. Nochtans vrezen veel vis­
sers dat Schiltz gelijk zou kunnen krij­
gen. We horen immers al jaren praten 
over dat sociaal statuut, en wie de kans

kreeg de ontwerptekst in te kijken, stelt 
vast dat een heleboel bepalingen bij 
CAO moeten vastgelegd worden. De 
onderhandelingen tussen de bonden en 
de patroonsorganisatie betreffende die 
CAO’s moeten nog beginnen!

I^ K E N S H
Mazout voor verwarming * BVBA 
Gasoil en marine fuels 
Oliën en vetten 

* Alle petroleumprodukten 
Bvba LEKENS H. a — ^  a 
BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENGAAnT ^ S  
Peraltastraat 7 - 8000 Brugge 
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12
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Ongetwijfeld zullen slimme onderhan­
delaars de zaken (weer eens) proberen 
te rekken.
ACV en ABVV wezen de leden erop 
dat verscheidene van die CAO’s centen 
gaan kosten aan de reder. Daarom 
wordt ook gezocht naar middelen om 
financiële ruimte te creëren bij de re­
ders, onder meer door (een deel van) de 
bedrijfsvoorheffing kwijt te schelden. 
Maar bij ACLVB zei men dat de kans 
daartoe klein is. De regering vreest dat 
wanneer ze één sector die gunst toe­
staat, alle andere bedrijfstakken in Bel­
gië dezelfde voordelen zullen eisen. En 
daar is absoluut geen budgettaire ruim­
te voor.
De vissers staan sceptisch tegenover al 
die CAO’s, omdat ze daar in het verle­
den al negatieve ervaringen mee opge­
daan hebben. Er is het voorbeeld van 
de CAO die de punten voor de be- 
schermkledij regelt. En die werkt 
NIET. De vissers vragen zich dan ook 
terecht af of al die nieuwe overeenkom­
sten wél zullen werken.
Een artikel uit het sociaal statuut, dat 
een vast loon vooropstelt, vermeerderd 
met een percentage op de brutobesom- 
ming, werd op het ACLVB-forum una­
niem weggestemd. De vissers vrezen 
dat sommige reders misbruik zullen 
maken van die regel, door te beknotten 
op het “drinkgeld”. Ze opteren voor be­
houd van het huidige systeem, met een 
percentage op de bruto besomming.
Ook het voorstel om die percentages 
dan te regelen volgens het soort schip 
(vb het vermogen) werd met gemengde 
gevoelens onthaald. De officiële ver­
mogens van de schepen wijken nogal 
eens af van de werkelijke waarden. Bo­
vendien bestaat hier de vrees dat het 
vastleggen van minimumpercentages 
voor sommige vissers een loonsvermin­
dering zal meebrengen.
Om een uniforme verloning in goede 
banen te leiden opteren ACV en ABVV 
voor het aan wij zen van één sociaal 
kantoor voor de hele visserijsector. 
ACLVB vreest dat dit een monopolie 
zou teweegbrengen. Dat sociaal kan­
toor zou dan samenwerken met de

Nederlands Productschap 
Vis publiceert studie 

‘bemanningsprobleem’
Niet het imago, maar de werkelijkheid 
duwt de mensen uit de sector, zo leert ons 
een interessante studie over het ‘beman­
ningsprobleem’.
Het Nederlandse Productschap Vis heeft 
een onderzoek laten uitvoeren naar de 
oorzaken van het personeelsprobleem aan 
boord van de Nederlandse kotters. 1.960 
opvarenden kregen een enquêteformulier 
toegestuurd en ook 476 (!) vissers die de 
jongste twee jaren de sectordeur achter 
zich dichtsloegen werd naar hun mening 
gevraagd. De respons was groot: 40% 
van de varende vissers en 30% van de ex- 
vissers gaven antwoord.
In tegenstelling tot de heersende mening 
dat de visserij in de eerste plaats met een 
im agoprobleem  kampt, bleek dat het 
vooral de vaartijden zijn die de Neder­
landse vissers uit de sector wegjagen. Het 
is een conclusie die belangrijk is voor de 
Belgische visserij waar de vaartijden veel 
hoger liggen dan dat bij de Nederlandse 
collega’s het geval is. Op de vraag waar­
om de 476 ex-opvarenden de visserij voor 
bekeken hielden kwam vooral het ant­
woord dat de inkomens van de vissers, 
vergeleken met vergelijkbare activeiten 
aan de wal, relatief achterblijven. Ook 
slechte werkomstandigheden en een 
slecht management bij de rederijen wer­
den als belangrijke oorzaken genoteerd. 
Uit dit alles blijkt duidelijk dat het 
bemanningsprobleem minder voortspruit 
uit het zgn. slechte imago dat de visserij 
zou hebben, maar wel uit concrete onvre­
de met de gang van zaken op de vloot. 
Ons lijkt het dan ook meer dan ooit nodig 
erop te wijzen dat alle imago-verbeteren- 
de inspanningen die niet gericht zijn op 
daadwerkelijke verbeteringen in de visse­
rij vooral de tewerkstelling in de reclame- 
sector bevordert. Wie vissers wil recrute- 
ren zal eerst en vooral iets moeten doen 
aan de werkelijkheid.
Wie de studie wil inkijken, kan dat doen 
op het internet: www.pvis.nl.

Dienst voor Zeevisserij, om aldus con­
trole op de besommingen uit te voeren, 
zodat alle vissers krijgen wat hen toe­
komt. De vissers vroegen prompt of de 
Dienst voor Zeevisserij ook controle

heeft over de in het buitenland gereali­
seerde besommingen. Ze kregen geen 
duidelijk antwoord op die vraag. 
ACLVB organiseerde zijn vergadering 
als een open forum. De aanwezige vis­
sers konden vrij hun mening uiten over 
de problemen. Iemand stelde voor om 
de RSZ-bijdrage van de vissers te ver­
hogen, om op die manier een beter 
pensioen te bekomen. Hij betreurde de 
huidige regeling, ook wat betreft het 
extralegale pensioen. Dat voorziet in 
een bijkomend pensioen voor vissers 
die 8 0 0 0  aangemonsterde dagen kun­
nen bewijzen. In 2003 zou dat cijfer 
zakken tot 7 000 (niet met terugwer­
kende kracht!). Maar met de huidige 
problematiek van stilligregelingen, 
vaartdagvermindering en beurtrolsyste­
men duurt het steeds langer voor een 
visser die dagen daadwerkelijk kan 
presteren. Er werd voorgesteld om die 
hele regeling binnen de budgettaire 
mogelijkheden te herzien, en het nodi­
ge aantal aangemonsterde dagen verder 
te laten zakken, ofwel de leeftijd of een 
aantal jaren dienst als maatstaf te ne­
men. Ieder jaar als erkende zeevisser 
moet in aanmerking komen.
Volgende vraag betrof het examen voor 
motorist 750KW. Inschrijven blijkt een 
hele rompslomp, de visserij scholen zijn 
matig enthousiast, er is geen cursus be­
schikbaar...alhoewel die op het kantoor 
van de RC verkrijgbaar zou zijn. Een 
visser vroeg zich hardop af hoe men 
het tekort aan motoristen wil aanpak­
ken op dergelijke lompe manier. 
Tenslotte mopperden verschillende le­
den dat ze nooit hun punten voor be- 
schermkledij krijgen. Ze stelden voor 
om de punten te laten uitbetalen door 
een fonds, waar de reders hun bijdrage 
in storten, zodat geen misbruiken meer 
mogelijk zijn.
De vakbondssecretarissen besloten hun 
respectievelijke vergaderingen met een 
dankwoord aan de aanwezige vissers. 
Ze drukten op de noodzaak aan meer 
openheid binnen de sector, en meer 
samenwerking tussen de verschillende 
betrokken partijen.
‘t Zal wel zijn!

Philippe Godfroid

SKB - Life Saving Equipment nv
B-2030 Antwerpen B‘ 8450 Oostende 

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79.
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Laatste stapelloop bij De Graeve?

D e kans is  groot 

dat bouw num m er  

106 h et laatste  

v aartu ig  is  dan bij 

De G raeve in  Zee­

brugge van  stapel 

loopt. In ied er  

geval zu llen  er  

geen  grote boom ­

korvaartu igen  van  

om  en  bij de 385 

brutoton  aan de  

oude v issersh aven  

m eer w orden  

gebouw d. 

V oorlopig blijft een  

afgeslan k t p erso­

n ee lsb estan d  a ctie f  

bij h erste llin gen  en  

verbouw ingen . 

Twee w ek en  vroe­

ger dan aangekon- 

digd  (in in  ons  

vorig  num m er) liep  

h et casco  van de  

n ieu w e Z.483 

Jasm in e  voor de  

Rederij N athalie  

van stap el in  

Zeebrugge.
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De e ig en a a rsfa m ilie  V lie tin ck  m e t k in d eren  en k le in k in d eren  sa m en  m e t m eter  K a th leen  V lie tin ck  en p e ter  
D a n y  Defever, (foto gw )

D e  j o n g e  r e d e r  D any V lietinck  
is  de b ouw heer van de 38 
m eter lan ge  bokker d ie  de in i­
tia len  A&R op de p iek  voert. 
D ie letters  voor A nna en R ené, 
m oeder en vader van Dany. 
S cheepsbouw er R oger De 
G raeve w eet dat d it de ach tste  
opdracht w as d ie  hij u itvoerd e  
voor de fam ilies  V lietin ck  en  
R appé. De o ffic ië le  overdracht 
is  voorzien  voor jun i.

Vlietincks
D e n a a m  D an y  V lie tin ck  s ta a t  
voor de v ie rd e  V lie tin ck -g en e ra tie  
in  de v isse rij. O v erg ro o tv ad er L eo­
pold (°1867) en  g ro o tv ad e r Jo se p h  
(°1897) w a re n  re e d s  m e t v isse rs- 
bloed b esm et. Z ijn  v a d e r  R ené 
V lie tin ck  (°1938) volgde in  h u n

spoor. Zoals to en  g eb ru ik e lijk  
h u w d e  hij e en  v isse rsd o ch te r, 
A n n a  R appé, te lg  u i t  h e t  gezin  
v a n  O scar R appé.
R ed er-sch ip p er D an y  V lie tin ck  
(°1964) k w a m  in  1983 a a n  boord  
v a n  de Z.483 C aro lina  (bj. 1971) 
v a n  z ijn  v a d e r  R ené. V ijf ja a r  
l a te r  n a m  h ij h e t  ro e r  a ls  sch ip ­
p e r  over. D e C aro lina  is n u  w e rk ­
loos en  g a a t  zo goed a ls  z ek e r de 
oceaan  over. D e o n d e rh a n d e lin g e n  
m e t een  C an ad ese  k o p e r zijn  
ro n d . O m  de bouw  v a n  de n ieuw e 
Z.483 m ogelijk  te  m a k e n  k w am  
de licen tie  v a n  de re e d s  g e sc h ra p ­
te  en  n a a r  A frik a  u itg ev o erd e  
Z.30 E os  d ie d e s tijd s  e iendom  w as 
de R ené  V lie tin ck  goed v a n  p as. 
D an y  V lie tin ck  en  S a n d ra  V an 
T orre g av en  h u n  n ieu w  boom kor- 
v a a r tu ig  de n a a m  v a n  h u n  doch-

J te r t je  J a sm in e  m ee. M e te r K a th -
j leen  V lie tin ck  is  de zus v a n  de
! red e r-sch ip p er, p e te r  is de H e is tse  

K B C -k an to o rd irec teu r D an y
j D efever.
; H e t n ieu w e v a a r tu ig  is  een  zus-
I te rsc h ip  v a n  de vorige een h ed en
j die bij De G raeve  in  de s te ig e rs
j s to n d en . E e n  in n o v a tie  is de Van
j V oorden v ie rb la d sc h ro e f in  de
j n ieu w e S u p e r ie u r-s tra a lb u is , een
j co m b in a tie  d ie  zeven  p ro cen t
j m ee r s tu w k ra c h t op levert.
I M et G en tse  v o lk sm u z iek  v e rw e l­

kom de W alte r De B uck  de eige-
j n a a rs fa m ilie  en  genod igden . Toch
;; g ing  de b e la n g s te llin g  e e rs t  en
; voora l n a  de im p o sa n te  ro m p  die
j bij h o o g w a te r in  h e t  b a s s in  zou
j g lijden . M et de e rv a r in g  v a n  h e t
; w erfp e rso n ee l g eb eu rd e  d a t  feil-
j loos.

m -

SM EDERIJ

St. Martin Bvba
Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25 23
Jules: 0477 59 09 17 Carlo 0477 20 91 87 

Zetel: Paul Michielslaan 23 te Oostende
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B e m a n n in g  va n  de Z .483: sch ipper D a n y  V lie tinck , s tu u r m a n  K u r t  
Slabb inck , m o to r is t P a u l Vileyn, de m a tro zen  F ranço is Demey, R o n n y  
Beirens, G eoffrey D ebusscher en scheepsjongen M ike  V andierendonck. 
(foto gw )

Vader R ené V lie tin ck  en z ijn  opvolger zoon D any. (foto gw )

import - export - allerlei kettingen en kettingmat- 
ten - ankers - herbruikbare materialen - visserij- 
benodigdheden - rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boom korstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11

Trouw
D e volledige b e m a n n in g  v a n  de 
oude  Z.483 s ta p t  over n a a r  h e t  
n ieu w e  v a a r tu ig . “De b em a n ­
n in g sled en  z ijn  zes to t dertien  
ja a r  in  d ie n s t b ij onze red erij”, 
zeg t D an y  d ie  b e n a d ru k t  d a t  hij 
de ja re n la n g e  tro u w e  in z e t v a n  
zijn  v isse rs  te n  volle w a a rd e e rt. 
D e sch ip p er v o e rt h e t  bevel over 
s tu u rm a n -re se rv e s c h ip p e r  K u r t 
S labb inck , m o to ris t P a u l V ileyn, 
de m a tro z e n  F ran ço is  Dem ey, 
R onny  B e iren s , G eoffrey D eb u s­
sch e r en  sch eepsjongen  M ike 
V and ierendonck . (gw)

Technische kenmerken
LOA: 37,95 m.
BOA: 8 ,56 m
H olte: 5,20
Tonnage: 385 b t
M otor: W ä rts ila  L26
V erm ogen: 1.300 p k
K eerkoppeling : R e in tjes
S tu u rm a c h in e : B ru sse lle
V islier: B ru sse lle
Schroef: 3200m m , V an V oorden
S tra a lb u is : H odi S u p e rie u r
H u lp m o to ren : C a te rp illa r

Activiteitenkalender 
voor vissers

MEI
24-27  O o stende  voor A n k e r 

JUNI
2  “V lag g e tje sd ag ” in  Scheve- 
n in g e n  (N ed.)
16 “V isse rijd ag ” in  E gm ond  
a a n  Zee (N ed.)
17 “D ag  v a n  de V isse rij” in  
H e is t
23-24  “V isse rijfee s ten ” in  
M a rie k e rk e  (B ornem )
29  “De S chelp  in  de k u n s t”, 
te n to o n s te llin g  in  h e t  F eest-  en  
C u ltu u rp a le is , O ostende (10-18 u., 
g ra tis  toegang))

JULI
1-2 “D e schelp  in  de k u n s t”, 
te n to o n s te llin g  in  h e t  F ees t-  en  
C u ltu u rp a le is , O o sten d e  (10-18 u., 
g ra tis  to egang)

AUGUSTUS 
4-5 ‘V isse rij d ag e n ” in  
B re sk e n s  (N ed)
4-7 “A q u a c u ltu re  E u ro p e  
2001” in  T ro n d h eim  (N oorw egen)
24-27  “V isse rijd ag en ” in  D en 
O ever (N ed)
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Redactie: Guido Walters

Het  g e b e u r d e

Fk 50

Ja a r  g e l e d e n

SITUERING
In de mei-nummers van “Het 
Nieuw Visserijblad” verscheen 
wekelijks een of andere kritische 
bijdrage over de ontwerpwedstrijd 
voor de bouw van een zeelieden- 
monument op de Oostendse 
Zeedijk op de plaats waar eertijds 
de oude vuurtoren stond. Zowel de 
keuze van de commissie, de 
artistieke kwaliteiten van het 
gekozen ontwerp als de kostprijs 
leverden toen voldoende stof voor 
een heftige polemiek.
In deze bijdrage brengen we een 
kopie van de tekst die in “Het 
Nieuw Visserijblad” van 25 mei 
1951 verscheen. De onthulling van 
het Zeeliedenmonument was al 
gepland voor juni 1951. De eerste­
steenlegging kwam er echter pas 
op 8 juli 1954 en nog hetzelfde 
jaar volgde de inhuldiging ervan. 
Het bekroonde ontwerp was een 
werk van de gecontesteerde 
Antwerpse beeldhouwer Willy 
Rreiz (Antwerpen 1903-Ukkel 
1982) die ook de Zeemeermin 
(1960) op de binnenkoer van het 
Oostendse Feestpaleis ontwierp.
De kostprijs van het 
Zeeliedenmonument bedroeg 
destijds drie miljoen frank. De 
Stad Oostende betaalde 50.000 
frank ( 1 frank per inwoner) en het 
Bestuur van het Zeewezen
100.000 frank. Op de Zeedijk 
werd ook een holle zeemijn als 
collectebus geplaatst waarin ieder­
een tot de financiering van het 
monument kon bijdragen.

In deze maandelijkse rubriek, 
gebaseerd op HVB van 1951 

plaatsen we ook telkens 
advertenties die stammen uit 

die tiid.
De tekst-, taal en zetfouten 
die u in de tekst aanteft ziin 
helemaal voor rekenine van 
het journaille van die tiid.

[Uit Het Nieuw Visserijblad van mei 1951]

De wedstrijd voor “Het Nationaal Monumer
Een poespas

Want toen de deelnemers hun maquet- 
ten gingen terughalen, bleken een drie­
tal omslagen geopend! De Jury had dus 
wel een rangschikking opgemaakt, had 
drie deelnemers uitgekozen. Geruchten 
deden de ronde dat een bepaalde deel­
nemer tot de uitverkorenen niet be­
hoorde ... en dat men daarom de wed­
strijd annuleerde. De deelnemers van 
de eerste ronde waren dan ook bepaald 
naief toen ze aan deze geruchten geen 
gehoor hechtten en maar weer aan het 
werk gingen.

De tweede wedstrijd
En zo stak men van wal met de tweede 
wedstrijd. Bij het indienen van de 
maquetten stelden de deelnemers van 
de eerste wedstrijd met verbazing vast, 
dat het Comité nog tal van andere 
beeldhouwers en architecten had laten 
mededingen, hetgeen zeer onsportief 
was ten overstaan van de eerste deelne­
mers. Op een twaalftal ingediende ma­
quetten kwamen de namen voor van de 
auteurs. Er waren zeer mooie ontwer­
pen bij, maar moest het Comité blijk­
baar iets anders of iemand anders heb­
ben'? Voor de wedstrijd was door een 
lid van het Comité gefluisterd gewor­
den over een figuur aan de achterzijde 
van het M onum ent... Welnu, dat gaf 
blijkbaar de doorslag want er was maar 
een ontwerp dat aan die “suggestie” 
beantwoordde ... het was het ontweip 
van Kreitz!
De deelnemers zaten weer enkele we­
ken (net zoals de eerste keer) naar 
nieuws uit te zien. Tenslotte moesten 
ze in de dagbladen lezen dat wellicht 
het werk zou verkozen worden van een 
zekere Antwerpse beeldhouwer ... Nog 
wat geduld en dan verscheen in de 
krant het berichtje dat dhr Kreitz, Ant­
werps beeldhouwer, het concours had 
gewonnen. Van tweede, derde of ande­
re geprimeerden, geen nieuws. Laat 
staan dat die heren thuis een of ander 
over de uitslag mochten vernemen. Op 
werkelijk onbeschofte wijze werden ze 
zelfs tot op heden in de grootste onwe­
tendheid gelaten!
Ook van de rapporten, die zouden wor­
den medegedeeld, kwam niéts in huis. 
De maquette Kreitz verdween daarna 
uit het Kanonhotel naar “La Renom­
mée”. Waar bleef, en blijft de publieke, 
tentoonstelling van de maquette der 
deelnemers? Durft met het aan deze 
ten toon te laten stellen?
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1er Zeelieden”
n onregelmatigheden 
d de uitslag vervalst?

Verkrachting 
van het 

reglement
Tot daar in korte 
woorden het verloop 
van deze twee wed­
strijden. Men komt 
onwillekeurig tot de 
conclusie dat dit 
toch een eigenaardi­
ge wedstrijd is ge­
worden. Meer nog, 
wanneer men even 
het reglement ter 
hand neemt, wordt 
men geslagen door 
tal van grove onre­
gelmatigheden in 
strijd met het regle­
ment dat door het 
Comité (?) zichtbaar 
met de voeten werd 
getreden.
Het Reglement ligt 
hier voor ons en we 
vragen dhren van het 
Comité en van de 
Jury m et aandrang  
te willen antwoorden 
of deze artikels wel 
werden nageleefd en 
hoe:

(nvdr: de opsom­
ming van de artikels 

hebben we hier weg­
gelaten).

Vriendjes­
politiek
overtredingen 

van het reglement 
wijzen er op dat er 
vooraf reeds iets ge­
pland werd. Wat 
werd er gepland? 
Waarom moest het 
ontwerp Kreitz 
(goed of slecht, 
schoon of lelijk) ge­
klasseerd worden? 
Dhr Directeur-Gene- 
raal Devos zou - zo 
luiden de geruchten 
daaromtrent - des­
tijds aan dhr Decrop, 
voor/.itter van het 
Comité, een ple/.ier- 
ke gedaan hebben 
met betrekking op

het bouwen van trawlers in het buitenland. Welnu, het 
ene plezier is het andere waard. Zo zou dhr Devos als 
wederdienst gevraagd hebben het werk van Kreitz te 
primeren, gezien Kreitz een troetelkind is van Baron 
Isidoor Opsomer, directeur van de Antwerpse Acade­
mie, en Baron Opsomer een persoonlijke vriend is van 
Direct.-Gen. Devos ...
Indien deze geruchten met de waarheid stroken, zou 
meteen het doek gelicht worden over deze fijne come- 
die. Dit zou uitleggen waarom een tweede wedstrijd 
diende uitgeschreven, waarom een figuur voor en ach­
ter op de maquette of plannen moeten voorkomen, 
enz., enz... Het wordt thans iedereen duidelijk dat de 
Jury, die eerst gewetensvol te werk ging en drie omsla­
gen opende, nadien op de vingers werd getikt omdat 
Kreitz niet bij de uitverkorenen was. Inderdaad, het 
mooie plan viel daarmede volledig in duigen.
De Jury zou nog het voorstel hebben gedaan de drie 
geprimeerden te laten samenwerken om een nieuw, de­
finitief ontwerp te maken. Dit voorstel, dat te verdedi­
gen was, werd natuurlijk gekelderd. Terecht mag men 
dan ook schrijven, dat de uitslag vervalst werd en dat 
de eigenaars van de drie geopende omslagen - wie ze 
ook mogen zijn - de feitelijke overwinnaars van de 
wedstrijd ZIJN en BLIJVEN!

De reactie tekent zich af
Het is dan ook geenszins te verwonderen, dat meer en 
meer protesten opstijgen tegen de gepleegde onregel­
matigheden. Wat onze confrater ook moge blaten over 
eenheid, het is een feit dat de dierbare eenheid reeds 
duchtig verstoord is in het midden van het Comité zelf. 
Een of meer deelnemers zouden bij het Comité pro­
testen hebben ingezonden. Ook zou men de Hoogste 
Instanties van de Belgische Kunstwereld van deze 
onregelmatigheden hebben op de hoogte gebracht.
Men kan meteen begrijpen welke diskrediet dit werpt 
op het Comité. Indien dit Comité reeds bij een wed­
strijd als deze niet ernstig kan blijven, waartoe zal dit 
Monument dan nog wel dienen in de toekomst?
We hebben bij dit alles dan nog met opzet de kunst­
waarde en het karakter van de ingediende maquetten 
en ontwerpen niet ter sprake gebracht. Een wedstrijd 
moet voor alles, een rechtvaardige, sportieve zaak blij­
ven. Maar we kunnen toch niet nalaten onze confrater, 
die steeds komt aandraven met het postgebouw, een 
diploma toe te kennen in pattatenjas’sen, want van ar­
chitectuur heeft hij blijkbaar niet het minste benul. Wie 
ietwat van architectuur afweet, zal bij het eerste zicht 
reeds toegeven dat het nieuwe postgebouw helemaal 
niets te maken heeft met Russische bouwkunst. In 
Rusland zou dit postgebouw beslist als decadent wor­
den betiteld en de ontwerper ervan zou in Siberië mo­
gen mediteren over de hedendaagse Russische bouw- 
meesterwerken, die in feite een mengelmoes zijn van 
alle stromingen, doch waarin de bourgeoistoon over­
heersend is. Onze confrater heeft echter reeds ten over­
vloede bewezen niet “vies” te zijn van vuile zaakjes, 
zodat ook zijn kunstsmaak niet au sérieux dient geno­
men.
Wat zegt tenslotte het Oostendse schepencollege over 
het versieren van onze stad met een monument welke 
ver van beantwoordt aan dat waarop de zeeman terecht 
fier zou zijn?
Of blijft het hier tenslotte boerenbedrog op grote 
schaal waaraan ook de stad een reikend hand zou 
geven.
Uitleg is noodzakelijk. (Hr)

HEI NATIONAAL MONUMENT 
DER ZEELIEDEN*
!Een poespas van 
onregelmatigheden 

W erd de uitslag vervalst ?
N iettegenstaande h e t g eb laa t van 

en lokaal k ran tje , d a t  m et ontroe- 
ing sm eekt o pda t alle onenigheid 
n tw ist om en rond  «Het Natio- 
aa l M onum ent der Zeelieden» zou 
erm eden worden, breekt m eer en 
ïeer de w aarheid door over die 
iestige wedstrijd-comedie. De be- 

reven onregelm atigheden zijn 
> flag ran t, staan, zo bnomstool- 
a a r  vast, d a t te rech t a lle  perso- 
■ Ti m et eergevoel rech trijzen  van 

•ontwaardiKing.
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mCRSBRXEVEN
Brieven voor deze rubriek wor­

den gericht aan Het 
Visserijblad, H. Baelskaai 12 te 

8400 Oostende. Faxen kan 
ook: 059 / 32 55 59.Publicatie 

houdt niet in dat de redactie het 
met de inhoud eens is. Verder 
behoudt de redactie zich het 

recht voor brieven in te korten 
en te redigeren. Brieven die 

naamloos opgestuurd worden 
belanden onverbiddelijk in de 

prullenmand.

Sectortop is 
God de vader niet

In HVb van vorige maand zag ik 
dat ‘de man op de kaai’ de sector­
top van de Belgische visserij ver­
gelijkt met God de vader. Wij vin­
den dat deze vergelijking niet 
opgaat.
1. In die sectortop zitten wel men­
sen die zich misschien voor chris­
telijk uitgeven, maar de werken 
daarvan missen.
2. U vindt het niet leuk dat u in 
een beschadigingscampagne belas­
terd wordt en voor opruier wordt 
uitgemaakt, zo is het evenmin 
leuk dat God de vader met deze

sectortop wordt vergeleken.
3. Op 12 uur rijden naar het oos­
ten werden tien, vijftien jaar gele­
den nog mensen gemarteld, ge­
vangen gezet en afgemaakt als 
ratten die vrijwillig de naam van 
God wel beleidden, en de werken 
getuigden daarvan. Die mensen 
leven nog, als u die eens wilt ho­
ren en dat is niet zover van ons 
vandaan.
Het past dan ook niet de sectortop 
op deze manier te becritiseren, 
daar zijn genoeg andere middelen 
voor... en uw woordenschat is 
groot genoeg. Als u uw woordkeu­
ze wilt aanpassen, doe dat dan 
niet om mij, omdat ik dit geschre­
ven heb, maar wil het doen om 
bovenstaande drie punten, want 
ik geloof dat u rechtzinnig genoeg 
bent om uw standpunten niet te 
verlaten, zelfs al mocht iedereen 
zijn abonnement op HVB opzeg­
gen.
We willen u ook nog zeggen dat 
we geen fan zijn van deze sector­
top. We hebben al genoeg bewij­
zen dat deze mannen niet van het 
soort zijn dat recht door zee gaat. 
Mochten we daarover gaan schrij­
ven dan weegt HVB volgend 
maand dubbel zo zwaar.

J. de Boer, Urk

Visserijoverleg met 
Marokko mislukt

Er komt uiteindelijk geen nieuw 
visserij akkoord tussen de Euro­
pese Unie (EU) en Marokko over 
de vangstrechten voor 4.000 
Spaanse en Portugese vissers in 
Marokkaanse wateren. Volgens 
EU-commissaris Franz Fischler 
liggen de Marokkaanse eisen te 
hoog. Rabat vraagt voor de ko­
mende drie jaar een jaarlijkse 
vergoeding van 3,6 miljard frank 
en eist dat de vis in Marokkaanse 
havens aangeland wordt. De EU 
wil niet verder gaan dan 2,6 mil­
jard, maar koppelde er ook hulp 
voor de modernisering van de 
havens, schepen, visverwerkende 
bedrijven en opleiding aan vast. 
Het vorige akkoord liep eind 1999 
af. Na twintig onderhandelingsge- 
sprekken was nog geen nieuw 
akkoord in zicht. Omdat de toe­
gevingen van Europa zo omvang­
rijk moesten zijn, was er in 
Marokko ook geen baat meer te 
halen voor de Europese rederijen, 
uiteindelijk sprongen de onder- 
handelingen dan ook af.

VOOR EEN  EFFIC IEN TE OPLOSSING VAN AL UW VERZEKERINGSPROBLEM EN

60
jaar

60
jaar

cvba HULP IN NOOD
ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ V00R VISSERSVAARTUIGEN 

H. BAELSKAAI 27 8400 OOSTENDE 
TEL. (059) 32 16 89 FAX (059) 32 26 17 

GSM (0477) 42 55 68 (24u op 24u bereikbaar) 
E-mail: hulp.in.nood@ pandora.be 
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DEKKING MET O.A. WAARBORGEN TOT US$ 700.000.000 VOOR
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IN  SA M E N W E R K IN G  M ET D S V  B E L G IU M  N V  (C D V  10455)
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Critiek op Europese visse- 
rijambities in Senegal

De visserij-onderhandelingen tus­
sen de Europese Unie (EU) en Se­
negal waren niet eens van start ge­
gaan of ze werden al becritiseerd. 
Vlak voordat het oude akkoord 
verviel kwam er sterke critiek van­
wege het W ereldnatuurfonds 
(WWF). Deze organisatie beschul­
digt de EU ervan dat ze plannen 
heeft om 60% méér productie uit 
Senegalese wateren te halen. 
Daardoor zou het voortbestaan 
van de plaatselijke visgronden in 
gevaar komt, zo vreest het WWF. 
Gregor Kreuzhuber, de woordvoer­
der van de Europese Commissie, 
verklaarde dan weer verrast te 
zijn door deze uitlatingen. De 
kwestie van de visrechten was nog 
niet eens aangeraakt toen het 
WWF al zijn onheilstijding de we­
reld instuurde. Toch is er een 
persbericht van de EU (10 april) 
waarin deze wel degelijk zegt te 
streven naar een verhoging van de 
Europese quota in de Senegalese 
territoriale wateren. Tegelijk 
wordt er evenwel op gewezen dat 
de viscampagens gebeuren in sa­
menwerking met de plaatselijke 
sector. Bovendien heeft Brussel de 
afgelopen vier jaar 48 miljoen euro

betaald voor deze visrechten. De 
helft daarvan, zes miljoen euro per 
jaar, gaat naar de ontwikkeling 
van eigen Senegalese industriële 
visserijen. (IPS)

Visserij-onderhandelingen 
met Zuid-Afrika

In Zuid-Afrika wordt er geprotes­
teerd tegen het voornemen van een 
aantal visbedrijven om met de EU 
scheep te gaan. Momenteel lopen 
er inderdaad onderhandelingen 
om tot een visserij-akkoord te 
komen. Dat is niet naar de zin 
van de ‘Food and Allied Workers 
Union’ (FAWU) dat in een me­
dedeling zegt: ‘We willen de be­
drijven waarschuwen opdat ze hun 
quota niet in joint ventures met 
Europese rederijen onderbrengen. 
Daardoor zouden de Zuid- 
Afrikaanse wateren voor de EU 
geopend worden. In ruil zou de EU 
kapitaal investeren in de lokale 
visserij en moderne visserijtech- 
nieken in het land brengen. Ook 
zou Zuid-Afrika gemakkelijker 
toegang kunnne krijgen tot de 
Europese markt. Dat alles weegt 
wellicht niet op tegen de constate­
ring dat de industriële vissers­
vaartuigen van de Eu de reputatie 
hebben ‘de zeeën leeg te vissen’.

N.V. Vislossersbond G. Van Waes
Concessiehouder lossen, wegen, sorteren 

en verhuur viskisten 
Vismijn 2 - 8400 Oostende 

Tel: 059/32 34 91 - Fax 059/33 05 50

AfI

Gedelegeerd bestuurder:
Willy Van Waes, Wilgenlaan 4, 8420 De Haan 

Tel.: 059/ 23 68 46 -GSM 0475 / 44 67 88 - GSM 0475 / 55 22 58 
Ploegbazen-sorteerders:

Robert Ryckier, Ibislaan 74 te 8450 Bredene.
Tel.: 059/ 32 49 00 — GSM 0477/ 71 96 36 

Jan Trotteyn, Batterijstraat 41,8420 De Haan 
Tel.: 059/ 23 88 48 — GSM 0497/85 54 88

Uur van aanvang lossen te vernemen vanaf 10 u daags voor de verkoop, 
aan de sassen van de vissershaven.

Tel.: 059/32 12 86.

Ook andere ontwikkelingslanden, 
zoals Marokko en Senegal, (zie 
elders in deze rubriek) houden 
daarom het been stijf aan de on- 
derhandelingstafel.(IPS)

Alle voorkomende 
reparaties van  

alle merken 
scheepsschroeven

Antw erp
Propeller
Service

Antwerp Propeller Service 

K ruibeeksesteenweg 162 

2070 Burcht /  Zwijndrecht 

Telefoon 03/252 73 42 

Telefax 03/252 92 12 

GSM 075/67 54 56

Tel.: + 32 (0) 3 252 73 42 
Fax: + 32 (0) 3 252 92 12 

GSM + 32 (0) 475 67 54 56
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In onze reeks: zij die de visserij gemaakt hebben

HVB sprak met Joseph — Swiebel — Verbeke
O u d -v i s s e r s  HEBBEN  m eestal 
een fam ilieverleden d a t ver in  
de sector te ruggrijp t. D a t is 
ook h e t geval bij Joseph  Verbe­
ke, zeg m aar Swiebel (“H eist,
12 ap ril 1930). D aarbij kom t 
d a t Josephs zoon, Lino, een 
stam boom  opgem aakt heeft 
w aarin  h e t a llem aal te ru g  te 
v inden is. Al b laderdend  v in ­
den we v an a f 1746 Verbekes in  
de visserij en  we leren  d a t de 
v issers A ndreas, Josephius, 
Jacob, P ie ter-F rans en B ernard  
Verbeke er a llem aal h u n  s teen ­
tje toe bijgedragen hebben. 
D aar is nu  een einde aan  geko­
m en, w an t zoon Lino v a a r t n ie t 
m eer te r  zeevisserij. Hij is de 
bij HVB n ie t onbekende advo- 
k a a t Lino Verbeke, gespeciali­
seerd in  m aritiem  rech t... alsof 
h e t anders gekund had , voor 
iem and die de v ru ch t is van  
zo’n  hoge zeem ansstam boom .

De H e is te n a a r  Jo se p h  V erbeke is 
de o u d ste  u i t  een  gezin  v a n  vier. 
H ij vo lg t la g e r  onderw ijs  a a n  de 
gem een tesch o o l v a n  H e is t w a a r ­
v a n  hij zich  lev en d ig  de m e d e lee r­
lin g en  E ugeen  R a p p é  en  Georges 
S a v e ls  h e r in n e r t  en  de o n d erw ij­
ze rs  D esm edt, W algrave, L eliaert, 
H ilderson , V lie tin ck  en A ckx .
D eze la a ts te  za l hij la te r  t r o u ­
w en s w eerz ien  a ls  h ij de c u rsu s  
vo lg t d ie  v a n  h e m  een  sch ip p er 
m o et m ak en .

Swiebel
H e t leven  v a n  Jo se p h  v e ra n d e r t  
in  1944 in g rijp e n d  a ls  z ijn  vader, 
bij de v e rp lich te  te w e rk s te llin g  
voor de b eze tte r, e rn s tig  g e k w e ts t 
w o rd t. E e n  v e rla m m in g  is  e r  h e t 
gevolg  v a n  en  gez ien  de oorlogs­
o m sta n d ig h e d e n  is  e r  geen  v e rz e ­
k e r in g  die h e t  ongeval dek t. 
M oeder b a a t  e en  w in k e ltje  u i t  om  
in  h e t  o n d erh o u d  te  voorz ien  en  
ook de o u d ste  zoon, Jo se p h , w o rd t 
in  de gezinseconom ie in g e sc h a ­

keld . H ij n e e m t de v is se r ijd ra a d  
op, a a n g e z ien  de v e rla m d e  v a d e r  
z ijn  a c tiv ite ite n  a a n  boord  v a n  de 
H  20 F ranciscu s-T h eresia  v an  
B e rn a rd  C ouw ijzer  m o et s ta k e n . 
M oeder, J u l ia  D obbelaere , geeft 
Jo se p h  n au w e lijk s  de to e s te m ­
m ing , w a n t ook zij k o m t u it  een  
v isse rsg ez in  (J a n  D obbelaere, 
b ro e r v a n  ‘G a tje ’) en  ze k e n t  de 
g e v a ren  v a n  h e t  beroep . M a a r 
Jo se p h  w o rd t op 27 decem ber ‘44 
w el degelijk  scheepsjongen  a a n  
boord  v a n  de Z 493.
H e t is nog a l ie ts  m e t die b ijn a ­
m en  in  h e t  H e is tse  v isse rsm ilieu . 
H oe k o m t ie m a n d  a a n  de n a a m  
‘S w ieb e l? B lijk t d a t  h e t  v a n  v a ­
d e r  V erbeke s ta m t die in  W O I bij 
de D u itse  b e z e tte r  om  en ige  a ju i­
n e n  g ing  bede len . H ij v roeg  a l­
door om  ‘’S w iebels’ en  z ijn  n a a m
— en  die v a n  z ijn  n a g e s la c h t — 
w as g e m a a k t. M eer h eb b en  ze 
d a a r  in  H e is t n ie t  voor nodig. 
V erder m a a k t deze ‘la p n a m e n tra -

%

4Scheepsdlesel

RENAUD
B V B A  Vantorre - D evinck
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H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk - schroefassen
- slipwaywerken - roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- las- en brandwerk - plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
- opspuiten van assen - meer dan 5000 artikelen in voorraad
- kraanverhuur - REVISIEONDERDELEN!
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Jo sep h  Verbeke poseert m e t he t stam boom boek d a t zoon L in o  sa m en ste ld e

d itie ’ h e t  w e rk  v a n  de in te rv ie w e r 
n ie t  gem ak k e lijk . Ook Jo se p h  
k a n  nog  u it  h e t  hoofd de b ijn am en  
opsom m en v a n  w el h o n d e rd  H eis- 
te n a a r s  w a a r  hij ooit m ee te  m a ­
k e n  k reeg , m a a r  hoe  d ie  e ig en lijk  
‘e c h t’ h e e tte n , b lijf t in  de nev e len  
v a n  de tijd  gehu ld .
E ig e n a a rd ig  is  h e t  ook d a t  d ie  t r a ­
d itie  ook v a n d a a g  v e rd e r  gezet 
w ord t. K w am en  e r  in  de s tu d e n ­
te n tijd  v a n  de zoon geen  te le foon­
tje s  w aarb ij m en  n ie t  n a a r  Lino, 
m a a r  n a a r  ‘S w ieb e ltje ’ vroeg?

Oorlogsrealiteit
O p 1 ju n i  1946 g a a t  Jo se p h  a a n  
boord  v a n  de Z 495 v a n  no n k e l 
F ra n s Vantorre  ( s tru ik  F rin g s).
H ij t r e f t  e r  de b ro e rs  v a n  de re d e r  
a a n  {A rth u r en  P etrus), en  v e rd e r  
A lb e r t D obbelaere en G u s ta a f  
M artony.
Jo se p h  w o rd t a l g au w  m e t de ge­
v a a r lijk e  re a l i te i t  g eco n fro n teerd  
w aa rv o o r z ijn  m o ed er h em  h a d  
w illen  behoeden . D e b e m a n n in g  
m e rk t een  m a s t  op d ie op h e t  
w a te r  d rijft. B lijk t v a n  een  v is ­

s e rs v a a r tu ig  v a n  de  red e rij B r u ­
ne t te  zijn. H e t  sch ip  w as  op een  
m ijn  gelopen. In  dezelfde periode  
m o e t hij e r  m ach te loos op toez ien  
hoe de  B 96, die n a a s t  h e m  v a a r t ,  
de lu c h t in  v lieg t n a d a t  h e t  schip  
op een  m ijn  gelopen  is. D e jonge 
v is se r  is  nog  m ee r g eschok tw an- 
n e e r  ze de n e t te n  w in d en  en  e r  
een  jo n g en  b lijk t in  te  z itte n . A ls 
ze h e t  lijk  in  O o sten d e  a a n  w al 
z e tte n  m o e ten  ze h e m  in  een  v is- 
b en n e  p la a ts e n . Op de k a a i 
w a c h t een  m oto v a n  de b ra n d ­
w eer m e t in  de ‘s id e c a r’ de doods­
k is t. H e t z ijn  b ee ld en  die Jo se p h  
noo it h e e f t k u n n e n  v e rg e ten .
In  m ei g a a t  h ij a a n  boord  v a n  de 
Z 474  v a n  B ern a rd  Jonckheere, 
een  sch ip  d a t  gevoerd  w o rd t door 
d ien s zoon L eon . ‘Geen g e m a k k e ­
lijke  w a s da t, m a a r  h e t is d a a r ­
a a n  d a t  je  een goeie sch ip p er h er­
ken t: h ij  ru s t n ie t vooraleer h ij  
w eet d a t a lles  voor h o n d erd  p r o ­
cen t in  orde is. M a a r  d a a r  s ta a t  
tegenover d a t  h a rd  w erken  aan  
boord ex tra  beloond  w erd. E n  L e ­
on w as w el degelijk  tevreden  over 
m ij, w a n t ik  w a s toen nog m a a r  
een lich tm atroos, m a a r  kreeg het 
deel va n  een m atroos toegestopt, 
iets d a t  m oeder th u is  zeker  kon  
w a a rd eren .’

Schipper... en reder
In  1952 w o rd t Jo se p h  m atroos-

DEUTZ BELGIUM NV DEUTZ BELGIUM NV.SA
Zwarte weg 1 
Haven 343 
B-2030 Antwerpen

Industrie, energievoorziening, 
landbouw, scheepvaart, vervoer.
In onze hoogontwikkelde wereld 
draait veel om de kracht van diesel-  

gasmotoren. De kracht van DEUTZ. 
DEUTZ motoren worden gekozen 
om hun grote zuinigheid en 
hoge betrouwbaarheid. Zo bouwt 
DEUTZ aan een nieuwe wereid. 
Betrouwbaar en economisch.

DEUTZTel: (32) 3.546.02.60 
Fax.: (32) 3.546.02.99

world
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m o to ris t en  in  1953 h a a l t  hij h e t  
sc h ip p e rsb re v e t b in n e n . In  m ei 
1954 w o rd t hij d aa d w e rk e lijk  
sch ip p e r op de Z 445 ‘M a r in a ’ v a n  
P etrus, a lia s  P atriesse, L a tru w e .
De b e m a n n in g  b e s ta a t  v e rd e r  u i t  
n o n k e l A lb e r t  —  D iep  — D obbela- 
ere, M arcel Boone en  broer A lb er t  
Verbeke.
R ed er w o rd t h ij in  1957 a ls  h ij op 
de w e rf  H a e rin c k  de Z 508 ‘Z eg en ’ 
la a t  bouw en  (B o h n -K äh le r m o to r 
v a n  155 p k  /  92 kW ). C harles  
J a n se n  en Leon  —  S te rk  —  V an­
torre  w o rd en  a a n  boord  z ijn  k o m ­
p a n e n . H e t loop t a lle m a a l n ie t 
v a n  een  le ien  dak je , w a n t  de m o­
to r  v a n  d a t  sch ip  h e e f t n oo it n a a r  
b eh o ren  g ed raa id . ‘T rillin g en ... 
het h a d  ech t geen n a am . E r  
k w a m  ze lfs  een sp ec ia lis t u it  
D u its la n d  over om  het p rob leem  te 
verhelpen. M a a r  erg  succesrijk  
w as de m a n  niet. D a t w a s gew oon  
een slechte m o tor u it  een overigens  
goede reeks, m a a r  w ij za te r  er wel 
mee. Ik  heb erm ee leren varen, 
m a a r  he t w as toch a lti jd  oppassen  
geblazen , vooral b ij dw arszee  w as  
het a llem a a l m o e ilijk  in  de h a n d  
te houden . Toen we ook nog eens 
bokken  p la a ts te n , m oest ik  ech t 
a lles doen om  he t sch ip  o n d er con­
trole te houden , m a a r  h e t lu k te  
w el... en  he t lu k t  va n d a a g  nog  
a lti jd  w a n t na  tien  ja a r  verkocht 
ik  he t a a n  een m en s  u it  B r ix h a m  
en  het sch ip  va a rt er va n d a a g  nog  
a lt i jd .’
E in d  1967 w o rd t de Z 508 v e r ­
k o ch t en  v e rw e rft J o se p h  de Z 468 
‘S t.P e tru s ’ (A B C -m otor v a n  180 
pk) v a n  R ene  —  Venus  —  Vlie- 
tin ck . A an  boord  h a a l t  h ij R en é  
C attoor en  F ra n s  A ckx . H e t is  een  
sch ip  en  een  perio d e  w a a ra a n  J o ­
sep h  g ra a g  te ru g d e n k t. ‘Vooral de  
sp a n v isse r ij m et de B  60 Van  
M a erla n t za l ik  nooit vergeten. 
S c h ip p e r  E m ie l A c k x  va n  de B  60  
w as een leven slu s tig  m a n , in  s t ip t­
h e id  zo w a t he t tegendeel van  
m ezelf. M a a r  een sch a t om  m ee te 
w erken. Ik  h e r in n er  m e d a t de B  
60 eens n ie t ko n  u itva ren  o m d a t  
A c k x  nergens te bespeuren  viel.
Ik  z a t  d a a r  n ie t m ee in, w a n t ik  
kende  de m an . Ik  voer d u s  u i t  en  
A c k x  za g  door he t ra a m  va n  de  
kroeg d a t  ik  vertrokken  was. H ij  
sp u rtte  he t café u it, rech t n a a r  
z ijn  sch ip  en  in  m in d e r  d a n  geen  
t i jd  w aren  we sa m e n  a a n  het v is ­

sen. B ovenste  beste sch ip p er w as  
da t, m a a r  h ij w as g ra a g  onder de  
m en sen  en  g ra a g  b ij z i jn  kop k o f­
fie  m e t poester.’

Rust
A ls Jo se p h  op 27 decem ber 1978 
b e s lu it h e t  v a re n  a a n  a n d e re n  
over te  la te n  h e e f t h ij e r  a l 35 
z e e ja ren  op z itte n . H ij h e e f t een  
fijne  v is se rc a rr ië re  g e m a a k t die 
h em  ook tw ee  k e e r  de B lauw e 
W im pel opgeleverd  h ee ft, een  tro ­

fee voor de a a n v o e r v a n  p r im a  
k w a lite it . N a  die v isse rlo o p b aan  
r a a k t  h ij te w e rk g e s te ld  bij ‘Zee- 
bouw -Z eeland’ d ie  de n ieu w e h a ­
ven  v a n  Z eebrugge a a n le g t. L a te r  
w o rd t hij v is so r te e rd e r  en  u i te in ­
de lijk  k o m t h ij a a n  de b a k  a ls  
co ö rd in a to r v a n  de Z 269 en  Z 69 
v a n  B a r t S c h iltz  en  R e m i Carton; 
e en  tw e e ta l w a a ro v e r Sw iebel zeer 
te  sp re k e n  is.

In te rv iew  J u u l  D e Vocht, 
foto’s G uido W alters .

de rode draad door elk bedriif

ELEKTROSPECIALIST
ter land - ter zee  - en in de lucht

Kielbankstraat 6 • 8360 Zeebrugge 
^  te l 050/55.77.80. • e-mail: info@quintiens.dalkia.be
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a n e æ  r f ' A ' / r / w ,

/ f Te Koop: 1ste klas 
scheepsverven: rode 

menie, anti-roestverf, zink­
en loodverf, epoxyverf, 

teerepoxy enz. aan zeer 
lage prijzen.

^  Tel.: 050/31 45 54 J J

Ik  zoek k ru ik e n  en  p o tten , 
opgev ist in  de N oordzee of 

de W este rsche lde. Ik  
b e ta a l co n tan t.

Tel.: 0477 222 6 6 6  
of 0 3 6 /6 5  29 92.

Ik heb bijna alle jaargangen van 
HVB sinds het ontstaan van dit tijd­
schrift. Een aantal heb ik dubbel, 
een aantal andere onontbreken 

nog. Wil iemand ruilen?
Tel.: 0474/53 88 00.

Te koop 
O lieb ad -an k erlie r, tw ee  sn e l­
h ed e n  voor sch ak e ls  v a n  80 

m m . A ls nieuw . 6 6  cm  hoog 
en  6 6  cm  b reed . 35.000 fran k .

0 3 / 6 6  52 585.

Ik  zoek 
O U D E ZEEK A A RT om  op te  
s tu d e re n . W il k le in e  v erg o e­

d in g  b e ta le n .
Tel.: 0 4 7 9 /9 9  50 10.

TE  K O O P 
P ro fessione le  pow erbloc (w ar- 

re ln e tlie r) . P rijs  overeen  te  
kom en . H y d ro liek  a a n g e d re ­

v en  g a rn a a lz ee fm a c h in e  in  
inox. 35 .000 fran k . 

0 5 0 /4 1  77 00.

TE  K O O P 
S po rtv issersb o o t. L.: 7,9 m . en  
B .:2,6 m . voor g a rn a a l-  of lijn- 
v isse rij. M otor Y an m ar 18 p k  
d iesel, zee r zu in ig . M et v a s te  

lig p la a ts . P.O.T.K.
Tel.: 050 59 81 04.

IK  ZO EK  
oude e x e m p la ren  v a n  HVB. 

Tel.: 0496 /  266 873.

GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad
Vissers, sportvissers, kapiteins, 
marine(onder)offlcieren, walkapi­
teins, reders, yachtsmen, vishande­
laars, vislossers, dekzwabbers, 
diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
strandjutters, nettenbreiers... of 
anders gezegd: elkeen die iets met 
de zee te maken heeft en d ie ... iets 
zoekt, iets kwiit wil, iets wil kopen 
of wil ruilen dat ook al met de zee 
te maken heeft: bijvoorbeeld: wie 
hopeloos op zoek is naar een wis- 
selstuk voor ziin motor, wie ziin 
complete vloot van de hand wil 
doen, wie een ijsfabriek zoekt om 
ziin koelkast draaiende te houden. 
wie de zeemeermin van ziin dro­
men zoekt... al deze mensen mo­
gen een gratis zoekertje plaatsen 
in HVB.
Zij dienen alleen maar de hieron- 
derstaande rooster in te vullen. In­
dien ze daar alles in gezegd krij­
gen, dan is de advertentie volledig 
gratis. Als ze nog meer willen 
meedelen, of als ze vinden dat deze 
service van HVB meteen een door 
hen verworven recht is om ten 
eeuwige dage hun ding gratis aan 
te prijzen, dan moeten ze maar 
eens naar onze advertentietarieven 
informeren.
Vul vandaag nog de strook in, één 
letter per vakje en één vakje tussen 
elk woord, knip het rooster uit en 
stuur het naar HVB. Dorpstraat 
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op 
059 / 32 55 59.) Vergeet je  naam + 
adres niet te vermelden.
Doe het vóór de 20ste van de 
maand en uw advertentie verschijnt 
gegarandeerd in de eerstkomende 
editie van HVB

?......................... ........ ................. ...........
Naam:.................................................................

Strt & nr:...........................................................

Ptnr & strt:........................................................

Tel.:....................................................................
(B o v en s taan d e  g eg ev en s w o rd en  n ie t  g epub liceerd . A lleen  
w a t  in  h e t  ro o s te r  s ta a t ;  v e rsc h ijn t in  d e  a d v e rte n tie )

'Na de wegtransporteurs 
was het de beurt aan de 
reders om blokkades op te 
richten tegen de hoge 
brandstofprijzen. In beide 
gevallen hebben wij af­
stand genomen van de 
"werkgeversakties" omdat 
het niet onze opdracht is 

te sleutelen aan de exploi­
tatiekosten van de onderne­

mingen terwijl sommige 
werkgevers vaak schaamteloos 

aan de lonen prutsen van de 
werknemers onder dreiging 

dat ze anders buiten vliegen 
( .. .)  Reders betalen geen 
accijnzen op hun fuel.
Wat hebben ze gedaan m et 

in overschotten toen ze 
maar een paar franken  

betaalden p e r  liter? '
Ivan Victor in 'De Kiisthaven '.

'Wij ergerden ons bij wijlen lichtjes aan de 
woorden van de aalmoezenier van de zeevis­
serij ( ...)  D irk Demaeght: het klinkt zo bom­
bastisch en negentiende eeuw te spreken over 
"de vissers door God geroepen om op zee te 
gaan" ( ...)  mensen worden door hun 
afkom st en milieu en soms door economi­
sche crisissen gedreven naar de visserij ( ...)  
H et gebed opdat iedereen behouden thuis 
zou komen was wel waarachtig. M aar waar­
om moet iemand, als volgeling van Jezus, in 
uniform staan bij een gebed?'

Vit het editoriaal van Tijdingen, 
20 april 2001.

'Ik polem iseer a l jaren  tegen VTM. (...)
M aar er is nooit iemand ( ...)  die eens terug­
slaat m et een stuk. Weet u waarom? Omdat 
hun polemisch wapen het negeren is. Het 
genre van de polem iek is uitgestorven, net 
als het duel. '

Herman Brusselmans in Knack.

'Diegene die de ontwerpteksten [i.v.m. het 
nieuwe sociaal statuut van de vissers, 
n.v.d.r.] die nog niet eens klaar zijn ter be­
schikking stelt van mensen die er wellicht 
niets van kennen moet de woorden ethiek en 
deontologie eens opzoeken in een woorden­
boek. '

Bart Schiltz in het Informatieblad van de 
Rederscentrale.

'De vleessector in België is nu eenmaal maf- 
fieus. D aar zijn moorden gebeurd die nog 
altijd niet opgelost zijn. Bovendien circuleert 
er enorm veel smeergeld. En ik denk dat dit 
in de loop der jaren  alleen maar erger 
geworden is. En dan spreek ik over de hele 
voedingsnijverheid. '

Herwig Van Hove in HLN.

'Het staat buiten k ijf  dat de vermoeidheid 
een invloed heeft op de veiligheid (...) Hoe 
harder men werkt, hoe meer men verdient, 
hoe vlugger men kan stoppen jnet varen...
D it betekent ook dat er een zeker tekort ont­
staat aan ervaring in de visserijsector (...) 
des te m eer aan boord waar het grootste 
gevaar loert. ’
A del Jaouadi in zijn licenciaatsverhandeling 
'Het veiligheidsaspect van het Vlaamse visse-

rijschip.

'Daarmee m oet ook de tewerkstelling bij 
Pefa.com groeien van 36 mensen vandaag 
tot 60 personen tegen eind 2001. H et betreft 
vooral hoogtechnologische geschoolden die 
het systeem zowel bij producenten (veilingen 
en viskwekers) als bij kopers moeten prom o­
ten.'

Patrick Parez in H et Nieuwsblad, 
9 september.

Om de democratie te behouden m oet men ze 
verdiepen. '

(Leo Apostel)
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Voorstudie cat voor kustvisserij is afgewerkt
De vereniging New F ish ing  System s w erd opgericht door o.a. de 
O ostendse scheepsw erf IdP  en h e t N ieuw poortse spitstechnolgi- 
sche bedrijf M arelec. Bedoeling is d a t er onderzocht w ordt of he t 
m ogelijk is een ca tam a ra n  te  ontw erpen die n u ttig  k an  zijn voor 
de (Belgische) kustv isserij. O nlangs p resen teerde  de vereniging 
h e t verslag  v an  de voorstudie. De ste ller ervan, ir. Philippe 
D evestele zei: ‘Hoe langer ik  m et h e t project bezig ben hoe opti­
m istischer ik  w ord.’

BelWBe I-!« CATAMARAN FISHING VESSEL 
G eneral arrangem en ti>„t. io -oi-aoüi

s  cauwMMJaai
€»«( SEW FISHWO SYSTEM

N.V. S C H E E P S W E R F

I.D.P.
Vism ijnlaan 5,
8400 Oostende 
Tel.: 0 5 9 / 3 2  18 64 
Fax: 0 5 9 / 3 2  08 13 
BTW 405.281.044 
R.A. 05.00.92.405.281.044

Nieuwbouw - Herstellingen 
Aluminium en roestvrij staal constructies 

Eigen scheepslift tot 1000 ton 
ERKENNING KLASSE 5

N a d e  v o o r s t u d i e  w o rd t h e t  con­
cep t n u  v e rd e r  u itg e w e rk t.
D a a rto e  w o rd t o.a  een  sch aa lm o ­
del g e m a a k t d a t g e te s t za l w orden  
in  de s le e p ta n k  v a n  de U n iv ersi- 
te i t  v a n  L u ik . H e t concept is en  
b lijf t d a t  v a n  een  c a ta m a ra n . D e­
v este le : ‘De w eersta n d  d ie  we bij 
de ku s tv isse rs  m oeten  overw innen  
is groot. De vissers hebben  nogal 
w a t a rg u m en ten  tegen een c a ta m a ­
ran: de bouw  zou  te d u u r  z ijn , vis- 
ru im  g esp re id  over tw ee rom pen  
zou  de za a k  bem oeilijken , zeegang  
m a a k t v lugger zeeziek op een ca ta ­
m a ra n  d a n  op een eenrom pboot... 
M a a r  we hebben toch doorgezet.
We hebben  n ie t toegegeven a a n  de  
d ru k  d ie ons w eer n a a r  een één- 
rom pboot zou  teru g  brengen. D it 
is n a m e lijk  een un ieke  k a n s  om, 
sa m en  m e t een u n iversite it, een  
d oortastende  s tu d ie  —  b ij m ijn  w e­
ten  de eerste en de enige  —  over 
een ca ta m a ra n  voor onze k u s tv is ­
serij u it te w erken. H e t on tw erp  
d a t w ij u ite in d e lijk  p resen teren  za l 
op het geb ied  va n  de visserijm etho- 
des, de veiligheid , de w e rk o m sta n ­
d igheden , de s ta b ilite it en  het d ie ­
se lverb ru ik  a b so lu u t he t neusje  
va n  de z a lm  z i jn .’
N a a s t  h e t  cijfer- en  te k e n w e rk  
h e c h t in g e n ie u r  D eveste le  veel b e ­
la n g  a a n  w a t de v isse rs  en  re d e rs  
ze lf  over een  a l te rn a t ie f  k u s tv is -  
s e rs v a a r tu ig  d en k en . ‘We hebben  
de sector op versch illende  m a n ie ­
ren b ij de s tu d ie  betrokken. Zo  
hebben  we ook een enquête g e ­
b ru ik t om  een c o n s tru c tie f gesprek  
m et 15 ku s tv isse rs  en 5  reders van  
euroko tters te voeren. B li jk t  d a a r ­
u it  d a t  he t begrip “p o ly v a le n tie ” 
va n  u ite rm a te  groo t belang  is. D a t 
is ook logisch, in  deze tijd en  van  
steeds verm inderende  quo ta  voor 
deze o f  gene soort. H e t is d u id e lijk  
d a t een (ku s t)v isse rsva a rtu ig  in  de 
toekom st veel versch illende  v isse­
r ijen  za l m oeten  a a n k u n n e n  om  
nog rendabel te z ijn . ’

Weekblad

TIJDINGEN
Oostendenaar, 
vraag ernaar 

bij uw dagbladhandelaar

r a p m ' i  

^  l i b o g g l L - j ä

Main Deck
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s n / e / e  r y /y e /'/s y /Z e y / /e / / f / / / / y /e e Æ n  e w s t e e n  s / t s n e / v / e / /

De discussie over veiligheid 
blijft een tijdloos debat.
Hoe ver nieuwe maatrege­
len ook reiken, steeds 
dwaalt het risico van een 
arbeidsongeval rond. Een 
aanpassing van de situa­
tie in punt A kan een 
risico inhouden voor 
punt B. Zelfs een goed 
overwogen veiligheids­
beleid elimineert nooit 
alle gevaren, eigen aan 
een beroep. Het nood­
lot heeft spijtig 
genoeg geen zitje aan 

de vergadertafels. Maar toch 
kunnen we ons afvragen tot op welke 

hoogte bepaalde maatregelen ter voorkoming van 
arbeidsongevallen zin hebben, als er eerst geen werk 
gemaakt wordt van een bewustmakingscampagne. In som­
mige ongevalintensieve sectoren heeft men dat probleem 
onder ogen gezien. Misschien kunnen we er wat van leren. 
De visie van Didier Deichevalerie, intern veiligheidsadvi­
seur bij bouwbedrijf “Remacle”, zou ook in de visserij 
vruchten kunnen afwerpen. De man voert een pareltje van 
een preventiecampagne, en die willen we onze lezers niet 
onthouden. De campagne bevat vier krachtlijnen die we 
kort bespreken:
1- informatie naar de werknemers thuis sturen is veel effi­
ciënter dan een affiche op de werkplaats. Wanneer we de 
loonfiches opsturen, voegen we daar steeds een folder bij 
waarin een bepaald onderweip wordt behandeld, bijvoor­
beeld het dragen van een veiligheidshelm;
2 - vanuit dezelfde optiek sturen we na een ernstig ongeval 
steeds een brief aan al onze medewerkers om hen uit te 
leggen in welke omstandigheden het ongeval gebeurde, en 
hoe het had kunnen voorkomen worden;
3- preventie is een kwestie van cultuur. Met een construc­
tieve houding bereik je  meer dan met een repressieve hou­
ding;
4- preventie moet als het ware een rode draad worden.
Men mag geen kans onbenut laten om er over te praten. 
Dergelijke ideeën zouden ook in onze sector hun nut be­
wijzen. De Nationale Gemengde Commissie zou geknipt 
zijn om een gelijkaardige campagne op te zetten. De fol­
ders kunnen bezorgd worden bij de sociale kantoren, die 
de lonen van de vissers verzorgen. Alles kan bij in de en­
velop met de loonbrief. De reders kunnen rechtstreeks

aangeschreven worden. Zelfs de financiering van zo’n actie 
kan geen probleem opleveren. Er zitten immers massieve 
overschotten in het budget voor de checklist, waar we al een 
tijdje niks meer over horen.
Wat de visserij nodig heeft is een gedragswijziging: de inge­
wortelde en vastgeroeste gebruiken en gewoontes overboord 
gooien, passen durven zetten op ALLE denkpistes die aange­
boden worden, zonder vast te houden aan de eigen enggeesti- 
ge gedachtegang, zoals het veel te dikwijls het spijtige geval 
is.
Maar er schijnt toch licht aan het einde van de tunnel. Ook in 
het sociale debat zien we hoopgevende signalen. De momen­
teel nog grootste twee vakbonden in de visserij sloegen de 
handen in elkaar om een gezamenlijke infonamiddag voor de 
vissers te organiseren. Dat is een opmerkelijk feit. De betrok­
ken vakbondssecretarissen noemen zichzelf de “motor van 
het debat”, wat bewijst dat enige pretentie hun niet vreemd 
is. Maar daar hebben we weinig problemen mee. De druk die 
vanuit hun achterban uitgeoefend wordt om de nood aan in­
formatie over, en betrokkenheid bij, de planning van de eigen 
toekomst in te willigen, werkt prachtige vruchten af. Beide 
heren voelden zich bedreigd en geviseerd, en rennen nu 
elkaar voor de voeten om te bewijzen dat de visser wèl op de 
eerste plaats komt. Wat de reden tot dat besluit ook is, we 
kunnen het alleen maar toejuichen. Voor het eerst wordt dui­
delijk dat er in de visserij ook zoiets bestaat als: vissers. Dat 
blijkt ook uit de vernieuwde pogingen van de vakbonden om 
hun militantenkern voor de zeevisserij op te bouwen en vorm 
te geven. Voorwaar, plots is geen inspanning hun te veel. En 
we kunnen het niet genoeg benadrukken: we zijn daar blij 
mee. Want al deze ontwikkelingen staan in schril contrast tot 
de recentste oneliner van RC-directeur Luc Corbisier: “Op- 
geklopte pietluttigheden van al dan niet gefrustreerde enke­
lingen o f  minoriteiten moeten nu maar eens plaats ruimen 
voor het serieuze werk." Maar het serieuze werk, is dat dan 
niet de betrokkenheid van de vissers accepteren? De vakbon­
den hebben het duidelijk begrepen. Daarom willen we in 
deze column een open boodschap meegeven aan de heren 
debatmotoren I. Victor en M. Claes. Proficiat heren, jullie 
hebben het licht gezien. Niet zonder wat goed bedoelde hulp 
weliswaar, maar het resultaat is wat telt. De piste van open 
debatcultuur zal de visserij verder en sneller vooruit helpen 
dan ooit voor mogelijk werd gehouden. Het feit dat de vak­
bondsmannen woedend op zichzelf zijn, omdat ze zelf nooit 
op dat idee gekomen zijn, doet nog weinig ter zake. Want het 
is de toekomst die telt. We kunnen een hoopvol oogje vooruit 
werpen. Misschien is daar toch nog wel wat interessants te 
zien ginder ver.. YES! !

Froidy

B.V.BA. SCHEEPSTIMMERWERF
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vuurtorenwachter
Aan de verse provinciale 
député ter zeevisserij, de 

heer...
Edelachtbare mijnheer de dé­
puté, Gij zult mij wellicht 
willen verschonen, waarde 
excellentie, omdat ik uw 
naam nog niet bemeester, 
maar dat komt doordat gij ka­
kelvers in de sector toegeko­
men bent, op het eigenste mo­
ment dat ikzelve daar enige 
maanden uit verdwenen was. 
Vóór uw intrede was uw 
naam wellicht wel zeer be­
kend in het kiekenmilieu, 
maar op deze visserij kaaien 
waart gij een ‘illustre incon­
nu ’ zoals ikzelve dat heden 
eilaas nog steeds ben in de 
neerhofsector.
Misschien dacht gij zelfs 1 
wijl dat ik samen met uw 
voorganger mijn puisten ge­
scheurd was, maar dit is 
geenszins het geval, want echt 
goeie vrienden waren wij 
niet, deze Naeyaert en ik, op- 
gehitst zoals hij was door de 
heer provincieambtenaar Ma­
res. Ik zou zeggen: pas op 
voor die Mares gelijk gij op­
past voor een stok in het 
hoenderhok, want in vergelij­
king met deze ambtenaar is 
de wolf van ‘t Waasland (niet 
te verwarren met 't Waailand) 
maar een keffertje hoor.
Maar goed, na ettelijke maan­
den van het vistoneel verdwe­
nen geweest te zijn, vervoeg 
ik heden weder onze veelbe- 
laagde sector.
Maar daarmee hebben wij 
met elkander nog geen kennis 
gemaakt en hebt gij uzelve 
waarschijnlijk nog niet be­
kend tot mijn grote schare vij­
anden (hetgeen wel danig zou 
kunnen veranderen wanneer 
gij deze column zult uitgele­
zen hebben).
Maar welke uw beleidsopties 
ook zijn, gij moogt ervan 
overtuigd zijn dat het mijn 
wijde bekommernis blijft het 
imago van de sector zodanig 
omhoog te zwatelen dat het 
werkvolk weder massaal onze 
kaaien overrompelt. Alwaar 
het even spontaan als enthou­
siast deel zal nemen aan de 
stilligcampagnes, het breien 
van binnenkuilen, alsmede 
aan het betalen van de mazout 
van zodra het schip weder ter 
visserij trekt. En dat alles ge­

foefeld in een schoon, vers soci­
aal statuut. Uiteraard mede on­
dersteund door de 36ste uitputten­
de studie over de sector; studie 
waarvoor we ergens een potje van 
een kleine dertig miljoen moeten 
zien te vinden, maar deze zoek­
tocht laten we over aan de sociale 
partners. (Waarom zouden we ze 
anders ‘partners' noemen?)
Mijn lange aflijvigheid, weledele 
heer député, heb ik gebezigd om 
twee kapitale dingen te bewerk­
stelligen. Ten eerste moest ik 
weg om enige verse gedachten te 
laten ontkiemen. Gij zult mij vra­
gen: ‘Was het daarom nodig de 
ganse sector in de steek te laten ? ’ 
Dat was het heel zeker, edelacht­
bare député. De quota voor het 
aanbrengen van ideeën worden in 
onze sector immers strenger ge­
controleerd dan de aanvoer van 
kabeljauw. Alleen wie over 1 
denkquotum beschikt (Rederscen­
trale, de siamese tweeling Claes- 
Victor en Vadertje Staat ofte in de 
volksmond: de driepaartieten) 
mag alhier ideeën aanvoeren. 
Waarom? Omdat iedereen die 
niet bij de driepaartieten is (Ui­
teraard met uitzondering van gij- 
zelve, mijnheer de député, dat 
spreekt vanzeneigens.)totaal ge­
frustreerd is, zoals dat ontdekt 
werd door de bekende psychiater 
dr. prof. Corbisier L., een beken­
de specialist in de Frustratologie, 
de Minoriteiten en de Pietluttig­
heden (en in zijn vrije tijd een 
hardnekkig jager op zwarte zee- 
eendenwatchers).
Ten tweede heb ik, tijdens mijn 
afwezigheid, enig geheim beeld­
materiaal bij elkaar gesprokkeld 
dat u in uw Provinciale Visserij- 
commissie naar believen kunt 
misbruiken. De photografische 
afbeeldingen die ik hierbij (als­
mede in de volgende maanden) 
zal ontlullen, zijn van het grootste 
belang voor het voortbestaan van 
de sector. Zij zullen u aantonen 
dat er op onze kaaien verrekt veel 
geheime stoorzenders aan ‘t werk 
zijn. Het zijn dergelijke lieden 
die maken dat de 35 alreeds uit­
gevoerde studies over de sector 
prompt de grond ingeboord wor­
den.
Heden wil ik u er met name op 
wijzen dat de vzw Vissersvrou­
wen, waarvan u wellicht nog 
nooit etwat vernomen hebt, wel 
degelijk nog immer, zij het bin- 
nens(slaap)kamers, functioneert. 
Dat mag blijken uit de plakbrief

die ik hierbij laat afdrukken.
Ter uwer informatie vermeld ik erbij dat de Vissers­
vrouwen deze affiches dreigen te vertalen in het 
schoon Vlaams, van zodra de Europese Unie (eventu­
eel aangedikt met enige liefdadigheid uit de kas van 
onze E.H. Dirk) daar enig geld voor vrijmaakt. Want 
de Vissersvrouwen doen niets voor niets (hetgeen van 
hun venten niet gezegd kan worden, zoals dat uit de 
nieuwste op stapel staande studie van dertig miljoen 
wel eens zou kunnen blijken).
Ik ben er zeker van, monseigneur de député, dat wij 
het in de toekomst uitstekend met elkaar zullen vin­
den (gesteld dat we het zouden zoeken uiteraard, het­
geen mijnerzijds dan weer betwijfeld kan worden) 
Mag ik u dan ook — in de beste sectortradities — 
meteen 1 wederdienst schooien? Het zou mij 1 groot 
genoegen doen indien gij deze column “ligna recta” 
doorfaxt naar minister Gabriëls. Zo blijven de sector- 
zeden op hetzelfde hoge peil staan als dat onder uw 
voorganger alreeds het geval was.

H tv  faa t& te vuxnt<t*e*uo<%c6t&i
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VIJF GRATIS SETS TE WINNEN

0.129 Amandine op postkaart

Ter gelegenheid van de tweede uitgave 
van “Oostende voor Anker” (24-27 
mei) brengt de Oostendse postkaarten- 
uitgeverij Photo Tropic een nieuwe set 
van acht maritieme kaarten uit. Naast

de Amandine zijn er foto’s van de 
Mercator, het marinezeilschip Zenobe 
Gramme, ‘s wereld grootste brigantijn 
Swan Fan Makkum, de replica de 
Rupel, een luchtfoto van de Oostendse

haven en een paar kaarten met scheeps- 
onderdelen van de Mercator en sfeer­
beelden van de vorige “Oostende voor 
Anker”. De opnamen zijn van de foto­
grafen Mike Louagie, Daniël de 
Kievith, Pit Dejonghe en HVB-redac- 
teur Guido Walters.
De foto van de Amandine toont de pas 
volledig herschilderde IJslander in 
1995 toen het vaartuig na een grondige 
beurt voor het eerst opnieuw naar de 
visgronden stevende.
De reeks, gedrukt op duizend exempla­
ren, is tot 23 mei in voorverkoop te 
krijgen voor 240 frank bij Photo 
Tropic, Albert I Promenade 66  op de 
Oostendse zeedijk. Vanaf 24 mei, ope­
ningsdag van “Oostende voor Anker”, 
bedraagt de prijs 295 frank, zolang de 
voorraad strekt.
HVB heeft vijf gratis sets ontvangen 
voor zijn lezers. Gegadigden sturen 
voor 12  mei een briefje of briefkaart 
(met vermelding ‘gratis fotoset’ of iets 
van die strekking) naar HVB, H. 
Baelskaai 12 - 1ste verdiep, 8400 
Oostende. De winnaars worden door 
een onschuldige hand geloot en ont­
vangen de set gratis thuis.

[N l (NU

Oostende

Nieuwpoort

KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31 ) 117 3 81 634, fax: (+31 ) 117 382 303 
E-mail: zeeuwse-vis@zeelandnet.nl 
F. Lokerse privé tel (+31) 113 371 383 of (+31) 651 314 190

Breskens als Uw aanvoer- 
plaats geeft U de volgende 
voordelen:
* Lage vaste m ijnkosten;
* Hoge opbreangst voor Uw 
g e h e l e  vangst door kopers 
voor zowel de Belgische 
versm arkt als de 
Nederlandse vers- en filee r- 
markt;
* Zeer hoge servicegraad
* Vervoer vanuit elke aan- 
voerhaven;
* Dagelijkse v isverkoop;
* Groot lokaal handelarenbe- 
stand, zowel groot- als k le in ­
handel.

P ra é e e v t cc & et ee*t& cc $ c d t w u tfe lc t d ta a a  v a a , T iw  (H een a fifa vettya t

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV
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de_toekomst_Yan de Belgische zeevisserij... A an stud ies on tb reek t h e t dus niet. E n  w eet ie

w at? E r volgen er nog!

Vlaamse visserij heeft zich 
gerenoveerd tot studieobject

‘V isserij en  m a n a g em en t m oeten  
h a n d  in  h a n d  g a a n ’, zo s te ld e  m i­
n is te r  G ab rie ls  bij de to e lich tin g  
v a n  de s tu d ie  “E en  toekom st voor 
de B elg ische v isserij” door prof. 
H a n s  C rijn s  v a n  de Y  le riek L e u ­
ven G ent M a n a g em en t School. N a  
zo’n  z in  v e rw a c h t een  m en s  in g rij­
pen d e  v o o rs te llen  te  z ien , die h e t  
aan z ie n  v a n  de v isserij te n  g ronde 
zu llen  w ijzigen . J e  v e rw a c h t d a t 
zo’n  s tu d ie  de m e e s t effic iën te  
w eg u i t te k e n t  (en  de k o s te n  die 
d a a ra a n  v e rb o n d en  zijn) om  de 
v is in  h e t  b o rd  v a n  de co n su m en t 
te  k rijgen . M a a r  d a t  is n ie t  h e t  
geval. Zo w o rd t de ro l v a n  de vis- 
ve ilin g en  n ie t  een s in  v ra a g  
geste ld . C o n tra c tv isse n  en  re c h t­
s tre e k s  lev e rin g  a a n  de b ed rijv en  
b lijven  o n b esp ro k en  (w egens 
o n b esp reek b aar? ). H e rv e rk a v e lin g  
v a n  de v isg ro n d en  (afgelegen  v is ­
g ro n d en  ru ile n  voor m ee r n ab ijg e ­
legen  geb ieden) b lijk t ev en m in  
een  ‘m a n a g e m e n tp u n t’ te  zijn.
Z ijn  e r  d a n  geen  a lte rn a tie v e n  
voor de h e ro r ië n te r in g  v a n  de v is ­
serij?  Toch k o m en  a lle  a n a ly s te n  
een sg ez in d  to t  de conclusie  d a t  de

v isserij in  a l z ijn  fa c e tte n  in  een  
“n e e rg a a n d e  s p ira a l” z it en  d a t  de 
v isserij n ie t  m a g  v e rd w ijn en .

Toekomst
F e d e ra a l m in is te r  K a re i P in x te n , 
V laam s m in is te r  E ric  V an 
Rom puy, g o u v e rn e u r P a u l B reyne, 
prof. J a c q u e s  V iaene, ze h eb b en  
a lle m a a l h u n  a n a ly se  v a n  de v is ­
se rijsec to r la te n  m ak en , v o o rs te l­
len  g e lan ceerd  o f m a a tre g e le n  u i t ­
g ev aa rd ig d  in  h e t  k a d e r  v a n  h e t  
g em een sch ap p elijk  v isse rijbe le id . 
H e t M a s te rp la n  v a n  F re d d y  P o lle t 
s ta a t  b u ite n  deze opsom m ing  
o m d a t de a n a ly se  door de sec to r­
top  a ls  o n b e s ta a n d  w o rd t 
beschouw d. H e t s tu d ie r ijtje  k a n  
n u  aan g ev u ld  w o rd en  m e t een  h e t  
s tra te g isc h  p la n  v a n  econom ist 
H a n s  C rijn s  in  o p d ra c h t v a n  la n d ­
b o u w m in is te r  G abrië ls .
In tu s s e n  h ee ft ook V laam s m in is ­
te r  R e n a a t L a n d u y t een  s tu d ie b u ­
re a u , Policy R esea rch  C o rp o ra tio n  
NV, m e t een  c o m p lem en ta ir  p ro ­
jec tv o o rs te l voor een  s tu d ie  b e ­
la s t.
D a t is  nog  n ie t  a lles. De m in is te r ­
r a a d  h e e f t op 16 fe b ru a r i  de M i­

n is te r  v a n  E conom ie b e la s t  om  in  
de schoot v a n  de C e n tra le  R aad  
voor B ed rijfs lev en  een  t r ip a r t i te  
v a n  d e sk u n d ig e n  op te  r ic h te n , 
m e t a ls  o p d ra c h t h e t  zoeken  v an  
m ogelijke  op lossin g en  voor de 
p ro b le m a tie k  v a n  de B elg ische 
zeev isserij, en  deze te  to e ts e n  op 
h u n  h a a lb a a rh e id .
E e n  z a a k  is zeker: d a t  z ijn  hee l 
veel s tu d ie s  voor een  sec to r m e t 
een  to ta le  o m zet v a n  een  g ro te  
KM O; w a a r  de re k  a l la n g  u i t  is. 
A lleen  de O o sten d se  v ice-p rem ier 
V ande L a n o tte  m e n g t zich n ie t  in  
h e t  d eb a t. E n  d a t  is ook een  v a a g  
tek en .
De a u te u rs  v a n  a l deze s tu d ie s  
k o m en  s te e v a s t to t  een  p o s itie f 
an tw o o rd  over de to ek o m st v a n  
de v isse rij. Bij C rijn s  is  h e t  n ie t 
a n d e rs . H ij b e s lu it: “E r  is een toe­
k o m s t voor de B elg ische  visserij, 
een gezonde en  d u u rza m e  toe­
k o m s t”. T en m in ste  a ls  a a n  een  
a a n ta l  v o o rw aa rd en  w o rd t vol­
d a a n . E e n  v a n  d ie  v o o rw aard en  
is ... nog  m e e r  o nderzoek  v e rr ic h ­
te n . O ngetw ijfe ld  zu llen  deze 
s tu d ie s  de w erk g e leg eh e id  bevor-

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
Metaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaafwerk 
Verhuur telescopische kranen 
tot 80 ton, gieklengte tot 7<

B u r e e l  - w e r k p la a t s e n :
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d e r t  h eb b en , m a a r  d a n  toch  vooral 
in  de sec to r v a n  de s tu d ie b u re a u s .

Miljoenenzaak
E r  z ijn  de la a ts te  ja r e n  a l veel 
m iljoenen  g esp e n d e e rd  a a n  o n d e r­
zoek, a n a ly se s  en  ad v iezen  voor de 
v isse rij. D e doodgezw egen  s tu d ie  
( in tu s se n  w el ru im  v e rsp re id  en  
g re tig  g e raad p leeg d ) v a n  F red d y  
P o lle t h e e f t a a n  de opd rach tg ev er, 
h e t  V laam s V isserij In fo rm a tie  
C e n tru m , m in d e r  d a n  een  m iljoen  
gekost, ook a l o m d a t m en  d a a r  lie ­
v e r h a d  d a t  h ij n ie ts  over de v is ­
v e ilin g en  schreef. Z onder d a t  m en  
ons za l k u n n e n  b e tra p p e n  op v e r ­
d ra a id e  b e rich tg ev in g  (een  m iljoen  
m eer o f m in d e r) p o s itio n e re n  wij 
de k o s tp r ijs  v a n  de s tu d ie -C rijn s  
op m éé r d a n  h e t  tien v o u d ig e  v a n  
w a t P o lle t d a a rv o o r op zak  g esto ­
k e n  heeft. M in is te r  L a n d u y t h ee ft 
b li jk b a a r  nog  m e e r  geld  over om  
u it  te  v issen  hoe de to ek o m st v a n  
de V laam se  v isse rij (C rijn s h e e f t 
h e t  v o o rtd u re n d  over de B elg ische 
zeev isserij d ie  v a n a f  1 ja n u a r i  
2002 e c h te r  een  exclusieve  V la a m ­
se bevoegdheid  w o rd t) e r  m o et u i t ­
z ien . H ij h o o p t de h e lf t v a n  de 
k o s te n  u i t  E u ro p e se  b ro n n e n  te  
p u tte n . De a n d e re  h e lf t zou m oe­
te n  kom en  u i t  de b eg ro tin g  v a n  de 
V laam se  m in is te r  v a n  W erkgele­
g en h e id  (13 %), L eefm ilieu  & 
L an d b o u w  (13 %), de P rov inc ie  
W est-V laan d eren  (13 %), de Socia­
le F o n d sen  (7 %) en  de R ed e rscen ­
tr a le  (3 %). A ls a l d a t  geld  v e rz a ­
m eld  is, d a n  za l d a t  o n d erzo ek sb u ­
re a u  m ee r d a n  25 m iljoen  b in n en - 
gerijfd  h eb b en
V olgens la n d b o u w m in is te r  G a ­
b rië ls  geeft de s tu d ie  v a n  C rijn s  
een  zee r d u id e lijk  o v erz ich t v a n  
de k n e lp u n te n  die m o m en tee l o n ­
ze zeev isserij b e ro e ren . D a t is  d a n  
z ijn  visie. Wij v in d e n  de s tu d ie  
voo ra l e rg  ‘acad em isch ’ en  en k e le  
v o o rs te llen  z ijn  ro n d u it  p ro tec tio ­
n is tisc h . De ‘goedkope’ s tu d ie  
v a n  P o lle t w a s  w a t d a t  b e tre f t 
veel concreter.
C rijn s  zeg t h e t  scep tic ism e teg en  
s tra te g isc h e  p la n n e n  v a n  acad e­
m ici te  beg rijp en , zek e r a ls  de 
a u te u r  geen  in s id e r  v a n  de sec to r 
is. D aa ro m  lie t h ij zich w ijse lijk  
b i js ta a n  door een  ach tk o p p ig e  
s tu u rg ro e p  m e t d e sk u n d ig e n  zoals 
prof. dr. ir. J a c q u e s  V iaene, ir. 
d ire c te u r-g e n e ra a l C a rm e lie t v a n

h e t  m in is te r ie  v a n  L andbouw  en  
ir. d ire c te u r  D ie n s t Z eevisserij 
Luc M a e rte n s ...
De s tu d ie  v a n  C rey n s b lijft o.i. t e ­
veel in  h e t  ijle  h a n g e n . We s ta a n  
n ie t  a lle e n  m e t d ie m en in g . ‘De 
stu d ie  van  pro fessor C rijn s beva t 
een a a n ta l d en krich tin g en , m a a r  
b ied t w ein ig  operationele o p lo ssin ­
g e n ’, v in d e n  ook de sociale p a r t ­
n e rs  d ie  b e tro k k e n  z ijn  bij d a t  
a n d e re  project: ‘E en  to eko m st voor 
de w erkgelegenheid  in  de v isserij’. 
M a a r  h u n  h o u d in g  k a n  u i te ra a rd  
ook ingegeven  z ijn  d o o rd a t ze 
h a rd  op zoek z ijn  n a a r  een  re d e n  
om  w éé r een  n ieu w e  s tu d ie  op 
g an g  te  k u n n e n  tre k k e n .

Vloot centraal
H e t d e b a t over de v isse rij d r a a i t  
h oo fdzake lijk  ro n d  de v isaan v o er. 
V isv e rw erk en d e  b ed rijv en  v a n  
en ige  om v an g  en  w a a rv a n  de 
g ro n d s to f  v e rse  v is is , z ijn  e r  n a u ­
w elijk s in  de k u streg io . O ok de 
b e la n g rijk s te  v isg ro o th a n d e ls  zijn  
n ie t  le e fb a a r zo n d er h u n  bevoor­
ra d in g  u i t  h e t  b u ite n la n d . 
B ovend ien  g a a t  een  s u b s ta n tie e l 
vo lum e v a n  de B elg ische a a n v o e r 
re c h ts tre e k s  n a a r  de N ed e rla n d se  
v e rw e rk in g s in d u s tr ie . D e k u s t ­
s tre e k  m is t h ie r  h ee l w a t  toege­
voegde w a a rd e . E e n  o m m ek eer z it 
e r  n ie t  in . E n  w el om  volgende 
red en en .
- V isv e rw erk en d e  b ed rijv en  w illen  
een  s ta b ie le  b e v o o rrad in g  (con ti­
n u ïte i t ,  e en  w oord d a t  veelv u ld ig  
voo rkom t in  de s tu d ie -C rijn s)  om 
h u n  p ro d u c tie  d ra a ie n d e  te  h o u ­
den . De a a n v o e rse c to r  h e e f t h e t  
d a a r  a ltijd  m oeilijk  m ee gehad . 
“De d a len d e  econom ische im p a c t 
van  de B elg ische  vloot op afgeleide  
sectoren” h e e t d a t  bij C rijn s  
P rof. Ja c q u e s  V iaen es “bec ijfe rde” 
(1 ) in  z ijn  socio-econom ische a n a ­
lyse d a t  de v isa a n v o e r  in  de p e rio ­
de 1971-1997 m e t 62 p ro cen t is 
g e d a a ld  en  de a a n la n d in g e n  in  
b u ite n la n d se  h a v e n s  v e rv ie rv o u ­
d igden . “De v loo tcapacite it m a g  
n ie t verder d a le n ’’ is de rem ed ie  
d ie  prof. V iaene  v o o rsch ree f  (2). 
C ollega C rijn s , docen t o n d e rn e ­
m e rsc h a p  en  g ro e im an ag em en t, 
s te l t  d a n  w ee r d a t  de c a p a c ite it 
v a n  de B elg ische vloot e ig en lijk  
noo it a fn a m  (3). “D oor de grotere  
in d iv id u e le  capaciteit, d ie  p roduc-  
tieverhogend  w erkt, b lee f de totale

Professor Creyns van de Vlerick- 
school. (foto gw)

capacite it van  de B elg ische vloot 
nagenoeg co n s ta n t”, lu id t h e t  bij 
C rijn s  die co n c lu d eert d a t  de h u i ­
dige c a p a c ite it hoe d a n  ook te 
groo t is  in  verh o u d in g  to t de  
vangstm ogelijkheden .
M a a tre g e len  z ijn  genom en  to t b e ­
p e rk in g  v a n  de c a p ac ite its in ze t. 
H ie r  o n tw a a r t  C rijn s  een  paradox : 
en e rz ijd s  tr e f t  m en  m a a tre g e le n  
m e t h e t  gevolg d a t  h e t  a a n ta l  
sch ep en  te ru g lo o p t, a n d e rz ijd s  
w o rd t deze d a lin g  b e tre u rd  o m d a t 
ze de le e fb a a rh e id  v a n  de B el­
g ische v issec to r in  h e t  g e d ra n g  
b re n g t, w egens een  v e rlie s  a a n  
to ek o m stp e rsp ec tie f, a a n  u i t s t r a ­
lin g  en  hefboom functie  v a n  de 
B elg ische zeev isserij. Op b as is  
v a n  deze an a ly se  is  h e t  de v ra a g  
w elke  im p u lse n  op h e t  b e le id sv lak  
k u n n e n  gegeven  w o rd en  te n  e inde  
de socio-econom ische to e s ta n d  v an  
de v isse rijsec to r  te  v e rb e te ren .
D e B elg ische v isse rijsec to r is  erb ij 
g e b a a t d a t  de vo lgende globale 
d o e ls te llin g en  - w a a r  vo ldoende 
concensus over is  bij de p u b liek e  
e n  p a r tic u lie re  b e tro k k e n e n  - 
exp lic ie t g e s te ld  en  n ag e s tre e fd  
w orden : een  econom isch gezonde 
v isse rijsec to r  in  B elgië c reë ren  en  
d a a r to e  de noodzakelijke  voor-
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w a a rd e n  sch ep p en  m e t e igen  v e r­
an tw o o rd e lijk h e id  v a n  de econo­
m ische  sp e le rs  in  de sector; een  
d u u rz a m e  en  ecologisch v e ra n t­
w oorde ex p lo ita tie  v a n  de v isg ro n ­
d en  w aarb o rg en ; een  p o s itie f  h e f­
boom effect v a n  de v issec to r in  h e t  
a lg em een  en  v a n  b ep aa ld e  d e len  
in  h e t  b ijzo n d er n a a r  a n d e re  sec­
to re n  b e te r  te  v a lo r ise re n  (bijv. 
h e t  to e rism e  ro n d  de v isse rijsec to r 
zowel p a s s ie f  a ls  rec rea tie f); h e t  
B elg ische a sp ec t v a n  de v issec to r 
w aarb o rg en .

Kustvisserij
De o p rich tin g  v a n  een  in v e s te ­
r in g sm a a tsc h a p p ij (ook een  v a n  
de p ijle rs  v a n  h e t  M a s te rp la n  v a n  
F red d y  P o lle t) en  de h e rw a a rd e ­
rin g  v a n  de k u s tv is se r ij  z ijn  vol­
gens C rijn s  tw ee b e lan g rijk e  in ­
g rep en  om  de v isse rij boven w a te r  
te  ho u d en . D a t C rijn s  a a n d a c h t 
h e e f t voor de k u s tv is se r ij  is  v e r ­
ra sse n d . De v is ie  d a t  d it  v lootseg- 
m e n t een  a p a r t  q u o tu m  m o et k r i j­
gen  in  p as  ech t con troversiee l.
O ok h e t  ad v ies  d a t  de boom korvis- 
se rij, de ru g g e n g ra a t v a n  onze 
vloot, de o v e rs ta p  n a a r  a l te rn a t ie ­
ve v ism e th o d es  e rn s t ig  m oet over­
w egen  za l n ie t  o vera l in  goede 
a a rd e  v a llen . W an eer de re d e rs  
k lag en  over de c o n cu rren tie  m e t 
b u ite n la n d se  v is se rs  d a n  g a a t  h e t  
op de e e rs te  p la a ts  over de b ik k e l­
h a rd e  s tr ijd  voor de v an g stm o g e ­
lijk h ed en  v a n  d it so o rt v a a r tu i ­
gen. O ok de su g g es tie  om  de v is ­
v e rg u n n in g e n  n ie t  la n g e r  a a n  
v en n o o tsch ap p en , m a a r  a a n  
n a tu u r li jk e  p e rso n e n  toe te  k e n ­
n e n  en  de in v o erin g  v a n  groepsbe- 
h e e r  m e t (ind iv iduele?) q u o ta  
m o et to t  n a d e n k e n  a a n z e tte n . H e t 
za l d a n  ook n ie t  g em ak k e lijk  z ijn  
om  de sec to r op één  lijn  te  k rijg en .

G uido W alte rs

(1) De gegevens zijn gemakkelijk terug te vinden 
in de brochure “De Belgische Zeevisserij, aanvoer 
en besomming” van de Dienst Zeevisserij, Oost­
ende.
(2) in “De socio-economische analyse van de Bel­
gische vissersvloot” (1997)
(3) HVB is geen wetenschappelijk blad en wordt 
dus ook niet als dusdanig geraadpleegd. Toch pu­
bliceerden wij al jaren gelden over deze proble­
matiek:
- HVB april 1996: Steeds kleinere vissersvloot 
met steeds sterkere vaartuigen (gemiddeld vermo­
gen per vaartuig: 224 pk in 1966, 591 pk in 
1996).
- HVB april 1998: Kleinere vloot leidt niet tot 
betere resultaten (aanvoer en besomming per kW 
en BT).
- HVB maart 2000: Vaartuigen steeds groter 
(gemiddeld vermogen 678 pk).

Minister van Landbouw en Visserij Jaak Gabriëls bracht op 5 ju li een bezoek aan de 
Oostendse Visserskaai. Eerste halte was bestemd voor een kennismaking met de 
Vistrap (foto boven). Gezien het late middaguur en het slechte weer van de voorbije 
dagen waren heel wat kraampjes niet meer open. Toch kreeg de Limburger de kans 
om van onze Noordzeegarnaal te proeven. Tijdens de wandeling naar de Amandine 
kreeg de minister van ir. Rudy Declerck tekst en uitleg over de garnaalvloot. Gast­
heer in het museumschip André N olf liet de minister kennismaken met de lJsland- 
visserij (Foto onder). Tenslotte ging het gezelschap naar het Departement Zeevis­
serij waar de minister de studie en het strategisch plan van prof. Hans Crijns, waar­
over u alles kunt lezen op voorgaande bladzijden, voorstelde, (foto’s gw)

O O S T E N D E

Gabriëls aan Vistrap
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H EIST
gastronomische prijs voor ‘t Choufke

N a a s t  h e t  P r o v i n c i a a l  M a ritie m  
I n s t i tu u t  (de v isserijschoo l) te  
H e is t w o rd t h e t  r e s ta u r a n t  ‘t  
C houfke  u itg e b a a t. R o land  M aes 
m ag  d a n  v a n  o p le id ing  lic e n c ia a t 
G e rm a a n se  ta le n  zijn , v a n  h e t  ko ­
k e n  h e e f t h ij u ite in d e lijk  zijn  
beroep  g e m a a k t. H e t is  h e t  k la s ­
s iek e  v e rh a a l v a n  een  m a n  d ie  v a n  
z ijn  hobby z ijn  beroep  k a n  m ak en . 
E e n  en  a n d e r  k w am  in  een  s tro o m ­
v e rsn e llin g  to en  R o land  in  1984 
z ijn  jo n g e  m an n en o o g  op P asca le  
Jaco b s  v a n  ‘t  C houfke —  to en  nog 
een  cafe — lie t  v a llen . S in d s die 
d ag  w erd  de k u e k e n  e r  a lm a a r  
b e la n g rijk e r  en  de k ro eg  w erd  u i t ­
e in d e lijk  een  k la s s e re s ta u ra n t .
H e t koppel k ijk t  s in d s  en ige  tijd  
tro ts  n a a r  h e t  g e tu ig sc h rif t  d a t  b e ­
w ijs t d a t  h e t  de hoofdprijs  w egge­
k a a p t  h e e f t in  een  in te rn a tio n a le  
g a s tro n o m isch e  w e d s tr ijd  d ie  in  
h e t  F ra n s e  E au ze  g eo rg an isee rd

w erd . K ok R o land  h a d  een  
e igen  v a le n tijn sm e n u  inged iend , 
op b as is  v a n  h e t  a p e r i t ie f  ‘Floc 
de G ascogne’. D a t w as  ook de 
opgave v a n  de w ed strijd . 
V e rm e ld en sw aard  is d a t  R o land  
v a n  ‘t  C houfke voor een  v ism e- 
n u  koos w aa rb ij de g an g en  te l ­
k e n s  ook ie ts  v a n  de Floc de 
G ascogne m eedroegen . A lleen  
a l bij h e t  lezen  v a n  de n a m e n  
v a n  de g e re c h te n  k o m t h e t  w a ­
te r  ons in  de m ond: a p e r itie f  
Floc de G ascogne va n  het 
d o m ein  de L auroux , Z eeuw se  
oesters, gekookte  eendenborst en  
ton ijn , soesjes g e v u ld  m et g a n ­
zen lever m o u s se, op vel g eb a kken  
groe tfile t m e t sm e ltza ch te  st.- 
jacobsnoo tjes m e t oesterzw am - 
m etjes en  len teu itjes, cu p id o ’s 
citrussurprise .

J u u l  De Vocht 
Foto :G uido  W alte rs

Kabeljauwvisserij in gesloten gebieden van 
de Noordzee vanaf 1 mei hernomen

De sluiting van een deel van de Noord­
zee ging gepaard met een tijdelijke stil­
legging van bepaalde categorieën van 
Belgische vissersvaartuigen (KB 27 
februari 2 0 0 1 ).
Een van de maatregelen van het herstel­
plan voor kabeljauw was dat de vissers­
vaartuigen in de eerste vier maanden 
van dit jaar niet meer dan 72 vaartdagen 
mochten realiseren. Ter compensatie 
werd een premie uitgekeerd die varieert 
van 135 tot 180 frank per brutoton en 
per vaartdag. Heel wat rederijen vielen 
op deze regeling terug. Zo lagen in de 
periode van 20 tot 30 april 48 vaartuigen 
aan de kant.
De Europese Ministerraad heeft vorig 
week in Brussel beslist om ook na 1 mei 
verder te onderhandelen over te nemen 
maatregelen in het kader van het herstel­
plan. Er worden maatregelen verwacht 
in verband met de maaswijdte. 
Voorlopig kunnen de EU en Noorwegen 
het daarover nog niet eens worden. De 
verwachting is dat de boomkorvisserij 
buiten schot blijft. De maatregelen zul­
len zich toespitsen op de gerichte kabel­
jauwvisserij.
Schotland
Ook de twee gebieden bij Schotland 
gaan op 1 mei weer open. Het gaat om 
visgronden tussen de Hebriden en de 
Orkney Eilanden en een zone dicht on­
der de Schotse westkust. De Schotse 
vissers ageerden minder tegen de slui­

ting van deze gebieden dan tegen de ge­
sloten delen van de Noordzee. Wel 
mocht de pelagische visserij onder wel­
bepaalde voorwaarden doorgaan. De 
vaartuigen moesten met VMS uitgerust 
zijn en de vangsten werden zowel op 
zee als aan wal aan controles onderwor­
pen.

Onderzoeksraad voor de 
Zeevaart
U itspraken

* Matroos Marnix Verhaeghe werd voor 
zeven dagen geschorst omdat hij de op­
zegtermijn niet gerespecteerd heeft bij 
zijn overstap van de Z 568 naar de Z 60. 
In de discussie tussen reder en matroos 
waarbij de eerste beweert dat de 
matroos zelf ontslag nam en de tweede 
vasthoudt aan een versie waarbij de re- 
dersvrouw hem ontslagen had, hechtte 
de Raad duidelijk meer geloof aan de 
eerste versie.
* Ook schipper Johan Hennaert van de 
O 231 werd geloofd toen hij stelde dat 
hij op 2 juli helemaal geen staande net­
ten van Franse warrelnetvissers overva­
ren heeft. Die netten bevonden zich im­
mers grotendeels in de Franse 12-mijls- 
zone, waar Hennaert naar eigen zeggen 
niet gevaren heeft.
* De Raad luisterde ook naar het verslag 
van schipper Hennaert i.v.m. het dode­

lijke ongeval van motorist Jean-Pierre 
Pots die 4 december 1999 aan boord 
van de O 231 om het leven kwam. Pots 
was alleen aan boord toen hij in de 
haven op ongelukkigerwijze in het 
water gevallen en verdronken is.
* Schipper Cornelis Romkes kreeg een 
waarschuwing voor zijn aandeel in het 
lichte ongeval waarbij de Z 519 Rachel 
Sarah op de Z 575 Hein Senior invoer. 
Dat laatste schip was met de visboel 
vastgeraakt en de Z 519 viste zo dicht 
tegen de Z 575 dat het vastgeraakte 
schip niet meer te ontwijken was.

(Robert Coelus)

De Lembre met pensioen
Ingenieur-districtshoofd Roland De 
Lembre heeft vorige week afscheid ge­
nomen van zijn collega’s van het Be­
stuur voor Maritieme Zaken en Scheep­
vaart. De 65-jarige scheepsbouwinge- 
nieur heeft er een loopbaan van dertig 
jaar als ambtenaar opzitten. Na zijn 
opleiding aan de Rijksuniversiteit Gent 
was hij werkzaam in het scheeps­
bouwkundig onderzoek. In 1976 trad hij 
in dienst van het toenmalige ministerie 
van Verkeerswezen bij het hoofdbestuur 
in Brussel. In 1989 volgde hij ir. 
Blomme op als districtshoofd in 
Oostende waar hij veelvuldige contac­
ten met de visserij onderhield. Na de 
regionalisering en herstructurering 
werd Roland De Lembre belast met stu- 
die- en wetgevend werk en bij de invoe­
ring van de vaarbewijzen (STCW-certi- 
ficiëring) voor de koopvaardij. Vrijdag
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27 april nam hij, in aanwezigheid van 
directeur-generaal Jospeh en andere 
topambtenaren van het hoofdbestuur, 
afscheid van zijn collega’s en medewer­
kers.

Kort
* Reder Casier van de Z.596 De Zwerver 
maakte van de stilligperiode gebruik om een 
nieuwe vislier te plaatsen. Dat gebeurde bij 
Machinefabriek Luyt in Den Oever.
* De Z.121 Deborah kreeg bij Maaskant 
twee nieuwe Volvo-hulpmotoren aan boord.
* De Z.47 De Marie Louise lag bij Padmos 
in Stellendam voor de vervanging van de 
ABC-hoofdmotor.

Franse vissers 
aangehouden

Na de aanvaring tussen het Franse vis­
sersvaartuig Saint-Jacques II met een 
Maltese tanker waarbij tientallen tonnen 
olie in zee stroomden werd de schipper 
en een matroos in Boulogne gear­
resteerd. De twee vissers worden ver­
dacht van onzorgvuldige handelingen 
bij de aanvaring voor de kust van Dover. 
De aanvaring veroorzaakte een olie- 
spoor van vijf kilometer. De olie zakt 
geleidelijk naar de zeebodem. Toch 
wordt gevreesd voor olievervuiling op 
Engelse, Franse en Belgische stranden.

Rederij Siereveld verkoopt 
Frans vaartuig

De familiale rederij J. Siereveld uit Ar- 
nemuiden heeft het Duinkerkse boom­
korvaartuig DK 5888826 Valérie ver­
kocht aan de rederij Amement Dhelem- 
mes uit het Bretonse Concarneau. De 
Franse rederij heeft een vijftiental sche­
pen in de vaart, het merendeel grote 
vriestrawlers. Een van de belangrijkste 
aandeelhouders van Dhelemmes is de 
Nederlandse rederij Jaczon uit Scheve- 
ningen, eveneens eigenaar van enkele 
vries- en andere vissersvaartuigen. Het 
vaartuig, met Frans-Nederlandse be­
manning, verkoopt hoofdzakelijk in 
Boulogne.

“Scholdag” in Urk
Schol is een van de belangrijkste aan- 
voersoorten van de Nederlandse visserij 
en visverwerkingsbedrijven. Vreemd 
genoeg komt de platvis niet voor in de 
toptien van de meest gegeten vissoorten 
in Nederland. De scholindustrie, gecon­
centreerd in Urk, draait vooral op de 
export naar Italië. Het Nederlandse 
Visbureau heeft een promotiecampagne 
opgezet om de scholconsumptie te ver­
hogen. Op 1 mei wordt in Urk een 
“Scholdag” georganiseerd voor de pers. 
Op het programma staat een bezoek aan 
de visafslag en aan het visbedrijf P. 
Baarssen BV dat groot geworden is 
door de verwerking van schol tot diep- 
vriesfilets. Het bedrijf is een van de be­
langrijkste leveranciers van de Neder­
landse supermarkten.

Mosselboerderij in zee 
voor Nieuwpoort?

De resultaten van de proefmosselkweek 
in volle zee opent perspectieven voor 
het opzetten van een commerciële mos- 
selkwekerij. Dat is alvast de overtuiging 
van de Nieuwpoortse ondernemer José 
Reynaert die vorig jaar een proefproject 
opstartte.
In samenwerking met het Departement 
Visserij werd 22 km buiten de Nieuw­
poortse kust een kooi in zee geplaatst. 
De mosselen ontwikkelden zich op na­
tuurlijke wijze aan de touwen en bleken 
na onderzoek geschikt voor consumptie. 
De resultaten van het experiment wer­
den tijdens een werkbezoek aan land­
bouwminister Gabriëls medegedeeld. 
De voorbije maanden volgde een twee­
de test 10 km buiten de kust. Bioloog 
Daan Delbare wacht nog op de resulta­
ten van dit onderzoek. “Als blijkt dat 
ook hier de kwaliteit voldoet zetten we 
een belangrijke stap naar een rendabe­
le mosselkweek voor onze kust.” Dat 
opent mogelijkheden voor een commer­
ciële mosselkwekerij in een afgebakend 
gebied waar geen scheepvaart toegela­
ten is. Behalve voor de kust van 
Nieuwpoort is er ook de mogelijkheid 
om een mosselboerderij op te zetten 
rond de pijlers van de windmolenparken 
die voor de kust zullen oprijzen.

Scheepvaartpolitie 
aanwezig in Nieuwpoort

De scheepvaartpolitie heeft sinds 20 
april een vooruitgeschoven post in 
Nieuwpoort die bemand wordt door 
acht mensen van de federale scheep­
vaartpolitie. Het team staat onder lei­
ding van hoofdinspecteur Patrick Hels- 
moortel. De kantoren zijn gevestig in de 
‘Piram ide’ aan de jachthaven. Als 
Schengenhaven moet de dienst van 9 tot 
16 u. 30 open zijn. Uiteraard kan de 
scheepvaartpolitie ook buiten deze uren 
optreden. Het team beschikt enkel over 
een snelle zodiac. Voor acties waarbij 
een zeewaardige boot nodig is moet be­
roep gedaan worden op een politieboot 
uit Oostende. De scheepvaartpolitie is 
bereikbaar aan de Watersportlaan 9 in 
Nieuwpoort, tel.: 058-22.40.30.

Portrettengalerij 
IJslandschippers

Een aantal portretten van gewezen 
schippers ter IJslandvisserij vormen een 
onderdeel van de permanente tentoon­
stelling in de museumsite van de Aman­
dine. Om de reeks aan te vullen worden 
nog adressen gezocht van een aantal die 
nog niet konden bereikt worden. De 
portrettengalerij omvat reeds foto’s van 
Berten Ryx, Marcel Pots, Gust Puys- 
tiens, Michel Anseeuw, Julien Germon- 
pré, Frans Hallemeesch, Charles Nassel, 
Henri Devriendt, Roland Tratsaert, An­
dré en Marcel Verleene, Laurent Fontai­
ne, Henri Laplasse en Gustaaf Brys. Om 
de reeks aan te vullen worden nog

schippers gezocht. Gelieve contact op te 
nemen met Guido Walters, tel./fax: 059- 
50.51.95 of GSM 0496-26.68.73.

Containerpark op 
ex-scheepswerf Panesi

Het geplande containerpark op de gron­
den van de gewezen scheepswerf Panesi 
in het Oostendse havengebied zal wel­
licht volgend jaar klaar zijn. De stad 
krijgt de grond, eigendom van het 
Vlaams Gewest, gedurende 50 maanden 
ter beschikking. De administratieve af­
handeling, o.a. de aflevering van de no­
dige vergunningen, zal nog wat tijd ver­
gen zodat de opening pas voor volgende 
lente gepland is. Voor de bewoners van 
de Vuurtorenwijk is een voorlopig con­
tainerpark ingericht in de Haringhal 
naast de vismijn.

Extra controles door stipt­
heidsacties douane

De Douane en Opsporingsdienst van de 
Belastingen hield maandag 23 april op 
verschillende plaatsen stiptheidsacties. 
Ondermeer bij de toegangswegen naar 
de vismijn van Oostende en Zeebrugge 
werden ladingen, vervoerdocumenten 
en brandstof van tientallen vrachtwa­
gens gecontroleerd. Tegen overtreders 
werd proces verbaal opgesteld. Met de 
acties wil het personeel van het ministe­
rie van Financiën hun eisen kracht bij­
zetten. Ze vragen meer aanwervingen 
om de werkdruk te verminderen, meer 
werkmiddelen en het wegwerken van de 
loonverschillen tussen ambtenaren van 
verschillende diensten.

“Museum voor anker”
Tijdens het “Oostende voor anker”-weekend 
(24-27 mei) loopt in het Museum voo Scho­
ne Kunsten in Oostende een tentoonstelling 
onder het thema “Museum voor anker”. Voor 
de gelegenheid worden de mooiste marines, 
visserstaferelen en stillevens met vis uit de 
collectie opgehangen in de Emile Mole- 
naerzaal van het museum op het Wapen- 
plein. Het gaat om werken van o.m. Louis 
Artan, Emile Buleke, Jan De Clerck, James 
Ensor, Constantin Meunier, François Musin, 
Willem Paerels, Constant Permeke e.a.
De tentoonstelling is vrij toegankelijk van 10 
tot 12 en van 14 tot 17 uur.

“Vlaggetjesdag” in 
Scheveningen

“Vlaggetjesdag” in Scheveningen stond 
vroeger voor de start van de haringrace. 
Op tweede Pinksteren lagen alle vaar­
tuigen er gepavoiseerd bij. Op de kades 
was er veel volk want ‘s anderendaags 
vertrokken alle vaartuigen naar de vis­
gronden op zoek naar de eerste “Hol­
landse Nieuwe”. De haringloggers kwa­
men niet terug vooraleer ze veel haring 
aan boord hadden. Dat duurde doorgaan 
een tot drie weken. Wie de eerste haring 
aan wal bracht was de winnaar van de 
race en mocht ophet paleis Soestdijk het 
eerste vaatje aan de koningin overhandi­
gen.
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Op zaterdag 2 juni beleeft Schevenin- 
gen opnieuw zijn “Vlaggetjesdag”. De 
traditionele haringrace is er niet meer 
bij. Nu wordt op “Vlaggetjes”dag al 
het eerste vaatje per opbod verkocht in 
het Scheveningse Kurhaus. Vorig jaar 
leverde de veiling 115.000 gulden 
(ruim 2 miljoen frank) op. De op­
brengst gaat naar caritatieve instellin­
gen.
Scheveningen staat op “Vlaggetjesdag” 
op z’n kop. Er zijn heel was festivitei­
ten, demonstraties, muzikale animatie 
en een bootshow die tienduizenden 
naar de havenstad lokken.

Gezocht: tweedehands- 
vaartuigen

De Belgische ambassade in Engeland 
heeft contacten gelegd met buitenlan­
ders die op zoek zijn naar tweedehands 
stalen vissersvaartuigen. De schepen 
die ongeveer achtttien meter lang moe­
ten zijn zullen in Sri Lanka ingezet 
worden als reddingsboten. Wie interes­
se heeft belt het telefoonnummer 00 44 
20 72 35 89 49 en vraagt naar Kathia.

Failissementen
* DERYCKE P. NV, Brugsesteenweg 161, 
8450 Bredene. Groothandel in visserijpro­
ducten en visconserven, opgericht op 18 
maart 1997. Omzet 2000: 38.349.000 fr., 8

werknemers. Failliet verklaard op bekente­
nis op 23 maar 2001. * EGGELUK CVBA, 
Noordzeestraat 16, Oostende. Vishandel, 
opgericht op 11 juni 1990. Failliet ver­
klaard op bekentenis op 29 maart 2001.* 
VIS- EN MOSSELHANDEL HEGGE- 
TIMMERMANS BVBA, Leopoldlaan 11, 
3900 Overpelt. Opgericht op 22 november 
1988. Omzet 1999: 52.833.000 fr. Failliet 
verklaard op 22 maart 2001.* EUROFISH 
BELGIUM NV, Bredeweg 21, 3630 
Opgrimbie (Maasmechelen), groothandel in 
visserijproducten opgericht op 16 juni 
1998. Omzet 1999: 15.313.000 frank, 2 
personeelsleden. Failliet verklaard op 9 
april 2001.* VISHANDEL BREDERO 
BVBA, Brederodestraat 109, 2018 
Antwerpen, viskleinhandel opgericht op 24 
februari 1981. Omzet: 3.697.000 fr. Failliet 
verklaard op 17 april 2001.
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