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Adverteren in Het Visserijblad is een goede 

zaak. Er is maar één maandblad dat regelma­

tig gekocht (en gelezen!) wordt door reders, 

schippers, vissers, vishandelaars, visserijlief- 

hebbers (en door al hun familieleden, vrienden 

en kennissen). Dat is nu al 68 jaar het geval. 

Mocht u willen adverteren, maar nog niet over­

tuigd zijn, kijk dan eens wie wél adverteert in 

Het Visserijblad. Zij weten waarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op

Firmanaam:

Contactpersoon:

S traat & nummer:

Woonplaats en postnummer:
Uitknippen en terugsturen naar HVB, Dorpstraat 121 te B-8450 Bredene
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Ie m a n d  m o e t  m a a r  eens een diepgaande studie maken over het fenomeen 
van de dubbele moraal in onze sector. Die dubbele moraal, da’s iets waarbij 
men anderen beperkingen oplegt die men zelf helemaal niet van plan is toe te 
passen. Dubbele moraal vinden we bijvoorbeeld bij die geestelijken die de 
naastenliefde prediken, maar intussen zelf niets onverlet laten om sommige 
van die ‘naasten’ door de modder te sleuren. De dubbele moraal is een sys­
teem waarbij men anderen met de vinger wijst voor een gedrag dat men, van 
zodra het even kan, ook zelf enthousiast beoefent. (Het is de moraal van boer 
Bavo die de katjes in het donker knijpt.) De dubbele moraal is de zaak van 
mensen die op de tribune het ene vertellen en in de praktijk het andere uit­
voeren. De dubbele moraal wordt beoefend door lieden die hun achterban 
kameraadschappelijk op de schouder slaan en diezelfde achterban in de be­
slotenheid van de vergadering belachelijk maken. De dubbele moraal vind je 
bij mensen die beweren de sector vooruit te helpen, maar die eigenlijk alleen 
geïnteresseerd zijn in hun eigenbelang. De dubbele moraal is de tegenstelling 
tussen ‘zeggen’ en 'doen’. De dubbele moraal vind je  in het diepvriesvak 
waar de ondermaatse tong bewaard wordt, in de machinekamers waar de niet- 
geregistreerde pk’s snorren en in de netten waar de binnenkuil zijn werk doet. 
Het is de moraal van bureaucraten, wetenschappers en ondernemers die de 
penibele situatie van de visserij minimaliseren omdat zij er vandaag zelf nog 
een slaatje uit slaan.
Meer dan het Meerjarig Oriëntatieplan van de Europese Unie, de scholbox, 
het bemanningstekort, de stilligregeling en de TAC-perikelen is het de dubbe­
le moraal die de visserij de das zal omdoen. De dubbele moraal is het èchte 
gevaar voor het voortbestaan van de sector.
Daar mag dus ook wel eens een studie over gemaakt worden. Van mij mogen 
ze daar zelfs enkele forse miljoenen tegengesmijten. Dat geld mag geput 
worden uit de schier onuitputtelijke voorraden van de Europese subsidiekas. 
Ook de verschillende regeringen van dit Noordzeelandje mogen, zoals ge­
woonlijk, voor de co-financiering zorgen. En ten slotte kunnen wij een be­
roep doen op enige bijkomende miljoenen uit de kassen van de vakbonden, 
de Rederscentrale en van de verschillende fondsen die deze sociale partners 
beheren.
Vorige maand konden we in dit blad lezen hoeveel studies er de jongste jaren 
over de visserij geproduceerd werden. Daar waren erbij van enkele honderd­
duizenden franken en andere die dan weer enige tientallen miljoenen moch­
ten kosten. We wisten toen te melden dat er nog een studie op stapel staat. 
Kostprijs van de nieuweling: bijna dertig miljoen frank! Studie-onderwerp is 
dit keer: de ‘visserijtewerkstelling’. De vorige (ook al goed voor zo’n kleine 
twintig miljoen) heeft als titel: ‘Een toekomst voor de Belgische visserij’. Zij 
onderzoekt, zo leert ons de titel, of er nog een toekomst is voor de sector. Nu 
moet iemand me eens uitleggen hoe zo’n geleerde bende economisten een 
pak papier over de toekomst van de sector kan vullen zonder dat er een plan 
voor de toekomstige tewerkstelling in te vinden is! Of ze hebben hun werk 
niet gedaan (en dan moeten ze het geld maar terugstorten) of ze hebben het 
wèl gedaan (en dan is er geen nood meer aan nog een studie). En die andere 
studie, die al op voorhand waardeloos heette te zijn, die Freddy Pollet maak­
te, en die het ‘Masterplan’ genoemd werd... ook daar moet het uiteindelijk 
toch gaan over de tewerkstelling op onze kaaien. Ten slotte is er nog profes­
sor Viaene die (samen met het West-Vlaams Economisch Studiebureau, waar 
men zich evenwel over die ‘samenwerking’ niets bleek te herinneren) de te­
werkstelling in de sector bestudeerd heeft. Die studie heette: ‘Analyse van de 
visvem’erkende sector in België’ en daarin vind je  zo’n beetje alles wat over 
de tewerkstelling in de vis gezegd kan worden.
En nu de hamvraag. Of deze studies de tewerkstelling vooruithelpen? Dat 
doen ze zeker. In de sector van de ‘sectorstudies’ neemt de tewerkstelling 
sinds enkele jaren ongetwijfeld flink toe. Dus. Het enige wat nog te bestude­
ren valt is het verband tussen deze geproduceerde berg mooie woorden en de 
naakte werkelijkheid. Daarin zal het boekdeel over de dubbele moraal onge­
twijfeld centraal komen te staan.
Dat althans is de mening van...

d e wütet- afe de- fa za i
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Visveiling Colijnsplaat

Kleine en eurokotters zijn voor ons een fe it ,  
zeker als het gaat om kwaliteit.

Maar het is ook voor u nog niet te  laat.
U weet de weg naar Colijnsplaat.

Ook voor de handelaar euro o f klein, 
het assortiment mag er zeker zijn.

Garnalen en vis u it Colijnsplaat, 
zijn uw klanten echt waard!

Rotterdam

Colijnsp

Antwerpen

Telefoon: 0031 113 695 383, Telefax: 0031 113 695 229. 
Gsm Nelly: 0031 653 789 585, Gsm Erik: 0031 622 237 432.

BBL E-BANKING 
KLIK U VRIJ

M e u v

De Z.60 Blue Angel, een zus­
terschip van de Z.18 Soetkin en 
de 0.231 Den Hoope, is nu ook 
opgeleverd. Het nieuwe vaar­
tuig is op papier een aanwinst 
voor de Vlaamse visserijvloot, 
maar in werkelijkheid eigen­
dom rederij NV Beheer 
Shamrock met zetel in Oost­
ende van de Nederlandse fami­
lie Hendrik en Klaas de Vries 
uit Urk. Dat brengt het aantal 
nieuwe vaartuigen die de laat­
ste d riejaar de Friese scheeps­
werf Van der Werff & Visser 
verliet op zeven.
Net als voor de andere zuster­
schepen is het casco van de Z.60 
van Poolse makelij en werd in 
augustus vorig jaar naar de 
Friese werf Van der Werff & 
Visser in Irnsum gesleept.
Begin mei lag de 37,85 meter 
lange Z.60 er nagenoeg klaar 
bij. Voor de laatste schilder- 
beurt verhuisde de grijswitte 
kotter van het Prinses Margriet 
Kanaal naar Harlingen waar de 
romp een donkerblauwe afwer- 
kingslaag kreeg. Einde mei 
onderging de boomkortreiler- 
twinrigger een proefvaart en op
30 mei vond de officiële over­
dracht plaats in Harlingen.
De Z.60 kreeg een ABC-motor 
aan boord en de speciaal ont­
wikkelde gecombineerde tien- 
trommellier van Brusselle.

Megaorder
Drie jaar geleden bouwde de be­
scheiden scheepswerf Van der 
Werff & Visser de Z.526 Vaya 
Con Dios voor de rederij Fla­
mingo uit Zeebrugge (familie 
Luickx). Het was toen het groot­
ste vaartuig, ook op Pools casco, 
dat het twintigkoppige werfper- 
soneel onder handen kreeg en 
tot een goed einde bracht. Er 
volgden nog drie stevige euro­
kotters (Z.206, Z.402 en Z.575). 
Die realisaties brachten de 
jonge werfdirecteur Cor Visser 
dichter bij de Vlaamse reders- 
met-nieuwbouwambities.
Het volgende order was niet 
mis. Half 1999 haalde de 
scheepswerf de opdracht voor
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2  6 0  B (ü e A n ^ e (  W a a r
de bouw  v a n  d rie  id e n tie k e  g ro te  boom- 
k o rv a a r tu ig e n  voor de V laam se  zeev is­
serijv loo t b in n en . “H e t is  g ig a n tisch , 
d it  hebben w ij nooit beleefd”, lie t 
d ire c te u r  C or V isser zich  o n tv a llen  
to en  de d rie  b o u w co n trac ten  g eza ­
m en lijk  w erd en  o n d e rte k e n d  o n d er 
de o p sch o rten d  vo o rw aard e  d a t  de 
a a n g e v ra ag d e  s te u n  ook effec tief 
w erd  toegekend . M in d e r d a n  tw ee 
j a a r  la te r  zijn  de d rie  v a a r tu ig e n , 
n a a r  o n tw e rp te k e n in g e n  v a n  
sch eep sb o u w k u n d ig  b u re a u  
H e rm a n  J a n s e n , in  de v a a r t .
G ro te  n ieu w b o u w p ro jec ten  s ta a n  
in  de e e rs tk o m en d e  periode  n ie t 
m ee r op s ta p e l in  Irn su m . C or 
V isser: “M om enteel hebben  w ij 
geen  o p drach ten  m eer  
B elgische, noch voor de  
la n d se  visserij. M e t  de 
van  enkele  casco’s voor ja c h te n  
w o rd t he t h ier  w a t ru stig er  op 
de w e r f  na  de h e ttisch e  p er io ­
de d ie  we a ch ter  ide rug  heb­
ben. ” (foto g " A

r

Vaartuigen geleverd door Van der Werrf & Visser
Z.18 Soetkin (2000) 37,79 m. 386 bt ABC 882 kW 

eig.: BVBA Rederij Versluvs-Couwyzer, Bredene 
Z.60 Blue Angel*<2001) 37,80 386 bt ‘ ABC 882 kW 

eig.: NV Beheer Shamrock, Oostende 
Z.206 Volharding (1996) 23,94 m. 139 bt Cat. 221 kW 

eig.: NV Artimon, Blankenberge
31 Den Hoope (2001) 37,83 m. 389 bt ABC 937 kW 

eig.: BVBA Rederij De Viertorre, Oostende 
*s402 Nooitgedacht (2000)23,99 m.96 bt Cat. 221 kW 

eig.: BVBA rederij Verleene, Knokke-Heist 
Z.526 Vaya Con Dios (1999) 36,11 m.351 bt Mak 853 kW 

eig.: BVBA De Flamingo, Zeebrugge 
Hein Senior (2000)23,99 m. 102 bt Cat. 221 kW 
eig.: BVBA rederij De Toekomst, Knokke-Heist

* voorlopige gegevens



Visserijcoöperaties op bezoek

L eden van de n egen  N ed erlan d se  V isserijcoöperaties b rach­
ten  ter  gelegen h eid  van  de led en dag , onder le id in g  van  Jan  
de Boer, een  b ezoek  aan Z eebrugge en  O ostende. De  
tach tigk op p ige  groep bezocht de n ieu w e v estig in g  van de  
V laam se Visserij C oöperatie in  Z eebrugge en  lok alen  aan de  
O ostendse H. B aelsk aai (foto onder). Al deze inkooporgan i­
sa ties  zijn lid  van  de V erenigde E uropese
V isserijcoöperaties w aarvan  J.F. de B oer bestu u rsvoorzitter  
is. H et gezelsch ap  m aakte ook een  te s t  van  een  redd ingsv lot  
m ee bij SKB (foto boven). H et program m a w erd  voortgezet  
m et een  v islu n ch , een  lez in g  over v e ilig h e id  door Ignace  
Crom bez en  een  bezoek  aan W alraversijde aan de site  van  
h et m id d eleeu w se v issersdorp , (gw)

'In de loop van het vol­
gende ja a r  (d.i. nu in 
2001, N.v.d.R.), zal in 
overleg met de sector de 
FIVA-regelgeving geactu­
aliseerd worden. Hierbij 
zal de klemtoon worden 
gelegd op investeringen ter 
bevordering van de 

brandstofbesparing (...)' 
Vlaams m inister van land­

bouw, Vera Dua.

'We mogen ons dan ook in bet 
korte verwachten aan een 

nieuwe '’uitverkoop” (van 
Belgische vissersvaartui­
gen N.v.d.R.) naar Neder­
land. '

(Uit de tekst die de RC  
verdeelde onder de 

Benenluxparlementairen die op 23 april op be­
zoek kwamen in het Departement Zeevisserij.)

'27% van alle kinderen op het Amerikaanse 
platteland gaat 's avonds m et honger naar 
bed! En dat noemen ze een welvaartstaat!'

Carolyn Chute in Humo.

'Nooitgedagt hield een pleidooi voor maat­
schappelijk verantwoord ondernemen, waarin 
hij onder meer verstaat: meer rekening hou­
den m et ecologie en m et de bemanningen. '

Visserijnieuws.

'Het is niet van vandaag dat we weten dat de 
Noordzeekabeljauw niet optimaal wordt geëx­
ploiteerd in sommige landen. '

Rudy De Clerck 
in zijn nieuwjaarsboodschap in de RC.

'(...) geluk is des duivels oorkussen. H et le­
ven hangt aaneen van de gebreken en tekor­
ten. Zodra je  dat negeert vanuit een soort van 
gelukswaan, ben j e  dood als politicus ( ...)  
Politiek draait rond het mandaat van de 
maakbaarheid, het gevecht m et het onaffe.
"Je kunt wel gelukkig worden, maar j e  kunt 
het nooit zijn ", door die gedachte word ik 
gedreven. '

Patrick Janssens, in Bonanza.

'Belangrijk is dat wij ons gesterkt voelen door 
een parate achterban, een strijdbare basis.
Een vakbond kan enkel succesvol zijn op het 
terrein door m iddel van zijn militanten. Zij 
zijn de gangmakers voor de sociale verwezen­
lijkingen, het kloppend hart van onze bewe­
ging■ '

Ivan Victor bij zijn verkiezing tot nationaal 
voorzitter van de BTB.

'Albert Camus zei dat we in een metafysische 
dimensie pessim ist moeten zijn: er is niets dat 
we ècht kunnen doen, van geen enkel individu 
kun je  verwachten dat hij de wereld substanti­
eel zal veranderen. M aar in de dimensie van 
de geschiedenis kunnen we alles doen. Alle  
veranderingen die er ooit geweest zijn, waren 
de som van individuele acties van metafysi­
sche pessimisten. Daarom is er altijd een 
reden tot actie, tot deelname aan het maat­
schappelijk proces. '

Mario Vargas Llosa in DM.

'De Nederlandse visserijsector vist weliswaar 
binnen de quota, maar laat volgens Rijnsdorp 
op een aantal punten nog steken vallen. Is de 
sector bereid om een oplossing te vinden voor 
het gebruik van binnenkuilen (...), de begren­
zing van het toegestane motorvermogen, ( ...)  
voor het vissen in gebieden m et een grote bij­
vangst van ondermaatse vis o f  het maken van 
onnodig grote hoeveelheden discards?’

Visserijnieuws.

'Het bemanningstekort blijft nijpend. De 
jeu g d  wil niet m eer naar zee en dit om ver­
schillende redenen, waarvan het sociaal sta­
tuut van de zeevisser er een is. '
Isabelle Durant, minister van vervoer in de RC.
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GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad
Vissers, sportvissers, kapiteins, 
marine(onder)officieren, walkapi­
teins, reders, yachtsmen, vishande­
laars, vislossers, dekzwabbers, 
diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
strandjutters, nettenbreiers... of 
anders gezegd: elkeen die iets met 
de zee te maken heeft en d ie ... iets 
zoekt, iets kwiit wil, iets wil kopen 
of wil ruilen dat ook al met de zee 
te maken heeft: bijvoorbeeld: wie 
hopeloos op zoek is naar een wis- 
selstuk voor ziin motor, wie zijn 
complete vloot van de hand wil 
doen. wie een ijsfabriek zoekt om 
ziin koelkast draaiende te houden, 
wie de zeemeermin van zijn dro­
men zoekt... al deze mensen mo­
gen een gratis zoekertje plaatsen 
in HVB.
Zij dienen alleen maar de hieron- 
derstaande rooster in te vullen. In­
dien ze daar alles in gezegd krij­
gen, dan is de advertentie volledig 
gratis. Als ze nog meer willen ! 
meedelen, of als ze vinden dat deze ! 
service van HVB meteen een door 
hen verworven recht is om ten ! 
eeuwige dage hun ding gratis aan 
te prijzen, dan moeten ze maar 
eens naar onze advertentietarieven 
informeren.
Vul vandaag nog de strook in, één 
letter per vakje en één vakje tussen 
elk woord, knip het rooster uit en j 
stuur het naar HVB. Dorpstraat 
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op I 
059 / 32 55 59.) Vergeet je  naam + j 
adres niet te vermelden.
Doe het vóór de 20ste van de 
maand en uw advertentie verschijnt : 
gegarandeerd in de eerstkomende 
editie van HVB
Naam:................................................................

Strt & nr:...........................................................

Ptnr & strt:.......................................................

Tel.:.....................................................
(B o v en staan d e  gegevens w o rd en  n ie t  gep u b liceerd . A lleen  
w a t  in  h e t  ro o s te r  s ta a t ;  v e rsc h ijn t in  de a d v e rte n tie )

!

■

1

TE KOOP
* Drielingnetten

* Kabeljauwkorre
* 6 meter stokken en schaatsen. 

000lnlichtingen op tel.nr: 050 / 54 50 92.

TE KOOP
Volautomatische zonneluifel 

5 m X 3  m. Kast: bruin. 
Doek: bruin/beige gestreept. 

Prijs overeen te komen. 
Tel.: 050/41 77 65.

j Te Koop: 1ste klas ^  
scheepsverven: rode 

menie, anti-roestverf, zink­
en loodverf, epoxyverf, 

teerepoxy enz. aan zeer 
lage prijzen.

^  Tel.: 050/31 45 54 ^

Ik  zoek k ru ik e n  en  p o tten , 
opgevist in  de N oordzee of 

de W esterschelde. Ik  
b e ta a l co n tan t.

Tel.: 0477 222 6 6 6  
of 0 3 6 /6 5  29 92.

Ik heb bijna alle jaargangen van 
HVB sinds het ontstaan van dit tijd­
schrift. Een aantal heb ik dubbel, 
een aantal andere onontbreken 

nog. Wil iemand ruilen?
Tel.: 0474 /53  88  00.

Te koop 
O lieb ad -an k erlie r, tw ee sn e l­
h ed e n  voor sch ak e ls  v a n  80 
m m . A ls nieuw . 6 6  cm  hoog 

en  6 6  cm b reed . 35.000 fran k .
0 3 /6 6  52 585.

Ik  zoek 
O U D E ZEEK A A RT om op te  
s tu d e re n . W il k le in e  vergoe­

d in g  b e ta len .
Tel.: 0 4 7 9 /9 9  50 10.

TE K O O P 
P ro fessionele  pow erbloc (w ar- 

re ln e tlie r) . P rijs  overeen  te  
kom en. H y d ro liek  a a n g e d re ­

v en  g a rn aa lzee fm ach in e  in  
inox. 35.000 fran k .

0 5 0 /4 1  77 00.

TE  K O O P 
S p ortv isse rsboo t. L.: 7,9 m. en
B.:2,6 m. voor g a rn a a l-  o f lijn- 
v isserij. M otor Y an m ar 18 p k  
d iesel, zeer zu in ig . M et v a s te  

lig p laa ts . P.O.T.K.
Tel.: 050 59 81 04.

IK  ZO EK  
oude ex em p la ren  v a n  HVB. 

Tel.: 0 4 9 6 /2 6 6  873.

CO O PER ATIVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
W enst u een w oordje uitleg of w ilt u weten wat 
u het zal kosten, neem dan gerust contact met 

ons op en vraag naar L iliane  
Tel: 059 / 33 04 35 o f fax naar 059 / 33 24 04

— 7 —
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BEMA wenst reder en bemanning 
van de Z 19 Sonja goede vangsten 

en behouden vaart

h
i l
11

Schipper - reder Peter Thysebaerdt: 
‘De veranderingen die ik bij BEMA 
heb laten uitvoeren, hebben de be­
doeling om met onze Z  19 alleen 
nog maar de hoogste kwaliteit naar 
de vismijn te brengen. Daartoe heb 
ik nu o.a. een ijsmachine laten instal­
leren en een nieuw visruim laten 
inrichten, totaal in polyester en met 
uitsluitend roestvrij staal als er 
ergens metaal aan te pas moest 
komen. Ik ben van plan korte reizen 
met het schip te maken en om weke­
lijks topkwaliteit op de mijnvloer te 
zetten.’

BEMA-oprichters Johan Maes en 
Johan Bentein: ‘Bema is een jong 
bedrijf, maar we zijn niet aan ons proef­
stuk toe. In de O 533 heeft Bema het 
nieuwe kookhuis en een nieuwe hulp- 
motorvoor de beunkoeling geplaatst.
We hebben er ook een nieuwe mast op 
gezet. Vergeet ook niet dat het BEMA 
is geweest die op de nieuwe O 554 
‘Godelieve’ het mechanische gedeelte 
en het metaalwerk verzorgd heeft. Bij 
de N 75 Sarvy hebben we een nieuwe 
visput geplaatst en twee nieuwe hulp- 
motoren, een nieuwe visverwerkingsin- 
stallatie en een nieuwe keerkoppeling.’

1
1
1
1
1
1
1I
1I111
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Foto boven: reder-sch ipper P eter T h yseb a erd t tu ssen  h e t B em a -d u o  L u d o  
B en te in  en J o h a n  M aes. Foto hieronder: de b em a n n in g  w aarm ee de gere­
noveerde Z .1 9  vertrok b esta a t u it P eter Thysebaerd t, m o to r is t C h ris tia a n  
Provoost, s tu u rm a n  L u d o  B ou illon , D an ie l De Groote en  de reserve- 
m a ch in is ten  Leon Serreyn  en J im m y  Laseure. (foto’s gw )

S c h i p p e r -r e d e r  P e t e r  T h y se ­
b a e rd t  (36) is e r  k la a r  voor. N a  
a n d e rh a lv e  m a a n d  w e rk e n  a a n  
boord is  de Z. 19 S o n ja  opn ieuw  de 
N oordzee o p g etrokken . D e jonge  
sch ip p e r n a m  tw ee  j a a r  g e leden  
h e t  v a a r tu ig  v a n  w ijlen  A ndré  
V an to rre  over. De o u d lee rlin g  v a n  
de H e is tse  v isserijschoo l h ee ft 
re e d s  zeem an s- en  sch ip p e rse rv a - 
r in g  o p g ed aan  op de g ro te re  B.5 
D ra kka r , Z.243 D ra k k a r  (n u  M e­
d u sa )  en  0 .3 3 3  M arco.

P e te r  T h y se b a e rd t is b e s t  te v re ­
d en  m e t h e t  v a a r tu ig  w a a rm e e  hij 
o n d e r tu s se n  a l a n d e rh a lf  j a a r  in  
de w ee r is. “Ik  heb he t m ij  nog  n ie t 
bekla a g d  d a t  ik  voor een k le in er  
v a a r tu ig  gekozen  heb. ”
H e t 30 m e te r  lan g e  boom korvaar- 
tu ig  Z.19 Sonja , gebouw  in  1974 
bij D e G raeve  in  Z eebrugge, b e ­
h o o rt m e t 159 b ru to to n  en  een  
v erm o g en  v a n  515 kW  (700 pk) to t 
de m id d e n s la g tre ile rs . B ouw heer 
d e s tijd s  w as  de vo rig  j a a r  overle ­

d en  H e is tse  r e d e r  A n d ré  V an to rre . 
B eg in  a p ril  g in g  de Z.19 S o n ja  
a a n  de k a n t  voor m o d e rn ise rin g s- 
e n  a a n p a ss in g sw e rk z aa m h e d e n . 
B e la n g rijk  o n d erd ee l v a n  de w e rk ­
z a a m h e d e n  w as  de v e rn ieu w in g  
v a n  h e t  v is ru im  vo lgens de 
E u ro p ese  n o rm en . In  h e t  o n d e r­
sch ip  k w am  een  ijsm ach in e , een  
w a te rm a k e r  en  een  s ta b ilise re n d e  
w eeg sch aa l. D e s ta b il i te i t  v a n  h e t  
v a a r tu ig  w erd  a a n g e p a s t door h e t  
w eg n em en  v a n  een  a c h te rm a s t  en  
een  ho ev ee lh e id  b a la s tb e to n . De 
a a n p a s s in g  v a n  de voorp iek  g ing  
g e p a a rd  m e t een  flin k e  zand- 
s t r a a lb e u r t  en  de nodige v e rfla ­
gen. V oorts k w am  n ieu w e  nav iga- 
t i e a p p a r a tu u r  in  h e t  s tu u rh u is , 
o n d e rm e e r een  n ieu w e  ra d a r , giro- 
com pas en  d iep tem ete r. V erder 
k re e g  de A B C -m otor een  o p fris­
sin g  en  w e rd e n  h e r  en  d e r  nog 
k le in e  v e rb e te r in g e n  en  h e r s te l ­
lin g en  u itgevoerd .
P e te r  T h y se b a e rd t deed  voor de 
a a n p a ss in g sw e rk e n b e ro e p  op de 
f irm a  B em o BVBA a a n  de O ost­
en d se  B ae lsk aa i. H e t m e ta a lc o n ­
s tru c tie b e d r ijf  w erd  d rie  j a a r  ge le ­
d en  u i t  de g ro n d  g e s ta m p t door 
L udo B e n te in  en  J o h a n  M aes, 
tw ee  gew ezen  w e rk n e m e rs  v a n  
a n d e re  to e lev e rin g sb ed rijv en  op 
de O o sten d se  B ae lsk a a i, d ie  op 
h e t  op e igen  k ra c h t  w ild en  p ro b e­
ren .
R ed er T h y se b a e rd t in v e s te e rd e
6,5 m iljoen  f ra n k  in  de m o d e rn ise ­
r in g  v a n  z ijn  v a a r tu ig . De f in a n ­
ciële p il w erd  en ig sz in s  v e rg u ld  
door de su b sid ië rin g sm o g e lijk h e- 
d en  d ie m o m en tee l voor derg e lijk e  
a a n p a ss in g sw e rk e n  v o o rh an d en  
zijn.
Z a te rd ag av o n d  19 m ei v e r lie t  de 
Z.19 S o n ja  de O o sten d se  v isse rs- 
h a v e n  voor een  p ro e fre is  op de 
N oordzee, (gw)

Wie interesse heeft om 
zijn renovatie (ook in 

HVB) in de verf zetten, 
moet ons maar eens 

bellen.
We komen kijken of er 

een reportage inzit.
0496 / 266 873.

Opgeknapte Z.19 Sonja vaart opnieuw uit



Twintig jaar geleden werd het eerste koeltransport 
naar een Belgische vismijn georganiseerd

I n  N e d e r l a n d  w a r e n  ze er 
al langer mee bezig, 

maar twintig jaar gele­
den waagde de Vlaamse 

rederij Versluys-Vermote 
langs deze kant van de 
Moerdijk als eerste het 

experiment: in plaats 
van de vis zelf, d.i. met 

het schip over het water, 
naar de veiling te bren­
gen, loste men de waar 

in een haven dicht bij de 
visgronden. Daar werd 
de vangst op de vracht­

wagen geplaatst die 
daarmee 24 uur later al 
in de Oostendse vismijn 

moest zijn.

D e  d ie s e l  w e r d  d u u r  b e ta a ld  
in  die tijd . In  de v isse rij leg d en  
v e len  e r  h e t  b ijltje  bij neer. 
A n d e ren  zo ch ten  n a a r  a l te r n a ­
tie v e n  om  de c ris is  h e t  hoofd te  
b ieden .
De B red en se  re d e r  W illy  Ver- 
sluys besloo t de v is p e r  v ra c h t­
w ag en  v a n u it  L iverpool n a a r  
O o stende  te  la te n  b ren g en . De
O 518 ‘C u tty  S a rk ’ v a n  de r e ­
derij V ersluys-V erm ote b le e f  in  
h e t  B ritse  B irk e n h e a d  en  de 
b e m a n n in g  h a d  e r  de v a n g s t 
d a a r  op de v ra c h tw a g e n  gezet. 
O p 2 fe b ru a r i  k w am  de w a a r  
toe  in  de O o sten d se  v ism ijn . 
Voor h e t  e e rs t  w e rd  in  d it  la n d  
v is geveild  die n ie t  door een  
sch ip  op de m ijnv loer gezet 
w erd : 1 2 0 0  k g  to n g  en  6000 kg  
v is (g rie t, ta rb o t, s ta a r tv is ,  
k a b e lja u w ...) . H e t k o e ltra n s ­
p o rt w as  in  de a an v o e rsec to r  
v a n  de v isse rij e en  fe it gew or­
den.

Kosten en baten
In  de k r a n t  legde V ersluys 
d es tijd s  de vo o rd e len  v a n  h e t  
sy s teem  u it: ‘De O 518  h a d  d e ­
ze va n g st a a n  boord g e h a a ld  in  
de Ierse Zee en  de L iverpool 
Bay. V andaar p e r  sch ip  n a a r  
de th u ish a v e n  keren  kostte  b ij­
n a  vier dagen. D a n  m oesten

we enkele  d a g en  u ittrekken  
voor h e t op tu igen  va n  h e t sch ip  
en d a n  weer b ijn a  vier dagen  
b ijrekenen  om  h e t va a rtu ig  
n a a r  de visgronden  te brengen. 
D oor he t sch ip  in  B irk e n h e a d  
te la ten  liggen w onnen  we 
m a a r  lie fs t een week t i jd . .. en  
een serieuze p a k  g e ld  door de 
b ra n dsto fbesparing . De p r o ­
d u c tiv ite it  va n  de schepen  w erd  
er enorm  door verhoogd. D aa r  
w a a r een v a a r tu ig  n o rm a lite r  
p e r  tw ee m a a n d e n  drie  reizen  
n a a r  he t K a n a a l kon  o n d ern e­
m en, d a n  w erden  d a t  er nu  
vier!’
E r  m o est to e n  w el nog  even  ge­
re k e n d  en  gerege ld  w orden , 
w a n t de v ra c h tv o e rd e r  w e rk t 
u i te r a a rd  n ie t  g ra tis , b e m a n ­
n in g e n  m o e ten  u i t  h e t  b u ite n ­
la n d  n a a r  B elgië g e tra n sp o r­
te e rd , h e t  sch ip  m o et in  h e t  
b u ite n la n d  b e w a a k t w o rd en ...

Koeltransport vandaag
In tu s s e n  z ijn  d ie  re k e n in g e n  al 
la n g  g e m a a k t en  is h e t  a a n ­
v o e ren  v a n  v is over de w eg  ook 
in  B elg ië een  gew one zaak .
In  1999 m o ch ten  de tw ee 
g ro o ts te  V laam se  v ism ijn en  
(Z eebrugge en  O ostende) s a ­
m en  563 d e rg e lijk e  k o e ltra n s-  
p o rte n  de p o o rt z ien  b in n e n ­
rijd en . In  2000 w as  d a t  g e ta l 
a l opgek lom m en to t  665, een  
g ro te  h o n d e rd  v ra c h tw a g e n s  
m é é r  d a n  h e t  j a a r  ervoor. 251 
d a a rv a n  g in g en  r ic h tin g  O ost­
ende , de 414 overige d ed en  h e t  
in  Z eebrugge. E n  in  2001 
h e e f t ook N ieu w p o o rt zich in ­
g esch ak e ld  in  h e t  sy steem . D it 
j a a r  m o ch ten  ook de b e h e e r­
d e rs  v a n  de k le in e  N ieu w ­
p o o rtse  v ism ijn  de e e rs te  a a n ­
voer over de w eg  —  p e r  as, 
zeggen  ze in  U rk  —  v erw elk o ­
m en . D e tijd  d a t  h e t  a a n v o e ­
re n  v a n  v is  p e r c o n ta in e r  een  
e x p e rim e n t w as  lig t in m id d e ls  
a l la n g  a c h te r  ons. W at e e rs t  
nog g ew aag d  leek , is  v a n d a a g  
e en  a lg m een  g e b ru ik  gew or­
den.

(F. R u stré )

Winnaars fotosets
Vorige m a a n d  d ee ld en  w e u  m ee 
d a t  HVB v ijf  fo to se ts  w egschonk  
m e t m a ritie m e  p o s tk a a r te n , w a a r ­
o n d er een  p ra c h tig  beeld  v a n  de O 
129 A m an d in e . E e n  onschu ld ige  
h a n d  tro k  vo lgende w in n a a rs  u it  
de in zen d in g en : A lfons S m isa e rt, 
D a h lia la a n  41, 8400 O ostende; R. 
D e B ree , V a rsen arew eg  29 B 6 , 
8490 Ja b b e k e ; M an u e l V anhaver- 
beke , S p a a rz a a m h e id s tra a t  108, 
8400 O ostende; J e a n -M a rie  Cuy- 
p e rs , O o s ts tra a t  67, 8400 O ost­
ende; M ichael De Bode, E. R aecke- 
s t r a a t  10, 8434 W estende.

ZEEVISSERS - VISBEWERKERS - 

HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN 

EN BINNENSCHIPPERS 

VOOR AL UW PROBLEMEN 

WENDT U TOT DE

S e c re ta r is

Z E E M A N S B O N D

ABVV
OOSTENDE - VEURNE - 

DIKSMUIDE 
Jules Peurquaetstraat 27 

Oostende 
Tel.: 059/55 60 85 
Fax: 059/70 51 33

BRUGGE 
HEISTSTRAAT 3 

Zeebrugge 
Tel.: 050/54 47 15 
Fax: 050/54 42 53

— 10 —



Schipper Godfroid las voor ons het Groenboek van de Europese Commissie en hij denkt er het zijne over:

‘Het blijft dweilen met de kraan open!’
O o i t  i e m a n d  v a n  het Brundtlandrapport gehoord? Bij 
degenen die over een niveau beschikken dat ons vis- 
serspetje ver te boven gaat zou dat rapport algem een  
bekend zijn. Maar dat rapport n iet te kennen, dat is 
voor een varende zeem an een recht, géén schande. 
Die zeem an heeft het tegenw oordig im mers veel te 
druk om zich zorgen te m aken over zijn — duurzame 
— toekomst.
W i e  m a a l t  n u  nog om  één  of a n ­
d e r  ra p p o r t w a a rv a n  m en  zeg t d a t  
e r  toch  n ik s  m ee g e d a a n  w ord t. 
H e t aan b o d  v a n  v e rse  ra p p o r te n  
is  tro u w en s  g ro te r  d a n  d a t  v a n  
v e rse  v is, m e t a ls  en ige  n u a n c e  
d a t  de ra p p o r te n p r ijs  veel s ta b ie ­
le r  (en  hoger) is. D us, collega-vis- 
se rs , een  goede ra a d , v a n g  eens 
een  ra p p o rt. H e t is  n ie t  gequo­
te e rd , h e t  w o rd t d u u r  b e ta a ld , en  
h e t  h e e t d a a re n b o v e n  een  h e ilz a ­
m e w e rk in g  op uw  c a rr iè re p la n ­
n in g  te  h ebben . De ra p p o rtk o p e rs  
s ta a n  n a d ie n  w el in  (w ellich t m e t 
een  ra p p o rt)  voor een  ecologische 
recyclage v a n  a l d a t  p ap ie r, d u s 
d a t  z it w el goed.
M a a r  u i t  n ieu w sg ie rig h e id , d a t  
B ru n d tla n d ra p p o r t, w a a ro v e r 
g a a t  h e t  nu?  W el h e t  g a a t  over 
duurzaamheid op een  b re e d  in ­
te rn a tio n a a l  fo rum . G eef toe, h e t  
is e en  m ondje vol. M a a r  w e h o e ­
v en  u i t  de in h o u d  n ie t  veel te  
o n th o u d en , tenz ij m issch ien  de 
B ru n d tla n d -d e fin itie  v a n  d u u r ­
zaam h eid : “duurzam e ontw ik­

keling is een on tw ikkeling die  
tegem oet kom t aan de noden  
van het heden zonder de be- 
hoeftevoorziening van de toe­
kom stige generaties in gevaar  
te brengen.”
H e t ra p p o r t  is a l m ee r d a n  10 
j a a r  oud, m a a r  h e t  is  nog  s te e d s  
ac tu ee l. De B ru n d tla n d -d e fin itie  
k a n  im m ers  ook to e g e p a s t w orden  
op h e t  g em een sch ap p e lijk  v isse ­
rijb e le id  (GVB). Ie d e re en  h ee ft zo 

j zijn  v isie  op de v raag : “is onze 
Vlaam se visserij du u rzaam ?” . 
Vorig j a a r  nog, d a c h te n  onze 
g ew este lijk e  en  fed e ra le  o v erh e ­
d en  b lijk b a a r  v a n  w el, w a n t bij de 
p ro g ra m m e rin g  v a n  h e t  FIOV- 
b u d g e t voor 2 0 0 0  w as  één  v a n  de 
a a n d a c h tsp u n te n : “instandhou­
ding en verbetering van de  
economische leefbaarheid en 
duurzaam heid  van de sector. ” 
E r  w erd en  to en  geen  m a a tre g e le n  
voorz ien  m e t b e tre k k in g  to t  “de 
aanpassing  van de visserij-in- 
spanning”, gezien  d a a rm e e  een  
v e rd e re  in k r im p in g  v a n  de vloot

bedoeld  w erd . E e n  vloot d ie  in  h e t  
v e rle d e n  re e d s  m e e rd e re  m a le n  
n a a r  een  n ieuw , nog  la g e r  m in i­
m u m  v ita lis  gedw ongen  w erd , 
u i te ra a rd  door h e t  g eb re k  a a n  
d u u rz a a m h e id . E n  d a n  voegde 
m en  m in z a a m  d u b b e lz in n ig  toe 
d a t  “er voortdurend aan dach t 
za l moeten zijn  voor de vloot- 
ca p a c ite it om ze binnen de 
grenzen van het MOP (meer­
ja r ig  oriën ta tiep lan) te hou­
den. ”
D a t la a ts te  w as ook h e t  s ta n d ­
p u n t  v a n  E u ro p ees  co m m issaris  
voor lan d b o u w  en  v isse rij F ra n z  
F isch le r, d ie s te ld e  d a t  “een gro­
tere p ro d u c tiv ite it van de 
schepen gepaard  za l gaan  m et 
een gevoelige da lin g  van het 
a a n ta l vaartuigen. Zoniet zu l­
len de visbestanden afnemen 
en de sector za l h ierin  volgen. ”
We w o rd en  e r  even  cyn isch  van . 
F ra n z  F isc h le r  g a a t  zich in  de 
to ek o m st v e rd iep en  in  de v ijgen- 
p la n ta g e s  ro n d  de M id d e llan d se  
Zee, o m d a t in  de p erio d e  n a  P a ­
sen  n oga l w a t v ra a g  n a a r  die 
v ru c h te n  b lijk t te  zijn. D us m oe­
te n  e r  n u  u ite rm a te  sn e l m a a t r e -1 

g e len  w o rd en  gen o m en  “om de 
visserij-inspanning, h ierbij 
inbegrepen de viscapaciteit, te 
beperken door het voeren van  
een meer dw ingend beleid van  
structurele p lanning, reke­
n ing houdend m et de verschil­
lende vlootsegmenten. ”
O f is  h e t  F isc h le r  d ie  cyn isch  is?
We z ijn  e r  im m e rs  a lle m a a l ge tu i-  m-

N. V. HOSTYN
De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 

kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
ce/i éetJeesi/stff /  
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ge v a n  gew eest in  w elke  m a te  're­
kening' g eh o u d en  w erd  m e t h e t  
k le in e  v lo o tseg m en t v a n  de 
V laam se  k u stv isse rij!  D e en ige 
1rekening ’ d ie  e rm ee  g eh o u d en  
w erd  w as de b a n k re k e n in g !
F ra n z  v roeg  zich d u s  te re c h t

• bezorgd  a f  “o f  we 
onze defin iëring  
van ‘ca p a c ite it’ en 
‘visserij-inspan- 
ning’ moeten her­
zien naargelang  
het type vaar­
tuig?” V ijgen z ijn  
lu c ra tie v e  b u s in e ss , 
n a  P asen!

treffend de overcapaciteit (van  
de vloot) aan  te p a kken .” 
B ovendien  “is de s itu a tie  nog 
verergerd door de subsidies  
voor nieuwbouw, m odernise­
ring én exploitatiekosten, 
w ant de overheidsbijstand  
heeft ju is t  bijgedragen to t de 
verhoging van de visserij- 
inspanning.” D it a lles  te rw ijl 
h e t  “G ulland-rapport” en  h e t  
“Lassen-rapport” aan to o n d e n  
d a t  de v is se r ij- in sp a n n in g  m e t 
40%  en  m é é r  m o et v e rlag en . D us 
b e s lu it  de C om m issie  d a t  de h u i­
dige w erkw ijze  h e t  onm ogelijk  
m a a k t een  e in d e  te  m a k e n  a a n  
de o v e rcap ac ite it, en  in teg en d ee l 
“de visserij-inspanning nog 
za l verhogen in een s itu a tie  
w aarin  die nu a l te hoog is 
voor de huidige v isstan d”, en  
e r  d u s d r in g e n d  een  k o e rsv e ra n ­
d e r in g  nod ig  is  n a a r  n ieu w e  ‘vijg- 
g a a rd e n ’. E n  voorw aar, E u re k a .

t re e rd  v erm o g en  v a n  d ie  v a a r tu i ­
gen? H e t z ie t e r  w el n a a r  u it, en  
d a t  b e te k e n t m e te e n  d a t  de com ­
m issie  h a a r  w e rk  m ag  overdoen. 
D e h u id ig e  q u o ta  w o rd en  im m ers  
sn e l en  effic iën t u i tg e p u t door 
sch ep en  d ie  in  som m ige gev a llen  
over een  veelvoud  v a n  h u n  g e re ­
g is tre e rd  v erm o g en  besch ik k en . 
D à à r  z it a l e en  b e lan g rijk e  vo rm  
v a n  o v e rcap ac ite it verb o rg en , om 
n ie t  te  sp re k e n  v a n  re g e lre ch t 
bedrog , v e rm its  ook d ie v a a r tu i ­
gen  m e t een  b e lan g rijk e  over­
h e id s s te u n  w eg v aren . M ocht de 
C om m issie  e r  d u s  over w a k e n  d a t  
de k o tte rs  a lle e n  m a a r  v isse n  m e t 
de g e re g is tre e rd e  cap ac ite it, in  
p la a ts  v a n  m e t d ie v a n  h u n  veel 
k ra c h tig e r  hoofdm otor, d a n  zou 
reed s  een  b e lan g rijk e , effic iën te  
s ta p  geze t w o rd en  om  de v is se r ij- 
in sp a n n in g  te  v e rm in d e re n , zon­
d e r d a a ro m  een  d u re , in g rijp en d e  
om bouw  n a a r  a n d e re  m e th o d es  te  

m o e ten  u it-

Rode draad, 
groen boek

E n  d a n  w as e r  d it 
j a a r  h e t  “Groen­
boek” v a n  de 
E u ro p ese  C om m is­
sie, d a t  de to ek o m st 
v a n  h e t  g em een ­
sch ap p e lijk  v isse rijb e le id  
b e sp re e k t. Rode d ra a d  doorheen  
d a t  G roenboek  is  een s te  m eer: 
duurzam e en verantwoorde  
visserij. N a de op h is to r isc h  re c h t 
g estoelde  q u o ta  voor v ijgen  n a  P a ­
sen  v as tg e leg d  te  h eb b en , w e rk t 
h e t  boek  zich  n a a r  een  d ra m a ti­
sche  ap o th eo se  v a n  m a a tre g e len . 
H e t is  goed om  w e te n  d a t  m en  de 
fo u ten  en  te k o rtk o m in g e n  v a n  h e t  
gevoerde b e le id  b e g in t te  o n d e r­
k e n n e n . Zo w ee t m en  in m id d e ls  a l 
e en  tijd je  d a t  “de efficiëntie van  
de vissersvloot s tijg t a ls gevolg  
van de technische vooruit­
gan g”. D e M O P pen  z ijn  in  vele 
g ev a llen  n ie t  u itg ev o erd , en  “g in ­
gen n iet ver genoeg om doel­

‘Het ziet ernaar uit dat de commissie haar werk mag over­

doen. De huidige quota worden immers snel en efficiënt uit­

geput door schepen die in sommige gevallen over een veel­

voud van hun geregistreerd vermogen beschikken. Dààr zit 

een belangrijke vorm van overcapaciteit verborgen, om niet 

te spreken van regelrecht bedrog, vermits ook die vaartuigen 

met overheidssteun wegvaren.’

G evonden! “We moeten het 
gebruik van selectief, m ilieu­
vriendelijk  v istu ig  invoeren en 
bevorderen.” H ie r  scoort de 
C om m issie  w el degelijk  p u n te n . 
E e n  vo lgende b e la n g rijk  v o o rste l 
b e h a n d e lt  een  cap a c ite itsk o rtin g , 
te lk e n s  a ls  een  v isv e rg u n n in g  
w o rd t v e rh a n d e ld . W at d a c h t je  
v a n  deze: “Wanneer nieuwe ca ­
p a c ite it aan  de vloot w ordt 
toegevoegd, m oet er méér capa­
c ite it aan  de vloot onttrokken  
worden.” M a a r  v lo o tcap ac ite it, 
w a t is  d a t  e igen lijk . Is d a t  h e t  to ­
ta a l  a a n  pk -licen tie s , d a t  in  een  
la n d  a a n  de b e s ta a n d e  sch eep se i­
g e n a re n  u itg e re ik t w erd?  Is  d a t  
de som  v a n  h e t  officieel g e reg is­

voeren . 
B ovend ien  
k a n  de C om ­
m issie  p a s  een  
v e ran tw o o rd  
b ele id  u i ts t ip ­
p e len  a ls  ze 
m e t correc te  
gegevens 
w e rk t, w a t 
m o m en tee l 
h e le m a a l n ie t  
h e t  geval is. 
(A an a lle  r e ­
d e rs  die op d it 
m o m en t HVB 
in  een  hoek  
k eilen : m a a k  

U  n ie t  d ik , w a n t h e t  is één  v a n  
uw  collegae, m a a r  d a n  een  m é t 
v isie , die m e zei d a t  h e t  n u  m a a r  
een s tijd  is, d a t  d it  g esch rev en  
w ordt!)

Eieren voor je geld
V ervolgens k a n  de om sch ak e lin g  
n a a r  a lte rn a tie v e , ecologische en  
econom ische v isse rijm e th o d e n  on ­
d e r de loep genom en  w orden . 
W an t h e t  is n ie t  logisch  d a t  een  
m eth o d e , d ie  m ilieu v rien d e lijk e r  
w e rk t, ook de v is se r ij- in sp a n n in g  
n a a r  b e n ed en  za l h a le n . Som m ige 
sy s te m e n  z ijn  d u sd a n ig  efficiënt, 
d a t  m e t een  m in im a a l verm ogen  
een  hoop vis u i t  de zee g e h a a ld  
w o rd t, w aa rd o o r de logica v a n
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d u u rz a m e  v isse rij a lw ee r b a rs te n  
ve rto o n t. Ook b lijk t u i t  een  k le in e  
s te e k p ro e f d ie  w e h ie ld e n  on d er 
de v isse rs , d a t de o u d ere  v isse rs  
(+ 40 ja a r )  w ein ig  zin  h e b b e n  om 
de s tie l opnieuw  u i t  te  v in d en . Bij 
een  in stro o m  v a n  jo n g e  v isse rs  d ie  
g elijk  is a a n  ie ts  m e e r  d a n  n u l, 
w o rd t h e t d u s  m oeilijk . W an t zelfs 
h e t  jonge bloed in  ons P M I k r ijg t 
n au w elijk s  m e e r  d a n  een  su m m ie ­
re  in itia tie  in  de  v e rsch illen d e  vis- 
se rijm eth o d es, d ie n o c h ta n s  in  a n ­
d ere  l id s ta te n  v a n  de E U  h u n  
w e rk b a a rh e id  bew ijzen .
We lie ten  ons ook v e r te lle n  door 
een  fa b rik a n t v a n  een  tw in -rig - 
sy steem  d a t  de eu forie , d ie  de re ­
d e rs  in  som m ige l id s ta te n  voor 
h u n  p ro d u c t voelden , re e d s  b eg in t 
te  koelen . De effic iën tie  v a n  d a t  
sy steem  zit in  v o o rtd u re n d  con­
flic t m e t de b esc h ik b a re  quo ta .
H e t w ord t d u s  tijd  om  beide voe­
te n  op de g rond  te  ze tte n . E en  
V laam se  sch ip p er s te ld e  boven­
d ien  d a t de en k e le  p ro jec ten  die 
bij ons vorm  k re g e n , w e in ig  w in d  
in  de zeilen  h eb b en . H ij zegt: “w ij  
hebben nooit andere  m eth o d es d a n  
boom kor aangeleerd. Vele v issers

*ff.

hebben  het g e d u ld  n ie t om  er te le­
ren m ee w erken. M et de o n tm o ed i­
gende evo lu tie  in  de reg lem en te­
r in g  hoor je  ook m eer en  m eer v is ­
sers d ie  a lleen  nog eieren voor h u n  
g e ld  w illen . De recente stilligperio-  
de jo eg  opn ieuw  versch illende  
m en sen  w eg n a a r  bagger- en sleep- 
vaart. ” E n  in d e rd a a d , som m ige 
zogenaam de z w a rtk ijk e rs  h eb b en  
d a t  voorspeld . D e v isse rs  m o eten  
o v ertu ig d  w o rd en  d a t  h e t  nog  de 
m oeite  loon t om  ie ts  n ieu w s a a n  
te  le ren , d a t  e r  nog  to ek o m st is, 
m a a r  ook d a a r  fa a l t  h e t  beleid . 
W an t n à  de s tillig p e rio d e  voer de 
h e le  v loot u i t  om  de v is, d ie  een  
m a a n d  op ad em  h a d  k u n n e n  ko­
m en , te  g a a n  v an g en . E n  w a t 
b leek? De v is se rs  v a n  a n d e re  EU - 
l id s ta te n  h a d d e n  n ie t  s tilg e leg en , 
en  d u s  de h e le  tijd  v rije  b a a n  g e ­
k re g e n  om  lu s tig  door te  v issen . 
H e t V erenigd  K o n in k rijk  b ijvoor­
beeld , h a d  g een  b u d g e tta ire  ru im ­
te  voor en ige  vo rm  v a n  su bsid ie . 
De B elg ische v is se rs  v ra g e n  zich 
d a n  ook a f  o f de R ederscen tra le , 
d ie  e rg  b e g a a n  is  m e t de co n cu r­
re n tie p o s itie  v a n  de v loot, zich 
n e e r le g t bij d e rg e lijk e  f ra p p a n te

d isc rim in a tie . D a t a lle s  w eerh ie ld  
de B ritse  a u to r i te i te n  e r  n ie t  v a n  
om  zich zee r te  e rg e re n  a a n  de 
hoge co n c e n tra tie s  B elg ische 
v a a r tu ig e n  op h u n  V M S-m onitor, 
d ie  n a  de s tillig p e rio d e  noodge­
dw ongen  h e t  h e ro p en d e  kabel- 
ja u w h e rs te lg e b ie d  in  de Ie rse  Zee 
v e rk ra c h tte n , o m d a t de overige 
v isg ro n d en  nog  s teed s  p la t  g ev ist 
w a ren . O n tm oed igend .

Hap in de koek
E e n  a n d e r  p rob leem , voor w a t 
B elgië b e tre ft, is w el degelijk  een  
lo k aa l p rob leem . In itia tie v e n  v a n  
e n th o u s ia s te  v is se rs  (vorig  j a a r  
een  k ra b b e n p o tte r  en  een  gill- 
n e t te r )  w o rd en  door de sec to rtop  
s te e v a s t m e t de nodige scepsis 
o n th a a ld . O p de R e d e rsc e n tra le  
“vin d t men het sp ijtig  d a t die  
projecten  b ij voorbaat to t m is­
lukken gedoem d zijn. ” De 
s la a g k a n s  v a n  a lte rn a tie v e  
v is te c h n ie k e n  w o rd t op d ie  m a ­
n ie r  a l m e te e n  a fgesch reven . De 
goede w il opm  te  v e ra n d e re n  
m o et im m ers  n ie t  en k e l o n d e ra a n  
aan w ez ig  zijn . E e n  sch ip p e r die 
a l e en  tijd je  a l te rn a t ie f  v is t, z e g t :^

Mazout voor verwarming 
* Gasoil en marine fuels
* Oliën en vetten
* Alle petroleumprodukten 
Bvba LEKENS H. 
BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SAMENGAAN! 
Peraltastraat 7 - 8000 Brugge 
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 98

— 13 —



“De boom korvisserij s ta a t o f  
va lt m et de brandstofprijs. Bo­
vendien w ord t er veel te veel en 
veel te k leine vis gevangen om  
een besomm ing te realiseren. 
De vraag  o f de m ogelijkheid  
bestaa t om a lte rn a tie f te vis­
sen, is n iet eens aan  de orde. 
Nood za l dwingen. E r m oet en­
kel nagedach t worden over het 
soort visserij, d a t we h aa lbaar  
achten. Met onze w arrelnetjes  
vangen we enkel gro te vis, en 
de k w a lite it m aak t de besom­
ming. Wist j e  trouwens d a t er  
ook m et po tten  op zeekatten  
(sepia) w ordt g ev is t? Er zijn  
alternatieve vistechnieken bij 
de vleet. H ier is m isschien een 
taak  weggelegd voor oud-vis- 
sers, die een en an der kunnen  
bekijken. De R ederscentrale  
zou kunnen...Nu ja , la a t 
m a a r...”
In  de b e h e e r ra a d  v a n  de RC, in  de 
quo taco m m issie , z it te n  tev ee l 
m e n se n  om  de v e rk e e rd e  red en en : 
n a m e lijk  om  h e t  ve ilig  s te lle n  v a n  
h u n  e ig en  zaak je . E igenbelang ! 
Z o lang  d a a r  g een  grove b o rs te l 
d o o rg eh aa ld  w o rd t is  d u u rza m e  en  
veran tw oorde v isserij e en  u top ie . 
D e h e lf t v a n  de m e n se n  d ie  in  
derg e lijk e  ad v ise re n d e  in s ta n tie s  
a a n  de to u w tje s  tr e k k e n  zou m oe­
te n  b e s ta a n  u i t  n ie t- re d e rs , m e n ­
sen  zo n d er r e c h ts tre e k s e  e igen

b e la n g e n  in  de v isse rijsec to r, om 
een  ev en w ich tig  to ez ich t te  beko­
m e n  op de o b jec tiv ite it v a n  de 
b esliss in g en . O p zee o n d e rv in d en  
de sch ip p ers  b ijvoorbeeld  reg e l­
m a tig  d a t  de k o ek  voora l in te re s ­
s a n t  v e rd ee ld  w o rd t voor g ro te  
b o o m k o rv aa rtu ig en  m e t v -k o rren , 
d ie  m e t h u n  zw are  (en  zw a a r 
g esu b sid iee rd e ) m o to ren  g ro te  
h a p p e n  u i t  de  n a tio n a le  q u o ta  
nem en . D u u rza a m h e id  k o m t d a a r  
d us n ie t  t e r  sp ra k e , l a a t  s ta a n

en ige deontologie.
M a a r w ee h ij, d ie  d a t  d u r f t  a a n  te  
k lag en . W an t een  vorige vo o rz it­
te r  v a n  de RC, d ie  zei h e t  
gezw ind: “De vissers n a d e n k e n ? 
M a a r  z i j  m oeten  n ie t n a d en ken !  
W ij doen  d a t w el voor hen !” E n  e r 
is d u id e lijk  nog n ie t  veel v e ra n ­
derd . V an d aag  m ogen de v isse rs  
w el n a d e n k e n , a ls  de goegem een­
te  m a a r  voo rgehouden  w o rd t d a t 
d ie v is se rs  e r  toch  'n iets va n  k e n ­
nen .

P h ilip p e  G odfroid

CV Onderlinge Visafslag Oostende 
Vismijn 71 — 8400 Oostende

Voor U w  v isv e ilin g ...te  O ostende  
Voor U w  k o e ltranspo rten ... naar  

O ostende
Voor Uiv loonberekening en socia­

le w e tten
Voor Uiv boekhouding  op m a a t  

Voor opvolg ing  van  U w  subsid ie­
dossiers en projecten  

Een coöperatieve aangepast aan  
U w  noden

Centrale 
Tel 059 /  33.90.90 — Fax 059 /  32.04.46 
E-mail: ova@skvnet.be - website ova.be

A fslag - K oeltransporten  
Steve - Patrick 

059 / 33.90.93 - 059 / 33.90.92

Loonadm inistratie  

Fabienne  

059 / 33.90.95

B oekhouding  

Karine 

059 / 33.90.90

Directeur — Marc BRUYER 
059 / 33.90.99.

De coöperatieve van de reders, met meer dan 50 jaar ervaring!

SKB - Life Saving Equipment nv
Maatschappelijke zetel: 1 « B i l  > Afdeling Kust
Royerssluiskaai 48 , *  H. Baelskaai 8A
B-2030 Antwerpen . B-8450 Oostende
Tel.: 03/ 231 36 48 Tel.: 059/ 32 28 25
Fax : 03/ 231 57 65 Fax: 059/ 33 01 48

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME.TEL.: (059) 70 58 79.

— 14 —

mailto:ova@skvnet.be


Nederlands Visbureau wil thuisland schol leren eten

Scholpromotie start in Urk
“Va n  handel weten ze  a lles op Urk, 
van vis minder. D aarvoor kun je  
beter naar O ostende gaan ”, De uit­
spraak kom t van ene D e Boer. Een 
N ederlands journalist, en w ellicht 
regelm atig schrijvend over culinaire 
aangelegenheden, bij de N ederland­
se kw aliteitskrant “D e V olkskrant” . 
H et N ederlands V isbureau nodigde 
de N ederlandse (culinaire) pers, ook 
de vrouw en-, gezins- en consum en- 
tenbladen, naar p latv iscentrum  Urk. 
Een en ander gebeurde in het kader 
van de scholprom otie. H V B was 
erbij.

O n z e  o pe n in g s z in  sta at  als ondertitel 
bij een stuk in “Het Volkskrant Magazi­
n e ”, de kleurrijke weekendbijlage van 
de krant. De Boer was (nadien?) ook op 
de Oostendse Visserskaai, kocht er een 
portie garnalen aan de Vistrap en smul­
de die op bij een tripel in “De Rubens”. 
Hij kreeg spontaan twee plasticbakjes 
voor het afval en wat servetten. “Voor 
de bijkomende service, afvalbakken en 
servetten en straks een haal met een 
dweiltje, wordt niets in rekening ge­
bracht, we betalen alleen voor het 
bier", staat in de tekst. Zijn dag kon niet 
meer stuk, zoveel is duidelijk. En dan 
eet hij ook nog mosselen, “bedolven 
onder een deken (bijna schreven we 
‘bedje’) van geurige, verse selderij, 
bleekselderij, venkel, wat ui en bladpe- 
terselie. Er is een warme saus bij die we 
niet aanraken, zo goed zijn de schelp­
dieren.” Wablieft? Volgens de viskalen- 
der van zijn eigen Visbureau zijn mos­
selen na half april tot half juli niet ver­
krijgbaar. Tenminste als we het over 
Zeeuwse mosselen hebben.

Koninginnedag
De uitnodiging van de persdag op dins­
dag 1 mei heeft ondergetekende als alibi 
gebruikt om nog eens de rit van 335 km

Op 1 m ei g in g  de geslo ten  geb ieden  in  de N oordzee n a  76 dagen  weer  
open. De vreugde w erd  ook m e t sp andoeken  g e u it a a n  de gevel van  
Z eev isse r ijb ed rijf U K  127 BV. (foto gw )

naar Urk, “de parel van Flevoland”, af 
te bollen. Het Feest van de Arbeid is in 
Nederland geen wettelijke feestdag. 
Onze noorderburen zijn de dag voor­
dien al voldoende uit de bol gegaan 
voor “Koninginnedag”. Ook op Urk. De 
jongere generatie dan. De ouderlingen 
vinden die vrolijkheid maar niets. De 
dolle party voor de plaatselijke jeugd in 
de intussen deels gesloopte oude vis­
mijn hebben ze vorig jaar niet kunnen 
verhinderen. Maar dit jaar was er veel 
discussie en uiteindelijk... geen fuif. De 
traditionele bromfietsrace hield de Ur- 
kers wel uit hun slaap. Het luidruchtig 
reveille met brommers zonder uitlaat 
door de smalle straatjes begon al om 
vier uur in de morgen, hoorden we van 
de halfuitgeslapen uitbater van het pen­
sion waar we een kamer boekten. Daags 
na de verkleedparty en de horde joelen­
de kinderen achter de Urker Taptoe- 
band was de rust weergekeerd op het 
“eiland”; het overheersende oranje uit 
het straatbeeld verdwenen.
Op naar de visafslag. Daarvoor waren 
we immers gekomen.

.V. WILLEMS
R ecuperatiebedrijf 

Oude metalen en containerdienst 

T orhoutsesteenw eg 543 bus 1, O ostende 

Tel (059) 51 44 66

Scholdag
Schol is een van de belangrijkste pro­
ducten van de Nederlandse visserij en 
visverwerking. Dus ook voor Urk. Het 
Nederlands Visbureau stelde echter vast 
dat de platvis niet voorkomt in de top­
tien van de meest gegeten vissoorten in 
Nederland. De scholindustrie draait 
hoofdzakelijk op export naar Italië. Alle 
exportmanagers van Urker visbedrijven 
moeten tegenwoordig Italiaans spreken. 
“Als het aan de Nederlandse vissers en 
handelaren ligt zal schol in de toekomst 
een prominente plaats innemen op het 
Nederlandse m enu”, zegt Robert Carp 
op een van zijn laatste werkdagen als 
directeur van het Visbureau. Hij wordt 
opgevolgd door een van zijn vrouwe­
lijke medewerksters. “Onderzoek leert 
dat de gemiddelde Nederlander niet zo­
veel van vis afweet en vaak niets over de 
bereiding. Daarom voeren we nu een 
campagne ‘Vis mag elke dag’en organi­
seren we kookdemonstraties op de win­
kelvloer gericht op jonge mensen omdat 
ze blijkbaar minder vis consumeren dat 
de 50-plussers”, verantwoordt Carp de 
campagne waaraan de scholsector negen 
miljoen frank spendeert. De start van de 
campagne valt niet toevallig op 1 mei. 
De paaiperiode is dan achter de rug en 
het vlees wordt met de dag malser en 
smakelijker. In Duitsland, de tweede 
belangrijkste klant van de Urker visin- 
dustrie, is ‘Maischolle’ een begrip 
Het scholquotum van de Nederlandse 
kottervloot is dit jaar lager dan ooit:
31.000 ton. Door de aanvoer van buiten­
landse vaartuigen lopen de scholaanlan- 
dingen op tot 57.000 ton ter waarde van 
4,5 miljard frank. Daarvan komt zowat
40.000 ton in de visafslag van Urk 
terecht vertelt directeur Teun Visser in 
zijn toelichting over de economische
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betekenis van Visafslag Urk. Vaste aan- 
voerdagen zijn er niet. “Als er vis is is er 
handel. Sporadisch op dinsdag. Niet op 
zondag, dan is alleen de kerk en de chi­
nees open ", grapt Visser.

Korte cyclus
De draaischijf voor de schol verwerking 
is Visafslag Urk. Het personeelsbestand 
telt 20 0  medewerkers, waarvan 150 sor­
teerder en 25 halftijdse visrapers. Het 
sorteren gebeurt nog handmatig. Teun 
Visser hield tot op vandaag de sorteer­
machines af. “Ons personeel is goed 
opgeleid en zo ervaren dat de sortering 
op kwaliteit geen problemen stelt. Er 
zijn voldoende arbeidskrachten voor­
handen. We zijn in staat 80 tot 100 ton 
vis per uur te verwerken. Dit grote capa­
citeit zorgt voor een doorloopcyclus van 
de vis van een tot twee uur. Sorteerma­
chines kunnen het niet sneller en zeker 
niet goedkoper doen.”
De helft van de aangevoerde schol 
bestaat uit schol IV, de kleinste sorte­
ring. De gemiddelde prijs voor deze ca­
tegorie dook vorig jaar voor het eerst 
sinds 1993 onder de drie gulden. Dat zit 
de vissersman niet lekker. De campagne 
moet de vraag aanzwengelen waardoor 
ook de prijs wat aantrekt.

Omzetverlies
De sluiting van een gedeelte van de 
Noordzee heeft de visserij pijn gedaan. 
De beslissing kostte Visafslag Urk 11 
miljoen gulden (200  miljoen frank) 
omzet. Het jaar was nochtans goed ge­
start. De visafslag zat op een voorsprong 
van zes miljoen gulden tegenover de­
zelfde periode vorig jaar. Eind april 
keek de visafslag tegen een achterstand 
van vijf miljoen aan. Enig troost kwam 
van de betere scholprijs die in enkele 
weken van 3,20 gulden (58 frank) opliep 
tot 5,60 gulden (101 frank).
Op de dag van de persinvasie was er niet 
bijster veel vis. Tenslotte was de boom- 
korvloot pas vertrokken naar de her­
opende visgronden in de Noordzee. Er 
waren dan ook “slechts” 31 aanvoerders 
met 4.839 kisten, waarvan 2.927 kisten 
schol en 558 bakken tong. De markt 
sloot dan ook vroeg met een omzet van 
amper 1.5 miljoen gulden (27 miljoen 
frank). In normale omstandigheden zijn 
er gemakkelijk 50 tot 60 aanvoerders. 
Soms wordt op een dag de volledige

jaaromzet van de kleine Belgische vis­
mijn van Nieuwpoort besomd.

Gastronomie
Urk is nooit een gastronomisch centrum 
geweest. De plaatselijke eethuizen red­
den zich al jaren met grote schotels 
schol en slibtongetjes. Maar er is verbe­
tering merkbaar. In restaurant 'De Zee­
bodem ’ kan men naar Nederlandse nor­
men al voortreffelijk tafelen. Onlangs 
opende zelfs een gastronomisch restau­
rant de deuren. Het Visbureau reser­

veerde in 'Mes A m is’ voor een lunch 
met schol op culinair niveau. De Urker 
chef heeft er werk van gemaakt. Maar 
het resultaat kan onze tafelbuur Piet 
Baarssen, die breeduit de Vlaamse keu­
ken looft, noch onszelf overtuigen. 
Schol mag dan al in de vanille-roombo- 
ter gebakken zijn, overgoten met mie­
rikswortelsaus, gevuld met gamba’s of 
gegratineerd met kreeftensabayon, het 
blijft schol. Hij komt best tot zijn recht 
in alle eenvoud, zeg maar op grootmoe­
ders wijze, (gw)

Oostende opgenomen in Efice-netwerk 
met zes Nederlandse visafslagen

H e t  m u l t i-ta s k in g  s y s t e e m  van Visveiling Urk-dochter Efice verbindt vanaf 1 
juli zeven visafslagen, waaronder Oostende. Hierdoor zal de verkoop van 75 pro­
cent van de in Nederland aangevoerde vis over één netwerk verlopen. Na Urk, 
Den Oever en Harlingen komen daar nu ook Vlissingen, Den Helder, Lauwers- 
oog, Breskens en Oostende bij. Na de zomer sluit ook Grismby aan en er lopen 
onderhandelingen met enkele Franse, Britse en Deense veilingen.
Efice maakt gebruik van het door Aucxis Trading Solutions NV opgezette veil- 
systeem. D af is de nieuwe benaming voor het samenwerkingsverband tussen 
Schelfhout Computer Systemen uit Stekene en het Nieaf Systems uit Utrecht dat 
per 1 mei in werking trad. Beide ondernemingen zijn overgenomen door de Cana­
dese Aucxis Corporation.
Efice (staat voor Electronic Fish Information Centre Europe) werkt als een onaf­
hankelijke instantie, benadrukt Efice-directeur Riekelt Kramer. “Het was een 
bewuste keuze. De controle op de kwaliteitsnormen gebeurt door het Product­
schap Vis dat ook voor de opleiding van de mensen instaat. Bovendien werken de 
kwaliteitskeurders in een rotatiesysteem. Ze komen in alle aangesloten afslagen 
aan de beurt. Hierdoor vermijden wij belangenvermening en blijft de visafslag 
volledig autonoom." Vanuit Urk wordt alle informatie over aangeboden aanlan­
dingen onmiddellijk op het internet gezet. Aucxis beschikt over ae infrastructuur 
om de informatie constant bij te sturen en aan te vullen. Uiteraard is niet alle in­
formatie gratis beschikbaar. Eenmalige aansluitingskosten en een maandelijks 
abonnementsgeld en een bankgarantie (die voor aankopen op alle aangesloten 
visveilingen bruikbaar 
is) horen bij de prijs om 
in real-time gekoppeld te 
zijn met een wereldwijd 
netwerk. Directeur Kra­
mer ziet de bereikbaar­
heid van een groter en 
geografisch gespreid ko- 
perspubliek dan ook de 
als belangrijkse meer­
waarde van het thuiskoo- 
psysteem. (gw)

Foto: Efice-directeur 
Riekelt K ram er (links) en 

veilm eester G eert K o rf die  
het electronisch m arktge- 

beuren in goede banen  
m oeten leiden, (foto gw)
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Scholverwerking van 
levensbelang voor Urk

HI
«

i

Stichter-directeur Piet Baarssen, begonnen 
als palingroker en nu eigenaar van het 
grootste Urker visbedrijf. (foto gw)

S c h o l v e r w er k in g  in  U r k  staat voor fi­
leren, paneren en invriezen. Steeds meer 
wordt de platvis verwerkt tot wat conve- 
nience-produkten heet: snel klaar in de 
microgolfoven. Voor deze bereidingen 
worden steeds meer ingevoerde vissoor­
ten als zalm en alaska pollock gebruikt. 
De zuivere ftleerbedrijven krijgen het 
daardoor steeds moeilijker. Door onder­
linge concurrentie halen ze vaak de vo- 
lumedrempel niet om kostendekkend te 
werken. Maar bij P. Baarssen BV zijn ze 
dat stadium al lang ontgroeid.
Piet Baarssen, de jongste van een gezin 
van twaalf, komt uit een gezin waar va­
der de kost vediende met een eigen bot­
ter. Zelf begon hij in 1937 een palingro­
kerij, maar het verbod op kuilvissen in 
1967 stelde een einde aan de palingvis- 
serij. Piet wierp zich inl972 op de fi- 
leerderij, maar schakelde vrij vlug over 
op catering en visspecialiteiten voor de 
horeca. Stichter-directeur Piet Baarssen 
kon in 1980 al een nieuwe fabriek bou­
wen. Twaalf jaar later volgde een twee­
de waardoor de verwerkingscapaciteit 
verdrievoudigde. Baarsen heeft altijd 
oog gehad voor toegevoegde waarde 
met schol als basisproduct. Het bedrijf 
(350 medewerkers) is intussen uitge­
groeid tot de Europese marktleider in 
schol. Baarssen beperkt zich echter niet 
tót schol. Het gamma omvat 200 ver­
schillende producten.
Commercieel directeur Pieter Jongkind 
noemt Baarssen de pionier van de pro­
ductontwikkeling met schol. Nog dage­
lijks wordt aan productinnovatie 
gewerkt.
Ook als leverancier van verse vis speelt 
het bedrijf een eersterangsrol. De retail- 
afdeling voorzien dagelijk 500 Neder­
landse supermarkten, ondermeer Albert 
Heijn, van visproducten. De doorkijk- 
veipakkingen zijn voorzien van gemo­
dificeerd gas om de houdbaarheid te 
verlengen. Op de jongste Seafood expo 
in Brussel presenteerde Baarssen een 
nieuwe productrange op basis van wilde 
zalm. Het ging om gemarineerde en 
gepaneerde wildzalmburgers en wild- 
zalmfilets.
Baarssen haalde vorig jaar een produc­
tie van 15.000 ton vis, goed voor een 
omzetcijfer van 130 miljoen gulden 
(2,35 miljard frank). Scholproducten 
genereren 47 procent van de omzet, 
tongverwerking leverde een bijdrage 
van 19 procent, (gw)

— VAN VOORDEN-PROMAC
VAN VOORDEN GIETERIJ B.V. 

Scheepsschroeven 
HODI straalbuizen 

Industrieel gietwerk 
Machinefabriek

VAN VOORDEN REPARATIE B. V 
Schroefreparatie 

Occasion schroeven 
Zinkanoden 
Slijtsloffen

PROM AC B.V.
Stuurmachines, Roeren 
Verstelbare schroeven 

Boegschroeven 
Waterpompen 

Scheepskranen 
Koel-, vries- en scherfijsinstallaties 

Vloeibaar ijs installaties 
Waterbehandelingsinstallaties 

Reddingsboten

EEN VOORSPRONG IN 
KWALITEIT EN TECHNIEK

"VAN VOORDEN-PROMAC
Telefoon 31-(0)418-571200 

Fax 31-(0)418-515790

import - export - allerlei kettingen en kettingmat- 
ten - ankers - herbruikbare materialen - visserij- 
benodigdheden - rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11
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SITUERING
Hendrik Baels 

° Oostende 17 januari 1878 
t  Knokke 14 juni 1951

Van koopmansklerk bracht de Oosten- 
denaar Jules Baels (1851-1896) het, 
zonder eigen middelen, tot reder en 
groothandelaar in vis, invoerder van 
zout en ijs. In vergelijking met de an­
dere Baelsen uit zijn tijd stond hij 
hierdoor al wat hoger op de maat­
schappelijke ladder. Moeder Alexan­
d r i a  Mauricx kreeg voor en tijdens 
haar huwelijk zeven kinderen, van 
wie er vijf op jonge leeftijd overleden. 
Alleen Hendrik en Jules werden vol­
wassen. Zoon Hendrik bracht het tot 
minister en provinciegouverneur. Ju­
les bleef werken in het familiebedrijf 
en stichtte samen met zijn weduwe 
geworden m oeder de Pêcheries 
d ’Islande (1906). In 1929 kwam de 
rederij N V  Motorvisserij tot stand 
door de fusie van de Pêcheries d ’Is­
lande met de veel grotere Pêcheries à 
Vapeur waarin ook Hendrik Baels 
aandelen had.
Hendrik Baels beëindigde de Grieks- 
Latijnse humaniora in het Oostendse 
O.L.Vrouwecollege en behaalde het 
diploma van doctor in de rechten aan 
de Leuvense universiteit (1902) en 
kandidaat-notaris (1903). Hij huwde 
in 1905 Anna-M aria Devisscher, 
Franstalige dochter van notaris-burge- 
meester Adolf Devisscher uit Denter- 
gem en van de zeer welstellende nota­
risdochter Alisa Opsomer. Het gezin 
kreeg acht kinderen: Elza, Lydia, Su­
zanne. Walter, Herman, Henry, Lilian 
(de latere prinses van Retie en tweede 
gemalin van koning Leopold III), 
Hedwige en Ludwina. De huistaal in 
het gezin was Frans, zoals toen ge­
bruikelijk bij de Vlaamse bourgeoisie. 
Tijdens de ministeriële periode van 
Hendrik Baels woonde het gezin in 
Brussel, vanaf 1931 in villa ‘t Groen­
hof in Knokke-Zoute.
Hendrik Baels was niet enkel bedrij­
vig als advocaat. Ook de gang van 
zaken in het familiebedrijf volgde hij 
op de voet. Hij legde internationale 
contacten met de visserij in Noord- en 
West-Europa waarbij zijn grondige 
kennis van het Engels, zeer ongewoon 
in die tijd, hem goed te pas kwam. 
Baels was een verstandelijk begaafd

In deze maandelijkse rubriek, 
gebaseerd op HVB van 1951 

plaatsen we ook telkens 
advertenties die stammen uit 

die tijd,.
De tekst-, taal en zetfouten 
die u in de tekst aanteft ziin 
helemaal voor rekening van 
het journaille van die tijd.

R edactie : G uido W alte rs

He t  g e b e u r d e
.tg, V

50

Ja a r  g e l e d e n

man, voornaam, flamingant, christen­
democraat, belezen, ijdel (zijn bijnaam 
aan de balie was i e  bel Henri’) en 
ambitieus. Zakenman-advocaat Baels 
wierp zich ook op de politiek en schreef 
gelegenheidpoëzie, ondermeer de tekst 
van het nu nog steeds gezonden “Het 
Visserslied”.
Toen hij in 1912 gemeenteraadslid 
werd was hij de eerste die weer 
Nederlands sprak op de raadszittingen. 
In augustus 1914 vluchtte het gezin 
Baels naar Engeland. Vanuit Londen 
zorgde hij, in samenwerking met 
Edward Anseele, dat de Belgische vis- 
serijvloot niet verloren ging. In 1919 
keerde hij terug naar Oostende, werd 
volksvertegenwoordiger voor de 
Katholieke Volksbond (1920) en sche­
pen in Oostende (1921). Van 1926 tot 
1931 was hij achtereenvolgens minister 
van Landbouw en Openbare Werken, 
minister van Binnenlandse Zaken en 
minister van Landbouw in de kabinet­
ten Henri Jaspar I en II. In 1933 volgde 
zijn aanstelling tot gouverneur van 
W est-Vlaanderen, functie die hij 
bekleedde tot het uitbreken van de 
Tweede Wereldoorlog.
De zakelijke belangen van Hendrik 
Baels beperkten zich niet tot de famili­
ale bedrijven. Hij was ook partner of 
bestuurder bij ijsfabriek NV Le Froid 
Industriel, vismeel- en -oliebedrijf NV 
Pescator, netten- en touwfabrikant NV 
Ostend Stores and Ropeworks en hout­
handel NV Snauwaert.
Henri Baels, van eenvoudige komaf, 
verwierf een groot maatschappelijk 
prestige, maar echt geliefd was hij niet. 
De volkse komaf en de lage standing 
van zijn familieleden (vissers en vis- 
leursters) paste niet in de wereld van 
het m aatschappelijk prestige dat 
Hendrik Baels bereikt had. Zijn ambitie 
voor een diplomatieke post, in die tijd 
voorbehouden aan de adel. en de ver­
wachting om tot de adelijke stand ver­
heven te worden, bleken grove misreke­
ningen te zijn.
In de visserij was Baels wel populair. 
Hij heeft zich altijd voor hen ingezet. In 
de omgang met de vissers liet hij zijn 
afstandelijkheid varen. Met hen ging hij 
om als een gelijke.
50 jaar geleden overleed de Oostende- 
naar. Enkele jaren na zijn dood werd de 
Oostendse Rederijkaai omgedoopt tot
H. Baelskaai.

[ Uit “Het Nieuw Visserijblad” van 22 juni

Ter nagedachtenis \

Het schielijk overlijden van dhr Hendrik 
Baels heeft een diepe indruk gemaakt 
op degenen, die met deze edele figuur 
samen werkten of hem gekend hebben. 
Het teruggetrokken leven der laatste 
jaren, heeft zelfs deze indruk niet kun­
nen vervagen.
De naam van dhr Hendrik Baels is en 
blijft verbonden aan een kwart eeuw 
van onze visserijgeschiedenis: deze 
vijf-en-twintig jaren dragen de stempel 
van zijn veelzijdige werking en verwe- 
zelijkingen.

Een groot figuur 
De loopbaan van dhr Hendrik Baels is 
er een van buitengewone en nationale 
betekenis.
Te Oostende in 1878 uit een redersfami- 
lie geboren, voelt hij zich van jongsaf 
reeds aangetrokken door de zee. De stu­
dent schrijft er gedichten over, alsook 
over het lot van de nederige, koene vis­
ser. En de dokter in de rechten, zijn stu­
dies eens schitterend voltooid, stelt zijn 
prachtige bevoegdheid en schrander­
heid ter beschikking van de scheep­
vaart.
In 1912 verkozen zijn medeburgers hem 
tot lid van de Gemeenteraad, in welks 
midden hij alras door zijn brede geest, 
de sympathie weet te winnen van al zijn
collega’s.
Gedurende,, de eerste wereldoorlog 
wordt door dhr Hendrik Baels de groot­
ste bedrijvigheid aan de dag gelegd ten 
voordele van de Belgische uitgeweke­
nen en in het bijzonder van de 
Oostendse vissers. Tijdens deze vier 
rampzalige jaren, die onze visserij tot 
de totale ondergang dreigden te bren­
gen, werd Engeland voor onze vissers- 
sloepen een echte voortreffelijke schuil­
plaats. Onder de machtige bescherming 
van de Engelse vloot konden de stoom- 
treilers opnieuw uitgebaat worden.
Als secretaris der rederijen heeft hij al 
de ingewikkelde problemen, die zich te 
dien tijde voordeden, kunnen gadeslaan 
en met behulp van het Zeéwezen en de 
reders, tot een goede oplossing brengen. 
Het terug in de vaart brengen van onze 
zeilsloepen, welke zonder bemanning 
en tuigage, te Yarmouth, Lowestoft en 
Brixham lagen, is grotendeels zijn werk 
geweest. Door dit feit waren honderden 
vissers in staat het werk te hernemen en 
in de visserij te blijven.
Een aktief volksvertegenwoordiger 
In 1920 tot Volksvertegenwoordiger 
verkozen, zetelt dhr Baels onafgebroken 
in het Parlement en laat geen gelegeheid 
onverlet om aan de besprekingen deel te 
nemen, telkens het geld, de rechten en 
de belangen van zijn medeburgers te 
verdedigen. Hoeveel wetsvoorstellen 
kwamen er niet van zijn hand, om de 
zorgen , van de zeeman te verzachten? 
Hoe dikwijls heeft hij niet in de Kamer
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dhr H. Baels
jn leven en zijn werk

al het gevaar van het 
vissersberoep in het 
daglicht gesteld om 
een verbetering van 
de sociale wetgeving 
te bekomen, ten bate 
van onze moedige 
zeevissers. Het is stel­
lig niet vermetel te 
verklaren, dat het vele 
goeds door zijn on­
verpoosde ingevingen 
bekomen, steeds in 
ieders geheugen zal 
blijven en dat die er­
kentelijke herinnerin­
gen aan zijn werk, 
vooral bij menig zee­
man, voor immer zal 
voortbestaan. 

Weldoener 
der visserij 

Maar meer nog over 
zijn schrandere, on­
vermoeibare bedrij­
vigheid ten nutte van 
de visnijverheid. Toen 
dhr Baels, als Minis­
ter van Landbouw de 
zeevisserij in zijn be­
voegdheid kreeg, was 
dit het vertrekpunt 
van een strijd, welke 
bij met open vizier 
zou leveren. Het kind 
der zee, dat met zulk 
wijs beleid en stoere 
werkdadigheid tot 
Minister der Zeevis­
serij opgegroeid was, 
wat kon dat anders 
betekenen, dan een 
hardnekkig streven 
ten voordele der vis­
serij? Zijn trots! Hij 
had alles meegeleefd: 
de tijd der lompe zeil- 
sloepen, de omwente­
ling teweeg ; gebracht 
door het inbrengen 
van de stoomtreilers, 
het in gebruik stellen 
van de stoomdonkey, 
die de mechanische 
bewerking van vistuig 
en zeilen tot stand 
bracht, de m erk­
waardige ontwikke­
ling van de motor- 
drijfkracht.Van kinds­
been af, had dhr Baels 
een grote liefde be­
toond voor alles wat 
het vissersbelang aan­
gaat. Hij kende de 
goede inborst van de 
zeevarenden. Hij had 
hun moed en zelfver­

trouwen, onder alle omstandigheden des levens, leren 
bewonderen en zo de Volksvertegenwoordiger, de Schepen 
het vroeger gedaan hadden, heeft de Minister Baels daar aan 
gedacht, terwijl hij zijn bezorgdheid meer en meer op eco­
nomisch, op maatschappelijk en op technisch gebied had 
weten te ontwikkelen. De opleiding van onze zeelui heeft 
hij ook niet uit het oog verloren; zijn leus was “MEN 
MOET DIE MENSEN LEREN DENKEN; MEN MOET 
DIE MENSEN OPVOEDEN”, want niemand zal ontken­
nen, dat het onderwijs een hoofdrol vervult en later nog 
nauwer vervullen zal, op het ernstig toneel van het dagelijks 
bestaan en dat een vernuftige geest, evenals een bedreven 
hand zal gevergd worden, daar waar wetenschap en machi­
nes zich voortaan zo onvermijdelijk zullen opdringen.

Zijn verwezenlijkingen 
Onder de menigvuldige wijzigingen, verbeteringen en in­
richtingen, die hij gedurende zijn ministerschap tot stand 
bracht dienen bijzonder vermeld: de aanbesteding der 
prachtige nieuwe vismijn, die beantwoordde aan de nood­
wendigheden van bedrijf en handel waarvoor dhr Baels, 
niettegenstaande de grootste moeilijkheden, toch een kre­
diet heeft weten te bekomen.
De inrichting van een rechtskundige, technische en weten­
schappelijke Raad der Zeevissserij; de inrichting van de 
Hoge Raad der Zeevisserij; de stichting van de Commissie 
voor Zeevis- en mosselteelt; de inrichting van een nieuwe 
zeevisserijstatistiek, op wetenschappelijke grondslag 
geschoeid; het toezicht over de visserijscholen; de herin­
richting van het leerbeurzenstelsel; de bescherming van de 
klein-visserij, waarbij het vissen met het sleepnet verboden 
werd, in de grenswateren; de instelling van een consultatie­
bureau voor vissers; de uitbreiding van het krediet aan de 
visserij met de geldelijke steun van staat en provincie; de 
vrijstelling door de regering van de soldatendienst ten voor­
dele der zeelieden; de stichting van een Propaganda 
Commissie voor het Visverbruik; tussenkomst tot het beko­
men van fiscale voordelen voor de visnijverheid en de vis­
handel; de Wet op de beroepsongevallen voor vissers; de 
Wet op de verplichte aanmonstering der scheepsjongens, 
die het personeelvraagstuk heeft opgelost; de inrichting van 
de Zeevisserijdienst.
In veel andere gevallen werd de bemiddeling van dhr Baels 
ingeroepen en telkens was zijn woord, raad en daad steeds 
richtsnoer voor de vissersbevolking. Dit alles heeft dhr 
Baels tot werkelijkheid gebracht en welk een heerlijk 
gewrocht kregen wij aldus te bewonderen. Hij heeft weten 
te leiden; hij wist te onderhandelen en het doel te bereiken. 
Wanneer we de geschiedenis van de Belgische zeevisserij 
doorbladeren, dan komt de levenslijn van dhr Baels naar 
voren en daarom moeten wij met dankbaarheid hem de eer 
toebrengen, zijn overwegende verdiensten hier openbaar te 
prijzen.
Dhr Baels behoort tot de zeldzame mensen, die op alles wat 
het visserijbedrijf aanbelangt, ook nog in zijn hoedanigheid 
van Gouverneur onzer Provincie, de stempel gedrukt heb­
ben van hun initiatief, hun bekwaamheid, hun ondervinding 
en hun bezorgdheid. Deze buitengewone hoedanigheden, 
enig in hun veelzijdigheid en omvangrijkheid, heeft dhr 
Baels ruimschoots laten gelden, in het belang van de West- 
Vlaamse handel, de nijverheid, de landbouw, de zeevaart en 
voornamelijk de zeevisserij.
Alhoewel tijdens en na de tweede wereldbrand, dhr Baels, 
meestal om persoonlijke redenen, niet actief deel nam aan 
de heropflakkering en de ontplooiÓng van het bedrijfsle­
ven. bleef zijn belangstelling onverminderd voort bestaan: 
hij juichte de sociale vooruitgang van de zeevisser onvoor­
waardelijk toe; deed zelfs een poging voor de oprichting 
van een Nationale Voorzorgskas voor de vissers, die de vol­
ledige sociale bescherming van de zwoegers der zee voor 
ogen heeft; hij waarschuwde tegen de onzinnige uitbreiding 
van de zeevisserijvloot, waarbij de familieonderneming 
moet ten ondergaan. Dhr Baels was de voorstaander van 
samenhorigheid en eenheid onder de reders en vissers in de 
harde strijd Voor hun bestaan. Zoals hij in 1933 de oprich­
ting van het Verbond der Zeevisserij voorzat, nam dhr 
Baels, bij de heroprichting van deze vereniging het ere-
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voorzitterschap waar. Hij streefde voor 
de oprichting van het Visserskruis, als 
waardig monument ter nagedachtenis 
van de op zee gebleven vissers.
Dhr Baels aanvaardde met filosofische 
berusting de onverschilligheid en zelfs 
ondankbaarheid, die hem uiteindelijk 
ten deel gevallen zijn. Aan het ontstaan 
van deze gevoelens, dragen zijn vroege­
re partijgenoten gedeeltelijk schuld. 
Voor ons echter, en voor zovelen met 
ons, is en blijft dhr Baels een edel 
figuur, die aan de visserij en vissersvolk 
onschatbare diensten bewezen heeft. 
Zijn aandenken zullen wij steeds blijven 
bewaren en in ere houden.

C.W.

Men w m w k t ons m et droef­
heid h e t nfst erven te melden 
van

H e e r

Hendrik - Lodewijk

BÀELS
O u d - M in i s t e r

Ere-Gouverneur wan 
W cst.y iaanderen

W e ’ u v .n m r  v a n  A m ia - M a t ia  
d e  V i s ï c h e r

G odvruchtig  overleden te 
Knokke 't Zoute op 14 J*tn; 
1951. versterk t door de 1’ 
S acram enten  der H Kerk en 
de Apostolische Zegen «Tn 
Arllcolo Mortis*. Volgens d • 
wens van de afgestorvene 
heeft de lijkd ienst en de te r ­
aardebestelling in alle een­
voud p laa ts  gehad. D it be­
rich t dient als en 'ge  kenn is­
geving.

Heer, geef hem  de eeuwige 
rast.

Vanwege zijn K ioders en 
Kleinkinder«, *'t G roenhofn 
't  Zoute a Z. (898»



Waar zijn de vakbonden al die tijd gebleven? LUGRSBRXEVEN
B lan k en b e rg e , 1 m ei —  O p de D ag  
v a n  de A rbeid  w il ik  a ls  H V B -lezer 
een s m ijn  m en in g  geven  over de 
p ro b lem en  ro n d  h e t  s ta tu u t  v a n  
de zeev isse r en  over de m a n ie r  
w aa ro p  de v is se r  in  de sec to r b e ­
h a n d e ld  w ord t.
Ik  h eb  m ijn  lo o p b aan  in  de v isserij 
a a n g e v a t in  1958. N a  v e e r tig  j a a r  
d ie n s t b en  ik  in  1998 noodgedw on­
gen , n a  tw ee  h a r to p e ra tie s , opge­
h o u d en  m e t v a re n .
N a  in lic h tin g e n  te  h eb b en  in g e ­
w o n n en  bij de v ak b o n d  (in  m ijn  
geval is d a t  h e t  A B W ) h a d  m en  
m e e rv a n  o v ertu ig d  d a t  ik  m e t 
w e rk e n  k o n  o p h o u d en  op de lee f­
tijd  v a n  55 ja a r , d o o rd a t ik  h e t  n o ­
dige a a n ta l  w e rk d a g e n  h a d  om  in  
a a n m e rk in g  te  k o m en  voor de u i t ­
k e r in g  a ls  e rk e n d  zeev isser. M et 
m ijn  g ez o n d h e id s to e s ta n d  leek  m e 
d a t  de b e s te  k eu ze  te  z ijn  en  ik  
heb  d a n  ook voor die op lossing  
geop teerd .
N u  b lijk t e c h te r  d a t  ik  bij de v a k ­
bond v e rk e e rd e  in lic h tin g e n  v e r ­
k re g e n  heb . D a t b li jk t u i t  o n d e r­
s ta a n d e  v a s ts te llin g e n .
H e t e e rs te  j a a r  k re e g  ik  ongeveer
35.000 f ra n k  s tem p e lg e ld  p e r

m a a n d ; som  w a a ro p  ik  nog  eens
127.000 b e la s tin g e n  h eb  m o e ten  
b e ta le n  o m d a t m ijn  ech tg en o te  
h a lf tijd s  w erk t.
H e t tw eed e  j a a r  w erd  m ijn  s te m ­
pelgeld  te ru g g e b ra c h t to t  26.000 
fra n k . D a a r  k o m t d u s  geen  e r ­
k e n n in g  a ls  z eev isse r m ee r a a n  te  
pas. M et a n d e re  w oorden: ie m a n d  
d ie  v e e r tig  j a a r  v is se r  gew eest is,

; w o rd t een  d o p p er zoals ied e reen . 
U  k u n t  zich v o o rs te llen  d a t  d it 
voor mij de tra d itio n e le  d ru p p e l is 
d ie  de em m er doet overlopen . 
Vooral a ls  je  w ee t d a t  ik  d es tijd s  
voor som m ige re iz e n  op zee tu s ­
sen  to t  50 .000 f ra n k  b e la s tin g e n  
w erd  a fgehouden , w a t o v ereen ­
k o m t m e t ongeveer de h e lf t v a n  
m ijn  inkom en .
In  de m e e s te  n u m m e rs  v a n  HVB 
lees ik  a r tik e ls  over h e t  v e rb e te - 

j re n  v a n  h e t  sociaa l s ta tu u t  v a n  de 
j v isse rs . Ik  v ra a g  m e d a n  ook (en 

ik  d e n k  ‘te re c h t’) a f  w a a r  de v a k ­
bonden , n a m e lijk  h e t  A B W , 
w a a rv a n  ik  al d e r tig  j a a r  lid  ben , 
h e t  ACV en  h e t  ACLVB a l die 
ja r e n  geb leven  zijn.
S in d s m a a n d e n  doe ik  tev erg eefs  
b ero ep  op m ijn  v an b o n d  om  m ijn

Brieven voor deze rubriek worden 
gericht aan Het Visserijblad, H. 
Baelskaai 12 te 8400 Oostende.

Faxen kan ook: 059 / 32 55 
59.Publicatie houdt niet in dat de 
redactie het met de inhoud eens 
is. Verder behoudt de redactie 
zich het recht voor brieven in te 
korten en te redigeren. Brieven 

die naamloos opgestuurd worden 
belanden onverbiddelijk in de prul­

lenmand.

w erk e lijk e  s ta tu u t  te  k e n n e n . O f 
ze z ijn  d a a r  n ie t  te  b e re ik en , o f 
m en  k a n  n ie t  an tw o o rd en  op m ijn  
v rag en . Tot v a n d a a g  h eb b en  al 
m ijn  eenvoud ige  v ra g e n  nog  geen  
an tw o o rd  m ogen  k rijg en .
Ik  h eb  d a a r  toch  a lle m a a l m ijn  
b ed en k in g en  bij, vooral w a n n e e r  
ik  die s e c re ta r is s e n  d a n  op foto’s 
op a l d ie  v e rg a d e rin g en  zie en  in  
de k ra n te n  lees w elke  g ro te  p r in ­
cipes ze v e rkond igen .
Ik  a c h t h e t  d a n  ook m ijn  p lich t 
om  de jonge  m en se n  op h e t  h a r t  
te  d ru k k e n : d e n k  d rie  k e e r  goed 
n a  v o o ra lee r je  in  de v isse rij 
s ta p t. Z e lf b en  ik  im m ers  v e e rtig  
j a a r  la n g  een  m elkkoe gew eest.

A. R eyzerhove, B lan k en b erg e

VOOR EEN  EFFIC IEN TE OPLOSSING VAN AL UW VERZEKERINGSPROBLEM EN

ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ V00R VISSERSVAARTUIGEN 
H. BAELSKAAI 27 8400 OOSTENDE 

TEL. (059) 32 16 89 FAX (059) 32 26 17 
GSM (0477) 42 55 68 (24u op 24u bereikbaar)

E-mail: hulp.in.nood@pandora.be

VOORDELIGE CASCO & MOTOREN-PREMIE 
WIJ BEMIDDELEN BIJ EEN EERSTE KLAS P&I CLUB VOOR 

DEKKING MET O.A. WAARBORGEN TOT US$ 700.000.000 VOOR 
1. LICHAMELIJKE LETSELS AAN DERDEN 

2. POLLUTIESCHADE 
IN SAMENWERKING MET DSV BELGIUM NV (CDV 10455)

VOOR
BRAND - AUTO - ARBEIDSONGEVALLEN - PERSOONLIJKE ONGEVALLEN - 

HOSPITALISATIE - BA GEZIN (FAMILIALE) - BA UITBATING - YACHTING EN 
PLEZIERVAART - RECHTSBIJSTAND - REISBIJSTAND - ENZ.

ƒ 6 0

cvba
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Komt geprivatiseerde vis­
mijn Vlissingen in handen 

van Urk?
De aanvoerders in het Gemeentelijk 
Vismijnbedrijf Vlissingen zijn gewon­
nen voor een privatisering van de afslag. 
Daarna kan de veiling opgaan in een 
groter geheel. Het merendeel van de 
aanvoerders heeft al een voorkeur voor 
overname door NV Visafslag Urk (jaar­
omzet 267 miljoen gulden of 4,8 mil­
jard frank) uitgesproken. Maar er zijn 
meer gegadigden. Bij de Gemeentelijke 
Vismijn Breskens vindt de directie dat 
logischerwijze eerst met hen wordt 
gesproken om de Zeeuwse visserij 
samen te houden. Het vismijnbedrijf 
Breskens is met een jaaromzet van 23 
miljoen gulden (417 miljoen frank) een 
stuk kleiner dan Vlissingen waar de om­
zet driemaal groter is. Ook de UFA- 
combinatie (Scheveningen, Stellendam 
en Colijnsplaat) willen graag met Vlis­
singen in zee gaan. De United Fish Auc­
tions haalden vorig jaar een jaaromzet 
van 139 miljoen gulden (250 miljoen 
frank).
De belangrijkste reden om de privatise­
ringen en de verkoop snel door te druk­
ken zijn de investeringen in twee nieu­
we sorteermachines en een stuk nieuw­
bouw die nog voor subsidiëring in aan­
merkingen komen. De kosten worden 
geraamd om meer dan 60 miljoen frank.

Er bestaan grote twijfels of de gemeen­
te Vlissingen die investering wel wil 
aangaan. Het dossier lijkt bevroren. On­
dertussen ondervinden de visveiling en 
de Stichting Vislos- en Sorteerregeling 
steeds moeilijker geschikte arbeids­
krachten om als sorteerder in te zetten.

Pefa.com verhoogt kapitaal 
tot 440 miljoen

Naast de inbrengt van 4,9 miljoen Euro 
(198 miljoen frank) door Zwitserse risi- 
cokapitaalvennootschappen vorig jaar 
(zie HVB van 7 april 2000) voert Pefa- 
.com NV een nieuwe kapitaalsverho­
ging van 6  miljoen Euro (242 miljoen 
frank) door met dezelde Zwitserse part­
ners en met deelneming van Belgaconi 
Multimedia Ventures. De omvang van 
het (minderheids)aandeel van de Belga- 
comdochter werd niet bekendgemaakt. 
Het geld dient om het Pefa-netwerk ver­
der uit te bouwen. Naast verse vis werkt 
Pefa ook aan een markt voor diepvries- 
vis, kweekvis, groenten, fruit en land­
bouwproducten. Momenteel zijn acht 
Europese veilingen op het netwerk aan­
gesloten. Naast de Zeebrugse Visveiling 
zijn dat M ilford,Troon, Lowestoft, 
Lochinver, Stellendam, Colijnsplaat en 
Scheveningen. Met meer dan twintig 
andere veilingen zijn afspraken 
gemaakt of worden onderhandelingen 
gevoerd om eventueel aan te sluiten.

Volgens het businessplan moet 
Pefa.com in 2003 met 50 aangesloten 
veilingen een transactievolume van 800 
miljoen Euro (32 miljard frank) halen. 
De virtuele visveiling Pefa.com, in sep­
tember 1998 met een starkapitaal van
12,5 miljoen frank opgericht door Ma- 
rie-Jeanne Becaus-Pieters en Mare Be- 
kaert, haalde vorig jaar de actualiteit 
met de aankondiging van een beurs­
gang. Dat zou voor eind 2001 gebeuren. 
Door de ongunstige marktomstandighe­
den op de groeibeurzen werd daar on­
dertussen van afgezien. Contractueel 
heeft Pefa.com vier jaar de tijd om een 
beursnotering aan te vragen.
Pefa.com wordt sinds enkele weken ge­
leid door de nieuwe gedelegeerde be­
stuurder Werner Krott (46). Ir. Krott 
komt van de bouwmaterialenproducent 
Koramic waar hij een paar jaar de dage­
lijkse leiding in handen had. Voordien 
was de burgerlijk ingenieur bouwkunde 
werkzaam bij de Nederlandse Aardolie 
Maatschappij, Shell en Vandemoortele.

Wij vernamen het overlijden van 
schipper Roger Carton. Hij werd 
geboren te Oostende op 23 mei 

1926 en overleed te Lo-Reninge op
7 mei 2001. Carton voltooide zijn 

actieve loopbaan als schipper bij het 
Loodswezen te Vlissingen. De 

afscheidsplechtigheid greep plaats 
te Oostende op vrijdag 11 mei.

ste<V

Scheepsdiesel

RENAUD
B V B A  Vantorre - Devinck

‘t»/:
%

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk - schroefassen
- slipwaywerken - roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- las- en brandwerk - plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
- opspuiten van assen - meer dan 5000 artikelen in voorraad
- kraanverhuur - RE VISIEONDERDELEN!
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De visserij moet haar mogelijkheden aan de bevolking leren kennen, het Provinciaal Maritiem

Instituut moet de visserijstudierichtingen in het licht plaatsen, de VLAM moet inspanningen leve­

ren om het visje bij de consument bemind te maken. Dat is allemaal zeer juist. Informatie moet 

er zijn of binnen enkele jaren zitten de laatste vier vissers doelloos te kaarten op de kaai. Maar 

wie beweert dat er te weinig vissers zijn omdat de sector een slecht imago heeft, die wil niet 

informeren. Die wil de kluit belazeren en da s iets helemaal anders dan informeren: dat is het 

tegendeel ervan!.

W at is e r aan de hand m et he t imago van de V la am s e  v i sse r i j ?

We moeten de werkelijkheid veranderen

Wie de aandacht op het imago richt mag zich onvoorwaardelijk 
gesteund voelen door die mensen die helemaal niets aan de 
problemen willen doen. Zij zijn allen zeer te vinden voor het 
verschuiven van de problematiek: weg van de kaai, naar het 
hoofd van het individu. Want dan zou er in de visserij niets aan 
de hand zijn, maar mankeert er wel vanalles aan het hoofd van 
de mens die zich daar een verkeerd beeld van maakt.

R o n d  d e  v e r g a d e r t a f e l s  i s  (b ijn a )  ie d e r e e n  

e r o v e r  e e n s :  v e e l  p r o b le m e n  in  d e  V la a m s e  

v is s e r ij  k o m e n  v o o r t  u it h e t  s l e c h t e  im a g o  d a t  

d e  s e c t o r  h e e f t .  H e t  b e m a n n in g s te k o r t ,  d e  in ­

e e n s t o r t in g  v a n  h e t  a a n ta l le e r l in g e n  d a t e e n  

v is s e r i j - o p le id in g  v o lg t ,  d e  l e e g l o o p  u it  d e  

s e c t o r . . .  h e t  z o u  m e t  e e n  s l e c h t  im a g o  te  

m a k e n  h e b b e n . M a a r  is  d a t  w e l  z o ?

W e l k  b e e s t  is dat eigenlijk, dat ‘imago’? Het 
is iets dat eigenlijk niet bestaat... maar dat 
toch ons handelen bepaalt. Het is geen tast­

bare werkelijkheid. Het is het (denk)beeld dat mensen 
over een werkelijkheid opgespeld krijgen. Het imago 
speelt zich af op het terrein van de gedachten, meer 
bepaald in het gebied van de fantasie. Zo hebben 
spinnen, pies en genetisch gemanipuleerde soja met 
elkaar gemeen dat ze een slecht imago hebben. Spin­
nen zijn zogezegd gevaarlijk, pies smaakt zogezegd 
slecht, genetisch gemanipuleerde soja zou ongezond 
zijn... het zijn denkbeelden ( ‘images’) waarvan we 
overtuigd zijn dat ze de werkelijkheid weergeven. 
Maar is dat wel zo? Er zijn immers ook mensen die 
(omwille van de gezondheid!) met plezier en smake­
lijk hun eigen pies drinken, er zijn anderen die al jaren 
genetisch gemanipuleerde soja eten en nog altijd kern­
gezond zijn en w eetje wat? Spinnen zijn in werkelijk­
heid doorgaans totaal ongevaarlijk. Waarmee aange­
toond is dat werkelijkheid en imago nauwelijks iets 
met elkaar te maken hebben.
Desondanks is de imagovorming ( ‘imagebuilding’) de 
jongste jaren almaar belangrijker geworden. Onge­
twijfeld heeft de televisie daar veel mee te maken. Zo 
zijn er mensen die beweren dat iets alleen maar ge­
beurd is als het op de televisie geweest is. ‘Alleen het 
beeld telt!' Die mensen zijn doorgaans niet achterlijk 
en toch is het klinkklare onzin wat ze vertellen: er 
gebeuren ontzettend veel belangrijke dingen die de 
televisie nóóit halen. Omgekeerd: veel van wat op 
televisie getoond wordt heeft niets met de werkelijk­
heid te maken.
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Imagovorming ( ‘imagebuilding ’) is de jongste jaren almaar belangrijker geworden. 
Ongetwijfeld heeft de televisie daar veel mee te maken. Zo zijn er mensen die 
beweren dat iets alleen maar gebeurd is als het op de televisie geweest is. Onzin 
natuurlijk!

Pakweg twintig jaar geleden zou het 
belachelijk geweest zijn bovenstaande 
zinnen te schrijven, want toen zou dat 
niets anders geweest zijn dan het 
intrappen van een open deur: ‘Uiteraard 
gebeurt er vanalles dat de televisie niet 
toont’ zou elk van ons toen gezegd heb­
ben. Dat daar vandaag blijkbaar twijfel 
over bestaat wijst erop dat het niet zo 
goed gaat met onze geestelijke gezond­

heid. Jarenlange treurbuisconsumptie, 
leidt er kennelijk toe dat werkelijkheid 
en fantasie met elkaar verwisseld wor­
den. Wie teveel televisiebeelden gecon­
sumeerd heeft, denkt dat de werkelijk­
heid zich op het scherm afspeelt en dat 
hetgeen op straat gebeurt de fantasie is. 
Het is daarom dat de Amerikaanse taal­
kundige Noam Chomsky met overtui­
ging zegt: ‘A l wie ophoudt naar de

televisie kijken kan perfect begrijpen 
wat er aan de hand is in de wereld’.

E en s  je  z o v e r  heen bent dat je 
denkt dat de fantasie, de beeld­
vorming, de fantasie, het imago 

de werkelijkheid vormen, denk je 
uiteraard ook datje  die werkelijkheid 
kunt veranderen door aan ‘imagebuil­
ding’ te doen. De gevolgen zijn groot: 
wie de problemen wil oplossen via een 
imago-verbetering bekijkt de werke­
lijkheid door wel zeer gekleurde bril­
lenglazen. Doordat de aandacht naar 
het imago gaat, worden de echte pro­
blemen niet meer aangepakt. Ze gaan 
rotten en worden uiteindelijk... onop­
losbaar.
Onschadelijk is het dus allemaal niet 
en onschuldig is het evenmin, want 
wie ons kan doen geloven dat het pro­
bleem zich op het vlak van de beeld­
vorming situeert, die heeft van ons 
geen last meer op het terrein van de 
werkelijkheid... waar hij rustig, meest­
al tot eigen profijt, zijn gangetje kan 
blijven gaan.
Wannéér ze het doen, weet ik niet, 
maar het is duidelijk dat de mannen 
die aan de vergadertafel over het sec- 
torlot beslissen ook teveel naar de tele­
visie kijken. Wanneer het beman- 
ningstekort ter tafel komt, wordt het 
imago steevast bovengehaald. Het be­
manningsprobleem? Dat komt door 
het slechte imago van de sector!
In 1999 gaf HVB een bundeltje van 
zestien bladzijden uit waarin er een 
inventaris gemaakt werd van uitspra­
ken van sectorverantwoordelijken uit

m -

world Industrie, energievoorziening, 

landbouw, scheepvaart, vervoer.

In onze hoogontwikkelde wereld 

draait veel om de kracht van diesel­

en gasmotoren. De kracht van DEUTZ. 

DEUTZ motoren worden gekozen 

om hun grote zuinigheid en, 

hoge betrouwbaarheid. Zo bouwt 

DEUTZ aan een nieuwe wereld. 

Betrouwbaar en economisch.

DEUTZ BELGIUM NV DEUTZ BELGIUM NV.SA
Zwarte weg 1 
Haven 343 
B-2030 Antwerpen

Tel.: (32) 3.546.02.60 
Fax.: (32) 3.546.02.99

D E U T Z
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Televisie kan uw geestelijke gezondheid schaden. Al wie ophoudt naar de televisie kijken kan perfect begrijpen wat er aan de 
hand is in de wereld, zo meent de Amerikaan Noam Chomsky.

Vlaanderen en Nederland die er alle­
maal van overtuigd waren dat het be- 
manningstekort tegelijk met het imago­
probleem uit de wereld zou geholpen 
worden. ( 1)
Dirk Florizoone die destijds de acti­
viteiten op het Vlaams Visserij Infor­
matiecentrum coördineerde zei het in 
1998 bijvoorbeeld zo: '(...) van de 
laatste zes afgestudeerden met een di­
ploma motorist zou er gaan enkele ge­
opteerd hebben voor een carriere in de 
zeevisserijsector (...) Dit probleem  
houdt vanzelfsprekend verband met het 
negatieve imago dat steeds aan de vis­
serijsector gekoppeld wordt in de me­
dia.’ Toen de man deze lijnen schreef 
was hij al een aantal jaren actief in het 
hart van de sectortop. Wellicht werd 
hij daar danig gehersenspoeld, of mis­
schien was hij aan de beeldbuis ver­
slaafd, want in de werkelijkheid is het 
helemaal niet ‘vanzelfsprekend’ dat die 
zes jonge motoristen de sector ont­
vlucht zijn omwille van het slechte 
imago. Wie zich motorist mag noemen 
weet doorgaans heel goed hoe het er in 
de visserij echt aan toegaat. Het is 
evenmin ‘vanzelfsprekend’ dat de visse­
rij in de media telkens aan een negatief 
imago gekoppeld wordt: tewaterlatin­
gen, merkwaardige vangsten, herden­
kingen, scheepsdopen, laureaten van 
de hoogste besommingen... het wordt 
allemaal (zelfs veel te) welwillend ver­

slaan door het verzamelde journaille. 
Het is ten slotte ook niet ‘van­
zelfsprekend’ dat de visserij een slecht 
imago hééft. Met andere woorden: wat 
Florizoone daar over het imago van de 
visserij zegt is pure onzin. En het is 
dezelfde onzin die hardnekkig en 
voortdurend herhaald wordt door de 
sectortop. Terecht?

Een studie over het imago 
van de sector

N a a r  h e t  im a g o  van de Vlaamse 
visserij werd bij mijn weten 
geen onderzoek gedaan. De 

vraag of de sector hier een goed of een 
slecht imago heeft kan bijgevolg alleen 
maar beantwoord worden door: ‘We 
weten het niet’. Misschien heeft de 
visserij wel een bijzonder goed imago. 
Misschien heeft ze wel een beter 
imago dan ze verdient.
Het enige onderzoek naar het imago 
van de sector werd gemaakt door het 
Nederlandse Productschap Vis (PV). 
Wat blijkt daaruit? Blijkt dat de Ne­
derlandse visserij een bijzonder goed 
imago heeft. Pastoors van het PV: ‘In 
1994 hebben wij het imago van de vis- 
sector laten onderzoeken. Dit jaar  
hebben wij dat opnieuw gedaan. (...) 
Net als in 1994 blijkt het imago van de 
vis en de vissector nog altijd positief te 
zijn. (...) In het denken over de sector 
overheerst toch nog steeds een roman­

tisch beeld, dat men associeert met een 
ambachtelijke werkwijze. De sector 
wordt niet direct als ouderwets betiteld, 
maar wel als behoudend. Men vindt 
dat wel sympathiek, en ziet de sector 
als een leverancier van natuurlijke en 
gezonde producten (...) Volgens de res­
pondenten komt cle vissector als ze in 
het nieuws komt vaak op negatieve 
wijze in het nieuws. Deze negatieve be­
richten, bijvoorbeeld anticommercials 
van groeperingen, blijken echter niet o f 
nog niet tot een negatief beeld over de 
sector geleid te hebben. Men relati­
veert dit soort berichten toch onver­
wacht sterk. (...) Al met ai is het imago 
van de vissector bij het Nederlandse 
publiek dus heel behoorlijk.’ (2) De 
enige studie die ons iets kan leren over 
het imago van de visserij zegt het klaar 
en duidelijk: al degenen die het be­
manning sprobleem op het terrein van 
het imago zoeken, lullen uit hun nek.

Een studie over 
het bemanningstekort

M a a r  m e t  h e t  imago-alibi is 
het blijkbaar zoals met het on­
kruid: het vergaat niet. We 

zetten de imago-drogreden via de voor­
deur op straat en hij komt langs de 
achterdeur weer binnen. Dat is maar 
moelijk te begrijpen voor wie ook 
onderstaande paragrafen leest.
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O nlangs maakt het hogervereml- 
de Nederlandse productschap 
Vis ook een studie bekend over 

het bemanningsprobleem.(3) Bijzonder 
negatief ervaren de vissers de lange 
uithuizigheid en het inkomen, waarvan 
ze vinden dat het niet in overeenstem­
ming is met de geleverde inspanningen. 
Als ze de sector verlaten dan is het 
vooral om die redenen. Op de vraag 
wat het belangrijkste knelpunt was 
kreeg de rubriek ‘vaartijden’ maar 
liefst 46% van de vermeldingen bij de 
varende vissers; het inkomen klokte af 
op 23%; het pensioen kreeg 8% ver­
meldingen en bij de elf genoteerde 
rubrieken scoorde het ‘imago’ het 
minst van al: 1 % ! Slotvraag van de 
enquête was er een waarin de respon­
denten hun suggesties over het beman- 
ningstekort konden noteren. 'Het ver­
beteren van de sociale voorzieningen ’ 
scoort daarin het hoogst (34%) ‘Vaar- 
verbod in het weekend’ komt op de 
tweede plaats (31%). ‘Verbetering 
van het imago’ komt in het lijstje 
NIET voor! Toen de vraag ook gesteld 
werd aan mannen die de visserij de 
jongste twee jaar verlaten hadden, zien 
we daar hetzelfde soort antwoorden. 
Maar daar overheerst de factor sala­
ris/besomming (38%) en komen de 
vaartijden (36%) op de tweede plaats. 
Het imago blijkt helemaal NIET 
voor te komen in het lijstje met knel­
punten.

Daar komt het imago weer
N ergens u it  de cijfers van 

bovenvermeld onderzoek blijkt 
dat mensen de sector links laten 

liggen omdat deze een slecht imago 
zou hebben. Dat betekent uiteraard 
niet dat de jongeren alle mogelijkheden 
kennen die de sector biedt; evenmin wil 
dat zeggen dat het visserij-onderwijs 
geen acties moet ondernemen om de 
studierichtingen en de mogelijkheden 
van de afgestudeerden bekend te 
maken. Uiteraard moet dat allemaal 
gebeuren. Voorlichting en de moderne 
technieken die dat schragen zijn welko­
me en noodzakelijke hulpmiddelen om 
de ‘instroom’ van jonge vissers in de 
sector te bevorderen. Er is uiteraard 
niemand die dit in vraag stelt. Een pak 
maatregelen die in de sector onder 
‘imagoverbeterend inspanningen' geno­
teerd worden is gewoon ‘voorlichting’ 
en daar is uiteraard niets mis mee.
Maar de echte imagebuilding is géén 
voorlichting. Imagebuilding is het be­
lazeren van de kluit. Imagebuilding is 
proberen lucht te verkopen door er een 
schitterend strikje rond te knopen. Wie 
het visserstekort aan het ‘slechte ima­
go’ toeschrijft en de inspanningen ge­
concentreerd wil zien op een verbete­

ring van dat imago, is contraproductief. 
In het beste geval ‘lult’ men op die ma­
nier een aantal mensen de zee op, waar 
ze snel genoeg zullen zien hoe de wer­
kelijkheid is. Nog voor die jongeren 
gerendeerd hebben, zullen ze alweer uit 
de visserij vertrokken zijn. Dat heeft 
hogervermeld onderzoek naar de oorza­
ken van het bemanningstekort voldoen­
de aangetoond. In Nederland hebben in 
1998 en 1999 niet minder dan 476 
opvarenden de vloot verlaten: 38% 
ervan was minder dan 35 jaar.
Je zou denken dat het PV nu over vol­
doende elementen beschikt om heel die 
valse imago-ideologie op het stort van 
de volksverlakkerij bij te zetten. Ten 
eerste beschikt men er over een studie 
die (in 1994 en opnieuw in 2000) aan­
geeft dat de vissector een ‘heel behoor­
lijk imago ’ heeft. Anderzijds is er het 
bijzonder gedetailleerde en succesvolle 
onderzoek naar de redenen van het be­
manningstekort waaruit blijkt dat het 
imago een totaal te verwaarlozen rol 
speelt. Toch haalt het PV opeens weer 
het imago uit de toverhoed, want in de 
samenvatting van het ‘Eindrapport 
bemanningsonderzoek’ staat opeens 
heel onverwacht; ‘Verder wordt het ver­
beteren van het imago genoemd.’ Een 
‘slip o f the pen ’ is dat niet, want het 
wordt nog eens herhaald in de conclu­
sies: ‘Tenslotte wordt direct als indirect 
aangegeven dat het imago van de visse­
rij verbeterd moet worden.’ Het is een 
besluit dat helemaal niet stoelt op de 
gegevens die in de studie naar voor ko­
men. Waar komt die interpretatie dan 
wel vandaan? Het antwoord is er een in 
vier schuifjes.
Ten eerste is het hoofdstukje ‘imago’ 
een gemakkelijkheidsoplossing: elke 
affiche, elk foldertje, elke promotie­
campagne kan in dat vakje ingevuld 
worden. Een instelling, zoals het PV, 
die mede tot taak heeft de visserijacti­
viteiten te promoten gebruikt die ru­
briek wellicht ook om te tonen dat er in 
de kantoren wel degelijk gewerkt 
wordt. Dat is wellicht de meest on­
schuldige reden om te blijven spreken 
over de noodzaak van imagoverbeteren- 
de campagnes.
Andere redenen zijn dan weer bijlange 
niet zo onschuldig. Want er is bijvoor­
beeld de maatschappelijke druk van de 
‘imago-business’ zelf. Het spreekt van­
zelf dat degenen die de imago-branche 
bevolken bijzonder bekommerd zijn 
om ... hun eigen imago. En dat ze dat 
eigen imago met succes ‘verkopen’. 
Wellicht slagen zij erin hun klanten 
ervan te overtuigen dat men hen abso­
luut nodig heeft voor het welzijn van 
hun ondernemingen. Het is mee onder 
hun druk dat eenvoudige voorlichtings­
campagnes (voor de promotie van het 
visserij-onderwijs, voor het kenbaar

maken van de beroepsmogelijkheden in 
de vissector...) ‘opgewaardeerd’ wor­
den tot ingewikkelde, en dus dure, 
imago-verbeterende campagnes. Hun 
mooi ogende slogans, de veelkleurige 
affiches, de blitze foto’s, de presenta­
ties, de leuke video-opnames... het zijn 
allemaal blikvangers die wellicht alleen 
maar dienen om de blikken — en de 
enthousiaste goedkeuring, annex de 
budgetten — uit de sectortop op te 
vangen. Tegelijk zijn het blikvangers 
die ons doen geloven dat er ook iets 
aan het probleem gedaan wordt.
Ten derde is er de ‘evidentie’ zelf. De 
overproductie aan televisiebeelden 
heeft ons danig gehersenspoeld. Die te­
levisie zegt ons immers voortdurend: 
alleen het beeld (imago) telt! Maar 
iemand zou ook eens naar de resultaten 
van al die imago-bevorderende initia­
tieven moeten vragen: de antwoorden 
zouden wel eens heel ontnuchterend 
kunnen werken.
Ten vierde is de imagokwestie een uit­
stekend alibi om de echte problemen 
ongemoeid te kunnen laten. Wie de 
aandacht op het imago richt mag zich 
onvoorwaardelijk gesteund voelen door 
die mensen die helemaal niets aan de 
problemen willen doen. Zij zijn allen 
zeer te vinden voor het verschuiven van 
de problematiek: weg van de kaai, 
naar... het hoofd van de toeschouwer. 
Want dan zou er in de visserij niets aan 
de hand zijn, maar mankeert er wel 
vanalles aan het hoofd van de mens die 
zich daar een verkeerd beeld van 
maakt.
We weten niet of het Productschap Vis 
in dat bedje ziek is. Wat we wel weten 
is dat heel die imagokwestie in Vlaan­
deren al veel te lang misbruikt wordt 
om het aanpakken van de echte proble­
men tot sint-juttemis uit te stellen.

L.K. Merate

(1) F. Vandekerckhove. Dekt de vlag de lading niet.
Over het imago van de visserij en het tekort aan vissers. 
Oostende, 1999.
(2) G. Pastoors, Een beeld van de Nederlandse vissector 
en de beleving van de consument, in Wegwijs in de vis­
serij IV/2000, p. 24 e.v.
(3) Eindrapport bemanningsonderzoek, op het internet: 
www.pvis.nl.
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Retrospectieve 
Robert Vanheste

In het Oostendse Feest- en Cultuurpaleis 
(Wapenplein) loopt nog tot 20 juni de re­
trospectieve Robert Vanheste. De oud­
ste levende Oostendse kunstenaar is in 
visserijmiddens geen onbekende. Hij 
weet in zijn werk het realisme een surre­
alistische toets te geven. Hij maakt zo­
wel tekeningen, aquarellen, olieverf­
schilderijen, pastels als grafisch werk. 
Daarin staat de zee centraal.

De tentoonstelling is op weekdagen 
open van 14 tot 19 uur, in de weekends 
is dat ook ‘s morgens het geval van 10 

tot 12 uur, (rc)

Vistival in Heist
Op 17 juni gaat in Heist het Vistival 
door. Dat wordt ingericht door de plaat­
selijke middenstanders van Unizo. 
Dankzij het lobbywerk van oud-burge- 
meester Dezutter van Heist kreeg dit lo­
kale evenement een nationaal imago 
aangemeten. Daar hoort (in het PMI) 
een academische zitting bij waarop o.a. 
de ministers Gabriëls en Dua het woord 
voeren. Op het Heldenplein worden di­
verse tentoonstellingen ingericht en de 
Graaf ‘d Urssellaan wordt omgevormd 
tot Euroboulevard waar het Vlaams Vis­
serij Informatiecentrum en diverse be­
drijven de sector aan de wandelaars zul­

len voorstellen. Meer info op tel.nr.:
\ 0 5 0 /5 1  30 32.(jd)

Uitspraak Onderzoeksraad 
Zeevaart

Schipper Fernand Mussche werd door 
de Onderzoeksraad voor zeven dagen 

; geschorst omdat hij op 26 oktober 2000 
de haven van Nieuwpoort binnengeva­
ren was met de beide bokken volledig 

; neergelaten. Niemand zou er aandacht 
aan gegeven hebben, ware het niet dat 

I de stuurboordbok veertien meter ver het 
Westerstaketsel en een verlichtingspaal 

; raakte. Een ambtenaar van het loods­
wezen had het zien gebeuren en bracht 

j erover verslag uit.(rc)

Mosselseizoen start 
op 19 juli

Woensdag 18 juli start in mosseldorp 
Yerseke de distrubutie van de nieuwe 
mosselen. Vanaf donderdag 19 juli zijn 
de schelpdieren overal te koop.
Tijdens het voorbije mosselseizoen 

I werden 580.000 mosselton (een mossel-
■ ton is 100  kg) aangevoerd op de mos- 
Î selveiling tegenover bijna 900.000 ton 

het vorige seizoen. De lage aanvoer (- 
40 %) zorgde toch voor een meerop- 
brengst van van 380 miljoen frank op 

j een totale omzet van 2,95 miljard. De 
I gemiddelde prijs per mosselton verdub-

\ belde van 2.353 fr naar 4.977 fr. Het
I Mosselkantoor heeft nog geen cijfers
; over de uitvoer naar ons land bekendge-
j maakt.

Winnaars fotoset
De gelukkige winnaars van de set post­
kaarten zijn: Manuel Vanhaverbeke 
(Oostende), Jean-Marie Cuypers (Oost­
ende), Michael De Bode (Westende), 
Alfons Smisaert (Oostende) en R. De 
Bree (Jabbeke). Ze krijgen de set thuis­
bezorgd. De andere gegadigden moeten 
we spijtig genoeg teleurstellen.

Tarbotkwekerij geopend 
in Yerseke

; Op het Industrieterrein van Yerseke
■ werd de tarbotkwekerij van Fish Farm
\ Yerseke BV officieel geopend. Het be­

drijf mikt op een jaarproductie van
100.000 kg tarbot. Het beschikt hier-

j voor over een vloeroppervlakte van
\ 3.500 vierkante meter waarop 40 bassin
j opgesteld staan. De jonge tarbotjes van
j tien gram worden aangekocht in Bre-
j tagne. Het duurt daarna nog anderhalf
I tot twee jaar vooraleer de tarbot markt-
j waardig is. Na Seafarm in Wissenkerke
j is dit de tweede tarbotkwekerij in Ne-
j derland.

Scheepswerf “Reimerswaal” b.v.

Scheepswerf 
“Reimerswaal” b.v.

Kaai 1 ,4417 ES,

Postbus 15, 4417 ZG 

Hansweert Nederland 

Tel.: + 0031- 113-383021 

F a x :+ 0031 113-383421 

Kustvaart, visserij en binnenvaart 

Voor nieuwbouw, reparaties 

en verbouwingen 

2 dokken 

1 X 1 1 0 x 1 4 , 8 0 x 5 , 5 0  

1 X 81 X 14 ,80x5 ,50
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Pieters-product valt in de 
prijzen

Ter gelegenheid van de European Sea­
food Exposition in Brussel werd voor 
het eerst uitgepakt met een ‘Seafood 
Prix d ’Elite New Products Competition’. 
In een van de zes categorieën viel Pieters 
Visbedrijf in de prijzen. Het Brugse be­
drijf kreeg de prijs voor het gezondste 
nieuwe convenience-product voor zijn 
gekruide zalm met groenten en aardap­
pelen in een stoomverpakking.

Faillissement
VISHANDEL MARCEL BVBA, Brug- 
sestraat 10, 8500 Kortrijk. Groothandel 
in vis, opgericht op 2 april 1979. Omzet 
1999: 37,4 miljoen frank. Failliet ver­
klaard op 25 april 2001.

Activiteitenkalender 
voor vissers

JU N I
1 26ste M aatjeshappening, 
Vismijn Oostende (20 uur)
2 “Vlaggetjesdag” in Schevenin­
gen (Ned.)

2  (tot 2 0  juni) retrospectieve 
maritieme schilder Robert Vanheste in 
Cultuurpaleis Wapenplein Oostende 
(zie elders in dit blad)
3 Herdenking Paster Pype; kerk­
hof Nieuwpoortsesteenweg, Oostende
4 “Vissershulde” in Nieuwpoort 
5-7 Openbare hoorzitting Euro pe- 
se Commissie over het Groenboek in 
Brussel
8-10 “Visweekend” in Westende
9 Vissers- en ambachtenmarkt, 
Portieklaan, Westende
10 Motorraces op de H. Baelskaai 

\ te, Oostende
16 “Visserijdag” in Egmond aan 

j Zee (Ned.)
17 “Vistival” in Heist (info, zie el­
ders in dit bald)
23-24 “Visserijfeesten” in Marieker- 
ke (Bornem)
29-30 “De Schelp in de kunst”, ten­
toonstelling in het Feest- en Cultuur­
paleis, Oostende (10-18 u., gratis toe­
gang)

JU L I
1 “Zeewijding”, Strandplein, 
Mariakerke-Oostende (10 uur)
1-2 “De schelp in de kunst”, ten­
toonstelling in het Feest- en Cultuurpa­

leis, Oostende (10-18 u., gratis toe­
gang)
14 “Vishappening”, Kadzand- 
Bonenstraat en Vissersplein, Oostende 
18 Start Mosselseizoen in Yerse­
ke (Ned)
19-21 “Visseriidagen” in Bruinisse 
(Ned.)

AUGUSTUS
4-5 “Visseriidagen” in Breskens 
(Ned)
4-7 “Aquaculture Europe 2001” in 
Trondheim (Noorwegen)
24-27 “Visseriidagen” in Den Oever 
(Ned)
29-1 “Visserijdagen” in Harlingen 
(Ned)

SEPTEM BER
8  “Oostendse Visserijfeesten”
(10-18 uur)
16 8ste Gamaalpelwedstrijd (15 
uur) en “Dag van de dagverse Oost­
endse Garnaal”, Visserskaai, Oostende 

NOVEM BER 
13-17 “Europort 2001” in 
Amsterdam (Ned).

Breskens als Uw aanvoer- 
plaats geeft U de volgende 
voordelen:
* Lage vaste m ijnkosten;
* Hoge opbreangst voor Uw 
g e h e l e  vangst door kopers 
voor zowel de Belgische 
versm arkt als de 
Nederlandse vers- en fileer- 
markt;
* Zeer hoge servicegraad
* Vervoer vanuit elke aan- 
voerhaven;
* Dagelijkse visverkoop;
* Groot lokaal handelarenbe- 
stand, zowel groot- als k le in ­
handel.

'P ’io& e& it cc 6 e t e n  cc $uC t v e n â te lc t (u u t 'Z tcv

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV
KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31 ) 117 3 81 634, fax: (+31 ) 117 382 303 
E-mail: zeeuwse-vis@zeelandnet.nl 
F. Lokerse privé tel (+31) 113 371 383 of (+31) 651 314 190

Oostende 

\  Nieuwpoort
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Westhinder krijgt ligplaats 
in Kruibeke

Het gewezen lichtschip Westhinder I, destijd | 
bar-restaurant in het Oostendse 1 
Mercatordok, lag na het faillissement van 
het horecabedrijf in 1990 jaren aan de kade ’ 
bij een Brugse scheepssloperij. Vier jaar | 
geleden liet een ondernemende Gentenaar 
zijn oog vallen op het wrak en bracht het 
naar Gent voor restauratie. Met de steun van ! 
enkele bedrijven werd de restauratie, aan­
vankelijk geraamd op acht miljoen frank. j 
gestart. Andermaal is gebleken dat de kosten 
voor renovatie van ons varend erfgoed zwaar I 
onderschat worden. Het Gentse j 
Westhinderproject is dan ook niet voltooid 
geraakt. De in 1950 bij Béliard Crighton in 
Oostende gebouwde Westhinder I werd vori- \ 
ge week overgebracht naar Kruibeke. Het j 
gemeentebestuur zal de verdere afwerking j 
op zich nemen en het vaartuig een vaste lig- I 
plaats bezorgen aan de Schelde-oever. (foto ! 
gw).

0.152 Aran wordt Z.396 Mary
Het kustvaartuig 0 .782  Aran (bj 
1966, 208 kW) van BVBA Aran (Lu­
cien Desmit) is van eigenaar gewis- | 
seid en wordt opnieuw in de vaart 
gebracht als Z.396 Mary van de Re- { 
derij Jacomina (familie Casier). Aan j 
de Baelskaai werden de nodige her- 
stellings- en schilderwerken uitge­
voerd "om het hektreilertje opnieuw 
vaarklaar te maken. Vorig week her­
nam het vaartuig de dagvisserij. De j 
bemanning bestaat uit schipper Lo­
renzo Mille, Anthony Desmet en de j 
derde man is nog niet bekend.
Het gaat hier om de oude Z.496 
Mary die Frans Dobbelaere uit Heist 1 
liet bouwen bij H. Zwart in IJmui- 
den. Het vaartuig verhuisde in 1970 
naar Duinkerke. De Nieuwpoortse 
reder-vishandelaar Alain Asaert 
bracht de Marie in 1985 terug in de j 
vloot als N.152 Evy. Zes jaar later 
kwam het vaartuig in handen van ; 
BVBA John van Chantai Abiven en 
schipper Patrick Devey en werd ver­
nummerd tot 0.152 John. In 1994 
nam rederij Aran BVBA (Lucien De­
smit) het kustvaartuig over, nu omge­
doopt tot 0 .152 Aran. Na een on­
overzichtelijke reeks verschuivingen 
en schrappingen werd het vaartuig 
opnieuw ingeschreven als 0 .782  
Aran van Lucien Desmit, met 
Rederij Jacomina als exploitant. De 
Oostendse Rederij Jacomina brengt 
het vaartuig nu opnieuw in de vaart 
als Z.396 Mary, (gw)

EU onderzoekt 
visserijsteun

De Europese Commissie heeft een onder­
zoek gestart naar de steun die de Nederland­
se en de Italiaanse overheid vorig jaar toe­
kenden aan de visserij ter compensatie van 
de hoge brandstofprijs. Volgens de Commis­
sie strookt de tegemoetkoming niet met de 
Europese concurrentieregels. Nederland in­
formeerde de Commissie over de sociale 
premies voor vissers. Er werd 5,45 miljoen 
Euro (220 miljoen frank) uitgetrokken voor 
de financiële compensaties.
Eerder dit jaar startte de Commissie ook al 
een onderzoek naar de legaliteit van een ge­
lijkaardige Belgische steun voor de visserij 
en gelijkaardige initiatieven in Frankrijk en 
Spanje.

Steun voor vissector in 
Verenigd Koninkrijk

Voor de visserijsector in Engeland, Schot­
land, Wales en Noord-Ierland zijn financille 
steunmaatregelen uitgewerkt. Een gedeelte 
ervan is gericht op de sanering van de vloot. 
Voor de vissers uit Engeland en Wales is 
22,5 miljoen pond uitgetrokken (1,5 miljard 
frank) voor de modernisering van de vissers- 
haven, sanering, scholing, milieuvriendelijk 
vistuig en kwaliteitsprojecten. De sector 
vindt het bedrag onvoldoende. Vergeleken 
met het budget van 93 miljoen pond (6 mil­
jard frank) voor de aangekondigde bouw van 
een nieuw onderzoeksschip en nieuwe pa- 
trouilleschepen acht de visserij zich karig 
bedeeld.
Voor Schotland is 27 miljoen pond (1,8 mil­
jard) beschikbaar, waarbij niets voorzien is 
als compensatie voor de stilligregeling. De 
Noord-Ierse visserij en visindustrie mag de 
komende zes jaar op 21 miljoen pond (1,4 
miljard) rekenen.

Verdeeldheid over 
invoering individuele quota 

in Denemarken
De Deense visserijorganisaties zijn tegen de 
invoering van individuele quota en de kust­
vissers delen dit standpunt. Het boomkor- 
segment is voorstander. De verdeeldheid 
kwam aan de oppervlakte nadat het Deense 
Nationaal Economisch Instituut voor Land­
bouw en Visserij de invoering van een sys­
teem van individueel overdraagbare quota 
onderzocht. De Deense visserijorganisaties 
voeren aan dat de invoering van individueel 
omzetbare quota in Noorwegen, IJsland en 
Nieuw-Zeeland tot speculatie heeft geleid.

Veertig procent vloot- 
reductie onbespreek­

baar?
Eind april zaten de EU-visserij- 
ministers opnieuw bijeen in Lux­
emburg. Een van de agendapun­
ten was de vlootreductie met niet 
minder dan 40 procent. Voor 
meerdere Europese lidstaten, o.a. 
voor Nederland, Frankrijk en 
Spanje, is een dergelijke forse 
inkrimping van de visserijvloot 
onbespreekbaar. Europees 
Commissaris Franz Fischler had 
het cijfer reeds in maart naar voor 
geschoven bij de presentatie van 

; het ‘Groenboek’, een discussie­
nota over de toekomst van het 

j gemeenschappelijk visserijbeleid 
(GVB, zie ook pagina's 11 tot 14 

j in dit HVB).
De Nederlandse staatssecretaris 
voor Landbouw, natuurbeheer en 
visserij, Geke Faber, haalde 
scherp uit in Luxemburg. “Het 
visserijbeleid moet niet alleen 

'I gericht zijn op sanering, maar 
l vooral op inzetbeperking via zee­

dagen”, riposteerde mevrouw 
Faber. Waarmee ze niet wilde 
ontkennen dat er een overcapa­
citeit bestaat. “Het leidend uit­
gangspunt in de discussie moet 

\ de beschikbare quota zijn.” 
Fischler kreeg ook felle tegen­
wind vanuit de Franse en Spaanse 
hoek, lidstaten die de inkrimping 
van de vloot met 40 procent even­
min bespreekbaar achten.

* Fischler en Faber stonden wel op 
hetzelfde standpunt over de ver­
deling van de 500 miljoen euro 
(20 miljard frank) bedoeld als 
compensatie voor Spanje, na het 
mislukken van de onderhandelin- 
gen over een nieuw visserija- 
koord met Marokko. Dat bedrag 
ligt bijna even hoog als het bud­
get voor het nieuwe akkoord. 
Faber vindt dat na het mislukken 
van de onderhandelingen het geld 
niet automatisch aan de gedu­
peerde Spaanse vissers toekomt. 
Franz Fischler houdt er dezelfde 
mening op na.

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK
Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk

Scheepsdiesel Service

Bureel - werkplaatsen:
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67

24 u / 24 u. 0477 / 41 20 93
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S ire , m o n se ig n eu r, m ijn h e e r  de 
m in is te r , m evrouw  de m in is te r , 
h e re n  en  m evrouw en  se n a to re n  en  
v o lk sv e rte g e n w o o rd ig e rs , m ijn ­
h e e r  de g o u v e rn e u r en  m evrouw  
de g o u v e rn a n te , lieve M arie -Jean - 
ne, w a a rd e  re d e rs , b e s te  b u rg e ­
m e e s te rs , h e re n  en  m ev ro u w en  
g e m e e n te raa d s le d e n , h e re n  voor­
z itte rs , o n d e rv o o rz itte rs  en  b ijz it­
te rs , v isse rs  en  v isse rsv ro u w en , 
w e rk v o lk , k a a ih o e re n , s te m p e ­
la a rs , u itg ep ro ced eerd e  asie lzo e­
k e rs  en  O llan d ers ,
H ed en  w il ik  u  ko n d  doen  v a n  1 
gew ich tige  k o ersw ijz ig ing  in  d it 
s e c to r ië le  ro d d e lb la d , v o o rh e e n  
voor de h e lf t vo lgesch reven  door 
een  k a ra k te rg e s to o rd e , g e fru s ­
tre e rd e  en  ag ress iev e  k a th o liek en - 
p este r. V oortaan  za l HVB de vu ile  
w as v a n  de sec to r n im m e r nog  bui- 
te n h a n g e n . V an a f h e d e n  z u lt gij 
in  d it  p e rso rg a a n  a lleen lijk  nog 
v e rs  g ew assen , schone en  p ro p ere

b e rich tg ev in g  o n d e r ogen k rijg en . 
D a a rm e e  v e rv o eg t d i t  ti jd sc h r if t  
e in d e lijk  de le id en d e  k ra c h te n  in  de 
sec to r. M u rm g e s la g e n  door een  
sy m p a th ie k e  m em b er v a n  h e t  S in t- 
M a a rte n fo n d s  z e tte n  wij v o o rta a n  
a lle  ze ilen  bij om  de V laam sch e  vis- 
sch e rij over de o n la n g s  g eo p en ­
b a a rd e  eeu w w isse lin g  te  h e lp en . 
S a a m  m a rc h e re n  wij h ed e n  op v an  
de XX s te  n a a r  de XIX de eeuw. E n  
w el a c h te r  h e tze lfd e  v aan d e l. H ou- 
zee, d r ie w e rf  houzeeü!
D aaro m  zu llen  wij v a n a f  h ed e n  ook 
de leze rsb riev en  w e ig e ren  te  p u b li­
ceren  v a n  rood g esp u is  zoals deze 
w a a ro n d e r  de n a a m  s ta a t  v a n  De- 
m a n  G. (d a t is  de m en s d ie  s to o r­
z en d e r is  in  ta l  v a n  reg e rin g en ), 
M a e rte n s  M. (een  se n a to r  d ie  b e ­
ta a ld  w o rd t door de ro o d -zw arte  
zee-eendenlobby), B a rb a ix  R, zijn 
w ijf  L iliane , b e id en  v a n  de onbe­
s ta a n d e  V laam se  V isse rsb o n d  (een 
so o rt vijfde colonne, m a a r  veel e r ­

ger), u i te r a a rd  ook v a n  D esm it T. 
v a n  de g a u c h is tisc h e  g ro u p u scu le  
Vasco en  v a n  a lle  a n d e re  k a ra k -  
te rg e s to o rd e n  d ie  w e n u  even  v e r­
ge ten .
R est ons a lle e n  nog  h ie ra a n  toe te  
voegen  d a t  deze  k o e rsw ijz ig in g  
m ogelijk  g e m a a k t w erd  door onze 
h o o fd sp o n so r, ook a c t ie f  in  de 
b ra n c h e  v a n  de w in d m o le n p a r­
k en ) S E C T O R W A S H ®  (zie foto) 
die ons g e v raag d  h e e f t u  v rijw illig  
deelgenoo t te  m a k e n  v a n  o n d e rh a ­
vige w ed s tr ijd v ra a g .
Visser, m o ch t u de keuze  hebben  
tu sse n  5  k e  v a n  onze  bekende  
S E C T O R W A S H ®  en 10 k s  van  
een soort onbekende brol m e t b la u ­
we korrels van  een concurren t u it  
de varkenssector., w elke doos zou  u 
d a n  u it  h e t w in ke lrek  cariacken?
(Antwoorden op deze prangende vraag kunt u zolang de 
voorhuid strekt opsturen naar onze redactie. We vragen 

evenwel aan Deman G., Maertens M., Barbaix R., 
Spegelaere L., Desmit T. en hun rode kompanen om niet 

op deze bede in te gaan, teneinde de eenheid van de 
antwoorden niet in het gedrang te brengen.)

vuurtorenwachter
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B O E K
BESPREKING EN

Frank Neyts

Over Singapore
De Singapore Shipping Association 
(SSA) heeft onder de titel ‘Singapore 
Shipping: Past, Present and Future ’ een 
wel erg interessant boek uitgegeven. 
Over de havenstad zijn reeds vele boe­
ken geschreven maar nu zijn het de spe­
lers zelf van het shippinggebeuren die, 
voor het eerst, voor een inside view zor­
gen.
Het boek gaat terug tot de tijd toen, in 
1819, Sir Stamford Raffles met de plaat­
selijke Malay hoofden een overeen­
komst sloot om de British East India Co 
toe te laten aldaar een handelspost te 
stichten. ‘U kunt er van op aan, dit 
wordt verre uit de belangrijkste han­
delspost van het Oosten. Wat commerci­
eel belang en strategische waarde aan­
gaat, is Singapore belangrijker dan hele 
continenten vasteland’, zo moet Raffles 
toen hebben gesproken. Van meetafaan 
was zijn doel om van Singapore een 
Vrijhaven te maken (a Free Port), toe­
gankelijk voor alle schepen en vaartui­
gen van elke natie, zonder heffingen en 
gelijk voor iedereen.
Uiteraard besteedt het boek aandacht 
aan de SSA, het werd immers uitgege­
ven ter gelegenheid van de vijftiende 
verjaardag ervan, toch heeft het een 
goed beeld van deze wereldhaven. Bo­
vendien, met de recentste evolutie in het 
Vlaamse havenlandschap, meer dan het 
aanschaffen waard!

Wie interesse heeft voor het boek kan con­
tact opnemen met de Singapore Shipping 
Association. 456 Alexandra Road. 09-02 
NOL Bldg. Singapore 119962. Fax 
+65/274.50.79. email: 
ssa.admin@ ssa.org.sg.

Zeilroman
Pieter Baan, bedrijfsleider van een ma­
chinefabriek, heeft een bum out syn­
droom. Op advies van zijn dokter gaat

; hij voor onbepaalde tijd met zijn zeil- 
j boot op vakantie. Hij vertrekt naar zee 
: en doet onderweg het Duitse eiland 
. Spiekeroog aan. Daar stuit hij op een 
: vrouw die ontsnapt is aan haar belagers. 

Hij verbergt haar en raakt zo betrokken 
bij een mysterieus complot, waarin Ira- 

) kezen, internationale wapensmokkel en 
: drugshandel centraal staan.
I Een spannende roman dat in een ruk uit- 
: gelezen wordt. Wie enkele uren mari­

tiem wil wegdromen, moet het boek 
beslist aanschaffen.

En dat kan in de boekhandel. ‘Het Primus 
Inter Pares Project1 (ISBN 90-6013-200-9) 
is een uitgave van Uitgeverij De Alk & 
Heijnen Watersport, telt 176 pagina’s en 
kost 650 frank.

Nelson in Copenhagen
Op 2 april 1801 wierp de vloot van de 
Britse Royal Navy het anker enkele 

; honderden meter buiten de kust van Co­
penhagen. Een kort maar bloedig ge­
vecht ontstond met de Denen. De 
Britten werden geleid door Nelson, de 
latere held van Trafalgar.
Onder impuls van Paul I van Rusland 

I hadden de Noordse landen zich in de 
I jaren tot 1800 in een gewapende allian- 
j tie aaneengesloten. De Britten zagen er 
I een bedreiging in en zonden een vloot 
j naar de Baltische Zee. Volgens Nelson 

was de slag bij Copenhagen niet alleen 
een grote gok, het was simpelweg onno- 

; dig. Nelson geloofde in een directe aan- 
I val op de Russische vloot, maar dat 
; werd hem door de legerleiding in Lon- 
j den niet toegestaan. Toch kon hij zijn 
i directe overste, Sir Hyde Parker, over­

tuigen de Deense vloot aan te vallen. 
Auteur Dudley Pope bestudeert de mis- 

j rekeningen, de stommitieten en de poli­
tieke motieven om een man van meer 

! dan zestig, zonder inzicht in overlog- 
voering op zee, het bevel van de actie op 
te leggen boven de jonge, dynamische 
Nelson. Zo komt de vraag aan de orde 
waarom Sir Hyde Parker, in het heetst 
van de strijd, toen de Royal Navy dui­
delijk de overhand had, het bevel tot 
terugtrekking gaf en wordt besproken 

I hoe Nelson (op een oog blind) dat bevel 
negeerde met als argument dat hij toch 

! wel het recht had soms een keer volle­

dig blind te wezen. Een boeiend boek.

Met 579 pagina’s is The Great Gamble. 
Nelson at Copenhagen (ISBN 186176 
1457). ingenaaid met harde kaft uitgeven, 
tegen de priis van £25. waar voor zijn geld. 
Aankopen kan via de boekhandel of recht­
streeks bii de uitgever. Chatham 
Publishing. Duckworth. 61 Frith Street. 
London Wl V 5TA. Tel +44/171.434.4242. 
Fax+44/171.434.4420.

Containerjaarboek
Bij Informa Publishing Group Ltd, 
voorheen gekend als LLP Press, ver­
scheen de jongste editie van het stan­
daardwerk ‘Containerisation Internati­
onal Yearbook 2001’ (ISBN 1-85978- 
985-4). Dit werk mag zonder schroom 
als het meest prestigieuse naslagwerk 
beschouwd worden als het over contai­
ners gaat. Een greep uit de onderwer­
pen: container industry websites (er 
zijn er in het boek meer dan 1.400 op­
genomen!), havens en terminals, gebo­
den diensten (opgedeeld volgens uit­
eenlopende criteria wat de toeganke­
lijkheid van de informatie sterk ten 
goede komt), equipment, container lea­
sing- en herstelbedrijven, register van 
containerschepen en nog veel meer. 
Deze tweeëndertigste uitgave van het 
jaarboek telt 800 bladzijden en werd 
met een harde kaft op groot formaat uit­
gegeven.
Het boek richt zich in de eerste plaats 
naar de industrie, maar iedereen die 
zich voor het containergebeuren inte­
resseert zal de waarde van dit boek 
weten te schatten.

Voor meer info of bestellen kan bii de uit­
gever terecht: Informa Publishing Group 
Ltd. 69-77 Paul Street. Londen EC2A 
4LO. UK. Tel 0044/20.7553.1000. Fax. 
0044/20.7553.1106.

Karperzalmen
Bij Tirion Natuur verscheen onlangs 
een boekje waar alle visliefhebbers tuk 
op zullen zijn.
Van de hand van Peter en Martin 
Hoffman werd het boek ‘Karperzal­
men’ vertaald en bewerkt door drs. Pe­
ter Heukels. Kaperzalmen zijn echte 
scholenvissen en men ziet ze in menig 
gezelschapsaquarium. Maar als het op 
kweken aankomt, worden zij als ‘pro- 
bleemvissen’ beschouwd, wat een on­
verdiende benaming is voor deze 
prachtige groep. De auteurs beschrijven 
in het boek de meest verhandelde soor­
ten en ook enkele zeldzaamheden. Het 
boek vertelt alles wat U moet weten om 
deze vissen met succes te houden en te 
kweken. Daarbij gaan Peter en Martin 
Hoffman diep in op de ecologie en het 
gedrag van deze dieren.

Karperzalmen (ISBN 90-2510-424-7) telt 
96 bladzijden, is geïllustreerd met vier- 
kleurenfoto’s en werd gebonden uitgege­
ven. Verkoopprijs 595 frank.
Deze uitgave wordt in België verdeeld 
door Tirion Uitgevers. Aalst (Tel. 
053/70.20.71).

COOPERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
W enst u een w oordje u itleg  of w ilt u w eten wat 
u het zal kosten, neem  dan gerust contact m et 

ons op en vraag naar L iliane  
Tel: 059 /  33 04 35 o f fax naar 059 / 33 24 04
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Je ziet het regelmatig. Beleidslui op 
alle niveaus, die met elkaar in de 
clinch gaan om hun meningsverschil 
over één of andere strategie verhaal 
uit te vechten. Wanneer ze daarna 
dan poseren voor de traditionele 
persfoto geven ze elkaar breed 
lachend een hand. Van de verhitte 
gemoederen op hun zopas afgeslo­
ten vergadering is “on the record” 
niks meer te zien. Niet zelden 
drinken ze ook wel echt een 
vriendschappelijk glas, of gaan ze 
samen eens lekker eten, daarbij 

de politieke overtuiging terzijde 
leggend, keuvelend over koetjes en kalfjes.

Geef toe. Het is een kunst, het onderscheid te beheersen 
tussen een politieke relatie en een persoonlijke. Het is een 
gave, die niet voor iedereen weggelegd is. We kunnen 
trouwens dezelfde lijn trekken tussen het beleid en de 
journalistiek. Een reporter die de harde waarheid schrijft 
over een bepaalde handelswijze, of een columnist die zijn 
mening geeft over een beleidsoptie... Niet iedereen kan 
dat appreciëren. Ook hier is de lijn soms moeilijk te trek­
ken. Vooral dan voor een zich geviseerd voelende verant­
woordelijke, die de kritiek op zijn handel en wandel onte­
recht ervaart als een aanval op zijn eigen gevoelige per­
soon. Maar het leert ons wel iets over de integriteit van 
sommige mensen. Want wie geen kritiek kan verdragen, 
geen ander uitgangspunt kan appreciëren, geen afwijken­
de mening kan accepteren, is gewoon niet geschikt om 
aan een vergadertafel te zitten.
Naar goede gewoonte zullen sommige verheven, trouwe 
lezers (in het geniep) van dit gebrandmerkte maandblad al 
weer op zoek zijn naar de achtergrond van wat hier alle­
maal staat. Wie probeert die Froid nu weer zwart te ma­
ken? Wie is kop van jut deze maand? Wie probeert hij in 
dat roddelblaadje ditmaal te belasteren en van zijn eer te 
beroven? Wees gerust en zoek niet verder. Naar goede 
gewoonte belasteren wij niks en niemand. HVB draait om 
vaststellingen, nooit om laster. Aan de lezer om het tegen­
deel te bewijzen. Dus denk goed na. Want is het soms uw 
onvermogen om een onderscheid te maken tussen een 
persoonlijke en een andere relatie whatso-ever, dat u 
soms in woede doet uitbarsten? Als dât de ware reden is 
voor uw agitatie, zeg dan dringend uw abonnement op. 
Want noch in dit nummer, noch in één van de vele vol­
gende, zal deze, in sommige kringen gehate, columnist 
zich een blad voor de mond nemen. Ook niet als dat 
impliceert dat er steeds wel iemand anders het hoofd in 
de nek gooit als ik er aankom. Het gebeurt. Er zijn reders

die mijn bloed kunnen drinken, als ik in bedekte termen din­
gen insinueer. Heb ik daarom een pik op de reders? 
Hoegenaamd niet. Ik ken die mensen daarom persoonlijk 
helemaal niet goed genoeg. Maar men moet het relationele 
onderscheid kunnen maken. Wie recht in zijn schoenen 
staat, kan dat meestal wel. Anderen niet. Als ik een reder 
viseer, die uit pure lafheid aan zijn bemanning dingen ver­
zwijgt of voorliegt, of iemand die zijn schipper ontslaat op 
een manier die getuigt van absolute minachting voor de 
mens achter die schipper, dan houdt dat een eerlijke waar­
schuwing in voor de hele sector. Dat wil zeggen dat derge­
lijke dingen, die occasioneel echt gebeuren, niet meer hoe­
ven gepikt te worden door de vissers. Niet in de 21e eeuw! 
Maar wie dat zegd zijnt wordt prompt een kwaadspreker, 
tweedrachtzaaier, intrigant...Idem dito worden die dingen 
verweten aan elkeen die kritiek durft te uiten op het gebrek 
aan duidelijkheid over de toekomst van de visser. Dat heet 
niet opbouwend te zijn, en het zou de sector verscheuren. 
What a crap. Een zichzelf respecterende sector luistert naar 
de mening van iedereen die er tot over zijn oren in zit. Dat 
is trouwens ook het advies die de Europese Commissie uit 
in haar Groenboek. Ja, ook op het allerhoogste niveau vin­
den we citaten die boekdelen spreken. We lezen onder ande­
re: “er is een algemeen bestaand gevoel bij de vissers dat ze 
niet voldoende bij de besluitvorming betrokken zijn.” (...) 
“Dit tekort aan een gevoel van betrokkenheid ondermijnt het 
draagvlak van de instandhouding- maatregelen." Of het 
verslag van de Commissie Visserij voor het Europees parle­
ment betreffende de veiligheid en de oorzaken van ongeval­
len, waaruit we citeren: “...vraagt de Commissie tevens dat 
in samenwerking met de vissers en de reders opgezette 
informatiecampagnes worden gefinancierd...” Wat zegje 
daar van?! Terwijl men in de allerhoogste regionen van het 
beleid inziet dat betrokkenheid vanuit het veld noodzakelijk 
is, zitten op lokaal vlak enkele kniesoren angstvallig te zoe­
ken naar informanten die zogeheten geheime informatie 
zouden doorspelen aan de vissers. Daarbij leuteren ze lustig 
over erecodes en deontologie, en trachten alle vermoede ka­
nalen te blokkeren, ook deze in eigen kamp. Zelfs waar er 
geen zo ‘n kanalen zijn! De grens met het ridicule is hier­
mee overschreden. Het grappige is dat ondanks al dat kwaad 
bloed, er steeds wel iemand bereid is om tekst en uitleg te 
geven. Want niet iedereen geeft blijk van een oeverloze 
bekrompenheid.
Maar vooral de bemoedigende woorden die we opvangen 
vanuit de sector, van matrozen, schippers, en zelfs van men­
sen die reeds de vissersstiel inruilden voor de baggervaart, 
geven ons de kracht om door te gaan, en de problemen van 
de belangrijkste mensen uit de sector — de vissers zelf — 
op tafel te gooien. Uiteraard zonder daarbij persoonlijke 
vetes uit te vechten.

Froid

15.V. 15A. SCHEEPSTIMMERWERF

L O W Y C K  &  Z O O N
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE - TEL. (059) 32 08 21 

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Ee n  a l t e r n a t i e f  voor  de V l a a m s e  v i s s e r i j ?

//e* ^erîcht '/toen of> Slr\t-Jacof>ssche(t>er)
D e  V l a a m s e  v i s s e r s  zoeken m om enteel n ie t echt de visgron­

den van  de S int-Jacobschelpen op. Wel kun  je  Belgische 

v issersvaartu igen  zien varen  die schelpendreggen aan  boord 

hebben, m aar deze zijn in  handen  van  N ederlandse reders. 

De kleine productie die de V lam ingen h ie r bij ons op de 

kaa i zetten  is u itslu iten d  h e t gevolg van  ‘b ijvangsten’ van

de boom korvaartuigen.

E r  z i j n  in  h e t  v e r le d e n  n o c h ta n s  
p ro ev en  gew eest om  te  o n d erzo e­
k e n  of d a t  so o rt sch e lp en v isse rij 
een  a l te rn a t ie f  k o n  b e te k e n e n  voor 
de B elg ische v isse rij. D a t o n d e r­
zoek g eb eu rd e  a l in  1986. D e con­
c lusies w a re n  positief: ‘De v isserij 
(op S in t-Ja co b ssch e lp en ) k a n  een 
u itk o m s t b ieden  a ls  a lte rn a tie f  
voor de b o kken v isserij op p la tv is ’, 
zo lu id d e  to en  h e t  b e s lu it. A ndere  
conclusies d ie  to e n  n a a r  voor k w a ­
m en  w a re n  ook zeer in te re s s a n t:  
a a n z ien lijk e  b ra n d s to fb e sp a r in g  in  
v e rg e lijk in g  m e t de boom korv isse-

rij, lag e re  o n d e rh o u d sk o s te n  v is ­
tu ig , m in d e r  tijd  nod ig  voor op tu i- 
g in g  en  re p a ra t ie s , t i jd w in s t bij 
h e t  lossen ...
H oe k o m t h e t  e ig en lijk  d a t  de S t.- 
Jaco b sv isse rij to en  door geen  
en k e l V laam s sch ip  a a n g e v a t 
w erd?
E e n  a n tw o o rd  v in d e n  w e w ellich t 
bij de n a d e le n  d ie  in  de s lo tcon­
c lusies v a n  d ie  s tu d ie  evengoed  
v e rm e ld  w orden : ‘H et is  voor 
Belg ië  een g a n s  n ieuw e visserij, de  
tech n ic ite it van  de v isserij is groot 
en erva rin g  speelt d erha lve  een

gro te  ro l’. W ellich t lezen  w e h ie r  
de re d e n  w aa ro m  de sch e lp en v is­
se rij, n a  h e t  g es laag d e  e x p e ri­
m en t, door g een  en k e le  red erij 
a a n g e v a t w erd .

Over Franse, Engelse en... 
Nieuw-Zeelandse dreggen

Voor ons liggen  tw ee  s tu d ie s  
w a a r in  h e t  ty p isch e  v is tu ig  (d reg ­
gen) voor h e t  v issen  v a n  sche lpen  
g e te s t w erd en .
In  h e t  h o g erv e rm eld e  B elg ische 
e x p e rim e n t w e rd  g eb ru ik  
g e m a a k t v a n  ‘E ngelse  dreggen’. 
Ook is  in  d a t  ra p p o r t sp ra k e  v a n  
F ranse  dreggen , m a a r  d a a r  is  door 
de B elgen  n ie t  m ee g eëx p e rim en ­
te e rd , ev en m in  w erd  d a a rv a n  een  
te k e n in g  in  h e t  ra p p o r t opgeno­
m en . O n th o u d en  w e d a t  ‘de  
E ngelse  dreg  g e sc h ik t is om  in 
ro tsach tige  bodem  te vissen , te r­
w ijl de F ranse  dreg  on tw orpen  is 
om  in  za ch te  bodem  te vissen . In  
de F ranse  dreg  is een d u ik e rsp la a t  
ing ew erk t w a a rva n  de s ta n d  regel­
b a a r is om  d ieper o f  m in d e r  d iep
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in  de bodem  te g a a n , d i t  m e t het 
oog op he t verhogen va n  de visna- 
m igheid . ’
De in  1986 door h e t  B elg ische 
‘R ijk ss ta tio n ’ u itg ev o erd e  p ro ev en  
g eb eu rd en  d u s  m e t de E n g else  
d reg  en  lev e rd en  bev red ig en d e  
re s u l ta te n  op. H e t ra p p o r t geeft 
ook in te re s s a n te  d e ta ils  voor w a t 
b e tre f t de id ea le  m a n ie r  v a n  w e r­
ken , d iep te , s leep d u u r, periode  
enzovoort.
N a a s t  d a t  B elg ische ra p p o r t 
b esch ik k en  w e over een  s tu d ie  
(1996) d ie  de B red en se  re d e r  
W illy V ersluys v a n  een  s tu d ie re is  
n a a r  A u s tra lië  m e eg eb rach t heeft. 
D ie s tu d ie  v e rg e lijk t v e rsch illen d e  
ty p es m e t e lk aa r. De in  de B el­
g ische p ro ev en  g e b ru ik te  ‘E ngelse  
dreg ’ h e e t d a a r  de ‘Scho tse  m in i-  
dreg ’. D e v e rg e lijk in g  tu s s e n  de 
v e rsch illen d e  b e s ta a n d e  d reg g en  
to o n t in d e rd a a d  a a n  d a t  h e t  bij de 
E n g e lsen  en  S ch o tten  om  k le in e  
d reg g en  g a a t. Bij de B elg ische 
p ro ev en  w e rd e n  d a n  ook 1 0  to t  12 
v a n  deze d reg g en  a a n  een  boom 
v a s tg e m a a k t.

Techniek
U it de B elg ische s tu d ie  le re n  we: 
‘T ijdens de experim en ten  w erd  m et 
de dreg  a fk o m stig  u it  N ew h a ven  
g e v is t (...) Z i j  b estaa t vooraan u it  
een m eta len  ka d er  d a t een p la a t  
bevat m e t veer, w a a rva n  de sp a n ­
n in g  door he t aan- o f  losdraa ien  
va n  bouten  k a n  w orden  geregeld  
(...) Op de p la a t  is de ta n d e n s ta a f  
bevestigd .’
‘A ls  tijd en s h e t v issen  rotsen vóór 
de dreg  kom en, k a n  de s ta a f  a ch ­
teru itsch a rn ieren  w aardoor h a p e ­
ren a a n  de rotsen w o rd t verm eden  
en w aardoor de hoeveelheid  stenen  
die  w o rd t m eegevangen  to t een m i­
n im u m  w o rd t herleid. H e t in s te l­
len van  de ju is te  veerpanning , 
zo d a t de schelpen  u it  de bodem  
w orden  g eh a rk t, doch zo n d er veel 
stenen  te vangen  o f  a a n  de rotsen  
te haperen, k a n  slech ts gesch ieden  
door een geoefende h a n d . ’ Vooral 
d a t  la a ts te  b lijk t b e la n g rijk  te  
zijn, zoals w e v e rd e r  nog zu llen  
c o n s ta te re n . W an t in  A u s tra lië  
g ing  m en  v e rsch illen d e  d reg g en  
m e t e lk a a r  in  de p ra k ti jk  v e rg e lij­
ken . M a a r  la a t  ons e e rs t  k ijk en  
hoe de E n g e lse  d reg  fu n c tio n ee rt: 
‘De ta n d e n s ta a f  va n  de E ngelse  
dreg  is ta ch tig  cen tim eter  la n g  en

beva t negen ta n d e n  d ie  11,5 cm  
la n g  zijn . De ta n d e n  z i jn  over een  
lengte va n  4 cm  a a n  de s ta a f  
g e la s t w aardoor de ta n d e n  7,5 cm  
d iep  in  de bodem  k u n n e n  g a a n .’ 
‘D oor h e t h a rken  va n  de ta n d e n ­
s ta a f  in  de sed im en ten  kom en  tij­
den s he t slepen  de schelpen  in  de 
ach terliggende za k  terecht. De 
onderzijde  va n  deze za k  b estaa t 
u it een geheel van  s ta len  ringen; 
de bovenzijde erva n  b esta a t deels  
u it  een s tu k  netw erk , deels u it  s ta ­
len ringen. Op he t u ite in d e  va n  de 
za k  b ev in d t z ich  een s ta len  staaf. 
In  tegen ste llin g  to t de F ranse  dreg  
m oet de E ngelse  dreg  u itg ek ip t  
w orden  om  de in h o u d  ervan  op 
dek  te k u n n e n  lo ssen .’
‘De breedte van  de E ngelse  dreg  is 
0,80 m . De to ta le  leng te  beloopt 
1,55 m  en  het to ta a l g ew ich t is 82  
k g ’.
De ‘S cho tse  d re g g e n ’ die in  h e t  
A u s tra lisc h  onderzoek  g e b ru ik t 
w e rd e n  zijn  b lijk en s de b e sc h rij­
v in g  v e rg e lijk b a a r  m e t deze d ie  in  
h e t  B elg isch  o nderzoek  g e b ru ik t 
w erden .

Kwaliteit
N u  w o rd t de A u s tra lisc h e  s tu d ie

5 voor ons in te re s s a n t . D a a rin  
w o rd t de B ritse  d reg  im m ers  v e r ­
g e lek en  m e t v ijf  a n d e re  types.
D a t is b e la n g rijk  o m d a t d reg g en  
over h e t  a lg em een  een  slech te  
n a a m  h eb b en  voor w a t b e tre f t  de 
d o e ltre ffen d h e id , de v e rn ie tig e n d e  
w e rk in g  op de sch e lp en b ed d en  die 
ze b ev issen , en  o m d a t ze g e v a a r­
lijk  z ijn  om  m ee te  w erk en . 
M e rk w a a rd ig  is d a t  de a lh ie r  
B ritse  d reg  in  de A u s tra lisc h e  v e r­
ge lijk en d e  s tu d ie  b ijzo n d er slech t 
scoort. In  a lle  p ro ev en  h in k t  hij 
a ls  la a ts te , a c h te r  de a n d e re  d re g ­
gen.
Voor w a t  de veilig h e id  b e tre f t 
w o rd t h ij v e r  v oo rb ijgestoken  door 
de A u s tra lisc h e  ‘box d red g e ’. Zo­
a ls  de n a a m  h e t  zeg t is d it  een  
d reg  die in  een  so o rt co n s tru c tie  
(doos) a a n  boord  opgevangen  
w o rd t. B oven w a te r  k o m t deze 
d reg  in  een  slee te re c h t  v a n  w a a r ­
u it  de v a n g s t zo n d er g e v a a r g em a­
n ip u le e rd  k a n  w orden . Voor w a t 
de ve ilig h e id  v a n  de v isse rs  
b e tre f t  s ta a t  d it  so o rt d reg  b ijge­
volg v e r voor de a n d e re  o n d e r­
zochte types.
Voor alle  a n d e re  a sp e c te n  (b ep er­

k e n  v a n  de b ijv an g st, b e p e rk e n  
v a n  de b esch ad ig in g  v a n  de sch e l­
pen b ed d en , d o e ltre ffen d h e id  bij 
de v isse rij op sche lpen ) is h e t  de 
N ieu w -Z eelan d se  d re g  d ie  h e t 
b e s te  scoort (en  is  h e t  w ee r eens 
onze B ritse  d re g  d ie  a c h te ra a n  in  
h e t  lijs tje  h in k t) .
V a n d a a r  ook d a t  de o n d erzo ek ers  
een  a a n ta l  p is te s  u itg e w e rk t h e b ­
b en  d ie  de vo o rd e len  v a n  de ‘box 
d red g e’ en  deze v a n  de N ieu w -  
Z eelandse  dreg  (v e rd e r N Z-dreg) 
m e t e lk a a r  p ro b e re n  te  com bine­
ren . C o n cree t h e b b e n  ze gep ro ­
b e e rd  om  de N Z -dreg  d u sd a n ig  
a a n  te  p a s se n  zo d a t h ij, n e t a ls  de 
‘box d red g e’, a a n  en  v a n  boord 
g eh esen  k a n  w orden , in  en  u i t  
e en  slee, d ie  de m a n ip u la tie  v an  
de v a n g s t g e m a k k e lijk e r  en  voor­
a l m in d e r  g e v a a rlijk  m a a k t. E en  
en  a n d e r  re su lte e rd e  in  h e tg e e n  
de s tu d ie  m e t een  h e le  m ondvol 
o m sch rijft a ls  de “Verder 
A a n g ep a ste  Verbeterde N ieu w -  
Z eela n d se  d reg ’

Conclusies
O p h e t  e e rs te  g ez ich t l ijk t h e t  e r ­
op d a t  ie m a n d  d ie v a n d a a g  b e s lis t 
op S in t-Jaco b ssch e lp en  te  g a a n  
ja g e n  e r  goed a a n  doet om  zo’n  
‘V erder A a n g e p a s te  V erbe te rde  
N ieu w -Z ee lan d se  d reg ’ n a a r  h ie r  
te  k rijg en . M a a r  in  zoverre  deze 
nog  in  een  e x p e rie n te e l s ta d iu m  
v e rk e e r t  (w a t op h e t  ogenb lik  v a n  
de p u b lic a tie  v a n  de s tu d ie  in d e r­
d a a d  nog  h e t  g eval w as) za l de 
v isse rij e rm ee  w e llich t n ie t  com ­
m erciee l lo n en d  zijn. D eze optie  
k a n  d a n  ook a lle e n  m a a r  a a n g e ­
h o u d en  w o rd en  a ls  deze A an g e­
p a s te  V erb e te rd e  N ieuw - 
Z ee lan d se  d reg  in m id d e ls  a l m e t 
succes g eco m m erc ia liseerd  w erd . 
D a t is  een s te  m ee r nod ig  o m d a t 
d it  v is tu ig  h ie r  vo lled ig  o nbekend  
is en  w e bij ons m o m en tee l zelfs 
n ie t  over g ed e ta ille e rd e  te k e n in ­
gen  b esch ik k en  v a n  de slee  w a a r ­
in  de d reg  a a n  en  v a n  boord g eh e ­
sen  zou m o e ten  w orden .
E r  is evenw el ook een  a n d e re  
d e n k p is te  m ogelijk . D e A u s tra ­
lische  o n d erzo ek ers  h a d d e n  voor­
a l p ro b lem en  m e t de (overigens 
b ijzo n d er efficiënte) N Z -dreg  
o m d a t de b e s ta a n d e  A u s tra lisc h e  
sch ep en  n ie t  a a n g e p a s t w a re n  om 
d it  sy s teem  te  g eb ru ik en . W ie 
v a n  een  n ieu w  sch ip  v e r t r e k t  zou
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e r  ook k u n n e n  v a n u it  g a a n  d a t, 
voor w a t de sch e lp en v isse rij b e ­
tre f t , de o p tu ig in g  v a n  de NZ- 
v a a r tu ig e n  gecop ieerd  w ord t. In  
d a t  geval k a n  de u itg e b re id  
g e te s te  - en  b ijzo n d er goed bevon­
den  - N Z -dreg  in  z ijn  o o rsp ro n k e­
lijke  c o n s tru c tie  g e b ru ik t w orden . 
Ten s lo tte  d ien en  e r  en ige k a n t te ­
k e n in g e n  bij de A u s tra lisc h e  s tu ­
die  g e m a a k t te  w o rd en  d ie  de 
b ru ik b a a rh e id  e rv a n  n u a n c e re n . 
In  de B elg ische s tu d ie  w o rd t e r 
u itd ru k k e lijk  op gew ezen  d a t  h e t 
a a n - en  o n tsp a n n e n  v a n  de bij de 
B ritse  d reg  ty p isch e  veer, een  
geoefende h a n d  v e ro n d e rs te lt.
H e t is  d a n  ook zee r goed m ogelijk  
d a t  de s lech te  ‘A u s tra lisc h e  re s u l­
t a te n ’ v a n  de B ritse  d reg  d a a rm e e

te  m a k e n  heb b en . H e t is n ie t  
o n d e n k b a a r  d a t  e r  in  A u s tra lië  
g een  d e rg e lijk e  geoefende h a n d  
aan w ez ig  w as; de B ritse  d reg  is 
voor de A u s tra lië rs  im m ers  een  
exo tisch  in s tru m e n t. Tw eede 
k a n tte k e n in g  b e tre f t  de g ro n d en  
d ie  in  h e t  A u s tra lisc h  e x p e rim en t 
b e v is t w erd en . W ellich t k u n n e n  
a lle e n  p ro ev en  op de g ro n d en  die 
door de V lam in g en  b e v is t w orden  
u its lu i ts e l  b re n g e n  over de v ra a g  
of de ‘A u s tra lisc h e  b ev in d in g en ’ 
ook voor ‘onze’ v isg ro n d en  geld ig  
zijn.
V o lled igheidshalve  w ijzen  w e e r  
ook op d a t  ro n d  A u s tra lië  n ie t  op 
S in t-Jaco b ssch e lp en  g ev is t w o rd t, 
m a a r  op a n d e re  sch e lp en so o rten .
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Een alternatief?
Is  de v isserij op S in t-Jaco b ssch e l­
p en  een  a l te rn a t ie f  voor de v isse- 

! rij?  D a a r  w a a r  de o u d ere  B el­
g ische  s tu d ie  nog  onom w onden

■ sp re e k t over een  te  overw egen  
a l te rn a t ie f  z ijn  e r  v a n d a a g  h e la a s  
a lw ee r a n d e re  s te m m e n  te  h o ren . 
F ra n k  R e d a n t v a n  h e t  D e p a r te ­
m e n t Z eev isserij (van  h e t  CLO) 
on derzoch t in  1997 de v isg ro n d en  
voor de S in t-Jaco b ssch e lp en . D a t

i g eb eu rd e  e lf  j a a r  n a d a t  de e e rs te  
B elg ische s tu d ie  aan g e to o n d  h a d  

j d a t  de v isserij op S in t-Ja c o b s­
sch e lp en  voor de B elg ische v is ­
se rs  in te re s s a n t  zou k u n n e n  zijn. 
M a a r  e lf  j a a r  is een  lan g e  tijd  in  
de v isserij. Z ijn  conclusies : ‘I f  

\ the  cu rren t overexp lo ita tion  o f  the  
i sca llop  stocks con tinues, the E U  
I m a y  be com pelled  to set p reca u tio ­

n a ry  T A C ’s to p ro tec t them . In  
\ th a t case, the B e lg ia n  fish eries  
j m a y  w ell be p in n e d  d o w n  to very 

low  or even zero T A C ’s in  a n u m -  
I her o f  f is h in g  areas, w h ich  w o u ld  
j p u t  a  serious c o n stra in t on the  
\ deve lo p m en t o f  a n y  specia lized  

scallop  fish e r ie s ’ (Als de h u id ig e  
overb ev iss in g  v a n  de schelpen- 

I v o o rrad en  v o o rtg a a t, k a n  de E U  
l e rto e  gedw ongen  w orden

voorzorgsTA C ’s in  te  s te lle n  om 
I; ze te  b esch erm en . In  d a t  geval 

k a n  de B elg ische v isse rij v a s tg e ­
p in d  w o rd en  op zee r lage  o f zelfs 
op zeroTA C’s in  som m ige visge- 
b ied en , h e tg e e n  een  e rn s tig  b ele t-

I sei zou v o rm en  voor de o n tw ik k e ­
lin g  v a n  een  g especiliseerde  

; sch e lp en v isse rij.’
T ekst L ouigi L’am oroso, 

foto’s S erge  L ucas.

Meer info over de visserij op Sint- 
; Jacobsschelpen vindt u in:
I 1984, Lucas S., Pêcheurs, Gallimard, Pa- 
I ris.
j 1986, Anonimus, Verslag van de proefne- 
I mingen ‘Schelpenvisserij’, technisch ver- 
! slag van het Beheerscomité ‘Visserijpro- 
! jekten’, Ministerie van Landbouw,
I Oostende.

1996, McLoughlin et al, Development of 
j improved and environmentally sensitive 
j scallop harvesting gear, final report, Fis­

heries Research and Development 
! Corporation, Austalia.
■ 1997, Gorman, T., Fishing gear technolo- 
> gy, scallop dredge appraisal, in Fishing
j Boat World, II, 1997. 
i 1997, Redant, F., The Belgian Mollusk 

Fisheries, p. 101-114. In 
I U.S.Dep.Commer., NOAA Tech. Rep.
: NMFS 129.
I 2000, Vandekerckhove F., Een alternatief 
f vaartuig voor de Vlaamse vissersvloot, 
s eindrapport van de COGITO-werkgroep.



Veranderingen in de officiële lijst der vissersvaartuigen 
januari - maart 2001

Terug opgenomen (allebei 
geschrapt op 28 december 
2000):
Z.48 W ODAN, eig.: N V  Dolfijn, 
Z o n n eb lo em straa t 26, 8301 K nok- 
k e-H eis t. R oepnaam : OPBV; LOA: 
32,50 m ., BOA: 8 ,08 m ; bt: 246 - 
n t.: 74; W erf: W estv laam se  
S ch eep sw erv en  NV, O ostkam p; 
b ouw jaar: 1983; s ta a l; m otor: 
ABC, bj. 1998, kW: 883 A ang ifte :
2 ja n u a r i  2 0 0 1
Z.137 TW ILIG H T, eig.: BVBA 
R ederij V eerm an , Z onneb loem ­
s t r a a t  26, 8301 K n o k k e-H eist 
R oepnaam : O PFG ; LOA: 32,50 m ., 
BOA: 8,08 m .; b t: 247 - n t: 74; 
W erf: W estv laam se  S ch eep sw er­
v en  NV, O ostkam p; b o u w jaa r 
1984; s ta a l; m otor: S to rk -W ärs ilä , 
bj. 1993, kW: 750. A ang ifte : 2 j a ­
n u a r i  2 0 0 1
- Nieuwe motor:
Z.206 V O L H A R D IN G , eig.: NV 
A rtim o n , U i tk e rk e s tra a t  34, 8370 
B lan k en b erg e . M otor: C a te rp illa r , 
bj. 2001, kW: 221. Zeebrief: 11  j a ­
n u a r i  2 0 0 1
- Nieuw vaartuig:
0 .5 5 4  G O D E L IE V E , eig.: BVBA 
D am co M arin e , V aan d e lp ad  2 , 
8930 R ekkem  R oepnaam : OPVX; 
LOA: 21,53 m .; BOA 6,90 m .; bt: 
133 - n t: 39; W erf: N V  SK B, Ro- 
y e rss lu is , K aa i 48, A n tw erp en  
(w erf a a n  Z w aaidok , O ostende); 
b ouw jaar: 2 0 0 0 ; m a te r ia a l: poly­
e s te r; m otor: C a te rp illa r , bj. 2000, 
kW: 302. Zeebrief: 23 ja n u a r i  
2 0 0 1

0 .2 3 1  D E N  H O O P E , eig.: BVBA 
R ederij De V ie rto rre , R avelingen- 
s t r a a t  15, 8400 O ostende 
R oepnaam : OPIW ; LOA: 37,83 m .; 
BOA: 8,56 m .; B t: 389 - n t: 116; 
W erf: S ch eep sw erf V an d e r W erff
& V isser, I rn s u m  (Ned.); bouw ­
ja a r :  2001; m otor: ABC, bj. 2001, 
kW: 937
Zeebrief: 7 fe b ru a r i  2001
- Geschrapt:
0 .2 3 1  ST.-CA RO LU S, eig.: BVBA 
R ederij De V ie rto rre , R avelingen- 
s t r a a t  15, 8400 O ostende 
G esch rap t: 1 2  fe b ru a r i 2 0 0 1
- Wijziging eigenaar, 
geschrapt en doorhaling in 
register der zeeschepen:
Z.207 V ERW A CH TIN G , eig.:

I BVBA R ederij V erw ach ting , Tij- 
d o k s tra a t  3 B l ,  8380 Z eebrugge 
eig.: N V  A rgo, Z eed ijk  122-125, 
8301 K nok k e-H eist. A ang ifte : 19 
ja n u a r i  2001. eig.: N V  Argo en  
BVBA R ederij B ran d o n  S ta r, 
W e s tk a p e lle s tra a t 8 6  A 2 , 8301 
K n o k k e-H eist 
A ang ifte : 26 ja n u a r i  2001 
eig.: N V  A rgo, BVBA B ran d o n  
S ta r  en  BVBA R ederij L orvan , 
V ism ijn  71, 8400 O o stende  
aan g ifte : 26 ja n u a r i  2 0 0 1  
eig.: N V  R ederij N oordpas, 
V is s e rs tra a t  17, 8380 Z eebrugge, 
BVBA R ederij B ra n d o n  S ta r  en  
BVBA R ederij L o rv an  
aan g ifte : 26 ja n u a r i  2 0 0 1  
eig.: N V  Argo, N V  R ederij 
N oordpas en  BVBA R ederij 
L o rv an
aan g ifte : 15 fe b ru a ri 2001 
eig.: N V  Argo en  N V  R ederij 
N oordpas
aan g ifte : 15 fe b ru a r i  2001 
eig.: N V  A rgo, Z eedijk  122-125, 
8301 K n o k k e-H eist 
aan g ifte : 15 fe b ru a r i 2001 
G esch rap t: 26 ja n u a r i  2001 
D o o rh a lin g  re g is te r  d e r  zeesche­
pen: 15 fe b ru a ri 2001 ( re g is tra tie  
in  N ed e rlan d )
- Doorhaling in register der 
zeeschepen:
Z.84 D E KLAUW AERT, eig.: 
BVBA R ederij D e K la u w a e rt, 
H e is tla a n  169, 8301 K n o k k e-H eist 
D oorhaling : 22 m a a r t  2001 
0 .2 1 1  C H R IS T O P H , eig.: BVBA 
C h ris to p h , M o nn ikenw erve  25, 
8000 B rugge
D oorhaling : 22 m a a r t  2001
- Einde exploitatie:
0 .7 3 8  NOVA CURA, eig.: BVBA 
C aro line , Z o n n e b lo e m stra a t 26, 
8301 K n o k k e-H eist 
E x p lo itan t: BVBA R ederij L o rvan , 
V ism ijn  71, 8400 O ostende 
S to p z e ttin g  exp lo ita tie : 31 ja n u a r i  
2001
- Verandering tonnemaat:
Z.575 H E IN  S E N IO R , eig.: BVBA 
R ederij De T oekom st, Z onneb loem ­
s t r a a t  26, 8301 K n o k k e-H eist 
to n n e m a a t: b t  102 - n t  30 
Zeebrief: 6  m a a r t  2001.
- Adreswijziging:
Z.79 TH O R N , eig.: BVBA R avelin - 
gen , T ijd o k s tra a t 34, 8380

Z eebrugge
Zeebrief: 7 m a a r t  2001 
Wijziging aangifte:
0 .4 5 5  C E LTIC , eig.: BVBA 
V erm ote, V in g e r lin g s tra a t 28, 
8400 O o stende  
Z eebrief: 5 ja n u a r i  2 0 0 1

SCHELDEVLOOT  
- Nieuw vaartuig:
B O U .4 ZEEVALK (ex -0 .5 3 6  
Zeevalk), eig.: C.P. V erw ijs, 
N o o rd s tra a t 144, 9961 B oek h o u te  
R oepnaam : OPAD; LOA: 17,65 m.; 
BOA: 5,40 m .; b t: 46 - n t: 13;
W erf: D eclerck , K ru isp o ld e rh a v e n  
(N ed); bouw jaar: 1963; m otor: 
C u m m in s, bj. 1991, kW: 205 
A angifte : 23 ja n u a r i  2001
- Nieuw vaartuig, niet inge­
schreven in register der zee­
schepen:
A .17 SN IP, eig.: N V  V isserij 
S te rn , K a z e rn e p le in  12, 2040 
L illo -A n tw erpen
R oepnaam : OPAO; LOA: 9,86 m.; 
BOA: 4,12 m .; bt: 7 - n t: 2; Werf: 
V an  R aem d o n ck  E m iel, 
A n tw e rp se s te e n w eg  1 2 0 , 9140 
T ielrode; bo u w jaar: 2001; s ta a l; 
m otor: Volvo, kW: 129
- Voorlopig geschrapt: 
ex-A .17 S N IP  (b o u w jaa r 1997), 
eig.: N V  V isserij S te rn , 
K a z e rn e p le in  1 2 , 2040 Lillo- 
A n tw erp en
G e sc h ra p t voor verkoop  in  
N e d e rla n d
- Aanvraag roepnaam:
B O U .5 A STR ELLA , eig.: BVBA 
D e V erre V isserij, S c h o o ls tra a t 51, 
2820 B o n h eid en  
R oepnaam : OPAE.

Het eerst­
volgende

HVB in uw
........................

brieven­
bus op 
6 juli.



Power to control your service
Power, control en service zijn de drie kernwoorden voor 

ABB Marine & Turbochargers. Zij geven exact weer wat 

wij willen leveren voor uw schip: de ultieme kracht­

bron, verfijnde controle en vergaande service. Samen 

maken zij ons tot wat we nu zijn. Het adres voor

alles wat uw schip nodig heeft, dag in dag uit. Want 

daar was het toch om te doen, üw dienstverlening aan 

uw klanten? Daarin ligt de toegevoegde waarde van 

ABB Marine & Turbochargers. Power to control your 

service.
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ABB Marine & Turbochargers A S E A  B R O W N  BOVERI

Neder land:  Mar ten Meesweg  5, 3068 AV Ro t te rdam.  Tel.:  +31 10 4078 888.  Fax: +31 10 4078 444.  

België:  Noo rde r l aan  81, 2030  An twerpen .  Tel.:  +32 3544  3233 .  Fax: +32 3544  3239 .
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