
flRIp

f/B  MAAKT 5C^00( v o o r z î t t e r  / t o e r i y c o fà î té  no 2ELF  V ü î l e  v /as  f rü i te n . r

België - Belgique 
P.B.

8400 OOSTENDE 1
3/4637

M i n f c t e r  maakt TRIP:  V e r a  Dua b e z o e k *  v / t o e r î / j e c t o r /

M o t o r e n h b r i k a int maakt ^ e K M e ç / e n ï s  : ABC w o r d t  n e ^ e n W  

O o y t e n d e  maakt a l l i a n c e :  v t o e r t f f e e J t e n  o v e r t r e f f e n  A O £ S :



B innenzicht op de O ostendse vism ijn (da tum  onbekend).

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is m aar 
één maandblad dat regelmatig gekocht (en gelezen!) wordt 
door reders, schippers, vissers, vishandelaars, visserijliefheb- 
bers (en door al hun familieleden, vrienden en kennissen). 
Dat is nu al 69 jaa r het geval.
Mocht u willen adverteren, m aar nog niet overtuigd zijn, kijk 
dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij weten 
waarom.
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S tu u r mij vrijblijvend uw  ad v erten tie ta riev en  op

F irm anaam :

Contactpersoon:

S tra a t  & num m er:

W oonplaats en  postnum m er:
Uitknippen en terugsturen naar HVB, H. Baelskaai 12/1, B-8400 Oostende | 
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(Ver woorden en daden
EN IED ER  DIE beroepshalve m et het 
woord  om gaat, m oet h e t inm iddels 
toch opgevallen zijn: d a t woord  d a t 
vroeger diende om de zaken  te  ver­
duidelijken, d ien t sinds enige ja re n  
hoe langer hoe m eer om ons een 
rad  voor de ogen te  draaien .
A lm aar m eer w ordt h e t gebru ik t 
om een p rak tijk  toe te  dekken die 
niets m et d a t woord te  m aken  
heeft.
H et m assaa l o n ts laan  van  arb e i­
ders w ordt bijvoorbeeld ‘a fsla n kin g ’ 
genoemd, als w are h e t een gezond- 
heidskw estie (w at h e t voor die a r ­

beiders u ite ra a rd  n ie t is); zo sp reek t m en ook v an  de ‘loonlast’, terw ijl 
d a t helem aal geen la s t is voor wie e r m oet van  leven. H et p riv a tise­
ren  van  openbare instellingen  hee t ‘het ontvetten van de s ta a t’ en  d a t 
is een te rm  die alleen  m a a r op de vergaderingen  van  de Weight 
Watchers n ie t zou m isstaan ; een aanval op de koopkracht van  de w er­
kenden  noem t m en h ier zelfs ‘gezondheidsindex'. E n  zo g aa t h e t de 
jongste  ja re n  v an  kw aad  n a a r  erger: h e t verkopen van  luch t w erd nog 
n ie t zolang geleden ‘nieuwe economie’ gedoopt; de oorlog die voorbe­
re id  w ordt om van  de olietoevoer een A m erikaanse monopolie te  m a­
k en  h ee t ‘str ijd  tegen het terrorism e’; de im m er aanhoudende bedel­
toch t van  de ondernem ers om geld bij de s ta a t  te  schooien h ee t ‘het 
rechttrekken van scheve concurrentieverhoudingen’; de m an ier w aarop 
h e t kap ita lism e de m ilieuproblem atiek  in  w inst om zet lu is te rt n aa r 
h e t bijzonder mooie ‘duurzam e economie’.
Op dezelfde m an ier is de te rm  ‘g lobalisering’ ons taa lg eb ru ik  b innen­
gedrongen. Die g lobalisering w ordt ons gepresen teerd  als een onver­
m ijdelijk proces d a t ons overkom t zoals d a t m et h e t w eer gebeurt. Ter­
wijl die globalisering  nauw keurig  voorbereid w erd in  de th in k  tanks  
van  de grote in te rn a tio n a le  o rgan isa ties zoals de E uropese Com m is­
sie, de W ereldbank, de O rgan isatie  voor Economische Sam enw erking 
(OESO) en in  veel m inder bekende clubs zoals h e t M an h a tta n  In s ti­
tu u t te  New York en h e t Adam  Sm ith  In s titu te  in  Londen. Via de pers 
kom t dergelijke te rm  vervolgens in  h e t gewone sp raakgebru ik  te rech t 
w aar h e t begrip  opeens to t h e t zogenaam de ‘gezond verstand’ g aa t be­
horen.
M aar w at is die ‘globalisering’ anders dan  een rookgordijn d a t de 
w insthonger van  de m eest gehaaide m ensen  te r  w ereld m oet verdon­
kerem anen? Is h e t inm iddels n ie t overduidelijk d a t de te rm  een ge­
m eenp laa ts  is w aarm ee politici h u n  vrijw illige onderw erping aan  de 
m ark ts tra te g en  goedpraten? W at is deze globalisering anders dan  h e t 
hogerverm elde ontvetten  van de s taa t, de verm arkting  van  ta l van  
openbare d iensten , h e t veralgem enen van  de loonsonzekerheid, h e t 
g ro ter w orden van  de m aatschappelijke ongelijkheid, de desindustria- 
lisering  van  de ontw ikkelde landen, h e t verkleinen  van  de sociale 
beleidsvoering, h e t uitbuiten  van  k inderen , h e t schaam teloze dum pen  
v an  gevaarlijke afval, h e t verm inderen  van  de vervangingsinkom ens? 
D a t h e t die ‘globalisering’ is die oorzaak is 
v an  h e t veelbesproken ‘onveiligheidsgevoel’ is 
toch k la a r  en  duidelijk  voor elkeen die n ie t 
m et oogkleppen rondloopt! M aar w at is ver­
volgens h e t a n tw o o rd  van  degenen die d a t 
alles — w aar h a len  ze het!? — ook wel eens 
‘de derde weg’ noem en? M eer b lauw  op de 
s tra a t, m eer boetes, m eer veroordelingen en 
m eer, g ro tere en  hogere gevangenissen te 
lande!
G lobalisering is h e t woord d a t de fabelachtige 
ach te ru itg an g  cam oufleert w aarm ee wij 
th a n s  geconfronteerd w orden en die wij al te 
gela ten  aanvaarden . A lthans v an u it h e t 
s tan d p u n t van ...

ve m a ri c?
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O orlogszuchtige U SA  b ren g en  V laam se  v isse rij,ja ^ e v a a r«  «  g»lutte b r a n d s t o f p r i j s  1 9 9 9 - 2 0 0 2

S ecto r v re e s t n ieu w e  o lieschok
D e  v r e e s  v o o r  een nieuw e Golf­
oorlog heeft ook de brandstofprijs  
onder d ru k  gezet. De oplopende 
spann ingen  rond Irak  duw de de 
in te rn a tio n a le  olieprijs de voorbije 
w eken to t n e t onder de 30 dol­

la r  per vat. D at b eteken t een stij­
ging van  45 procent ten  opzichte 
van  h e t begin van  h e t jaar. Econo­
m en verw achten  d a t een oorlog te 
gen Irak  deprijs van  de ruw e olie 
nog hoger duw t. Iedere stijging 
v an  de olieprijs b e tek en t voor de 
visserij, w aar de oliefactuur een 
v an  de hoogste kostenfactoren is, 
een aa n ta s tin g  van  h e t ren d e­
m ent.

T w e e  j a a r  g e l e d e n  stond de transport­
sector in rep en roer door de forse stij­
ging van de brandstofprijs. In septem­
ber 2000 waren de Franse beroepsver­
voerders en de vissers de eersten die 
vonden dat de limiet bereikt was. Er 
kwamen acties en blokkades die ook in 
ons land en in Nederland navolging kre 
gen.
De prijs van een vat ruwe olie (159 li­
ter) gaat opnieuw richting 32 dollar, de 
hoogste prijs sinds het einde van de 
Golfoorlog in 1991. Voor de visserij be­
tekent dergelijke prijs een aantas­
ting van de rentabiliteit. De brandstof­
kosten zijn na de lonen de hoogste kos­
tenfactor voor de rederijen. Analyse van 
de kosten leert dat in het jaar 2000 de - 
brandstofkosten ten opzichte van de be­
somming meer dan verdubbelden.
De vergelijking tussen 1998 en 
2000 maakt dit duidelijk:
Brandstofkosten t.o.v. besomming 
Kustvissers (0-300 pk)
Eurokotters (0-300 pk)
Boomkorvaartuigen (0-300 pk)
Boomkorvaartuigen (301-899 pk)
Boomkorvaartuigen (+899 pk)
Plankenvissers

Het resultaat was dat in het jaar 2000 al 
le categorieën, met uitzondering van de 
boomkorvaartuigen 301-899 pk een ne­
gatief resultaat behaalden. Het is duide­
lijk dat dit resultaat het gevolg was van 
de zeer hoge brandstofprijs(l)
In bijgaande grafiek komt de opstoot 
van de prijs nog niet tot uiting.
Voor september is nog geen cijfer be­
kend. Het zal zeker hoger liggen dan 
de 0,25 euro (10,08 fr./l.) van augus­
tus. Het gemor is nu al hoorbaar op de 
kaaien. Visserijkringen vrezen niet zon­
der grond voor een nieuwe opstoot van 
de brandstofprijs, (gw)
(1) U itkom sten van de Belgische Zeevisserij 2000, Minis 
terie van M iddenstand en Landbouw, D ienst Zeevisserij 
p. 4  en 34.

1998 2000
7,87 % 20,20 %
8,70 % 19,79 %
10,85 % 24,23 %
9,91 % 18,49 %
13,09 % 28,39 %
8,92 % 20,25 %
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V A N  V O O R D E N - P R O M A C

VAN VOORDEN GIETERIJ B.V. 
Scheepsschroeven 
HODI straalbuizen 

Industrieel gietwerk 
Machinefabriek

VAN VOORDEN REPARATIE B.V. 
Schroefreparatie 

Occasion schroeven 
Zinkanoden 
Slijtsloffen

PROM AC B.V.
Stuurmachines, Roeren 
Verstelbare schroeven 

Boegschroeven 
Waterpompen 

Scheepskranen 
Koel-, vries- en scherfijsinstallaties 

Vloeibaar ijs installaties 
Waterbehandelingsinstallaties 

Reddingsboten 
TOP TROCK gepatenteerde kledingsdroogsystemen

EEN VOORSPRONG IN 
KWALITEITEN TECHNIEK

"VAN VOORDEN-PROMAC
Telefoon 31 -(0)418-571200 

Fax 31 -(0)418-515790
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H erverzekering  v issersvaartu igen  steeds m oeilijker
A l l e  v e r z e k e r in g s m a a t s c h a p p i j e n  
d ie  vissersvaartuigen verzekeren krij­
gen het steeds moeilijker om herverze­
keringen af te sluiten. De herverzeke- 
raars hebben hun premies het voorbije 
jaar significant verhoogd. Het is nu 
bang afwachten voor de reders en hun 
verzekeringsmakelaars hoe hoog de ta­
rieven volgend jaar zullen liggen.
De CV Hulp in Nood, de enige onder­
linge verzekeringsmaatschappij die 
(sinds 1940) uitsluitend vissersvaartui­
gen verzekert, wordt eveneens met het

kostenprobleem geconfronteerd. In de 
jaren ‘70-’80 was meer dan de helft van 
de vloot bij de coöperatieve aangeslo­
ten. In het jubileumjaar 1990 bedroeg 
het verzekerd kapitaal 3,7 miljard frank 
(92 miljoen euro). Ondertussen is de 
vloot van meer dan 300 vaartuigen tot 
125 eenheden teruggevallen. Het verze­
kerd kapitaal voor de nog bij Hulp in 
Nood aangesloten rederijen bedraagt 
nog 1,5 miljard frank (37 miljoen euro) 
voor een veertigtal vaartuigen (de ‘vlag- 
schepen’ lieten zich hoofdzakelijk in

Nederland verzekeren). Het hoge risi­
co dat inherent is aan de visserij en 
het kleiner aantal verzekerden heeft de 
onderhandellingspositie van de maat­
schappij dan ook verzwakt. Komt 
daarbij dat alle (buitenlandse) herver- 
zekeraars zich beter tegen hoge risico­
’s willen indekken. Op dat vlak is de 
scheepvaart, en de visserij in het bij­
zonder, altijd al een moeilijke klant 
geweest.
De raad van bestuur van Hulp in Nood 
volgt het dossier op de voet. Blijkbaar 
lopen de onderhandelingen met de 
herverzekeraar(s) zeer stroef. “Wij 
onderhandelen inderdaad over de her­
verzekering van onze polissen,’’ beves­
tigt HiN-voorzitter Willy Versluys.
“De toestand is zeer ernstig, maar be­
slissingen zijn nog niet gevallen. Het 
is echter duidelijk dat de barema ’s 
voor volgend jaar niet lager zullen 
zijn.” Of dat de toekomst van de coö­
peratieve in gevaar brengt? Willy 
Versluys: “Het is te vroeg om daar 
een uitspraak over te doen. Dat ver­
schillende reders voor andere verzeke­
ringsmaatschappijen hebben gekozen 
komt onze onderhandelingspositie niet 
ten goede. Het wordt ook steeds moei­
lijker om onze positie als verzekeraar 
met Vlaamse verankering te handha­
ven. Lukt dat niet dan is de bedoeling 
dat Hulp in Nood niet langer als 
rechtstreeks verzekeraar optreedt, 
maar kiest om scheep te gaan met een 
gestructureerd makelaarskantoor. Dat 
moet ons in staat stellen de belangen 
van de leden veilig te stellen.” (gw)

Wij werden op de hoogte gebracht van 
het overlijden van beeldend kunstenaar 
en auteur Raymond Ceuppens (° 23 
oktober 1936 - f 5  september 2002). 
De overledene die o.m. in 1982 de 
prestigieuze Rosselprijs voor literatuur 
in de wacht sleepte was een vriend van 
HVB. Alhoewel de man een 
Franstalige Brusselaar was, las hij al 
vele jaren ons blad waarvan hij de 
inhoud fel apprecieerde. Mede 
daardoor onderhield hij een stevige 
band met de visserij die hij vele jaren 
geleden in militaire dienst had leren 
kennen. Ook was een van zijn zonen 
als lasser actief op een scheepsherstel- 
lingswerf aan de kust.
Op latere leeftijd bekeerde Ceuppens 
zich tot het katholicisme. Zijn beel­
dend werk getuigde enerzijds dan ook 
van zijn religieuze inspiratie en ander­
zijds van zijn liefde voor de visserij.
Zo ontwierp hij o.m. een kruisweg met 
veel visserijtaferelen, die in een kerk 
van Zottegem te zien is.
Over het werk van Raymond 
Ceuppens publiceerde HVB al bijdra­
gen in 1994 / VIII en in 1997/ III.

ONDERHANDSE VERKOPING
i.o.v. Mtr. M. Gydé, Curator van het 

FAILLISSEMENT

OCEAN FRESH bvba

12 GARNALENPELMACHINES
“Meyn”, model Crangon, Megapel

met transport- en richtmechanisme naar pelunit, 
pelunit met 4 pelschijven, nabehandelingsapparaat, etc.;

NALEESTAFELS, type Crangon; diverse transportbanden; spoeltafels; 
werktafels in inox; KALIBREERMACHINE “Crangon”, KSZ; VACUUM VER­
PAKKINGSMACHINE “Minipack”, Terre TSM 100; 2 weegschalen : 1x
“Bizerba” en “lshida”Alpha Cosmic, elektronisch; partij kleding; partij laar­
zen; 2 KOELINSTALLATIES “Alfa Laval”; etc.

CATALOGUS/FOTOFOLDER
op aanvraag en op onze WEBSITE : 

w w w .tro o s tw iik .b e

B EZICHTIG ING  : uitsluitend op afspraak, met dhr. C. Curvers : 
tel. +32(0)475 825 996.

TROOSTWIJK N.V.
Gen. Lemanstraat 58, b. 4, 
2600 ANTWERPEN 
tel +32(0)3 - 287 62 62 
fax +32 (0)3 - 287 62 63

Heyzel Esplanade, PB 8 9 ,1 
1020 BRUSSEL 

tel. +32 (0)2 - 478 90 50 
fax +32 (0)2 - 478 41 14

T R O O S T W I J K
makelaars in, en schatters van machines en industriële Objekten

COOPERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij te r harte
Wenst u een woordje uitleg of wilt u weten wat 
u het zal kosten, neem dan gerust contact met 

ons op en vraag naar Liliane 
Tel: 059 / 33 04 35 of fax naar 059 / 33 24 04
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De Oostendse visveiling richt zich voornamelijk naar 
een kwaliteitsmarkt gekoppeld aan een doorgedre­
ven logistieke ondersteuning.
Via de modernste technieken wordt Uw vis vermarkt. 
Wenst U meer informatie, dan kan U ons contacte­
ren.
* Voor laden en lossen: 0494/24.01.21
* Vislossersbond Van Waes 059/32.34.91 of 
0475/44.67.88
* Administratie (OVA) 059/33.90.90-059/33.90.99
* Containerorganisatie
24u op 24u : 0479/20.32.27
* Informatie over aanlandingen, dagprijzen, statistie­
ken via een beveiligde toegang op de website 
ova.be
* E-mail ova@skynet.be

Oostende

Euro Vissershavefl
Veilzaal uitgerust met twee klokken. Gekoelde opslag. Moderne sorteerapparatuur. 
Ondersteuning van de koeltransporten. Vlotte afhandeling na verkoop. Aangesloten op 
het EFICE verkoopsysteem met reeds 8 aangesloten veilingen, simultaanverkoop met 
Visafslag URK samen goed voor een omzet van meer dan 383 miljoen Euro (15 miljard 
Bef). Mogelijkheid tot huren van redersateliers en locaties voor visverwerkende bedrijven

% /

RENAUD
B V B A  V an to rre  - D ev in ck

4S62

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - Privé: 050/51 48 79 - Fax 059/ 32 56 59

- leidingwerk - schroefassen
- slipwaywerken - roeras- en bussen, vislieren, pompen en keerkoppelingen
- las- en brandwerk - plaatsen en herstellen van alle dieselmotoren
- opspuiten van assen - meer dan 5000 artikelen in voorraad
- kraanverhuur - REVIS1EONDERDELEN!

mailto:ova@skynet.be


Minister Vera Dua bezoekt visserijsector

Halen kustvissers hun
Op m aan d ag  30 septem ber b rach t 
Vera Dua, m in is te r van  landbouw  
in  de V laam se regering, een offici­
eel bezoek aan  de visserijsector. 
A anleid ing to t h e t bezoek was h e t 
ontw erp van  beleidsnota d a t h e t 
k ab in e t voor de sector u itgew erk t 
had. Vooraleer deze te k s t in  h e t 
p arlem en t zou behandeld  worden, 
wilde de m in is te r e r een afzonder­
lijk  gesprek  over m et h e t b es tu u r 
van  de R ederscentra le  (RC).

O pm erkelijk  is ook d a t de m inis­
te r  van  landbouw  vervolgens ook 
een bezoek b rach t aan  de V laam ­
se V issersbond (W B ), de kleine 
b elangenorgan isatie  van  de k u s t­
vissers. H et is voor h e t ee rs t in 
de v isserijgeschiedenis d a t deze 
W B  een m in istriee l bezoek 
m ocht ontvangen.
Terwijl de Z eevaartpolitie  in  en 
rond de O ostendse visserij dokken 
een oogje in  h e t zeil hield, h ad  de

slag thuis?
m in is te r tijd  u itgetrokken  om de 
pers te  woord te  s taan , alsook om 
een aa n ta l reders te  ontm oeten 
die veel belang  hech ten  aan  a lte r ­
natieve vism ethoden. Op deze bij­
eenkom st w erden Jean -P ie rre  
D am m an (tw inrigging) u itgeno­
digd alsook Luc Louagie en M ar- 
nix Verleene (w arre lnetten), Willy 
Versluys (electrische visserij), J a n  
Sm idt (snorrevod), José R eynaert 
(m osselkweek) en  tenslo tte  ook 
Philippe D evestele (a lte rn a tie f 
k u stv isse rsvaartu ig ) en  P ie t Rom- 
m elaere (electronische ap p a ra ­
tuur). De dag w erd afgerond m et 
een briefing op de D ienst Zeevis­
serij te  Oostende.

Beleidsnota
Rond h e t ontw erp van  beleidsnota 
h ad  h e t kab ine t heel w at vooraf- 
gaandelijke spann ing  w eten op te  
bouwen. O m dat de R ederscen tra­
le vernom en h ad  (1) d a t er voor 
h e t ee rs t op h e t k ab in e t op een 
creatieve m an ie r zou nagedacht 
w orden over de toekom st van  de 
visserij en over de stappen  die 
gezet m oeten w orden om die toe­
kom st veilig te  stellen, was er 
enige zenuw achtigheid te  bespeu­
ren  bij voorzitter B art Schiltz en 
diens d irec teu r Luc Corbisier.
Vooral m et h e t feit d a t h e t crea­
tieve proces zich afspeelde op een 
‘groen’ kab ine t van  een Agalev- 
m in is te r h ad  de RC h e t moeilijk.
D at bleek a lth an s  u it h e t verslag  
d a t R C-voorzitter Schiltz over de 
bijeenkom st van  h e t V laam s Vis­
serij comité (de officiële adv iesraad  
van  de m inister) gepubliceerd had  
en w aaru it a lvast grote a rw aan  
s p r a k .(2)
N a a r verlu id t in te rp re te ren  som­
m ige reders h e t inm iddels bekend 
gem aakte beleidsontw erp als een 
‘groene’ k ritiek  op de boomkorvis- 
serij. Die in te rp re ta tie  k an  n a  le­
zing nauw elijks volgehouden wor­
den. W elisw aar w ordt e r in  de 
tek s t een klem toon gelegd op eco- 
bonussen die in  h e t k ad e r van  het 
V laam se financieringsinstrum en t 
FIVA bekom en k u n n en  w orden 
voor ‘investeringen die duurzam e  
visserijtechnieken bevorderen’, en 
elders hee t h e t ook d a t h e t onder- 11

N.V. SCH EEPSW ERF

I . D . P .

Vismijnlaan 5,
8400 Oostende 
Tel.: 0 5 9 /3 2  18 64 
Fax: 0 5 9 /3 2  08 13 
BTW 405.281.044 
R.A. 05.00.92.405.281.044

Nieuwbouw - Herstellingen 
Aluminium en roestvrij staal constructies 

Eigen scheepslift tot 1000 ton 
ERKENNING KLASSE 5

PORT SERVICE
Haven 9610 A 
Wiedauwkaai 64-B 
9000 GENT

Tel.: 09 258 21 81 
Fax: 09 258 09 03 

H.R.-Gent: 181813 
BTW: BE 426.180.485 

E-mail.: portservice@busmail.net

Scheepsherstellingen Invoerder en service in België voor

Droogdokken tot 130 m x 13 llBDUDOUin
m Betrouwbare scheepsdiesels aan
Straal-en schilderwerken w scherpe prijzen

Vermogens van 226 tot 900 pk continu
Schroefassen 

Roeren

Motorenrevisie 

Motoronderdelen en wissel- 

stukken
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zoek n a a r  m ogelijkheden voor 
een a lte rn a tiev e  visserij m oet 
gestim uleerd  worden. M aar tege­
lijk w ordt zw art op w it geopteerd 
‘voor een defensie f beleid d a t het 
behoud en het vrijwaren van een 
verdere teloorgang van het tra d i­
tionele groot vlootsegment beoogt’. 
Objectieve observators zullen in  
h e t ontw erp van  beleidsnota dan  
ook ee rder de h an d  van  professor 
C rijns on tdekken  (die enige tijd  
geleden en in  opdracht van  de 
V LD -m inister G abriëls een zeer 
degelijke stud ie over de sector

m aak te) dan  deze van  een of a n ­
dere ‘groene’ theore ticus die als 
‘stoorzender’ ach te r de scherm en 
zou w erken.
N ieuw  in  h e t beleid is wel d a t de 
D ienst Zeevisserij opgedragen 
w ordt een nieuw e enquête  onder 
de red ers  te  organiseren. D aaru it 
m oet de m in iste r leren  of er een 
m eerderhe id  aan  red ers  te  v inden  
is die voorstander is van  h e t op­
s ta r te n  van  een proefproject voor 
h e t  vorm en van een quotagroep. 
D it is een systeem  d a t in  analogie 
m et de N ederlandse biesheuvel-

% * 1 I i \ * * /

Visveiling Colijnsplaat

Kleine en eurokotters zijn voor ons een fe it, 
zeker als het gaat om kwaliteit.

Maar het is ook voor u nog niet te laat.
U weet de weg naar Colijnsplaat.

Ook voor de handelaar euro of klein, 
het assortiment mag er zeker zijn.

Sarnalen en vis uit Colijnsplaat, 
zijn uw klanten echt waard!

Rotterdam

Antwerpen

Telefoon; 0031 113 695 383, Telefax: 0031 113 695 229. 
Gsm Nelly: 0031 653 789 585

groepen de reders to e laa t onder­
ling de aan  België toegestane 
quota te  beheren. H et systeem  
w ordt al vele ja re n  gepropageerd 
door de RC, m aar ontm oet grote 
w eerstand  bij een aa n ta l reders 
en  in  de adm in istra tie . M ocht 
een m eerderhe id  van  de reders 
d a t toch een goed idee b lijken te  
v inden dan  k an  er, zo lee rt ons 
h e t beleidsontw erp, gedurende 
een ja a r  geëxperim enteerd  w or­
den, w a a rn a  de beslissing  v a lt om 
h e t quo tabeheer al dan  n ie t in  die 
zin a a n  te  passen.

/  N
ZEEVISSERS - VISBEWERKERS -

HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN 

EN BINNENSCHIPPERS 
VOOR AL UW PROBLEMEN 

WENDT U TOT DE

Federaal secretaris zeevisserij

ZEEMANSBOND

ABVV
OOSTENDE - V E U R N E - 

DIKSMUIDE 
Jules Peurquaetstraat 27 

Oostende 
Tel.: 059/55 60 85 
Fax: 059/70 51 33

E-mail: btb2oostende @ belgacom.net
BRUGGE 

HEISTSTRAAT 3 
Zeebrugge 

Tel.: 050/54 47 15 
Fax: 050/54 42 53 
E-mail: btbzee@pi.be
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Kustvissers
M erkw aard ig  is d a t h e t beleids­
docum ent zich nauw elijks u i t­
sp reek t over h e t in sta lle ren  van 
een zone w aarin  u its lu iten d  de 
k u stv isse rs  (tot 70 BT) actief 
m ogen zijn.
H et is vooral rond deze kustvis- 
serseis d a t e r  (o.m. v an u it de 
k an to ren  van  de RC en v an u it 
N ederland) veel tegen k an tin g  
gekom en is. R esu ltaa t van  al die 
teg en k an tin g  is h e t ene zinnetje 
d a t daarover in  de beleidsnota 
s taa t. H et enige w at de k u stv is ­
sers vernem en is d a t ‘(...) een 
algemeen visserijverbod voor 
vaartuigen groter dan  70 B T  za l 
worden onderzocht.’ Rudy 
B arbaix, de voorzitter van  de 
V laam se V issersbond m oest dan  
ook al zijn gew icht in  de schaal 
leggen om de m in is te r van  de 
noodzaak ervan  te  overtuigen.
Of hij d aa rin  geslaagd is, zal 
b innenkort blijken.
Verm elden we ten  slo tte ook nog 
d a t de sportv issers in  h e t beleid 
n ie t vergeten  worden: ‘D aarom  
gaan (...) stem m en op om de 
grote “sportvissers” u it de hobby- 
sfeer te halen (...)’ B lijkbaar 
w ordt overwogen om een nieuw  
segm ent a a n  de sector toe te  voe­
gen, b estaan d e  u it v aartu ig en  die 
k le iner zijn dan  10 m eter. D at 
h e t evenwel n ie t zo’n  v a a rt al 
lopen lee rt ons de slotzin van  
deze alinea: ‘Hiervoor d ien t een 
w ijzig ing aan het M O P te worden  
aangevraagd bij de C om m issie’.

(1) Zo zei de ‘groene’ senator Michiel M aertens eerder 
in HVB: ‘Toen ik in  1991 verkozen werd bevatte de 
beleidsnota voor wat de visserij betreft een enkele alinea 
van exact 112 letters. (...) De m inisters schoven het voor 
hen totaal onbelangrijke visserijluik gewoon door naar 
de adm inistratie (...) Wel, als je  vraagt wat er vernderd 
is, dan heb je  hier een voorbeeld (...). (HVB VII / 2002, 
p. 29)
(2) Zie hierover verder in d it blad, op pagina 21.

Foto bovenaan: de m inisteriële delegatie w ordt ontvangen op het k a n ­
toor van de V laam se Vissersbond. Van l. naar r. M iet Verhamme die de 
m inister adviseert m.b.t. het visserijbeleid; m idden, m in ister van leefm i­
lieu en landbouw  Vera Dua; rechts Jo  Vaerewyck, kab inetchef en expert 
landbouw  bij de minister. O nderaan: R u d y  Barbaix, voorzitter van de 
Vlaam se Vissersbond die nogm aals de noodzaak beklemtoonde om een 
exclusief visgebied voor de kustvissers te realiseren. (Foto AMP, A rm  
M aar Proper)

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK
Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk

Scheepsdiesel Service

Bureel - w erkplaatsen:
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67

24 u / 24 u. 0477 / 41 20 93
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NEDERLAND

Vlagschepen goed voor 
30 procent van omzet 

Nederlandse visafslagen
In w e r k e l i j k  i s  de N ederlandse 
visserijvloot veel om vangrijker 
d an  de opsom m ing in  de vaar- 
tu igen lijs t ons leert. D at b lijk t 
ook u it h e t rap p o rt “Visserij in  
cijfers 2001” van  h e t Landbouw  
Econom isch In s titu u t (LEI) in  
D en H aag. N ederlandse v aa r­
tu igen  onder bu iten landse  vlag 
zouden n a a r  scha tting  30 p ro­
cent van  de om zet van  de v isaf­
slagen opleveren.
Hoeveel N ederlandse “vlagsche­
p en” er precies zijn is n ie t be­
kend. Zeker is d a t e r tien ta llen  
Belgische, F ranse , B ritse, D uit­
se, Ierse, Noorse en  D eense 
v aa rtu ig en  aan  N ederlanders of 
N ederlandse bedrijven gelink t 
k u n n en  worden. E en  belangrijk  
deel ervan  verkoopt regelm atig

in  N ederlandse v isafslagen of 
zet zijn vangsten  in  den vreem ­
de op tran sp o rt m et bestem ­
m ing onze noorderburen.
H e t k unnen  er nog w a t m eer 
w orden nu  ook de volledige Col- 
ne-platvisvloot u it Lowestoft te  
koop s taa t. De rederij Colne 
Shipping C om pany L td  heeft 
onlangs zeven v aa rtu ig en  aan  
de k an t gelegd en  te  koop a a n ­
geboden ... op de N ederlandse 
m ark t. N ederlandse “v lagsche­
pen” hebben volgens de gezag­
hebbende v isse rijk ran t ‘F ish ing  
New s’ n u  al 68 procent van  h e t 
B ritse  scholquotum  onder con­
trole. W anneer zij ook nog de 
Colne-vloot inlijven beschikken 
ze over 85 procent van  de 
B ritse  Noordzeeschol.

Activiteitenkalender 
voor vissers

OKTOBER
1-3 “Conxemar 2002”, vakbeurs 
voor diepvriesproducten in Vigo (Sp) 
6-9 “InterCool”, vakbeurs in Düs­
seldorf (Duitsland)
11 “Iseland, Iseland”, toneel in 
Oostduinkerke. Ook opvoeringen op 
12, 13, 18, 19 en 20 oktober (info:
058-51.23.64)
19 7de Vissersfeest en uitreiking 
van de “Waakzame Hondenwacht- 
prijs”, Zaal Walrave, Oostende (info:
059-32.54.75)
16-19 “Aquaculture Europe 2002” in 
Trieste (Italië)
20-24 “SIAL 2002”, internatinale 
vakbeurs voor voedingsproducten in 
Parijs (Frankrijk)
24-25 Coldwater Prawn Forum in 
Londen (GB)

NOVEMBER
9-11 “Fête du Hareng Roi” in 
Etaples, Nord-Pas-de-Calais (France) 
12-15 “Fish at EuroTier”, vakbeurs 
voor technologie, productie, milieu en 
visinformatie in Hanover (Duitsland) 
12-16 Rotterdam Maritiem
19-21 Marine Equipment Trade 
Show (METS), vakbeurs voor scheeps­
uitrusting, RAI Amsterdam (Ned)
30 “Tricentenaire Jean Bart”, ma­
nifestaties (stoet, spektakel, tentoon­
stelling) t.g.v. 300ste verjaardag over­
lijden Jean Bart in Duinkerke (France).

L
Mazout voor verwarming

* Gasoil en marine fuels
* Oliën en vetten
* Alle petroleumprodukten 
Bvba LEKENS H.
BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN SA 
Peraltastraat 7 - 8000 Brugge
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12 98

BVBA

ENS H.
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Z.79 Thor te koop
Door het faillissement van de BVBA 
Ravelingen uit Zeebrugge (zie bericht 
elders in dit nummer) staat de eurokot­
ter Z.79 Thor te koop. Voorlopig houden 
de curatoren Claessens en Lauwagie uit 
Blankenberge het bij een verkoop uit ter 
hand.
De Z.79 Thorn werd gebouwd op de 
Oostendse scheepswerf SC AP in 1986 
in opdracht van Raymond Vandieren- 
donck van de rederij Thor uit Heist. In 
1995 kwam het vaartuig in handen van 
de BVBA Ravelingen uit Oostende. 
Vorig jaar verhuisde de maatschappe­
lijke zetel naar de Tijdokstraat en 
vervolgens naar de Groenlandstraat in 
Zeebrugge.

Pieters Groep sluit 
Schotse onderneming

De Pieters Groep wil het verlieslatende 
dochterbedrijf Sterk UK in Aberdeen 
sluiten. Het Schotse bedrijf is actief in 
de aankoop en basisverwerking van 
plat- en rondvis. De 68 medewerkers, 
waarvan er ondertussen al een aantal 
afgevloeid zijn, stonden vorig jaar in 
voor duizend ton afgewerkte producten. 
Het bedrijf is verlieslatend door de 
dalende en onstabiele aanvoer. Sterk 
UK was een onderdeel van de Neder­
landse visverwerker Gebroeders Sterk 
BV uit Lemmer uit de Ierse Greencore 
Group die eind vorig jaar door Pieters 
werd overgenomen.

Nieuw aquarium voor 
Oostende in 2005

Op de viering “25 jaar Noordzee-aqua- 
rium Oostende” beloofde schepen Yves 
Miroir dat het nieuw aquarium in 2005 
klaar zal zijn. Het komt onder de 
Zeedijk ter hoogte van het Klein Strand. 
Het nieuw aquarium met veertig water­
bakken en een groot haaienbassin zal 
over een oppervlakte van 2.500 vierkan­
te meter beschikken. De bouwwerken 
zullen gebeuren in combinatie met de 
heraanleg van de zeedijk en het kunst- 
strand, waarvoor overigens nog geen 
goedkeuring binnen is. Het is de bedoe­

ling dat het aquarium wordt uitgebaat 
door een commerciële onderneming, 
maar de Vrienden van het Noordzee- 
aquarium zullen erbij betrokken wor­
den, zei de Oostendse schepen.

Sukses voor “Dag van de 
Oostendse Garnaal”

De publieke bijval van de “Dag van de 
Oostendse Garnaal” mag een sukses 
genoemd worden. De hele dag was het 
Vissersplein goed bevolkt. Ook voor de 
jaarlijkse garnaalpelwedstrijd was er 
ruime belangstelling. De wedstrijd, 
waarvoor 69 deelnemers inschreven, 
werd gewonnen door de Bredense Vera 
Kyndt die het hoogste rendement haal­
de. Walter Kyndt (Bredene) werd twee­
de, gevolgd door Berlinda Bruynsteen 
(Oostende), Mady Labeke (Bredene) en 
Suzanne Dieusaert (Oostende).

Opnieuw “Iseland, Iseland”
De Oostduinkerkse toneelgroep OTO 
(Onafhankelijk Theater Oostduinkerke) 
heeft zes heropvoeringen van “Iseland, 
Iseland” geprogrammeerd. Het toneel­
stuk is een bewerking van de succesro­
man uit 1950 van Fred Germonprez 
over het armoedig bestaan van de 
IJslandvaarders in een gehucht aan de 
Westkust. Het werd begin dit jaar al 
tienmaal opgevoerd voor volle zalen en 
bekroond met de Thaliaprijs voor West- 
Vlaamse amateurtheaters.
“Iseland” wordt opgevoerd in de zaal 
"Het Bedrijf’ aan de Leopold II-laan 9A 
in Oostduinkerke-Dorp (vlakbij het 
Gemeentehuis en het Nationaal 
Visserijmuseum) op vrijdag 11, zater­
dag 12, vrijdag 18 en zaterdag 19 okto­
ber op 20 U.30 en op zondag 13 en 20 
oktober om 17 uur. Info: 058-51.23.64

Jachtverbod op witte haai 
en potvis

Op de internationale conferentie over de 
beschermde diersoorten van de 
Verenigde Naties in Bonn werd beslist 
dat de jacht op de witte haai en de pot­
vis voortaan verboden is. Ook de 
Noordse vinvis en de gewone vinvis zijn

voortaan beschermd.
Aan de conferentie namen de tachtig 
landen deel die in 1979 de conventie 
voor de bescherming van trekkende 
diersoorten hebben getekend. 
Noorwegen, voorstander van het 
behoud van de walvisjacht, heeft zich 
bij het nieuwe besluit neergelegd. Japan 
daarentegen heeft de conventie nog niet 
ondertekend.

“Schipper naast God” 
Jan de Hartog overleden

Succesauteur Jan de Hartog is maandag 
23 september op 88-jarige leeftijd over­
leden in een Texaans ziekenhuis. De 
Nederlandse auteur, geboren op 22 april 
1914 in Haarlem, werd bekend na het 
verschijnen van “Hollands Glorie” 
(1940, vertaald in 23 talen) over de 
Nederlandse zeesleepvaart en onsterfe­
lijk door het toneelstukken “Schipper 
naast God” en “Het Hemelbed”. Jan de 
Hartog vluchtte tijdens de oorlog naar 
Engeland en schrijft van dan af in het 
Engels. Nadien verhuisde hij naar de 
Verenigde Staten waar hij ook niet-zee- 
mansboeken schrijft (o.a. Het 
Ziekenhuis).In de jaren ‘70 verscheen 
zijn romancyclus ‘Het Koninkrijk van 
de vrede’ over de Quaker-sekte waarbij 
hij aangesloten was.
Over Jan de Hartog verscheen eerder 
een bijdrage in HVB 1990/12.

AG Vismijn Oostende krijgt 
dochter

Het AG Vismijn Bedrijft heeft een 
dochtervennootschap, de EVO NV 
(Exploitatie Vismijn Oostende) opge­
richt. AG Vismijn heeft het beheer van 
de gebouwen en de aandelen van het 
dochterbedrijf in handen. De EVO 
staat voortaan in voor alles wat exploi­
tatie van de vismijn aanbelangt (sorte­
ren, veilen, distributie en factureren).
De activa en het personeel van de Vis- 
lossersbond Van Waes BVBA zijn 
reeds eerder overgenomen. Intussen is 
ook de overname van de Onderlinge 
Visafslag (OVA) goedgekeurd door de 
raad van bestuur en vorige maandag 
door alle partijen ondertekend.

N. V. HOSTYN
De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 

kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Geslaagde Visserijfeesten & Openhavendag

Visserij laat Oostendenaars
niet onverschillig

D e  t w e e d e  O o s t e n d s e  V isserij­
feesten, d it ja a r  gekoppeld aan  de 
O penhavendag  van AG H aven 
O ostende, heeft heel w at volk op 
de been gebracht. Vooral de Oost­
en d en aars  zak ten  m assaal a f  n aa r 
de vism ijn en h e t havengebied.
N et als vorig ja a r  weigerde de 
w eerm an ech ter zijn volle m ede­
w erk ing  aan  h e t evenem ent te 
verlenen.
Door de verspreid ing  van  een 
h u is-aan -hu is  brochure w as h e t 
evenem ent bij alle O ostendenaars 
bekend en  lie t h e t velen n ie t over- 
schillig. M et duizenden zak ten  ze 
a f  n a a r  de vism ijn, h e t havenge­
bied en  de H. B aelskaai. H onder­
den m ensen  m aak ten  gebru ik  van

VOOR EEN EFFICIENTE OPLOSSING VAN AL UW VERZEKERINGSPROBLEMEN

H U L P  IN  N O O D ®
ONDERLINGE VERZEKERINGSMAATSCHAPPIJ VOOR VISSERSVAARTUIGEN 

H. BAELSKAAI 27 8400 OOSTENDE 
TEL. (059) 32 16 89 FAX (059) 32 26 17 

GSM (0477) 42 55 68 (24u op 24u bereikbaar)
E-mail: hulp.in.nood@pandora.be

VOORDELIGE CASCO & MOTOREN-PREMIE 
WIJ BEMIDDELEN BIJ EEN EERSTE KLAS P&I CLUB VOOR 

DEKKING MET O.A. WAARBORGEN TOT US$ 700.000.000 VOOR 
1. LICHAMELIJKE LETSELS AAN DERDEN 

2. POLLUTIE SCHADE 
IN SAMENWERKING MET DSV BELGIUM NV (CDV 10455)

VOOR
BRAND - AUTO - ARBEIDSONGEVALLEN - PERSOONLIJKE ONGEVALLEN - 

HOSPITALISATIE - BA GEZIN (FAMILIALE) - BA UITBATING - YACHTING EN 
PLEZIERVAART - RECHTSBIJSTAND - REISBIJSTAND - ENZ.

6 0
jaar

cvba
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Als het van de 
Oostendenaars afhangt, 

dan blijft de visserij 
bestaan

Alle industriële en scheepsherstellingen- 
mekaniek en plaatwerk.

H. Baelskaai 22, 8400 Oostende.
tpl /fflv I w  9 Q 1K

GSM JOHAN (0477) 31 54 15 ■ GSM LUDO (0477) 33 54 35.

de veerd ienst m et URS-sleepboot 
E nsor en  De Spin van  de M arine. 
Ook de b ussen  van  De Lijn pen ­
delden voortdurend afgeladen vol 
tu ssen  h e t S ta tionsp lein  en  de 
V ism ijnlaan. M eer dan  v ierdui­
zend m ensen  m aak ten  van  die 
service gebruik.
M et de officiële overdracht van 
o liebestrijd ingsm ateriaal te r  
w aarde van 2,5 m iljoen euro (100 
m iljoen frank) aan  AG H aven 
Oostende ging h e t m aritiem  eve­
nem ent van  s ta rt. Heel w at perso­
na lite iten , onderm eer vice-pre- 
m ier en havenvoorzitter Jo h an  
Vande L ano tte  en  kersverse m i­
n is te r van  Volksgezondheid en 
Leefm ilieu J e f  Ta vernier, w aren  
hierbij aanwezig.
Reeds voor de m iddag stroom den 
de bezoekers toe. Zowel in  h e t be- 
drijvendorp aan  h e t Zeewezendok, 
de Vism ijn en  de H. B aelskaai 
was h e t de hele dag bijzonder 
druk.
H et a a n ta l bezoekers in  de v is­
m ijn en  de in fostanden  was n ie t 
te  tellen. H et v isa te lier van  Vis- 
groothandel Sim ons-D ecru w erd 
onder de voet gelopen. De tre k ­
p le iste r was de sch itterende vista- 
fel w aarop 83 vissoorten u itge­
sta ld  lagen, een in itia tie f  in  
sam enw erking m et de 
B eroepsvereniging der Visgroot- 
handelaars. Zaakvoerder Joël 
Vandenbroucke stond er v ersla ­
gen bij. “Waar kom t al d a t volk 
vandaan. Ik  geraak niet meer in

Het
eerstvolgende HVB 

ligt in uw 
brievenbus 

op
1 november

Foto boven. In het visatelier van groothandel Simons-Decru lagen 83 vissoorten 
uitgestald, een initiatief in samenwerking met de Beroepsvereniging der 
Visgroothandelaars. Net als vorig jaar was de belangstelling enorm.
Foto onder: De Oostendse Visbakkers” hadden de handen meer dan vol om 
iedereen te bedienen.



m ijn  a telier?” riep  hij u it. In tu s ­
sen  ging de an im atie  in  en rond 
de Vism ijn ononderbroken door 
m et op tredens van  onderm eer h e t 
Loodsenkoor u it  V lissingen, Lucy 
Loes, de fanfare van  h e t 
O ostendse O.-L.-Vrouwecollege en 
andere  stree tbands.
Ook de bedrijven die h u n  w erk­
p laa tsen  voor h e t publiek open­
stelden  w erden  n ie t ontgoocheld. 
A an de B aelskaai was h e t d ru m ­
m en om o.m. b innen  te  geraken  
bij m otorenrevisiebedrijf R enaud 
Diesel. Ook d irec teu r Ambroos 
Van D urm e van  SKB Life Saving 
E quipm ent stond verste ld  van  de 
opkom st. “Wij kregen in  elk geval 
meer volk d an  vorig ja a r  dan vo­
rig ja a r  over de drempel. E n  het 
w as vorig ja a r  al niet te doen,” 
zucht hij. Scheepsw erf IdP  aan  de 
N ieuw e W erfkaai kon zich even­
m in beklagen over de publieke 
belangstelling. P hilippe De 
Vestele: “A ls  ik m ij toch aan een 
schatting  moet wagen dan  brach­
ten er zeker drieduizend  m ensen  
een bezoek aan ons bedrijf.”
E r k an  dus geen tw ijfel over be­
s ta a n  d a t de visserij de Oostende- 
n a a r  n ie t onverschillig laa t. H et is 
n u  aan  de vzw O ostendse V isserij­
feesten om u it te  m aken  of ze e r 
volgend ja a r  mee doorgaan. “De 
organisatie van zo ’n evenem ent is 
niet te onderschatten. H et vraagt 
m aanden  voorbereiding en de be­
reidheid  van heel wat vrijw illi­
gers.” zegt ondervoorzitter Willy 
Versluys. “De beslissing o f we vol­
gend  ja a r  opnieuw  een visserijdag  
organiseren va lt p a s  na een eva lu ­
atievergadering over enkele 
w eken.”

R eportage en foto’s gw

SKB - Life Savir^ Equipment nv

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

___________ VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (059) 70 58 79.

Foto boven. Geen gebrek aan belangstelling voor het optreden van Lucie Loes. 
Foto onder. Voor een keer werd de kar met roepers nog eens voorgereden en op de 
oude manier een veiling gehouden. De gelukkige kopers keerden met een portie vis 
naar huis.
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M AR ITIM E
Toonaangevende vakbeurs 

voor de Rijn- en binnenvaart, 

beroepsvisserij, koopvaardij 

en baggerindustrie

Eén grote 'levende1 etalage
Bezoek ROTTERDAM MARITIME 2002: het gezaghebbende ijkpunt voor de 
complete maritieme industrie, en voor de visserij in het bijzonder. Het is de 
enige echte ontmoetingsplaats voor de visserij waar u alle topfabrikanten 
uit binnen- en buitenland aantreft. ROTTERDAM MARITIME is één grote 
'levende' etalage waar meer dan 650 exposanten zich met hun producten 
presenteren in een ongedwongen entourage.

Met een bezoek aan ROTTERDAM MARITIME blijft u op de hoogte van 
nieuwe trends en technologieën. Alleen daarom al mag u deze inspirerende 
vakbeurs beslist niet missen.
Komen dus!

1  GRATIS h
WEES VERSTANDIG! 

REGISTREER VANDAAG NOG ON-LINE
Als u geen gebruik maakt van de 
mogelijkheid tot voorinschrijving, 

geldt een entree van € 23,00.

www.rotterdammaritimfi.nl

Allbusiness is local:
Rotterdam Maritime 2002

Roemenië
Partnerland c m o

rotterdam  i
exhib ition, congress & event m anagem ent

OPENINGSTIJDEN

12 -15 NOVEMBER: 
12.00 - 22.00 UUR

16 NOVEMBER: 
^  % 10.00 - 17.00 UUR

Ahoy' exhibition, congress & 
event management 

Tel.: +31 (0)10 29 33 250 
Fax: +31 (0)10 29 33 218 

E-mail: info@rotterdammaritime.nl

http://www.rotterdammaritimfi.nl
mailto:info@rotterdammaritime.nl


Zoals hij dat ieder jaar doet, ontvluchtte Juul De Vocht ook nu weer de kille zeelucht. Zodoende kwam hij tot een conclusie:

Bergsport maakt vele vakantiecombinaties mogelijk

import - export - allerlei kettingen en kettingmat- 
ten - ankers - herbruikbare materialen - visserij- 
benodigdheden - rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11

G e p r a n g d  t u s s e n  d e  twee toeristische 
hoofdpolen Brunico (Bruneck) en Dob- 
biaco (Toblach) in het Val Pusteria (Pus- 
tertal) ligt het vakantiedorpje Mon- 
guelfo (Welsberg). Hier stroomt de ri­
vier de Casies (Gsieser) in de Reinza 
(Reinz) en heeft het dal zijn breedste 
vorm. Blikvanger in de regio is zeker 
Kronplatz, het skigebied dat heel wat 
landgenoten in de winter op het witte 
sneeuwtapijt, zij het verse dan wel 
kunstsneeuw krijgt. Het is altijd aange­
naam ook minder bekende gebieden te 
bezoeken en blij te zijn met de grote en 
kleine ontdekkingen die culturele, spor­
tieve, ontspannende envooral menselij­
ke aspecten in 
zich dragen. En 
deze keer moeten 
we daarbij zeker 
de goede keuken 
en de aangename 
wijnen vermel­
den.

M o n g u e l f o  
h e e f t  een bosrij­
ke omgeving en is 
als uitgangspunt 
geschikt voor 
in lo o p w a n d e -  
lingen, die later in 
de vakantie uitge­
breid kunnen 
worden tot berg­
wandelingen in 
het Dolomiten- 
massief. Het 
dorpje wordt door 
de hoge berg­
toppen be­
schermd tegen de 
koude winden en 
de zon is er een 
trouwe gast. Bur­

gemeester Frederick Mittermayer en 
zijn ploeg zorgen er voor dat er het hele 
jaar rond een programma aangeboden 
wordt, dat zowat iedereen kan bevredi­
gen. Met George Sonnerer, hotelier en 
voorzitter van de toeristische dienst 
spraken we over het thema ‘Toerisme 
een gans jaar en betaalbaar’... ook met 
de euro.
Voor het dorp ziet de toekomst er goed 
uit, immers in december 2002 wordt 
alle doorgaand verkeer uit de dorpskern 
geweerd en komt de ringweg met tunnel 
rond het dorp in gebruik. Het opent 
mogelijkheden om de dorpskern te ren­
overen. Nu staan er al mensen klaar om 
te investeren in toerisme. Een ander 
positief resultaat is de samenwerking 
met de dorpen uit de Valle de Casies 

(Gsieser Tal), een 
dal dat ver door­
dringt in het 
D e fe re g g en g e - 
bergte. Het is ge­
tooid met weilan­
den en bossen die 
plaats bieden aan 
de dorpjes Tésido 
(Taisten), Wiesen, 
Unter- en Ober- 
planken, St. Mar­
tino en St. Madde- 
lena (St. Magdele- 
na). Die dorpjes 
hebben hun lande­
lijk karakter be­
houden, maar zijn 
voorzien van 
prachtige over- 
nachtigingsplaat- 
sen. Het dal is 
door zijn geleide­
lijk stijgingsni- 
veau het ideaal en 
uitverkoren ge­
bied voor de lang- 
laufsport met pis­
tes die iedereen 
kunnen bekoren.
In St. Maddelena
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hadden we een onderhoud met hotelei­
genaar en toerisme verantwoordelijke 
Erich Steinmayr. Een gesprek over de 
dringende noodzaak tot een samenwer­
king te komen met Mongeulfo. Het eer­
ste resultaat is duidelijk zichtbaar in de 
gezamenlijke wervingsfolder. De bezoe­
kers krijgen een optimaal aanbod uit het 
uitgebreide gamma van toeristische 
mogelijkheden. Men heeft in het dal een 
rijk aanbod van overnachtigingsmoge- 
lijkheden, gaande van kamers thuis bij 
burgers tot 5 sterrrenhotels, waarbij men 
zich de vraag stelt: wie komt hier vertier 
zoeken in een zijdalletje van het grote 
Val Pusteria (Puster Tal). Toch treffen 
we er de Belgische nummerplaat aan 
van een landgenoot uit Oedelem. Een 
andere landgenoot zegt ons dat hij in 
België nooit vertelt waar hij zijn vakan­
tie dagen doorbrengt. De rast, ontspan­
ning en de stilte die hij er treft wil hij 
kennelijk voor zichzelf houden.
Op het einde van het berijdbare dal heeft 
men een ruim aanbod van wandelroutes, 
praktisch aangeduid met ook inlichtin­
gen over de moelijkheidsgraad, afstand 
en wandeltijd. Zalig is dat op het einde 
aan deze wandelingen er meestal een hut 
of landbouwbedrijf staat, waar men wat 
kan gebruiken en/of zijn eigen picknik 
kan nuttigen.
Naar de winterprogrammatie toe zijn er 
ingrijpende veranderingen. De verant­
woordelijken willen dat het langlaufsei- 
zoen, zoals het skiseizoen op Kornplatz, 
op 1 november start en kan duren tot 
einde maart. Vanaf november zullen de 
pistes in het dal, bij gebrek aan natuur­
lijke sneeuw, voorzien worden van een 
laag kunstsneeuw. Het is een zware 
investering die evenwel ook zal lonen. 
Had men vroeger voor de skiliefhebbers 
vanuit het dal ‘s morgens en om 16 uur 
de bus naar en van Kronplatz, dan zal 
men nu beginnen met alle uren een ver­
binding naar het skigebied te organise­
ren. Op het einde van het dal blijft de 
skipiste in gebruik en is een ideale aan­
loop naar het grote skigebied van

Kronplatz. Wie met de auto is, kan 
mooie dolomietenritten volgen of ver­
toeven aan de binnenmeren. Ook kan 
men gebruik maken van het plaatselijk 
vervoer of geleide uitstappen maken. 
Wie met de trein naar Monguelfo ofte 
Welsberg reist, wordt door de eigenaar 
van het verblijf aan het station afge­
haald
Wie het culturele luik verkiest kan van 
start gaan in Mongeulfo en Tésido 
(Taisten) waar de kerken prachtige 
schilderingen tonen, gemaakt door de 
beroemde plaatselijke kunstschilder 
Paul Troger, die vanuit zijn geboorte­
dorp via Italië, Oostenrijk, Duitsland en 
de Nederlanden hier terecht kwam en de 
kerken en gebouwen met zijn sublieme 
schilderijen versierde. Het slot in 
Monguelfo biedt de hele zomer tentoon­
stellingen en het cultureel centrum ‘Paul 
Troger’ heeft een programma met con­
certen, toneel en volksmuziekavonden. 
De rit naar Monguelfo (Welsberg),onge­
veer 1200 km vanaf onze kust, kan via 
de autosnelwegen. Heeft men wat tijd, 
dan kan men via de secundaire wegen 
enorme mooie plaatsen en streken door­
kruisen. (Juul De Vocht)

Inlichtingen kan men bekomen op de toe­
ristische diensten van: George Sonnerer, 
hotel Dolomiten, Bahnhofstrasse 13 1-39035 
Monguelfo (Welsberg, Slidtirol-Italien, tel: 
0039 0474 944 146 of fax: 0039 0474 946 
012 of fax 0032 0474 944 595 of E mail 
dolomiten @ kronplatz.com. Toerisme 
Monguelfo (Welsberg) Gemeindeamt I- 
39035 Südtirol-Italien tel: 0039 0474 946
012 of fax: 0039 0474 944 595 of E mail 
gemeinde welsberg @rolmail.net. E. Stein- 
mayer, hotel Quelle, Gsieser Tal-vala di 
Casies, St. Magdalena-St. Maddalena, I- 
39030 Süstirol-Italien. Tel : 00 39 0474 950
020 of fax 00 39 0474 948 09In info a hotel 
quelle.com of www hotel-quelle.com.
Maar ook in België kun je inlichtingen krij­
gen over de streek. Wend daarvoor de ste­
ven naar A. Vermeersch, Plantinstraat 23 / 4  
te 8700 Tielt. Tel. en fax 051 40 12 96.

TE KOOP
Sportvissersboot 

L.: 8 meter. 
Ex-reddingsboot. Motor 

Yanmar 18 pk. Ideaal voor gar­
naal- of lijnvisserij.
Ligt te Zeebrugge.

Prijs: 50.000 .
Tel.: 0496/41 49 15.

Te Koop
Teakhout, dekbadingen & 
balken, scheepsm otoren 
L iste r en  G ardner 80 pk. 

Keerkoppelingen, kleine vis- 
lie r B russelle. 

T irfordskettingen  voor de 
korre.

Tel.: 0 5 0 /3 1 4 5  54.

TE KOOP 
Occasie mazout- of watertanks: 
2000 /  4000 /  6000 /  8000 /  20.000 

liter. Rond of vierkant.
Gunstige prijs. 

Inlichtingen op nummer 
050 /  31 45 54.

2 X pompen Hilge 25 m3/h 
( 1250) 

en Hilge 5,5 m3/h ( 750). 
Tel.: 0485 189 209, 

na 17 h.

f  TE KOOP
occasieruiten van de mailboot 

100 X 95 cm X 14 mm. 
Stormbestendig. Geschikt 

voor tafels of jachten. Prijs: 
10 . Ook patrijspoorten te 

koop
V  Tel.: 050 /3 1 4  554

*

GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad
Vissers, sportvissers, kapiteins, 
marine(onder)officieren, walkapi­
teins, reders, yachtsmen, vishande­
laars, vislossers, dekzwabbers, 
diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
strandjutters, nettenbreiers... of 
anders gezegd: elkeen die iets met 
de zee te maken heeft en die... iets 
zoekt, iets kwiit wil. iets wil kopen 
of wil ruilen dat ook al met de zee 
te maken heeft: biivoorbeeld: wie 
hopeloos op zoek is naar een wis- 
selstuk voor ziin motor, wie zijn 
complete vloot van de hand wil 
doen. wie een iisfabriek zoekt om 
ziin koelkast draaiende te houden, 
wie de zeemeermin van ziin dro­
men zoekt... al deze mensen mo­
gen een gratis zoekertje plaatsen 
in HVB.
Zij dienen alleen maar de hieron- 
derstaande rooster in te vullen. In­
dien ze daar alles in gezegd krij­
gen, dan is de advertentie volledig 
gratis. Als ze nog meer willen 
meedelen, of als ze vinden dat deze 
service van HVB meteen een door 
hen verworven recht is om ten 
eeuwige dage hun ding gratis aan 
te prijzen, dan moeten ze maar 
eens naar onze advertentietarieven 
informeren.
Vul vandaag nog de strook in, één 
letter per vakje en één vakje tussen 
elk woord, knip het rooster uit en 
stuur het naar HVB. Dorpstraat 
121 te B-8450 Bredene. (Of fax op 
059 / 32 55 59.) Vergeet je naam + 
adres niet te vermelden.
Doe het vóór de 20ste van de 
maand en uw advertentie verschijnt 
gegarandeerd in de eerstkomende 
editie van HVB

Strt & nr:.......................................................

Ptnr & strt:....................................................

Tel.:................................................................
(Bovenstaande gegevens worden n iet gepubliceerd. Alleen 
w at in  h e t rooster s taat; verschijnt in  de advertentie)
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Dinsdagnamiddag beleefde Oost­
ende opnieuw een heuglijke 
gebeurtenis.
De tewaterlating van een vaartuig 
is immers in maritieme en visse- 
rijkringen steeds het voorwerp 
van grote belangstelling.
Dat de belangstelling ditmaal bij­
zonder groot zou zijn, viel te voor­
zien omdat niet alleen de Pêch à 
Vapeur een alom bekende rederij 
is, maar zij tevens de oudste visse- 
rijrederij is van onze stad en 
thans het mooiste vaartuig liet 
bouwen, ooit te Oostende gekend. 
Die eer kwam de prachtige wer­
ven toe van Beliard, Crighton & 
Co.
Het belang van dit alles werd nog 
verhoogd omdat deze rederij 
reeds 26 vaartuigen heeft gehad 
waarvan 23 in België gebouwd 
werden.

Een volledige Belgische constructie 
Het mag een eer voor de rederij ge­
noemd worden, dat ze eens te meer 
er heeft aan gehouden dit vaartuig 
met uitsluitend Belgisch materiaal te 
laten bouwen op een Belgische werf 
waar Belgische werklieden hun 
brood verdienen, wat niet kan ge­
zegd worden van anderen, die met 
de millioenen het door de Staat ver­
leend in de vreemde gaan bouwen. 
Dit vaartuig is het grootste vissers­
vaartuig op die werf reeds gebouwd. 
Door zijn bijzondere opvatting zal 
het als het meest moderne vaartuig 
van de vloot worden uitgerust en 
gerust kunnen wedijveren met het 
beste dat tot op het huidige ogenblik 
in Europa tot stand werd gebracht.

Redactie: Guido W alters

Het g e b e u r d e

Ja a r  g eleden

D eze m a a n d e lijkse  rubriek  is 
gebaseerd  op  H V B  van 1952 

p la a tsen  w e ook te lken s a d ve r­
ten ties u it d a t iaar.

D e tekst-, ta a l en zetfou ten  die  
h in de tekst a a n te ft ziin  h e le ­

m a a l voor reken in e  van het 
journa ille  van d ie  tiid.

I U it “H et V isserijblad” van vrijdag 10 oktober 1952 ]

D e tew aterlating  van de “John

De plechtigheid
Het is voor een bijzonder talrijk publiek, 
dat te 16 uur de tewaterlating plaats had. 
Onder de aanwezige overheden, bemerk­
ten we secretaris-generaal Malderez, een 
Waal, die zeer veel van de visserij houdt 
en eens te meer zijn sympathie kwam 
betuigen namens de minister Segers, die 
belet, door hem vertegenwoordigd was. 
Hij was vergezeld door zijn bestuursse- 
cretaris Marcel Poppe; Dhr Directeur- 
Generaal De Vos had zich laten veront­
schuldigen.
We bemerkten verder Mr en Mw Com­
modore Timmermans, Ct Goor, Mvr 
Henri Serruys, meter van dit prachtkind, 
de familie Bauwens, Vandendoele, direc­
teur van de Bank van Brussel, Cadron, 
direct. Hoofdingenieur, Becu, havenkapi- 
tein, Vict. Seghers, Velthof, bestuurder 
der vissershaven, Deken Butaye, Van 
Mol, waterschout te Oostende, burge­
meester Vandendriessche en dhren 
Schepenen Edebau en De Kinder, notaris 
De Vestele, gewezen voorzitter van de 
Gem. Kas voor Zeevisserij; volksverte­
genwoordiger Goetgebeur, Collin, di­
rect.-generaal van de Carelsfabrieken, 
Louis Demunter, administrateur bij de 
P.V.; Jean Dekersmaecker, directeur v.d. 
“Froid Industriel”; Michel Depoorter; 
Charles Decrop, van “Ostend Stores” ;
Van Briel, vertegenwoordiger van de 
werven Boel te Temse; Aalmoezenier 
Evrard; Commandant Roets, van de 
Loodsdiensten; Williams, ingenieur en 
administrateur bij de werven Beliard 
Crighton; D. Bourlct, A. B ourlet en 
Morel, van de Carels-motoren; Campana, 
directeur van de Cockerill-lijn; Ver- 
schoore, chef van Oostende-Kaaistation;, 
Benoot, controleur bij de douanen; G . 
Verbiest, direct,Jvan de Rijksmarine- 
school; Ct. Degrijse; David, direct, van 
de Ibis; Mollemans, dokmeester; Direc­
teur Candaele; de heer Hamers van SAIT 
en Vander Biest van Bell Telephone; Mi- 
chielsen, bestuurssecrétaris van de visse-" 
rijdienst; verschillende gemeenteraadsle­
den; de Zeevaartinspecteurs Sorel en 
Vanhoeyweghen.
Van de werf zelf: Vader en zoon Beliard; 
Chardome, Fontaine en gans het perso­
neel dat deze gelukkige gebeurtenis 
mocht bijwonen.

En daar gaat het schip!
Het is te 16 u. stipt dat Mevr. Henri Ser­
ruys met een krachtige zwier van op het 
podium de “John” 0.81 lanceert.
Statig en sierlijk kiest het prachtschip het 
Sop, dat rond de boeg öpspat als wilde 
het zeggen: “Wees welkom in het zilte 
nat. Wij zullen U verzorgen en omringen 
met al het wel en wee aan uw bedrijf 
verbonden. Maar vermits gij met de 
maximum zorgen zult gebouwd zijn, zul­
len we U toelaten het maximum van ons 
te genieten”.
Dat alles geschiedde zo snel en zo mooi 
onder het waakzaam oog van peter John,

die op zijn leeftijd fier, ja, zeer 
fier mocht zijn, zijn vierde John te 
water te laten.
Het was immers dhr John Bau­
wens zelf aan wie men het peter- 
schap van het mooiste vissers­
vaartuig van de vloot had toever­
trouwd.
John Bauwens, die sedert April 86 
jaar bereikt heeft en nog even ge­
zond, even kloek en even waak­
zaam alles gadeslaat wat er op de 
Pêch. à Vapeur gebeurt.
Dagelijks is hij op de burelen. 
Alles wordt nog even stipt 
gevolgd en overal en op alle ver­
gaderingen is John Bauwens nog 
steeds even levendig tegenwoor­
dig om met een schrandere geest 
en juist opmerkingsvermogen het 
zijne bij te dragen ter welvaart 
van de vissersbevolking. Ja, ter­
wijl hij zo kalm en met zelfgenoe­
gen zijn vierde “John” in het wa­
ter zag lopen, keken honderden en 
honderden ook naar de oude John, 
alsof ze allen wilden zeggen: “Wij 
zijn allen even gelukkig als U, 
omdat U die eer op zo’n hoge 
leeftijd in zo’n blakende gezond­
heid nog mocht toekomen”.
De spontane gelukwensen van alle 
aanwezige overheden, reders, vis­
sers en werkvolk uit de grote fa­
milie der visserij, waren ook voor 
die reden oververdiend.
En dat mochten we wel cens aan­
stippen op het ogenblik dat onze 
visserij zo een zedelijk sterk fi­
guur nog in zijn mileiu mag be­
groeten. John Bauwens: het sym­
bool van wat de visserij is.
M ë v i Henri Serruys, het symbool 
van wat haar echtgenoot burge­
meester Henri Serruys voor de 
stad Oostende is geweest.
Mooier meter en peter konden 
voor het mooiste schip van de vis­
serij niet gevonden worden!

De toespraken 
Daarna had een ontvangst plaats 
op de burelen der werf, waar ach­
tereenvolgens het woord werd ge­
voerd door de HH. Beliard, Ray­
mond Bauwens en burgemeester 
Vandendriessche. In die speechen 
werd hulde gebracht aan allen van 
klein tot groot, die tot het verwe- 
zelijken van dit doel hadden mee­
geholpen. Herinnerd werd aan het 
feit hoe wijlen burgemeester Ser­
ruys toen hij vernam dat de rederij 
een nieuw schip zou bouwen, aan­
drong opdat dit te Oostende zou 
geschieden, om de werkloosheid 
te helpen verminderen.

Hulde aan de werf 
Hulde werd gebracht aan de werf, 
die een prachtschip heeft ge­
bouwd, dat heel zeker faam zal
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181 w as een parel aan de kroon  van een sterke rederij
ders en scheepsbouwers bewijzen hun levenskracht en gaven werk aan honderden werklieden

maken in visserijkringen. In een woord 
het was een heuglijke dag op een ogen­
blik dat de zenuwen gespannen zijn 
door de slechte economische toestand 
waarin het land verkeert, tengevolge 
van de zware lasten welke op de nijver­
heid en de handel drukken.
Tijdens de receptie werden ook de Ibis- 
kinderen met een bijzonder drankje 
bedacht.

Enkele technische gegevens

HOOFDAFMETINGEN:
Lengte over alles: 56,50 m.
Lengte tussen de loodlijnen: 51,50 m. 
Breedte: P,40 m.
Holte: 5,25 m.
Snelheid op basis: 13,75 knopen. 
Bunkers: 150 T. gasoil; 40 T. water. 
Brutto tonnemaat: 560 T. ongeveer.
Het schip is gebouwd onder speciaal 
toezicht van Bureau Véritas.

WOONRUIMTE VOOR 
BEMANNING:

Onder dek: 1 logist voor 12 mannen.
Op dek: mess voor de bemanning; hut­
ten voor hoofdmekanieker, 2de meka- 
nieker, smeerders en stuurman; Keuken 
met aanrecht, koelkast en provisiekast; 
W.C. en douchen voor de bemanning 
en officieren; Stuurhuis met T.S.F., 
kaartenkamer en kapiteinshut met bad­
gelegenheid.
De Ateliers André Brusselle te Nieuw­
poort, in samenwerking met de Atelier 
de constructions Electriques te Charle­
roi, leveren een nieuw type van electri- 
sche vis-winch “Neptune”, met een 
dubbele automatische kabelgeleider, en 
een capaciteit van 2.100 m. kabel per 
trommel.
Ook de electrische stuurmachine en 
electrische voorankerlicr zijn door 
Brusselle-A.C.E.C. geleverd.

De machines

MACHINES IN MACHINEKAMER: 
Hoofdmotor Carels 1000 P.K. bij 325 
t/m. type 8.D.35 P.S. met oplading. 
Reductor-omkeerkoppeling tussen mo­
tor en schroefas.
Afgasstoomketel met hulpbranders. 
Electrische visliergroep “La Meuse”- 
A.C.E.C.
Hulpaggregaat “La Meuse”-A.C.E.C. 
Verder nog pompen, compressoren en 
hydrophoren.
DEKMACHINES:
Electrische stuurmachine "Brussèlle”- 
A.C.E.C.
Electrische vislier “Brusselle"-- 
A.C.E.C. 8 Ton trekkracht.
Twee stel “Davits” en twee slopen voor
16 personen ieder.
Verder nög radio-telephonnie, gonio, 
dieptemeter en radar S.A.I.T.

De geschiedenis van 
de drie vorige “John’s”

De treiler 0.81 “John” is de 46e treiler 
van de rederij “Pêcheries à Vapeur”. 
Bedoelde rederij is de oudste Oostend­
se rederij, die in Juni 1896 door John 
Bauwens gesticht werd. John Bauwens 
is thans 86 jaar oud, doch is nog steeds 
voorzitter van de beheerraad gebleven. 
De nieuwe “John” is de vierde treiler 
van dezelfde rederij die de naam 
“John” draagt.
De eerste “John”, de 0.131 werd in 
1910 gebouwd op de Cockerillwerven 
te Hoboken. Het was een stoomtreiler, 
die volgende afmetingen had: 37 m. 
lengte, 7 m. breedte, 250 bruto ton, 450 
P.K. motoren, het vaartuig ging verlo­
ren in Januari 1918 tengevolge van een 
aanvaring.
De tweede “John”, de 0.88 werd in 
Groot-Brittannië aangekocht in 1923 
ten einde de verliezen aan te vullen, die 
door de rederij tijdens de eerste we­
reldoorlog geleden werden. De tweede 
treiler was wat groter dan de eerste.
Het schip mat 278 bruto ton en had

480 P.K. motoren aan boord. Het 
werd verkocht in 1933.
De derde “John” was een zeer merk­
waardig schip. In tegenstelling met 
de twee vorige schepen, was de 
derde “John" een motorschip. 
Terloops kan immers opgemerkt 
worden dat dhr Bauwens de eerste 
was om een motorschip in de 
Belgische zeevisserij te gebruiken. 
De derde “John”, 0.88 werd 
gebouwd in 1936 op de werven 
Boel te Temse. Het vaartuig werd 
met bijzondere zorg afgewerkt en 
diende tot voorbeeld van de moder­
nisatie van het visserijbedrijf. Met 
de 0.88 in vaart te brengen werd 
meteen het sein gegeven om de 
stoomschepen geleidelijk te vervan­
gen door motorschepen.
De 0.88 mat 197 bruto ton en was 
voorzien van 500 P.K. motoren. Het 
schip werd in Juni 1941 door Duitse 
vliegtuigen tot zinken gebracht toen 
het terugkwam van een visserij- 
expeditietocht op de kust van 
Ysland.
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Voorzitter hangt voortaan persoonlijk de vuile was uit

Vlaams Visserijcomité bracht verdeeld 
advies uit over exclusieve zone kustvissers

Schiltz overweegt opnieuw boycot Comité

H e t  V l a a m s  V i s s e r i j c o m i t e  (W C ) dat m inister van landbouw 
Vera Dua adviseert over visserijaangelegenheden is sinds en­
kele m aanden regelm atig aan  h e t vergaderen. Welke advie­
zen daar inmiddels geformuleerd werden, bleef voor ons even­
wel een raadsel. De comiteleden hadden immers moeten belo­
ven daarover aan  de pers niets mee te delen.
Vreemd is dat, want u it ervaring weten we dat ‘de pers’ niet 
geïnteresseerd is in de punten en komma’s die op zo’n verga­
dering gezet worden. HVB daarentegen onderzoekt die zaken 
wèl m et de loupe. D at he t m et deze ‘zwijgplicht’ dan ook m in­
der de bedoeling was ‘de pers’ te  raken, dan (weer eens) te 
proberen HVB buiten spel te zetten, is inmiddels voor ieder­
een wel duidelijk. En voor de zoveelste keer is da t trouwens 
weer mislukt. Deze keer door toedoen van voorzitter van het 
Comité himself. H ieronder leest u dan ook àlles over de in te r­
ne keuken van de sectortopbijeenkomsten.

O NS MAANDBLAD is bij­
zonder opm erkzaam  
voor pogingen om 
h e t vrije woord aan  
b anden  te  leggen. 

T alrijk  zijn im m ers de pogin­
gen, vooral van  de RC-top, om 
HVB van  h a a r  bronnen  a f  te  
snijden. Reders, am btenaren , 
streekpolitici, kabinetsm ede- 
w erkers, v issers, zelfs m in is­
te rs  w erden  v an u it de sector 
aangem aand  zich van HVB te 
d istan tië ren . D aarover bew a­
ren  wij inm iddels al veel docu­
m enten  en  getuigenissen. 
R onduit legendarisch  is bij­
voorbeeld ons gevecht destijds 
om inzage te  krijgen in  de en ­
quête die aalm oezenier De- 
m aeght onder de v issers geor­
gan iseerd  had. Ook toen w erd 
door een adv iesraad  (de P ro­
vinciale V isserijcom m issie) be­
slist ‘de pers’ n ie t over de re ­
su lta ten  in  te  lichten. In  h e t 
Inform atieb lad  van  de RC v er­
scheen d aa rn a  ech ter wel een 
zogenaam de sam envatting , die 
evenwel een regelrech te ver­
valsing  van  de re su lta te n  bleek 
te  zijn. HVB b rach t deze ver­
valsing aan  h e t licht en  zowel 
in  de provincieraad als in  h e t 
parlem en t w erden d aa r toen 
v ragen  over gesteld.

De voorzitter lekt
D E GESCHIEDENIS BLIJKT 

zich n u  te  h erhalen . 
M aar deze k ee r als 
k lucht. De W C -led e n  
hebben  er zich op h un  

b eu rt toe verbonden over de gang 
v an  zaken  in  h e t Com ité n ie ts  in  
de openbaarheid  te  brengen. D at 
geld t b lijkbaar voor a llen ... be­
halve voor de voorzitter van  de 
RC die in  een op in iestuk  (1) zo­
w at alles op s tra a t  sm ijt, w at 
over de inw endige keuken  van  
h e t Comité m aar n a a r  b u iten  ge­
b rach t k an  worden.
D aardoor w eten  we bijvoorbeeld 
d a t op de p lenaire  vergadering  
van  h e t W C  van  10 sep tem ber 
‘een aantal belangrijke kw esties’ 
op de agenda stonden. ‘E erst was 
er de omstreden vraag van een ge­
deelte van de kustvisserij om een 
exclusieve driem ijlszone te voor­
zien  voor vaartuigen tot en m et 70 
bruto tonnenm aat (...) E en w erk­
groep opgericht bij het Comité 
boog zich  over de zaak (...) B innen  
de werkgroep werd geen consen­
sus bereikt. Een voor de meeste 
partijen  aanvaardbaar com pro­
m is werd door de Vissersbond van  
tafel geveegd. De m in ister za l u it­
eindelijk z e l fd e  knoop moeten 
doorhakken.’

H etgeen  d aa r beschreven w ordt, 
lijk t op h e t ee rste  gezicht n iets 
on thu llends te  bevatten , m aa r op 
h e t tw eede gezicht is w a t d aa r 
s ta a t  spectacu lair te  noem en.
D at is volkom en nieuw  in  h e t we­
reld je van  beroepsvergaderaars 
d a t over de sector heerst. Voor 
h et eerst w ordt de overheid  
im m ers door een  o ffic iee l or­
gaan  in ge lich t over h et b e­
staan  van  een  m in d erh eid s­
stan dpun t in  de sector. U ite r­
aa rd  zijn soortgelijke m in d er­
h e id ss tan d p u n ten  e r vroeger ook
— overdadig zelfs — gew eest, 
m a a r ze w erden  stelselm atig  
doodgezwegen onder h e t voor­
w endsel van  de veelbezongen ‘een­
heid  van de sector’. D at onder de 
v lag van  die verm eende ‘consen­
su s’ steeds h e t rech t van  de s te rk ­
ste  verborgen zat, w as dan  w eer 
ie ts d a t de sectortop g raag  m et 
een b reed  a rm g eb aar van  tafel 
veegde. De v raag  s te lt zich dus: 
zou e r  ie ts v eranderd  zijn? E en  
tren d b reu k ?  E en  m en ta lite itsw ij­
ziging als h e t w are?
We vrezen van  niet. H et is du ide­
lijk  d a t vooral (of zelfs alleen 
m aar) de aanw ezigheid van  de 
V laam se V issersbond (W B ) in  
h e t Com ité ervoor zorgt d a t er 
m in d erh e id sstan d p u n ten  geno­
teerd  worden. De belangen  van  
de andere  aanw ezigen zijn im ­
m ers door de ja re n  heen  dusdanig  
m et e lk aa r vergroeid d a t ze e r 
wel over w aken d issidente stem ­
m en te  la ten  w eerklinken. Zo is 
h e t w elbekend d a t de vakbonden 
zich volledig ingeschakeld  hebben 
in  de ideologie van  de ‘scheefge­
groeide concurrentiepositie’, die 
to t doel heeft m eer s taa tsg e ld  
n a a r  de reders te  la ten  vloeien 
(als p asm u n t voor h e t nieuw e so­
ciaal s ta tu u t  van  de vissers); zo is 
h e t verder m aa r al te  bekend dat 
de R C -voorzitter en  ZV-voorman 
B ekaert a ltijd  gem eenschappe­
lijke s tan d p u n ten  innem en  en zo 
is h e t m aar al te  duidelijk  d a t ook 
de andere  aanw ezigen in  h e t W C  
e r alle belang  bij hebben de sec-
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tortop n ie t luidop tegen  te  sp re­
ken, w an t in  de w ereld van  h a n ­
del & n ijverheid  w ijkt alles voor 
een goede verstandhoud ing  m et 
de m achtigen  die je  ooit wel eens 
om een d ienst zu lt m oeten v ra ­
gen. Vandaar.

Vuile was op straat
E R C -v o o rz itter  en 
ZV-man B ekaert heb­
ben er trouw ens alles 
aan  gedaan  om die 
W B  zo lang  m ogelijk 

u it h e t Com ité weg te  houden. 
D estijds hebben ze zelfs on tslag  
genom en om dat de W B  m ee aan  
tafel m ocht zitten . Over zijn m e­
ning  betreffende de kustv issers- 
o rgan isa tie  lie t de RC-voorzitter 
toen al geen tw ijfel bestaan : 
‘Moeten w ij straks sam en m et de 
vertegenwoordigers van op des­
tructie gerichte organisaties zete­
len in com m issies, raden, comités 
en noem m aar op?? De Reders­
centrale za l er hoogstw aarschijn­
lijk  voor bedanken. Ondergete­
kende in  elk geval.’ {2) Door deze 
boycot kon h e t Com ité m a a r liefst 
tw ee ja a r  (!) n ie t bijeenkom en. 
D aardoor m oest de m in is te r ge­
durende de voorbije ja re n  een be­
leid  u its tip p elen  w aarover v an u it 
de sector geen breed  gedragen  ad ­
vies geform uleerd werd. D aarom  
k lin k t h e t v an d aag  ook bijzonder 
hol w anneer de ed ito ria list van

de RC terzak e  een 
klaagzang  aan h eft die 
eigenlijk n ie t in  zijn 
b lad  thu ishoort, m aar in  
de w asm achine: ‘N aar  
verlu id t zou Vera Dua  
een “ontwerp beleids­
p la n ” tegen e ind  septem ­
ber gereed hebben (...) 
Wie er aan d a t fam euze  
p la n  w erkt o f  w at er in  
staa t is erg onduidelijk. 
In  elk geval geen ver­
tegenwoordigers van de 
sector die er iets van a f­
weten. Zelfs de Vissers­
bond zegt bij monde van  
haar voorzitter van niets 
te weten. De Rederscen­
trale w erd uiteraard niet 
betrokken, ook de visver­
werking o f v ishande­
laars niet, noch de vei­
lingen, noch de vakbon­
den. H et gaa t m aar over 
een “ontw erp” naar het 
schijnt, m aar d a t zal 
dan  wel m et veel tralala  
aan de pers worden  
voorgesteld. H et Visse- 
rijcomité drukte  hierover 
zijn  ongenoegen en be­
zorgdheid  u it in een 
brie f aan de m inister.’
We geloven onze ogen 
niet! HVB w erd in  het 
verleden m eerm aals v er­

w eten  de vuile w as van  de sector bu iten  
te  hangen. De RC stond trouw ens te l­
kens vooraan m et dergelijke verw ijten. 
E n  n u  w ordt ons h ie r een stapel w as­
goed gep resen teerd  die vuiler is dan  
w at w ijzelf daarover ooit hadden  k u n ­
nen  ontdekken! Bovendien bedekt de 
m an  m et zijn vuile w as de onderlig­
gende w aarheid . D a t zijn Com ité v an ­
daag  n ie t n a a r  w ens functioneert, zoals 
de voorzitter ervan (tegen de afsp raken  
in  die hij zelf gem aak t heeft om over de 
w erking ervan  te  zwijgen!) schrijft, 
v ind t u ite ra a rd  zijn w ortels in  de boycot 
die hij tw ee ja a r  lang  georganiseerd  
heeft! O f denk t de voorzitter echt d a t al 
zijn koersw endingen in  B russel als de 
w eerlicht gevolgd w orden door m in is­
te rs  die daar, in  zijn verbeelding wel­
licht, z itten  te  w achten  op h e t ja -tek en  
van  de visserijvoorm an? D enkt hij echt 
d a t de piepkleine, w an t b ijna volledig 
geliquideerde, V laam se vissersvloot in  
B russel vandaag  nog een storm  on tke­
te n t van  zodra de R C-voorzitter een 
beetje w ind b laast? E r is m isschien een 
tijd  gew eest w aarin  d a t h e t geval was, 
m aar toen  w as de V laam se visserij nog 
een sector m et omvang, m et invloed, 
m et m eerw aarde, m et m acht.

De aftocht voorbereiden
M a a r  goed , inm iddels zit 

dezelfde voorzitter wel 
degelijk m et de W B  aan  
tafel. M aar w ellicht n iet 
m eer voor lang.

De W B  kon n a  h a a r  acties tegen de 
w indm olenparken in  de k u s tw ate ren  
(w aarbij zij op een voorbeeldige m an ier 
de volledige kustv isserij w ist te  m obili­
seren) door de RC n ie t m eer genegeerd 
worden. E n  dus w ordt ze (zeer tegen  de 
zin in  van  de sectortop) aan  de verga­
dertafel geduld. D aar k an  ze n u  h a a r  
m in d erh e id sstan d p u n t la ten  noteren. 
D at de R C-voorzitter d it nog lang  zal 
toe la ten  is ech ter zeer te  betwijfelen. 
W ant h e t ziet e rn aa r u it d a t hij zijn af­
tocht u it h e t Com ité al aan  h e t voorbe­
re iden  is. U ite raa rd  zal hij d aa rin  w eer 
gevolgd w orden door M are B ekaert van 
de ZV. Vervolgens k an  eerste  onder­
voorzitter Ivan  Victor h e t adviesorgaan 
in  slaap  brengen. Lees m et ons mee 
hoe de RC d a t voorbereidt door een 
nieuw e m and  vuil wasgoed over de le­
zers u it te  k ieperen: ‘H et is trouwens al 
voor de tweede keer sedert de moeizame 
heropstart van het Comité begin d it ja a r  
d a t deze m in ister blijk geeft geen reke­
n ing  te houden m et de m ening van haar  
eigen adviesorgaan. Erger zelfs, de m e­
ning  van het Comité wordt niet eens ge­
vraagd. M inisteriële steunacties voor 
w indm olenparken onder de Greenpeace 
vlag werden niet eens aangekondigd. O f  
da t Comité dan  veel z in  heeft is zeer de 
vraag.’ D it c itaa t m aak t duidelijk dat
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de voorzitter h a rd  op zoek is 
n a a r  een nieuw e stok om de 
hond te  slaan . De ‘m inisteriële  
steunactie’ w aarover de ed ito ri­
a lis t van  de RC h e t heeft, is im ­
m ers n iets an d ers  dan  de ge­
m eenschappelijke actie die 
G reenpeace en  de W B  op s ta ­
pel zetten . D aarbij o rgan iseer­
de de m ilieu-organisatie een 
zeer geslaagde steuncam pagne 
voor de sector: duizenden post­
k a a rte n  kw am en inm iddels in  
regeringskringen  toe om de 
kustv isse rs  te  steunen! Alle 
kustv isse rs  (ook reders die bij 
de RC aangeslo ten  zijn) w erden  
bij de actie betrokken... en  m et 
succes. De eisen w erden aan  
een delegatie van  h e t k ab in e t 
D ua overgem aakt door een  volle 
zaal vissers. D at de RC-top in ­
tu ssen  b lijkbaar m et de duim en 
za t te  d raa ien  to t w anneer die 
actie aan  hen  zou ‘aangekon- 
d igd’ w orden (door Dua???), 
zegt w ellicht m eer over de dy­
nam iek  in  de producentenorga­
n isa tie  dan  over de zogenoemde 
‘m inisteriële steunactie’.

‘t Zal een kater zijn
E e n  a n d e r  d o s s i e r  dat, 

nog steeds volgens de 
voorzitter van  de RC, 
in  h e t Com ité bespro­
k en  werd, was d a t 

van  de w indm olenparken. Ook 
over d a t probleem  la a t  hij de 
pers een en  an d e r weten: ‘Het 
Comité sloot zich bovendien aan  
bij het s ta n d p u n t van de B R V  
rond de w indm olenparken.
Over d it dossier valt heel w at te 
zeggen. De visserijsector houd t 
daar een serieuze kater aan  
over.’ D at k u n n en  wij best gelo­
ven. Vooral om dat de RC, die 
zo tegen  die p arken  zou zijn, te ­
gelijk ook steun  gaf a a n  een 
van  de w indm olenparkbouw ers. 
Zo kon HVB enige tijd  geleden 
een v is itek aartje  a fd rukken  van  
een m edew erker van  de RC die

tegelijk  PR -m an van  deze kandi- 
daat-m olenparkbouw er b leek te  
zijn. D at h e t u itgerekend  deze 
k an d id aa t w as die u ite indelijk  h e t 
deksel op de neus k reeg  — en n ie t 
in  h e t m in st door de acties van  de 
vissers! — zal in d erd aad  wel voor 
enige koppijn gezorgd hebben in  
de R C -kantoren.
M aar w ellicht zal d a t alles door 
de RC w eer eens als ‘onzin ' be­
stem peld  w orden, zoals d a t te l­
kens h e t geval is w anneer HVB 
h e t deksel van  h e t sectorpotje 
licht. N een, liever dan  onze cri­
tiek  e rn stig  te  nem en, g aan  ze 
d aa r — why not — de verkie- 
zingstoer op, en  zo te  zien doen ze 
d a t in  een halfslach tige poging om 
de ouwe trouw e CD&V w eer in  
h e t regeringszadel te  helpen. De 
voorzitter van  de RC b eslu it zijn 
‘persm ededeling’ in d erd aad  m et 
een soort kiesoproep: ‘M et veel 
kattengejank (en een hele hoop 
groene katers) in  de achtertu in  
mogen de vissers volgend ja a r  
naar de stembus. S tem m en  voor 
een nieuw  en beter beleid. Je  weet 
m aar nooit...’ J a , d a t is w aar, je  
w eet m aar nooit. M aar je  w eet 
wel dat: (a) de door de RC aange- 
kondigde verkiezingen n ie t voor 
h e t V laam se p arlem en t gelden en 
d a t Ver a D ua bijgevolg nog een 
hele tijd  m in is te r van  landbouw  
blijft; (b) d a t de 100 re ste ren d e  re ­
ders die h e t R C -editoriaal bereik t, 
vroeger ook al n ie t voor de groe­
nen  stem den  en d a t die ‘stem op- 
roep’ dus een loos g ebaar is en  d a t 
(c) al d a t rollen m et de (toch al 
povere) sp ierballen  n ie t van  dien 
aa rd  is om h e t vertrouw en  tu ssen  
de sectortop en  h e t k ab in e t te  h e r­
stellen.

Welk kleur heeft de kater
Z ELF HEBBEN W IJ geen enkele 

behoefte om deze of gene 
m in is te r te  verdedigen.

Zelf zijn we im m ers de m e­
ning  toegedaan d a t onder h e t ro ­
de, groene, oranje, zw arte  of b lau ­

we cosm etische laagje te lkens kei­
h ard e  m annen  en  vrouw en schui­
len  die h e t s taa tsb e lan g  dienen 
boven d a t van  de m ensen. H et is 
daarvoor d a t die excellenties be­
ta a ld  w orden en d a t w eten  ze 
daarboven m aar al te  goed. M i­
n is te rs  die een of an d er belang 
vóór d a t van  de S ta a t la ten  p ri­
m eren, w orden door die S ta a t dan 
ook m eteen  geëlim ineerd: d a t is 
w a t te r  rech terz ijde m et K arei 
P inx ten  gebeurd  is en  te r  lin k er­
zijde m et M agda Aelvoet. Voor 
ons is h e t duidelijk: welke k leu r 
de m in is te r ook heeft, hzij is ee rst 
en  vooral een s taa tsm an ; en  h e t 
partijk leu rtje  d a t de k iezer te  zien 
k rijg t is vooral oogverblinding. Zo 
kon vice-prem ier Jo h an  Vande La- 
no tte  onlangs nog op de radio  ver­
k la ren  d a t de m ensen  die erbu i­
ten  s ta a n  wel k u n n en  denken  dat 
e r een groot verschil b e s ta a t tu s ­
sen de vorige p rem ier (Dehaene) 
en  de huidige, m aa r d a t d it v er­
schil in  de regering  helem aal te  
verw aarlozen is.
M aar de RC-top denk t e r b lijk­
b a a r  anders over. Ze geb ru ik t die 
oppervlakkige partij teg en ste llin ­
gen b lijkbaar w a t g raag  om de 
gang van  zaken  te  ‘v erk la ren ’. 
Volgens Schiltz & c° is h e t typisch 
voor de groenen om geen oog te 
hebben voor de sector. Is d a t zo? 
Is h e t sinds h e t a an tred en  van  de 
‘groenen’ d a t e r in  B russel m inder 
aan d ach t voor de visserij is?
H et v a lt te  onderzoeken. Zoals 
we h e t al m eerm aals schreven: de 
sector is m a a r een schim  m eer 
van  w at ze ooit gew eest is. Die 
neergang  d ru k t u ite ra a rd  op de 
onderhandelingspositie  van  de 
reders. D at alles is n ie t z ich tbaar 
gew orden m et h e t a an tred en  van  
de groene Vera D ua. D at was 
lang  geleden al voelbaar. Die ta ­
nende invloed w erd al duidelijk  in  
ver verleden  dagen toen B our­
geois (destijds CVP, n u  CD&V) 
m in is te r van  landbouw  was. Toen
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deze in  1992 de RC bezocht gaf 
h e t k an te len  van  de m ach tsver­
houdingen zelfs aan le id ing  to t een 
incidentje. De RC m oest m aar 
eens ophouden m et h a a r  ‘afbraak­
w erk’, zo m oet iem and  d aa r ge­
zegd hebben. De toenm alige di­
rec teu r van  de producentenorga­
n isa tie , de even ko rda te  a ls in te l­
ligente F red  W ittevrongel, zag de 
door ons beschreven verandering  
even k la a r  en  duidelijk  als wij d a t 
doen: to t in  de ja re n  tach tig  lu is­
te rd e  m en op m in isterieel n iveau 
aan d ach tig  n a a r  w at de sector te 
zeggen had, m aar d a t was in  1992 
al n ie t m eer h e t geval. In  een opi­
n ies tu k  zegde W ittevrongel d a t 
destijds als volgt: ‘Wanneer ze dan  
voor de een o f  andere gelegenheid  
naar de ku s t a fzakken, volstaat 
voor hen b lijkbaar een h a l f  uurtje  
voorafgaand aan de vergadering, 
gevolgd door een gelijkaardige  
evaluatie na de vergadering, om  
m et kenn is van zaken  te oordelen 
(...)’ (3) H et is b lijkbaar n ie t a l­
leen D ua die h a a r  beleid zogezegd 
los van  de sectortop ontw erpt. De 
toenm alige d irec teu r beschreef de 
v erandering  in  de k rach tsv erh o u ­
dingen (en bijgevolg in  de daarbij 
horende plichtplegingen) verder 
in  d a t s tu k  in  p lastische term en: 
‘Veelal ook veroorloven z ij zich dan  
nog, om bedrijfsvertegenwoordi- 
gers die hu n  zaak tijdelijk  in  de 
steek laten om aan vergaderingen  
ten behoeve van het algemeen be­
lang deel te nemen, te laten w ach­

ten, a lso f het een bende schooljon­
gens is .’
E r is b lijkbaar nauw elijks ver­
schil tu ssen  de lu iste rbereidheid  
v an  de CD& V-m inister Bourgeois 
en  deze van  A galevm inister Dua. 
Zou een blauw e m in is te r dan  wèl 
u itkom st bieden? Wel, ook dat 
hebben we inm iddels k unnen  
nagaan . G abriëls van  de VLD 
heeft een tijd  lang  h e t v isserijroer 
in  h an d en  gehad. Was de RC 
over deze blauw e m in is te r m eer 
te  sp reken  dan  over zijn CD&V- 
voorganger Bourgeois of zijn Aga- 
lev-opvolgster Dua? Neen. Toen 
m in is te r G abriëls op 17 ju n i 2001 
een bezoek b rach t aan  h e t Visti- 
val te  H eist w eigerde de vooraan­
s taan d e  red er Versluys d aa r zelfs 
aanw ezig te  zijn. Op die m an ier 
p ro testeerde hij tegen  h e t feit dat 
de reders in  B russel n ie t m eer het 
gehoor vonden d a t zij d a a r in  be­
te re  tijden  gewoon w aren. Ver­
sluys zei toen  in  de RC: ‘De d iver­
se niet nagekom en beloften die 
door onze overheid herhaalde m a ­
len gem aakt werden (...) doen bij 
m ij de em m er overlopen.’ (4) Dus 
w eigerde hij in  H eist n a a r  de m i­
n is te r  te  g aan  lu isteren : ‘Ik  za l er 
in  elk geval n iet zijn. Waarom zou 
ik opnieuw  moeten gaan luisteren  
naar een reeks loze beloftenV  
W aaru it b lijk t d a t de m in isters, 
van  welke k leu r ze ook zijn, al 
lan g  m aar m et een h a lf  oor lu is te ­
re n  n a a r  de, zo te  zien eeuw igdu­
rende, k laagzang  van  de sector.

A -/  %  d

H et probleem  lig t dus n ie t bij 
deze of gene oranje, blauw e of 
groene m inister, h e t lig t in  de 
sector zelf w aar de p re ten tie  
van  de top de neergang  van  de 
vloot n ie t gevolgd heeft. Enige 
nederigheid  zou onze beroeps- 
o nderhandelaars inderdaad  
n ie t m isstaan . N iet om dat h e t 
een christelijke deugd is, m aar 
om dat h e t m eer zou renderen .

Waar is de tijd
L TE VEEL la ten  zij 
zich nog insp ireren  
door een  cu ltu u r die 
h e t w ellicht wel 

oed in  de kroeg 
doet, m aar die d aa rb u iten  hoe 
langer hoe m eer w enkbrauw en 
la a t fronsen.
M ocht de sectortop h a a r  v a s t­
geroeste p re ten tie  w illen ‘revi­
seren’ en voor een nieuw e a a n ­
p ak  kiezen, dan  zou zij de 
V laam se visserij w ellicht nog 
op h e t spoor k u n n en  ze tten  
n a a r  een zinvolle toekom st. 
M aar is e r een kans d a t d it 
ook gebeurt? We verm oeden 
van  n iet, m aar zeker w eten 
doe je  nooit. G elukkig zullen 
we de verdere evolutie terzake 
van de voorzitter van  h e t Vis- 
serijcom ité vernem en, die 
sinds k o rt zelf de vuile was 
u ith an g t. E n  als de voorzitter 
d a t n ie t doet, dan  m oeten de 
andere com itéleden h e t m aar 
van  hem  overnem en. N ad a t 
de m an  zijn eigen afsp raken  
overtreden heeft is er geen re ­
den m eer w aarom  die anderen  
er zich nog wèl zouden aan  
houden.

F lor Vandekerckhove

(1) Rederscentrale, Informatieblad der Belgische 
Reders te r  Zeevisserij, 15 septem ber 2002. De cita­
ten van Schiltz betreffende de besprekingen in het 
W C  komen u it da t opiniestuk.
(2) Rederscentrale, Informatieblad der Belgische 
Reders te r  Zeevisserij, 15 februari 1997.
(3) Rederscentrale, Informatieblad der Belgische 
Reders te r  Zeevisserij, 15 jun i 1992.
(4) Rederscentrale, Informatieblad der Belgische 
Reders te r  Zeevisserij, 15 jun i 2001.
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ABC-motor draait op volle toeren
Nieuwe ABC-motor voor Z.121 Deborah en Z. 162 Van Dijck

Het Gentse m otorenbedrijf ABC, de laatste Belgische construc­

teu r van scheepsmotoren, heeft momenteel de handen vol m et de

afwerking van de grootste opdracht u it de 90-jarige geschiedenis

van het bedrijf. Die opdacht mag inderdaad een superorder ge­

noemd worden.

Het bedrijf heeft ook naam  gem aakt in de visserijsector. Onge­

veer een derde van de Vlaamse vissersvaartuigen vaart op een

ABC-motor. Onlangs leverde ABC nog nieuwe krachtbronnen bij

de herm otorisering van de Z.121 en de Z.162.

M e t  h e t  v e r d w i j n e n  van  de 
V laam se scheepsw erven zijn ook 
de bestellingen  voor scheepsm oto­
ren  voor de visserij en  de b in n en ­
v a a rt n a a r  h e t b u iten lan d  afge­
vloeid. Anglo B elgian C orporation 
is de enige Belgische construc teur 
die nog scheepsdiesels aanbiedt. 
“G elukkig z ijn  er nog steeds reders 
die voor onze motoren kiezen,” 
zegt verkoopsm anager Jean - 
P ie rre  Props die de contacten  m et 
de v isserijsector w arm  houdt.
ABC is een bed rijf d a t a l tw ee 
oorlogen, m instens evenveel zw a­
re  depressies en  een kortstondige 
m a a r fa liek an t afgelopen jo in t 
v en tu re  m et een R ussische moto- 
renbouw er overleefde. Door diver- 
sifiëring van  de produk tie  en  ex- 
portgerich theid  heeft h e t G entse 
bed rijf alle sto rm en  overleefd en 
is opnieuw  w instgevend gew or­
den.
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Op een van de proefbanken is V12-m otor aangesloten op generatoren die 
op de p iekuren  stroom (5 m egawaat) leveren voor de electriciteitsnet. 
(foto gw)

Meer over de Belgische 
scheepsmotoren

O ver de geschiedenis van  de Belgische 
scheepsm otoren publiceerden we eerder 
een in te re ssan te  reeks, geschreven door 
le ra a r dieselm otoren Roger Decleer:
I-IV: In troductie  over scheepsm otoren 
(HVB 1992/nrs 6 , 7, 8 , 9)
V: ABC (Anglo B elgian Company, Gent) 
(HVB 1992/10)
VI: AWA (A telier W alschaerts, B russel) 
(HVB 1992/11)
VII: C arels (U sines C arels F rË res, G ent) 
(HVB 1992/12)
VIII: C laeys (W erkhuizen Claeys, 
Zedelgem) (HVB 1993/2)
IX: La M euse (A teliers de C onstruction de 
La M euse, Luik) (HVB 1993/3)
X: Mois (M oteurs Mois S A ., W arem m e) 
(HVB 1993/4)

Dieseltechniek
90 ja a r  geleden, op 26 oktober 
1912, gingen negen G entse in d u s­
trië len  over to t de oprichting  van 
de naam loze vennootschap Anglo 
B elgian Com pany die kleine ver­
b rand ingsm otoren  van  h e t semi- 
d ieseltype voor de b innenscheep­
v a a rt en  de visserij zou bouwen 
op basis van  de techniek  van  u it­
v inder R udolf Diesel. E en  van  de 
oprichters w as Georges C arels, 
toen al een bekende m otorenfabri- 
k an t, die over een licentie voor de 
bouw van  een dieselm otor be­
schikte. De leiding van  h e t n ieu ­
we bedrijf w as in  h an d en  van  de 
G entse in d u strië len  (van B ritse 
komaf) M arcel en  R ichard  Drory. 
Op de In tern a tio n ale  Tentoonstel­
ling van  G ent in  1913 verscheen 
ABC m et een 8 pk, een 16 pk en 
een 40 pk-tw eetaktm otor. De ee r­
ste  wereldoorlog stelde een ab­
ru p t einde aan  de productie. De 
fabriek  w erd geconfisqueerd door 
de bezetter. N a de oorlog w erd h e t 
p rod u c tieap p araa t m et A m eri­
k aan s m ate riaa l heropgebouwd. 
De export n a a r  onze b u urlanden  
en vooral n a a r  Oost-Europa, 
Zuid-A m erika en  h e t M idden- 
O osten ondervond ech ter opnieuw 
grote problem en door de w ereld­
crisis van  1929.

Robuuste motoren
S tilaan  w erd duidelijk d a t de 
m ark t robuuste  en  duurzam e mo­
to ren  wilde. Om d it doel te  berei­
ken  sloot ABC een  overeenkom st 
a f  m et h e t Londense ingen ieurs­
b u reau  P axm an  Ricardo d a t een 
m otor van  1.500 toeren  h ad  on t­
wikkeld. De nieuw e k rach tb ro n ­
nen  van  6 to t 100 pk w erden n ie t 
alleen voor de scheepvaart ge­
bouwd m aar ook als generator, 
onderm eer voor h e t opwekken 
v an  electriciteit in  m issiescholen 
en  hosp italen  in  toenm alig  Bel­
gisch Congo. De tw eede w ereld­
oorlog betekende een nieuw e rem  
op de verder groei van  h e t G entse 
bedrijf. Toch leverde ABC een 
belangrijke b ijdrage to t de 
bedrijfszekerheid van  de Bel­
gische vissersvloot en  de voedsel­
voorziening door de b innenvaart.

Halftraaglopend
Tegen h e t einde van  de oorlog had
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ABC nieuw e protypes k la a r  van  
halftraaglopende D U-m otoren 
van  750 toeren  m et tw ee of drie 
cilinders. Deze w erden g ep laa ts t 
op tw ee v issersvaartu igen  en ble­
ken  bestan d  tegen  h e t lab eu r op 
zee. V anaf 1950 w erd e r reeds een 
tu rbo lader aan  toegevoegd, w at 
de k rach t en  h e t rendem en t van  
de m otoren (bij een gelijk gew icht 
50 procent m eer verm ogen) s te rk  
verbeterde.
De D U-m otoren lagen  aa n  de b a ­
sis van  de nieuw e generatie  DX- 
m otoren, nu  nog steeds de topmo- 
to ren  van  ABC. Deze k rach tige  
m otoren w erden in  verschillende 
u itvoeringen geproduceerd voor 
de scheepvaart, spoorw egtractie 
en  industrië le  toepassingen  (loco­
m otieven, k ran en , trac to rs, 
stroom groepen). Zo leverde ABC 
zes ja a r  geleden een complete 
electric ite itscen trale  van  5,2 
m egaw att (ter vervanging  van  de 
versle ten  C arels-stroom groepen) 
in  de B urundese hoofdstad 
B ujum bura. De vier stroom groe­
pen  en 130 ton m ate riaa l w erd 
v an u it O ostende per Iljoesjin 
overgevlogen.

Reputatie
ABC-m otoren bouwden een goede 
rep u ta tie  op op basis van  h u n  de­
gelijkheid en bedrijfszekerheid. 
Export was noodzakelijk, aange­
zien h e t bed rijf nooit m eer dan  
een k w art van  zijn productie op 
de b innen landse m ark t gep laa ts t 
kreeg.
In  de ja re n  zeventig m aak te  h e t 
bedrijf een moeilijke periode door, 
w aarin  de financiële s itu a tie  van  
h e t onafhankelijk  gew orden Con­
go zw aar doorwoog. Voor ABC 
stond al bij a l een zeer w instge­
vend afzetgebied op h e t spel. De 
crisis (m et fa illissem ent in  1980) 
leidde ertoe d a t de fam ilie Drory 
h a a r  aandelen  u it  h an d en  g a f aan  
een nieuw e groep aandeelhou­
ders. D at w aren  Pauw els In te rn a ­
tional, de Scheepsw erven van 
Langerbrugge, Fulton M arine, 
M euse e t Sam bre, Batibo en de 
Gew estelijke In v este rin g sm aat­
schappij voor V laanderen  (GIMV) 
als grootste aandeelhouder. De 
nieuw e bazen wijzigden de firm a­
naam  in  Anglo Belgian C orporati­
on. V ijf ja a r la te r  w as een nieuwe

Ook de tew erkstelling is de voorbije v i j f  ja a r  toegenomen van 155 tot 175 
arbeidsplaatsen, w aaronder 14 ingenieurs en hooggeschoolde m edew er­
kers. (foto gw)

Nieuwbouw
ABC is een m otorbouw er die nog heel w at 
onderdelen is eigen hu is  produceert. N iet de 
m otorblokken evenwel, die w orden gegoten in  
m odulair gietijzer door Technom et in  W etteren 
en  door een F ran s bedrijf. Ook h e t g ieten  van  
de cilindervoeringen, d rijfstangen  en k leppen 
w ordt u itbesteed. De ruw e stu k k en  w orden in  
eigen a te lie rs  to t de gepaste  vorm  bew erkt. 
ABC, reeds van  bij de s ta r t  gevestigd aan  de 
W iedauw kaai in  Gent, k am p t m et de 8.000 
v ie rk an te  m eter beschikbare productie- en 
opslagru im te m et p laa ts tek o rt. Jean -P ie rre  
P rops bevestigt: “Zeker nu  we de grootste 
bestelling u it onze geschiedenis afw erken is het 
plaatsgebrek acuu t.” Die superbestelling  kom t 
ech te r n ie t u it  de scheepvaartsector. H et g aa t 
om 170 DX-motoren m et 6 cilinders (11 ton) en
8 cilinders (13 ton) voor rangeerlocom otieven 
voor de NMBS. Tegen een tem po van  drie 
m otoren p er week m oet h e t la a ts te  exem plaar 
in  2005 de deu r u it zijn. (gw)
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kap itaa lin jec tie  nodig. De eige­
n aa rs  kozen voor de verkoop van  
h u n  aandelen  aan  de Luxem burg­
se fam iliale holding O gepar (zie 
kadersstuk je ) die een kap itaa lver- 
dubbeling doorvoerde en  een n ieu ­
we directie aanste lde. De operatie 
kw am  h e t bedrijf ten  goede. M et 
de verkoop ging h e t steeds b eter 
w aardoor h e t om zetcijfer in  m in­
der dan  vijf ja a r  verdubbelde.

Productiegamma
ABC produceert drie m otortypes, 
m et een verm ogen van  185 to t 
2.400 pk  en  600 to t 1.500 toeren  
p er m inuu t, allen  m et cilinders in  
lijn.
De DX-motoren (sinds 1969 in  pro­
ductie) m et 3, 6 of 8 cilinders, zijn 
halfsnellopend (600-750 tr/m .) m et 
een verm ogen van  150 pk per 
cilinder. E r w erden er al m eer dan  ; 
tw eeduizend van  verkocht. De 
DXS is voorzien van  een turbo- 
lader.
De PA4-L-185 m otoren (sinds 1973 
in  productie) zijn snellopers (1200- 
1500 tr/m .) die 160 pk  p er cilinder 
ontw ikkelen. Zijn w erden gebouwd 
m et 6 of 8 cilinders onder licentie 
van  Sem t-P ielstick  en  zijn n iet 
m eer in  productie.
De DZ-m otoren (sinds 1977 in  pro­
ductie) van  h e t m iddensnelle type 
bestonden  aanvankelijk  enkel in  6 
en  8 cilinder u itvoering  m et een 
snelheid  van  1000 tr/m . en een 
verm ogen van  300 pk  p er cilinder. 
H et aanbod is in tu ssen  u itgebreid  i 
m et V-motoren van  12 en 16 cilin- j 
ders m et een lager toeren ta l. De 
aandu id ing  DZC is de versie m et 
tu rbo  en intercooler.
In  h e t verleden  w as de productie ! 
v an  ABC voor 90 procent gerich t I 
op de scheepvaart. Door h e t hoger- ; 
verm elde superorder k lopt die ver- j 
houding n ie t meer. De ABC-ver- 
koopdienst la a t  ook de v isserijsec­
to r n ie t los. “In  Ierland  lopen 
m om enteel 38 nieuwbouwprojecten  j 
voor vaartuigen van 15 en 23 
meter. D aar hebben we uiteraard \ 
interesse voor,” zegt de verkoops- I 
m anager. “In  Spaans B asken land  
verkochten we vorig ja a r  35 moto- \ 
ren voor vissersvaartuigen. De drie \ 
plaatsingen  in Noorwegen zijn  de 
eerste stappen in  een groeiende 
m a rkt voor grotere schepen, ” voegt 
Jean -P ie rre  Props e r nog aan  toe. 
(gw)

Achter het ABC-burelencom plex aan de W iedauwkaai in  Gent liggen de 
w erkplaatsen en m agazijnen, (foto gw)

ABC en de holding Ogepar
De ABC-m otorenfabriek is eigendom  van de Luxem burgse hol­
ding O gepar van  de Belgische zakenm an  C laude de Froidbise, 
een vijftiger m et Congolese w ortels en  w oonplaats K inshasa. De 
holding controleert nog enkele andere binnen- en  buiten landse 
bedrijven: m achinebouw er Pégard , Moïs (generatorsets), C allens 
Pom pen (Gent) en KBB Turbo (D uitsland). De holding heeft ook |  
nog belangen  in  Congo, onderm eer in  plantages.
E en  p a a r w eken geleden heeft Ogepar ook de failliete m achine­
bouw er B alliu  MTC u it Lokeren (39 w erknem ers) overgenomen.
H et bedrijf is gespecialiseerd in  de bouw van  lase r snij ders. De 
productie vond hoofdzakelijk zijn weg n a a r  de au to-industrie . 
V erw acht w ordt d a t de productie n a a r  de W iedauw kaai overge­
b rach t w ordt. H et toeval wil d a t s tich ter Leopold B alliu  in  1894 jï 
zijn ee rste  m echanische m achines bouwde op de gronden w aarop 
ABC gevestigd is.
De leiding van  ABC b e ru s t bij gedelegeerd-bestuurder ir. Luc 
Duyck die in  1981 in  d ienst kw am  en sinds 1989 d irec teu r is. De |  
jaa ro m zet van  619 m iljoen frank  in  1995 bedroeg in  2000 1,3 
m iljard  fran k  (32,5 m iljoen euro) en  lag in  2001 nog iets hoger.
Ook de tew erkste lling  is de voorbije v ijf ja a r  toegenom en van  
155 to t 175 arbeidsp laatsen , w aaronder 14 ingenieurs en  hoogge- 1 
schoolde m edew erkers.
ABC besch ik t over een u itgebreide serviceafdeling (15 m ensen) 
en een bu iten lan d s dea le rnet en  servicecentra, (gw)
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Onderzoeksraad voor de Zeevaart

Uitspraken
Tijdens de zitting  van  de O nder­
zoeksraad van  11 sep tem ber w er­
den nogal w at u itsp rak en  gedaan  
i.v.m. aanvaringen  w aarbij v isse r­
v aa rtu ig en  betrokken  w aren. Zo 
w as e r  de zaak  van  de Z 54 
B ounty  die op 19 m a a r t 2000 in  
aan v arin g  kw am  m et h e t contai­
nerschip  Celtic K ing. Beide sche­
pen hadden  daarbij slechts gerin ­
ge schade opgelopen en konden 
h u n  re is verder zetten. De R aad  
oordeelt d a t w ach tm an  S teven 
D eruddere n ie t had  m ogen w ach­
ten  to t h e t containerschip  in  de 
m ist z ich tbaar w erd om m aa tre ­
gelen te  nem en. S tu u rm an  D e­
ruddere  kreeg evenwel slechts een 
aanm an ing  om dat aan  boord van  
de Celtic K ing  ook ernstige fouten 
gem aak t w erden en  om dat de be­
trokkene vroeger nooit voor de 
R aad  is m oeten verschijnen. 
Z w aarder was de s tra f  die u itg e­
sproken w erd tegen m atroos 
R oland Couhysder. Hij liep w acht 
toen de Z 41 Tornado op 6 feb ru a­
ri in  aan v arin g  kw am  m et h e t 107 
m eter lange containerschip  E lisa ­
beth. O m dat de m atroos bij h e t 
naderen  van  h e t containerschip  
nagela ten  had  v a a rt te  m inderen, 
en  daardoor de aan v arin g  veroor­
zaakte, w erd hij voor zeven dagen 
geschorst. De R aad  was evenm in 
m als voor de schipper: ‘H et is dan  
ook bijzonder onoordeelkundig  
van schipper L am m ens d a t h ij bij

het vertrek u it Zeebrugge twee uur  
op de brug heeft gestaan  en dan  
de w acht overgeeft aan matroos 
C ouhysder om te gaan  slapen, 
wetende d a t tijdens de w acht van  
de betrokkene het gevaarlijkste  
gebied ter wereld moet worden 
gekruist. ’
P ijn lijk  w as dan  w eer de u i t­
sp raak  i.v.m. de aan v arin g  tu ssen  
de Z 48 Wodan en  h e t P anam ese 
m /s Splendour. Yvonnick Van- 
dam m e die op d a t ogenblik w acht 
liep is inm iddels ech te r overleden 
w aardoor ‘de rechtsvervolging  
tegenover de betrokkene is uitge­
doofd’.
Tien dagen  schorsing h ad  de R aad 
dan  w eer over voor schipper 
G u staa f Provost om dat hij op 7 
ju li 2000 h e t k u stv isse rsv aa rtu ig
O 533 Virtus op, la a t  ons zeggen, 
onorthodoxe wijze in  de O ostend­
se haven  afgem eerd had. D aarbij 
ram de hij ee rs t de k aa i van  h e t 
Loodswezengebouw. H et vele 
tien ta llen  m eters  brede M ontgom- 
m erydok w as voor de schipper 
geen beletsel om vervolgens ook 
de d aa r tegenoverliggende k aa i 
van  de V istrap  te  ram m en.
Ten slo tte w as e r ook een v rij­
sp raak  over de tw ee kleine b ra n d ­
jes  die in  novem ber 2001 u itb ra ­
ken  aan  boord van  de Z 63 
Thalassa. De R aad  besloot de 
zaak  als volgt: ‘E en zeker gebrek 
aan nazich t en onderhoud van de 
motor kan  in  hoofde van A ckx  n it

als een beroepsfout woen aanzien  
(...) De R a a d  verwacht echter wel 
d a t h ij als schipper-eigenaar uit 
de voorvallen de nodige lessen 
heeft getroffen. ’

R obert Coelus

Tientallen schippers 
voor rechtbank

Meer dan dertig Vlaamse schip­
pers ter zeevisserij worden mo­
menteel voor de correctionele 
rechtbank gedaagd i.v.m. logboek- 
overtredingen die d.m.v. satteliet- 
controle geconstateerd werden. 
Zoals we het vroeger reeds schre­
ven wordt bij veroordeling de op 
die manier gemaakte besomming 
teruggeëist van de schipper (en 
niet van de reder die de besom­
ming effectief geïncasseerd 
heeft!). Daardoor bestaat de kans 
dat de betrokken schippers een re­
kening van vele tienduizenden 
euro’s gepresenteerd krijgen. 
Weliswaar bestaat er tussen som­
mige schippers en reders een gent­
lemen’s agreement waarbij deze 
laatsten de kosten op zich nemen, 
maar dat geldt veelal niet voor 
schippers die inmiddels van vaar­
tuig veranderd zijn. Ook breken 
sommige reders achteraf woord en 
weigeren mee te betalen.
Sommige waarnemers vermoeden 
dat deze situatie er weer voor zal 
zorgen dat ministens een tiental 
schippers de vloot verlaat. 
Herinneren we eraan dat het nieuw 
sociaal statuut voor de vissers 
voorziet dat dergelijke onrecht- 
vaardigeheden weggewerkt wor­
den. Dat statuut is evenwel nog 
steeds niet in voege getreden.

Knokke 
Gemeenteplein 35-3 

Tel: 050 632602 
Heist 

H. Lybaertstraat 1 
Tel: 050 511966

WIJ MAKEN ER WERK VAN

A C L V B

DE LIBERALE VAKBOND
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Scheepsregistratie in 
theorie en praktijk

Zopas verscheen in de prestigieuze 
reeks ‘Lloyd’s Shipping Law Library’ 
een belangrijk werk onder de titel 
“Ship Registration: Law and Practice”. 
Het boek, samengesteld door Richard 
Coles en Nigel Ready, vormt een ge­
zaghebbende gids voor zowel de theo­

rie als de praktijk van scheepsregistra­
tie, dit in het meest recente juridische 
kader. Het boek laat toe zelf een 
scheepsregister te kiezen vermits alle 
formaliteiten en formulieren voor de 
meest gebruikte vlaggen werden opge­
nomen. Zo noemen we Bahamas, Bar­
bados, Bermuda, Cambodia, Cayman 
Islands, Cyprus, Gibraltar, Hong 
Kong, het Eiland Mann, Jamaica, Li­
beria, Luxemburg, Madeira, Malta, 
Marshall Eilanden, Panama, Singapo­
re, St Vincent & the Grenadines, Ver­
enigd Koninkrijk en Vanuatu.
Komen ruim aan bod; het wettelijk 
concept van een scheepsregister, goed­
kope vlaggen, bareboat charter regis­
tratie, factoren die de keuze van een 
vlag bepalen.
Het boek omvat ook zeer uitgebreide 
bijlagen met de wetgeving en de inter­
nationale conventies terzake.
Het boek is nuttig als leidraad door de 
jungle van vlaggen, waar het echt 
moeilijk is de boom in het bos terug te 
vinden.

“Ship Registration: Law and Practice” 
(ISBN 1-84311-119-5'! telt 590 pagina’s en 
werd als hardback uitgegeven.
Bestellen kan via de gespecialiseerde boek­
handel. of rechtstreeks bii de uitgeverij. 
Informa Professional. Gilmoora House. 57- 
61 Mortimer Street. London W1W 8HS. 
UK. Tel. +44/20.7637.4383 of Fax 
+44/20.7453.2221.

Onderzeeërs en 
Oorlogsschepen

Bij Ars Scribendi verschenen onlangs 
twee kleine, maar erg interessante 
boekjes. Beide uitgaven passen in de 
reeks ‘Corona Gidsen’.
Het eerste boekje, “Onderzeeërs”, 
vormt een vertaling door Hajo Geurink 
van Jeff Tail's ‘The History of Subma­
rines’. In amper 32 bladzijden.
Prachtig geïllustreerd, krijgt de lezer 
een bondig maar leerrijk overzicht van 
de geschiedenis van de duikboot, van 
de allereerste pogingen tot de meest 
moderne Amerikaanse of Russische 
kernonderzeeër. Alle basisbegrippen 
dienaangaande worden toegelicht. 
Hetzelfde geldt voor het tweede boek­
je, maar hier gaat het uitsluitend om 
oppervlakteschepen. “Oorlogsschepen” 
werd oorspronkelijk onder de titel ‘The 
History of Warships’ geschreven door 
lain MacKenzie. Ook hier stond Hajo 
Geurink in voor de vertaling.

“Onderzeeërs” (ISBN 90-5495-197-4) en 
"Oorlogsschepen” (ISBN 90-5495-426-4) 
kosten elk 11.50 euro. Aanschaffen kan via 
de boekhandel. In België worden deze uit­
gaven verdeeld door Agora 
Uitgeverscentrum uit Aalst/Erembodegem. 
Tel. +32/(0)53/78.87.00. Fax 
+32/(0)53/78.26.91.

14,85
(Verzendingskosten inbegrepen)

P o le m

Polemist ter zeevis­
serij is te koop in de 
winkel... of het boek 
wordt u thuisbezorgde 
van zodra u 14.85 

overschrijft op 
rekening 

384-0596581-18 van : 
Het Visserijblad (ver­

meld: boek).

De meest krasse teksten van Flor Vandekerckhove
verzame d in één boek

*  ‘Het boek is meer dan de moeite waard. In 30 essays spaart de auteur 
werkelijk niemand. Zonder onderscheid des persoons worden hypocriete 
politici, inhalige reders, veilingbestuurders met een gespleten tong en de 
Europese instellingen netjes op hun plaats gezet.’

De Nar

*  ‘Hierbij is ondermeer gebleken dat de heer Vandekerckhove hoofdredac­
teur is van “Het Visserijblad”, een maandblad dat de laatste maanden niet 
getuigt van fijnzinnigheid en menselijke diplomatie.’

M inister Jaak Gabriels in een brief aan de CVR

*  'Een zeer goede informatiebron is Het Visserijblad. De hoofdredacteur is 
een zeer controversieel figuur. Hij is echter zeer goed gedocumenteerd. '

Senator Jan Loones in een Comm issievergadering van het Vlaams parlement.

*  ‘Hij is tegen àlles!’
Aalm oezenier Demaeght in een gesprek met de lekenconsulente van Oostende

*  ‘Polemist ter zeevisserij is een bloemlezing waarin de journalist geen blad 
voor de mond neemt en zich nog minder de mond laat snoeren.’

Het Laatste Nieuws.

*  ‘Ware het niet dat bepaalde volksvertegenwoordigers zich laten informe­
ren via HVB, onze reactie zou verspilde tijd zijn.’

Bart Schiltz in de RC.

*  ‘Het is een boek dat ook breed de maatschappelijke problemen benadert. 
Goddank zijn er toch nog een paar bewust kritische intellectuelen zoals Flor 
Vandekerckhove. ’

Tijdingen.
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q 'Op het einde van de perio- 
Q) de die onderzocht werd be­
cs kwamen de armste dertig 

•£? procent van de bevolking in 
çj de bestudeerde landen 

Q  slechts 5 tot 13 procent van 
n L . 'V r  het totale nationaal inko- 

xMratJ/ men - In Australië en Ier- 
S  /««rf 5 procent, Groot-Brit-

i tannië en België 6 procent,
Nederland en de Verenigde 
Staten 8 percent, Duitsland
11 procent, enjapan 13 

-  ra é — pr,w;>„t Daartegenover 
staat dat de rijkste 30 pro­

cent van de bevolking 55 tot 65 procent 
van het totale inkomen verwierf. De 
grootste toename in sociale ongelijkheid 
werd gemeten in de Verenigde Staten en 
in Nederland. '

Uit een recent OECD-rapport

'De Nederlandse 'Vissersbondvoorzitter 
Johan Nooitgedagt schrijft in de jongste 
nieuwsbrief "De Visserman": "Het is 
mij ernst. Voor het einde van het jaar, of 
kort daarna, zal de beslissing moeten 
vallen dat er één nieuwe (als enige) PO- 
organisatie voor de visserij is. " Waar 
mogelijk moeten in de visie van 
Nooitgedagt ook de omvlaggers in deze 
producentenorganisatie deelnemen. ’

Visserijnieuws, 30 augustus 02.

'De nieuwe CD&V is dood. Hoeveel 
mensen zijn er nog over van de nieuwe 
groep die ik heb aangetrokken? Na mijn 
vertrek is de operatie restauratie in- 
geluid. De oude kliek heeft ervan gepro­
fiteerd om alles weer over te nemen. '

Johan Van Hecke in 
De Zeewacht, 13 september 02.

'Hoe ziet de voorzitter van het Oostendse 
ACWde toekomst van de CD&V? "Ik 
weet het niet. Ik ben er zelfs geen lid 
meer van (...) De toekomst? Tja... Zeer 
bedenkelijk.(...) '"

Oostends ACW-voorzitter 
Hubert Seynaeve in 

De Zeewacht van 13 september 02.

'"In Plato's republiek kun je  lezen dat 
de hoogst betaalden niet meer dan vijf 
maal het loon van de laagst betaalden 
moeten krijgen", zegt [leiderschapsex- 
pert) Kets de Vries. "In Japan was het 
heel lang zeventien maal, in Europa 
twintig, in Engeland iets meer dan veer­
tig, in Amerika vijfhonderd. Dan is er 
iets grondig mis. Er is een spiraaleffect 
van hebzucht opgetreden.

Vrij Nederland, 20 juli ‘02.

'Sinds 1973, toen abortus [in Amerika] 
legaal werd, zijn er zeven artsen ver­
moord, hebben 15 mislukte aanslagen 
plaatsgehad, zijn 150 klinieken aange­
vallen en deden zich 2400 andere ge­
welddadige incidenten voor. '

Het Nieuwblad, 28 augustus ‘02

'Er lopen veel, te weinig bewust kritische 
mensen rond. (...) Iedereen weet dat 
Flor Vandekerckhove één van die weini­
ge bewust kritische mensen is. '

Weekblad Tijdingen, 23 augustus ‘02.

'De heersende elites zullen er alles aan 
doen om ervoor te zorgen dat er zo min 
mogelijk verandert. '

Immanuel Wallerstein in I.S.

Oostendse scheepstimmerwerf Lov

Pieter Claerbout en Hans Keters ontvouwen het plan van de 40 nieter lange galei 
die in Oostende gebouwd wordt, (gw)

V o r ig  d o n d e r d a g  w e r d  in de 
bedrijfshal van N o r th  S e a  
M a r in e  aan de Nieuwe Werf- 
kaai in Oostende de kiel ge­
legd voor de bouw van een 
17de eeuwse galei. De op­
dracht komt u it Genua en 
werd toevertrouwd aan de 
Scheepstim m erwerf Lowyck 
NV. De Oostendse scheepstim­
m erwerf kwam vorig ja a r  in 
handen van de holding Bar- 
kentine Arm ada Group u it 
Kuurne die intussen ook de 
constructiehal en de activa van 
N orth Sea M arine verw ierf om 
er luxej achten te onderhouden 
en te herstellen.

G e n u a  h e e f t  g r o o t s e  p lannen  
voor 2004, h e t ja a r  d a t de Noord- 
I ta liaa n se  hav en stad  aa n  de Li- 
gurische Zee als C u ltu rele  Hoofd­
s tad  van  E uropa in  de k ijker 
loopt. H et M usei del M are e della  
N avigazione  wil in  h e t k ad e r van  
h e t evenem en ten jaa r een replica 
van  een 17de eeuw se galei b innen  
de m useum m uren . De u itdag ing  
ging gepaard  m et een speurtoch t 
n a a r  een scheepstim m erw erf die 
de know how en h e t vakm anschap  
is hu is  heeft om de bouw van  zo’n  
p ro n k stu k  to t een goed einde te  
brengen. A chttien  w erven, m eren ­
deels Ita liaan se , voelden zich ge­
roepen, m a a r de O ostendse 
scheepstim m erw erf w erd u itv e r­
koren. H et door A lphonse Lowyck

in  1962 opgerichtte tim m erbedrijf 
besch ik t dan  ook over voldoende 
referen ties in  de scheepsbouw  en
- re s tau ra tie .
Voor de nieuw e e igenaars van  h e t 
scheepstim m erbedrijf Lowyck, de 
tw ee ondernem ende dertigers 
H ans K eters (gewezen ingen ieu r 
bij L e rn au t & H auspie) en  P ie ter 
C laerbout (zakenconsulent) die 
een passie  voor de zeilerij gem een 
hebben, w as d it een onverw achte 
m eevaller, m a a r ook m eteen  een 
p ak  kopzorgen bij. De G enuese 
galei m et veertig  riem en  (zonder 
m asten ) is n ie t a lleen  de grootste 
replica die ooit a a n  onze k u s t ge­
bouwd werd, e r is ook n ie t zo veel 
tijd  om h e t u itzonderlijke project 
te  realizeren . De 36 m ete r lange 
rom p (m et boegspriet 40 m.) m oet 
in  novem ber volgend ja a r  al ver­
scheept w orden n a a r  G enua. P as 
als de galei op zijn p laa ts  s ta a t  
k u n n en  de m useum m uren  afge­
w erk t worden.

Handen tekort
Al wie ie ts m et h istorische 
scheepsbouw  te  m aken  heeft zal 
bij h e t project betrokken  worden. 
De w erf k reeg  wel de gedeta il­
leerde p lan n en  u it G enua, m aar 
al de onderdelen m oeten ook nog 
u itge tekend  w orden. D at gebeurt 
in tu ssen  op de traceerzo lder van 
de M aritiem e S ite w aarbij erv a­
ren  m ensen  als Georges Verleene 
en  de B lankenbergenaars J a n  
V andam m e en D anny B ossier van  
De Scute voor een n ie t te  onder­
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[ bouwt 17de eeuwse Genuese galei
sch a tten  inbreng  zorgen. Ook 
leerlingen houtbew erk ing  van  het 
O ostendse VTI kom en erbij te  pas 
als h e t scu lp teren  van  de talrijke 
s ie rs tu k k en  op de flanken  van  de 
galei aan  de orde is.
“Ons tienkoppige personeelsbe­
stand, waaronder nog enkele m en­
sen die echt meegewerkt hebben  
aan de bouw van houten schepen, 
is aan uitgebreiding toe. B in n en ­
kort kom en er al twee m ensen bij, 
m aar w ij zoeken nog m ensen m et 
ervaring in  de houtbewerking, ” 
lu id t de oproep van  general m an a­
ger H ans K eters. O ver de kost­
prijs wil hij w einig kwijt. “We we­
ten nu  al da t de w erkuren tachtig  
procent van de kosten uitm aken. 
Reken het z e l f  m aar even u it wat 
vijftien stielm annen  gedurende  
a n d erh a lf ja a r  kosten en tel daar  
het hout en de transportkosten bij 
en je  z it  in de buurt. ”

Kromme eiken
Naast het traceren van de onderdelen is 
de aankoop van geschikt hout momen­
teel de eerste zorg. “De frame van het 
schip is volledig opgebouwd uit eik, 
voor de kops geplaatste beplanking 
wordt es gebruikt en voor het dek komt 
er den met een bovenlaag in beuk bij te 
pas,” verduidelijkt Hans Keters. Voor 
de aankoop van de boomstammen in de 
Ardennen en Noord-Frankrijk zijn twee 
gespecialiseerde houtbedrijven inge­

schakeld. “Het ongewone aan de zaak 
is dat wij meer kromme bomen dan 
rechte nodig hebben. Voor de stevig­
heid moet de houtstructuur immers 
zoveel mogelijk de kromming van de 
spanten volgen. Dat hout uitkiezen is 
specialistenwerk.”
De constructie moet volgens een strik­
te timing gebeuren. Uiteindelijk zal de 
ruwbouw van de galei in vier segmen­
ten per schip naar Genua gaan. De vol­
ledige afwerking kan dan ter plaatse 
gebeuren terwijl de bouwvakkers de 
museummuur dichtmetselen. De galei 
zal dus nooit varen of op reis gaan 
zoals menig andere replica, (gw)

Een galei is een lang en in ver­
houding smal oorlogsschip met 
lage boord, dat zich in de landen 
rond de Middellandse Zee gelei­
delijk ontwikkeld heeft uit oude 
Griekse en Romeinse roeische­
pen. De bemanning kon op grote 
galeien tot 500 $ 600 man 
oplopen, van wie het merendeel 
geketende slaven of veroordeel­
den waren. De roeiers zaten soms 
met twee of drie naast elkaar en 
in twee lagen boven elkaar. De 
galeien waren voorzien van 
kanonnen en masten. Bij gunstige 
wind konden zeilen worden gehe­
sen. De galei verloor haar beteke­
nis als oorlogsschip in de eerste 
helft van de 18de eeuw. Er wer­
den ook galeien gebruikt voor het 
transport van goederen.

De werknemers van Scheepstimmerwerf Lowyck bij de kiellegging, (foto gw)

—  31 —

Geen stilligpremies in 
2003?

Volgens de voorzitter van het Vlaams 
Visserijcomité bstaat er nauwelijks 
kans dat de visserijvloot volgend jaar 
op een door Europa betaalde stilligpre­
mie zal mogen rekenen. Steun zou al­
leen gegeven worden als de lidstaat een 
‘beheersplan’ opstelt. Daarin moet 
bepaald worden welke vaartuigen ge­
sloopt zullen worden. Alleen deze 
laatste zouden, terwijl ze aan de kaai 
blijven liggen, recht hebben op Euro­
pese financiële steun. Tot vandaag 
heeft niemand in België zich echter 
over dergelijk ‘beheersplan’ gebogen.

Importeurs visproducten 
verenigen zich

Een aantal invoerders van visproducten 
en Europese visverwerkers hebben zich 
verneigd in het SIPA. Het platform 
van dit nieuwe Seafood Importers and 
Processors Alliance verklaart o.a. dat 
de ‘onzekerheid' die door de grote ‘be­
moeizucht van Europa ’ ontstaan is 
wegwerken. Bij het SIPA zijn inmid­
dels aangesloten: Mooijer-Volendam, 
Atka, Asia Import & Export, Craw- 
fresh, Escal, Eutraco, Hottlet, Inlet 
Seafish, Landauwer en VIV.

VLIZ kent prijs niet toe
Het Vlaams Instituut van de Zee 
(VLIZ) reikt jaarlijks de ‘Prijs Dr Edu­
ard Delcroix’ uit. Deze internationale 
wetenschappelijke prijs ter waarde van 
12.500 euro wordt toegekend aan de 
onderzoeker die een originele weten­
schappelijke studie over het marine mi­
lieu indient en dit in het kader van mo­
gelijke medische toepassingen.
Geen van de in 2001 ingediende wer­
ken voldeed echter aan de strenge toets 
van het VLIZ. Wie denkt daarvoor in
2002 in aanmerking te komen, kan 
contact opnemen met het VLIZ op tele­
foonnummer 059 34 21 30 of hzij kan 
een kijkje nemen op de website van het 
VLIZ: www.vliz.be/delcroix.

Gadus haalt ecolabel 
in huis

Het visverwerkende bedrijf Gadus uit 
Nieuwpoort heeft het MSC-certifikaat 
verworven. Sindsdien mag het bedrijf 
het label van het Marine Stewardship 
Council dragen. Daarmee krijgt de 
klant de garantie dat de Gadusproduc- 
ten voldoen aan de eisen van de duur­
zame economie die momenteel volop 
gepropageerd wordt. Naast het MSC- 
label heeft Gadus ook al het certificaat 
van ISO op zak en verkreeg het bedrijf

http://www.vliz.be/delcroix
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onlangs een erkenning van het British 
Retailing Consortium, dat volgens 
plant manager Roger Verdievel van 
Gadus nog strengere normen hanteert 
dan ISO.

Europese reders verwerpen 
gemeenschappelijk 

visserijbeleid
De reders ter zeevisserij, verenigd in 
het Europese Associatie van Producen­
tenorganisaties (EAPO) en in Euro­
pe ehe verwerpen de Europese ‘draco­
nische maatregelen die voor de periode
2003 - 2013 ter tafel liggen Enerzijds 
gebeurt dat omdat de Commissievoor­
stellen niet gebaseerd zijn op ‘ontegen­
sprekelijke wetenchappelijke criteria 
anderzijds wijzen de producentenorga­
nisaties erop dat de maatregelen ‘dra­
matische socio-economische gevolgen ’ 
zullen hebben. Positief vindt de EAPO 
dan weer het niet-wetenschappelijke 
initiatief dat onlangs genomen werd 
‘om de visbestanden in de Noordzee 
door de reders zelf te laten inschatten’. 
Volgens de reders is dit een buitenkans

‘om meer transparantie en samenwer­
king te realiseren met die tot nu toe 
gesloten wetenschapswereld.’

Noorse zalmkwekers 
proberen markt te regelen

Omdat de Noorse zalm erg in prijs ge­
zakt is, proberen de Noorse aquaboe- 
ren de aanvoer op de markt uit te stel­

len. Daartoe wordt een groot gedeelte 
van de geproduceerde vis momenteel 
in diepvrieskamers opgeborgen. De 
producenten hopen dat de koers van de 
Noorse kroon tegen het einde van het 
jaar een beetje gunstiger uitvalt voor de 
Europese afnemers van Noorse zalm; 
ook hopen ze dat de marktprijs tegen 
het einde van het jaar weer aantrekt.
Op dat moment kunnen de vrieskamers 
weer geopend worden.

N.V. WILLEMS
Recuperatiebedrijf 

Oude metalen en containerdienst

Torhoutsesteenweg 543 bus 1, Oostende 

Tel (059) 51 44 66

BSD

Zeebrugge

Oostende 

Nieuwpoort

Breskens als Uw aanvoer- 
plaats geeft U de volgende 
voordelen:
* Lage vaste mijnkosten;
* Hoge opbrengst voor Uw 
g e h e l e  vangst door kopers 
voor zowel de Belgische 
versmarkt als de 
Nederlandse vers- en fileer- 
markt;
* Zeer hoge servicegraad
* Vervoer vanuit elke aan- 
voerhaven;
* Dagelijkse visverkoop;
* Groot lokaal handelarenbe- 
stand, zowel groot- als klein­
handel.

P ro b eert u h e t e e n s  en  u zult v e rs te ld  s ta a n  
v an  ü w  m e e ro p b re n g s t

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV
KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31) 117 3 81 634, fax: (+31) 117 382 303 
E-mail: zeeuwse-vis@zeelandnet.nl
F. Lokerse privé tel (+31) 117 38 0685 of (+31) 651 314 190
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Vandaag wijden we 
deze onwaardige blad­
zijde aan het elimine­
ren van twee wereld­
problemen in 1 klap. 
Het zijn er twee die de 
toekomst van dit tra­
nendal (door sommi­
gen ook wel De Sector 
genoemd) danig be­
zwaren.
De talrijke bovenbazen 
die dit blad niet lezen 
zullen er weer een ge­
spreksonderwerp aan 
hebben, in de genre 
van: 'Heb je  dat ook 
weer niet gelezen in 
HVB?' Let’s go!
Ten eerste is er uiter­
aard het oude wereld­
probleem van het be- 
manningstekort in 
onze Sector dat maar 
niet opgelost geraakt. 
En dat ondanks de 
zware inspanningen 
die de Reders zich 
haast dagdagelijks ge­
troosten. Daarnaast is 
er, ten tweede, natuur­
lijk ook het probleem 
van het Terrorisme 
waarvan onze Presi­
dent Bush onlangs nog 
terecht zeide dat ook 
de Vlaamse vissers­
vloot ter zake haar bij­
drage zal moeten leve­
ren.

Dc thesis die ik in on­
derhavig artikel ont­
wikkel zal de lezer be­
wijzen dat beide we­
reldproblemen onlos­
makelijk met elkander 
verbonden zijn. Der­
halve kan de oplossing 
van het bemanningste- 
kort niet geschieden 
zonder dat het Terro­
risme vernietigd wordt 
(en natuurlijk ook om­
gekeerd, maar dat had 
u inmiddels wel begre­
pen).

Ik weet niet op gij het 
al opgemerkt hebt dat 
dc meeste Belgische 
Terroristen 50+ers 
zijn. Dat is ook te be­

grijpen, want die 50+ers staan aan de dop en vervelen zich te 
pletter terwijl hun wijven ergens in het zwart gaan kuisen. Aan 
die doplokalen komen onze volkseigen Vlaamse 50+ers vervol­
gens noodgedwongen in contact met jonge werkschuwe en dus 
niet geïntegreerde Noordafrikanen die de oude Vlamingen daar 
inwijden in de principes van het islamfundamentalisme in het 
algemeen en in de werken van Osama Bing Laden in het bij­
zonder. En voor ze het zelf goed en wel beseffen zitten deze, 
voor de rest doodbrave, Vlaamse 50+ers aan de stuurknuppel 
van 1 vliegmachien op zoek naar 1 of ander torengebouw om 
er zichzelf in te pletter te vliegen. Uiteraard doen ze dat omdat 
de Koran (zie bladzijde 1532) werk belooft aan al de dode mar­
telaars.
Nu onderneemt de seculiere paars-groene regerink ook wel 
vanalles om die 50+ers al tijdens hun aardse bestaan per se van 
de dop weg te halen. De hierbij afgedrukte photo (niet van gw) 
is hiervan het sprekende bewijs. De gekiekte 50+er toont wel 
degelijk dat er ook voor de senioren nog 1 taak weggelegd is in 
onze sociaal gecorrigeerde markteconomie, waardoor hun 
leven eindelijk weder zin krijgt. Maar waar de paars-groenen 
niet in slagen, zo zeide het onlangs ook nog CD&V-tafelsprin- 
gertje Pieter Decrem (al dan niet tegengesproken door zijn par­

tijvoorzitter), is om de 
50+ers aan boord van de 
Vlaamse vissersvaartuigen te 
krijgen!
En nochtans bestaat er het 
scheepsjongensfonds waar­
van de leeftijd door de soci­
ale partners inmiddels da­
nig opgetrokken werd. In 
dat fonds kunnen vandaag 
immers al werklozen terecht 
die zelf al kinderen hebben; 
kinderen die desgevallend 
eveneens als scheepsjongens 
aan boord gezet kunnen wor­
den. Zodat het in de toe­
komst kan gebeuren dat zo­
wel vader als zoon scheeps­
jongens zijn op hetzelfde 
schip, hetgeen de familiale 
problemen in de visserij ook 
alweder 1 beetje dichter bij 1 
oplossing brengt.
Maar laat ons bij het onder­
werp blijven. Want de 
50+ers blijven intussen on­
der de invloed staan van al 
die Terreurnetwerken die 
zich rond de doplokalen ver­
spreiden. Vandaar dat het 1 
goede zaak zou zijn mocht 
aalmoezenier E.H. De- 
maeght D. de kalothieke par­
tij opnieuw in de regerink 
krijgen. Daar kunnen de 
kalothieke ambtenaren (ein­
delijk verlost van het groene 
gespuis dat nu de kabinetten 
bemand) dan de leeftijds­
grens van de scheepsjongens 
optrekken tot 65 jaar. Met 
enige bijkomende steun uit 
het liefdadigheidsfonds van 
den Dirk zal dat 1 flinke fi­
nanciële prikkel zijn om de 
50+ers naar onze vloot te 
lokken, alwaar ze het be- 
manningsprobleem oplossen 
en ook met hun hernia leren 
leven...
Tegelijk zal Osama Bing 
Laden naar zijn Vlaamse 
Terroristen kunnen fluiten. 
Hierdoor zal onze president 
Bush Vlaanderen vervolgens 
niet als schurkenstaat kapot- 
schieten. ( Als 't God belieft 
natuurlijk. Maar dat zeggen 
ze in Irak ook. Om nog 
maar te zwijgen over de fun­
damentalisten van Washing­
ton.)
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M e e s t a l ,  w a n n f . f r  e r  
nieuwe beperkingen 
of technische maatre­
gelen ingeluid wor­
den, duurt het wel 

een tijdje voor alle vissers die onder 
de knie hebben. Meestal hanteert de 
overheid dan ook een overgangsperi­
ode, die door de schippers rustig(?) 
kan gebruikt worden om de juiste 
context en draagwijdte van deze of 
gene regel te laten doordringen. 
Broodnodig, die overgangsperiode, 
hoewel er in het volgende verhaal 
niet echt sprake van was.
Het razende crescendo waarmee men 
de herstelplannen en beperkingen 
rond onze oren slaat, is bijna niet te 
volgen. De nog razender vaart waar­
mee ervaren vissers zich naar Ant­
werpen spoeden, om daar voor een 
mentaal minder belastend, en ook 
minder lonend werk als baggerman 
te tekenen, is er een gevolg van (en 
van nog andere schrijnende factoren 
die hier eventjes niet ter zake doen). 
Maar zijn al die ingewikkelde in- 
standhoudingsmaatregelen geen 
prachtige strategie van de Europese 
Commissie om de visserspopulatie 
zonder slag of stoot op de knieën te 
dwingen? Velen wachten de beloofde 
premies om de sector te verlaten niet 
eens af, en pakken zonder omkijken 
hun biezen. Ze zijn niet stom hoor, 
daar in Europa.
Vorig jaar werden weeral nieuwe 
technische maatregelen getroffen, 
ditmaal in het kader van de kabel- 
jauwherstelplannen. Het ging onder 
meer om de minimummaaswijdte en 
een verlaging van de bijvangstper- 
centages in de Noordzee. De nieuwe 
regel ging van start op 1 januari 
2002. Op aandringen van vele vissers 
belegde onze visserijdienst eerder dit 
jaar een infonamiddag, om de nieu­
wigheden toe te lichten. De opkomst 
was enorm. De hele veilzaal van de 
Zeebrugse Visveiling zat afgeladen 
vol. Dit op zich was reeds een duide­
lijke indicatie van de interpretatie­
problemen, die de meeste vissers met 
de wetgeving hadden. En nog steeds 
hebben. Maar dat wordt pas echt dui­
delijk nu de herfst begonnen is, en 
meer en meer vaartuigen afzakken 
naar de zuidelijke Noordzee. De bij- 
vangstregel, die tweeledig is gewor­
den, zorgt voor de nodige verwar­
ring. Dat bleek overduidelijk toen 
een schipper bij een vijf uur durende 
controle door de Britse visserij wacht 
op zee, kordaat op enkele schrifte­

lijke waarschuwingen getrakteerd 
werd. De bijvangsten mogen slechts 
30% van de vangst betekenen. Dat is 
algemeen gekend. Maar kabeljauw, die 
ook een bijvangstsoort is, mag slechts 
20% bedragen. Hoe ingewikkeld kan 
men het maken? Wanneer er dan met 
de twee nettenregel gevist wordt, mag 
er 55% bijvangst aan boord zijn. Maar 
hoe zit het dàn met de kabeljauw? En 
hoe moeten die percentages gecombi­
neerd worden wanneer gedurende één 
visreis zowel in het oostelijk kanaal 
(Vlld) als in de Noordzee gevist 
wordt? Op deze en andere vragen blijft 
de gemiddelde schipper het antwoord 
schuldig. Mogelijk kunnen de proble­
men. met de nakende winter voor de 
deur, escaleren. Want de Britse visserij­
dienst wil duidelijk de puntjes op de i. 
En dat die jongens soms keimoeilijk 
uit de hoek kunnen komen, dat heeft 
men op elk schip al wel eens onder­
vonden. Als die muur van onbegrip 
tegen je hoofd knalt, dan krimp je in 
elkaar tot aan je enkels. Weinig mensen 
aan land kunnen zich daar een beeld 
over vormen, zelfs niet zij die al een 
tiental jaartjes niet meer gevaren heb­
ben, hoe het voelt wanneer zo een 
hedendaagse buldog je brug bin­
nenstormt, en zich vijf tot tien uur lang 
tot je eigen persoonlijke kwelduivel 
profileert, terwijl je niet weet of je aan 
het einde van de vertoning de hand­
boeien zult aankrijgen of niet. Want 
eigenlijk ben je nooit meer zeker of je 
de regels van dit helse spel nog wel 
beheerst. Daarom hangt bij mij op de 
brug in koebeesten van letters de ver­
draaide spreuk: “You are guilty until 
proven innocent! ” . Daar gaan die con­
troleurs zonder omhaal vanuit: je bent 
schuldig tot het tegendeel bewezen is.
In normale rechtspraak ben je onschul­
dig tot je schuld zonder gerede twijfel 
vaststaat. Maar die nuance is aan geen

Brit besteed. Het ware dus echt geen 
luxe moest onze eigen visserijdienst 
nog eens duidelijk de wetgeving ter 
zake toelichten. Beter voorkomen dan 
genezen. Want genezen blijkt een 
moeilijk, soms onoverkomelijk pro­
ces, dat dikwijls alleen maar op een 
baggerschip of sleepboot bekomen 
kan worden!! En ondertussen maar 
zeuren dat iedereen wegloopt. Terwijl 
het eigenlijk toch doodnormaal is. 
Daarom is de strenger wordende 
vaartdagenbeperking wèl een goede 
zaak voor de schippers. In tegenstel­
ling tot wat RC-voorzitter Bart 
Schiltz in zijn editoriaai beweerde. Is 
het beperkt aantal toegewezen vaart­
dagen moordend, zoals hij stelt? 
Larie! Ik ondervind het aan mezelf, 
ik hoor het van mijn bemanning, ik 
luister naar andere schippers, die zeg­
gen: ‘Toch prettig dat die zweep er 
een beetje a f is. Dat we eens tijd heb­
ben om op adem te komen, het onop­
houdelijke piekeren van ons afzetten.’ 
Zijn argument dat er voor bemanning 
en rederij geen geld genoeg meer in 
het laatje komt is een enorme drog- 
stelling. Vorig jaar, met een stilligpe- 
riode van een maand incluis, waren 
de bruto opbrengsten van de schepen 
niet fundamenteel verminderd. Inte­
gendeel! Ook dit jaar gaan we dezelf­
de weg op. Met 25 vaardagen op 
jaarbasis minder dan voorheen, blij­
ven de opbrengsten van de meeste 
schepen nog steeds een hoog niveau 
halen. Gewoon omdat er zoveel vis 
zit, zoals de RC-voorzitter trouwens 
zelf toegeeft. Stille getuige daarvan is 
de vroegtijdige sluiting van, en de 
strenge dagplafonds in, verschillende 
gebieden. Eigenlijk wordt het tijd dat 
de vispopulatie ook echt wat vermin­
dert, zodat er wat meer evenwicht 
ontstaat. Kwestie van het wat gemak­
kelijker te hebben met al die absurde 
en ingewikkelde beperkingen.
De bewering van Bart Schiltz dat de 
inkomsten voor de vissers te laag ge­
worden zijn om hun maandelijkse fi­
nanciële verplichtingen in te vullen 
als gevolg van een vaartdagverminde- 
ring (een verbazende stelling voor 
iemand die het steeds maar over het 
imago van de sector heeft!) maakt hij 
voor eigen rekening. Het is het door­
zichtige nepargument van een radelo­
ze reder en zijn vazallen, die ander­
maal de oorzaken zoeken waar ze 
niet zitten. Mistspuiterij is het. Niet 
meer dan dat.

FROID.
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0.316 vangt Latour van 135 kg

M aandagm orgen 23 septem ber 
w erd in  de O ostendse vism ijn een 
grote en  enkele k leinere L atours 
(haringhaaien) verkocht. H et 
grootste exem plaar w erd aange­
voerd door de h ek tre ile r 0 .316  
A egir van  red er P ie ters. De h aa i

w erd verkocht aan  3,90 euro per 
k ilogram  en b rach t 526 euro 
(21.238 fr.) op. Koper w as v ish an ­
del Q u isquater & Co NV u it Den- 
derm onde. Op de foto: v ishande­
la a r  C arlo Q u isquater sam en m et 
halchef D irk  Dewilde. “De Latour

wordt in  m oten versneden en zo 
aan de m an  gebracht,” zegt v is­
h an d e laa r Carlo Q uisquater. H et 
fijne vlees van  de h arin g h aai, dat 
n a a r  kalfsvlees sm aak t (vandaar 
de naam  kalfsvis), is in  F ran k rijk  
zeer populair. O m dat h e t vlees 
dezelfde k leu r en  s tru c tu u r  heeft 
als tonijn, w ordt h e t ten  onrechte 
vaak  als zodanig verkocht, (foto 
gw)

Faillissement
BVBA RAVELINGEN, 
G ro en lan d straa t 99, 8380 
Zeebrugge (voorheen Tijdok- 
s tra a t  34), rederij te r  zeevisse­
rij, opgericht op 29 oktober 
1982. De vennootschap is eige­
n a a r  van  v aa rtu ig  Z.79 Thorn. 
F aillie t verk laard  op beken te­
nis op 10 septem ber 2002.
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Scheepswerf “Reimerswaal” b.v.

Scheepswerf 
‘Reimerswaal” b.v.

Kaai 1 , 4 4 1 7  ES,

Postbus 15, 4417 ZG 

H answ eert Nederland 

Tel.: + 0031- 113-383021 

F a x : + 0031 113-383421 

W ebsite: 

w ww .sw re im ersw aal.com  

Kustvaart, visserij en b innenvaart 

Voor nieuwbouw, reparaties 

en verbouw ingen 

2 dokken 

1 X 1 1 0 x 1 4 , 8 0 x 5 , 5 0  

1 X 81 X 1 4 , 8 0 x 5 , 5 0
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Graag stellen w ij u de ’’Duitse” kwaliteitsmotor 
voor. Zowel als voortstuwings- of als hulpmotor 
bieden wij een volledig gamma aan tussen 
minimaal 258 pk en maximaal 800 pk bij 
1800 1/min.

Onze andere specialiteiten zijn:

• Levering van wisselstukken uit ons magazijn.
• Geautoriseerd service werk op alle MAN B&W 

scheepsmotoren, zowel op hoofdmotoren als 
op hulpmotoren.

• Geautoriseerd service werk op de volgende 
types van turbo chargers:
MAN B&W, MET, PBS.
Natuurlijk kunnen wij u ook van dienst zijn 
op alle andere merken.

• Electro werken op schepen.
• 24/24 service.

Voor meer en vrijblijvende informatie, 
aarzel niet om ons te contracteren.

MAN Rollo Belgium

U plant. U twijfelt.
U w ilt v o o r u i t .

U ziet het g r o o t .
Hoe van wal steken?

Kwestie van een ju iste partner te 
vinden.

Een financiële partner. Zoals KBC. 
Met een u i t g e b r e i d e  

k n o w h o w .
Over tendensen en

inkomensvooruitzichten.

Uw KBC-adviseur zoekt samen 
met u de b e s t  e

o p l o s s i n g e n .

Voor uw kredietdossier.
Voor uw verzekeringen.

Samen trotseert u de 
g r o o t s t e  s t o r m e n .

En u verneemt ook alles over de 
subsidies (FIVA en FIOV)

waar u recht op nebt.

Over wat kan. Wat mag.
Wat moet.

Zodat u altijd op de j u i s t  e 
k o e r s  blijft.

www.kbc.be

KBC-Service voor de visserij

Banks verzekering we hebben het voor U

rouo
Noorderlaan 181 

2030 Antwerpen

Telefoon +32 3 543 85 00 , 
Fax+32 3 54175 08 

Email mail@manrollo.be

HR Antwerpen 276366

BTW BE440259838

MAN Rollo Belgium N.V.

E e n 'P D T L  onderneming

Niet bestelbare exemplaren terugsturen naar HVB, H. Baelskaai 12/1, B-8400 Oostende. Danke postman/-vrouw.

http://www.kbc.be
mailto:mail@manrollo.be

