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Vrouwelijke garnalenvisser te Oostende (Algemeen Rijksarchief)

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. E r is m aar één 

m aandblad dat regelm atig gekocht (en gelezen!) wordt door reders, 

schippers, vissers, vishandelaars, visserijliefhebbers (en door al 

hun familieleden, vrienden en kennissen). Dat is nu al 71 ja a r  het 

geval.

Mocht u willen adverteren, m aar nog niet overtuigd zijn, kijk dan

eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij weten waarom.
i---------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 1i i

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
i i i i

Firmanaam:
i i i i
i Contactpersoon: j
i

S traat & nummer:
i ii

Woonplaats en postnummer:
Uitknippen en terugsturen naar HVB, Brusselstraat 12 te B-8450 Bredene
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Omslagfoto Guido Walters

N aar een debat ‘op de snede van de vernieuw ing’
- \ r  Vandaag neem ik u, ter inlei­

ding, mee naar een plek die 
ver van de kaaimuren ligt. Ik 
neem u mee naar de plaats 
waar intellectuele parlements­
leden en soortgelijke pro­
fessoren met elkaar van ge­
dachten wisselen, redetwisten 
en graag op hoog niveau van 
mening verschillen; ik neem u 
mee naar de wereld van de in­
tellectuelen.
Maar eerst moet ik u zeggen 
wat dat is, een intellectueel. 
Dat is iemand die met gezag 
kan spreken over dingen waar­
over hij nauwelijks iets weet; 

dat is iemand die zich ongevraagd, maar kennelijk met invloed, bemoeit met 
zaken die de zijne/hare niet zijn; dat is iemand die deze zaken ingewikkelder 
maakt dan ze op het eerste gezicht lijken. Het is iemand die niet met oplossingen 
voor de dag komt, maar met problemen. Al lachend zegt men ook wel: een intel­
lectueel is iemand die nadenkt over de taak van de intellectueel.
Onlangs publiceerde een krant een meningsverschil tussen twee intellectuelen. 
Langs de ene kant van de ring zien we het hooggeleerde parlementslid Dirk Ho- 
lemans staan. Zijn tegenstander is Mare Elchardus, professor aan de Vrije Uni- 
versiteit Brussel (VUB) En zoals het onder intellectuelen past, redetwisten ze 
daarbij ook over de rol van de intellectueel. Beiden zijn het trouwens maar over 
één zaak eens: dat het intellectuele debat vandaag bijzonder moeilijk te voeren is. 
Ongetwijfeld hebben ze daarin gelijk en je moet geen intellectueel zijn om dat te 
weten. Elkeen die het in de visserij aangedurfd heeft buiten de sectortop om een 
eigen, ietwat afwijkende gedachte te formuleren, zal dat beamen. Het fluitje van 
de afwijkende mening (zie foto bovenaan) krijgt op onze kaaien geen plaats in de 
kaaifanfare die al sinds mensenheugnis dezelfde treurmars speelt.
Hoe dan ook. Elchardus ziet drie oorzaken. Ten eerste is er de overheersende rol 
die de media spelen. Zij spelen al te kort op de bal en het intellectuele debat is 
iets wat tijd vraagt, al is het maar omdat nadenken een trage bezigheid is.
In de visserij kan dat geen punt zijn. HVB is er de plek waar traag en gestaag 
over de maatschappelijke positie van de vissersgemeenschap gediscussieerd 
wordt door elkeen die zich daartoe geroepen voelt. Ook het hieronder volgende 
tweede argument gaat voor de visserij niet op, want HVB heeft immets lak aan 
de concurrentie. De concurrentie tussen die verschillende media zorgt er, zo zegt 
Elchardus, voor dat de verkleutering steeds voor nieuwe diepterecords van men­
selijke smaak zorgt (Elchardus merkt op dat zelfs een boekenprogramma op de 
openbare omroep niet meer kan; wat in HVB bijvoorbeeld wèl kan).
De derde (en dat vindt hij de belangrijkste) reden is de rol die hoe langer hoe 
meer door onderzoekscentra gespeeld wordt: die rol wordt. En dan zegt hij: ‘De 
toekomstige plaats van Europa in de wereld zal waarschijnlijk niet in de 
Commissie, de Raad of het Europees Parlement worden beslecht, maar in de 
onderzoekscentra of in de bedrijven die zich op de snede van de technische inno­
vatie bevinden.’ Daarin werken mensen die wat opleiding, talent, cultuur en 
smaak betreft ongetwijfeld intellectuelen zijn. En die we thans veel te weinig 
horen deelnemen aan de maatschappijcritische taak die intellectuelen, gezien de 
aard van het beestje, verondersteld worden uit te voeren.
Dat doet ons uiteraard denken aan het Centrum Duurzame Visserijontwikkeling 
dat onlangs opgericht werd en waarbij de sector van de overheid jaarlijks een kol- 
lossaal grote hap uit de bedrijfsvoorheffing van het vissersloon toegeschoven 
krijgt. Zal ook dat onderzoekscentrum mee ‘de toekomst van Europa in de 
wereld’ bepalen, zoals Elchardus meent? Of, minder hoogdravend, maar niet 
minder ambitieus: Zal het ervoor zorgen dat de Vlaamse visserij in dat toekom­
stige Europa nog een plaats heeft, zoals wij ons afvragen? Zullen opleiding, 
talent en cultuur van de specialisten gebruikt worden om de vraag te beantwoor­
den die we al vele jaren horen stellen: waar gaan we met de visserij naartoe? Of 
wordt het Centrum de zoveelste mantelorganisatie van degenen die het in de vis­
serij voor het zeggen hebben en die maar één ding willen: dat alles blijft zoals het 
is? Zal de omvangrijke geldberg die daar ligt, aangewend worden om de toe­
komst van de visserij veilig te stellen of zal het centrum de zoveelste poging zijn 
om de problemen achter een ‘nieuw imago’ weg te steken?
Dat laatste is wel degelijk de vrees van...

</e op <fe kaal
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H e l f t  v l o o t  b e s t a a t  u i t  

g r o t e  b o o m k o r v a a r t u i g e n
De h e l f t  van h e t a an ta l vaartui­
gen van de Belgische zeevisserij­
vloot zijn boomkorvaartuigen van 
181 tot 400 brutoton. De totale 
tonnage vertegenwoordigt ruim 
70 procent van de totale tonnen- 
m aat van de vloot. Het is de eni­
ge categorie waarin het aantal 
vaartuigen (van 48 naar 53), het 
motorvermogen (+26 %) en de 
tonnage (+24 %) de voorbij jaren 
is toegenomen. In deze groep 
werd het motorvermogen van een 
aantal vaartuigen opgetrokken 
van 883 naar 957 KW (1.200 naar 
1.300 pk) door incorporatie van 
het motorvermogen van een opge­
kocht kleiner vaartuig. De helft 
van de nieuwbouwvaartuigen uit 
de periode 1995-2001 horen in de­
ze categorie thuis. De gemiddelde

ouderdom van de casco’s is ook in 
deze groep het laagst. Voor het 
eerst in jaren is er in die groep 
een geringe terugval ingezet die 
zich na de goedkeuring van een 
nieuwe beëindigingsregeling zal 
doorzetten.

Boomkorvaartuigen 

181-400 brutoton
Jaar Aantal kW Bt
1996 48 38.100 13.524
1997 48 38.325 13.688
1998 49 39.449 14.075
1999 51 41.474 14.779
2000 52 42.932 15.398
2001 52 43.703 15.937
2002 54 46.428 16.870
2003 55 47.164 17.072
2004 53 45.733 16.597

B o o m k o r v a a r t u i g e n  1 8 1 - 4 0 0  b r u t o t o n

Thuishaven Aantal Bt % vloot
Oostende 10 2.670 11,4 %
Zeebrugge 41 13.158 56,2 %
Nieuwpoort 0 0 0 %
Blankenberge 2 769 3,3 %

TOTAAL 36 16.597 70,9 %

0 . £ £ 5  e n  0 . 1 4 8

De oudste vaartuigen bevinden 
zich bij de Oostendse kustvis­
sers. Het houten vaartuig 
0.225 Norman Kim werd in 
1957 gebouwd, de 0.148 Snipe 
in 1958, allebei op de verdwe­
nen scheepswerf Loy aan de 
Nieuwe Werfkaai in Oostende. 
Naast de twee genoemde vaar­
tuigen is er nog een derde hou­
ten vaartuig in de vaart, de 
0.116 Caroline (1961).
De vloot telt in totaal nog 33 
vaartuigen die meer dan 30 
jaar oud zijn, waaronder het 
opleidingsschip voor het visse­
rijonderwijs, 0.29 
Broodwinner.

o u d s t e  v a a r t u i g e n

Vaartuigen ouder dan 30 jaar
0.2 Nancy 1964 213 kW
0.14 De Zeemeeuw 1973 662 km
0.20 Mietje 1963 216 kW
0.29 Broodwinner* 1967 221 kW
0.62 Dini 1963 221 kW
0.100 Emilie 1964 176 kW
0.101 Benny 1967 184 kW
0.116 Caroline (*) 1961 142 KW
0.148 Snipe (*) 1958 221 kW
0.152 Aran 1968 176 kW
0.190 Renilde 1970 221 kW
0.191 N atacha 1963 221 kW
0.225 Norman Kim (*) ‘57 184 kW
0.396 Sabrina 1966 208 kW
0.533 Virtus 1965 147 kW
0.536 Zeevalk 1965 166 kW
0.700 Bi-Ti-Si 1968 176 kW
Z.8 Aquarius 1967 220 kW
Z.16 Kon-Tiki II 1973 662 kW
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K nokke 
G e m e e n te p le in  35-3! 

Tel: 0 5 0  6 3 2 6 0 2  
H eist 

H. L y b a e r ts t r a a t  1 
Tel: 0 5 0  5 1 1 9 6 6

Z.19 Sonja 1974 515 kW
Z.41 Tornado 1973 221 kW
Z.55 Goede Hoop 1962 221 kW
Z.126 Sophie 1970 441 kW
Z.183 Christopher 1973 552 kW
Z.196 Zeeduivel 1973 552 kW
Z.279 Ramblers 1969 221 kW
Z.307 Zeetrapper 1967 221 kW
Z.582 A sannat 1961 221 kW
Z.583 Angelina 1970 552 kW
N.88 Nova Cura 1963 218 kW
N.708 S ter der Zee 1968 221 kW
N.723 Pallieter 1969 221 KW
(* hout)

G e e n  n i e u w e  v a a r t u i g e n  m e e r

In 2000 kwamen er nog zes nieu­
we ‘Belgische’ vissersvaartuigen 
in bedrijf en in juni 2001 volgen­
de de Z.60 Blue Angel (van de 
Urker familie De Vries) en de 
Z.483 Jasmine voor de familie 
Vlietinck, waarmee de Zeebrugse 
scheepswerf De Graeve een 
scheepsbouwerstijdperk afsloot. 
En dan was er in juli 2002 nog de 
Katwijkse eurokotter Z.738

Kariena-Marjanne (BVBA Lor- 
van) waarvan we hier nauwelijks 
een glimp hebben opgevangen. 
Sindsdien viel er geen nieuws 
meer te rapen op de nieuwbouw- 
markt.
In de tweede helft van de jaren 
negentig heeft de vloot een sterke 
modernisering ondergaan waarbij 
onze noorderburen zich niet onbe­
tuigd lieten. Sinds 1995 liepen 24

W I J  M A K E N  E R  W E R K  V A N
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De 47 jaar geleden gebouwde 0.225 Norman Kim wordt al meer dan 
twintig jaar uitgereed door de Bredense schipper Florent Daems. Het 
houten vaartuig is al vele jaren het oudste van de vloot, (foto gw)

nieuwe vaartuigen van stapel, 
waarvan 13 grote boomkortraw- 
lers. Het op deze nieuwbouw geïn­
stalleerde motorvermogen stemt

overeen met niet minder dan een 
kwart van het totale motorvermo­
gen van de vloot.

Activiteitenkalender 
voor vissers

MEI
4-6 “European Seafood Expo­
sition” en “Seafood Processing 
Europe” in Brussel 
15 Opendeur PMI Heist 
15-23 “Havenfeesten” in Blan­
kenberge (zie elders in dit blad) 
17-22 Visserijweek en bedrijven- 
beurs in Urk (Ned.)
22 Dag van de Nederlandse 
Zeevisserij in Urk (Ned)
27-31 “Weekend Landbouw en 
Visserij” te Nieuwpoort
29 “Vismarkt”, Kaaiplein, 
Nieuwpoort (vanaf 11 u.)
29-30 Opendeur PMI Oostende 
31 “Vissershulde” in Nieuw­
poort
28-31 “Oostende voor Anker”
(zie hiernaast)

JUNI
1 Veiling eerste vaatje “Hol­
landse Nieuwe” in Scheveningen
4-6 ’’Havendagen” in Har­
lingen (Nederland)
5 “Vlaggetjesdag” in Scheve­
ningen
5-7 “Palingfeesten”, Marieker- 
ke-Bornem
25-26 “Vis & Folklorefestival”, 
Mariekerke-Bornem

BVBA

H .
*  M a z o u t  v o o r  v e r w a r m i n g

*  G a s o i l  e n  m a r i n e  f u e l s  ! ■

*  O l i ë n  e n  v e t t e n

*  A l l e  p e t r o l e u m p r o d u k t e n  

B v b a  L E K E N S  H .

B I J  W I E  K W A L I T E I T  E N  L A G E  P R I J Z E N  

P e r a l t a s t r a a t  7  -  8 0 0 0  B r u g g e  

T e l . :  0 5 0 / 3 2  1 3  3 1  -  F a x :  0 5 0 / 3 2  1 2  9

E N S

s
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‘ t  îs o v e r a t  i e t *

Van 28 tot 31 mei
Vijfde keer 

“Oostende voor Anker”
De grootste viermastbark ter 
wereld, Sedov, en andere klas­
sieke drie- en tweemasters 
zoals de Mir, Oosterschelde, 
Mare Frisum, Arthemis, 
Belem, Baltic Beauty, La Belle 
Poele, L’Etoile en de Grand 
Turk vormen de blikvangers 
van de vijfde editie van 
“Oostende voor Anker”-dagen 
van vrijdag 28 tot maandag
31 mei. Maar met grote sche­
pen alleen maak je nog geen 
maritiem evenement. De ar­
mada die naar Oostende 
afzakt telt dan ook nog meer 
dan honderd kleinere vaartui­
gen die de dokken sfeervol 
zullen vullen. De norm om 
deel te nemen is dat de vaar­
tuigen minstens 40 jaar oud 
zijn of gebouwd naar klassie­
ke plannen. Het evenement 
wordt omkaderd met anima- 
tie-activiteiten rond het 
Mercator- en Montgomerydok 
en het Sint-Petrus- en 
Paulusplein. Ook de 400ste 
verjaardag van de beëindiging 
van het “Beleg van Oostende” 
(1601-1604) is een thema dat 
aan bod komt. Op het Klein 
Strand wordt een verdedi- 
gingswal aangelegd die dage­
lijks Spaanse aanvallen moet 
afslaan. Het stadscentrum 
wordt eveneens onveilig 
gemaakt door een optocht met 
250 figuranten met demon­
straties van piekeniers en 
musketten.
Meer info: www.oostendevooranker.be.

COOPERATIVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
W enst u een w oordje  u itleg  o f  w ilt u w eten  w at  
u het zal kosten , neem  dan geru st con tact  m et  

ons op en vraag  naar L iliane  
Tel: 059 / 33 04 35 o f  fax  naar 059 / 33 24 04

Techniek
A s lo z e  p r o p e l l e r  i n  m e e d r a a i e n d e  s t r a a l b u i s

aan de buitenring.
Integratie van een elektro­
motor in de wanden van de 
buis levert niet alleen ruim­
tebesparing op, maar ver­
eenvoudigt ook de inbouw 
van de boegschroef. Een van 
de problemen was het vin­
den van een goede afdich­
ting tussen de binnen- en 
buitenbuis. De bevestiging 
van de schroefbladen aan de 
buisrand heeft het voordeel 
dat er geen spleet meer zit 
tussen de bladen en de buis. 
Ju ist in die ruimte treedt 
vaak cavitatie (holtevor- 
ming) op en dat veroorzaakt 

Het Nederlands bedrijf Van der veej iawaai
Velden Marine Systems uit 
Drachten en Krimpen aan de Lek 
ontwikkelde een asloze boeg­
schroef die bovendien geluidsarm 
werkt. De buitenkanten van de 
propellerbladen zitten vast aan de 
draaiende binnenring van de 
straalbuis. Een ringvormige 
elektromotor zorgt voor de aan­
drijving, waarbij de rotor vastzit 
aan de binnenring en de stator

Faillissement
CALEBOUT Patrick, Pol 
Dhondtstraat 54, 8380 
Lissewege, rederij ter zeevisserij 
en eigenaar van de Z.568 Venus, 
ambtshalve failliet verklaard in 
Brugge op 14 april 2004.

S C H E E P S T I M M E R W E R F

L O W Y C K  N.V.
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE 

TEL. 059/ 32 08 21 —  FAX: 059 / 80 29 73 
E-mail: info@shipyard-lowyck.com 

Website: http://www.shipyard-lowyck.com

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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ZEEVISSERS - VISBEWERKERS - 
HAVENARBEIDERS - ZEELIEDEN 

EN BINNENSCHIPPERS 
VOOR AL UW PROBLEMEN 

WENDT U TOT DE

Federaal secretaris zeevisserij

ZEEMANSBOND

ABVV
secretaris R. Vermote: 

0476 23 40 28

OOSTENDE - VEURNE- 
DIKSMUIDE 

Jules Peurquaetstraat 27 
Oostende 

Tel.: 059/55 60 85 
Fax: 059/70 51 33

E-mail: btb2oostende@belgacom.net
BRUGGE 

HEISTSTRAAT 3 
Zeebrugge 

Tel.: 050/54 47 15 
Fax: 050/54 42 53 
E-mail: btbzee@ pi.be

0.152 in aanvaring 
met Zeearend

Donderdag 15 april kwam het tot 
en lichte aanvaring tussen het 
vissersvaartuig 0.152 Aran en 
het betonningsschip Zeearend 
van de AWZ-afdeling Vloot. De 
Zeearend was vroeg in de morgen 
op weg om een op drift geslagen 
boei voor de Oostendse kust op te 
pikken. Het kustvaartuig 0.152 
bevond zich in de buurt maar 
reageerde niet op de oproep waar­
mee de Zeearend zijn aanwezig­
heid wilde melden. Door een on­
voorziene koersverandering van 
het vissersvaartuig raakten bei­
de schepen elkaar. De aanvaring 
veroorzaakte weinig schade.

Eerste visgrond gesloten
Vanaf 20 m aart was het verboden 
nog langer tong op te vissen, aan 
boord te houden of aan te voeren 
uit Ices-gebied Vllh j,k  (Zuidkust 
Ierland) wegens uitputting van 
het quotum.

Ex-0.306 Cleaner 
vist in Zuid-Afrika

De gewezen 0.306 Cleaner van 
de gewezen Zeebrugse rederij 
Rathé en Kiekens werd vorig jaar 
verkocht aan Albert Holtland uit 
IJsselmuiden en ondergebracht 
in de nieuwe vennootschap Tresso 
Atlantic Fishing Company met 
twee Zuid-Afrikaanse partners.
De plankenvissers (bouwjaar 
1968) werd aangepast voor de 
heekvisserij met lijnen en trawl. 
Het vaartuig vist nu vanuit de 
Mosselbaai nabij Kaapstad als 
longliner.

De curatoren Leys & Priem van 
de inmiddels failliet verklaarde 
rederij hebben onlangs nog de 
visvergunning te koop gesteld 
van de O 306 (300 pk) alsook deze 
van de Z 184 (930 pk), eveneens 
van dezelfde rederij.

B.462 Vidar verkocht
De rederij Shannon NV en het 
boomkorvaartuig B.462 Vidar 
van de familie Crevits zijn on­
langs verkocht aan de familie De 
Waegenaere die vorig jaar de Z.59 
Gudrun verloor. De Z.59 Gudrun 
zonk na een aanvaring door een 
vrachtschip voor de kust het En­
gelse Suffolk, zonder slachtoffers 
te maken. De Z.462 is een recent 
gebouwde (2000) boomkortrawler 
van 38 meter en een zusterschip 
van de twee jaar jonger B.518 
Drakkar die verder wordt uitge­
baat door de familie Crevits.

Jaarboek vloot
De collega’s van Visserijnieuws 
delen mee dat de nieuwe editie 
van het Jaarboek voor de Visserij 
uitgekomen is. Dat jaarboek is 
de vrucht van een samenwerking 
tussen de Nederlandse Vissers­
bond en de Nederlandse federatie 
van Visserijverenigingen.
In deze 19de uitgave staan alle 
gegevens en meer dan 800 foto’s 
van de Nederlandse en de Bel­
gische vissersvloot. Voor het 
eerst is het jaarboek ook digitaal 
beschikbaar. Dus met alle foto’s 
en printbare adressen.
Wie het jaarboek wil thuisge­
stuurd krijgen schrijft 45,45 euro 
over op rekening 280-0580665-60 
en vermeld: Visserij Jaarboek 
2004.

H V B  i s  n u  e e n e n z e v e n t i g  j a a r  j o n g .

Geef ons de m iddelen om... 

e r nog eens 71 b ij te  doen.
—  8 —
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OOSTENDE

Oostendse “Dag der Zeelieden” en “Vissershulde” in Oostende
De trad itio n e le  V issershulde op 
twee paasdag bracht opnieuw heel 
wat vissersfamilies en -sym pathi­
santen bijeen ter gelegenheid van 
de “Dag der zeelieden” (foto 1). In 
de dekenale Sint-Petrus en Pau- 
luskerk greep de jaarlijkse plech­
tigheid plaats terwijl de vrijzin- 
ninge gemeenschap voor de twee­
de keer een eigen bezinning orga­
niseerde in het Vrij Laïcerend 
Centrum De Geuzetorre, gevolgd 
door de neerlegging van een bloe­
menkrans aan het monumentje in 
het gazon voor het Provinciaal 
Maritiem Instituut (foto 2), dat 
zodoende aan de vergetelheid ont­
rukt wordt. Herinneren we eraan 
dat het gedenkteken destijds bij 
de inhuldiging van de Stedelijke 
Visserijschool John Bauwens in 
1965 door de oudleerlingenbond 
werd opgericht.
Daarna volgde de gezamelijke 
bloemenhulde aan het Nationaal 
monument der Zeelieden op de 
Zeedijk waar getroffen vissersfa­
milies hun slachtoffers op zee her­
dachten. De plechtigheid werd 
afgesloten met de traditionele 
bloemenhulde (foto 3) door officië­
le instanties, organisaties, bedrij­
ven en verenigingen.

C R E V I T S
i m p o r t  - e x p o r t  - a l l e r l e i  k e t t i n g e n  e n  k e t t i n g m a t -  
t e n  - a n k e r s  - h e r b r u i k b a r e  m a t e r i a l e n  - v i s s e r i j -  
b e n o d i g d h e d e n  - r u b b e r  b o l l e n  e n  r u b b e r  r i n g e n

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11
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Tijdens de eerste drie maanden 
van het jaar kregen de drie vis­
mijnen méér schol en minder ka­
beljauw, maar er zijn verschillen. 
De scholaanvoer lag in Oostende
95 procent en in Zeebrugge 
slechts 21 procent hoger dan in 
het eerste kwartaal vorig jaar.
De besomming voor de populaire 
platvis nam in beide visafslagen 
in dezelfde verhouding toe.

Crisisberaad
De grootste verschuiving tekent 
zich echter bij tong af. De tong- 
aanvoer verbeterde met 45 pro­

cent in Oostende terwijl Zee­
brugge 17 procent minder tong 
over de vloer kreeg, een evolutie 
die zich bij elke bijna alle sorte­
ringen aftekent. Die evolutie heeft 
natuurlijk gevolgen voor de be­
somming. In Zeebrugge was dat 
alvast voldoende reden voor een 
crisisberaad.
De afbrokkeling van het 
Zeebrugse marktaandeel was 
vorig jaar al ingezet. Uiteraard 
liggen de aanvoerhoeveelheden 
nog steeds hoger in Zeebrugge en 
er is nog geen gevaar dat Oost­

ende de overhand neemt. Toch 
werpt de Oostendse lage kosten- 
politiek vruchten af en maakt die 
de visafslag aantrekkelijker voor 
de reders.
De onderlinge concurrentieslag 
blijft niet zonder gevolgen voor de 
verhouding van de marktaandelen 
van de twee vismijnen. Het 
Oostendse aandeel groeit flink 
aan. Zowel qua aanvoer als qua 
besomming eerste kwartaal is het 
Oostendse marktaandeel in twee 
jaar verdubbeld met als logisch 
gevolg dat Zeebrugge terrein moet 
prijsgeven.

N i e u w e  s o r t e e r m a c h i n e  e n  v r o e g e r e  

v e r k o o p  i n  O o s t e n d s e  v i s m i j n

Steeds meer echte 
Urkers in Oostende

Een deel van de meerinkom- 
sten van de Oostendse vis­
mijn komt natuurlijk van Ne­
derlandse vissers die onder 
Belgische vlag varen en ver­
plicht zijn een inspanning te 
leveren om aan te tonen dat 
ze een band met het thuis­
land van hun vlag hebben.
De laatste weken lopen ech­
ter ook opvallend veel echte 
Urkers Oostende binnen. On­
dermeer de UK.48 Nova Cura 
(368 kW), UK.292 Dirkje Alja 
(2.170 kW) en de UK.135 
Cornelis Trijntje (367 kW) en 
UK. 145 Teunis van Atje 
(1.655 kW) verkochten zelfs 
tweemaal in Oostende. Ook 
een catamaran uit het Franse 
Fécamps laat zich de laatse 
tijd regelmatig zien. Dat 
heeft tot gevolg dat in de 
aanvoercijfers van AG Vis­
mijn Oostende (2.324 ton) 
steeds meer onder buiten­
landse vlag aangevoerde vis 
zit. Einde m aart werd in 
Oostende 2.141 ton onder 
Belgische vlag aangevoerde 
vis aangeland.

Begin april nam het Oostendse 
vismijnbedrijf een derde vissor- 
teermachine in gebruik om de 
toegenomen aanvoer aan te kun­
nen. Met deze bijkomende capa­
citeit kan de vismijn nu 160.000 
tot 200.000 kg platvis per nacht 
verwerken. Een andere nieuwig­
heid is de vervroegde start van de 
verkoop waarmee de klok gelijk 
gezet wordt met Zeebrugge. Voor 
de nabije toekomst kondigde 
schepen en voorzitter van AG 
Vismijn Oostende Yves Miroir 
verbouwingswerken aan die de 
efficiëntie van de werkzaamhe­
den moet ten goede komen. 
Tijdens de eerste drie maanden 
van het jaar kreeg Oostende 
2.324 ton vis over de vloer, goed 
voor een besomming van 9,12 
miljoen euro. Vergeleken met het

eerste kwartaal vorig jaar is dit 
zestig procent meer en zelfs een 
verdubbeling ten opzichte van 
2002. Daardoor verliep de verwer­
king niet altijd probleemloos. Het 
heeft zelfs geleid tot het doorstu­
ren van vaartuigen die zich te 
laat hadden aangemeld. Er was 
dan ook een grotere verwerkings­
capaciteit nodig. De investering in 
een bijkomende vissorteermachi- 
nes was dan ook verdedigbaar. 
“Vorig jaar werd al voor bijna een 
miljoen euro geïnvesteerd in zeven 
nieuwe heftrucks, een sorteerma­
chine, een kistenwasmachine en 
een groot lot nieuwe viskisten”, 
zegt Yves Miroir. “Om de toene­
mende aanvoer aan te kunnen 
werd opnieuw 300.000 euro uitge­
trokken voor automatische sorte­
ring en de aankoop van viskisten.”

BE j MA

A l l e  i n d u s t r i ë l e  e n  s c h e e p s h e r s t e l l i n g e n -  
m e k a n i e k  e n  p l a a t w e r k .

H . B a e l s k a a i  2 2 ,  8 4 0 0  O o s t e n d e .
tp l / f a y  n<rt 9 9  1*5

GSM JOHAN (0477) 31 54 15 - GSM LUDO (0477) 33 54 35.
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De nieuwe sorteermachine werd 
gebouwd en geleverd door het 
Nieuwpoortse bedrijf Marelec. De 
machine kost 150.000 euro en is 
in staat om 2.500 kg tong en 
schol te wegen en op gewicht te 
sorteren per uur. Voor de bedie­
ning van de installatie zijn vier 
mensen nodig, een toeziener en 
een heftruckchauffeur voor aan- 
en afvoer van de viskisten. 
Alhoewel de nieuwe sorteerma­
chine ook andere vissoorten kan 
verwerken, blijft ze ingesteld op 
tong en schol. Tijdens de eerste 
drie maanden waren beide soor­
ten goed voor 900 ton of 42 pro­
cent van de totale aanvoer. 
Ondanks de verdere automatise­
ring is het aantal vislossers sinds 
de start van het autonooom vis­
mijnbedrijf toegenomen van 25 
tot 45.

Vroeger starten
Het normale startuur van de ver­
koop om 7 uur in de morgen 
wordt met een half uur ver­
vroegd. Daarmee staat de klok 
gelijk met Zeebrugge. “Hiermee 
willen we vermijden dat er nog 
langer gespeculeerd wordt op de 
prijsvorming in Zeebrugge. Bij de 
start van de verkoop in Oostende 
zijn de kopers al op de hoogte van 
de prijsvorming in Zeebrugge en 
ze maken handig gebruik van die 
informatie bij hun prijszetting.” 
Yves Miroir en directeur Freddy 
Pollet zijn overtuigd dat dit in het 
nadeel van Oostende speelt. “We 
zijn dan ook van mening dat een 
zelfde startuur winst zal opleve­
ren. ”
De toeloop naar Oostende nood­
zaakt de directie tot een herschik­
king van de ruimte. Alle werk­

zaamheden die verband houden 
met de distributie zullen in het 
achterste gedeelte van de vismijn 
(kant Eurohal) samengebracht 
worden. Daarvoor zal een ruimte 
op de volle breedte van de vismijn 
de nodige aanpassingswerken

ondergaan. “Dat zal de werk­
zaamheden ook efficiënter laten 
verlopen en aan personeelskosten 
alleen een besparing van 150.000 
euro opleveren”, luidt het oordeel 
van de Oostendse vismijnvoorzit- 
ter.

Aanvoer en besomming januari-maart 2002-2004
(eerste kwartaal)

TON TON TON X 1000 EUR X 1000 EUR X 1000 EUR
ZEEBRUGGE Aanv. 02 Aanv. 03 Aanv. 04 Besomm. 02 Besomm. 03 Besommi. 04
Kabeljauw 390 160 149 884 391 419
Schol 801 584 706 1.174 1.000 1.227
Tong 1.120 1.082 901 8.969 10.496 8.960
Andere dem. 1.449 1.609 1.495 4.325 4.574 4.104
Pelagisch. 6 14 0 26 42 0
Sch. & Week. 237 358 354 583 822 751
TOTAAL 4.003 3.807 3.605 15.962 17.309 15.461
% +/- (1) -4,9 % -5,3 % 8,4% -11,1 %
% tov tot. (2) 78.9 % 72,7 % 63,2 % 81,9 % 75,2 % 63,8 %
OOSTENDE Aanv. 02 Aanv. 03 Aanv. 04 Bestimm. 02 Besomm. 03 Besomm. 04
Kabeljauw 114 81 78 275 205 228
Schol 155 205 399 212 343 670
Tong 210 346 502 1.626 3.303 4.919
Andere dem. 464 651 970 1.043 1.435 2.310
Pelagisch. 2 2 2 0 1 0
Sch. & Week. 48 104 190 134 226 427
TOTAAL 992 1.390 2.141 3.292 5.513 8.555
% +/- (1) 40,1 % 54,0 % 67,5 % 55,2 %
% tov tot. (2) 19,6 % 26,5 % 36,9 % 16,9 % 24,0 35,3 %
NIEUWPOORT Aanv. 02 Aanv. 03 Aanv. 04 Bestimm. 02 Besomm. 03 Besomm. 04
Kabeljauw 2 10 2 8 23 7
Schol 12 4 13 14 7 19
Ton® 20 15 16 154 137 151
Andere dem. 22 10 20 36 18 31
Pelagisch. 18 1 1 3 0 0
Sch. & Week. 3 1 2 11 4 12
TOTAAL 76 40 54 225 190 221% +/- (1) -36,1 % 35 % -15,5 % 16,2 %
% tov tot. (2) 1,5 % 1,5 % 0,9% 1,2 % 0,8 % 0,9 %

TOTAAL Aanv. 02 Aanv. 03 Aanv. 04 Bestimm. 02 Besomm. 03 Besomm. 04
Kabeljauw 506 251 229 1.167 619 653
Schol 968 793 1.118 1.401 1.350 1.916
Tong 1.352 1.443 1.419 10.744 13.936 14.030
Andere dem. 1.934 2.270 2.485 5.404 6.028 6.447
Pelagisch. 26 16 2 29 43 1
Sch. & Week. 287 463 546 728 1.035 1.190
TOTAAL 5.072 5.237 5.800 19.473 23.011 24.236
% +/- (1) -2,6 % 3,2% 10,8 % -7,5 % 18,1 % 5,3 %
% tov tot. (2) 100 % 100% 100% 100 % 100% 100%
% +/- = wijziginging t.o.v. jaar voordien
% tov tot. = marktaandeel t.o.v. totaal aanvoer in de drie vismijnenvan onder Belgische vlag gevangen visserijpro-
ducten jan-maart

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling
Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast
DROOGDOK
Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk

Scheepsdiesel Service

Bureel - werkplaatsen:
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67

24 u /  24 u. 0 4 7 7  /  4 1  2 0  9 3
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h e t  I J s s e l m e e r

NEDERLAND
Faillissem ent voor 

Scheepswerf Metz in Urk
De directie van Scheepswerf 
Metz BV in Urk heeft op 15 april 
het faillissement aangevraagd. De 
werf kampt al geruime tijd met 
een tekort aan orders om de 32 
overgebleven personeelsleden aan 
het werk te houden. Het uitblij­
ven van bestellingen is het bedrijf 
uiteindelijk fataal geworden. De 
kans bestaat dat het in afgeslank- 
te vorm blijft bestaan. 
Scheepswerf Metz is het oudste 
bedrijf van Nederlands’jongste 
provincie, Flevoland. Opgericht in 
1862 heeft het bedrijf zich in de 
loop der jaren gespecialiseerd in 
alle takken de scheepsbouw, voor­
namelijk vissersvaartuigen maar 
ook sleepboten en zeilschepen. 
Metz heeft ook een aluminiumaf- 
deling in het nabijgelegen Lem­
mer. Zusterbedrijf Texdok op het 
eiland Texel valt buiten het faillis­
sement. In thuishaven Urk be­
schikt de werf over goed geoutil­
leerde werven en droogzettings- 
mogelijkheden. Ook enkele Belgi­
sche reders weten de werf te vin­
den.

De Nederlandse IJsselm eer- 
vloot ligt momenteel doelloos 
aan  de kan t in Urk, Volendam, 
Enkhuizen, Stavoren en enke­
le andere p laatsen na de be­
slissing van m inister Veerman 
om de spieringvisserij dit sei­
zoen a f te gelasten.

De Nederlandse minister van 
Landbouw, N atuur en Voedsel­
kwaliteit heeft besloten de Rege­
ling IJsselmeer 1993 te wijzigen. 
De wijziging biedt de minister de 
mogelijkheid af te zien van de 
vaststelling van een periode voor 
de spieringvisserij in het IJssel­
meer en het Markermeer. Het 
niet openstellen van de spiering­
visserij heeft tot doel het spie- 
ringbestand te beschermen zodat 
de ecologische functie van de spie­
ring niet onder extra druk komt 
te staan. Spiering in het IJssel­
meer bestaat voor het overgrote

deel uit een populatie die het ge­
hele jaar in het IJsselmeer blijft 
en zich als eenjarigen voortplant. 
Tot vorig jaar stelde de minister 
jaarlijks rond m aart een periode 
van drie tot vijf weken vast voor 
de spieringvisserij. 
Visstandbemonsteringen door het 
Nederlands Instituut voor Visse­
rijonderzoek (RIVO) hebben uitge­
wezen dat de spieringstand in het 
IJsselmeer er bijzonder slecht 
voorstaat en zich vermoedelijk op 
een historisch minimum bevindt. 
Voor zover er al spiering te van­
gen is, zou dit gepaard gaan met 
hoge bijvangsten van onder meer 
jonge baars en snoekbaars. 
Bovendien is spiering een belang­
rijke prooi voor roofvissen als aal, 
baars en snoekbaars en voor wa­
tervogels. Het toelaten van de 
spieringvisserij zou een negatief 
effect kunnen hebben ecosysteem 
van het IJsselmeer. Daarom 
heeft het RIVO de minister het
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The Proof of the Pudding
Lezer! Wellicht kent u iemand die blij zou zijn mocht hij/zij een gratis exemplaar van 
HVB in handen krijgen. Voor ons is dat dan weer een enige gelegenheid om HVB nog 
ruimer te verspreiden. Misschien levert dat proefnummer ons vervolgens wel een 
nieuwe abonnee op, want the proof of the pudding... 

Zend een gratis proefnummer naar: 

Naam:  

Straat en n r :   

postnr en gemeente:  

En dan krijgt de persoon een HVB-proefnummer opgestuurd al dan niet met de groe­
ten van 

Naam en voornaam: 

Uitknippen en opsturen naar HVB, Brusselstraat 12 te B-8450 Bredene

... is in the Eating
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neder(an<f
advies gegeven de spieringvisserij 
niet open te stellen. Ook Produ­
centenorganisatie IJsselmeer heeft 
hier op aangedrongen en haar le­
den geadviseerd dit jaar niet op 
spiering te vissen. Meer dan de 
helft van de leden wilde dit advies 
vrijwillig opvolgen.
In 2003 bedroeg de aanvoer van 
spiering 366.554 kilogram met 
een waarde van 147.568 euro. 
Uitgedrukt in procenten is dit 
21procent van de totale aanvoer 
van IJsselmeervis. In 2002 werd 
er nog 867.854 kilogram spiering 
aangevoerd. Dit was goed voor 41 
procent van de totale aanvoer van 
IJsselmeervis en had een waarde 
van 321.570 euro. Er zijn in Ne­
derland 86 vissers met een ver­
gunning om op spiering te vissen. 
Nadat de spieringvisserij voor dit 
jaar is afgeblazen hebben al heel 
wat IJsselmeervissers te kennen 
gegeven dat zij ermee willen stop­
pen als er een saneringsregeling 
komt.

Aal sterft uit
Ook met de paling gaat het dra­
matisch slecht. Nooit eerder was 
de palingstand in het IJsselmeer 
zo laag, zo leerden de vissers ook 
uit hun vangsten vorig jaar. Zij 
worden daarin gesteund door de 
experts die eveneens meegeven 
dat ’s lands grootste binnenmeer 
op visgebied steeds minder te bie­

den heeft. De visserijdruk door 
beroeps- en sportvissers is onge­
twijfeld een van de oorzaken. Ook 
het feit dat het water in het IJs­
selmeer steeds minder vervuild 
raakt met fosfaten, wat goed is 
voor het visvoedsel, is een factor. 
Toch mag de vangst van aal onbe­
perkt doorgaan. Met het huidige 
visserijbeleid is het economisch 
uitsterven van de vis een kwestie 
van tijd, zegt RIVO-ecoloog drs. 
Willem Dekker. Paling wordt dan 
zo zeldzaam dat de visserij erop 
niet meer zal renderen. In het 
IJsselmeer zit slechts vijf procent 
van de Euopese palingstand, 
maar de visserij erop is nergens 
zo intensief. Intussen is de prijs 
van de glasaaltjes, jonge exempla­
ren waarmee viskwekers aan de 
slag gaan, nooit zo hoog geweest.

Als je 600 euro moet neertellen 
voor een kilootje dan is het tijd 
voor alternatieven. Daarom kijkt 
de sector uit naar de rechtstreek­
se invoer van glasaaltjes uit 
Frankrijk om uit te zetten in de 
Nederlandse meren, (gw)

Edwin Lauwereins
S c h e e p s -  e n  a l g e m e n e  s c h i l d e r w e r k e n
Verhuur van hoge drukspuit

3 0 0 ,  5 0 0  e n  7 0 0  b a r .
Havenstraat 3 - 8400 Oostende 

Tel.: 0475 61 65 89 
Tel.: Nick 0477 43 40 14 

Fax: 059 33 06 11

De voorbije weken werd druk gemeten en gepeild in de Oostendse haven- 
geul en voor de kust. Zowel een amfibiejeep als de nieuwe hovercraft 
Beasac IV werden daarbij ingezet. Een en ander had te maken met de 
geplande dijkbeveiliging tegen overstromingen. Intussen zijn de zandop- 
spuiting voor de aanleg van een noodstrand tussen het Monument der 
Zeelieden en de Parijsstraat reeds gestart en lokken ze heel wat kijklusti- 
gen. Twee baggerschepen moeten 460.000 kubieke meter zand aanvoeren 
van de Kwintebank om het strand door middel van een persleiding over een 
breedte van 200 meter vier meter op te hogen. Om te snelle ontzanding 
tegen te gaan voert een steenstorter 23.000 kubieke meter zeegrint aan om 
300 meter zeewaarts een onderwaterwal parallel met de

gen. De spectaculaire werken kosten 
negen miljoen euro en duren tot half 
juni. De werken werden toevertrouwd 
aan de tijdelijke vereniging Noordzee­
kust, een consortium van de baggerbe­
drijven Decloedt, Dredging Internatio­
nal en Jan De Nul. Omdat ontzanding 
nu eenmaal overmijdelijk is zullen om 
de twee jaar nieuwe opspuitingen nood­
zakelijk zijn.
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C - P o w e r  k r i j g t  v e r g u n n i n g  v o o r  

w i n d m o l e n p a r k  o p  d e  T h o r n t o n b a n k

G R A T I S  z o e k e r s  

i n  H e t  V i s s e r i j b l a d
Vissers, sportvissers, kapiteins, ma- 
rine(onder)officieren, walkapiteins, reders, 
yachtsmen, vishandelaars, vislossers, dek- 
zwabbers, diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
strandjutters, nettenbreiers... of anders 
gezegd: elkeen die iets met de zee te maken 
heeft en die... iets zoekt, iets kwijt wil, iets 
wil kopen of wil ruilen dat ook al met de zee 
te maken heeft... al deze mensen mogen 
een gratis zoekertje plaatsen in HVB.
Zij dienen alleen maar de hieronderstaande 
rooster in te vullen. Indien ze daar alles in 
gezegd krijgen, dan is de advertentie volle­
dig gratis. Als ze nog meer willen mee­
delen, of als ze vinden dat deze service van 
HVB meteen een door hen verworven recht 
is om ten eeuwige dage hun ding gratis aan 
te prijzen, dan moeten ze maar eens naar 
onze advertentietarieven informeren.
Vul vandaag nog de strook in, één letter per 
vakje en één vakje tussen elk woord, knip 
het rooster uit en stuur het naar HVB. 
Brusselstraat 12 te B-8450 Bredene. (Of 
fax op 059 / 32 55 59.) Vergeet je naam + 
adres niet te vermelden.
Doe het vóór de 20ste van de maand en uw 
advertentie verschijnt gegarandeerd in de 
eerstkomende editie van HVB

'S S '- - ------------- ----------------------
Naam:...........................................
Strt & nr:.................................
Ptnr & strt:........... ... ................
Tel.:......................................
(B ovenstaande gegevens w orden n ie t  gepubliceerd. A lleen  
w a t in  h e t  rooster staat; verschijnt in  d e advertentie)

Te Koop
GPS MLR. voor sportvissersboot. 8 

maand oud, compleet. Nog in garan­
tie. Nieuw 525 euro. Nu 300 euro. 

0496 41 49 15

Te koop
Moulen om polyester speedboot te 

bouwen. 5m x 2m. Compleet. 
300 euro, alsook voor kleine boor 

3m x 1,5 m. 050 31 45 54.

Te Koop: 
polyester boot Mitel. Volledig uitge­

rust voor garnaal- en lijnvisserij. 
Lister 40 pk. Alpha. Veel inox m 

hydro. Plus pres.motor. 11.000 euro. 
tel 0478 79 13 01

Minister van de Noordzee Johan 
Vande Lanotte heeft een bouw- en 
milieuvergunning toegekend voor 
de bouw van een windmolenpark 
27 km buiten de kust op de 
Thornthonbank.
Voor het consortium C-Power ligt 
de weg open voor de bouw van 
zestig grote windturbines op de 
zandbank. Het consortium C- 
Power wordt gevormd door de 
baggergroep DEME, de Limburgse 
electriciteitscommunale Inter- 
electra, windmolenproducent Tur- 
bowinds uit Hasselt, de Waalse 
milieuholding Ecotech Finance en 
de Waalse investeringsmaatschap­
pij Socofe.
De bouw van de eerste zes wind­
molens start in mei volgend jaar. 
In 2007 moet het windmolenpark 
afgewerkt zijn en groene stroom 
leveren aan 300.000 inwoners.
Het windmolenpark zal aangeslo­
ten worden op het hoogspannings­
net in Bredene-Sas via een kabel

Zoek te ruilen: 
moderne en 

semi-moderne 
postkaarten 

met als thema 
de visserij en de zee 
in de hele wereld. 
Geïnteresseerd? 
0478 / 79 13 01

die onder de duinen getrokken 
wordt. De eerste zes windmolens 
moeten tegen midden 2005 
stroom leveren. Na evaluatie van 
die fase wordt gestart met de 
bouw van nog 18 turbines en 
daarna volgende de 36 resterende 
windmolens.
C-Power investeert 500 miljoen 
euro in het park dat het grootste 
zeewindmolenpark in Europa zal 
worden. De zestig grote windmo­
len van minstens 3,6 megaWatt 
zullen stroom leveren aan 300 tot 
400.000 gezinnen. Daarmee wordt 
voorzien in een derde van de ver­
plichte levering van hernieuwbare 
stroom. Tegen 2010 moet zes pro­
cent van de electriciteitsvoorzie- 
ning in ons land uit alternatieve 
energie komen.
Tijdens de eerste vijf exploitatie- 
jaren moet C-Power een uitge­
breid milieumonitoringsprogram- 
ma uitvoeren. Dat kost 2,2 mil­
joen euro. Het bedrijf heeft nog de 
zware verplichting om een multi- 
purposeschip achter de hand te 
houden dat bijstand moet verle­
nen bij milieuverontreiniging tij­
dens de exploitatie.
Eerste schepen Maxim Willems 
van Knokke-Heist heeft positief 
gereageert op het besluit, ook 
omdat de horizon van zijn ge­
meente niet ontsiert zal worden 
door de windmolens die dertig 
kilometer van de kust verwijderd 
staan.

Een platform transporteert de wieken van een windmolen over zee.

—  14 —
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Vaartuig is nooit in IJsland geweest

E x - Z . 5 4 2  A n g e l u s  g e l i c h t  i n  G e n t

Na e e n  z e v e n j a r i g  onderwater- 
verblijf in het Gentse handelsdok 
werd begonnen met de lichting 
van de oude Z.542 Angelus waaro­
ver we in het maartnummer be­
richtten. Het gaat hier om een 
vaartuig dat de Heistse reder 
Theofiel De Groote in oktober 
1949 in de vaart bracht. Het vaar- 
tuis was tot in 1981 actief in de 
visserij. Daarna belandde het 
vaartuig in Gent waar het zeven 
jaar geleden na een aanvaring 
naar de bodem van het Handels­
dok zonk.
De man die zich over het schip 
ontfermde tracht het aan de me­
dia te verkopen als een gewezen 
IJslandschoener. Gewezen eige- 
naar-schipper Theofiel De Groote 
is echter formeel: “Het vaartuig is 
nooit in IJslandse wateren ge­
weest. Wij visten op de Witte Bank 
tot voor de Deense kust. In de win­
termaanden ging het naar het 
Bristolkanaal tot aan de Lundy’s 
en hogerop naar de Ierse Zee tot

het eiland Man. In westelijke wa­
teren voeren we tot onder de Ierse 
zuidkust.”
De Z.592 was dan ook niet groter 
dan 85 brutoton en 27 meter over 
alles. “Het was een zee stevig hou­
ten vaartuig van de Oostendse 
scheepswerf Deny e”, weet Theofiel 
(87), maar het verhaal dat het 
schip ooit naar IJsland zou ge­
weest zijn verwijst hij naar het 
domein der fabelen. Hij verwijst 
ook nog naar het identieke zus­
terschip van zijn vaartuig, de 
0.312 Angelus van Louis Maesen 
en Jules Denye dat twee eerder 
werd gebouwd.
Op bevel van de Stad Gent moest 
het wrak voor 1 mei gelicht wor­
den, anders zou de stad de op­
dracht aan een bedrijf toewijzen 
en de kosten verhalen op de eige­
naar. In allerijl werden donder­
dag 29 april twee kranen aange­
voerd die het wrak langzaam uit 
het slijk trachten de tillen. Bij 
het ter perse gaan was nog niet

Reder op rust Theofiel De Groote.

duidelijk of de berging zou lukken 
en in welke staat de eiken con­
structie zou verkeren en of het 
nog voor restauratie in aanmer­
king komt, een project met laag­
geschoolde werklozen dat echter 
nog niet het fiat van de VDAB 
kreeg, (gw)

n x S U H J N 0 0 S T E V V 0 £
W e g t r a n s p o r t v a n  N o o r d -  t o t  Z u id  E u r o p a  

S c h e e p s t r a n s p o r t k ^ ^ ^ ^ n  f e r r y d ie n s t e n  o v e r  h e t  K a n a a l  

S p o o r t r a n s p o r t  g  * o p  i n t e r n a t i o n a a l  n e t

L u c h t t r a n s p o r t  m e t  d e  n a b i j e  l u c h t h a v e n
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EVO (Exploitatie Vismijn Oostende) richt zich vooral naar een kwaliteitsmarkt:

gekoelde opslagplaatsen, automatisch sorteren, ondersteuning koeltransporten,vlugge distributie, 
elektronisch veilen op verschillende veilingen en thuiskopen zijn onze troeven voor uw kwaliteit
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W e r k b o o t  L a n c a s t e r  o p e r e e r t  v a n u i t  O o s t e n d e

De lancaster wordt voortaan vanuit Oostende uitgereed. Hij wordt ingezet als supplyship voor het vervoer van
personeel en goederen naar booreilanden

D e  L a n c a s te r ,  een gewezen 
Royal Navy air support craft 
werd de voorbije weken op de 
Oostendse slipway klaarge­
m aakt voor toeleveringswerk 
op zee. H et 24 m eter lange 
vaartuig  werd aangekocht door 
de Oostendse vennootschap 
Buccinum NV van Willy 
Versluys en door gewezen 
schipper te r visserij Michel 
Hoozée u it Heist.

Het snelle vaartuig werd in 
Engeland aangekocht en liep 
twee weken geleden Oostende 
binnen. Het werd onmiddellijk op 
de kleine slipway geplaatst voor 
schilder-, onderhoudwerkzaamhe- 
den en op de brug zijn enige aan- 
passingswerken noodzakelijk. De 
eigenaars zullen het als supply­
ship inzetten voor het vervoer van 
personeel en goederen naar boo­
reilanden, werkplatforms of 
assistentie en mogelijks komt het 
aan de bak tijdens de bouw van 
het windmolenpark op de 
Thorntonbank.
De Lancaster werd in 1982 ge­
bouwd op de werf James & Stone 
in Brightlingsea. Het meet 61 
brutoton en beschikt over twee 
Paxman-motoren van 890 pk con­
tinu bij 1400 toeren. In sprint

leveren de motoren 1000 pk bij 
1500 toren, goed voor een snel­
heid van 22 knopen. Het schip 
kan twaalf passagiers en twee

ton goederen aan boord nemen. 
De oorspronkelijke naam blijft 
behouden en de werkboot zal 
onder Engelse vlag blijven varen.

Wil je ermee breken?

SOS-zelfhulpgroepen voor mensen met verslavingsproblemen. 
Wekelijkse vergaderingen in Blankenberge, Brugge, Antwerpen, 

Kortrijk, Menen, Oostende, Roeselare, Rumbeke en Gent.

Info? Tel.: 0474 745 715
W e b s i t e :  w w w . s o s z e l f h u l p g r o e p e n . b e  

E - m a i l :  s o s z e l f h u l p g r o e p e n @ h o t m a i l . c o m
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M a s t  v o o r  t w e e m a s t s l o e p
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ƒ« de werkplaatsen van de Maritieme Site Oostende (MSO) wordt de laatste hand 
gelegd aan de masten voor de langsgetuigde tweemastsloep. De masten werden ver­
vaardigd door een gespecialiseerd bedrijf in het Nederlandse Medemblik, maar er 
was nog heel wat werk om de metalen aanhechtingspunten voor de verschillende zei­
len aan te brengen. Het is de bedoeling dat de masten volgende week op het schip 
worden geplaatst. De nog niet volledige afgewerkte replica van het typisch 19de 
eeuws Oostendse vissersvaartuig zal te zien zijn tijdens Oostende voor Anker.

Alle voorkomende 
reparaties van  

alle merken 
scheepsschroeven

Nieuwe er 
scheepssc

Gespeciali 
com plete : 
voor de pl

A ntw erp
Propeller
Service

Antwerp Propeller Service 
Krurbeeksesteenweg 162 
2070 Burcht / Zwijndrecht

Tel.: + 32 (0) 3 252 73 42 
Fax: + 32 (0) 3 252 92 12

E-mail: info@antwerp-propeller-service.be 
Website: www.antwerp-propeller-service.be
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De geestelijke vader van Cowboy 
Henk, de Oostendse BV  Herr 
Seele, heeft zijn stripfiguur in 
Oostende gedropt. Week na week is 
hij wel ergens aan het werk te zien 
om het dekor in beeld te brengen 
waarin Cowboy Henk telkens 
opnieuw opdaagt. Ook in de haven 
en de vissershaven vond de cartoo­
nist inspiratie voor zijn fantasie­
rijke strip die wekelijks in Humo 
verschijnt.

mailto:info@antwerp-propeller-service.be
http://www.antwerp-propeller-service.be
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De eurokotter Z. 70 
Marleen van rederij 
Ishtar liep twee we­
ken geleden Oost­
ende binnen met 
een zwarte driebla- 
dige vliegtuig- 
schroef aan boord. 
De schroef heeft een 
diameter van drie 
meter en weegt 250 
kg. Ze werd opge­
vist door de beman­
ning van schipper 
Andy Dewulf in de 
positie 51°45’35”
NB en 1°27’22” OL 
(Goodwin Sands).
Op de foto, de 
schipper naast de 
ongewone vangst op 
de binnenkoer van 
de Visserijcoöpe- 
ratie te Oostende.

Ex-0.430 vaart opnieuw
Het gewezen Oostendse kustvaar­
tuig 0.430 Bimin (ex-Z.430 Mar- 
gibel), in november 1999 ge­
schrapt in de officiële lijst der vis­
sersvaartuigen, vaart opnieuw 
onder Nederlandse vlag als ZK.48 
Jettie Martha met thuishaven 
Zoutkamp. Het vaartuig uit 1957 
was destijds in handen van Kurt 
Mussche, werd nadien nog enige 
tijd uitgebaat door de Oostendse 
reders familie Casier, en uiteinde- 
lijk verkocht aan de Zoutkampse 
garnaalrederij de Rousant.
Twee maanden later werd het 
vaartuig doorverkocht aan gar- 
naalvisser Peter Bouma die zijn 
tijd nam voor de renovatie van 
het schip. Tijdens de verbou­
wingswerken viste Bouma door 
met zijn oude ZL.48 Relinquenda 
die nu aan de kant ligt.
De ex-430 is tot op het casco uit- 
gekleéd en vernieuwd.

[N] DSfl

Breskens als Uw aanvoer- 
plaats geeft U de volgende 
voordelen:
* Lage vaste mijnkosten;
* Hoge opbrengst voor Uw 
g e h e l e  vangst door kopers 
voor zowel de Belgische 
versmarkt als de 
Nederlandse vers- en fileer- 
markt;
* Zeer hoge servicegraad
* Vervoer vanuit elke aan- 
voerhaven;
* Dagelijkse visverkoop;
* Groot lokaal handelarenbe- 
stand, zowel groot- als klein­
handel.

Probeert u het eens en u zult versteld staan 
van Ciw m eeropbrengst

Z E E U W S E  V IS V E IL IN G  B R E S K E N S  N V
KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31 ) 117 3 81 634, fax: (+31 ) 117 382 303 
E-mail: zeeuwse-vis@zeelandnet.nl 
F. Lokerse privé tel (+31) 117 38 0685 of (+31) 651 314 190
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J a n  V a n  E e n o o  v e r s t e r k t  

t e a m  v i s m i j n  O o s t e n d e

Economist Jan  Van Eenoo (45) uit 
Sint-Andries-Brugge is al twee 
maanden aan de slag bij Exploita­
tie Vismijn Oostende. Eerst draaide 
hij een maand mee met de visser- 
lossers vooraleer zijn taak van com­
mercial manager bij de dochterven­
nootschap van AG Vismijn Oosten­
de op te nemen. Jan  Van Eenoo is 
licentiaat economische wetenschap­
pen, gespecialiseerd in fïskaliteit en 
financiën, en komt net als Freddy 
Pollet uit de bankwereld. Hij werk­
te achtereenvolgend bij de Bank 
van Roeselare en de BAC als com­
mercieel verantwoordelijk voor de 
KMO-kredieten in de zetel Brugge 
om in 1995 de overstap te maken 
naar het Gemeentekrediet. Vijfjaar 
later begon hij met een eigen con- 
sultancy-bureau.
In het kader van de personeels u it­
breiding kwam de Bruggeling in 
aanmerking voor de versterking 
van het commercieel team met Guy 
Van Der Veurst, commercial mana­
ger bij AG Vismijn Oostende.

RENAUD"
B V B A  Vantorre - D evinck

A L L E  S C H E E P S H E R S T E L L IN G E N  
PL A A T SE N , H E R S T E L L E N  & O N D E R H O U D  VAN D IE S E L M O T O R E N  

(Z O W E L  M A R IN E - A L S  IN D U S T R IE M O T O R E N ) 
K R A A N V E R H U U R  

M A G A Z IJN  M E T  R U IM  A S S O R T IM E N T  W IS S E L S T U K K E N

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - - Fax 059/ 32 56 59 - MOBIL: 0477 / 362 562.
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P r i n s  F i l i p  e n  p r i n s e s  M a t h i l d e  b e z o e k e n

Ibis en Godtschaick
Vorige maand brachten prins 
Filip en prinses Mathilde een uit­
gebreid bezoek aan Oostende en 
Bredene. Terwijl prins Filip ken­
nismaakte met de ingenieurs­
school KHBO in Oostende bracht 
prinses Mathilde een bezoek aan 
het Koninklijk Werk Ibis in 
Bredene, een instelling die sinds 
de oprichting in 1906 onder de 
hoge bescherming van het 
koningshuis staat. De prinses 
nam het middagmaal met de 
kwekelingen, ’s Namiddag 
bezocht het prinsenpaar het rust­
en verzorgingstehuis Godtschaick

en maakten er uitgebreid kennis 
met de bejaarde bewoners. 
Ondertussen zijn de nieuwbouw- 
werken aan een van de vleugels 
zo goed als voltooid en kunnen de 
eerste bewoners er volgende 
maand al hun intrek nemen. Een 
van de bewoners, oud-visser 
Fernand Puystjens, overhandigde 
een zelfgemaakt schaalmodel van 
de 0.1 Fabiola, het garnaalbootje 
dat burgemeester Piers op 3 april 
1961 namens de stad Oostende 
als huwelijksgeschenk aanbood 
aan koning Boudewijn en konin­
gin Fabiola, (foto gw)

Fernand Puystjens, overhandigde een zelfgemaakt schaalmodel van de 
0.1 Fabiola, het garnaalbootje dat burgemeester Piers op 3 april 1961 
namens de stad Oostende als huwelijksgeschenk aanbood aan koning 
Boudewijn en koningin Fabiola.

H e t  e e r s t v o l g e n d e  H V B

in u w  b r ie v e n b u s  
o p  4  J U N I

c0)-+Jca

‘De toekomst van de 
Kabeljauwstand is 
zeer onzeker. Naar 
het voorbeeld van de 
Canadese Kabel- 
jauwvisserij die in 
1992 volledig instort­
te, 60.000 vissers 
werkloos maakte en 
nog steeds niet is her­
steld (...) vrees ik het 
ergste in de Noord­
zee.’

Filip Volckaert 
in De Grote Rede, 

december 2003.

‘Zal onze visserij binnen enkele jaren, 
tengevolge van die concurrentie en tenge­
volge van de minder gunstige toestand, 
verschillende schepen moeten opleggen 
bij gebrek aan bemanningen?’

Uit Het Visserijblad van 7 mei 1954!

'[De Stichting Duurzame Visserijontwik­
keling] was het noodzakelijke instrument 
om wat financiële zuurstof te verlenen aan 
een sector die in termen van BNP weinig 
tot de verbeelding spreekt, maar voor de 
kust nog in heel belangrijke mate bij­
draagt tot het welzijn van zeer veel gezin­
nen.’

Ivan Victor tijdens de rede die hij uit­
sprak n.a.v. de inhuldiging van de 

Stichting (gepubliceerd in RC 11/2004).

‘Van minister en marathonloper J. Taver- 
nier vernamen we dat de “sloopregeling” 
nog moet goedgekeurd worden door het 
ministerie van Financiën en Begroting. 
Over enkele maanden zou dit operationeel 
moeten worden en zal de subsidiekraan 
weer kunnen open gezet worden.’

L.C. in de Redercentrale, april 2004.

'Politicus: een veelbelovend man. '
(anoniem)

‘Ik vermoed dat de Kabeljauwstand zich 
aan het herstellen is zonder een inzicht te 
hebben in het hoe en het waarom ervan. 
Mogelijks kan dit een gevolg zijn van de 
verminderde Kabeljauwvisserij in Dene­
marken.’

Luc Maertens 
in De Grote Rede, december 2003.

‘Als er geen maatregelen genomen wor­
den — en dit niet alleen door beperking 
van de professionele visserij — zijn de 
vooruitzichten [voor de Kabeljauwstand] 
slecht (...).’

Willy Versluys 
in De Grote Rede, december 2003.

‘Ik ben er ook zo zeker niet van dat er hier 
volgend jaar niet plots weer veel Kabel­
jauw zal zitten. Wie kan dat voorspellen? 
De wetenschappers die door hun micro­
scoop kijken? (...)’

Fernand Verleene 
in De Grote Rede, december 2003.

'Het ellendige van politieke grappen is dat 
ze soms minister worden. ’

(W. van Broeckhoven.)
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Het is vandaag de dag niet al­
tijd gemakkelijk om onze duur­
zame sectortop belachelijk te 
maken. De schooldirectie van 
het PMI doet geen gewaagde 
uitspraken mèWover het duur­
zaam toenemend aantal leerlin­
gen; de Britse reder Bart 
Schiltz heeft zich teruggetrok­
ken in z’n duurzaam duikers- 
pak; Manu Desutter heeft zijn 
nationale visserijdagen terugge­
bracht tot wat ze zijn: 1 duur­
zaam wijkfeestje; onze Cor 
heeft zich teruggetrokken in 
zijn duurzame gelijk; de nieuwe 
voorzitter van de RC, onze 
Jaak, zit naar verluidt in 1 
duurzaam bankgebouw te kij­
ken of zijn wedde al gestort is; 
de aalmoezenier zit wellicht nog 
steeds in de RVA om te onder­
zoeken of Vandekerckhove 
duurzaam ‘gestekt’ kan worden, 
de provinciale big boss Mares 
gaat met een duurzaam pensi­
oen, alsmede ir. Martens van de 
Dienst voor de Rederij; ook

Rudy de Clerck houdt het ICES 
voor gezien. Vakbondsman Michel 
Claes houdt zich schuil onder 1 
duurzame bureau in de Reders­
centrale en kd. Ivan Victor trekt de 
wereld rond om te kijken of hij 
ergens nog ergere vismethodes 
vindt die hier toegepast kunnen 
worden. Wellicht komt hij onder­
weg onze Marie-Jeanne tegen die 
nog steeds als een vliegende hollan- 
der rondwaart om op duurzame 
wijze haar Pefa.Com te slijten.
Zo is er voor ons natuurlijk geen 
fun  meer aan. In zo’n omstandighe­
den verlangt 1 mens naar de tijd 
dat de Rederscentrale geen kans 
onbenut liet om HVB duurzaam 
aan de schandpaal te nagelen. 
Godver, waar is de tijd dat Jaak 
Gabriëls in de duurzame senaat 
ongewild reklame maakte voor dit 
blad; waar is de tijd dat Bart 
Schiltz meende de duurzame amb­
tenarij erop te moeten wijzen dat ze 
HVB niet meer mocht lezen; waar 
is de tijd dat onze Cor poneerde dat 
HVB geleid werd door 1 duurzame

zot; waar is de tijd dat de sec­
tortop de minister van land­
bouw 1 exemplaar van HVB 
onder de neus schoof om — 
bewijzen in de hand — zich 
erover te beklagen dat dit blad 
ook nieuws bracht dat die duur­
zame top liever niet gepubli­
ceerd zag; waar is de tijd dat 
we stoorzenders genoemd wer­
den; waar is de tijd dat HVB 
vergeleken werd met 1 wasse­
rette die de vuile was uithing; 
dat men ons leugenaars noem­
de, schrijvers van onzin, bela­
gers van het imago, organisato­
ren van 1 schaduwcomité, ver­
nietigers van de sector...
En hoe meer ze daarboven van 
hun lat gaven, hoe meer invloed 
dit blad kreeg. Dus werden alle 
zeilen bijgezet. Sommige reders 
gingen hun crew duurzaam ver­
bieden dit blad te lezen (dit is 
geen grap, dit is echt!); anderen 
daagden ons voor de rechtbank 
(ook dat is echt) en zorgden er­
voor dat ook die rechters zich 

duurzaam op HVB gingen 
abonneren. En hoe langer 
hoe meer werden we door 
vissers getipt over mis­
standen, onrechtvaardig­
heden en andere klootzak- 
kerijen van de vrije con­
currentie; de brievenru­
briek van HVB floreerde 
nog duurzamer dan deze 
van Humo en de redacteur 
van HVB moest onder­
gronds gaan (zie photo 
hiernaast), alwaar de 
snoodaart (wegens het 
aldaar duurzame genot) nu 
niet meer weg te krijgen 
is.
Het was indertijd met dat 
alles 1 beetje zoals een 
luxebier over zichzelf zegt 
('Carlsberg, probably the 
best beer there is), maar 
dan anders: class war, pro­
bably the best war there is! 
Mens, dàt waren tijden!

(Maagdeneilanden, mei 2004)

O ü u r z a a tA  
d u u r t  h e t  

(a n # * *

Onder druk vari de sectortop zag de redactie zich genoodzaakt ondergronds te gaan, 
alwaar ze nu niet meer weg te krijgen is. (Photo: fotografen zonder [morele] grenzen)
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R e g e l i n g  o p h o u d p r i j z e n  w o r d t  b i j g e w e r k t

Op 16 februari stelde de Oostendse 
volksvertegenwoordiger Didier Ra­
moudt een vraag over de visserij aan 
de minister van landbouw. Meer be­
paald was hij geïnteresseerd in de 
regeling van de ophoudprijzen voor 
vangsten die op de markt geen afzet 
vinden.

Z o a l s  b e k e n d  z e g t  het KB van 25 
november 1998 dat ‘een erkende 
producentenvereniging’ deze op­
houdprijzen moet uitbetalen. Deze 
wordt daarvoor door Europa gefi­
nancierd. Ramoudt had opgemerkt 
dat de verlenging van deze regeling 
door de minister niet werd goedge­
keurd. Eén en ander werd door 
sommige reders immers als discri­
minerend ervaren, met name door 
degenen die met de RC willen bre­
ken. Zij hadden zich al meermaals 
over de regeling beklaagd. Vooral de 
bepalingen die stellen dat de reders lid 
moeten zijn van deze producentenorga­
nisatie wordt door hen gecontesteerd. 
Want voor België is de Rederscentrale 
(RC) zowel producentenoraganisatie als 
belangenvereniging.
Feit is, zo argumenteerde Ramoudt, dat 
de RC inderdaad een belangenvereni­
ging is. Reders horen vrij te zijn bij der­
gelijke belangenvereniging al dan niet 
aan te sluiten. Concreet komt het er 
echter op neer dat degenen die niet aan­
gesloten zijn bij de RC evenmin recht 
hebben op bedoelde vergoeding. Toch 
worden ook bij hen administratieve 
kosten voor de bemiddeling van de 
RC afgehouden van de besomming 
van hun vissersvaartuigen. Reders 
die geen lid willen zijn van de RC 
worden zodoende toch verplicht 
een bijdrage aan die RC te betalen, 
een belangenvereniging waarmee 
ze niets te maken willen hebben. 
Ramoudt meent dan ook dat het beter 
zou zijn de functie van ‘belangen­
vereniging’ en die van ‘producentenor­

ganisatie’ voor alle reders strikt van 
elkaar te scheiden: ‘Zo kan men komen 
tot een regeling waarbij iedereen die 
betaalt ook van de voordelen van de 
vergoeding kan genieten, terwijl reders 
die dat wensen zich kunnen aansluiten 
een aparte bijdrage kunnen betalen om 
hun belangen te laten verdedigen.’ 
Inmiddels heeft de minister van land­
bouw de vragen van Ramoudt beant­
woord. Omwille van het belang geven 
wij veel aandacht aan dat antwoord.

Het antwoord van de minister
De ordening van de vismarkt wordt op 
communautaire basis geregeld via 
(EG)-Verordening 104/2000 van de 
Raad. Bij de productie en de afzet van 
visserijproducten moet rekening worden 
gehouden met de noodzaak van duurza­
me visserij. Bijgevolg moeten, zo rede­
neert minister Tavernier (Groen!), maat­
regelen genomen worden die tot een be­
tere afstemming van het aanbod op de 
vraag, zowel kwalitatief als kwantitatief 
en tot een betere valorisatie van de pro­
ducten op de markt bijdragen met het

oog op een verbetering van het inkomen 
van de producenten door middel van 
stabilisatie van de marktprijzen.
De producentenorganisaties vormen de 
hoofdpijlers van de gemeenschappelijke

marktordening en zorgen voor de gede­
centraliseerde werking ervan. ‘Gezien 
de steeds sterkere concentratie van de 
vraag is het uit economisch oogpunt 
meer dan ooit noodzakelijk het aanbod 
via de producentenorganisatie te bun­
delen en zodoende de positie van de 
producenten op de markt te verbeteren.’ 
Deze bundeling van het aanbod moet 
geschieden via de efficiënte diensten 
die de organisatie de leden kan bieden. 
'Teneinde de actie van de producenten­
organisatie te ondersteunen en aldus 
een grotere stabiliteit van de markt te 

bevorderen kunnen de regels inza­
ke interventiemaatregelen, ook 
voor alle niet-aangeslotenen die 
hun producten in dat gebied in de 
handel brengen, verbindend ver­
klaard worden ’, aldus de minister. 
In de praktijk waren gedurende 
2002 slechts de eigenaars van zes 
Belgische vaartuigen geen lid van 
de RC. Hun aanvoer vertegen­
woordigde minder dan 1 %. Ge­
durende 2003 vertegenwoor­

digden de niet-leden reeds 11 éénheden 
en 5 % in de besomming.

Compromis
Tavernier: ‘Het is juist, dat de vastge­
stelde administratieve kosten in het ver­
leden voor de niet-leden in vergelijking 
met de bijdrage van de leden hoog was. 
Mijn voorganger heeft inzake advies in- 
gewonnen van het Vlaams Visserij­
comité. Het advies van 6 november was 
— op het lid van de Vlaamse Vissers­
bond na — unaniem en luidt dat moet 
gestreefd worden naar een eenduidige 
marktregeling, dat zich moet vertalen in 

een eenduidig systeem dat geldig is 
zowel voor leden als niet-leden.’
Er wordt gedacht aan een compro­
mis waarbij de administratieve 
kosten voor de niet-leden de helft 
van de bijdrage voor de leden 
omvat. Ingevolge juridische pro­
blemen met de verlenging van het 

KB van 25.11.1998, zal een ontwerp 
van besluit aan de Vlaamse regering ter­
zake voorgelegd worden.

‘In de p rak tijk  w aren  gedurende 2002 
slechts de eigenaars van  zes Belgische 

vaartu igen  geen lid v an  de 
Rederscentrale. Hun aanvoer vertegen­
woordigde m inder dan  1 %. Gedurende 
2003 vertegenw oordigden de niet-leden 
reeds 11 eenheden en 5 % in  de besom ­

ming.’

‘Het is ju ist, dat de vastgestelde ad­
m inistratieve kosten in  he t verleden voor 

de niet-leden in  vergelijking m et de bij­
drage van  de leden hoog was.’

SKB - Life Saving Equipment nv

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (0475 25 88 02.

Afdeling Kust 
H. Baelskaai 8A 

B-8400 Oostende 
Tel.: 059/ 33 96 00 
Fax: 059/ 33 96 01

Maatschappelijke zetel 
Royerssluiskaai 48 
B-2030 Antwerpen 
Tel.: 03/ 201 89 70 
Fax : 03/ 201 89 71
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Zeevrouwen (VIII)

B o n n y  &  R e a d

Dat het leven op zee een mannenzaak is, wordt wel duidelijk wan­
neer we de kaaien aflopen. Niets dan mannen! Dat doet ons licht 
vergeten dat er ook nogal wat vrouwen geweest zijn die op zee meer 
dan hun mannetje wisten te staan.
In deze reeks zijn we inmiddels al aan de achtste aflevering toe. 
Vandaag hebben we het over twee vervaarlijke zeerovers van het 
vrouwelijke geslacht, geen piratenkoninginnen, maar gewoon voet­
volk.

Het is niet gemakkelijk om het 
leven van Anne Bonny en Mary 
Read waarheidsgetrouw weer te 
geven, want hun biografieën we­
melen van de vervalsingen en de 
overdrijvingen. Daaruit leren wij 
alvast een ding: deze vrouwen 
spreken tot de verbeelding.

Anne Bonny
Het eerste levensverhaal van deze. 
zeevrouwen werd geschreven door 
ene kapitein Charles Johnson. Ver­
moed wordt dat achter dat peudo- 
niem niemand minder dan Daniël 
Defoe schuilt, de schrijver van het 
wereldberoemde Robinson Crusoe. 
(1) Daarna volgden nog vele le­
vensbeschrijvingen, de ene al fan­
tastischer dan de andere.
Anne werd in Ierland geboren uit 
de passionele verhouding van een 
advocaat met zijn meid. Anne 
trouwde met de armlastige Bonny, 
die haar meenam naar de kaaien 
waar hij hoopte gerekruteerd te 
worden aan boord van een kapers- 
schip.
Het was evenwel niet de echtge­
noot, maar de flamboyante Anne 
Bonny die aan boord van het schip 
van de legendarische boekanier (2) 
Jack Rackham gehesen werd. De 
kapitein gaf haar een van zijn broe­
ken en Anne Bonny trok met hem 
het zeegat in, alwaar ze zich over 
dag als matroos aan dek verdien­
stelijk maakte en zich ’s nachts in 
het bed van de kapitein van haar 
beste zijde liet zien.
Het verhaal mag verbazing wek­
ken, maar het gebeurt wel meer dat 
vrouwen het schip volgen van de 
kerel waarop ze verliefd zijn. An­
ne was wat de Britten een ‘camp 
follower’ noemen. Als dat soort 
zich in mannenkleren hijst heeft 
het alleen maar te maken met een 
handige vermomming om onge­
hinderd door maatschappelijke 
conventies te liefde te kunnen 
bedrijven.

Mary Read
Mary was een ander geval, zij was geen 
‘camp follower', maar een travestiet. 
Ook zij was de vrucht van een buiten­
echtelijke relatie. De echtgenoot was 
immers al lang op zee toen moeder ge­
boorte gaf aan een meisje; zo lang dat 
hij het meisje nooit verwekt kon hebben. 
Het kind werd in het geheim op de we­
reld gebracht, groeide & bloeide dat het 
een lust was en werd meteen als jongen­
tje verkleed om de schoonfamilie op het 
verkeerde been te zetten. Die dacht niet 
beter dan dat Anne eigenlijk het zoontje 
was van het koppel; eerstgeboren kind 
dat (ook al in’ t geheim) gestorven was. 
Het jongetje Anne veroverde meteen de 
harten van alle familieleden en de moe­
der kon niet anders dan het spel tot het 
einde meespelen. Anne werd als een 
jongen grootgebracht; zij wèrd een jon­
gen, zij het niet helemaal.
Haar carrière begon de jonge manvrouw 
in het leger waarmee ze naar Vlaanderen 
gestuurd werd. Daar werd ze verliefd op 
een Vlaamse soldaat die al gauw het 
genoegen mocht smaken de ware aard 
van zijn kameraad te ontdekken. Tot 
zijn grote vreugde uiteraard, want het 
was in die tijd geen gewoonte dat een 
troepsoldaat over een eigen maîtresse 
kon beschikken; een voorrecht dat 
alleen officieren mochten smaken. 
Uiteindelijk trouwde het koppel en in le- 
germiddens werd dat uiteraard het 
huwelijk van het jaar.
Na de dood van haar echtgenoot vond 
travestiet Mary vaart aan boord van een 
oorlogsschip dat al vlug gekaapt werd 
door dezelfde Jack Rackman die eerder 
ook al Anne Bonny aan boord gehesen 
had.
Deze Mary mag dan wel een hardnekki­
ge travestiet zijn, dat belet haar niet om 
weer verliefd te worden, en dit keer op 
een bemanningslid van kapitein Rack­
ham. Als ze verneemt dat haar kaper 
een duel met een andere piraat moet 
aangaan, neemt ze zelf het initiatief. Ze 
gaat recht op d ’r mans tegenstander af 
en doodt die ter plekke. Met andere 
woorden: Mary is een travestiet zoals er 
veel te weinig zijn.

Bonny en Read
De zeeroversactiviteiten van kapi­
tein Jack Rackman worden beëin­
digd als het kapersschip een zee­
gevecht verliest. De overwinnaars 
kijken hun ogen uit op de twee 
vouwen die aan het gevecht deel­
nemen en daarbij tot de tanden 
gewapend blijken te zijn. Meer 
zelfs, ze zijn gewelddadiger dan 
de mannen die zich al lang stille­
tjes in het ruim verstopt hebben, 
terwijl de twee vrouwen het 
gevecht niet schuwen, integen­
deel. De legende verhaalt dat 
Mary over dat laffe mannenge- 
drag zo kwaad werd dat ze haar 
pistool in het ruim leegschoot 
waarbij enkele mannen gekwetst 
en zelfs één gedood werden.
Maar goed, de vrouwen werden 
overmeesterd, gevangen genomen 
en ter dood veroordeeld, maar 
omdat ze beiden zwanger bleken 
te zijn werd de uitspraak omgezet 
in een gevangenisstraf.
Jack Rackman wordt op 17 no­
vember 1720 opgehangen. Anne 
zit haar straf uit in de gevangenis 
en nadat ze daaruit vrijgelaten 
wordt verliezen we haar spoor in 
de mist van de geschiedenis. 
Mary sterft in de gevangenis aan 
de gevolgen van een ‘koorts’, nog 
voor haar kind geboren werd.

(1) Vermelden we nog dat velen vermoe­
den dat het wellicht de zeerover Alexander 
Selkirk is die model gestaan heeft voor de 
figuur van Robinson Crusoe.
(2) Boekanier is de benaming van (Franse 
en Engelse) zeerovers die in de 17de en 
18de eeuw de Antillen en de kusten van 
Zuid-Amerika onveilig maakten.



f r o r t

Milieuvriendelijk baggeren
In de achterhaven van Zeebrugge, längs 
het Boudewijnkanaal, wordt 6,7Ha in 
gebruik genomen om op een milieu­
vriendelijke manier baggersedimenten 
te verwerken. Lr. Hugo De Vlieger heeft 
zich gespecialiseerd in het zoeken naar 
oplossingen voor het behandelen van de 
bezinksels die in samenstelling kunnen 
verschillen naar gelang ze voortkomen 
uit de zee, stromen, kleine havens, 
jachthavens en binnenwaters waar de 
bodem verontreinigd is.
De nieuwe technieken kunnen helpen in 
een efficiënte schoonmaak van deze 
baggerbezinksels die vaak te veel water 
bevatten, zodat ontwatering of stabilisa­
tie nodig zijn voor hergebruik. De be­
zinksels hebben een hoge droge inhoud 
nodig, opdat de bergingskosten beperkt 
kunnen worden of om ze voor herge­
bruik geschikt te maken. Bezinksels zijn 
vaak chemisch of met zware metalen 
vervuild zodat berging onder water niet 
mag en een behandeling aan de wal 
moet voorzien worden.
Men kan verscheidene technieken toe­
passen, ook door het gebruik van nieu­
we baggertechnieken. De toestellen zijn 
ontworpen om de verstoring van het 
marine milieu tot een minimum te be­
perken. Voor de behandeling van gebag­
gerde bezinksels (sedimenten) beheert 
de DEC groep momenteel 6 centra in 
België met een gezamenlijke behande- 
lingscapaciteit van 1.100.000m3 per 
jaar. (jd)

Tavernier steunt Stichting 
Duurzame Visserij

Vlaams landbouw- en visserijminister 
Jef Tavernier heeft een voorstel op de 
regeringstafel gelegd waarin hij vraagt 
dat Vlaanderen het project om een 
Innovatiecentrum Duurzame en Eco­
logische Visserij op te richten, steunt. 
Tavernier wil een daarmee meer duurza­
me en milieuvriendelijke visserijtech- 
nieken in de Belgische zeevisserij intro­
duceren. Het centrum zal o.a. een in­
ventaris maken van milieuvriendelijke 
vismethodes die wereldwijd worden 
gebruikt en kijken of ze ook in België

bruikbaar zijn. Het project loopt voor 
2,5 jaar en wordt uitgevoerd door het 
Centrum voor Landbouwkundig Onder­
zoek.

Zeeuws Maritiem Muzeeum 
genomineerd voor prijs

In 2004 zal voor het eerst de “Bouw­
fonds Award” worden uitgereikt, een 
stimulans om monumenten een functio- 
nale bestemming te bezorgen. Er waren
96 projecten ingediend en daarvan zijn 
er 8 geselecteerd. Mueeuw is er een 
van.
Het Muzeeum is gevestigd in vijf pan­
den uit de 16e, 18e en 21e eeuw. Ze zijn 
door een moderne architectuur met el­
kaar verbonden, met als hart het 
gerestaureerde “Lam psinshuis” uit 
1641.
Het Muzeeum vertelt verhalen over 
Zeeland, de Zeeuwen en de zee. Men 
maakt kennis met een grote maritieme 
geschiedenis, scheepsbouw, beloodsen 
van schepen, visserij, beroemde admi­
raals zoals De Ruyter, de ontdekkings­
reizen, het redden van drenkelingen en 
over de oorlogsvoeringen.
Op 13 maart is er een einde gekomen 
aan het opruimen van wrakken in de 
Westerschelde. Daarbij werden ruim 50 
scheepswrakken en andere obstakels uit 
de vaartgeul verwijderd. Het Muzeeum 
heeft er op ingespeeld en een “Mu­
zeeum &Wrakkenroute” ontwikkeld die 
de bezoekers informatie bezorgd over de 
voorwerpen die bij het opruimen wer­
den bovengehaald.
Kinderen krijgen in het muzeeum een 
uitgebreide keuze om kennis te verwer­
ven via informatieve spelletjes, speur­
tochten, multimediale schermen en 
computerspelletjes. Zij krijgen antwoor­
den op alle vragen of hoe een vakantie­
dag aangenaam wordt en kennis bij­
brengt.

Het Zeeuws M aritiem muzeeum. 
Nieuwendiik 11. 4381 Vlissingen. of 
tel:0118/41.24.98 of info@muzeeum.nl 
of www.muzeeum.nl heeft een informa­
tiefolder met vermelding van alle acti­
viteiten in en rond het muzeeum.(idl

Week van de zee
De titel van deze bijdrage mag veran­
derd worden, immers door het succes 
van de formule is deze week uitge­
groeid tot een maand en kan men van 23 
april tot 31 mei gebruik maken van heel 
veel activiteiten. Natuurverenigingen, 
Horizon Educatief vzw, lokale or­
ganisaties, de kustgemeenten, ANI­
MAL afdeling natuur, Westtoer, de Ge­
zinsbond en de provincie West-Vlaan­
deren hebben opnieuw, het succes 
indachtig het initiatief genomen om het 
enorme belang van de zee, het strand en 
de duinen in de kijker te plaatsen. De 
maand van de Zee is dus een grote 
bewustmakingscampagne voor natuur 
en milieu aan de kust. Wie tijdens deze 
periode aan de kust vertoeft, kan kiezen 
uit een gevarieerd programma, waarin 
iedereen wat zal vinden in het aanbod 
dat hem wat kan bijbrengen. Het kan 
zowel het gezin, een groep als de solo- 
bezoeker een ontdekking bezorgen. 
Hoogtepunt moet 8 mei worden, want 
dan is het laagste tij, met een schat aan 
verassingen te ontdekken aan het 
strand, zoals zeeanemonen langs de 
golfbrekers, je  kunt deelenmen aan de 
wandelingen; er is een zandsculpturen 
wedstrijd, men kan luisteren naar zee­
verhalen, veldlabo’s gebruiken, kruien 
op garnalen, reservaten bezoeken, de 
zee en strand schilderen enz ...
Wie er wil bijzijn kan contact opnemen 
met de toerismediensten in elke kustge- 
meente, Brugge, Diksmuide, alsook op 
de Provinciedienst Natuur- en Milieu- 
Educatie, Koning Leopold Ill-laan 41, 
8200 Sint-Andries. Tel: 050/40.32.81 of 
wim.mestdagh@ west-vlaanderen.be.

De, brochure “Week van de zee” kan 
oppevraagd worden bij het Provinciaal 

Informatiecentrum Tolhuis. Jan van 
F.vckplein 2. B-8000 Brugge. Tel: 

050/40.74.74 0f I-mail: 
provncie @ west-vlaanderen.be. lid)
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Weduwe Germain Ackx:

T r o s p r o g r a m m a  “V e r m i s t ” b l i j f t  m i j  e n  m i j n  f a m i l i e  k w e t s e n . ’
A ls  weduwe van wijlen de heer 
Germain Ackx wens ik de vol­
gende opmerkingen te laten 
publiceren als recht van an t­
woord op het artikel versche­
nen in het HVB “H et Visserij- 
blad”, num m er 
3, van 5 m aart 
2004, onder de 
titel “w aar is 
de Z.592 
Hosanna ge­
bleven”.

Het  artikel als­
mede het Tros­
programma “ver­
mist” blijven mij 
en mijn familie 
kwetsen. De rod­
dels en verdacht­
makingen die er 
in vermeld wor­
den, zonder dege­
lijk onderzoek en 
zonder uitgebrei­
de berichtgeving, zijn nergens op 
gesteund.
Het kritiekloos overnemen van 
deze verdachtmakingen en roddels 
die mij en mijn familie kwetsen 
kan ook niet aanvaard worden en 
brengen schade toe.

Direct na het ongeval in de 
nacht van de 15de februari 1980 
werd ik de volgende middag rond 
ongeveer 11.30 u gewaarschuwd 
door de Waterschout van Zeebrug- 
ge dat er iets gebeurd was met de 
Z.592 en dat het pneumatische

vlot gevonden werd in een plas 
olie. Een tanker heeft het vlot 
gevonden en losgemaakt en bin­
nen gebracht in een Britse haven. 
Er werd op 15 september 1981 
door de rechtbank uitspraak ge­

daan dat Ackx Germain en Piet 
alsook de bemanning overleden 
zijn in volle zee in de nacht van 
15 op 16 februari 1980, wat toch 
blijkt dat ze wel degelijk overle­
den zijn.
Volgens de uitzendingen op de 
Nederlandse T.V.programma 
“Vermist” is Charissa het nichtje 
van de Nederlandse familie, dat 
maar 18 jaar is, niets weet (enkel 
uit de dagbladen) van het ongeval 
en de feiten van 24 jaar geleden. 
Ze wilde eens op TV komen om 
heel veel leugens uit te kramen

en verdriet te berokkenen.
Na de rouwdienst voor de overle­
denen heb ik nooit iets vernomen 
of ben ik eveneens in contact ge­
weest met die mensen en daarbij : 
wie als ouder zou zijn 14 jarig

kind
meegeven 
met 
iemand 
die je niet 
kent of 
niet ver­
trouwt? 
De Z.592 
werd ge­
deeltelijk 
verkocht 
aan een 
Engelse 
firma 
waarvan 
de rederij 
Pax hoofd 
aandeel­
houder 
werd,

met als doel in de Engelse wate­
ren te mogen vissen, zoals er nu 
zoveel vlaggenschepen zijn van 
Nederlandse rederijen die onder 
Belgische vlag varen.
“De Hosanna” werd nooit gezien, 
of is nooit in Corsica, Panama of 
Zuid-Afrika geweest, in tegenstel­
ling tot wat de roddels beweren, 
want ik was altijd en overal in 
contact met mijn man zaliger. 
Germain Ackx heeft de Mi Amigo 
bevoorraad wat bekend was, maar 
hij was niet bekend bij het ge­
recht of politie in verband met

Teksten bestemd voor deze 
brievenrubriek worden 
opgestuurd naar HVB, 

Brusselstraat 12 
te B-8450 Bredene.

De redactie behoudt zich 
het recht voor brieven in 
te korten. Niet onderte­
kende brieven worden 

meteen in de prullenmand 
gegooid.

SMEDERIJ

St. Martin Bvba
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Zetel: Paul Michielslaan 23 te Oostende



t r i e v e n
drugs, wapensmokkel, heling 
enz... Bovendien: de diefstallen op 
de Mi Amigo werden gepleegd 
door een Zeebruggenaar die ook 
betrokken was met de bevoorra­
ding en er regelmatig naar toe 
voer.
Tenslotte moet ik nog meedelen 
dat de Z. 126 niet gekocht werd 
door Piet Ackx (al 24 jaar overle­
den) maar wel door zijn broer Ka­
rei Ackx die het schip liet varen 
onder de naam Z.126 “Sophie”. 
Hopend dat de zaak nu voor altijd 
gesloten blijft die mij en de kinde­
ren veel verdriet en gekwetst heb­
ben.

Depaep Madeleine

N V D R : D e  r e d a c t i e  h e e f t  z ic h  
a l  t e l e f o n i s c h  v e r o n t s c h u l d i g d  
b i j  m e v r o u w  D e p a e p .  M e t  d e  
b i j d r a g e  w i ld e  H V B  a l l e r m i n s t  
m e n s e n  k w e t s e n ,  m a a r  m e l ­
d e n  d a t  d e  g e b e u r t e n i s  i n  h e t  
N e d e r l a n d s e  tv - p r o g r a m m a  
w e r d  o p g e v o e r d .  H V B  k a n  
n i e t  i n  v e r b a n d  g e b r a c h t  w o r ­
d e n  m e t  u i t s p r a k e n  i n  h e t  
p r o g r a m m a .  W e h e b b e n  t r o u ­
w e n s  d u i d e l i j k  a a n g e h a a l d  d a t  
h e t  n i c h t j e  d a t  a a n  d e  b a s i s  
l a g  e n  a a n  h e t  w o o r d  k w a m  in  
d e  u i t z e n d i g  s p r a k  o p  b a s i s  
v a n  k r a n t e n a r t i k e l e n .
H V B  h e e f t  z ic h  g e b a s e e r d  o p  
e e n  p e r s b e r i c h t  v a n  d e  T ro s - tv  
(o p  i n t e r n e t ) ,  e e n  b o e k  (m e t  
b r o n v e r m e ld in g )  d a t  h e t  
r e s u l t a a t  i s  v a n  m e e r  d a n  20 
j a a r  o n d e r z o e k  (d e  u i tg e v e r ) ,  
e e n  a r t i k e l  v a n  e e n  O o s te n d s  
w e e k b la d  u i t  1980 ( a f g e d r u k t  
i n  h e t  b o e k )  o v e r  d e  g e b e u r t e ­
n i s  e n  h e e f t  o o k  d e  c o m m e n ­
t a a r  o p  h e t  p r o g r a m m a  v a n  
J a n  A c k x  o p g e n o m e n  i n  d e  
t e k s t  (“V o lg e n s  m i j  b e v a t te  d e  
u i t z e n d i n g  v e e l  s e n s a t ie ,  r o d ­
d e ls  e n  v e r d a c h t m a k i n g e n ”). 
H V B  b e t r e u r t  o o k  d e  s p i j t ig e  
n a a m v e r w i s s e l in g  v a n  P i e t  
m e t  K a r e i .

D r a u l a n s  e n  z ’n  
v i s s e r i j r e p o r t a g e

Geachte heer Draulans, als zee­
visser heb ook ik uw reportage 
(Visser een beroep zonder toe­
komst’) in Knack gelezen. Op een 
aantal punten kan ik uw stelling 
daarin niet volgen.
U spreekt over 700 Vlaamse vis­
sers. Daarbij vraag ik me af waar 
u dat getal haalt. Hebt u er reke­
ning mee gehouden dat een vijf­
entwintig Belgische vissersvaar­
tuigen met een compleet Neder­
landse bemanning varen?
Toch kampen de resterende sche­
pen met een bemanningstekort. 
Hoe komt dat?
Het antwoord is vrij eenvoudig. 
Het vissersberoep kan niemand 
uitoefenen tot aan de pensioenge­
rechtigde leeftijd, daardoor is het 
te hard, te zwaar. Vroeger, toen 
de visserij nog een hechte ge­
meenschap vormde, konden oude­
re vissers gemakkelijk terecht in 
de zgn. nevensectoren. Zij kon­
den aan de slag in de vismijnen, 
aan de sluizen, in de scheepsbouw 
of in de nettenmagazijnen. Door 
de kaalslag die er in de Vlaamse 
visserij plaatsgegrepen heeft, is 
deze uitweg voor de vissers prak­
tisch weggevallen.
Tegelijk heeft de Europese Unie 
(EU) ervoor gezorgd dat er fond­
sen vrijkomen om de vissers nieu­
we uitwegen te bieden. Tal van 
bedrijven in en rond de visserij 
hebben van de mogelijkheid trou­
wens gebruik gemaakt om deze 
subsidies binnen te rijven. Al­
leen... werden daarmee nauwe­
lijks oudere vissers tewerkge­
steld. Ondanks de grote geldstro­
men die naar de bedrijven afge­
leid werden, bleven de vissers zelf 
in de kou staan.
Deze houding is voorwaar geen 
stimulans om jonge krachten 
naar de sector te trekken. 
Nochtans zijn er ook nu nog mo­
gelijkheden om daar een mouw 
aan te passen. Er bestaat name­
lijk een, door de EU gecreëerd, 
initiatief om vissers deeltijds 
tewerk te stellen. Mocht de wil in 
de sector aanwezig zijn om het 
personeelstekort op een deftige 
manier weg te werken dan zou­
den er vanuit de sector zelf initia­

tieven moeten genomen worden 
om oudere vissers van deze rege­
ling te laten genieten. De reste­
rende arbeidstijd zouden zij dan 
kunnen gebruiken om in het ka­
der van diverse projecten, bedrij­
ven en initiatieven hun ervarin­
gen, hun kennis en hun liefde 
voor de visserij over te dragen op 
jongeren; een initiatief dat wel 
door een kleine organisatie (vzw 
Horizon) naast de eigenlijke sec­
tor genomen werd. De sectortop 
zou zich kunnen spiegelen aan 
dit voorbeeld en een poging on­
dernemen om meer vissers bij 
dergelijke initiatieven te betrek­
ken. Het geld is aanwezig in de 
Stichting Duurzame Visserijont- 
wikkeling. Nu maar hopen dat 
het gebruikt wordt voor wat het 
dient: om een toekomst te bieden 
aan de varende vissers.

Matroos Franky De Vriendt

N v .d .R .: D e  K n a c k r e p o r t a g e  
v a n  j o u r n a l i s t  D r a u l a n s  h e e f t  
i n  d e  v i s s e r s g e m e e n s c h a p  h e t  
n o d ig e  s t o f  d o e n  o p w a a ie n .
I n  H V B  w e r d  h e t  v u u r  g e o ­
p e n d  d o o r  R o b e r t  C o e lu s  e n  
R o g e r  J a n s s o o n e  d ie  v a n  m e ­
n i n g  z i jn  d a t  d e  j o u r n a l i s t  i n  
k w e s t i e  z i jn  m o r e l e  v e r a n t ­
w o o r d e l i j k h e id  o n t l o o p t  d o o r  
d e  s e c t o r  i n  e e n  n e g a t i e f  d a g ­
l i c h t  t e  p l a a t s e n .  (H V B  I I  / 
2 0 0 4 ). I n  h e t  d a a r o p v o lg e n d e  
n u m m e r  f o r m u l e e r d e  F l o r  
V a n d e k e r c k h o v e  e e n  k r i t i e k  
o p  d e z e  s t e l l i n g  v a n  d e  tw e e  
p r o t a g o n i s t e n  v a n  d e  m a r i t i e ­
m e  c u l t u u r .
S c h i p p e r  P h i l i p p e  G o d f r o id  
d e e d  e r  n o g  e e n  s c h e p  b o v e n ­
o p  d o o r  D r a u l a n s  u i t  t e  d a g e n  
e e n  r e i s  a a n  b o o r d  v a n  e e n  
v i s s e r s v a a r t u i g  m e e  t e  m a k e n  
(H V B  III /2 0 0 4 ) , e e n  u i t d a g i n g  
w a a r o p  j o u r n a l i s t  D r a u l a n s  
g r e t i g  in g in g .
M is s c h ie n  l e e s t  d e  j o u r n a l i s t  
d e z e  b r i e f  v a n  m a t r o o s  D e  
V r i e n d t  w e l  o p  z e e ,  t e r w i j l  h i j  
p r o e f t  v a n  h e t  h e t  e c h t e  v i s ­
s e r s l e v e n .  I n  e lk  g e v a l  z i e t  
h e t  e r n a a r  u i t  d a t  w e  m e e r  
v a n  d e  m a n  v e r n e m e n .  Z a l  h i j  
z i jn  s t a n d p u n t e n  in m id e l s  
g e n u a n c e e r d  h e b b e n ?  U  l e e s t  
e r  b i n n e n k o r t  a l l e s  o v e r  i n  
H V B .
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B L A N K E N B E R G E
Het programma

15 mei tot en met 23 mei: Havenfoor
Dinsdag 18 mei: Voordracht Heemkundige kring Dr. Van Damme:
“De raid op Zeebrugge op Saint George’s Day”
(Prefab Franchommelaan 20 uur)
Donderdag 20 mei: Antiek en Brocantemarkt in de Havenbuurt;
Opendeur bij de zeereddingsdienst “VBZR”; Visbakdemonstratie 
en degustatie door “VONA”; Rondvaart Blankenbergse schuit 
Demonstratie vissersambachten “Ebbe en Vloed”; Opendeur Zee­
genootschap-Vuurtoren;* ll.OOuur Optreden Accordeon En­
semble; * 13.30uur Officiële opening havenfeesten; Haven- 
wandeling met bloemenhulde aan het monument van de overleden 
vissers.; * 14.00uur Pontonfeest Inhuldiging van de nieuwe pon­
tons W W .; * 14.30uur Opening : - Havenfoor; Rondvaarten Straf­
fe Hendriek en Sterken Dries; * 15.00uur Piratenspel “Sea scouts 
Blankenberge” ; (kinderanimatie met bezoek Neptunus).
* 16.00uur: Scutewerf : Plaatsing van de Meiboom op de Loods- 
kotter; * 20.00 uur Podium Leopoldstraat optredens.
Vrijdag 21 mei Antiek en Brocantemarkt in de Havenbuurt;
Reddingsdemonstraties en opendeur door de reddingsdienst 
“VBZR” - Rondvaarten Reddingsdienst; Visbakdemonstratie en 
degustatie door “VONA”; Rondvaart Blankenbergse schuit; Open­
deur Zeegenootschap-Vuurtoren; Demonstratie vissersambachten 
“Ebbe en Vloed”; * 14.00 uur Etalagewedstrijd; Rondgang met 
jury “Haven en Gebuurte”. * 15.00 uur REUS “GUSTEN 
KWIK” Doopplechtigheid in aanwezigheid van de Blanken­
bergse reuzen Korno, Colette en Seven * 16.00 uur Muzikale 
rondgang met Brassband; * 19.00 uur NEPTUNUSRONDGANG 
Met de folkloregroepen; Optreden van het Shantykoor Blan­
kenberge; * 20.00 uur Podium Leopoldstraat optredens.
Zaterdag 22 mei: Antiek en Brocantemarkt in de Havenbuurt;
Reddingsdemonstraties en opendeur door de reddingsdienst 
“VBZR” - Rondvaarten Reddingsdienst Visbakdemonstratie en de­
gustatie door “VONA”; Rondvaart Blankenbergse schuit;
Opendeur Zeegenootschap-Vuurtoren; Demonstratie vissersam­
bachten “Ebbe en Vloed”* 11.00 uur Rondgang van de DRA­
GONS; Aankondiging van de slag om Blankenberge; * 14.00 uur 
Volksdansen (aan de Feesttent Barcadère) met De Noordzeedan- 
sers Blankenberge en De Zeepaardjes Bredene; * 14.30 uur: Sea 
Scouts. Roeien in de oude haven; * 15.00 uur DE SLAG OM 
BLANKENBERGE (Zeeslag); * 16.00 uur Muzikale rondgang 
met Brassband; * 20.00 uur Podium Leopoldstraat optredens; *
22.30 uur LICHT SHOW in de oude havenkom.
Zondag 23 mei: Antiek en Brocantemarkt in de Havenbuurt;
Reddingsdemonstraties en opendeur door de reddingsdienst 
“VBZR” -; Rondvaarten Reddingsdienst; Visbakdemonstratie en 
degustatie door “VONA”; Rondvaart Blankenbergse schuit;
Opendeur Zeegenootschap-Vuurtoren; Demonstratie vissersam­
bachten “Ebbe en Vloed”; * 06.15 uur Vissersbedevaart naar 
Meetkerke (vertrek St.Antoniuskerk); * 11.00 uur Reuzen- 
rondgang (paravang); * 11.30 uur Pijprokerswedstrijd aan boord 
van de Blankenbergse Scute; * 13.30uur Wandelconcert muziek­
korps “Willen is Kunnen” ; * 14.00 uur Volksdansen aan de Feest­
tent Barcadère met de Noordzeedansers Blankenberge; * 15.00 
uur GROTE VISSERSSTOET; * 16.00 uur Muzikale rondgang 
met Brassband; * 20.00 uur Podium Leopoldstraat optredens.

Organisatie Handelaarsverbond van Haven en Gebuurte, Stadsbestuur Blankenberge en VVV 
Blankenberge

B l a n k e n b e r g e  h e e f t  
n i e u w e  r e u s

Blankenberge mag zich verheugen 
op de komst van een nieuwe reus, 
een nieuw symbool voor de plaat­
selijke folklore.
Deze nieuwe reus, uiteraard een 
vissersfïguur, is genoemd naar 
schipper-reder August Van Heet- 
velde. In de Blankenbergse visse­
rij is het evenwel zo dat iedereen 
omgedoopt werd met een bijnaam 
of lapnaam. De reus zal dan ook 
gedoopt worden als “GUSTEN 
KWIK”
Gezien onze Gusten Kwik nog als 
laver meevoer op de Blanken­
bergse schuiten en later op de sloe­
pen werd hij aangekleed in de 
typische kledij van begin 1900.
De vissers droegen toen een soort 
vissersjas, boezeroen of jumper, 
gemaakt van zeildoek. Daaronder 
een rode broek die beschermde 
tegen het vuil aan boord. Op het 
hoofd een Zuidwester, de typische 
muts bestand tegen de regen met 
bescherming in de nek.
Toen de havenfeesten begin de 
jaren vijftig voor het eerst werden 
georganiseerd, werd een eerste 
reus ontworpen. Deze kreeg de 
naam “Korno” naar de visser- 
volksfïguur Cornelius Huys. In 
1974 volgde een tweede reuzin 
“Colette”. Tijdens de Haven­
feesten van dat jaar werd een reu- 
zenhuwelijk georganiseerd en dat 
werd toen uiteraard uitbundig 
gevierd.
Later volgde nog een reuzenkind 
“Seven”.
Dit jaar zullen dus vier reuzen de 
Havenfeesten opluisteren.
Zij houden een oogje in het zeil 
van op de Paravang.



Uit “Het Visserijblad” van vrijdag 7 mei 1954
Z i t  e r  t o e k o m s t  i n  d e  V i s s e r i j ?

Dat is niet alleen de v raag  
die de reders zich. stellen, 
m aar ook de v raag  die de 
jeugd zich ste lt en die h ie r­
door bewijst dat dit v raag ­
stuk  nie t alleen een econo­
misch aspect heeft, m aar 
evenzeer van  sociaal belang 
is.
En dat de v issers zich ook 
deze v raag  stellen bewijst 
de huidige toestand. In de 
kustvisserij zijn weinig of 
geen bem anningsleden nog 
te krijgen: de toestand  is te  
onzeker, de verd iensten  te 
gering en  te onregelmatig. 
Sommige reders, die reeds 
een zekere ouderdom be­
re ik t hebben, zijn zelfs v e r­
plicht opnieuw aan  te m on­
ste ren  om hun  schip in  de 
v a a r t te  houden. In de mid- 
denslagvisserij k laagt m en 
over het gebrek aan  e rv a ­
ren  m otoristen  en  zelfs 
voor opleiding v an  scheeps­
jongens bestaa t weinig in te­
resse. Nochtans zijn de vis- 
serijscholen zeer bevolkt en 
w orden jaarlijk s nieuwe di­
plom a’s uitgereikt.
De grote visserij oefent een 
ontegensprekelijke aan trek ­
k ingskracht u it op de be­
m anningen. Men verk iest 
de grote vaartu igen  omdat 
de verd iensten  d aa r beter 
zijn. M aar de w are leer­
school van  de visser: de 
kust- en  middenslagvisserij 
ken t gebrek aan  volk en 
aan  flinke krachten.
De koopvaardij rec ru tee rt 
bij voorkeur m ensen die u it 
de visserij komen. Hebben 
die m et de beste zeebenen 
en zijn het n iet de stoutste 
en  beste zeevaarders?
M aar de grootste concur­
ren tie  kom t heel zeker van  
de Staats- en officiële dien­
sten. Met tien tallen  w orden 
de personeelsleden voor de 
Staatsvloot jaarlijks aange- 
worven. Het aanlokm iddel 
is zeker de vaste  be trek ­
king, de flinke wedde, het

S taatspensioen en h e t gem ak­
kelijke werk. Ook de Zeemacht 
rec ru tee rt zeelieden, vooral on­
der de visserij, voor het be­
m annen  v an  de talrijke nieuwe 
eenheden die in  de v a a r t ko­
m en of in  de haven  liggen.
H ier zijn de voorw aarden even 
benijdensw aardig als in  S taa ts­
dienst.
Wat heeft de visserij als a a n ­
lokmiddel? Een onzekere toe­
kom st, h a rd  werk, klein pensi­
oen in  de oude dag als m en 
tenm inste  geen nevenverdien- 
ste heeft. Is het dan te  v e r­
w onderen dat de leerlingen 
v an  onze visserijscholen liefst 
de weg inslaan  n a a r  de S taa ts­
dienst? De enige voornam e re ­
den die de jonge v issers  nog 
a an tre k t n a a r  zee is het schip 
dat eigendom is v an  de familie 
of h e t ongeluk niet geslaagd te 
zijn in  een Staatsexam en.
Ons land heeft wel een zee- 
vaartpolitiek: koopvaardij en 
S taatsdienst. M aar de aanmoe- 
digingspolitiek voor het aan ­
m onsteren  op v isse rsv aa rtu i­
gen is onvoldoende. Zal onze 
visserij b innen enkele ja ren , 
tengevolge van  die concurren­
tie en tengevolge v an  de m in­
der gunstige toestand, verschil­
lende schepen m oeten opleggen 
bij gebrek aan  bem anningen? 
Dit is de v raag  die verschillen­
de reders  zich stellen.
Nochtans m ag dit bedrijf niet 
verw aarloosd worden. V aren is 
en blijft noodzakelijk om een 
aanzienlijk deel van  de West- 
V laam se bevolking aan  het 
w erk te houden: onze visserij 
moet in  leven blijven. W anneer 
de S taat en de zeem acht een 
zo ta lrijk  personeel nodig heb­
ben, is he t hun  eerste  plicht te 
zorgen voor de opleiding van  
h a a r  zeelieden en nie t te re- 
c ru te ren  in de bevolking van  
vissersscholen en bij de v is­
sersbevolking.
E r wordt, overal h e t land door, 
een reuzenreclam e gem aakt 
voor opleiding in  het vliegwe- 
zen. K an de regering nie t een

He t  g e b e u r d e
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Deze maandelijkse 
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HVB van 1954.

gelijkaardige actie voeren 
om h a a r  schepen te bem an­
nen  en een speciale school 
voorzien?
Als onderdeel van  het pro­
gram m a to t behoud v an  het 
volk op onze v isse rsv aartu i­
gen zou de regering een 
inspanning m oeten doen om 
de toestand  van  de visserij 
te verbeteren. De bem an­
ning leeft van  een percent 
op de opbrengst: als de 
to tale opbrengst verbetert 
en  de zeevisserij een zekere 
toekom st heeft, zal ook de 
aan trekk ingskrach t voor de 
visserij g ro ter worden.
M aar de regeringspolitie die 
in het verleden gevolgd 
w erd w as nie t van  die aa rd  
om de visserij te begunsti­
gen. En dit is nochtans van  
even groot sociaal belang!
Of was het de bedoeling 
m eer volk, m eer flinke 
k rach ten  te  kunnen w innen 
voor de S taatsvloot en de 
zeem acht? We kunnen  dit 
moeilijk aannem en, m aar 
één ding s ta a t vast, zolang 
alle verd iensten  die betrek ­
king hebben op de zeevisse­
rij n iet gecoördineert w or­
den, zal het e r  n ie t op ver­
beteren. We hangen van  te 
veel verschillende 
M inisteries en  diensten  af 
om een k lare  kijk te hebben 
op een program m a dat de 
toekom st m oet verzekeren. 
Zonder dan  nog te spreken



van  een saneringsplan  dat zo 
noodzakelijk als dringend is. 
Vergeten we niet dat ook de 
red er een rol te  vervullen 
heeft bij de opleiding v an  zijn 
volk. Het is logisch dat de 
red er schrik  heeft personeel 
aan  te  w erven en op te leiden 
om dit la te r te  zien v e rtre k ­
ken n a a r  andere diensten.
Er bestaa t een mogelijkheid 
om volk aan  te  lokken en op 
te leiden: het aanw erven  van  
scheepsjongens. Er is gebrek 
aan  scheepsjongens, weinigen 
voelen nog iets om aan  te 
m onsteren  en zelf hun  leer­
geld te  betalen, w ant het u it­
betaalde loon is te gering in 
vele gevallen om hun  u it­
ru sting  te betalen.
Grote rederijen hebben het 
voorbeeld gegeven: het klein 
percent w ordt lichtjes ver­
hoogd zodat de scheepsjongen 
in s ta a t is zijn leertijd door te 
m aken zonder dat het hem  
geld kost.
De betreurde H. Baels, toen hij 
M inister en Volksvertegen­
w oordiger was, heeft in deze 
kwestie een wijze m aatregel 
genom en om e r  voor te  zorgen 
dat de visserij steeds beroep 
kon doen op de k rach ten  die 
ze nodig had. De Belgische 
w etgeving op het “leercon- 
tra c t” w as toen zeer verou­
derd. Er bestond een wet van  
12 April 1803 -  u it de tijd der 
P ranse overheersing -  om trent 
het leercontract. Deze wet 
behelsde enkele zeer algemene 
m aatregelen. N aderhand werd 
een zekere basis gelegd voor 
de beroeps­
opleiding 
van  jonge 
k rach ten  
(Koninklijk 
besluit van  
25 M aart 
1908).
Doch het 
was pas 
door de wet 
van  23 
Septem ber 
1931 dat 
de eerste

practische toepassing kwam: 
deze van  de leerjongens in  de 
zeevisserij. Nadien volgden 
w etteksten  en besluiten voor 
de andere beroepen; de H. 
Baels was vooruitziende 
geweest en vooruitlopend.
De w et op de aanm onstering  
van  leerjongens in  de zeevisse­
rij voorziet dat op elk vaartu ig  
dat de zeevisserij u itoefent en 
w aarop m instens drie volwas­
senen aangem onsterd  zijn, één 
scheepsjongen moet m eevaren. 
Zijn e r m instens negen volwas­
senen aangem onsterd, dan  
m oeten e r twee scheepsjongens 
m eevaren. Deze jongens moe­
te n  de vissersschool gevolgd 
hebben, m instens 14 en ten  
hoogste 18 ja a r  oud zijn. De 
wet voorziet eveneens voorde­
len: een prem ie voor de schip­
per terw ijl de leerjongen rech t 
heeft op een gedeelte v an  de 
prem ie, rech t op een loon en 
rech t op een deel v an  de 
opbrengst der vangst.
Het Koninklijk besluit van  17 
Oktober 1952 voorziet boven­
dien een gewone en een aan ­
moedigingspremie voor de leer­
lingen van  de visserij scholen 
die het exam en v an  scheeps­
jongen m et goed gevolg hebben 
afgelegd. De GEWONE PREMIE: 
een bon van  500 fr. voor de 
aankoop van  zeegoed en een 
aanm oedigingsprem ie v an  125 
fr. bestaande u it leerboeken en 
leergerief. Deze laa tste  voor de 
leerlingen die 80 % der punten  
bij het exam en hebben 
gehaald.
Zou het n ie t nodig zijn deze

wetgeving, in  het licht der 
huidige toestanden  te h e r­
zien? Er w ordt iets gege­
ven, m a a r veel is h e t niet. 
Wel is m en verplicht 
scheepsjongens aan  te  m on­
steren , m aar e r moet 
belangstelling b estaan  bij de 
scheepsjongens om zich aan  
te m onsteren. Zou het m et 
w enselijk zijn de prem ie 
aan  de jongen te  geven in  
p laats v an  de schipper. Is 
het n ie t nodig de toestand  
inzake m aatschappelijke 
zekerheid te  herzien  voor 
de scheepsjongens, zodat de 
last v an  de reder, die een 
inspanning doet om een 
verhoogd loon u it te  be­
talen , verm inderd  w ordt? 
Elke red er die begaan is 
m et de toekom st van  zijn 
bedrijf, die nog enkele ja re n  
v an  de opbrengst v an  zijn 
vaartu ig  m oet leven, die 
kinderen  heeft die het be­
roep van  h u n  vader zullen 
overnem en, zal het e r mee 
eens zijn dat iets moet ge­
daan  w orden en dat e r  m et 
m ag gewacht w orden voor­
aleer het te  la a t is. Reeds 
nu  ondervindt m en de nood 
aan  belangstelling voor de 
visserij, ook vanwege ons 
vissersvolk zelf.

J.H.K.

NVDR: In 1954 waren er 106 
scheepjongens aangemonsterd 
en 49 scheepsjongens voeren 
in een andere functie. Het wet­
telijk vereiste aantal scheeps­
jongens op basis van het aan­
tal vaartuigen (421) bedroeg 
363 of een tekort van 208. 
(gw)

1.
2.
3.

K O N G O
Dringend gevraagd door

KO LONIALE MAATSCHAPPIJ
SCHIPPERS met Rijnpatent verworven na 23-)arige les ftijd
MEKANIEKERS voor Zeedieselmotoren
CEBREVETEERDE OFFICI EREN TER KUSTVAART mot 2 jaar vaartijd minimum 
in hel vak en 25 ja ar oud 

4. KETELMAKERS bij voorkeur in scheepsrompen 
Belg. Leeftijdsgrens : 35 jaar.
Volledige (evcflslsop onder letters D.E. aan Office Publicité, 36. Niouwstraat,
Brussel, senden .
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