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Blankenbergse garnaalkotters (jaartal onbekend)

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is maar één
maandblad dat regelmatig gekocht (en gelezen!) wordt door reders,
schippers, vissers, vishandelaars, visserijliefhebbers (en door al
hun familieleden, vrienden en kennissen). Datis nu al 71 jaar het
geval.

Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, kijk dan

eens wie wel adverteert in Het Visserijblad. Zij weten waarom.

Stuur mij vrijblijvend uw advertentietarieven op
Firmanaam:
Contactpersoon:
Straat & nummer:

Woonplaats en postnummer:
Uitknippen en terugsturen naar HVB, Brusselstraat 12 te B-8450 Bredene J
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Een merkwaardig blad.

Toerist! U die aan de kust verblijft, en dit sobere blad in de kran-
tenwinkel al dan niet toevallig ontdekt, weet dat u een merk-
waardig tijdschrift in handen hebt.
Niet alleen is er de respectabele leeftijd van dit magazine dat
eenenzeventig jaar geleden gesticht werd, er is ook de inhoud die
wellicht afwijkend is van al wat u in tijdschriften pleegt aan te
treffen.
Dit magazine van de zee is een onafhankelijk opinietijdschrift dat
in de Vlaamse vissersgemeenschap geproduceerd wordt. Het
wordt belangeloos uitgegeven door een groep mensen die grote
affiniteit met de zee in het algemeen hebben en met de visserij in
het bijzonder.
Zoals u zult opmerken, is dit geen ‘vakblad’in die zin dat het zich
specialiseert in de technische mogelijkheden & moeilijkheden van
het beroep. Het is een opinieblad dat de visserij als een maat-
schappelijk fenomeen bekijkt. Onze taak bestaat er dan ook in de
stemmen uit de visserij tot diep in de maatschappij te laten weer-
klinken. Anderzijds doen wij ook grote moeite om stemmen uit de
maatschappij tot in de visserij te brengen.
De redactie van HVB heeft die onafhankelijkheid moeten bevech-
ten. Van alle projecten die aan de kust opgezet werden om onaf-
hankelijke tijdschriften in leven te houden, is HVB een van de
laatste overlevenden; het tijdperk van een vrije pers ligt blijkbaar
achter ons. Maar ook in de vissersgemeenschap moet HVB haar
bestaan voortdurend bevechten. Dat heeft enerzijds met de EU-
politiek te maken die de vissersgemeenschappen (en dus ons
lezerscorps) sterk uitgedund heeft, het heeft ook te maken met de
constante tegenkanting van machtige mensen in de sector die al
dit vrijmoedig geschrijf maar niets vinden.
Maar kijk, dit blad leeft vandaag nog steeds. En hiernaast in het
colofon staat uitgelegd hoe u zich erop kunt abonneren. Voor
mensen die de persvrijheid hoog in het vandel dragen is dit mis-
schien het goede ogenblik om eens de daad bij het woord te voe-
gen.
dat althans is de mening van...

de wan op de kaat
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Kan voorgestelde nieuwe quotaregeling honderd vissers werkloos maken?

'M en gaat van de

zullen staan en de bazen weer meer macht zullen hebben.

Bart De Waegenaere:

illusie uit dat er dan vele vissers aan de dop

In de LOOP van de voorbije maand kregen we vanwege vissersteig Bart De Waegenaere (B 462 Vidar) ter publi-

catie een lange brieftoegestuurd.

Daarin reageert hij o.m. op het schokkende artikel dat op 26 mei over de sector in het weekblad Knack versche-
nen is. Daarnaast maakt hij van de gelegenheid gebruik om een aantal eigen standpunten m.b.t. de visserij

bekend te maken.

In die briefgaat hij daarom ook in debat met minister Vande Lanotte en met de vissers
Bernard Dierckens en Philippe Godfroid die eerder in HVB hun zeg kregen.

Wij kunnen de briefechter niet meer in zijn geheel publiceren omdat het Informatieblad van de Rederscentrale
(dat de tekst eveneens toegestuurd kreeg) dat inmiddels al gedaan heeft. Het lijkt ons weinig zinvol om krek
dezelfde lange tekst nauwelijks veertien dagen na publicatie nogmaals in de vissersgemeenschap te versprei-
den. Papier mag dan geduldig heten te zijn, het is ook zeer duur.

Maar de schipper belt ons nadien nog-
maals op, want hij is ontevreden over
de publicatie in  hogervermeld
Informatieblad.  De redactie heeft
immers een stuk uit zijn brief weggela-
ten, omdat die kwetsend zou zijn en
omdat ‘dit niet relevant is in het
betoog’. (1)
De schipper spreekt dat laatste tegen.
In die bewuste paragraaf uit hij immers
dat hij een meningsverschil heeft met
degenen die de inhoud van dat blad
bepalen. Hij heeft het over de gevaren
die een door hen geformuleerd (maar
door hem betwist) voorstel met zich
kan meebrengen. Als de verdedigers
van dat voorstel het bijvoorbeeld ‘geen
enkel probleem’
vinden dat 100
bemanningsleden
werkloos  wor-
den, dan wil hij
het  wie-is-wie
daarover kunnen
uiten. Hij houdt
er dan ook aan de
vissersgemeen-
schap op de
hoogte te bren-
gen van alles wat
hij daarover te
zeggen heeft.

Reactie van
Bart De

Waegenaere

Een deel van de
slotparagraaf van
mijn brief werd
in het Informatie-
blad van de Re-
derscentrale niet

Brieven voor deze rubriek worden opgestuurd
naar HVB, Brusselstraat 12
te B- 8450 Bredene.
De redactie behoudt zich het recht voor brie-
ven in te korten. Niet ondertekende brieven
worden meteen in de prullenmand gegooid.
Publicatie houdt niet in dat de redactie met de
inhoud van de brief akkoord gaat.

gepubliceerd. 1k vind nochtans dat het
mag geweten zijn dat er ook reders zijn
die een mening hebben die niet overeen
komt met deze van de ondervoorzitter.
Wat ik echt schreef was het volgende:
1k vind het absurd en verschrikkelijk
dat een welbepaalde reder en een wel-
bepaalde schipper, van een schip met
Zeebrugse thuishaven, het geen enkel
probleem vonden dat er daardoor onge-
veer 100 bemanningsleden werkloos
zouden worden. Het mag ook geweten
zijn dat die schipper de visserij destijds
zelfde rug heeft toegekeerd, en met han-
gende pootjes teruggekeerd is. Deze
heeft er nu wel geen probleem mee om
vele mensen gedwongen de sector te
doen verlaten.

Men gaat van de illusie uit dat er dan
vele vissers aan de dop zullen staan en
de bazen weer meer macht zullen heb-
ben. Denkt men nu echt dat er zoveel
mensen werkloos gaan afwachten en
geen ander werk zullen zoeken? Voor
zover ik weet zijn er geen vissers teveel,
eerder omgekeerd.’

Door een deel van mijn artikel te laten
vallen, laat men toch een belangrijk stuk
achterwege. Kennelijk heeft men daar
niet graag dat iemand een mening heeft
die niet overeenkomt met deze van de
ondervoorzitter. Deze heeft inderdaad
de mogelijkheid tot kopen en verkopen
van quota ontkend. Hij heeft dus, zoals
gewoonlijk, rond de pot gedraaid.(2) Ik
vind dat dit ook gezegd moet kunnen
worden.

Even uitleggen voor al degenen die niet
op die vergadering aanwezig waren.
Het nieuwe beheersvoorstel voor de
quota werd als volgt uitgelegd:

Elk schip zal zijn deel van de quotakoek
krijgen en dat deel wordt bepaald vol-
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Honderd jobs op de helling?

De manier waarop de quota van de
Vlaamse visserij beheerd worden, is
al langer dan vandaag een doorn in
het oog van veel reders. De almaar
schaarser wordende quota leveren
vandaag dagplafonds op die het ren-
dabel ondernemen bijzonder moei-
lijk maken.

Al heel lang probeert de Rederscen-
trale een nieuw systeem ingang te
doen vinden, gebaseerd op het Ne-
derlandse beheerssysteem waarbij
elke rederij eigen quota toegewezen
krijgt die ze (onder bepaalde voor-
waarden) naar eigen goeddunken
beheert en verhandelt.

Tegenkanting in eigen rangen (en in
de administratie van landbouw) heb-
ben belet dat dit nieuwe systeem
hier toegepast wordt. Nu probeert
de Rederscentrale het opnieuw, en
dit keer met kans op succes.

Maar het nieuwe systeem raakt meer
dan het beheer van de visvoorraden.
Een individueel quotum kan je uiter-
aard vlugger opvissen dan een guo-
tum dat gelijk verdeeld werd over
het hele jaar en over alle vaartuigen.
Wie over een individueel quotum
beschikt kan bijgevolg gaan snoeien
op de vaartdagen. Bart De Waege-
naere: ‘Als er nog minder visdagen
komen dan zal dit ervoor zorgen dat
er geen zevende man meer nodig is
op elk schip.” Het aantal beman-
ningsleden dat daardoor uit de boot
dreigt te vallen schat De Waegenae-
re op ongeveer honderd.

gens het motorvermogen. Er wordt en-
kel een onderscheid gemaakt tussen het
grote en het kleine vlootsegment, via
het historisch recht (dit is ook nu van
toepassing). Voor de kustvioot wordt
een ai)_@rte regeling uitgewerkt die niet
duidelijk gemaakt werd.

Verdere uitleg werd 3egeven aan de
hand van een voorbeeld.

\eronderstel dat de motor van een schip
stuk draait en het vaartuig dus enkele
maanden niet kan varen. In dat geval
kan de reder (een deel van) zijn quota,



via de quotabank, verhuren aan de reste-
rende vioot. Daarna zei men dat elke
reder een deel van zijn quota ook kan
verkopen aan de oluotabank. Spreekt
men dan niet duidelijk over kopen en
verkopen? Dit is wat ik nu noem: rond
de pot draaien. Een verkoop van reder
naar reder of een verkoop via de quota-
bank verloopt immers volgens hetzelfde
principe: geld voor vis.

De ondervoorzitter zei dat het niet
anders kan. En dat is dan ook het enige
waarin hij gelijk heeft. Als je de quota
loskoppelt van de scheepslicentie dan
moet die reder zijn quota kunnen ver-
kopen aan de quotabank. Hoe zou het
systeem immers kunnen werken als de
rederij zijn bedrijvigheid niet kan stop-
zetten?

De ondervoorzitter vroeg herhaaldelijk
naar de nadelen van een systeem dat nu
al vele jaren in Nederland toegepast
wordt. Wel, volgens mij is onderstaand
nadeel zeer belangrijk.  In ons huidige
guotasysteem legt iedereen zijn steengt
bij als er in de quota gesnoeid wordt.
Wanneer er volgend jaar bijvoorbeeld
10% minder kabeljauw gevangen mag
worden, dan moet iedereen een beetje
minder van%en doordat de dagplafonds
lager zullen liggen. Bij een systeem van
individuele quota (zoals in Nederland)
ligt dat enigszins anders.

Daar kan een schip bijvoorbeeld de helft
van zijn kabeljauwguotum voorgoed
wisselen met een ander schip dat daar
(nog steeds bijvoorbeeld) in ruil een
tongquotum in een ander gebied voor
geeft. Als de kabeljauwguota daar ook
met 10% zakken dan krijgt dat laatste
schip met een enorm verlies af te reke-
nen, terwijl het eerste niets moet in-
boeten. In dergelijk systeem zullen
sommige rederijen veel geluk hebben en
andere veel pech.

Persoonlijk vind ik dat een zeer ge-

Knokke
Gemeenteplein 35-3
Tel: 050 632602
Heist
H. Lybaertstraat 1
Tel: 050 511966

vaarlijk systeem dat enorme gevolgen
kan hebben voor bepaalde rederijen.
ledere reder zal thuis een brief krijgen
met de vraag of men fa of neen’ voor
verandering is.  Uitgebreider zal de
brief niet zijn. Men wil zelfs niet ant-
woorden op mijn vraag om in die brief
de visgebieden aan te duiden, met daar-
naast de vermelding hoeveel vis er per
pk mag gevangen worden. Op die
manier zou elke reder kunnen zien hoe-
veel quota hij toegekend krijgt. Ook de
verdeelsleutel (hoeveel tong voor hoe-
veel pladijs enzovoort) zou toch in de
brief vermeld moeten worden. Ook
moet de brief uitdrukkelijk vermelden
of het al dan niet toegestaan is visquota
te verhuren en/of te verkopen. De re-
ders mogen toch weten waar ze voor
stemmen. De wijze waarop de zaken
thans geregeld worden, laat ons alleen
maar toe om de stemming af te wachten
en te hopen dat recht daarin zal zege-
vieren.

Bart De Waegenaere, B 462 Vidar

(1) Informatieblad van de Rederscentrale,
jaargang 31, juli 2004, nr 7, p.22.

(2) De Waegenaere heeft het over een voor-
stel dat de reders op 25juni te Zeebrugge
en op 9juli te Oostende te horen kregen om
het quotabeheer fundamenteel te wijzigen.
De Waegenaere vreest dat de nieuwe rege-
ling er hoe dan ook zal voor zorgen dat
quota gekocht en verkocht zullen worden.
Wat hij nefast vindt voor de sector.
Volledigheidshalve moeten we eraan toe-
voegen dat de Rederscentrale formeel ont-
kent dat kopen en verkopen van quota
mogelijk zou zijn. Het informatieblad stelt
expliciet: ‘ov de versaderins in het
bestuursgebouw van de vismiin te
Oostende d.d. 09/07 werd dit formeel
weerleed.’Ib. p.21. De Waegenaere ver-
moedt echter dat alleen de verkoop tussen
particulieren onmogelijk gemaakt zal wor-
den. Verkoop via de quotabank zou dan,
zo vreest hij, wel nog gebeuren, wat hij
evenzeer schadelijk vindt.

(hievm o ft
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NEDERLAND
Nog steeds nieuwbouw

Alhoewel het de Nederlandse scheepswer-
ven niet voor de wind gaat worden er nog
steeds nieuwe vissersvaartuigen afgeleverd.
MaasKant uit Stellendam leverde vorige
maand de GO. 14 Vrou Grietje voor de fami-
lie van Dam uit Goedereede op. Het is een
boomkorvaartuig van 40,76 m en voorzien
van een Waértsila-hoofdmotor (2000 pk) en
een tientommellier. In Den helder kwam de
nieuwe multi-purpose HD.42 Elisabeth (24
m.) na een proefperiode definitief in de
vaart. Het is de laatste constructie van de
ondertussen failliet e Scheepswerf Van der
Werff & Visser in Imsum.

Tenslotte loopt de bouw van het casco voor
de BR.14 Cornelia op de Crist-werf in
Gdansk op zijn einde. Het 41,05 meter lange
vaartuig vor Jaap Fenijn uit Breskens komt
deze maand naar Nederland voor verdere
afwerking bij Maaskant in Stellendam.

ABC-motor voor GO.7

De Nederlandse visserij is een moeilijke
markt voor de Gentse motorenfabrikant
Anglo Belgian Corporation. Voor zover we
konden nagaan draait alleen de UK.24
Zuiderkruis met een ABC-motor (920 pk,
bouwjaar 2000). Nu heeft ook de rederij J.
Tanis & Zonen van de GO.7 Jacob uit
Goedereede voor een Gentse motor gekozen.
De zeventien jaar oude SWD-motor gaf er
na 70.000 draaiuren de brui aan. ABC pre-
senteerde de kortste leveringstijd en via
Padmos werd de zescilinder van 2000 pk
geplaatst. Door de snelle levering en uitvoe-
ring van de aanpassingswerken lag de 36
meter-kotter slechts een zevental weken aan
de kant in Stellendam.



Schipper Godfroid ontwaart...

censuur in HVB

Het was weer laak, in de laatste editie
van het Informatieblad van de RC. Een
jonge schipper-reder, die de laatste tijd
nogal over de tong ging door keet te
schoppen op vergaderingen, spuide zijn
gal. Afijn, voor zover de censuur van
et Informatieblad van de RC het hem
toeliet. Want een voetnoot op het einde
van de lange brief maakte ons duidelijk
dat een deel van de tekst geschrapt werd
door iemand van de redactie. En we
kunnen wel raden wie dat is. Immers, in
deze zwarte tijden zijn er slechts twee
stemmen in de visserij, die hun gedacht
mogen zeggen, zonder dat iemand het
hen kan beletten. Dat zijn de hoofdre-
dacteuren van het Informatieblad van
de RC en van HVB. We zijn dus gedeel-
telijk monddood. Persoonlijke aanval-
len moH?n__nlet. Nochtans lees je in een-
der welk tijdschrift wel eens uitlatingen
over politici, journalisten of tv-figuren,
kardinalen of topmanagers, die nogal
direct, en persoonlijk zijn. Waarom dat
in de visserijsector niet ma%; begrijpen
we niet.(*) Maar wat we we begriJEen
is dat je in ons sectortje niet veel kan
kiezen in welk medium je je gram kwijt

En 'het__is tamelijk frustrerend te weten
dat vrije meningsuiting een lachertje

van jewelste is. Ook bij mensen die dat
begrlfp hoog in het vaandel voeren! En
dat fnuikt uiteraard nogal de geloof-
waardigheid.

Dit gezegd zijnde, kunnen we terug
naar de tekst van schipper Bart De Wae-
9enaere ISB 462), verschenen in RC
7/2004. Niet iedere HVB-lezer zal het
interessante stuk gelezen hebben, daar
het informatieblad voorbehouden is aan
een eerder beperkte groep mensen. Toch
wil ik reageren op een aantal uitspraken
van de schipper. Ik benadruk dat dit
geen persoonlijke aanval is. Bart De
Waegenaere bekijkt de visserij vanuit
een ander perspectief dan ik. En vanuit
zijn standpunt kan ik zijn redenerin

perfect begrijpen. Maar toch plaatste i

graag enkele kanttekeningen vanuit een
andere invalshoek.

De jonge reder stelt dat het absurd is om
nog eens 50 vaardagen te verminderen.
Wie als schipper meer thuis wil zijn kan
verlof nemen, zodat jonge schippers
hun kans kunnen wagen. -Correct.
Alleen was de stelling dat er nog 50
dagen af kunnen, niet gebaseerd o

sociaal vlak, maar wel op ecologisc

vlak. Als 100 schepen mogelijk 50 da-
gen minder vissen, wordt er 5000 dagen
per jaar minder gevist. Elk van die

* Mazout voor verwarming
* Gasoil en marine fuels

* Olién en vetten

* Alle petroleumprodukten
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dagen zou resulteren in minder snelle
uitputting van bepaalde quota. Boven-
dien zouden sommige visgronden een
kleine adempause krijgen.

Verder zegt De Waegenaere dat hij niet
gelooft dat er vis We%gegoo!d wordt op
zee. Uiteraard heeft hij gelijk. Als het
even kan wordt wat je teveel vangt in
een ander gebied geboekt. Slim? 1f you
get away with it. Maar milieuvriende-
lijk, zoals de schrijver beweert? De
schipper-reder vervolgt: door de nega-
tieve publiciteit is er een steeds minder
aangesproken publiek (om in de sector
te werken). -Hoe kan je zo naief zijn, te
geloven dat de oorzaken van de onaan-
trekkelijkheid van de sector in de publi-
citeit, of bij de media te zoeken zijn!
Zolang deze absurde stelling overgele-
verd wordt van vader op zoon, is de Situ-
atie hopeloos. Jullie zouden juist zelf
iets moeten doen aan die aantrekkings-
kracht, bijvoorbeeld door wat vernieu-
wend te zijn in de sociale aspecten van
het beroep. De conservatieve ideeén van
de oudere reders hebben de situatie in de
visserij decennia achteruit gesteld.
Daardoor kan een eventuele inhaalbe-
weging nog jaren duren. Ik geef 1 con-
creet voorbeeld: bij hoeveel rederijen
wordt ook vandaag nog steeds een stuk
van de besomming ingehouden voor
brandstofkosten of veilrechten? En aan

andere voorbeelden begin ik niet. Want
dan staat heel HVB VOL!

Quota vergelijk je met een taart, weet
Bart De Waegenaere. Hoe je ook snijdt,
de taart zal niet groter worden. Daar

BVBA



hebben we niet van terug. Maar
dan voert hij een pleidooi voor
het behoud van de quotaverde-
ling door middel van dagpla-
fonds. -Nadeel is, dat met dit
systeem de kleinere vaartuigen
uit het grote vlootsegment bena-
deeld worden. Want wanneer de
rootste vaartuigen de dagpla-
onds vol vissen, kunnen de
kleintjes die plafonds dikwijls
niet eens halen. Maar na een aan-
tal maanden worden de gebieden
voor hen wel even goed gesloten.
Nochtans is een democratisch
systeem er een waarbij ook de
minderheden aan bod komen. En
dat is nu niet steeds het geval.
Daarom pleit ik - hoewel ik besef
dat er ook nadelen aan vastzitten
- overtuigd voor individuele
quota. Op strikte voorwaarde dat
ze niet verhandelbaar zijn, maar
enkel verruilbaar. Op die manier
krijgen reders niet opnieuw een
blanco cheque, zoals destijds met
de vislicentie.
Nog wat later demonstreert de
schipper-reder opnieuw  zijn
vastgeroest conservatisme, door
te beweren dat alternatieven voor
de boomkorvisserij in Belgie niet
haalbaar zijn. Hoe weet hij dat?
Omdat onze schepen gemoderni-
seerd zijn, of nieuwbouw, wat
reeds veel geld gekost heeft,
(sic). - Waarmee hij impliciet
illustreert wat de geest van de
sector bezielt: hoeveel kan ik er
hier en nu nog uithalen, voor het
menens wordt. Waardoor ik meer
en meer geneigd ben om te gelo-
ven wat een vriend me toe-
fluisterde: de enige manier om
de sector te laten overleven, is
hem laten doodbloeden, om
daarna volledig opnieuw te
beginnen. Met nieuwe mensen.
Met nieuwe ideeén, die niet vast-
geroest zitten in oude zeden en
gewoontes. Want de visserij doet
zichzelf de das om. Drastisch,

dat wel ! Verder formuleert schipper De Wae-
genaere de wens, dat hij graag eens een posi-
tief artikel zou lezen over onze sector.
Bedoelt hij dan: een artikel dat alle proble-
men negeert, en dat alleen voor struisvogels
(met hun kop in het zand? leesbaar is? Wel. 1k
Zou er graag eens eentje lezen dat constructief
is. Dat de dingen bij naam noemt en zinvolle
oplossingen aanbiedt. lets wat wij zelf blijk-
baar niet kunnen.
Onze reders kijken graag naar het noorden.
Naar de Hollanders, maar dan vooral met het
absurde idee van de concurrentiepositie.
Fout! Wie de laatste tijd het Nederlandse vak-
blad “Visserijnieuws” wat gevolgd heeft,
weet dat ze ons ginder andermaal te snel af
zullen zijn. Een kop in dat blad bleef me bij:
“Verandering van fja, maar...” naar ‘why
not?”” Even bezinnen: waar staan we nu met
zijn allen? Het zou -ook in Belgie-, echt geen
slecht idee zijn.

Schipper Philippe Godfroid

(*) Noot van de Redactie. De schipper maakt
hier ook allusie op een passage die wij
geschrapt hebben in een lezersbrief van hem.
Daarin wuitte hij een concrete en ernstige
beschuldiging aan het adres van een welbepaal-
de persoon die via de overheid op onge-
oorloofde wijze inzage krijgt in vertrouwelijke
documenten. Waarna deze man de inhoud
ervan breed uitsmeert bij elkeen die er oor naar
heeft.

Laat ons over deze ‘censuur’ van HVB meteen
duidelijk zijn. Die welbepaalde mens is geen
vriend van HVB, integendeel. W ij willen dus
niemand in bescherming nemen tegen de
beschuldiging van de schipper. De man in
kwestie is iemand die erop uit is HVB te scha-
den (en datin het verleden ook al gedaan heeft).
De passage die de schipper geschrapt zag wor-
den, levert die man o.i. alles wat hij nodig heeft
om HVB weer een zware (en misschien wel
onoverkomelijke) slag toe te dienen. W ij tw ij-
felen er niet aan dat hij deze gelegenheid ook
zou gebruikt hebben (wie macht heeft, gebruikt
die). Deze slag zou de vrije meninguiting zeker
niet ten goede gekomen zijn!

W ant de beschuldiging die Godfroid wil uiten
mag dan waar zijn (watwijzelfoverigens niet in
twijfel trekken), hij valt, zo vermoeden wij, ook
bijzonder moeilijk hard te maken. De schipper
beweert dat hij voldoende getuigen heeft. Wij
betwijfelen of die getuigen dat open en bloot (en
desnoods onder ede) willen bevestigen, en heb-
ben dus onze verantwoordelijkheid opgenomen.
Waarom? Omdat de persvrijheid ophoudt,
daar waar de macht van het geld begint. (Dat
geldt overigens ook voor verkiezingen, recht op
arbeid, stakingsrecht, vrijheid van drukpers...
Al deze en andere ‘verworven’ rechten worden
ingeperkt door de geldmacht.) Het is niet
omdat we de vrijheid van meningsuiting ‘hoog
in het vaandel’ voeren, dat we naief moeten zijn.
(Ofdatalles dan weer al dan niet een ‘lachertje’

M e f

is, zoals Godfroid beweert, valt nog te be-
zien, want er zijn ook ervaringen die ons
leren hoe het leven eruit ziet onder regi-
mes a la Vlaams Blok waar die ‘lacher-
tjes'in de diepvries gestoken worden.)
Godfroid zou intussen zelf moeten weten
dat alle Belgen wel gelijk zijn voor de wet,
maar dat sommigen toch een beetje meer
gelijk zijn dan anderen. Denkt hij echt
dat er een rechtvaardig proces gevoerd
kan worden tussen enerzijds de man die
hij in HVB wil beschuldigen en die (o.a.
via hetinstituut dat hij vertegenwoordigt)
over onmetelijk veel middelen beschikt en
anderzijds HVB dat nauwelijks in staat is
een derderangsadvokaat te betalen?!
Maar als schipper Godfroid inderdaad
een sterk dossier heeft, dan kan niets hem
beletten klacht neer te leggen tegen die
persoon. Hij kan dat doen bij ‘s mans
meerderen, bij de overheid en desnoods
ook voor de rechtbank. HVB zal dan uit-
gebreid en ongecensureerd over deze
zaak rapporteren. Er is dus wel degelijk
een fundamenteel verschil — ook voor
wat de ‘censuur’ betreft — met dat ande-
re blad uit de sector. HVB is nodig!

Scheepswerf Metz
overgenomen

De failliete scheepswerf Metz uit Urk is
begin augustus opnieuw opgestart als
Balk Urk BV. De directie van de oudste
Urker werf had in april de boeken neer-
gelegd. De werknemers hadden hoop op
een doorstart in afgeslankte vorm, maar
zover is het niet gekomen. Uiteindelijk
heeft Scheepswerf Balk uit Elburg de
onderneming overgenomen. Het nieuwe
bedrijf neemt een vijftiental voormalige
werknemers in dienst. Voormalig direc-
teur Albert Metz blijft als commissaris
betrokken bij de nieuwe onderneming.
Het oude werfjle_ vlakbij het dorpscen-
trum van Urk blijft in handen van de fa-
milie Metz, maar het is onduidelijk of er
nog scheepsbouwactiviteiten ~zullen
plaatsgrijpen.

Scheepswerf Balk is al meer dan 200
jaar in handen van dezelfde familie. Na
de inpoldering van het dorp en het ver-
dwijnen van de vissershaven bouwde
het bedrijf nog dertig jaar stalen casco-
’s. Nadien werd overgeschakeld op on-
derhoud en herstelling van pleziervaar-
tuigen. De kleine werf met overdekt
droo?f(tjok en buitenhelling telt een
twaalftal werknemers. Balk heeft ook
onderhoudscontracten voor vaartuigen
van Rijkswaterstaat, de Waterpolitie en
andere overheidsdiensten.

SCHEEPSTIMMERWERF

LOWYCK N.V.

VICTORIALAAN 30 OOSTENDE
FAX: 059 /80 29 73
E-mail: info@shipyard-lowyck.com

TEL. 059/ 32 08 21 -

Website: http://www.shipyard-lowyck.com
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AG Vismijn Oostende
neemt NV Pakhuizen over

Op 5 november 1990 vond de officiéle startplaats van de renovatie van de Oostend-
se vismijn. Terwijl de NV Pakhuizen de ateliers zou renoveren, nam de stad de
kosten (200 miljoen BEF) van de modernisering van de veilhal en de sorteerruimte
op zich. “De renovatie van onze vismijn zal van de Oostende de meest moderne en
de meest practische veiling maken van alle partijen die bij het gebeuren betrokken
zijn™, zei burgemeester Goekint toen tot de genodigden. Op defoto: Willy Van Waes,
wijlen havenkapitein Ghys, mevrouw Hilde Bultiauw-Roels, Kamiel Dirickx, Fer-
nand Bougois, Paul Van Laer, Jean Vandecasteele en Ivan Victor, (foto gw)

AG Vismijn Oostende (AGVO) heeft
de aandelen van de NV Pakhuizen
overgenomen van de aandeelhouders
voor een uitkoopsom van 404.000 euro
(16,3 miljoen frank). Na maandenlange
onderhandelingen over het handels-
fonds werd met de zeven resterende
aandeelhouders een overeenkomst
bereikt.

Eerder heeft het stadsbestuur van
Oostende reeds de overheveling van de
vismijngebouwen naar het vismijnbe-
drijf goedgekeurd. Het was een van de
doelstelling bij de oprichting van AG
Vismijn Oostende om alles wat met de
vismijn verband houdt onder een
beheer onder te brengen. De hele ope-

jaar jong.

Cm‘ambmotblemn

ratie is nu nagenoeg rond.

De lijdensweg van de NV Pakhuizen
begon vijftien jaar geleden. In mei 1988
heeft de stad de zeventig huurovereen-
komsten van de pakhuizen overgedra-
gen aan de NV Immobilién Venneborg-
Belcoplan. De vennootschap kreeg een
erfpacht van 45 jaar en moest instaan
voor de renovatie en exploitatie van de
pakhuizen en betaalde daarvoor een
Jaarlijkse vergoeding van ... 1.000 fr.
Venneborg bracht de activa onder in
haar dochtervennootschap NV Pak-
huizen Oostende die meteen de huur-
prijzen fors optrok. Het dossier veroor-
zaakte heel wat commotie tot in de
Oostendse gemeenteraad. Toenmalig

erngeas.. [ te aon
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SP-oppositieraadslid Ivan Victor stapte
zelfs met het dossier naar het Hoog
Comité van Toezicht. Om uit de impas-
se te geraken namen acht Oostendse
visgroothandelaars en de Vislossers-
bond G. van Waes het jaar daarop de
erfpacht over voor 49 miljoen frank.
Een van de groothandelaars is onder-
tussen failliet gegaan en de activiteiten
van Van Waes werden al overgenomen
doorAGVO.

De NV Pakhuizen Oostendenam de erf-
pachtovereenkomst tot 2034 over en
sloot met het toenmalige stadsbestuur
een overeenkomst af voor de renovatie
en verhurin%van de pakhuizen. De pak-
huizen van blok C, momenteel gedeel-
telijk ingenomen door het VLIZ, vielen
buiten de overeenkomst.

De financiering van de overname ge-
beurt met de nieuwe kredietlijn met
stadswaarborg van 2.117.500 euro
(85,4 miljoen frank) die een paar maan-
den geleden in de gemeenteraad werd
goedgekeurd. Daarmee zal ook de ver-
bouwing van wveertien pakhuizen in
blok C wordt gefinancierd. Die pakhui-
zen worden nadien verhuurd aan de In-
tergouvernementele Oceanografische
Commissie (IODE) van de Unesco en
aan de Provincie West-Vlaanderen.
Schepen en AGVO-voorzitter Miroir
onderzoekt ook de mogelijkheid om op
de bovenverdieping van de resterende
pakhuizen van blok C een visrestaurant
te installeren. “De ligging met zicht op
de haven is toch uniek”, zegt de sche-

N.V. SCHEEPSWERF

|.D.P.

Vismijnlaan 5,

8400 Oostende

Tel.: 059/32 18 64

Fax: 059/32 08 13

BTW 405.281.044

RA. 05.00.92.405.281.044
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AG Vismijn Oostende heeft nu de han-
den vrij om de leegstaande pakhuizen te
renoveren en te verhuren. Volgens Yves
Miroir ontbreekt het niet aan gegadig-
den. “Tot op heden konden we niet de
gewenste commerciéle politiek voeren.
Bij gebrek aan ruimte konden we geen
enkel verzoek voor uitbreiding of een
nieuwe vestiging positiefbeantwoorden.
Er zijn nochtans contacten geweest met
een vijftal handels- en visverwerkende
bedrijven, ook enkele buitenlandse, die
in de Oostendse vismijn een voet aan de
grond willen. Om aan de vraag te vol-
doen en om een bestaand bedrijf uit-
breidingsmogelijkheden te geven zullen
we ook de Haringhal ombouwen. We kij-
ken ook uit naar leegstaande panden
aan de Baelskaai. ” De herschikking van
de Haringhal bestaat nog maar op
papier. De beslissing is genomen maar
de realisatie van die plannen, een
investering van 2,5 miljoen euro, kan
wel nog een jaar op zich laten wachten,

(ow)

Faillissement
Rederij Avontuur BVBA, Noordzee-
straat 30, Oostende, rederij ter zeevisse-
rij (voorheen eigenaar van de Z.319
Avontuur), opgericht op 17 augustus
1995.. Failliet verklaard op dagvaar-
ding op 8juli 2004

Nieuwbouw - Herstellingen

Aluminium en roestvrij staal constructies

Eigen scheepslift tot 1000 ton
ERKENNING KLASSE 5

import - export - allerlei kettingen en kettingmat-
ten - ankers - herbruikbare materialen - visserij-
benodigdheden - rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.; 050/ 54 45 85
H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13
Telefoneren vanuit Nederiand:

09/ 32 50 54 48 33
Fax 050/ 54 79 11

Activiteitenkalender

VOoOr vissers
AUGUSTUS
7-8 Visserijdagen in Breskens
(Nederland)
20-23  “Visserijdagen” in Den
Oever (Nederland)
21 *“Mosseldag” in Yerseke (Ne-
derland)
25 Vlaamse Garnaalpromotiedag
in Nieuwpoort
SEPTEMBER
4 Qostendse Havendag & Vis-
serijfeesten (vanaf 10 u.)
12~ Garnaalpelwedstrijd Vissers-
kaai, Oostende
25 “Vistijn” in het Media Center,
Oostende
OKTOBER

18-22 “Sea Tech Week”, inter-
nationale week voor zeetechnolo-
gi_(la()en wetenschap in Brest (Frank-
rlj

NOVEMBER
16-20 “Rotterdam Maritime” in
Rotterdam (Nederland)

Errata

We moeten enkele fouten recht-
zetten die in het vorige HVB-
nummer geslopen zijn.

Eddy Crevits treft

geen schuld.

Naar aanleiding van onze reporta-
ge in het juli-nummer wijst schip-
per-motorist Bernard Dierckens
uit Bredene er ons op dat zijn vo-
rige werkgever, reder Eddy Cre-
vits, geen schuld treft in de dis-
cussie over de functie waarin hij
verder zou moeten varen aan
boord van de B.518 Drakkar.
Volgens Dierckens was het de
schipper die hem wilde doen va-
ren als matroos en dat vond de
Bredenaar onaanvaardbaar. Hij
werd dan ook niet langer aange-
monsterd. Intussen heeft Dier-
ckens binnen de visserij- en de
baggersector naar werk gezocht,
maar als 50-jarige met 35 jaar
ervaring op zee vond hij nog ner-
gens gehoor.

Docklandsmuseum

vorig jaar geopend
In onze reportage in het vorige
HVB-nummer over de Londense
Docklands staat dat het maritiem
museum door de Britse koningin
op 10juni geopend werd. De da-
tum is Klopt, maar het was wel in
juni 2003 dat de queen langs-
kwam.
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Grote staking op kleine scheepswerf

De tijd viiegt SNel. Vorige maand was
het tien jaar geleden dat de Oostendse
scheepswerf en luchtbel Antwerpen-
Ponjaert Shipyard NV (APS) bankroet
ging. APS nam in maart 1993 de activa
van de in vereffening gestelde Scheeps-
werven Seghers over en de werkzaam-
heden op de werf werden hervat. De
nieuwe scheepswerf zou zich toeleggen
op scheepsherstellingen en nieuwbouw.
De Oostendse scheepsbouw zat toen in
een diep dal en de orderboeken waren
leeg. De laatste grote opdracht bij Seg-
hers was de bouw van het casco voor de
Z.98 Op Hoop van Zegen dat in decem-
ber 1990 van stapel liep en bij De
Graeve in Zeebrugge afgewerkt werd.
De komst van APS was hoopgevend.
Vooral omdat afgevaardigde beheerder
Jean-Pierre Ponjaert verkondigde dat hij
contracten op zak voor de bouw van vijf
vissersvaartuigen en twee kleine contai-
nerschepen of hektreilers voor de...
Kaapverdische Eilanden op zak had. Op
4 juli 1994 volgde het faillissement.
Het avontuur is faliekant afgelopen. Ze-
ven maanden na de start brandde het

sociaal conflict los. De negen scheeps-'

bouwers legden het werk neer. De voor-
bije maanden was van scheepsbouw nog

niets in huis gekomen en de uitbetaling
van de lonen en de RSZ stond op
achterstand. Ponjaert reageerde furieus
met de opzegging van de arbeidsover-
eenkomsten. De staking zou aanslepen
tot injuli 1994.

Edwin

Bij het opdoeken van de Scheepswerven
Seghers verloren vijf bedienden en 27
arbeiders hun baan. Enkelen werden in
dienst genomen van APS, maar ook die
tewerkstelling was van korte duur. \\e
zijn nu tien jaar later en al die tijd zijn

Lauwereins

Scheeps- en algemene schilderwerken

Verhuur van hoge drukspuit

300, 500 en 700 bar.

Havenstraat 3 - 8400 Oostende
Tel.: 0475 61 65 89
Tel.: Nick 0477 43 40 14
Fax: 059 33 06 11

doet
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mekaniek en plaatwerk.
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scheepswerf Seghers
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Norbert Bauwens en Michel Degrijse
werkloos gebleven. Ploegbaas Redgy
Steen vond een job in een stoelenfa-
briek in Ardooie en kon met Eddy Re-
noult nadien aan de slag op de Oost-
endse Scheepswerf IdP. Beiden zijn
sinds mei met brugpensioen., Fernand
Cuvelier kwam in een PWA-project in
Oudenburg terecht en Yvan Hubrouck
in overheidsdienst. Willy Vangheluwe
vond werkt aan de gemeente Eernegem
en Ronny Theys is enkele jaren geleden
door ziekte overleden.

Niets gewonnen

Redgy Steen was 24 jaar werkzaam bij
Seghers en als ACV-vakbondsafge-
vaardigde was hij zowat de spil van de
langdurige actie. “Voor ons ging het
over meer dan een sociaal conflict. Wij
waren niet alleen bekommerd over onze
werkgelegenheid, maar ook het behoud
van de stielkennis en de know how in de
sector stond op de helling”, verduide-
lijkt Redgy Steen. “De toestand in de
scheepsbouw was toen reeds zeer pro-
blematisch. Het was ook een gevecht
voor het stakingsrecht tegen een malafi-
de ondernemer, tegen de rechtbanken
die zich mengen in sociale geschillen,
de rechtsgang met eenzijdige verzoek-
schriften, bevelschriften en het opleg-
gen van dwangsommen om stakingen te

Alle dieselmotoren:
Leveren, plaatsen, revisie en herstelling
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breken. We moesten onze mensen over-
tuigen en solidair blijven. De omgang
met de media was soms problematisch.
Kortom, het was meer dan een strijd
van negen mensen die wilden betaald
worden. ”
“De wilde staking werd niet onmiddel-
lijk door de vakbond erkend. Stakers
kunnen volgens het arbeidsrecht niet
ontslagen worden en dus bleven we
piket staan aan de ingang van de werf.
Door ons niet te betalen verbrak de
werkgever de arbeidsovereenkomst en
niet wij”, was onze stelling en uiteinde-
lijk ook die van de vakbond.
Zich beroepend op het eigendomsrecht
reageerde Ponjaert met een kortgeding
tegen de stakers. In eerste aanleg krijgt
hij het gelijk aan zijn kant. Hij mag
zelfs een dwangsom vorderen van
100.000 frank per dag en per staker als
ze werf bezet houden. Het vonnis laat
hem ook toe om nieuwe arbeiders aan te
werven.
“Dit vonnis betekent een beknotting van
het stakingsrecht”, was de reactie van
ACV-Metaal dat meteen beroep aante-
kende. Zo gingen de stakers de winter
n.

Geen verloren jaar
De inzet was hoog. Het Hof van Beroep
- de staking is dan vier maanden oud -
zorgde opnieuw voor commotie door de
Brugse rechter tegen te spreken. Meteen
sloten de ontslagen werknemers de werf
opnieuw af en de stakerspost bleef de
klok rond bemand om ontvreemding
van activa te vermijden. Ze hielden dat
nog tot in oktober vol, wellicht ook
door de sympathie en de mediasteun in
de rug.
“Het conflict kwam inderdaad zeer uit-
gebreid in de media. Dat verhoogde de
impact op buitenwereld. Maar uiteinde-
lijk was iedereen blij dat het afgelopen
was. De vakbond heeft uit het gebeuren
niet de nodige lessen uitgetrokken™,
vindt Redgy Steen. “Ondanks de enor-
me mediabelangstelling die aan het
APS-dossier besteed werd, is de essen-
tie nooit goed uit de verfgekomen. Zelfs
tot op vandaag zijn we er niet in
geslaagd dat te verwoorden ”, erkent de

Leveren en plaatsen van keerkoppelingen,
waterpompen en compressoren e.a.
Opgieten van motoren met Chockfast

DROOGDOK

Schroeven en schroefassen
Las- en leidingwerk

Bureel - werkplaatsen:
Boomkorstraat 7/8 - 8380 Zeebrugge

Tel. 050/ 54 51 78 - Fax 050/ 55 03 67

24 ul24u 0477 1 41 20 93

scheepswerf

Gistelnaar.

Toch beschouwt de gewezen vakbonds-
man de APS-periode niet als een verlo-
ren Jaar. “Alhoewel verschillende men-
Sen van onze groep het soms zeer moei-
lijk gehad hebben denk ik niet dat
iemand dat gevoel heeft. 1k weet dat
onze actie niet overal in goede aarde
viel. Toch zijn we blijven doorgaan.
Uiteindelijk was het doel enkel nog de
faling van APS. Die rotte appel moest
eruit. En we hebben gefeest hebben na
de uitspraak van de faling, al hebben
we daar niets mee gewonnen. ”

Over hoe het verder verliep kunnen we
kort zijn. Even was er nog getouwtrek
tussen de werknemers en een overne-
mer die in de ateliers een jachtwerf
wilde installeren en ook al met een
contract voor de bouw van een nieuw
vissersvaartuig zwaaide. Er is niets van
in huis gekomen. Op 27 juni 1996 wer-
den de gebouwen kaal geplukt. Alles
wat verkoopbaar was werd in 595 loten
geveild.

Ook het dagboek dat HVB-redateur
Flor VVandekerckhove over de lange sta-
king schreef, liet Steen niet onberoerd.
De kopstukken van de kristelijke me-
taalvakbond die het boek “Kleine
scheepswerf, grote staking” sponsorde
waren nogal geschrokken van het
geschrift, waarin de auteur, zoals ge-
woonlijk, geen hand voor de mond ge-
houden had. De publicatie konden ze
niet verhinderen, maar de honderd
exemplaren die ze afnamen zijn nog
niet zo lang geleden in de papiercontai-
ner beland. Ook door de beroeirng die
zodoende rond het boek ontstaan was,
gingen de andere negenhonderd exem-
plaren viot over de toonbank, (gw)

Scheepsdiesel Service



VISSERIJBELEID

De Europese Commissie heeft
voor de tweede keer het scorebord
voor het gemeenschappelijk visse-
rijbeleid gepubliceerd. Daaruit
blijkt dat er in 2003 weliswaar
vooruitgang is geboekt bij de ver-
strekking van gegevens door de
lidstaten, maar dat er nog veel
moet worden verbeterd om de vis-
bestanden in stand te houden. Bij
driekwart van de lopende
inbreukprocedures gaat het om
overbevissing.

Sinds het scorebord Van VOI’ig jaar
heeft de Commissie vier nieuwe in-
breukprocedures ingeleid. Tegen Spanje
en het Verenigd Koninkrijk wegens ern-
stige tekortkomingen bij het nakomen
van hun handhavingverplichtingen en
tegen Frankrijk en Spanje wegens on-
toereikende controles van het gebruik
van bepaalde soorten vistuig. Aangezien

Osfi

Breskens als Uw aanvoer-
plaats geeft U de volgende
voordelen:

* Lage vaste mijnkosten;

* Hoge opbrengst voor Uw
gehele vangst door kopers
voor zowel de Belgische
versmarkt als de
Nederlandse vers- en fileer-
markt;

* Zeer hoge servicegraad

* Vervoer vanuit elke aan-
voerhaven,;

* Dagelijkse visverkoop;

* Groot lokaal handeiarenbe-
stand, zowel groot- als klein-
handel.

Europese Commissie waarschuwt:

“Lidstaten moeten beter hun best doen”

is gebleken dat de handhavingactivitei-
ten van de lidstaten nogal te wensen
overlaten, is het mogelijk dat de aan de
Commissie toegezonden gegevens de
werkelijkheid niet accuraat weergeven.
Deze verschillen zijn er mede de oor-
zaak van dat er te veel wordt gevist,
aangezien de visserij op bepaalde vis-
soorten niet op tijd wordt stopgezet om
overschrijding van de quota te voorko-
men.

Verbetering en uniformering van de
handhaving in de hele Europese Unie is
een van de hoekstenen van de hervor-
ming van het GVB. De publicatie op
het internet van het visserijscorebord is
een van de maatregelen om dit doel te
bereiken. (*%

Franz Fischler, uittredend Europees
Commissaris voor Visserij, verklaarde:
“Ondanks er enige vooruitgang werd
geboekt, moet er nog veel worden
gedaan. De lidstaten hebben afgespro-
ken tot een rechtvaardigere, doeltref-
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fende en uniforme handhaving te ko-
men. Nu moeten zij over de brug ko-
men.”

De lidstaten moeten nauwlettend toe-
zicht houden op de vangsten van hun
vaartuigen. Zo kan op tijd worden ge-
stopt met vissen om binnen de quota te
blijven. Hoewel de zaken er beter voor-
staan dan vorig jaar, is Denemarken de
enige lidstaat die de regels volledig
heeft nageleefd door alle vereiste
vangstaangiften op tijd in te dienen.
Het aantal quota dat werd overschreden,
is gedaald van 3 procent in 2002 naar 2
procent in 2003. De mate van overbe-
vissing verschilt aanzienlijk, variérend
van minder dan 1 dprocent tot 76 pro-
cent. Hetzelfde geldt voor de betrokken
hoeveelheden. De meest betrokken lid-
staten zijn Belgié, Spanje en, voor het
derde jaar, Nederland.

In jull 1999 heeft de ministerraad een
lijst opgesteld met gedragingen die een
ernstige inbreuk vormen op de regels

Probeert u het eens en u zult versteld staan

van uw meeropbrengst

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV

KAAI 1, 4511 RC BRESKENS tel: (+31) 117 3 81 634, fax: (+31) 117 382 303
E-mail: zeeuwse-vis@zeelandnet.nl
F Lokerse privé tel (+31) 117 38 0685 of (+31) 651 314 190
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van het GVB. Nadat ernstige overtre-
dingen waren geconstateerd moeten de
lidstaten elk jaar verslag uitbrengen
over de maatregelen die zij hebben
genomen. De Commissie wijst erop dat
de tekortkomingen in de ontvangen ver-
slagen de vergelijkingen tussen de lid-
staten bemoceilijkt. Uit de ontvangen
gegevens blijkt dat het aantal ernstige
inbreuken in 2002 is gedaald van 8.139
gevallen in 2001 tot 6.756 gevallen
2002. Net als vorig jaar gaat het bij de
helft van deze gevallen om illegale vis-
serij zonder vergunning of in verboden
gebieden.

Driekwart (61) van de inbreukprocedu-
res die momenteel tegen lidstaten lopen
(81) hebben betrekking op visserij bui-
ten de toegewezen quota. Het betreft
Denemarken (10), Spanje (9), Belgié,
Frankrijk, het Verenigd Koninkrijk ?elk

Visgebieden gesloten
voor tong en schol

Uitputting van de quota heeft ertoe
geleid dat opnieuw twee visgronden
gesloten zijn. Vanaf 17 juli tot het
einde van het jaar is het ICES-gebied
Vile in het Kanaal gesloten voor de
kleine hoeveelheid tong (7 ton) die
ONze VISSers er mogen opvissen en
VIIf en Vllg (Bristol Kanaal en
Zuidkust lerland) waar 179 ton schol
mocht gevangen worden.

-

7), Zweden (6), lerland en Portugal (5),
Duitsland, Finland (2) en Nederland
(2). Nog eens acht andere procedures
hebben betrekking op het niet nakomen
van de verplichting de vangstgegevens
aan te melden. Er zijn vier nieuwe
inbreukprocedures ingeleid, waarvan
twee tegen Spanje en het Verenigd
Koninkrijk wegens ernstige tekortko-
mingen bij het nakomen van hun hand-

europa

havingverplichtingen en twee tegen
Frankrijk en Spanje wegens ontoerei-
kend toezicht op de technische maatre-
gelen, ondermeer het gebruik van drijf-
netten. Alleen tegen Griekenland en
Italié (waarvoor maar één quotum
geldt) lopen geen inbreukprocedures.

(*) (nhttp://europa, eu.int/comm/fishe-
ries/scoreboard/index_en.htm).

Noordzeelanden gaan samenwer-
ken bij visserijcontrole

Tijdens de Europese Raad van visserijministers op 19 juli in Brus-
sel, onder het voorzitterschap van Nederland, hebben de Noordzee-
landen een verklaring ondertekend over nauwere samenwerking
bij controles op de visserij in de Noordzee. De samenwerking ge-
beurt binnen de zogenaamde Scheveningen-groep. Op basis van de
verklaring wordt voor 1 oktober een concreet actieplan uitgewerkt
waarin meer uniformiteit voor de verschillende lidstaten wordt
vastgelegd. De EU-richtlijnen blijken in de praktijk te veel ruimte
over te laten voor nationale interpretaties. De Noordzeelanden
streven naar een effectievere en consistentere toepassing van de
Europese visserijregelgeving. De samenwerking binnen de Scheve-
ningen-groep loopt hiermee vooruit op de controlestructuur waar-
aan in Europees verband wordt gewerkt.
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The Proof of the Pudding

1 Lezer! Wellicht kent u iemand die blij zou zijn mocht hzij een gratis exemplaar van
HVB in handen krijgen. Voor ons is dat dan weer een enige gelegenheid om HVB nog
ruimer te verspreiden. Misschien levert dat proefnummer ons vervolgens wel een 1
nieuwe abonnee op, want the proof of the pudding...

Zend een gratis proefnummer naar:
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1 En dan krijgt de persoon een HVB-proefnummer opgestuurd al dan niet met de groe-
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Uitknippen en gpsturen niar HVB, Brusselstraa; 12 te B-8450 Bredene
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GRATIS zoekers
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, Kkapiteins, ma-
rine(onder)officieren, walkapiteins, reders,
yachtsmen, vishandelaars, vislossers, dek-
zwabbers, diepzeeduikers, visrestaurateurs,
strandjutters, nettenbreiers... of anders
gezegd: elkeen die iets met de zee te maken
heeft en die... iets zoekt, iets kwijt wil, iets
wil kopen of wil ruilen dat ook al met de zee
te maken heeft... al deze mensen mogen
een gratis zoekertje plaatsen in HVB.

Zij dienen alleen maar de hieronderstaande
rooster in te vullen. Indien ze daar alles in
gezegd krijgen, dan is de advertentie volle-
dig gratis. Als ze nog meer willen mee-
delen, of als ze vinden dat deze service van
HVB meteen een door hen verworven recht
is om ten eeuwige dage hun ding gratis aan
te prijzen, dan moeten ze maar eens naar
onze advertentietarieven informeren.

Vul vandaag nog de strook in, één letter per
vakje en één vakje tussen elk woord, knip
het rooster uit en stuur het naar HVB.
Brusselstraat 12 te B-S450 Bredene. (Of
fax op 059 /32 5559.) Vergeet je naam +
adres niet te vermelden.

Doe het vd6r de 20ste van de maand en uw
advertentie verschijnt gegarandeerd in de
eerstkomende editie van HVB

Boversteande gegevens worden niet gpblioeerd. Alleen
\(/\at in het rooster Staat; verschijnt in ce advertentie)

Te Koop
GPS MLR. voor sportvissersboot. 8
maand oud, compleet. Nog in garan-
tie. Nieuw 525 euro. Nu 300 euro.
0496 41 49 15

Te koop
Moulen om polyester speedboot te
bouwen. 5m x 2m. Compleet.
300 euro, alsook voor kleine boor
3mx 1,5 m. 050 31 45 54.

Te Koop:
polyester boot Mitel. Volledig uitge-
rust voor garnaal- en lijnvisserij.
Lister 40 pk. Alpha. Veel inox m
hydro. Plus pres.motor. 11.000 euro.
tel 0478 79 13 01

MILIEU

Sleepn
tenrijkdom

NEW YORK, 9juni (IPS) - Kora-
len en duizenden soorten die leven
op en rond bergen op de oceaanbo-
dem zijn met uitsterven bedreigd
door visserij met bodemsleepnet-
ten. Dat stelt een nieuw rapport
van een internationale groep we-
tenschappers. Volgens een andere
pas vrijgegeven studie zijn amper
100 tot 200 schepen uit een hand-
vol landen daarvoor verantwoor-
delijk en gaat het dus om vrij ver-
waarloosbare economische win-
sten. Milieuorganisaties roepen op
tot een moratorium op het gebruik
van sleepnetten in internationale
wateren.

De bodem van de oceanen is bezaaid
met bergen van vulkanische oorsprong
die bekend staan als de ‘oases’ van de
diepzee en een ideale habitat vormen
voor de evolutie naar nieuwe soorten.
Ze zijn meestal bedekt met koraal en
huisvesten vele soorten die nergens an-
ders voorkomen. Van de naar schatting
14.000 tot 50.000 oceaanbergen is min-
der dan een procent ooit bestudeerd.
Volgens de voorzitter van het Ameri-
kaanse Marine Biology Conservation
Institute is over de bergen “minder
bekend dan over het Marsoppervlak”,
maar staat wel vast dat ze in toenemen-
de mate worden bedreigd door visvangst
met sleepnetten die over de oceaanbo-
dem ploegen (‘bottom trawlers’). Onge-
veer de helft van de bergen liggen in in-
ternationale wateren en worden totaal
niet beschermd.

De studie ‘Seamounts: Biodiversity and
Fisheries’ is de meest omvangrijke stu-
die ooit gemaakt over het onderwerp, en
besluit dat de vissoorten die bij oceaan-
bergen voorkomen veel kwetsbaarder
zijn dan andere vissen. Bodemsleepnet-
ten breken het kwetsbare koraal en roei-

netten bedreig
oceaanbergen

en S00r-

en de vissen op enkele jaren tijd uit, zo
stelt professor Daniel Pauly, die als
hoofd van het Visserijcentrum van de
University of British Columbia in Cana-
da een internationale groep onderzoe-
kers bijeenzocht voor de studie. Zelfs na
tientallen jaren herstelt het visbestand
zich niet.
De wetenschappers stelden hun onder-
zoek voor tijdens de informele VVN-bij-
eenkomst over oceanen die van 7 tot 10
juni plaatsvond in New York. De alar-
merende berichten werden bevestigd
door een ander nieuw rapport: het ‘High
Seas Bottom Trawl Fisheries and their
Impact on Biodiversity’ van Matthew
Gianni, een voormalige visser die zich
op onderzoek is gaan toeleggen. Gianni
berekende dat de bevissing met sleep-
netten in open zee jaarlijks 300 tot 400
miljoen dollar opbrengt, of niet meer
dan een halve procent van de winsten
van de wereldwijde visvangst. Het gaat
volgens hem slechts om honderd tot
tweehonderd schepen, vrijwel uitslui-
tend uit Spanje, Rusland, Portugal,
Noorwegen, Estland, Denemarken,
Japan, Litouwen, IJsland, Nieuw Zee-
land en Letland. Alleen Noorwegen zou
inspanningen hebben gedaan om het
gebruik van de netten in de diepzee te
beperken.
Milieuorganisaties waaronder Green-
peace International grijpen de nieuwe
bevindingen aan om de VN op te roepen
een moratorium op sleepnetten in te
stellen. Ze geloven dat de netten met
stalen nagels en zware rollers die over
de oceaanbodem worden gesleept tot 95
procent van de koralen in diepe wateren
vernietigen. “De voorbije 50 jaar heb-
ben we al negen tiende van de roofvis-
sen uitgeroeid - nu flirten we met een
wereldwijde catastrofe”, zegt Karen
Sack van Greenpeace International.
(ADR/PD)

Haider Rizvi
http://mww.nrdc.org/media/pressrelea-
ses/040607a.asp.

N.V.WILLEMS

Recuperatiebedrijf

Oude metalen en containerdienst

Kalsijdeweg 3, 8470 Gistel (Snaaskerke)

Tel (059) 51 44 66
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Federaal Voedselagentschap

gecentraliseerd in Brugge

Het Federaal Agentschap voor de Vei-
ligheid van de Voedselketen (FAW)
heeft zijn vier vestigingen in Brugge
en Kortrijk gecentraliseerd in het As-
webo-kantoorgebouw aan de Koning
Albertlaan in Sint-Michiels-Brugge
waar de dienst beschikt over 1.800 m2
kantoorruimte. Vroeger zaten de in-
spectie- en controlediensten van het
Ministerie van Landbouw, het IVK en
de Eetwareninspectie erg verspreid. De
Belgische regering heeft drie jaar gele-
den beslist alle controlediensten voor
voedingswaren te groeperen in één
dienst die instaat voor de controle en
inspectie van de voedselveiligheid. In
West-Vlaanderen stelt deze dienst 120
mensen tewerk, van wie 95 contro-
leurs. Het jaarbudget van FAVV West-
Vlaanderen bedraagt 19 miljoen euro.

Nationaal heeft het FAWV vorig jaar
23.843 bezoeken afgelegd waarvan de
meeste plaatsvonden in horeca-bedrij-
ven. De controleurs schreven 19.000
waarschuwingen en in 800 gevallen
werd een proces verbaal opgesteld. De
opmerkingen sloegen in de meeste
gevallen op inbreuken tegen de hygié-
nische voorschriften, de bewaarom-
standigheden van voedingsproducten
en de etikettering.

Oostendse slipway

even defect
Begin juli geraakt de kleine slipway in
Oostende onklaar. Toen de Z.126
Sophie op de slipway geplaatst werd
brak de ketting waardoor het vaartuig
terug in het Visserijdok gleed. Het on-
geval veroorzaakte geen schade. En-
kele dagen later was de ketting hersteld
en konden er opnieuw vaartuigen droog
gezet worden.

Visserij bevoegdheid van
Vlaamse minister-president

De ministerportefeuilles in de Vlaamse
Regering zijn verdeelde en de bevoegd-
heden vastgelegd. Minister-president
Yves Leterme (CD&YV) heeft landbouw
en dus ook visserij in zijn bevoegdheid.
De West-Vlaming heeft intussen al een
memorandum van de Stichting Duurza-
me Visserij toegestuurd gekregen. Over
de plannen van die stichting is anders
nog maar weinig bekend. Naar verluidt
laat de stichting volgende maand van
zich horen.

Fientje Moerman (VLD) , afgedaald
van de Federale regering, zal de Vlaam-
se economie behartigen en Kiris Peeters
(CD&V) moet optreden als voogdijmi-
nister voor zowel de haven- als milieu-
aangelegenheden.
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Nieuwe Ices-vertegenwoordiger

Ir. Rudi Declerck, onlangs gepensioneerd,
wordt als Belgische vertegenwoordiger
van het International Council for the Ex-
ploration of the Sea (Ices) opgevolgd door
dr. Roland Fonteyne van het Departement
Visserij in Oostende. Ons land heeft twee
vertegenwoordiger bij het Ices. Het andere
mandaat staat op naam van dr. Georges
Pichot van de Beheerseenheid van het Ma-
thematisch Model van de Noordzee en het
Schelde-estuarium (BMM).

Situatie import uit China

Het Permanent Comité voor de Dierge-
zondheid en de Voedselketen heeft inge-
stemd met een ontwerpbeschikking om de
import uit China weer mogelijk te maken.
Op dit ogenblik is de import van aquacul-
tuurproducten, gepelde of bewerkte garna-
len en kreeftjes van de soort procambus
clarkij aan voorafgaande controle onder-
worpen. Nog steeds moet elke zending ver-
gezeld zijn van een attest van de bevoegde
Chinese dienst waarin staat dat de goede-
ren onderzocht zijn op residuen van dier-
geneesmiddelen. Paling wordt niet apart
genoemd, maar valt naar alle waarschijn-
lijkheid onder de aquacultuurproducten.
Visserijproducten afkomstig uit wildvang
blijven vrij. Verwacht wordt dat de nieuwe
beschikking die de import uit China weer
mogelijk maakt pas in september in wer-
king treedt.

Wegtransportvan Noord-tot Zuid Europa
Scheepstransportji***fIP ferrydiensten over het Kanaal

Spoortransport®Jnn
Luchttransport

° u R

, _ Op internationaal net
BE met de nabije luchthaven

GATEWAY TO EUPOPpPE

EVO (Exploitatie Vismijn Oostende) richt zich vooral naar een kwaliteitsmarkt:
gekoelde opslagplaatsen, automatisch sorteren, ondersteuning koeltransporten,viugge distributie,
elektronisch veilen op verschillende veilingen en thuiskopen zijn onze troeven voor uw kwaliteit

Voor meer inlichtingen : Administratie Vismijn Oostende :
- 059/33.90.90 - 059/33.90.99 - Fax :059/32.05.82

Tel.: 059/32.34.12

e-mail : info@vismijnoostende.be

Permanentie info aanlandingen : Tel. : 059/51.86.34
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VIouwen

Dit is al de tiende aflevering die HVB wijdt aan het fenomeen van de zeevrouwen. We vestigen er daardoor
de aandacht op dat de zee niet uitsluitend een mannenzaak is. Doorheen heel de geshiedenis vinden wij ook

sporen van fameuse zeevrouwen.

Vandaag bevinden we ons aan boord van de klippers en we keren de steven naar de XIXde eeuw

o ¢k Klippers 2naaiden ok rokken

Halverwege de negentiende €BUW KON je 0p zee nog volop reusachtige
zeilschepen zien varen. Daaronder bevonden zich vlugge en sierlijke klip-
pers (foto op volgende bladzijde) die naar alle grote havens ter wereld zeil-
den. Ze braken daarbij stelselmatig snelheidrecords van tochten die bijvoor-
beeld vanaf de oostkust van de Verenigde Staten naar San Francisco gingen
of naar de nieuwe havens van de Oost. Een typisch werk voor mannen met

baarden.

Voor al wie die ervan droomde ooit de
oceanen te bevaren werd het zeilen op
een klipper als de absolute top be-
schound. Uiteraard was het als een
mannenberoep — een ruwe, veelal ge-
vaarlijke job die vooral van de schippers
een nuchter oordeel eiste om berekende
risico’s te nemen. Een delicate balans
was het aan boord van die vaartuigen.
Veiligheid en snelheid moesten er voort-
durend afgemeten worden aan verander-
lijke winden en onvoorspelbare weer-
somstandigheden.

Weinig bekend is dat er toen ook vrou-
wen met de mannen meezeilden (meest-
al waren dat de echtgenotes van schip-
pers en stuurlui), nog minder is het

geweten dat sommige vrouwen zelfs het
bevel voerden over dergelijke schepen.
Soms deden die vrouwen dat zelfs beter
dan hun mannen. Van vele ‘zeevrou-
wen’ zijn heldendaden bekend — bui-
tengewone feiten die des te merk-
waardiger zijn omdat de plaats van de
vrouw, zeker in die tijd, verondersteld
werd thuis bij de haard te zijn.

Zoals alle zeilers aan boord van de klip-
pers waren ook de zeevrouwen toenter-
tijd voortdurend blootgesteld aan wind-
en regenvlagen die aan tuig en zeilen
trokken. Ze moesten zich schrap zetten
tegen stormen die opgezweepte golven
over de verschansing joegen, waarbij
menig zeebonk vaste grond onder de

SOS-zelfhulpgroepen voor mensen met verslavingsproblemen.
Wekelijkse vergaderin