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tweeënzeventig

Omslagfoto Guido Walters

E r zijn  er maar weinigen die gedacht hebben dat w ij het al die jaren zou­
den volhouden, de uitgave van HVB. E r was immers de objectieve situatie 
van een sector die dermate afgebroken werd dat het produceren van een 
onafhankelijk blad een schier onmogelijke opdracht werd. HVB is immers 
een tijdschrift van, voor en in de vissersgemeenschap en geloof me, buiten 
die op apegapen liggende gemeenschap bestaat er nauwelijks meer dan een 
oppervlakkige interesse voor wat zich hier afspeelt.
Daarenboven werd HVB omwille van zijn redactionele onafhankelijkheid 
ook nog eens geboycot door de visserijchefs. Tot hun ontsteltenis namen 
wij die redactionele onafhankelijkheid erg serieus op. We stoorden ons 
geenszins aan het slaan en zalven dat ons deel werd. We lieten ons niet lei­
den door de geldmacht, niet door de adverteerders, niet door deze of gene 
politieke partij, niet door postjes die ons aangeboden en onthouden werden, 
niet door de opiniemakers die in de sector de dienst uitmaken, niet door de 
zgn. goede zielen die hun pogingen om ‘de vissers op een hoger zedelijk 
peil te brengen' gedwarsboomd zagen door onze libertaire aanpak, niet door 
een minister die godbetert in de senaat ging verklaren dat de redactie geleid 
werd door een karaktergestoorde mens.
Maar kijk, gaandeweg ontwikkelde HVB zich tot een uniek opinieblad in de 
vissersgemeenschap, een blad waarvan een grote reder (géén vriend van 
HVB) gisteren nog graag wilde toegeven datje vandaag niet kunt weten wat 
zich in de Vlaamse visserij afspeelt als je dit blad links laat liggen.
Dat die reder dat graag toegaf ‘deed ons deugd’, maar niet zoveel als de uit­
lating van een visser die ons meegaf dat we ‘alleen maar door te schrijven 
veel veranderd hebben in de visserij’. Met andere woorden, we zijn ons uit­
gangspunt trouw gebleven en HVB start vandaag zijn tweeënzeventigste 
jaargang.
Tweeënzeventig, maar nog steeds ‘alive and kicking’. We zullen ook dit 
jaar het blad verder verbeteren. Uiteraard doen we dat op de manier die ons 
al die tijd geleid heeft. We blijven de tering naar de nering zetten en die 
povere nering laat ons niet toe spectaculaire stappen te zetten. Geen glan­
zend papier, geen vierkleurendruk, geen glossy; eerder integendeel, want 
besparingen zullen ook weer dit jaar ons deel zijn. Maar er komt wèl weer 
een nieuwe, interessante rubriek en stap voor stap gaan we ook iets aan de 
presentatie van HVB proberen te doen.
Dit is het moment om de adverteerders te bedanken die ons trouw gebleven 
zijn. Ook danken we de vissers en de vissersvrouwen die de juridische 
structuur van dit blad (de vzw Liefkemores) met hun naam ondersteunen. 
De lezers van dit blad betrekken we uiteraard graag in onze nieuwjaarshul- 
de. Maar in deze kerstdagen, waarin een vredesboodschap hoort, danken 
we het meest van al onze beste vijanden. Zij hebben ons ertoe verplicht 
onze blik scherp te houden en onze analyses uit te klaren. Op die manier 
hebben ook zij bijgedragen tot de invloed die dit armlastige, sobere blad 
vandaag nog steeds in de vissersgemeenschap uitoefent.
Dat althans is de mening van...
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d u u r z a a t o

van de ‘p la n tre k k e rij’ 
naar het strategisch p lan

‘De S tic h tin g  voor D u u rza m e  V isserijon tw ikke ling  vzw  (SD VO ) is 

in m id d e ls  u it de s ta rtb lo kken  geschoten en ka n  m et de besch ikba ­

re fo n d sen  allerlei projecten  o p sta rten ’, zo lezen we in een vroege 

nieuwjaarsboodschap van federaal m inister van Mobiliteit R enaat 
Landuyt. De m inister stipuleert een beetje verbloemend dat de 

fondsen volledig afkomstig zijn u it de sector, w at niet helem aal 
onjuist is als men een stuk van de bedrijfsvoorheffing van de 
werknemers, dat norm aliter naar de staatskas vloeit, als dusda­
nig beschouwt. We gaan die discussie hier niet verder voeren. We 
willen het hier hebben over de SDVO. En we vertrekken van het 

feit dat de visser die het fonds spijst zich niet aangesproken voelt 
als je  het onderwerp aansnijdt.

Zeer goed op de hoogte is  Ivan  
Victor, de 53-jarige nationale kop­
m an van de B elgische Transport­
arbeiders & Zeem ansbond (BTB) 
die binneiyfle bestuursraad de 

gjttersham er hanteert. Vanuit 
zijn tw intigjarig vakbondsverle- 
den ( l j  heeft hij de m ala ise  b in ­
nen de visserijsector zien  aanko­
m en en  hij heeft er vooral n iet 
over gezw egen, zo leert ons ook 
h et HVB-archief.
“We moeten houden wat we heb­
ben. Zowel voor de aanvoer, pro­

ductie als scheepsbouw mogen 
we de expansie vergeten. A l­
leen op het gebied van de 
verwerking van de vis is er 
nog een uitdaging. Straks 
worden de grenzen open ge­

gooid en wij beschikken over 
getrainde en goede arbeids­
krachten en over gespeciali­
seerde bedrijven. We moeten 

dus zien buitenlandse vis 
naar hier te krijgen”, 

zei vakbondsm an  
Ivan Victor vijftien

jaar

geleden  (2) in  een  in terview  m et 
dit blad. E ven verder stond: “Een 
ander gevaar is ook dat de Neder­
landers zich inkopen in Belgische 
rederijen. Z ij zullen onze quota 
opvissen met vaartuigen die ge­
bouwd werden met Belgisch 
scheepskrediet. Wat staat ons dan 
in 1992 te wachten als ook buiten­
landers onze vaartuigen mogen 
bemannen?” In tu ssen  zijn w e al 
in  2005 en  w at Victor voorspelde 
is  bew aarheid  geworden. M aar je  
m oest natuurlijk  geen  visionair  
zijn om h et te  z ien  aankom en. 
Ivan Victor h eeft zijn v isie  verde­
digd in de talrijke raden en com­
m issies  w aarin  hij zete lt en  stond  
aan de kant van  de groep die n iet 
bij de pakken b lee f zitten . Toch is 
duurzam e actie nog to t januari 
2001 uitgebleven. D at w as de tijd 
waarop de eerste  Staten-G eneraal 
voor de visserij in  in  het 
O ostendse stadhuis plaatsgreep. 
En pas dan kw am  er ie ts  in  bew e­
ging. H et in it ia tie f  van toenm alig  
V laam s m in ister  voor T ew erkstel­
ling  en  Toerism e R enaat L anduyt 
stierf géén  stille  dood en  dat w as 
vooral aan zijn stappenplan en de 
w erkzaam heden b innen  de tripar­
tie te  w erkgroep Zeevisserij (3) te  
danken.
“Over de oprichting van een Stich­
ting werd toen inderdaad voor het 
eerst gesproken. Het was de bedoe­
ling om alle krachten binnen de 
sector te bundelen”, beaam t Ivan  
Victor die sam en m et zijn ACV- 
collega M ichel C laes aan de kar 
trok.
“Het was helemaal niet de bedoe­
ling dat de SDVO de p laats en de 
taken van de patroonsorganisatie 
o f de vakbonden overnam. De 
Stichting kende zich een andere 
missie toe. De ideeën waren er, 
m aar de middelen vinden bij een 
sector die bij wijlen zieltogend 
was lag niet voor de hand. We 
vonden een oplossing in de rege­
ling die reeds sinds 1946 bestaat 
voor sectoren waar de lonen niet 
vast zijn en bijvoorbeeld afhangen
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i n t e r v i e w
van fooien. Ook de visserslo- 
nen zijn zeer variabel. 
Hierdoor konden we een rege­
ling uitwerken waardoor het 
verschil tussen de bedrijfs­
voorheffing op de fictieve 
lonen en de werkelijke lonen 
voor de financiering van de 
Stichting kon aangewend 
worden. ”
De volgende stap w as h et  
sta tu u t van  de visser, ook 
gefinancierd vanu it de forfai­
ta ire voorheffing.
Ook hier blijkt h et HVB- 
arch ief een  eye-opener te 
zijn: “Een beter sta tuut voor 
de zeevisser hangt alleen a f  
van de zogenaamde sociale 
partners: dat zijn  de reders 
en de vertegenwoordigers van 
de vissers (de vakbonden).
Wat moeten ze doen om de so­
ciale situatie van de vissers 
te verbeteren? Wel, die sociale 
partners moeten alleen m aar 
een akkoord sluiten over een 
reeks nieuwe loon- en ar­
beidsvoorwaarden, de reders 
moeten vervolgens alleen

m aar bereid zijn dat ook toe 
te passen, er dus voor te beta­
len”, lu idde h et in  een  denk­
oefening van de vakbonds­
m an v ijfja a r  geleden. (4) Hij 
voegde eraan toe dat h et af­
slu iten  van  een  allesom vat­
tende CAO de enige dam  is 
die m en kan  opwerpen tegen  
de teloorgang van de zeevis­
serij en  deed een  oproep om  
er v lug  w erk van  te m aken.

H VB: E r  w o r d e n  fo r s e  
b e d r a g e n  g e n o e m d  a ls  
h e t  g a a t  o v e r  h e t  k a p ita a l  
w a a r o v e r  d e  SD V O  k a n  
b e s c h ik k e n .
Victor: “Ik hoor ook allerlei 
cijfers, zelfs een bedrag van 
300 miljoen frank per jaar.
In  werkelijkheid wordt de op­
brengst van de regeling die 
in de kas van het Zeevisserij- 
fonds wordt gestort geraamd 
op twee miljoen euro o f 80 
miljoen frank per jaar. Dat 
bedrag werd ook doorgegeven 
aan de Europese Commissie 
die de steunmaatregel heeft

B V B A

H.Mazout voor verwarming 
* Gasoil en marine fuels
* Oliën en vetten 

Alle petroleumprodukten 
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Peraltastraat 7  - 8 0 0 0  Brugge 
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uitgepluisd. Ik denk dat dit 
bedrag een m axim um  is en het 
helemaal zeker dat het gehaald  
wordt ben ik niet. Voor de werkge­
vers is dit geen kostenverhogende 
regeling. Voor ons was het duide­
lijk dat de sector die bijkomende 
last moeilijk zou verteren.”

H VB: S in d s  w a n n e e r  g a a n  d e  
a fh o u d in g e n  n a a r  h e t  Z e e ­
v is s e r s fo n d s ?
Victor: “De verrekening van de 
afhoudingen en gebeurt reeds 
sinds halfweg 2003. ”

H V B: D a a r  m o e te n  o o k  d e  
w e r k in g s k o s te n  v a n  d e  s t ic h ­
t in g  m e e  b e ta a ld  w o r d e n ?
Victor: “Dat klopt natuurlijk. De 
stichting heeft een bestuur be­
staande uit zes beheerders onder 
mijn voorzitterschap, overigens 
een onbezoldigde functie. Het be­
stuur is paritair samengesteld. De 
werkgevers zijn vertegenwoordigd

door de voorzitter van de Reders­
centrale (Jaak Gabriels) en de 
twee ondervoorzitter (Bart Schiltz 
en M arina Lapeire-Nollet). De 
werknemersafgevaardigen zijn  
mijzelft voor B T B -A B W , Michel 
Claes voor ACV-Transcom en Alex 
De Block voor de liberale vak­
bond. Daarnaast zijn er twee per­
soneelsleden aangeworven: Michel 
Claes als secretaris en een boek­
houder. Er is dus een probleem  
van onverenigbaarheid met de 
fulltim e secretaris, Michel Claes, 
die in mei werd aangeworven en 
ondertussen ontslag heeft geno­
men in die functie. Tegen 1 febru­
ari moeten we een vervanger vin­
den. Wij kijken uit naar een kan­
didaat met een juridische vor­
ming. Er staat ook nog de aanwer­
ving van de projectcoördinator op 
ons programma, de creatie van 
een eigen website en we zouden 
graag nog een jurid isch cel oprich­
ten. ”

H V B: D e  SD V O  h e e f t  e e n  lo k e t  
in  d e  A n k e r s tr a a t
Victor: “We huren lokalen het ge­
bouw van het Departement Zee­
visserij aan de Ankersstraat. Daar 
is een ons permanent secretariaat 
gevestigd en het uniek loket waar 
de reders terecht kunnen met pro­
blemen en voorstellen.”

H V B: D e  SD V O  v e r d e e l t  d a n  
h e t  g e ld ?
Victor: “De inkomstens van de 
SDVO moeten integraal terug­
vloeien naar sectorgebonden acti­
viteiten en d it binnen de context 
van de Europese staatshulpricht- 
lijn. Ik weet dat de verwachtingen 
bij de reders groot waren. Ze 
dachten dat de stichting in het

S C H E E P S T I M M E R W E R F

L O W Y C K  N .V .
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE 

TEL. 059/ 32 08 21 —  FAX: 059 / 80 29 73 
E-mail: info@shipyard-lowyck.com 

Website : http ://www. shipyard-lowyck. com
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geval van de dure brandstofprij­
zen de kas zomaar kon openma­
ken en aan iedere rederij een enve­
loppe met een tussenkomst in de 
brandstofkosten kon bezorgen o f 
het bedrijfsverlies kon indekken. 
Zoiets is door Europa streng ver­
boden. De Stichting mag geen da­
den stellen die rechtstreeks inter­
veniëren in het bedrijfsresultaat 
van een onderneming.

H V B: In  e e r s t e  n ie u w s b r ie f  
v a n  d e  SD V O  o m s c h r ij f t  u  d e  
o r g a n is a t ie  a ls  e e n  g e s p r e k s ­
p a r tn e r  
w a a r v a n  
e e n  b e ­
la n g r ijk e  
in p u t  
w o r d t  
v e r w a c h t .
Victor:
“Vooreerst 
wil ik zeg­
gen dat het 
niet ge­
m akkelijk  
was om de 
stichting  
op korte 
termijn 
gestructu- 
eerd te krij­
gen tot een 
geoliede 
machine. De verwachtigen zijn  
ontzettend groot, maar beperkt 
door Europa waaraan wij verant­
woording moeten afleggen. 
Anderzijds willen wij in overeen­
stem m ing met onze doelstelling 
bijdragen tot het creëren van de 
voorwaarden om een rationele en 
verantwoorde exploitatie van de 
visbestanden op duurzame basis

te waarborgen. Om de situatie te 
verbeteren zijn twee zaken nood­
zakelijk: meer vis en minder kos­
ten. We weten intussen allemaal 
dat we met de huidige quota geen 
kant op kunnen. Dat is het groot­
ste probleem. Anderzijds gaan wij 
projecten steunen die aan onze 
doelstellingen tegemoet komen. We 
zijn er ons van bewust dat we bij 
de beoordeling van projecten en 
voorstellen de grootst mogelijke 
objectiviteit aan de dag moeten 
leggen. In  de eerste plaats kijken 
wij uit brandstofbesparende voor­

stellen zoals 
boomkorvaartui­
gen ook met bor­
den laten vissen 
(zgn. outrigger 
bordentrawl) en 
hiervoor de ont­
wikkeling van 
prototypes van 
netten ontwikke­
len. Een delega­
tie heeft trouwens 
reeds testen bij­
gewoond in de 
proeftank in van 
Seafish Authority 
in Huil. Een 
ander voorbeeld 
is onderzoek 
naar het effect 
van het gebruik 
van rolsloffen. (5) 

Het is ook onze opdracht om de 
problemen en de projecten met de 
reders te bespreken. Z ij mogen ook 
ze lf voorstellen indienen, maar 
dat op een enkele uitzondering 
gebeurde dat in het verleden nooit 
en dat zal wellicht niet verande­
ren. We moeten de begeleiding van 
de projecten financieren en even-

“E r w as een prob leem  
va n  onverenigbaarheid  
m e t de fu lltim e  ACV- 

secre ta ris  M ichel Claes, 
die in  m e i ook in  de 

S tich tin g  w erd  aange­
w orven  en in tu sse n  

on tslag  h e e ft  genom en  
in  de SDVO. Tegen 1 

feb ru a ri m o e ten  we een  
ve rv a n g e r  vinden . Wij 

k ijk en  u it n a a r  een  
ka n d id a a t m e t een ju r i ­

d ische vorm ing. E r  
s ta a t ook n o g  de a a n ­

w e rv in g  van  de pro jec t­
coördinator op ons p ro ­

g ra m m a ’

HVB is nu t w e e ë n z e v e n t i g  jaar jong.

Geef ons de middelen om... 
er nog eens 72 bij te doen.

mailto:btb2oostende@belgacom.net
mailto:btbzee@pi.be


interview

tueel ook de opleiding van de be­
manningen. Daarom zullen wij 
ook publieke vergaderingen hou­
den en uiteraard informatie ver­
spreiden via onze tweemaandelijk­
se nieuwsbrief.”

H VB: D a n  i s  e r  n o g  d e  a m b it ie  
o m  e e n  b o v e n s tr u c tu u r  t e  c r e ­
ë r e n ?
Victor: “Dat moet inderdaad ge­
beuren en wel met Europese m id­
delen. Zo’n bovenstructuur stelt 
echter als voorwaarde dat er een 
verregaande samenwerking be­
staat tussen de visveilingen. N u

staat de infrastructuur van alle 
veilingen er zwaar onderbenut bij. 
Samenwerking kan leiden tot di- 
versifiëring van jobs en waarom  
kunnen personeelsuitwisselingen 
niet bespreekbaar z ijn ? De vism ij­
nen kunnen overgaan tot de 
installatie van fileer- portioneer- 
en verpakkingslijnen om een einde 
te stellen aan de transporten van 
vis naar het buitenland die dan 
verwerkt terugkeert. Zo houden we 
de toegevoegde waarde van die 
arbeid bij ons.
H et gesprek werd afgesloten  m et 
de verheugende vastste llin g . “De

sector heeft voor het eerst daags 
voor de aanvang van de Europese 
visserijraad over de verdeling van 
de visquota strategische besprekin­
gen gevoerd”, zegt Ivan Victor die 
dat a ls een  positieve w ending  
beschouw t, (gw).

(1) Ivan Victor werd in 1985 aange­
worven als gewestelijk secretaris van 
de BTB/ABW  voor de arrondisse­
menten Oostende-Diksmuide-Veurne 
en Brugge-Zeebrugge.
(2) HVB V /  1989 p. 28.
(3) De Tripartiete technische werk­
groep Visserij, opgericht in de schoot 
van de Raadgevende Commissie 
Visserij van de Centrale Raad van het 
Bedrijfsleven, kreeg van de Minister­
raad van 17.02.01 de opdracht om de 
structurele maatregelen ten aanzien 
van de aanvoersector te onderzoeken.
(4)HVB 6, 4 juni 1999
(5) Merken we hierbij op dat deze en 
andere gelijksoortige verbeteringen 
reeds in 2000 in een rapport samen­
gebracht werden en in de sector ver­
spreid door de werkgroep Cogito. 
(HVB 2000 / X / p. 14.) Vreemd ge­
noeg moesten de initiatiefnemers toen 
constateren dat vooral Nederlandse 
bedrijven interesse toonden voor het 
rapport dat tal van innovatieve idee­
ën bundelt.

import - export - allerlei kettingen en kettingmat- 
ten - ankers - herbruikbare materialen - visserij- 
benodigdheden - rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11
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eerder zeMzaato
Z e e w o lf  k a a k j e s  o p  d e  m a r k t

D e O ostendse v ism ijn  probeert voortdurend m et een  ruim er 
aanbod de vism ijn  aantrekkelijker te m aken voor de koper. Vo­
rige m aand werd een  te s t  gedaan m et kaakjes van  zeewolf. Bij 
de m eeste  vissoorten  zijn voor h et k ieuw deksel w angetjes of 
kaakjes aanw ezig. H et kost som s w as m oeite om ze los te  sn ij­
den, m aar h et levert w el een  heerlijk  stukje v is  op. Ouderen  
w eten  dat kibbeling  destijds n iets anders w as dan gezouten  
w angtjes van  kabeljauw, m aar tegenw oordig worden voor kib­
beling allerlei goedkope vissoorten  gebruikt. H et probleem  van  
de kaakjes is dat ze nooit in  grote hoeveelheden  te  vinden zijn. 
E en  invoerder bracht nu een  lad ing  kaakjes van  zeew olf op de 
O ostendse veiling. De v isstukjes w aren afkom stig u it IJsland­
se w ateren  en  v ia  D enem arken ingevoerd. C om m ercieel m ana­
ger van  E xploitatie V ism ijn O ostende (EVO) Jan  Van Eenoo  
toont h ier een  koelbox m et de lekkernij, (gw)

Dode
O nderzoekers 
van het 
In stitu u t voor 
N atuurbehoud  
die een zeevo- 
gelte llin g  u it­
voerden m et de 

Zeehond botsten  voor de k u st van  N ieuw poort op een  dode 
w alvis die bij nader toezien  een  jonge vrouw elijke dw ergvinvis  
bleek te zijn. H et dier van  4,2 m eter werd aan boord gehaald  
en overgebracht naar O ostende. In autopsie op h et kadaver  
zal aan de u n iversite it van  Luik zal de doodsoorzaak m oeten  
uitw ijzen. De dw ergvinvis is de k le in ste  baleinw alv is die vaak  
voorkom t in de noordelijke N oordzee en  zelden  in  h et zuidelijk  
deel te zien  is. H et w as dan ook een  uitzonderlijk  voorval dat 
dit dier voor onze k u st werd aangetroffen, (foto VLIZ)

0  
rÜ

I  T h e  P r o o f  o f  t h e  P u d d i n g
[3  L e z e r !  W e l l ic h t  k e n t  u ie m a n d  d ie  b lij z o u  z i jn  m o c h t  h z ij e e n  g r a t is  e x e m p la a r  v a n  

H V B  in  h a n d e n  k r i jg e n .  V o o r  o n s  is  d a t  d a n  w e e r  e e n  e n ig e  g e le g e n h e id  o m  H V B  n o g  
r u im e r  te  v e r s p r e id e n .  M is s c h ie n  le v e r t  d a t  p r o e f n u m m e r  o n s  v e r v o lg e n s  w e l e e n  

[S  n ie u w e  a b o n n e e  o p , w a n t  t h e  p r o o f  o f  t h e  p u d d i n g . . .  

j | j  Z e n d  e e n  g r a t is  p r o e f n u m m e r  n a a r :  

j^ j N a a m :   

j g  S t r a a t  e n  n r :      

p o s tn r  e n  g e m e e n t e :   

&  E n  d a n  k r i jg t  d e  p e r s o o n  e e n  H V B - p r o e fn u m m e r  o p g e s tu u r d  a l d a n  n ie t  m e t  d e  g r o e -  
I  te n  v a n  

s  N a a m  e n  v o o r n a a m :  

S  U it k n ip p e n  e n  o p s tu r e n  n a a r  H V B , B r u s s e ls t r a a t  1 2  te  B - 8 4 5 0  B r e d e n e

I . . .  i s  i n  t h e  E a t i n g
0

E§f

1

1I
1
1

1
1
I

i
0
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B r ie v e n  v o o r  d e z e  r u b r ie k  

w o r d e n  o p g e s tu u r d  n a a r  
H V B , B r u s s e ls t r a a t  1 2  te  

8 4 5 0  B r e d e n e .  U  k u n t  o o k  
e - m a i le n  o p  h e t . v is s e r i j -  

b la d @ te le n e t . b e .

B r ie v e n  d ie  n a a m lo o s  v e r ­
s tu u r d  w o r d e n  v l ie g e n  

m e te e n  in  d e  p r u l le n m a n d .  

D e  r e d a c t ie  b e h o u d t  z ic h  h e t  

r e c h t  v o o r  b r ie v e n  in  te  k o r ­

te n .  P u b l ic a t ie  h o u d t  n ie t  in  

d a t  w e  m e t  d e  in h o u d  v a n  d e  

b r ie f  a k k o o r d  g a a n .

D e  n ie u w ja a r s ­

g r o e t  v a n  d e  

l ib e r a le  v a k b o n d  

a a n  d e  le z e r s  

v a n  H V B
In deze donkere tijden, 
voor de sector geken­
merkt door immer 
schaarse quota en hoge 
brandstofprijzen, gaan 
we weer een nieuw jaar 

in.
Vandaar dat ikzelf, als vertegenwoordiger 
van de varende vissers voor de Liberale 
Vakbond, met u wil vooruitkijken naar de 
toekomst.
Wat brengt 2005? Ik denk dat we ons elk 
jaar die vraag wel stellen, zeker in die peri­
ode van Kerst en Nieuwjaar waar vele men­
sen even bekomen van de stress in hun 
werkomgeving, in de geborgenheid van de 
familiekring. Dit is ook een bezinningsmo­
ment voor vele varende vissers een rustmo­
ment, wanneer in die dagen een groot deel 
van de vloot even tot stilstand komt.
De vraag met hoeveel erkende vissers we 
eind 2005 nog zullen zijn, door de vermin­
derde vaartdagen en ook door het dalend 
aantal vaartuigen. Worden varende vissers 
op termijn geen deeltijdse werknemers, niet 
in de echte zin van het woord zoals we deel­
tijdse arbeid definiëren, maar als vissers die 
nog een minimaal aantal dagen op zee ver­
blijven en voor de rest in de werkloosheid 
belanden? Moeten we ons met de minimale 
instroom van vissers en de steeds grotere 
uitstroom niet afvragen of de varende vis­
sers vanaf een bepaalde leeftijd niet om te 
scholen zijn om ze in te zetten aan wal? 
Geen makkelijke materie!
De uitvoering van het sociaal statuut is 
volop bezig en in de loop van 2005 is het 
toch hoopvol dat de zeevissers zullen zien 
dat het nieuw statuut geen dode letter is

HET 
EERSTVOL­

GENDE IIVB 
IN UW 

BRIEVEN­
BUS 

OP VRIJDAG 
4  FEBRUARI

W W
d o e t

gebleven maar dat de maatre­
gelen in uitvoering worden 
gezet. Het is allemaal niet zo
makkelijk. Voor het kiezen van de beste formule voor 
de tweede pensioenpijler moet je inderdaad verschil­
lende verzekeraars tegen elkaar uitspelen teneinde 
voor onze leden de ideale formule te kiezen. Ook de 
Stichting voor Duurzame Visserijontwikkeling komt 
op kruissnelheid en na de studies wordt het in 2005 
tijd voor de concrete uitwerking.
Zoals U ziet, er staat veel in de steigers .Het jaar 2005 
zullen we met de andere sociale partners ijveren en 
concretiseren hetgeen we hebben vooropgesteld. De 
Liberale Vakbond wenst alle varende vissers, hun 
families en iedereen die ook maar met de sector bezig 
is een voorspoedig en vooral gezond 2005 ! ! !
Met syndicale groeten,

Alex De Bock 
Nationaal Verantwoordelijke Zeevisserij 

voor de Liberale Vakbond

G u s ta v e  v o e r  o p  d e  S ta n d a e r t
In HVB van vorige maand stond een oproep om te 
achterhalen op welk vaartuig wijlen Gustave Witte­
vrongel in 1910-1911 gevaren heeft. Als mijn fiches 
een beetje op punt staan zou dit de B.66 VOLKS­
VERTEGENWOORDIGER STANDAERT moeten 
zijn. Reder was G. D’Hondt (Gustave?). Het vaartuig 
werd gebouwd op de werven van Hamman in Oost­
ende in hout en was een “dandy cutter met rond ach­
terste”. Het werd in juni 1909 gebouwd en mat 
20.91 ton. Het was een vissersvaartuig dat, bij zijn 
indienstname, geen motor bezat (het voer dus onder 
zeil). Het is in Blankenberge ingeschreven op 08- 
11-1909. (als nieuw vaartuig). Het vaartuig is bij de 
bezetting in 1914 achtergebleven in de haven van 
Blankenberge en in de loop van W.O. I door de 
Duitse bezetter vernield.
Ik heb ook eventjes de lijst van “Lloyd Anversois” 
nagegaan en dit is het eerste vaartuig dat onder B.66 
in de vaart gekomen is Hopelijk is dit het gezochte 
vaartuig,
(lijsten welke ik bezit : 31.12.1908 / 31.12.1907; 
31.12.1904 /31.12.1903 en 31.12.1901.)

Gino Povost, Wanzele

Alle Industriële en scheepsherstellingen- 
mekaniek en plaatwerk.

H. Baelskaai 2 2 , 8 4 0 0  Oostende.
tol / fav* nRQ / W  99 15

GSM JOHAN (0 4 7 7) 31 54 15 ■ GSM LUDO (0 4 7 7) 3 3 5 4 3 5 .
—  u  —
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Q u o t a  : 5
S O O R T IC E S B E L G . B E L G B E L G B E L G

Z O N E Q U O T . Q U O T . Q O U T . Q U O T .
2 0 0 5 2 0 0 4 2 0 0 3 2 0 0 2

Kabeljauw lila SK 10 10 10 20
lia, IV 807 807 807 1.474
Vb, VI, XII, XIV 1 1 3 7
V ll-V lla, VIII, IX, X 266 242 289 383
Vila 29 29 26 43
TOTAAL 1.113 1.089 1.135 1.927

Schelvis llla,b,c,d 18 18 11 23
lia, IV 544 625 419 817
Vb, VI, XII, XIV 2 2 17 31
VII, VIII, IX, X 128 107 91 103
Vila 17 12 9 21
TOTAAL 709 764 547 995

Zw. koolvis lia, llla,b,c,d, IV 51 66 58 47
VII, VIII, IX, X 14 18 22 10
Vb (Faroër) 50 50 50 50
TOTAAL 115 134 130 117

Witte koolvis VII 529 529 529 529
TOTAAL 529 529 529 529

Roodbaars Vb (Faroër) 29 45 45 50
Va (IJsland 0 100 100 100
TOTAAL 29 145 145 150

Wijting lia, IV 605 376 376 861
Vila 1 1 1 3
V ll-V lla 211 263 309 309
TOTAAL 817 640 686 1.173

Schol lila SK 46 57 80 38
lia, IV 3.530 3.624 4.263 4.499
Vila 41 34 43 88
Vlld.e 843 992 977 1.095
VI If,g 73 139 164 126
V llh j.k 29 29 36 61
TOTAAL 4.562 4.875 5.563 5.907

Tong II, IV 1.527 1.417 1.454 1.333
Vila 474 394 553 543
Vlld 1.535 1.588 1.454 1.400
Vlle 31 11 14 19
VI If,g 625 656 775 669
V llh j.k 54 32 32 55
Villa,b 61 45 47 50
TOTAAL 4.297 4.143 4.329 4.068

Tarbot, griet lia, IV 334 358 421 495
TOTAAL 334 358 421 495

Rog lia, IV 542 590 694 816
TOTAAL 542 590 694 816

Schar, bot lia, IV 491 533 627 738
TOTAAL 491 533 627 738

Tongsch, witje lia, IV 352 380 448 527
TOTAAL 352 380 448 527

Doornhaai lia, IV 19 76 95 120
TOTAAL 19 76 95 120

Makreel lia, lila ,b,c,d, IV 148 453 474 549
TOTAAL 148 453 474 549

Sprot lia, IV 2.877 2.738 2.761 2.530
Vlld,e 38 50 50 60
TOTAAL 2.915 2.788 2.811 2.590
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q u o ï a

Horsmakreel lia, IV 64 74 65 80
TOTAAL 64 74 65 80

Heek lia, IV 21 20 15 13
Vb, VI, VII, XII, XIV 220 202 152 139
VIII behalve V lllc  7 7 7 4
TOTAAL 248 229 174 156

Zeeduivel lia, IV 365 247 247 371
Vb, VI, XII, XIV 168 114 114 171
IV (Noorse wat.) 54 - - -
VII 2.318 1.931 1.179 1.719
TOTAAL 2.905 2.292 1.540 2.261

Schartong lia, IV 5 6 8 8
VII 520 489 387 361
TOTAAL 525 495 395 389

Langoestine lia, IV 1.117 993 869 870
TOTAAL 1.117 993 869 870

Haring 1, II 27 25 13 30
IVc, Vlld 9.684 9.159 8.739 7.528
TOTAAL 9.711 9.184 8.752 7.558

Torsk- IV (Noorse wat.) 1 - - -

Leng Illa 10 - - ÿ&'K
IV (EG wateren) 11 - - -
IV (Noorse wat.) 7 - - -
V 14 - - -

Andere Noorse zone -62° NB 38 60 60 60
TOTAAL 38 60 60 60

lia, IV = Noordzee; Vila = Ierse Zee; Vllf.g = Keltische Zee; lila = Skagerrak 
Vb = Westen Schotland; VIIe = Westelijk Kanaal.

; V lld = Oostelijk Kanaal ; VIII = Golf Biscaje;

C o m m e n t a a r

Sluiting vangstgebieden van tafel geveegd
E n k e l e  w e k e n  g e l e d e n ,  bij de 
bekendmaking van de vangstadvie- 
zen van de biologen en de voor­
stellen van de Europese Com m issie, 
was het kommer en kw el alom in de 
Europese visserijsector. Nu de 
quota voor 2005 bekend zijn stond 
in geen enkele krantentitel ‘Visserij 
ten dode opgeschreven’. Niemand  
had dat resultaat verwacht, maar 
toch wordt het net weer wat aange­
haald, ondanks het feit dat de 
gevreesde sluiting van belangrijke 
visgronden achterw ege b leef. 
V laam s m inister-president Yves 
Leterme die als visserijverantwoor- 
delijke in de Vlaamse regering de 
delegatie aanvoerde vatte het resul­
taat goed samen: “De leefljaarheid 
van de sector is voor 2005 alvast 
gevrijwaard. ”

D e  E u r o p e s e  v i s s e r i j m i n i s t e r s  hebben 
na twee dagen intensief onderhandelen 
de TAC-voorstellen van de Europese 
Commissie en dus ook de adviezen van 
de internationale visserijbiologen on­
deruit gehaald. Of het Nederlandse 
voorzitterschap daarin een rol heeft ge­
speeld laten we in het midden.

De TAC’s worden volgens een vaste 
verdeelsleutel in nationale quota toege­
wezen aan de lidstaten. Nederland, dat 
75 procent van het tongquotum en 35 
procent van het scholquotum in de 
Noordzee toegewezen krijgt, heeft er 
alle belang bij dat de TAC’s in het 
grootste gedeelte van de gemeenschap­
pelijke wateren niet dalen.
De Europese vissers mogen dit jaar
18.600 ton tong vangen op de Noord­
zee. Een meevaller, want dat is negen 
procent meer dan vorig jaar (17.000 
ton). Daarvan gaat 1.550 ton naar onze 
vloot. Het scholquotom in de Noordzee 
daarentegen valt van 3.624 ton terug op 
3.530 ton (-2,6 procent). Alle vangstge­
bieden bijeen mag onze vloot 154 ton 
tong meer aanvoeren dan vorig jaar 
maar de scholaanlandingen gaan met 
313 ton achteruit. Omgezet in aanvoer- 
waarde, op basis van de gemiddelde 
prijs van vorig jaar (januari-november), 
houdt dat toch een omzetstijging van 
bijna één miljoen euro in voor de twee 
belangrijkste aanvoersoorten.
De Noordzee-TAC voor kabeljauw 
bleef gelijk en dat betekent ook voor 
onze vloot geen inlevering. Maar omdat 
het niet goed gaat met dit visbestand

stelden de ministers wel aanvullende 
maatregelen op. De boomkorvaartuigen 
die kabeljauw vangen in de Noordzee 
zien het aantal zeedagen van 14 op 13 
per maand terugvallen.
Het voorstel van de Commissie om een 
aantal gebieden voor de kabeljauw vis­
serij te sluiten werd al in een vroeg sta­
dium door de verenigde ministers van 
tafel geveegd met het argument dat de 
sluiting van gebieden in het verleden 
geen positief effect vertoonde op het 
herstel van het bestand. Wel werden 
striktere controlemaatregelen ontwik­
keld.
Voor andere soorten, zoals tarbot, griet 
en tongschar, werden de Commissie­
voorstellen met vangstreducties van 15 
tot 20 procent (omdat dergelijke visserij 
veel kabeljauw als bijvangst oplevert) 
evenmin gevolgd. Het werd 8 procent. 
Omdat het goed gaat met de haring 
werd deze TAC aanzienlijk opgetrok- 
ken(+16 procent), maar van makreel 
mag dan weer wat minder gevangen 
worden.
Onze vloot heeft echter ook visrechten 
in andere gebieden. Van de sluiting van 
visgronden is weinig overgebleven. 
Enkel de Keltische Zee en het Bristol-
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kanaal (Vllf, g) gaan twee in plaats van 
drie maanden dicht in januari-februari, 
niet direct de periodes dat daar intensief 
wordt gevist.
Voor een volledig overzicht verwijzen 
wij naar de grote tabel op bladzijde 12).

Alle voorkomende 
reparaties van  

alle merken  
scheepsschroeven

Antwerp
Propeller
Service

A ntw erp  Propeller Service 

K ru ibeeksesteenw eg  162 

2070 Burcht /  Zw ijndrecht 

Tel.: + 32 (0) 3 252 73 42 
Fax: + 32 (0) 3 252 92 12

E-mail : info @ antwerp-propeller-service.be 
Website: www.antwerp-propeller-service.be

Samengevat zien de quota 2005 er voor 
onze vissers als volgt uit:

2005

+/- tov 2004
Tong 4.297 ton +154 ton
Schol 4 .562 ton - 313 ton
Kabeljauw 1.113 ton + 24 ton
Schelvis 709 ton - 55 ton
W ijting 817 ton +177 ton
Zeeduivel 2.905 ton +613 ton
Tarbot 334 ton -24 ton
Roggen 542 ton - 48 ton
M akreel 148 ton -305 ton
Langoest. 1.117 ton + 124 ton

T e r  v e r g e l i jk in g :  d e  

N e d e r la n d s e  q u o ta

(Cijfers in  ton. Behalve  
m akreel, a llem aal quota in  de 
Noordzee):
Tong 13.980 + 1.190
Schol 22.066 - 124
Kabeljauw 2.619 sq
Haring 91.449 + 10.760
Makreel 20.660 ton - 6.996

N.V. SCH EEPSW ERF

I . D . P .

Vismijnlaan 5,
8400 Oostende 
Tel.: 0 5 9 /3 2  18 64 
Fax: 0 5 9 /3 2  08 13 
BTW 405.281.044 
R.A. 05.00.92.405.281.044

Nieuwbouw - Herstellingen 
Aluminium en roestvrij staal constructies 

Eigen scheepslift tot 1000 ton 
ERKENNING KLASSE 5

Wil je ermee breken?

SOS-zelfhulpgroepen voor mensen met verslavingsproblemen. 
Wekelijkse vergaderingen in Blankenberge, Brugge, Antwerpen, 

Kortrijk, Menen, Oostende, Roeselare, Rumbeke en Gent.

In fo? Tel.: 0474 745 715
W ebsite : w w w .so sze lfh u lp g ro ep en .b e  

E - m a i l :  s o s z e l f h u lp g r o e p e n @ h o tm a i l . c o m
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“Eet minder vis”
Slogans als “E et m eer v is” en  adviezen om m in sten s tw eem aal 
per w eek  vis te  eten  zouden m oeten geschrapt worden om de vis- 
consum ptie te  ontm oedigen. Zo staa t h et a lth an s in  een  rapport 
van de Royal Commission on Environmental Pollution, een  B ritse  
overheidscom m isie die nog andere adviezen form uleert om de v is ­
bestanden  te  redden. Volgens h et rapport zou dertig procent van  
de B ritse w ateren  aan de visserij onttrokken m oeten worden. De 
visserijsector is  u iteraard n iet opgetogen over h et rapport dat 
bovendien op een  bijzonder slecht tijdstip  publiek werd gem aakt. 
De opstellers wordt verw eten  dat zij n iet m et m ilieubescherm ing  
bezig zijn m aar m et een cam pagne tegen  de visserijsector.

F r a n k r i jk  k a m p t  m e t  t e k o r t  

a a n  S in t - J a k o b s s c h e lp e n

D e F ranse overheid heeft een  
vangstverbod uitgevaardigd voor 
de visserij op S int-Jakobsschelpen  
om dat h et w ater op een  aantal 
plaatsen  voor de N orm andische  
ku st teveel toxische stoffen bevat. 
Voor de v issers van  B rest en  La 
M anche is  h et verbod een  ramp. 
E en deel van  de v issers h aa lt im ­
m ers een  groot gedeelte van  hun  
inkom en u it de visserij op de 
schelpen. H et visverbod veroor­
zaakte in  de eindejaarsperiode  
een  tekort aan Sint-Jakobs­
schelpen. H et probleem  ste lt zich  
n iet voor de N orm andische  
oesters en  m osselen  die bu iten  
h et verbod vallen.
In de B elgische v isveilin gen  w er­
den de voorbije e lf  m aanden 448  
ton S int-Jakobsschelpen aan ge­
voerd. D at is ongeveer evenveel 
als vorig jaar toen  er 460 ton  
werd aangevoerd.

B e p e r k in g e n  v o o r  

z e e h e n g e la a r s  o p  

k a b e l ja u w  e n  z e e b a a r s
M et h et m in isterieel beslu it van  
16 decem ber 2004 worden de be­
perkende m aatregelen  verlengd  
die vorig jaar ten  aanzien  van  
zeehengelaars genom en werden. 
D e nieuw e periode loopt van  1 
januari tot 31 decem ber 2005. 
D erhalve is  h et aan zeeh en ge­
laars, die v issen  van u it vaartu i­
gen die n iet besch ikken  over een  
visvergunning, verboden om m eer  
dan 20 kg kabeljauw  en  zeebaars, 
w aarvan m axim aal 15 kg kabel­
jauw, per ingescheepte persoon en  
per zeereis aan boord te  hebben, 
over te laden  en  te  lossen . De vis  
dient in  gehele  staa t te  worden  
aangevoerd, m aar hij m ag ont­
daan zijn van  ingew anden.
D e nationale bepalingen m et be­
trekking tot h et optrekken van  de 
m inim ale aanvoerlengten  van  
bepaalde v issoorten  w erden te ­
vens verlengd, zo is o.a. de aan ­
voer lengte van  kabeljauw  v a stg e ­
legd op 40 cm.

GRATIS zoekers 
in Het Visserijblad

Vissers, sportvissers, kapiteins, ma- 
rine(onder)officieren, walkapiteins, reders, 
yachtsmen, vishandelaars, vislossers, dek- 
zwabbers, diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
strandjutters, nettenbreiers... o f  anders 
gezegd: elkeen die iets m et de zee te maken 
heeft en d ie ... iets zoekt, iets kwijt wil, iets 
wil kopen of wil ruilen dat ook al met de zee 
te maken heeft... al deze mensen mogen 
een gratis zoekertje plaatsen in HVB.
Zij dienen alleen maar de hieronderstaande 
rooster in te vullen. Indien ze daar alles in 
gezegd krijgen, dan is de advertentie volle­
dig gratis. Als ze nog meer willen mee­
delen, o f als ze vinden dat deze service van 
HVB meteen een door hen verworven recht 
is om ten eeuwige dage hun ding gratis aan 
te prijzen, dan moeten ze maar eens naar 
onze advertentietarieven informeren.
Vul vandaag nog de strook in, één letter per 
vakje en één vakje tussen elk woord, knip 
het rooster uit en stuur het naar HVB. 
Rrnsselstraat 12 te B-8450 Bredene. (Of 
fax op 059 / 32 55 59.) Vergeet je  naam + 
adres niet te vermelden.
Doe het vóór de 20ste van de maand en uw 
advertentie verschijnt gegarandeerd in de 
eerstkomende editie van HVB

tC N a a m :.................................................................

S trt & nr:...........................................................

P tn r & strt:........................................................

Ttel.:.....................................................
(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen 
wat in het rooster staat; verschijnt in de advertentie)

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
Metaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaafwerk 
Verhuur telescopische kranen 
tot 80 ton, gieklengte tot 7J

Bureel - werkplaatsen:
Boomkorstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge 
Werfkaai 9-11 (vissershaven)
Tel. 050/ 54 45 41 - Fax 050/ 54 58 37

» . / » « G S M  0 4 7 7 - 4 1 . 2 0 . 9 3 ^ 0

V e r h e y e  J o ë lm n.v.
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Z. 18 Soetkin in beroep tegen veroordeling
voor illegale lozing

toch een vervolging in  tegen  de 
eigenaar ban h et vaartuig. De  
F ranse rechtbank oordeelde dat 
h et vaartu ig  zich w el degelijk  
schuldig m aakte aan vrijw illige  
olievervuiling en  veroordeelde de 
rederij tot een  boete van  50.000  
euro. De rechtbank had 80.000  
euro gevorderd. Zeven benadeel­
den die zich burgerlijke partij 
steld en  kregen  elk  een  schadever­
goeding van  3 .000 euro toegew e-

à
■w .

-

De r e d e r i j  BVBA Versluys 
Couwyzer, eigenaar van de 

Z.18 Soetkin, werd door de cor­
rectionele rechtbank in Brest 
veroordeeld tot een boete van 

50.000 euro voor illegale lozing 
in Franse w ateren en een 

schadevergoeding aan  zeven 
benadeelden van 3.000 euro. 
Voor de feiten van 2001 wer­

den de eigenaars door de 
Onderzoeksraad voor de 

Scheepsvaart eerder vrijge­
sproken.

O p  1 a u g u s t u s  2 0 0 1  ontdekte h et  
opsporingsvliegtuig van  de Franse  
douane m et de infraroodcam era  
een  donkerkleurig spoor achter de 
grote boom kortrawler Z.18 die 
zich op dat m om ent in  de G olf 
van  B iscaje bevond. Volgens h et  
verslag  ging om een  sliert van  2,5

TE KOOP
Sportvisserssloep Micky, ligplaats 
Nieuwpoort. Motor Alfa Romeo. 
Lengte 6,5 meter. Kant en klaar 

voor visserij.
Tel.: 0 4 7 7 /4 6  47 37.

TE KOOP 
K leine B russelle  v isw inch  

m et kabel. Goede staa t  
Prijs 750 euro.

Tel.: 0 5 0 /3 1  45 54

kilom eter lan g  en  20 m eter breed. 
D e O nderzoeksraad in  O ostende  
onderzocht de zaak en  kw am  in  
decem ber 2002 tot de conclusie  
dat de verm eende olievlek  n iet toe 
te  schrijven w as aan een  olielo- 
zing van  h et v issersvaartu ig .
D e Z.18 is een  van  de m odernste  
vaartu igen  van  de vloot, pas in  
septem ber 2000 in  de vaart 
gebracht, en  is voorzien van  een  
M arpoltank om gebruikte olie op 
te  slaan  en  a f te leveren  aan de 
o n tvan gstin sta lla tie  aan de wal. 
D e tank  is  n iet voorzien van  le i­
d ingen om de inhoud overboord te  
pom pen. Ook h et w ater van  de 
len sp u tten  k an  n iet in  zee geloosd  
worden. D at kan  w el gebeuren  
m et h e t sm eltw ater van  h et ijs u it 
h et v isruim . H et sm eltw ater is  
uiteraard verkleurd door de aan ­
w ezigheid  van  visslijm  en bloed. 
D e F ranse controledienst stelde

zen.
De rederij leg t zich n iet neer bij 
h et zw are vonnis en  b etw ist de 
rechtsgrond waarop de veroorde­
lin g  is  uitgesproken. Er zijn im ­
m ers geen  sta len  genom en van  
h et verm eende oliespoor en  het 
vaartu ig  werd n iet naar de 
dichtstbijzijnde haven  verw ezen, 
ie ts  w at in  dergelijke gevallen  
m eesta l gebeurt. De rederij gaat 
dan ook in  beroep tegen  de ver­
oordeling. (gw)

Oproep

Zoals we dat al vele jaren in elk 
nummer van HVB doen, zullen 
we ook dit jaar telkens een 
‘activiteitenkalender voor vis­
sers ’ publiceren. Daartoe plaat­
sen we ook telkenjare een 
oproep in het januarinummer. 
Organisatoren van gebeurtenis­
sen waar de zee, de visserij, het 
maritieme... bij betrokken is 
kunnen hun info doorgeven aan 
HVB, Brusselstraat 12 te brede­
ne.
Mailen kan op 
het.visserijblad@telenet.be

E d w i n  L a u w e r e i n s
Scheeps- en algemene schilderwerken
Verhuur van hoge drukspuit

3 0 0 , 5 0 0  en 7 0 0  bar.
H a v e n s t r a a t  3  - 8 4 0 0  O o s te n d e  

T e l. :  0 4 7 5  61 6 5  8 9  

T e l. :  N ic k  0 4 7 7  4 3  4 0  1 4  

F a x : 0 5 9  3 3  0 6  11
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B r e s k e n s  a ls  U w  a a n v o e r -  
p la a ts  g e e f t  U d e  v o lg e n d e  
v o o r d e le n :
* L a g e  v a s te  m i jn k o s te n ;
* H o g e  o p b r e n g s t  v o o r  U w  
g e h e l e  v a n g s t  d o o r  k o p e r s  
v o o r  z o w e l d e  B e lg is c h e  
v e r s m a r k t  a ls  d e  

N e d e r la n d s e  v e r s -  e n  f i le e r -  
m a r k t ;

* Z e e r  h o g e  s e r v ic e g r a a d
* V e r v o e r  v a n u i t  e lk e  a a n -  
v o e r h a v e n ;
* D a g e l i jk s e  v is v e r k o o p ;
* G r o o t  lo k a a l  h a n d e la r e n b e -  
s ta n d ,  z o w e l g r o o t -  a ls  k le in ­
h a n d e l.

P ro b e e r t  u  h e t  e e n s  e n  u  z u lt  v e rs te ld  s ta a n  
v a n  G w  m e e ro p b re n g s t

ZEEUWSE VISVEILING BRESKENS NV
K A A I 1 , 4 5 1 1  R C  B R E S K E N S  te l:  (+ 3 1  ) 1 1 7  3  81  6 3 4 ,  fa x :  (+ 3 1  ) 1 1 7  3 8 2  3 0 3  

E - m a i l :  z e e u w s e - v is @ z e e la n d n e t .n l

F. L o k e r s e  p r iv é  te l (+ 3 1 )  1 1 7  3 8  0 6 8 5  o f  (+ 3 1 )  6 5 1  3 1 4  1 9 0

De meest krasse teksten van Flor Vandekerckhove

P o le m is t te r  z e e v is ­
s e r ij w o rd t  u th u is b e - j 
z o rg d  v a n  z o d ra  u €  
1 4 .8 5  o v e rs c h r ij f t  o p  

re k e n in g  
3 8 4 -0 5 9 6 5 8 1 -1 8  v a n  
H e t V is s e r ijb la d  (v e r­

m e ld : b o e k ). ' ' 1 ,
m  ï ■, 

j f l f e  
V L*" ' « kfg:
H f  \  * ’i

v e  r z  a  m  e  i d  I n  e e n  b o e k
* ‘Het boek is meer dan de moeite waard. In 30 essays spaart de auteur 
werkelijk niemand. Zonder onderscheid des persoons worden hypocriete 
politici, inhalige reders, veilingbestuurders met een gespleten tong en de 
Europese instellingen netjes op hun plaats gezet. ’

De Nar

* ‘Hierbij is ondermeer gebleken dat de heer Vandekerckhove hoofdredac­
teur is van “Het Visserijblad”, een maandblad dat de laatste maanden niet 
getuigt van fijnzinnigheid en menselijke diplomatie. ’

Ex-minister Jaak Gabriëls (thans voorzitter RC) in een brief aan de CVR

* 'Een zeer goede informatiebron is Het Visserijblad. De hoofdredacteur is
een zeer controversieel figuur. Hij is echter zeer goed gedocumenteerd. '

Senator Jan Loones in een Commissievergadering van het Vlaams parlement.

* ‘Hij is tegen àlles!’
Aalmoezenier Demaeght in een gesprek met de lekenconsulente van Oostende

* ‘Polemist ter zeevisserij is een bloemlezing waarin de journalist geen blad 
voor de mond neemt en zich nog minder de mond laat snoeren. ’

Het Laatste Nieuws.

* ‘Ware het niet dat bepaalde volksvertegenwoordigers zich laten informe­
ren via HVB, onze reactie zou verspilde tijd zijn. ’

Ex-voorzitter Bart Schiltz in de RC.

* ‘Het is een boek dat ook breed de maatschappelijke problemen benadert. 
Goddank zijn er toch nog een paar bewust kritische intellectuelen zoals 
Flor Vandekerckhove. ’

Tijdingen.

1 4 ,8 5 €
(Verzendingskosten inbegrepen)

mailto:zeeuwse-vis@zeelandnet.nl
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0 .6 6  L’E bauche  in  1 99 6  to t  z in k en  g eb rach t?
E n k e l e  m a a n d e n  n a d a t  de 

0 .66 L’Ebauche behoorlijke 
plaatschade opliep in de Ierse 
Zee is het Oostendse vissers­
vaartuig  op 6 februari 1996, 

na een ontploffing aan boord, 
ten  noorden van Land’s End 

gezonken. De vier bem an­
ningsleden brachten het er 

levend vanaf.

T w e e  j a a r  l a t e r  behandelde de Onder­
zoeksraad voor de Zeevaart het ongeval 
en stelde toenmalig voorzitter Donckers 
de vraag of het lek niet vrijwillig kon 
veroorzaakt zijn. Volgens de Onder­
zoeksraad was het technisch onmoge­
lijk dat door de opgegeven oorzaak —  
het smelten van de flexibele koppeling 
van de zeewaterkoeling, —  de machi­
nekamer na een brand in één uur kon 
vollopen en het schip met waterdichte 
schotten kon doen zinken. Geen van de 
experten kon daar evenwel een eendui­
dig antwoord op geven. De verzeke­
ringsmaatschappij Hulp in Nood had 
ondertussen al 62 miljoen frank, een 
bedrag dat bijna integraal naar de schul­
deisers ging, aan schadevergoeding uit­
betaald, terwijl de geruchten al lang lie­
pen dat de reder zijn schip liet zinken 
om de verzekeringspremie op te strij­
ken. Hulp in Nood had dan ook de zaak 
ook bij de rechtbank aanhangig 
gemaakt en er werd een onderzoeks­
rechter aangesteld in het strafrechterlijk 
onderzoek.

D e  fe i te n
De Oostendse familie Vermote had de 
Z.66 Nelson einde 1992 overgenomen 
en ondergebracht in de rederij Kamaja 
NV met een kapitaal van 1,25 miljoen 
frank. Het schip was in ’85 afgeleverd 
door de Oostendse Scheepswerven 
Seghers aan de rederij Depaepe- 
Vlietinck en kwam een paar jaar later in 
handen van Ludo Flitser. De Vermotes 
doopten het acht jaar oude vaartuig om 
tot 0 .66  L’Ebauche
De 0 .66  opereerde vanuit het Ierse 
Waterford en verkocht doorgaans in En­
gelse havens of per koeltransport naar 
Oostende. In februari 1996 was het drie 
maanden geleden dat de 0 .66  nog in de 
thuishaven geweest was. Het schip zou 
naar de thuishaven varen. Vier beman­
ningsleden, twee Ieren en de matrozen 
Kristof Lensen en Steve Derdeyn , wer­
den afgemonsterd. De intussen overle­
den reder Daniël Vermote en zijn zoon 
Jacky namen hun plaats in. Schipper 
Eddy Eneman en stuurman Stéphan 
Vermote bleven aan boord. Onder­
bemand en bij windkracht zes vatten ze 
de oversteek aan, maar de 0 .66  zou 
Oostende nooit bereiken. Na de explo­

sie en de brand is het schip gezonken op 
een diepte van 90 meter. De opvarenden 
geraakten weg in het reddingsvlot en 
werden in de positie 50°44.94 NB en 
6°06.25 WL door de Heli Rescue van 
Lands End opgepikt.
De Onderzoeksraad oordeelde dat de 
vermoedens niet voldoende zwaarwich­
tig waren om het bewijs te leveren dat 
de 0 .66  wederrechtelijk tot zinken werd 
gebracht. De Raad heeft uiteindelijk de 
schipper een schorsing van zes maanden 
opgelegd omdat hij slechts schipper op 
papier was en niet het nautisch gezag en 
de leiding aan boord had. De cruciale 
beslissingen werden door Jacky V. 
genomen. Rijkscommissaris Carly had 
twee jaar gevorderd voor deze ernstige 
tekortkoming aan zijn beroepsplichten.

V o n n is  d e z e  m a a n d
Geweten was dat de rederij in zware fi­
nanciële problemen verkeerde en ach­
terstond met de betaling van de verze­
keringspremies. Enkele dagen voor het 
ongeval werd de premie dan toch vol­
daan. Tijdens het onderzoek waren er tal 
van tegenstrijdige verklaringen en on­
beantwoorde vragen die het vermoeden 
van fraude wel versterkten, maar het 
harde bewijs dat er moedwilligheid in 
het spel was kwam er uiteindelijk niet. 
De broers Vermote en de schipper zaten 
begin vorig maand op de beklaagden­
bank van de Correctionele Rechtbank in 
Brugge naar aanleiding van het straf­
rechterlijk onderzoek en de vordering 
door de Coöperatieve Verzekerings­
maatschappij Hulp in Nood. De openba­
re aanklager vorderde een strenge straf 
terwijl de verdediging van de beklaagde 
de vrijspraak eiste. “Acht jaar lang zijn 
mijn cliënten het slachtoffer geweest 
van verdachtmakingen waartegen we
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ons niet konden verdedigen”, zei hun 
advocaat. De raadsman van Hulp in 
Nood hield het bij de theorie dat de 
eigenaars hun schip destijds konden 
verkopen voor 1,24 miljoen euro, een 
bedrag dat onvoldoende was om de 
schuldenput van de virtueel failliete re­
derij te dempen. Daarom kozen ze voor 
het zinkingsmanoeuvre dat 1,5 miljoen 
euro opleverde, luidt de stelling van de 
burgerlijke partij. Voor een definitieve 
uitspraak is het wachten tot de zitting 
van 31 januari.
Eind 2002 heeft de CV Hulp in Nood, 
opgericht in 1940, haar verzekeringsac- 
tiviteiten volledig gestaakt en de verze­
keringspolissen van de resterende veer­
tig vaartuigen aan een andere maat­
schappij overgedragen. De vennoot­
schap werd echter niet in vereffening 
gesteld, ondermeer omdat het dossier 
rond de 0 .66  nog niet afgehandeld is. 
Het is duidelijk dat het vonnis van de 
Brugse rechtbank van groot belang is 
voor de financiële balans van de reders- 
coöperatie. (gw)

M in d e r  g a r n a le n  

d a n  v o r ig  ja a r
In het stukje over de garnaalrel hebben wij 
het over “enkele tonnen garnalen”. De offi­
ciële gamaalaanvoer van deze vaartuigen in 
onze drie vismijnen, met inbegrip van de 
onder Belgische vlag varende Nederlandse 
eurokotters, bedroeg tijdens de voorbije elf 
maanden 324 ton tegenover 458 ton tijdens 
het volledig jaar 2003. Dit jaar werd in Zee­
brugge 53 ton garnaal aangevoerd tegen een 
gemiddelde (flauwe) prijs van 2,48 euro. De 
110 ton Oostendse garnaal scoorde tegen een 
gemiddelde van 3,54 euro en in Nieuwpoort 
werd voor de 50 ton gemiddeld 3,69 euro 
betaald, (gw)



c o n c u r r e n t i e
O ostendse v isse rijsc h ep en  lo k t flauw e g a rn a a lre l  u i t

Wat dan weer de reactie van Freddy 
Pollet, een andere coryfee van het 
Oostende vismijnbedrijf die momen­
teel andere kopzorgen heeft, uitlokte: 
“Ik was al blij dat dit oorlogje bijna 
vergeten was.”
Wat had Yves Miroir precies gezegd? 
“De garnalen die gevangen worden 
door Oostendse en Nieuwpoortse vis­
sersschepen zijn beter van kwaliteit 
dan de Zeebrugse. Voor de consument 
zijn ze ook te herkennen in de winkel 
omdat ze krullen.” Volgens de verslag­
gever die het gehoord en genoteerd 
heeft hadden de controversiële uitspra­
ken van Miroir niets te maken met de 
commerciële oorlog met de Zeebrugse 
Visveiling. Wel met de vaststelling dat 
garnalen uit Zeebrugge slappe, flauwe 
of Nederlandse garnalen worden 
genoemd omdat ze anders pellen en 
minder krokant zijn. “Ze zijn van min­
dere kwaliteit en worden vaak uitge­
voerd naar Marokko om er gepeld te 
worden en nadien terug te keren naar 
ons land. De Oostendse en 
Nieuwpoortse garnalen worden gevan­
gen door veertien kustvissers die nog 
levende garnalen aan boord in zout 
water koken waardoor de garnalen 
krullen. In Zeebrugge worden de gar­
nalen gevangen door grote schepen

S r f ie e p s d ie s e l

RENAUD
B V B A  V a n to r re  - D e v in c k

ALLE SCHEEPSHERSTELLINGEN 
PLAATSEN, HERSTELLEN & ONDERHOUD VAN DIESELMOTOREN 

(ZOWEL MARINE- ALS INDUSTRIEMOTOREN) 
KRAANVERHUUR 

MAGAZIJN MET RUIM ASSORTIMENT WISSELSTUKKEN

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - - Fax 059/ 32 56 59 - MOBIL: 0477 / 362 562.
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E r i&'OVERB^Qgjff veç l duur kran-
de spette- 

de O ostendse  
a-schepen en  voorzit- 

AG v ism ijn b ed rijf  
Miroir, heeft uitge- 

V,**, w at relschoppe- 
rij betreft, heeft de O ostendse ad- 
vocäStTm zijn politiek verleden de 
controverse, zelfs b innen  zijn eigen  
partij, nooit geschuw d. M aar de 
kleine schaaldiertjes als m unitie  
gebruiken in  de burennijd tegen  
Z eebrugge is  een  stra teg isch e  
blunder m et boem eranggehalte  
in  een  concurrentiestrijd  die 
over andere belangen gaat dan  
en k ele  to n n en  garn alen . 
W anneer h e t vred esoverleg  
tu ssen  beide v ism ijnen hervat 
wordt -  en  daar sturen  heel 
w at in stan ties m om enteel op 
aan -  zal die flauw e com m uni­
catie zijn positie n iet verster­
ken.
In tu ssen  is  de strijd  n ie t  
geluw d en zal de vijand n iet n a la ­
ten  om de zw akke p lekken van  het 
bastion  vism ijn O ostende te  besto­
ken  en  zijn generaals onderuit te  
h alen  als de kans zich voordoet.

Een stukje in de krant Het Laatste 
Nieuws van 1 december stak de lont aan 
het kruitvat. De andere kranten volgden 
en zelfs de

radio- en televisiezenders smeerden het 
nieuws (?) breed uit. Drie weken later is 
de rel nog niet uitgedeind. Op 24 
december titel De Morgen “Oostendse 
garnaal wint zeeslag der badsteden”.



C .V . V L A A M S E  V I S S E R S B O N D  

P r o d u c e n t e n o r g a n i s a t i e  

H . B a e ls k a a i  2 7  te  8 4 0 0  O o s te n d e

Secretariaat open elke dag van 7 tot 12u.

Tel: 0 5 9  / 3 3  0 4  3 5  en 
fax 0 5 9  / 3 3  2 4  0 4

(nvdr: grote Nederlandse eurokotters 
die onder Belgische vlag varen) die de 
dieren laten sterven aan boord waardoor 
ze aan land langwerpig in de kookpot 
met zoet water gaan”, orakelde Mirior, 
die op die manier zijn beperkte kennis 
van de garnaalvisserij etaleerde. Bij ons 
weten wordt alle garnaal aan boord 
gekookt. Op grote schepen kan dat wel 
iets langer duren en gaan er wellicht 
ook grotere hoeveelheden tegelijk in de 
kookketel.
Miroir goot nog wat olie op het vuur 
door na het schepencollege een mini- 
smaakproef te organiseren om zijn ge­
lijk aan te halen. Twee soorten garnaal 
werden aangeboden. Links exemplaren

uit een platsick doosje Zeebrugse gar­
nalen dat hij in een grootwarenhuis had 
gekocht en rechts een stapeltje echt 
Oostends zeebanket. Volgens de niet 
onbevooroordeelde proevers was er een 
duidelijk verschil in smaak te merken, 
wat niet belette dat de chauvinisten 
beide stapeltjes verorberden.
Niet alleen de Oostendse en Zeebrugse 
garnaalvissers, maar al wie garnaal pro­
duceert of verkoopt reageerde negatief 
omdat het product garnaal, met de ein- 
dejarsaankopen in zicht, in twijfel 
wordt getrokken. Ook de garnaalkruiers 
uit Oostduinkerke waren in hun wiek 
geschoten omdat zij zonder enige twij­
fel de beste garnaal aanbieden. ZV-

directeur Johan Vande Steene liep 
zelfs in de val met zijn verklaring dat 
er mogelijks juridische stappen tegen 
de schepen zouden volgen, een aan­
val die Miroir lakoniek pareerde: 
“Als ze mij een proces willen aan­
doen dan zie ik daar al naar uit.”
Wij willen het nuchter bekijken. Dat 
de voor de Belgische (of Vlaamse) 
kust gevangen en al dan niet gepoei­
erde garnaal beter smaakt staat niet 
ter discussie. Ze zijn nu eenmaal ver­
ser dan die van vaartuigen die een 
hele week slepen. De echte Vlaamse 
garnaal voedt zich op een zandgrond 
en dat geeft nog altijd een andere 
smaak dan beestjes die op een slijk- 
bodem hebben geleefd, gekookt wor­
den in zoet water omdat ze dan beter 
pellen en tijdens het spoelen nog een 
behandeling krijgen met zout, voe- 
dingszuren (citroenzuur E330) en 
conserveermiddelen (benzoëzuur 
E210, sorbinezuur E220); nog een 
reis naar Noord-Afrikaanse pelate- 
liers maken vooraleer ze in de rekken 
van de retailers belanden. Waarmee 
iedereen wel akkoord kan gaan en we 
de polemiek besluiten. Al vermoe­
den we dat De Laatste Vuurtoren­
wachter deze open doelkans niet zal 
laten liggen (zie bladzijde 25 in dit 
blad), (gw)
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W e g t r a n s p o r t  v a n  N o o r d -  t o t  Z u id  E u r o p a
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B e v r o r e n  o c e a n e n
De wereld van de Noord- en Zuidpool blijft 
de mens fascineren. Deze uitgesproken inte­
resse uit zich o.m. in het groot aantal publi­
caties over deze minst bezoedelde plaatsen 
van de planeet. Het National History Muse­
um zet deze trend verder met de uitgave van 
een prachtig boek: “Frozen Oceans. The flo ­
ating world o f  pack ice”. David Thomas 
tekende voor deze titel. Pakijs; mysterieus, 
afgelegen en gevaarlijk. Pakijs, het gebied 
waar Shackletons reis in 1914 bleef steken, 
tot op vandaag het gebied van onze aardbol 
waarvan het minst gekend is, gezwegen be­
grepen werd. Net zoals de dieptes van ocea­
nen of de vertes van het heelal, vormt de 
wereld van het pakijs één van de allergroot­
ste uitdagingen voor de moderne weten­
schap. Waarom dit zo is probeert auteur 
David Thomas in het boek aan de leek uit te 
leggen. Een verhelderend verhaal.

“Frozen Oceans. The floating world of pack ice” 
QSBN 0-565-09188-3) werd met een harde kaft 
op een handig formaat uitgegeven. Het boek werd 
prachtig ge ' illustreerd en telt 224 pagina’s. Het 
kost £22. Aanschaffen kan via de boekhandel of 
rechtstreeks bii de N atural History M useum
Bookshop._____ online_____ bereikbaar_____ op
www.nhm.ac.uk/shop. Ook kan men telefonisch 
bestellen op het nummer +44/1752.202.

O o s te n d e  b e le g e r d
Na het afsluiten van de herdenkingen aan het 
Beleg van Oostende kwam er recent nog een 
boek uit, “De Gedenkwaardige belegering 
van Oostende”. Het werd geschreven door 
Norbert Vanthomme. Uitzonderlijk aan dit 
nieuwste boek is dat de auteur zich heeft ge­
baseerd op oorspronkelijke getuigenissen uit 
de eerste helft van de 17de eeuw. Zijn be­
langrijkste bron is het ooggetuigenverslag

van Philippe Fleming uit 1621. Hij was de 
auditeur-militair van het Oostendse garni­
zoen, die de belegering van vlakbij mee­
maakte. Het zal dan ook niemand verwonde­
ren dat het boek van Norbert Vanthomme in 
menig opzicht een nieuw licht brengt op één 
van de belangrijkste periodes uit de Oost­
endse geschiedenis.

“De Gedenkwaardige belegering van Oostende” 
telt 192 pagina’s en kost 20 euro. Aanschaffen kan 
via de boekhandel o f rechtstreeks bii de 
Cultuurdienst van de Stad Oostende. Stadhuis. 
Vindictivelaan 1. B 8400 Oostende. Tel. +32 
(0)59.56.20.15 of Fax +32(0)59.51.68.62.

O n d e r  w a te r
Diep onder de oppervlakte van de oceanen 
ligt een onbekende wereld waarvan de ont­
dekking op vandaag pas echt begonnen lijkt. 
Toch begon dit streven naar een beter begrip 
van wat er zich diep onder de zeespiegel 
afspeelt reeds in 1872 toen het HMS “Chal­
lenger” vanuit Portsmouth vertrok voor wat 
als de ‘allereerste reis gewijd aan de weten­
schap’ bekend zal blijven. Gebaseerd op het 
officiële reisverslag en de dagboeken van 
zowel de wetenschappers als de bemanning 
aan boord, vertelt Richard Corfield het ver­
haal van een buitengewone expeditie. 
Gedurende drie en een half jaar, waarbij zij
69.000 zeemijl aflegden, trotseerde de crew 
van de “Challenger” niet alleen de tropische 
hitte, maar ook de ondraaglijke koude van 
de Zuidpool en de gevaren van de oceanen. 
Een de doelstellingen van de expeditie was 
het aantonen van het gelijk van de toen 
ophefmakende evolutietheorie van Charles 
Darwin.
De “Challenger” haalde duizenden stalen 
boven van de zeebodem, terwijl terzelfder- 
tijd enorme onderzeese oppervlaktes in kaart 
werden gebracht. De opvallendste conclusie 
van de trip was de zekerheid dat de diepte 
van de occeanen vol leven was, dit in tegen­
stelling tot wat men tot dan toe altijd had 
gedacht. De reis van de “Challenger” was zo 
belangrijk dat deze de basis legde voor heel 
wat oceanografisch onderzoek dat tot op de 
dag van vandaag nog steeds wordt voortge­
zet.

“The Silent Landscape. In the wake o f HMS 
Challenger 1872-1876” (ISBN 0-7195-6530-8) 
werd als hardback uitgegeven, telt 285 pagina's en 
kost £20. Het is een uitgave van John Murray 
(Publishers).

k o o p  e e n  g id s  v o o r  je  

e e n  ja c h t  k o o p t
Het aankopen van een eigen yacht is niet 
altijd een eenvoudige zaak. Er zijn zoveel 
verschillende klassen, de bieders zijn over

heel Europa (en zelfs daarbuiten) ver­
spreid, heel wat aspecten van het te kopen 
schip moeten grondig worden afgewogen. 
Die ‘opdracht’ zal alvast vanaf dit jaar iets 
eenvoudiger worden door de allereerste 
publicatie van de “Reeds Yacht Buyer’s 
Guide ”, Het betreft een buitengewoon nut­
tige en praktische gids voor het kopen van 
een nieuw of tweedehands yacht uit de 
range 20 tot 40 voet.
Deze eerste editie beschrijft zeiljachten die 
nu nog gebouwd worden, van Athenas tot 
Bavarias, Beneteaus tot Dufours, Elans tot 
Feelings, Halberg Rassys tot Jeanneaus. 
De sectie tweedehands schepen beschrijft 
yachten die niet langer gebouwd worden 
maar nog steeds beschikbaar zijn zoals 
daar zijn Andersons, Contessas, GibSeas, 
Hunters, Legends, Nicholsons, Sigmas tot 
W esterlys. Alle aangeboden schepen 
(waarvan er telkens een kleurenfoto werd 
opgenotnen) worden grondig beschreven. 
“Reeds Yacht B uyer’s Guide” (ISBN 0- 
7136-7050-9) telt 224 pagina’s en kost 
£19.99.

Aankopen kan via de gespecialisserde (water­
sport Ihoekhandel. o f rechtstreeks bij de uitge­
verij Adlard Coles Nautical. 37 Soho Square.
I .onrton W IP  30Z . UK. Tel.+44/20.7758.0200. 
Fax +44/20.7758.0222.

O p  d e  v i s m a r k t . . .
De Bond van West-Vlaamse Volkskundi- 
gen hield op 18 september 2004 in Oosten­
de zijn jaarlijkse studiedag met als thema 
“Zeevisserij en maritieme volkskunde”. 
Als aanloop tot deze studiedag werd het 
Jaarboek gepubliceerd en verspreid. Onder 
de titel “Op de vismarkt ben ik geboren. 
Zeevisserij en m aritiem e volkskunde” 
brachten samenstellers, wijlen Jef Klau- 
sing en Roger Jansoone een zeer breed 
scala maritieme en visserijgebonden 
aspecten samen. Het boek werd reeds eer­
der in HVB uitgebreid besproken. De 
publicatie past binnen de fel toegenomen 
belangstelling voor maritieme volkskunde 
in het algemeen en voor enkele aspecten 
ervan in het bijzonder.

“Op de vismarkt ben ik geboren” telt 127 pagi­
na’s. Aanschaffen kan in België  door het storten 
van 22.5 euro op rekening 470-0267131-17 van 
de Bond van W est-Vlaamse Volkskundigen. 
M eer inlichtingen bii Volkskunde West- 
Vlaanderen vzw. Vooruitgangstraat 66. B 8310 
Assfihroek. Tel. +32(0)50/361.609.

N .  V .  H O S T Y N

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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Scheepsklok Prince Léopold 
terug in Oostende

Tim Benetto die de scheepsbel van de 
Prince Léopold opviste overhandigt de 
klok aan burgemeester Jean Vandecas­
teele. (foto pp)

O p  29 JULI 1944 werd de omge­
bouwde Oostendse pakketboot 

Prince Léopold (zie foto onderaan) 
door een Duitse U-boat getorpe­

deerd en zonk nabij het eiland 
Wight. Het turbinevaartuig van 
106 meter was tijdens de oorlog 

ingezet voor troepentransport van 
de geallieerden. De Prince 

Léopold was de avond ervoor met 
Britse soldaten afgevaren uit 

Southampton naar de Norman- 
dische kust. 

Een Engelse duiker bracht de 
scheepsklok van het schip naar 

Oostende waar ze een plaats krijgt 
in het Historisch M useum De 

Plate.

D e  m a a l b o o t  P r i n c e  L e o p o l d  
liep in  1929 van  stapel bij de 
scheepsw erven Cockerill in  Hobo­
ken  en  werd door h et M inisterie  
van  V erkeersw ezen in gezet op de 
lijn Oostende-Dover. In h et n a­
jaar 1940 w erden negen  schepen  
aan de Royal N avy overgedragen  
en tot land ingsvaartu ig  voor in- 
fanterietroepen om gebouwd. Door

hun geringe d iepgang konden ze 
dicht bij de k u st naderen en  aan- 
valsboten  u itzetten .
H et infantry landing ship  had al 
eerder aan landingsoperaties  
deelgenom en in  N oorw egen en  S i­
cilië en  w erd toen  in gezet bij de 
land ing  in  N orm andie. Tijdens de 
oversteek  werd h et schip m id­
scheeps door een  torpedo aange­
schoten m aar b leef drijven. De  
m eeste  opvarenden konden over­
stappen  op een B rits oorlogsbo­
dem  die ook de Prince Léopold op 
sleeptouw  nam . D e gew ezen  pak­
ketboot m aakte echter steeds  
m eer slagzij en  zonk u iteindelijk  
enkele m ijlen  ten  zuidoosten van  
h et eiland W ight. H et w as de 
tw eede O ostendse m aalboot die 
verloren ging. Eerder w as ook 
Prince Philippe na een aanvaring  
gezonken.
In 1981 lokaliseerde de B ritse  
am ateurduiker Tim Bennetto het  
scheepsw rak dat dertig m eter  
diep op de zeebodem  lag. N a  
m eerdere duiken werd de 
scheepsklok in  de buurt van  het  
w rak gevonden. B ennetto  h ield  
de vondst tw in tig  jaar voor zich, 
al m ocht hij de vondst volgens de 
w et n iet houden. Drie jaar ge le ­
den konden de w rakkenduikers  
am n estie  verkrijgen als ze hun  
w aardevolle vondsten  bekend  
m aakten. N a  overleg m et specia­
listen  en  h et M aritim e and C oast­
guard A gency werd b eslist de 
klok aan  de stad  O ostende, th u is­
h aven  van  de Prince Léopold, te  
schenken.
De officiële overhandiging vond  
plaats op m aandag 29 novem ber 
in  de lokalen van  AG H aven  
O ostende. De scheepsklok is  nu  
te zien  in  de m aquettenzaal van  
het H istorisch  M useum  De P late  
in  de L angestraat.

D e  B
V anaf dit januarinum m er  
brengt HVB m aandelijks 
enkele foto’s en  een  beknopte  
historiek  van  B elgische v is ­
sersvaartu igen  die nog in  de 
vaart zijn. We baseren  ons op 
de Officiële L ijst der Belgische 
Vissersvaartuigen zoals opge­
m aakt door de Federale Over­
h eid sd ien st M obiliteit en  Ver­
voer. Voor oudere gegevens  
hebben w e vroegere lijsten  ge­
raadpleegd, ook andere bron­
nen en onze archieven. De 
rubriek wordt opgebouwd in  
num erieke volgorde te  begin­
n en  m et de laagste  num m ers. 
D at zijn m om enteel de 0.2  
Nancy, Z.8 Aquarius en Z. 13 
Morgenster, toevallig  vaartu i­
gen  die in  h e t verleden  tot de 
Scheldevissersvloot behoor­
den.
D e eigenaars van de drie 
vaartu igen  zijn dan ook ge­
vestigd  in  A ntw erpse en  Oost- 
V laam se dorpen die voor en  
tijdens de tw eede wereldoor­
log een  v issersgem eenschap  
kenden en hun van gsten  op 
de W esterschelde en  haar zij­
arm en m aakten. De eerste  
drie vaartu igen  in  deze 
rubriek zijn nooit in  onze 
kusth aven s te zien. Ze hebben  
een vaste  ligp laats in B res­
kens w aar ze ook hun van g­
sten  verkopen.

Guido W alters en  
Louis V andecasteele staan  in  

voor de m aandelijkse in vu l­
ling  van  de rubriek.

Volgende maand: 
0 .1 4  D e  Z e e m e e u w ,  

0 .1 5  Z ilv e r m e e u w  en  
Z .16 K o n -T ik i.

FOTO’S: copyright
G. W alters -  nadruk en  

repro n iet toegelaten .
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N ieuw e rubriek m et foto en  historiek:

l g i s c h e  v i s s e r i j v l o o t

N a n c y

(ex-A.2 Nancy) 
Lengte: 21,39 m. 
Breedte: 5,58 m 
Tonnage: 53 bt 
Bouwjaar: 1964 
Werf: Bareveld 
(Wildervank, Ned.) 
Motor: Deutz (1964) 
Vermogen: 213 kW 
Eigenaar:
Gebrs Schroeyers 
BVBA,
Zandvliet (1994) 
Alfons Schroeyers, 
Ludo Schroeyers, 
Zandvliet (1997)

Z . 8

A q u a r i u s

(ex-K.8 Yvonne) 
Lengte: 21,91 m. 
Breedte: 5,81 m 
Tonnage: 56 bt 
Bouwjaar: 1967 
Werf: Declerck 
(Kruispolderhaven, 
Ned.)
Motor: Caterpillar 
(1994)
Vermogen: 220 kW 
Eigenaar:
Petrus Praet (1967) 
Willy en Peter Praet 
(1981)
Karei Praet (1989) 
Rudy Praet, 
Kieldrecht (1997)

Z . 1 3

M o r g e n s t e r

(ex-K.13 Morgenster) 
Lengte: 23,94 m. 
Breedte: 6,08 m 
Tonnage: 94 bt 
Bouwjaar: 1989 
Werf: Welgelegen 
(Zoutkamp, Ned.) 
Motor: Caterpillar 
(1997)
Vermogen: 218 kW 
Eigenaar:
Willy en Peter Praet, 
Kielrecht (1989)

COPYRIGHT GWO/REPRO NIET TOEGELATEN
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'We moeten hoopvol 
uitkijken naar 2005. ’ 

Jaak Gabriels in zijn 
nieu wj aarsboodschap 

aan de reders

‘Vissers houden niet 
van vage beloftes en 
plannen. Ze willen 
concrete feiten. Hope­
lijk komen er in 2005 

-echte feiten voor de 
toekomst. ’

Patrick Van Craeynest in zijn bood­
schap aan de reders

‘Het ultieme doel van de staat is rijk­
dom te beschermen en de rijken te 
verdedigen tegen de armen. ’

Adam Smith, geciteerd in Michael 
Parenti, 'Het vierde rijk’, p. 52.

‘Vissen blijft het gevaarlijkste beroep 
ter wereld. Dat zegt de wereldvoed­
selorganisatie FAO. Ze telt per dag 
minstens zeventig doden op vissers­
vaartuigen, dat betekent 25.500 
doden per jaar. ’

Renaud Vermote in zijn nieuwjaars­
boodschap aan de reders

‘In ons vak krijg je de wijsheid van 
een ander mee en je ontleent daaraan 
voor een stuk je eigen wijsheid. ’
Hugo Camps, journalist-columnist, in 

Het Laatste Nieuws

'Het is absoluut noodzakelijk dat alle 
neuzen in dezelfde richting gekeerd 
worden (...)’

Paul Breyne in zijn nieuwjaarsbood­
schap aan de reders

‘De Stichting duurzame visserij is 
inmiddels uit de startblokken gescho­
ten en kan met de beschikbare fondsen
-  volledig afkomstig uit de sector — 
allerlei projecten opstarten

Renaat Landuyt in zijn nieuwjaars­
boodschap aan de reders

‘Positief is ook dat de kustvisserij 
meer dan vroeger meer en meer auto­
matisch de aandacht krijgt van de 
overheid en de visserijmiddens (...)’ 
André De Zaeyer in zijn nieuwjaars­

boodschap aan de reders

‘Wij menen te mogen stellen dat 2004 
een zeer moeilijk jaar gebleken is 
voor de ganse sector. ’

Marc Bekaert in zijn nieuwjaars­
boodschap aan de reders

‘Het is stilaan voor iedereen duidelijk 
geworden dat de vismijn van Oost­
ende sinds ze autonoom geworden is 
in zeer goeie doen is. ’

Freddy Pollet in zijn nieuwjaars­
boodschap aan de reders

OPLOSSINGEN M ARITIEM  KRUISW OORDRAADSEL IV (HVB XII/2004) 
HORIZONTAAL: 1. patten, laden; 2. aar, na; o, uto; 3. L, E, euro, iak; 4. Ibs, wodan, K; 5. nul, G, R, ze; 6. gieren, 

baken; 7. kr, sawa, ae; 8. A, baars, V; 9. eist, inktvis; 10. G, ahoi, ois; 11.1, ia, N, oma, 12. reling, kaken. 
VERTIKAAL: 1. paling, aegir; 2. aa, bulk, I, E; 3. treiler, sail; 4. T, S, R, Thai; 5. ene, esb, O, N; 6. nauw, naaiing; 

7. rog, wan; 8. lood, bark, ok; 9. A, ara, stoma; 10. duin, ka, vlak; 11. eta, zeevis, E. 12. nokken, S, in.

Q

0

1 
M

hH
EhJ—H

<3

HORIZONTAAL: 1.1. klein vaartuigje, seinvlag ‘uiker onder water’, vol- 
tood; 2. seinvlag ‘verander koers naar bakboord’, vrouwelijke marine; 3. 
as, glijdend onderstel van machine; 4. zeemacht, karperachtige vis; 5. 
bevroren water, getij, seinvlag ‘U stuurt een gevaarlijke koers’, seinvlag 
‘Mijn anker krabt’; 6. reeds, seinvlag ‘Heb mediche assistentie nodig’, 
seinvlag ‘Stop direct; 7. vaartuig met scherpe boeg, bijwoord; 8. bronwa­
ter, korter dan roeiriem, seinvlag ‘man overboord’; 9 naam van de N 704, 
kabeljauw met kleine kop; 10. rivier in Nederlands Noord-Brabant, sein­
vlag Wil met u in verbinging treden’; 11. inleiding, seinvlag ‘Heb sleep­
boot nodig’, valse draai in kabel; 12. zeilterm, militair gezag (afk.), bazige 
vrouw.
VERTIKAAL: 1.plaats waar vis verkocht wordt, drietenige luiaard; 2. 
daarnet, drijfas op de stroom; 3. ingenieur, Sectie Psychiatrische Instituten; 
4. takel bestaande uit twee blokken, zeilschip met drie of meer masten; 5. 
slee, persoonlijk voornaamwoord; 6. Man die naam aan loskaai gaf, nano- 
farad (afk.); 7. seinvlag ‘Ik vervoer gevaarlijke stoffen’, soort vrachtschip;
8. met halve toon verlaagd, lopend touw om zeil bijeen te rapen, horizon;
9. Algemeine Deutscher Nachrichtendienst, scheepsleuning; 10. zwemvo­
gel, teken aan wal dat vaartuig aanwijst; 11. Anonieme Alcoholisten, sein­
vlag ‘Neen’; 12. Thuishaven Franeker’, zeevis, deel van de mast.

9  1 0  11 1 2

COOPERATIVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de lonen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
Wenst u een woordje uitleg of wilt u weten wat 
u het zal kosten, neem dan gerust contact met 

ons op en vraag naar Liliane  
Tel: 059 /  33 04 35 of fax naar 059 /  33 24 04
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NOOIT VOORHEEN WAS DE SECTOR ZO VERDEELD — NOOIT VOORHEEN WERD ONS IMAGO ZO GESCHONDEN

M A A R  H E B B E N  Z E  1 ) E  L A N G S T E ?

I n  Z e e b r u g g e  z i j n  ze er woedend  
om. Wat is er geschied?
De O ostendse schepen van visse- 
rijpopulism e, kam eraad M iroir Y., 
heeft in de kap ita listische pers 
openlijk verkondigd w at gij e igen­
lijk ook al heel lang peinst: in 
O ostende hebben ze langere, dik­
kere en pikantere dan in Zeebrug­
ge. Ze zijn n iet a lleen  korter in 
Zeebrugge, ze krullen daar boven­
dien ook anders.
H et is ie ts dat algem een gew eten  
is, m aar vroeger kelderden de 
oostkustm adam m ekens dit door 
erop te wijzen dat 1 korte p lezante  
beter is dan 1 lange am betante. 
Wat uiteraard ook ju ist is. D us zo­
lang deze im agokw estie tot de 
kaaien  beperkt b leef w as er geen  
stront aan de knikker.
M aar door de woorden van de 
(neo, post of' ex) m arxistische sche­
pen (strekking Trotskije) M iroir Y. 
kreeg de kw estie  1 in ternationa­
listische perceptie. H et N eder­
landse Visserijnieuws haalde er de 
reders Kurt D em an (Z 55), Jan  
Ackx (Z 63) en Franky Vantroye (Z 
582) bij die unisono verklaarden  
dat ze in Zeebrugge over even  
lange beschikken als in O ostende. 
H et vakblad w eigerde evenw el 
naar de m ening van de echtgeno­
tes van deze reders te polsen, laat 
staan  naar die van de m aîtresses. 
Reder B ekaert M. van het Zee­
brugse vlaggenschip  de Marie- 
Jean n e begrijpt dan ook dat hij 
dieper op de questie m oet ingaan, 
w ant m eer dan w at ook dreigt de­
ze rel h et im ago van zijn v laggen­
schip te verneuken. Hij overw eegt 
dan ook ‘gerechtelijke stappen te­
gen de Oostendse schepen’, aldus 
het nochtans gewoonlijk stijf ern­
stige V isserijnieuw s.
U iteraard steunen  wij zoals im m er 
reder B ekaert M. in zijn imago- 
ijver. De questie zal inderdaad  
pas duidelijk worden als de Raad 
van State, w ellicht sam en m et het

H of van  C assatie, u iteindelijk  
b eslist om tegelijk  m et de m aas- 
w ijdtes ook bij de reders per­
soonlijk afm etingen te nem en, 
zodat de zaak eens en  voor altijd  
in  tabellen  van  de D ien st voor 
de Zeevisserij kan gegoten wor­
den.
De questie h eeft ook voordelen. 
Wie zich afvraagt (iedereen dus) 
w at de voorzitter van  de R eders­
centrale, de Lim burgse politicus 
G abriels J. nu  eigenlijk  aan het 
uitvreten  is  voor zijn geld, krijgt 
heden 1 antwoord. In 1 fel door­
wrochte persm ededeling zegt de­
ze cum ulard n iet te w illen  in ­
gaan  ‘op deze misplaatste en niet 
gefundeerde uitspraken, die be­
doeld zijn om verdeeldheid bin­
nen de sector uit te lokken. ’ 
W aarna hij w el degelijk ingaat 
op die u itspraken  zeggende dat 
ze overal aan ‘de kust, zonder 
onderscheid van excellente 
kwaliteit zijn .’
Vreemd genoeg wordt hij daarin  
bij getreden door de O ostendse  
k u stv isser  Luc B ogaert die nor­
m aal nochtans een  grote stoefer  
is. In het dagblad Het Laagste 
Nieuws ste lt  B ogaert dat sche­
pen Miroir de zaken noch dialec­
tisch , noch historisch  m ateria­
listisch  benadert. Volgens Bo­

gaert heeft kd M iroir zich iets  
la ten  in flu isteren  door de O ost­
endse vism ijnm anager Freddy  
Pollet die nog 1 rekening te  ver­
effenen heeft m et de m acho’s 
van  de ZV. (Ja zeg, w ie niet?!) 
M aar ook in  dat dagblad wordt 
n iet naar de m ening gepolst van  
Freddy’s w ijveken, noch naar  
die van m adam  Bogaert, de 
flam boyante C hrista Vandrom­
m e, bijgenaam d de passionara  
van de Trap, die mij nochtans  
ie ts  anders ingeflu isterd  heeft. 
B ogaert spreekt dan ook u its lu i­
tend  in  eigen  naam .
Vreemd genoeg m engen  die van  
de W estkust zich nauw elijks in  
deze fundam entele im ago- 
questie. D at kom t w ellicht 
doordat er daar n ie t veel m eer  
over zijn. In N ieuw poort gaan  
ze er dan ook behoedzaam  m ee  
om; hopelijk ook duurzaam, 
zodat óók D e D aad aldaar geen  
folklore wordt. Maar, zoals de 
Dirk h et in zijn nieuw jaarsbood­
schap zegt: w e m oeten  erin  blij­
ven  geloven. D us a ls ‘t m oet 
gaan w e ook daar een  handje  
helpen, w an t van  onszelve is  
genoegzaam  bekend dat w e n iet 
voor 1 gat te  van gen  zijn. (Je 
ziet het, ook wij verdedigen ons 
imago!)
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[U i t  H e t  V is s e r i jb la d  v a n  7  j a n u a r i  1 9 5 5 ]

Loonkonflikt bij de N.V. Motorvisserij
S in d s e n k e le  d a g en  is  e e n  
s ta k in g  -  m e t s te u n  v a n  
b eid e  S y n d ik a ten  -  u itg e ­
b r o k e n  bij h e t  v a r e n d  
p e r s o n e e l d er  N.V. M otor­
v is se r ij . H et is  b e g o n n e n  
m e t  de 0 .2 9 7  « R u ­
b e n s »  w e lk e  op M aan ­
d a g  2 7  d e c e m b e r  z ijn  
v a n g s t  v er k o c h t e n  n o r ­
m a a l op h e t  e in d e  v a n  v o ­
r ige  w e e k  m o e s t  v a r e n .  
S in d s v o r ig e  w e e k  is  ook  
de 0 .2 9 4  V an  O rley b in ­
n e n g e lo p e n , n a d a t  de  
v a n g s t  v er k o c h t w a s  in  
E n g e la n d  e n  d e b e m a n ­
n in g  w e ig erd e  e e n  n ie u w e  
r e is  te  b e g in n e n . D e  
0 .2 9 6  « V a n  O o s t »  e n  
0 .2 9 3  « V a n  E y c k »  w e l­
k e  r e sp e c t ie v e lijk  M a a n ­
d ag  e n  D in sd a g  v e r k o c h t  
h eb b en  z ijn  oo k  n ie t  te r u g  
in  z e e . D e b e m a n n in g  
h e e f t  h a a r  p e r so o n lijk e  
u itr u s t in g  v a n  b oord  g e ­
h a a ld .
A ls  e e n  d er  r e d e n e n  d er  
s ta k in g  w e r d  a a n g e h a a ld  
h e t  fe it  d a t op d e lo n e n  
d er  b e m a n n in g  d oor de  
rederij -  e n  d it s in d s  e e n  
tw e e ta l ja r e n  r e e d s  -  5  
t .h .  a fg e h o u d e n  w o r d t  
v oor  h e t  v i s s e n  in  I J s ­
la n d se  te r r ito r ia le  w a te ­
r en . O ndanks h e t  fe it  d a t  
e r  op  d eze  r e k e n in g  e e n  
s a ld o  z o u  o v e r b lijv e n ,  
h e e f t  de rederij n o o it  g e ­
sp r o k e n  v a n  te r u g b e ta ­
len .
D e b e m a n n in g  e is t  e v e n ­
e e n s  e e n  lo o n sv e r h o g in g ,  
n a m elijk  0 ,6 0  fr. t .h . in  
p la a ts  v a n  0 ,5 0  fr. t .h .  
n a a s t  h e t  v a s te  loon . De 
rederij h a d  d it p e rcen ta g e  
a a n g e p a s t  a a n  d e b e m a n ­
n in g e n  d ie  a a n  b o o rd  v a n  
d e -  n ie u w e  e n  d u s  g r o te ­
r e  -  s c h e p e n  a a n g e m o n ­
s te r d  w a r e n . D e b e m a n ­
n in g  e is t  h e tz e lfd e  p e r ­

c e n t a ls  vroeger .
D a a r  de g ro tere  s c h e p e n  e e n  
g r o te r e  o p b r e n g s t  v e r ­
w e z e n lijk e n , zo u  v o lg e n s  de  
red erij, d it v e r m in d e r d e  p e r ­
c e n t g e e n  te r u g s la g  h eb b en  op  
d e u itb e ta a ld e  lo n e n . D e  
b e m a n n in g  h o u d t h a r d n e k k ig  
a a n  h a a r  e is  e n  w e ig e r t  in  z ee  
t e  g a a n  z o la n g  d eze  k w e stie  
n ie t  g ereg e ld  is .
R eed s to e n  d e 0 .2 9 4  b in n e n  
k w a m , w e r d  m e n  gew aar , d at  
er  o n te v r e d e n h e id  h e e r s te  a a n  
b oord . K ort d aarop  s te ld e n  de  
v is s e r s  e is e n  a a n  de d irec tie  
v a n  de « M o t o r v i s s e r i j » .  
H iero p  h a d d e n  v e r s c h ille n d e  
v e r g a d e r in g e n  p la a ts , m e t h e t  
b e s tu u r  v a n  de rederij e n  a fg e ­
v a a r d ig d e n  v a n  de tw e e  v a k ­
b o n d en . O ver de p u n te n  die  
e ig en lijk  de rederij a a n g a a n , 
b e k w a m  m e n  sp o e d ig  e e n  a k ­
k oord , d ie  b e id e  p a r tijen  k o n  
b e v r e d ig e n .
H et is  e c h te r  o v e r  de lo o n s v e r ­
h o g in g  d at n o g  g e e n  a k k oord  
b e r e ik t  w erd , e n  d a a ro m  d u u rt  
d e s ta k in g  v o o rt. D e « M o t o r ­
v i s s e r i j »  k a n  z ic h  n ie t  a k ­
k o o rd  v e r k la r e n  m e t d ie lo o n s ­
v e r h o g in g , w a n t  in d ie n  d eze  
v e r h o g in g  in  d eze  rederij zou  
to e g e s ta a n  w o rd en , zo u  sp o ed ig  
h e t  v a r e n d  p e r so n e e l v a n  a l de

a n d e r e  red er ijen  ook  d ieze lfd e  
v e r h o g in g  e ise n .
D e « M o to r v is s e r ij  >< w il d u s  
w e l de k w e s t ie  v a n  de lo o n s ­
v e r h o g in g  o n d e r z o e k e n , op  
v o o rw a a rd e , d a t d it op e e n  a l­
g e m e e n  p la n  g eb eu rt. O fw el 
d ien t d e z e  lo o n sv e r h o g in g  b e ­
h a n d e ld  v o o r  h e t  N a tio n a a l P a­
r ita ir  C om ité v a n  de Z e e v is s e ­
rij, o fw e l d ien t d eze  k w e s t ie  o n ­
d e rw o rp en  a a n  e e n  arb itrage. 
N a a r  w e  v e r n e m e n  z o u  de  
« M o t o r v i s s e r i j »  z ic h  op v o o r ­
h a n d  ak k oord  v e r k la a r d  h e b ­
b en , m e t de e v e n tu e le  u its la g  
d ie e e n  b e sp r e k in g  door e e n  
d er  h o g e r v e r m e ld e  lic h a m e n  
z o u  te  w e e g  b ren g en . In d ien  
e e n  a lg e m e n e  lo o n sv e r h o g in g  
z o u  g o ed g ek eu rd  w o rd en , is  de  
« M o t o r v i s s e r i j »  b e r e id  d eze  
te  b e ta le n  m e t te r u g w e r k e n d e  
k ra ch t v a n  1 J a n u a r i 1 9 5 5 .  
D a a rm ed e  k u n n e n  de S y n d ik a ­
te n  z ic h  e c h te r  n ie t  ak k oord  
v e r k la r e n , e n  in  v e r g a d e r in g e n  
d ie  in  de loop  v a n  de w e e k  g e ­
h o u d en  w erd en , w e r d  b e s lo te n  
de s ta k in g  v o o rt te  z e tte n .
Tot op h e d e n  w erd  d u s n o g  
g e e n  ak k o o rd  b ere ik t. D e r e d e ­
rij h o u d t z ic h  te r e c h t  a a n  de  
v o o rw a a rd e  d at e e n  lo o n s v e r ­
h o g in g  a lg e m e e n  m o e t b e h a n ­
d eld  w o rd en , e n  d e S y n d ik a ten
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steven verder op staking aan. 
Deze wijze van handelen der 
Syndikaten is er zo op gericht, 
eerst de grootste rederij haar 
eisen te stellen en de rest zal 
dan wel volgen, zo deze toe­
geeft.
Wij menen dat er volstrekt geen 
reden daartoe bestaat en dat 
het van het grootste belang is, 
dat de reders zich solidair ver­
klaren tegen de handelswijze 
van de Syndikaten, die toch 
weeral iets moeten uitvinden 
om hun leden te behouden.
De index is niet verhoogd. 
Waarom dan die hogere eisen?

[U it H e t  V is s e r i jb l a d  v a n  v r i j ­
d a g  1 4  j a n u a r i  1 9 5 5 ]

Loonkonflikt bij de 
‘Motorvisserij’ 

opgelost
Maandag werd een oplos­
sing bekomen in het loon­
konflikt dat bij de rederij 
«N.V. Motorvisserij» was 
uitgebroken. Zoals we vori­
ge week mededeelden was 
er alleen nog betwisting 
aangaande een loonsverho­
ging die door het varend 
personeel werd geëist.
Na langdurige onderhande­
lingen tussen de rederij en 
de Syndikaten werd een 
oplossing bekomen, na we­
derzijdse toegevingen. Op­

gemerkt dient dat de rederij 
de grootste toegevingen 
heeft gedaan, een algemene 
verhoging van het loon 
werd toegestaan. Het be­
treft hier een verhoging van 
het percent, dat tussen 17 
en 22 t.h; bedraagt. 
Anderzijds werd er langs de 
kant van het varend perso­
neel ook een toegeving ge­
daan, in die zin dat voor 
sommige categorieën van 
het personeel een nog grote­
re verhoging werd geëist. 
Ondertussen zijn de vissers­
vaartuigen weer uitgeva­
ren. Reeds Dinsdag vertrok­
ken twee treilers ter vis­
serij, Woensdagnamiddag 
volgde een derde terwijl 
Donderdag een vierde vaar­
tuig de haven verliet.

Het wereldmerk 
met wereldservice ! 

Ingebouwde 
hydraulische kecrkoppeling 

Vermogen : van 30 tot 1500 HP

tteniô max de Vi&nifu&tfteid

Op aanvraag xulfen in de eerstvolgende weken i
HANSEATISCHER MASCHINENBAU GMBH, 

Amelungstrasse 5 (Libri Haus)
H AMB U RG-WEST-DU ITSLAND 

Telegramadres : ALLPATENT HAMBURG

ôettàaUe ap de WeteldmatAt
De laagst geprijsde en meest economische 

haringontgraat- en
FILEERMACHINE

am 0OJT 01* BK MARKT WEK» GEBRACHT
VIJF PROBLEMEN IN EEN SLAC OPGELOST Î

1. Productiviteit ;Deae machine verricht het werk van 10 à 12 fileerden».
2. Et>s>noml*K’l» :De aankoopprijs komt praktisch overeet» met het jaarlijk» loon van een geschoolde fileerder.
3. Verwerking van beschadigde vis eveneens mogelijk :IJe machine verwerkt haringen van alle grootte, vers of gezouten. Ook zwaar beschadigde vi* wordt voorbeeldig door de machine op- ger.omen en ontgraat
4. Ken vond ig, rationeel werken :De bediening i» uitersrt eenvoudig. Na even vertrouwd te zijn 

gemaakt met de machine, kan deze door iedere kracht in het be­drijf worden bediend.
5 tiering gewicht van de machine, waardoor ze op alle mogelijke plaatsen van het bedrijf kan worden opgeheld :Wegen» haar gering gewicht Icirca 230 kilo) kan de machine door 2 personen verplaatst worden : ze is dus voor de inbedrijfstclling niet aan een bepaalde plaats gebonden.

de belangrijkste Belgische visserijcentra demonstraties worden gehouden.
Agent voor België :

BELEUROP TRADINC COMPANY 
Meir, 67, Antwerpen 

Telegramadres : BELTRAFOOD ANTWERPEN

[januari 1955]

Z.428 Claire Robert 
vergaan

I n  d e  n a c h t  v a n  d o n d e r d a g  6  o p  
v r i jd a g  7  j a n u a r i  i s  d e  Z . 4 2 8  
C la i r e  R o b e r t  t e r  h o o g te  v a n  
C a la is  g e z o n k e n .  H e t  v a a r t u i g  
v a n  P r o s p e r  V a n  H u ile  e n  L o u is  
V a n d i e r e n d o n e k  u i t  H e i s t  
b e d r e e f  d e  h a r i n g v i s s e r i j  in  
s p a n  m e t  d e  Z . 4 6 6  S m a r a p a a n  
v a n  L e o n  D e s m id t  t o e n  h e t  in  
a a n v a r i n g  k w a m  m e t  d e  0 . 6 6  
R o i  L e o p o ld . D e  b e m a n n i n g ,  b e ­
s t a a n d e  u i t  s c h i p p e r  A r t h u r  
Z w e r tv a e g h e r ,  m o t o r i s t  M a u r i ­
c e  V a n h a v e r b e k e ,  s t u u r m a n  
H e n r i  G e s e l le  e n  d e  m a t r o z e n  
P i e t e r  M a e s  e n  F r a n s  R y c k e -  
m a n  w e r d  d o o r  d e  0 . 6 6  i n  v e i ­
l ig h e id  g e b r a c h t .
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G eschiedenis van een rederij

R e c e n t  v e rs c h e e n  het b o e k  “K o n i n k ­
l i jk e  R o t te r d a m s c h e  L lo y d .  B e k n o p te  
g e s c h ie d e n i s  v a n  e e n  r e d e r i j ” g e s c h re ­
v en  d o o r N ic o  G u n s. D e  g e sch ie d e n is  
v a n  d e K o n in k li jk e  R o tte r d a m s c h e  
L lo y d  is  h e t v erh a a l o v e r  e n k e le  g e n e ­
ra tie s  v an  de fa m ilie  R u y s , d ie  v an u it de 
M a a ssta d  een  red erij van  w ere ld fa a m  
op b ou w d en . D e  R o tte rd a m sc h e  L lo y d  
w as e e n  fa m ilie b e d r ijf . D a a rn a a st w as 
de fa m ilie  R u y s  o o k  nau w  b e tro k k e n  b ij 
h e t p e rso n e e l. D e  red erij w as e e n  g o ed e 
m a a tsch a p p ij d ie  v e e l v o o r  h a a r p e rso ­
n e e l d eed  en  b e tek en d e . O u d -o p v aren - 
d en  sp rek en  e r  m et tro ts en  re s p e c t over. 
D it  b o e k  b e s c h r i jf t  b e k n o p t en  b o e ien d  
de h o o g te - en d iep tep u n ten  u it de g e ­
sch ie d e n is  van  de K o n in k li jk e  R o tte r ­
d a m sch e  L lo y d . D e  ta lr ijk e  illu stra tie s  
in  k leu r b ren g en  de n o sta lg ie  en  de 
gran d eu r p ra c h tig  in  b e e ld . In  de s c h e ­
p e n lijs t  v an  h e t b o e k  z ijn  a lle  in  he t 
b o e k  g e n o e m d e  ‘d o ch ters  v a n  de h e e- 
ren  R u y s ’ m et en ig e  b ijz o n d e rh e d e n  
teru g  te  v in d en . E e n  h an d zaam , m a a r 
to c h  c o m p le e t n a s la g w erk  v o o r  l ie fh e b ­
b e rs  v an  sch e e p v a a rt en  tem p o  d o e lo e .

“Koninklijke Rotterdamsche Lloyd. Beknopte geschie­
denis van een rederij” (ISBN 90.5730.331.0) telt 120 
pagina’s en kost de aanschaffer 16.95 euro. Aankopen 
kan via de boekhandel of rechtstreeks bij 
Uitgeversmaatschappij Walburg Pers. Postbus 4159. NL 
7200BD Zutphen. Tel. +31/575.510.522. Fax 
+31/575.542.289.

G eschiedenis van 
een adellijk m arineoffic ier

H a lf  n o v e m b e r  v e r s c h e e n  b i j 
U itg e v e rsm a a tsch a p p ij W alb u rg  P e rs  de 
b o e k u itg a v e  “C o n s t a n t i j n  J o h a n  
W o lte r b e e k  ( 1 7 6 6 - 1 8 4 5 )  v a n  a d e lb o r s t  
to t  a d m ir a a l .  M a r i t i e m e  b io g r a f i e  v a n  
e e n  a c h t t i e n d e - e e u w s e  m a r in e o f f i c i e r ” 
v a n  d e h an d  v a n  J .A .  te n  B o k k e l  
H u in in k . B e g o n n e n  a ls  a d e lb o rst  in  de 
v ie rd e  E n g e ls e  o o r lo g  ( 1 7 8 0 - 1 7 8 4 )  
o n d e r  h e t b e w in d  v an  S ta d h o u d e r  
W ille m  V, m aak te  W o lte rb e e k  d aarna  
de strijd  tu ssen  de p atrio tten  en  de 
P r in s g e z in d e n  m e e , v e r v o lg e n s  de 
o v erg a n g  n a a r de B a ta a fs e  R e p u b lie k , 
he t K o n in k rijk  H o llan d  en  de in li jv in g  
b i j F ra n k rijk  o m  te n s lo tte  z i jn  ca rr iè re  
te b e ë in d ig e n  o n d er K o n in g  W ille m  I. 
D e  z ee  had  h ij n o g  n o o it g e z ie n , laat 
staan  e e n  m a rin esch ip . T o ch  k ie s t  de 
z e s t ie n ja r ig e  C o n s ta n tijn  Jo h a n  W o l­
te rb e e k  u it S teen d eren  ten  tijd e  van  de 
v ierd e  E n g e ls e  o o rlo g  v o o r e e n  ca rr iè re  
b ij d e m arin e . A ls  jo n g e  ad e lb o rst o n t­
w ik k e lt  W o lte rb e e k  z ich  a l sn e l to t een  
v o o r tr e f fe li jk  z e e m a n . Z i jn  in z e t en 
v aard ig h e id  lig g e n  aan de b a s is  v a n  een  
b litz -c a rr iè re . A ls  h o o g s te  am b ten a a r 
op het m in is te rie  van  m arin e  is  h ij la ter 
b e tro k k e n  b ij de b e s tr i jd in g  v a n  de 
B e lg is c h e  op stand .
H e t b o e ie n d e  le v e n  v an  W o lte rb e e k

v erd ien t e e n  g ed e g en  m a ritie m h isto r i- 
sch e  b io g r a fie  d ie  T en  B o k k e l  H u in in k  
k u n d ig  v o o r  z ijn  rek en in g  nam . E e n  
v o o r tr e f fe li jk  b o e k !

“Constantijn Johan Wolterbeek (1766-1845) van adel­
borst tot admiraal” (ISBN 90.5730.318.3) telt 136 pagi­
na’s en werd op handig formaat met een harde cover 
uitgegeven. Het boek kost 24.95 euro. Aankopen kan 
via de boekhandel of rechtstreeks bij Uitgeversmaat­
schappij Walburg Pers. Postbus 4159. NL 7200BD 
Zutphen. Tel. +31/575.510.522. Fax +31/575.542.289.

G eschiedenis van een 
m aritem e natie

B i jn a  g e e n  lan d  te r  w ereld  h e e ft  z o ’n 
r i jk e  sch e e p v a a rtg e s ch ie d e n is  a ls  N e ­
d erland . E e u w e n la n g  tro tsee rd en  h a n ­
d e la ren , o n td e k k in g sre iz ig e rs  en  g e le e r ­
d en  de r i s ic o ’s van  h et z e e m a n sb e sta a n , 
op  z o e k  n a a r ro e m  en  r ijk d o m . S c h ip ­
p ers , v isse rs  en  m a tro z en  h e b b e n  in b e ­
la n g rijk e  m ate  v o rm  g e g e v e n  aan  N e ­
d e r la n d ’s v e r le d e n . “M a r it ie m e  G e ­
sch ie d e n is  van  N ed erlan d ” v e rte lt he t 
v erh aa l v an  d eze v aren d e N ed erlan d ers . 
G e re n o m m e e r d e  s c h e e p v a a r th is to r ic i  
n e m en  de le z e r  m ee  la n g s z e v e n tig  m a r­
k an te  m a ritie m -h isto risch e  g e b e u rte n is ­
se n , v ersp re id  o v e r  de la a tse  5 0 0  ja a r . 
D a a r b ij k o m en  a lle  b e la n g r ijk e  th e m a ’s 
aan  b o d : van  de v ro e g ste  v erk en n in g  
v an  v erre  k u sten  to t de n ieu w ste  o n t­
w ik k e lin g e n  b ij k o o p v aard ij en  m arin e . 
H e t b o e k  is  b reed  o p g ez e t, h e t b e h a n ­
d elt n e t zo  g o e d  de b a rre  o v erw in terin g  
op  N o v a  Z e m b la  a ls  de lu x e  aan  b o ord  
v a n  het c ru ise sc h ip  ‘R o tte rd a m '. U  le e s t  
h o e  P ie t  H e in  in  1 6 2 8  de Z ilv e rv lo o t 
v ero v erd e , h o e  N ed erlan d ers in  1 8 7 8  
ee n  e x p e d itie  n a a r  de n o ord p o ol m a a k ­
ten  en  w aaro m  S m it  &  C o  in  1 9 3 2  de 
g ro o tste  z e e s le p e r  te r  w ereld  l ie t  b o u ­
w en. O o k  th e m a ’s a ls  m a ritie m e  k u n st 
en  litera tu u r z i jn  ro y a a l v e rte g e n w o o r­
digd . Z o n d e r tw ijfe l, e e n  le e rr ijk e  en
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b o e ie n d e  u itg av e .

“Maritieme Geschiedenis van Nederland” (ISBN 
90.5730.321.3) telt 240 pagina’s en kost 24.50 euro. Het 
boek is geheel in kleur ge' illustreerd met ruim 200 
unieke foto’s, schilderijen en voorwerpen. Aankopen kan 
via de boekhandel of rechtstreeks bij 
Uitgeversmaatschappij Walburg Pers. Postbus 4159. NL 
7200BD Zutphen. Tel. +31/575.510.522. Fax 
+31/575.542.289.

En nog een geschiedenis 
van een rederij

B i j  U itg e v e r ij A p rilis  v e rs ch e e n  zop as 
he t p ra c h tig e  b o e k  “V a ren  in  d e  L i jn  v a n  
O r a n je . O r a n je  L i jn  1 9 3 7 - 1 9 7 0 ”. A r je n  
K le in  n o teren  w ij a ls  auteur.
D e  ‘O ra n je  L i jn ’ w as een  z e e r  in v e n tie ­
v e  R o tte rd a m se  red erij d ie  b e sto n d  van 
1 9 3 7  to t 1 9 7 0 . S c h e p e n  d ie  v ern oem d  
w aren  n aar led en  v an  het v o rsten h u is  
o n d e r h ie ld e n  e e n  v e rb in d in g  tu ss e n  
E u ro p a  en  de G ro te  M e re n  in C a n a d a  en 
de V ere n ig d e  S ta te n  v an  A m e rik a . D at 
w as e e n  m o e ilijk e  ro u te  o v e r de zee  en 
o v e r  k a n a len  m et s lu izen  m et h e t r is ic o  
b ij he t in v a lle n  v an  de w in ter in g e slo te n  
te  rak en . D e  red erij w as v in d in g rijk  en 
leg d e z ic h  tijd e n s  de w in term aan d en  toe 
op  fru itv a a rt op  de M id d e lla n d se  Z e e . 
H et w as de k u n st de c o n cu rre n tie  v o o r te 
z i jn  en  in  he t v o o r ja a r  de G ro te  M eren  
zo  v ro eg  m o g e li jk  te b e re ik e n . L a te r  
bre id d e de red erij z ic h  u it en  v o e r  o o k  
op  and ere b e ste m m in g e n . S in d s  1 9 5 8  
m a a k te  de l i jn  d ee l u it v an  and ere re d e ­
r i je n , de K P M  en  de H A L .

“Varen in de Lijn van Oranje. Oranje Lijn 1937-1970” 
(ISBN 90.5994.041.5) werd met harde kaft op A4-for- 
maat uitgegeven. Het boek telt 375 pagina’s en kost 39 
euro. Niet goedkoop maar zeker zijn prijs waard! 
Aankopen kan via de boekhandel, of rechtstreeks bij 
Uitgeverij Aprilis BV. Markt 9. 5301 AL Zaltbommel. 
Nederland. Tel. +31/(0)418.512.088. Fax 
+31(0)418.684.908. e-mail: info@aprilis.nl.

mailto:info@aprilis.nl


Dit blad heeft een lange traditie om de vissergemeenschap in contact te brengen 
met kunstenaars die door de zee geïnspeerd worden. Soms hopen we dat de vissers 
ook de andere werken van die kunstenaar daardoor leren appreciëren.
Veel tekst hoort daar niet bij, zo hebben we het altijd gesteld; niet in dit blad dat er 
zich wel voor hoedt het taalgebruik van de kunstcritici en - historici in zijn kolom­
men binnen te smokkelen. Hebben we overigens al die uitleg nodig? Neen. Niet 
als de kunstenaar erin slaagt ons in één adem van ons stuk te brengen.
Zo’n kunstenaar is Floris Jespers. Een overicht van zijn werken is thans te bekij­
ken in het Museum voor Moderne Kunst in de Romestraat te Oostende. Jespers is 
voor ons de wereld van de havens, kaaien, oevers en stranden binnengeslopen. Nu 
nodigt hij de vissers uit om ook zijn wereld binnen te sluipen.
Wij stonden er alvast met open mond naar te kijken. En we verhopen van u hetzelf­
de.

F lo r is  J e s p e r s  in  h e t  M u se u m  v o or M o d e n e  K u n s t  (P M M K ), R o m e s t r a a t  te  O o s te n d e .
N o g to t  1 0  a p r il . O p e n  v a n  d in sd a g  to t  z o n d a g  v a n  1 0  to t  1 8  uu r.
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5.000 kg schol en 700 kg tong in beslag genomen in Oostende
T ijd e n s  e e n  c o n tro le , zon d ag av o n d  5 d e ce m b e r, leg d en  in s p e c ­
teu rs v an  het M in is te r ie  van L a n d b o u w  b e s la g  op  5 .0 0 0  k g  
sch o l en  7 0 0  k g  to n g . V o lg en s de in s p e c tie  w erd  de p artij v is  
op  o n re ch tm a tig e  w ijz e  aan  de v e ilin g  o n ttro k k en . D e  v is -  
m ijn d ire c tie  zeg t d at d e lad in g  e ig e n d o m  w as v an  een  ‘tra d e r’ 
d ie  de v is de v o lg d e  m aan d ag  w ild en  v erk o p en  v ia  de v e ilin g , 
z o a ls  h ij al e e rd e r  d eed  m et in g e v o e rd e  v is  u it Ier lan d  en

Onderzoek aanvoerfraude 
in Oostendse vismijn

Het parket van Brugge heeft op woensdag 22 
december een huiszoeking uitgevoerd in de kan­
toren van het AG Vismijn Oostende. Er werden 
een aantal documenten in beslag genomen in 
het kader van een onderzoek naar schriftverval­
sing door de controledienst van het Ministerie 
van landbouw. Het gaat om de aanvoer van ver­
moedelijk onder Belgisch vlag gevangen vis die 
zou geboekt zijn op naam van Ierse reders en 
daarna door een tussenpersoon op de markt 
gezet.
Zoals het in het bericht hiernaast te lezen staat 
werd op zondag 5 december beslag gelegd op 
een partij vis. Het zelfde weekeinde lagen ook 
twee Iers-Nederlandse vissersvaartuigen, de 
WD.29 Kathleen K en WD.208 Lilly L, aan de 
kaai, naast een vijftal onder Belgische vlag 
varende Nederlandse vlagschepen. Het onder­
zoek staat in verband met de manipulaties van 
de vangsten van een of meer van deze vaartui­
gen en de mogelijke betrokkenheid van het 
Oostendse vismijnbedrijf.
Tijdens de huiszoeking werd een verklaring af­
genomen van afgevaardigde-bestuurder Freddy 
Pollet en werden een aantal facturen in beslag 
genomen. Het verder onderzoek moet nu uitma­
ken of er overtredingen tegen de vangst- en 
quotaregeling gebeurd zijn. Men mag aannemen 
dat ook de logboeken en de vangstopgaven van 
de verdachte schepen tegen het licht zullen 
gehouden worden.

IJs la n d . F red d y  P o lle t , a fg e v a a rd ig e  b e stu u rd er v an  A G  V is ­
m ijn  O o ste n d e , on tken t dat e r  o n re g e lm a tig h e d e n  z i jn  g e ­
beu rd .
D e  in s p e c tie d ie n s t h e e ft  sterk e  v erm o e d en s dat de b e tro k k en  
v ish an d elaar, sin d s k o rt  en  v o o rlo p ig  g ev e stig d  in pakhu is 
1 2 4  in  de H arin g straa t, de v is re c h ts tre e k s  a a n k o ch t b ij e n k e ­
le  N ed erla n d se  v la g sch e p e n  d ie  in  he t V iss e r ijd o k  a fg e m eerd  
la g e n . A ls  de v is  w e rk e li jk  a fk o m stig  is  v an  de o n d er B e l ­
g isc h e  v la g  v aren d e k o tte rs , dan h e b b e n  z e  de v e ilp lic h t o m - 
z e ild . D e  v erd a ch te  v aartu ig en  ston d en  in  e lk  g ev a l op de a a n ­
v o e r lij st v an  de sch e p e n  d ie  de v o lg en d e  m aan d ag  v is  op  de 
v e ilin g  zo u d en  te  k o o p  ste llen .
“I k  b e n  z o n d a g a v o n d  o p  d e  h o o g te  g e b r a c h t  v a n  d e  c o n tr o le  
e n  b e n  o n m id d e l l i j k  n a a r  O o s te n d e  g e k o m e n  o m  te  z i e n  w a t  e r  
a a n  d e  h a n d  w a s . T e r  p l a a t s e  k o n  ik  v a s t s te l l e n  d a t  a l le  v e r ­
e i s te  d o c u m e n t  o p  d e  v i s k i s t e n  la g e n . I k  v e r o n d e r s te l t  d a t  w i j  
n ie t  m o e te n  u i t z o e k e n  w a a r  e e n  ‘t r a d e r ’ z i jn  v is  h a a l t ”, zeg t 
F red d y  P o lle t. ’’I n d ie n  d e  in s p e c te u r s  o n r e g e lm a t ig h e d e n  v e r ­
m o e d e n  o f  m e n e n  d a t  w i j  h a n d e le n  m e t  e e n  s p o o k f ir m a ,  d a n  
m o e te n  z e  h e t  b e d r i j f  m a a r  d o o r l ic h te n .  H e t  v a l t  m i j  w e l  o p  
d a t  w i j  d e  la a ts te  t i jd  v a k e r  g e r ic h te  c o n t r o le s  o v e r  d e  v lo e r  
k r i jg e n ,  t e r w i j l  ik  g o e d  w e e t  d a t  h e t  v i s m i jn b e d r i j f  n ie t s  te  v e r ­
w i j t e n  v a lt .  ”
D e  in  b e s la g  g e n o m e n  v is  w erd  de v o lg en d e  m aan d ag  o p en ­
b a a r  v e rk o ch t en  b ra ch t o n g e v e e r  1 5 .0 0 0  eu ro  op  d ie v o o rlo ­
p ig  in  de co n s ig n a tie k a s  b l i jf t  to t de zaa k  op g eh e ld erd  is  d oor 
de g e re c h te li jk e  in s ta n tie s , (gw )

S K B  -
M aatschappe lijke  zetel 
R oyerss lu iskaa i 48 
B -2030 A n tw erpen  
Tel.: 0 3 /2 0 1  89 70 
Fax : 03 / 201 89 71

E q u i p m e n t  n v
A fde ling  Kust 

H. Bae lskaa i 8A
B-8400 O ostende  

Tel.: 0 5 9 /3 3  96 00 
Fax: 059 / 33 96 01

redd ingsvesten  - redd ingsboe ien  - d rijvende  toes te llen  - va lsche rm signa len  - s take llich ten  - 
m an.o .boo rd lich ten  - noodzenders Locat - rad io  Beacon - redd ingsv lo ttten : RFD, E lliot, V ik ing , Zodiac, 

A uto flug , B om bard , Avon, C a llegari, S ervaux, M itsub ish i, S on ifo rm  - naz ich t b randb lusappara ten .
- E R KE N D  SER VIC ESTATIO N  - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME. TEL.: (0475 25 88 02.
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îr)ft»î<Me(s ?n oostende
In S005 wordt de basis gelegd
V ijfd e  O os tendse  V is s e r ij fe e s te n  in  2 0 0 6

De vzw Oostendse Visserijfeesten 
heeft gisterenavond beslist om 
volgend jaar (2005) geen Oost­
endse Visserijfeesten te organise­
ren. Alle inspanningen zijn nu 
gericht op de organisatie van de 
vijfde editie op zaterdag 9 sep­
tember 2006.
Vastgesteld werd dat de kern­
groep die het volle gewicht van de 
organisatie draagt te klein is. 
Vooral de laatste maanden voor 
het evenement zijn bijzonder 
zwaar. Er wordt dan ook naar 
versterking gezocht om het team 
uit te breiden en de verantwoor­
delijkheden op meer schouders te 
laten rusten. Ook de vrijwilligers- 
ploeg die ingeschakeld wordt tij­
dens het evenement waarop 
zowat 20.000 mensen afkomen 
moet uitgebreid worden menen de 
organisatoren.
De vzw laat ondertussen geen tijd 
verloren gaan en is nu al gestart 
met de voorbereiding van de 
Visserijfeesten 2006. Er zal nog­
maals werk worden gemaakt om 
alle actoren binnen de visserij- en 
maritieme sector warm te maken 
voor het eerste lustrum dat 
hoogstwaarschijnlijk opnieuw in 
samenwerking met de Oostendse 
Havendag van het AG Haven 
Oostende zal gebeuren. Ook de 
zoektocht naar sponsoring blijft 
noodzakelijk, maar het wordt 
ieder jaar een beetje moeilijker 
om voldoende sponsorgeld binnen 
te halen. Nochtans is dat de enige 
manier om het budget rond te 
krijgen en het evenement gratis 
aan te bieden. Toegangsgeld vra­
gen is voor de organisatoren geen

optie.
Alhoewel er naar de verder toe­
komst toe nog geen definitieve 
beslissingen werden genomen is 
het toch een uitgemaakte zaak 
dat de Oostendse Visserijfeesten 
voortaan maar om de twee jaar 
zullen plaatsgrijpen, telkens in 
het begin van september.

Daniel Rouzée overleden
Wij werden op de hoogte 
gebracht van het overlijden 
van motorist ter zeevisserij 
Daniel Rouzée. Na de visse­
rij koos Rouzée voor een car­
rière als motorist bij NV 
Decloedt De echtgenoot van 
Nadia Eerebout werd te 
Oostende 
geboren op 
28 mei 
1954 en 
overleed 
in zijn wo­
ning op 23 
november 
1954.

Robert Deckmyn 
overleden

Op 13 december overleed 
Robert Deckmyn onverwacht 
in zijn woning te Oostende. 
Robert, echtgenoot van 
Marie-Louise Huyz, werd 
geboren in Calais op 11 
november 1914.
De gewezen kustvisser werd 
in ons blad twee keer geïnter­
viewd (HVB 1991/nrII/pa26 
en 1999/XII/ll).
In het tweede interview 
maakte Deckmyn voor het 
eerst bekend dat het scheepje 
O 6 dat hij in 1939 (samen 
met zijn neef Gerard) begon 
uit te reden bedoeld was als 
dekmantel voor activiteiten 
van de Communistische 
Partij van Frankrijk. Het 
schip werd betaald uit de kas 
van die partij en zou ingezet 
worden voor het smokkelen 
van anti-oorlogspropaganda. 
Het verhaal was al die jaren 
een goedbewaard geheim ge­
bleven (zelfs voor zijn kinde­
ren) en HVB kreeg voor het 
interview zelfs de felicitaties 
vanuit het AMSAB (het histo­
risch archief van de socialisti­
sche en arbeidersbeweging).

SMEDERIJ

St. Martin Bvba
f/'/v 'Â 'fw  f/r /s *

Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25
Carlo 0477 20 91 87 Zetel: Paul Michielslaan 23 te Oostende
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ABB M a rin e  &  T u rb o ch arg in g
Uw ad res  voor onderhoud en repara tie  van alle ABB Turbochargers
U kunt ons 24 uur per dag, 365 dagen Telefoonnummers:
per jaar bereiken voor onderhoud, 
reparatie en verkoop van originele 
ABB-onderdelen.
Daarbij heeft u de keuze uit nieuwe 
of gereviseerde onderdelen.

ABB Turbocharging
Luithagen Haven 2 / Unit H, 2030 Antwerpen 
www.abb.be

- Service:
- Onderdelen:
- 24-uurs dienst: 
Fax:
E-mail:

03 - 5443033 
03 - 5443025 
03 - 5443030 
03 - 5443020 

turbo@be.abb.com

A  I l  I I  
M I M I

H V B  W E N S T  D E  

L E Z E R S  E E N  

V R U C H T B A A R  2 0 0 5

Departement voor Zeevisserij werft aan:
Visserijtechnicus

Doel van de functie: Technische assistentie bij de uitvoering van wetenschappelijk onderzoek over alternatieve 
visserijtechnieken voor de Belgische visserij.

De opdracht:
De betrekking kadert in het onderzoekingsproject “Innovatiecentrum Duurzame en Ecologische Visserij”. U 
staat in voor de praktische uitvoering van het project, nl.
(1) Assistentie bij het uittesten van milieuvriendelijke aanpassingen aan vistuig tijdens experimentele zeereizen;
(2) Dataverwerking; (3) Enquêteren; (4) Databeheer

Specifieke bekwaamheden
* Goede algemene technische kennis
* Kennis en ervaring met betrekking tot tekstverwerking en rekenbladen {Word, Excel)
* De nodige sociale vaardigheden om goed te functioneren in een groep en te communiceren en samen te wer­
ken met het bedrijf;
* In bezit van rijbewijs B.

Loon: Maandloon volgens de barema’s van het Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap;

Inlichtingen:Sollicitaties: Sollicitaties met CV 
voor 15 januari 2004 te sturen naar:

CLO - Departement Zeevisserij 
t.a.v. lochen Depestele 
Ankerstraat 1 
8400 Oostende 
jochen.depestele@dvz.be

Jochen Depestele: 059 342263, 
j ochen .depestele @ d vz .be 
Ronald Fonteyne: 059 342254, 
ronald.fonteyne @ dvz.be 
Hans Polet: 059 342253, 
hans .polet @ dvz .be

N iet beste lba re  exem plaren te rugbezo rgen  aan H VB B russe ls traa t 12 te B -8450 Bredene. D anke postm an /  -vrouw

http://www.abb.be
mailto:turbo@be.abb.com
mailto:jochen.depestele@dvz.be

