
sfca t i i u t

v r i j h e i d  v i s s e r i j  d e f i n i t i e f

f r  &  ' '

- # !:P

72 ste jaar ■ verschijnt maandelijks ■ nr 5 - 6 mei 2005 ■ 2,50 euro • afgiftekantoor Oostende I

België - Belgique 
P.B.

8400 OOSTENDE 1 
3/4637



Praktijkles in de Stedelijke Visserijschool John Bauwens in Oostende in 1949. We herkennen op de eerste rij: André Rondelez, Fernand 
Vandecasteele, Lucien Desmit, drie niet geïdentificeerde individuen en Emile Caullet. Achteraan: Noël Thanghe, Roger Vanderwal, Marcel 
Maes, André Droogenbroodt (?) en André Fonteyne. Wie kan ons helpen aan de ontbrekende namen en meer informatie over deze mooie 
klasjoto?

Adverteren in Het Visserijblad is een goede zaak. Er is 
maar één maandblad dat regelmatig gekocht (en gelezen!) 
wordt door reders, schippers, vissers, vishandelaars, 
visserijliefhebbers (en door al hun familieleden, vrienden en 
kennissen). Dat is nu al 72 jaar het geval.
Mocht u willen adverteren, maar nog niet overtuigd zijn, 
kijk dan eens wie wél adverteert in Het Visserijblad. Zij
weten waarom.
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perceptie
In 1988 zetten we onze eerste stappen 

in de wonderbaarlijke visserij wereld die 
uiteindelijk de rest van ons leven zou 

gaan bepalen. De allereerste reportage die 
we toen maakten ging over de Zeebrugse vismijn 

die op datzelfde moment geprivatiseerd werd.
De nieuwe m anagers wonden er geen doekjes om: in de komende 
jaren  zou er in Europa een strijd op leven en dood ontstaan.
Slechts w einig veilingen zouden die concurrentiestrijd overleven en 
in België zou uiteindelijk alleen de Zeebrugse V isveiling (ZV) over­
blijven.
De toon was gezet en dat was ook w at bijna iedereen in de sector 
ging denken. W ant ja a r  n a ja a r  peuzelde de ZV  inderdaad aan de 
omzetcijfers van ’s lands andere veilingen.
M aar de ambities van Mare B ekaert en de zijnen w aren groter dan 
dit kleine Noordzeelandje. M et Pefa.com, hun eigen internet-ver- 
koopsysteem, zouden zij het centrum  worden van de viscommercie. 
N iet van Vlaanderen, m aar worldwide.
D at is natuurlijk iets w at onze politici graag hoorden. De onderne­
m ersgeest der Vlam en, het Lernaut &  H auspie van de vissector, de 
‘boom’ van de e-commerce, de V laam se verankering, de creatieve 
economie... Bovendien bleken de kapitalisten van de ZV  ook nog 
eens een fijne neus te hebben voor public relations, voor het ‘bew er­
ken’ van pers, am btenaren en politici. M et andere woorden, het 
imago van de ZV  werd m instens evengoed verzorgd als de vis.
En de ZV  stormde vooruit. U iteraard gebruikten de m anagers van 
de ZV  niet steeds, laat ons zeggen, orthodoxe methoden om hun 
concurrentiepositie aan te zwengelen. Zagen de andere vismijndi- 
recteurs de schepen niet vertrekken omdat de reders in Zeebrugge 
‘condities’ aangeboden kregen die elders niet m ogelijk waren? Er 
werd gemord, er werd geroddeld, er werd gegromd, er werd zelfs 
een boek over geschreven (‘Een Zeebrugse afrekening’). M aar de 
politici keken liever de andere kan t uit, w ant de ZV  w as bezig 
Europa te veroveren.
Ook de sector ze lf ging mee in het succesverhaal. Vroeger werd er 
in de Zeebrugse vism ijn niets beslist zonder het fiat van de Reders­
centrale (RC). Die tijd is voorbij. Nu wordt in de RC niets meer 
beslist zonder het fiat van de ZV. Mare B ekaert werd gaandew eg de 
absolute numm er één van de sector. W ant laat ons een k at een kat 
noemen. Jaak  Gabriëls, VLD-politicus uit het verre Lim burg, was 
nooit voorzitter van de RC geworden als hij niet de kandidaat van 
een bijzonder aandringende B ekaert w as geweest.
Trouwens, nog steeds vragen ta l van reders zich a f  w at daar uitein­
delijk de bedoeling van kan geweest zijn.
Wel kijk. Elders in dit blad (op blz. 12) kunt u lezen dat senator 
Jean-M arie Dedecker een fors dossier opgem aakt heeft tegen de 
Oostendse vismijn. S laat de politicus in dat dossier nagels m et kop­
pen? D at kan. M aar is de demarche van Dedecker ingegeven door 
‘s m ans duurzam e interesse in de vissersgem eenschap? E lke visser 
kent het antwoord op die vraag en het is negatief. Hoe komt deze 
politicus dan opeens aan zoveel inside-informatie? Het antwoord 
kennen we niet, m aar er is wel de perceptie. W aar heeft Jean-M arie 
zijn visserijgaren gesponnen? Zou het kunnen zijn dat die garen- 
draad bij Mare B ekaert (ZV) vertrekt, vervolgens voorbij het bureau 
van diens vriend Jaak  G abriëls (RC) passeert om uiteindelijk op het 
politiek secretariaat van diens collega Dedecker (VLD) toe te 
komen? Weten doen we het niet, m aar die perceptie bestaat wel 
degelijk.
A an ta l van spoorwegslagbomen in F ran krijk  leest men de verw itti­
ging: un train peut en cacher un autre. M aar ook dit politiek trein­
tje kan  een ander spel verbergen. A lleen hangt er in  onze sector 
nergens een bordje om ons daarop te wijzen. O f het zou het bordje 
moeten zijn d a tje  zojuist gelezen hebt.
D at is in elk geval de perceptie van...
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S t u d i e d a g  “ I n  h e t  o o g  v a n  d e  s t o r m ” ( d e e l  1 )

De vrijheid van de visserij is definitief voorbij
Z o a ls  a a n g e k o n d ig d . in , ons v o r ig  n u m m e r (H V B  
n r  4, 1 a p ril)  o rg a n ise e rd e  h e t  D e p a rte m e n t 
Z e e v isse r ij (D vZ) in  s a m e n w e rk in g  m e t de 
S tic h t in g  D u u rz a m e  V isse r ij O n tw ik k e lin g  

(S D V O ) en  h e t  V la a m s  In s t itu u t  vo o r de Z ee 
(V L IZ ) een  d a g v u lle n d e  s tu d ie d a g  o n d er h e t 

th e m a  “In  het oog van de storm: de Vlaam se zee­
visserij op de drem pel van de 21e eeuw ” in  h e t  
C u ltu r e e l C e n tru m  S ch a rp o o rd  in  K n o k k e - 
H e ist. T ie n  s p re k e rs  b ra c h te n  e r  h u n  v is ie  over 
de ju r id isc h e  en  m ilie u g e b o n d e n  a sp e c te n  v a n  

de v iss e rij, h e t  n ie u w e  E u ro p e se  v is s e rijb e le id  
en  B e h e e rs p a rtic ip a tie , v is ie  v a n  de secto r en  de 

V la a m s e  o verh eid . D e te k s te n  v a n  de le z in g e n  
w e rd e n  in  een  r e fe ra te n b o e k  g e b u n d e ld  om  ze 
n og  een s o n d er de le e s la m p  door te  n e m e n  vo o r­

a le e r  de p u b lic a tie  ee n  to e k o m st in  de a rc h ie f­
k a s t  k r ijg t. W a a rm e e  H V B  z ijn  in fo rm a tie v e  rol 

v e rv u lt . V e rd e r b lijft  h e t  a fw a c h te n  o f  de s tu d ie ­
d a g  de a ftra p  b e te k e n d e  v a n  de fu n d a m e n te le  
d isc u ss ie  o ver de V la a m s e  ze e v isse rij in  de 
k o m en d e  d ecen n ia.

Dr. F ran k Redant (1) w ijst in de inleiding tot de stu­
diedag op de nieuwe them a’s die vroeg of laat hun 
stempel zullen drukken op het visserijgebeuren. 
“Wereldwijd worden de visstocks niet langer aanzien 
als het exclusief eigendom van de visser. Er is hoog­
stens een gebruiksrecht. Het territorium moet met 
een groeiend aantal gebruikers gedeeld worden. ” De 
visserijbioloog w ijst ook op de om m ezwaai in het 
Europees visserijbeleid m et de overgang naar een 
beheerssysteem  gebaseerd op een meersoortenbena- 
dering en m et meer inspraak voor de belanghebben­
den via  de Regionale Adviesraden (RAC’s).
“In een sector waarin de competitiviteit een almaar 
belangrijker rol speelt, is anticiperen op wat komen 
gaat een kwestie van leven o f dood. A l te vaak stellen 
we vast dat de visserijsector de feiten achterna holt, 
en zodanig gefocust is op de problemen van vandaag, 
dat de oplossingen voor mogen uit het oog verloren 
worden. ”
F ran k Redant vraagt een brede m aatschappelijke 
discussie -  een soort Staten G eneraal -  m et alle be­
trokkenen waarbij netelige en gevoelige vragen aan 
bod komen. Redant legde de vingers op enkele 
taboes:
- M oeten we vasthouden aan het m inim un vitalis of
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duurzaa t o
moeten we kiezen 
voor een kleinere 
vloot van competitie­
ve vaartuigen?
- Moeten we eenzij­
dige gerichtheid van 
de vloot (boomkor­
visserij) in stand 
houden of opteren 
voor alternatieve ex­
ploitatievorm en en 
visserijtechnieken?
- Moeten we de eco­
nomische binding 
tussen vaartuigen en 
kusthavens behou­

den of de vaartuigen m axim aal laten profiteren van 
de voordelen van de Europese eenheidsm arkt?

R e c h t e n  e n  p l i c h t e n
Prof. Dr. F ran k M aes (2) noemt de zeevissen een res 
nullius: de vis behoort toe aan diegene die er zich 
m eester van m aakt.
“In tegenstelling tot de landbouw, waar het eigen­
domsrecht primeert, kunnen vissers geen eigendoms­
rechten uitoefenen op zeevissen die res communis zijn 
of goederen zoals lucht en licht die aan niemand toe­
behoren. Dit impliceert dat de noodzaak tot bescher­
ming en behoud van de visstocks met het oog op de 
spreiding van de vangst bij individuele vissers afwe­
zig is, en dat kortetermijnbelangen primeren over het 
lange termijndenken.”
De Gentse professor stelt dat van de individuele vis­
ser niet kan verw acht worden dat hij zijn eigen acti­
viteit beperkt ten voordele van anderen. “Dit altruïs­
me is in een economische competitieve omgeving af­
wezig. Dat hoeft geen probleem te zijn, zolang er een 
evenwicht is tussen regeneratie van de stocks en de 
vangsten en zolang de vangsten geen nadelige effec­
ten hebben op de werking van het ecosysteem. Meer 
en meer wordt echter wetenschappelijk aangetoond 
dat dit niet het geval is. De visser moet bijgevolg 
gestuurd worden, wat zich juridisch vertaalt in rech­
ten en plichten. ”
Vissers kunnen geen eigendom srechten uitoefenen 
op zeegebieden (mare liberum), hoogstens histori­
sche rechten inroepen die verw ijzen naar de tijd dat 
de zee er enkel was voor de vissers, hoofdzakelijk

beoefend in de ku st­
gebieden of de terri­
toriale zee, en de 
scheepvaart.
“In de 20ste eeuw 
hebben zich tal van 
nieuwe gebruikers 
aangediend die 
recht van gebruik 
opeisen ten koste 
van de traditionele 
gebruikers. Een 
vorm van ruimte­
lijke planning op zee 
dringt zich bijgevolg 
op om conflicten tus­
sen de gebruikers te vermijden”, schrijft F ran k M aes 
die verw ijst naar de vier verdragen van Genève van 
1958 w aarin  de principes over het soevereiniteits- 
recht van de ku ststaat werden vastgelegd.
“Zolang er voldoende vis was ontbrak de noodzaak 
om de nationale jurisdictie op zee uit te breiden. In 
de jaren zestig zijn de vangsten spectaculair gestegen 
en snel bleek dat de verdragen van Genève onvol­
doende tegemoet kwamen aan de toenmalige behoef­
ten van beheer op zee. Onder impuls van de Ver­
enigde Naties startten onderhandelingen over het 
recht op zee die uitmondden in het Zeerechtverdrag 
van 1982 dat pas twaalf jaar later (1994) van 
kracht werd.”
F ran k M aes somt de veranderingen op die het Zee­

rechtverdrag ten aanzien van de visserij inhoudt:
- de algem ene aanvaarding van de breedte van de 
territoriale zee tot m axim um  12 zeemijl;
- de introductie van de Exclusieve Economische Zone 
(EEZ) tot 200 zeemijl va n a f de basislijn  en de daar­
aan gekoppelde rechten en verplichtingen, m et bij­
zondere aandacht voor het gebruik en behoud van de 
levende rijkdommen;
- het recht van de ku ststaat om de capaciteit van  de 
oogst van de levende rijkdomm en te bepalen;
- de erkenning van de zogenaam de straddling-stocks 
(over zeer grote afstanden trekkende soorten zoals 
tonijn, w alvissen, zalm, paling e.a.);
- de bescherm ing en het behoud van het m ariene 
milieu.

N .  V .  H O S T Y N

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen

e e n  o /itg ^ e  /'e r /Z e s t / n y /
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V o o r w a a r d e n
De introductie van de Exclusieve 
Economische Zone w as van grote 
betekenis voor de visserijnaties 
m et voldoende zee voor de deur.
De V laam se vissers w eten nog 
goed w at daarvan de gevolgen 
w aren voor onze IJslandvisserij. 
H et uitdovend karakter van de 
overeenkom sten m et IJsland heeft 
tot het volledig verdwijnen van 
die belangrijke aanvoerader 
geleid.
In de EEZ kan de ku ststaat zich 
beroepen op exclusieve exploita­
tierechten van zowel levende als 
niet-levende rijkdommen. Voor de 
visserij im pliceert dit ook dat de 
ku ststaat instaat voor het beheer. 
De ku ststaat bepaalt ondermeer 
welke soorten en hoeveel m ag 
worden gevangen, de visseizoenen 
en -gebieden, de aard van het 
vistu ig  en de verstrekking van 
inform atie over de vangsten. De 
ku ststaat m ag ook waarnem ers 
aan boord plaatsen, het aanlan­
den van de gehele of van een ge­
deelte van de vangst in  de havens 
van de ku ststaat eisen en kan 
tenslotte alle procedures ter nale­
ving van de regelgeving afdwin­
gen. D it w aren belangrijke nieuwe 
rechten, waardoor negentig pro­
cent van de gekende vissoorten 
onder rechtsm acht van de ku st­
staat werd gebracht. L ater volg­
den nog aanvullingen op het 
Zeerechtverdrag voor een betere 
ecosysteem benadering (het 
B iodiversiteirsverdrag, 1992, en 
R eykjavik V erklaring inzake ver­
antwoorde visserij) in het M ariene 
Ecosysteem, 2001).
H et Zeerechtverdrag legt de sta­
ten ook de verplichting op om het 
m ariene m ilieu te beschermen.
H et is dus de ku ststaat die de toe­

gestane vangst, het behoud en 
beheer van de levende rijkdom ­
m en in zijn EEZ bepaalt. Dat 
houdt de verplichting in om de 
m axim ale duurzam e opbrengst op 
peil te houden (de zgn m axim un 
sustainable yield of M SY) en het 
opleggen van m aatregelen om 
overexploitatie tegen te gaan.
Op regionaal v lak  heeft de 
Noordzeeconferentie in 2002 de 
grote lijnen uitgetekend voor het 
toekom stige Noordzeegebied 
(Verklaring van Bergen). Rond de 
them a’s biodiversiteit in de 
Noordzee op basis van de eco­
systeem benadering en duurzam e 
visserij waarbij veel aandacht 
gaat naar bijvangsten, teruggooi 
(discards) en het m eer vangen 
dan nodig om de beste exem pla­
ren te gehouden (het zgn. high- 
grading), m aar ook naar het 
gebrek aan krachtdadig optreden 
bij overtredingen.
Prof. M aes besluit dat de visserij­
sector in de toekom st te m aken 
krijgt m et ta l van bijkomende 
voorwaarden in verdragen en 
internationale afspraken w aar­
mee de sector rekening moet hou­

den. De vrijheid van de visserij is 
definitief voorbij. H et kom t er 
voor de sector op aan om op een 
constructieve wijze binnen deze 
grote stromingen haar belangen 
verder te behartigen. “Een storm 
gaat na verloop van tijd liggen, de 
grote stromingen evenwel zijn van 
blijvende aard”, luidt zijn slotzin.

(1) dr. Frank Redant is als visserijbioloog en 
hoofd van de afdeling Biologie & Aquacultuur 
werkzaam aan het CLO Departement Zeevisserij 
in Oostende. Hij is coördinator van het Belgisch 
nationaal datacollectieprogramma, voorzitter van 
de STECF Sub-group on Research Needs, een 
internationaal expertencollege dat instaat voor 
de evaluatie en opvolging van de visserijgerela- 
teerde datacollectingprogramma’s in de lidstaten. 
Binnen de ICES is hij lid van het Living Marine 
Resources Committee en lid van diverse werk- en 
studiegroepen onder het Adviescilté voor Visse- 
rijbeheer bij het Advisory Committee on Fishery 
Management (ACFM).
(2) Dr. Frank Maes is docent Internationaal 
Publiekrecht aan de Universiteit Gent en onder­
zoeksdirecteur Maritiem Instituut van de Uni­
versiteit Gent, gastprofessor aan de KU Leuven 
en aan de Hogeschool Zeeland. Hij is gespeciali­
seerd in internationaal milieurecht, haven- en 
maritiem recht en mariene verontreiniging. Hij 
is ook algemeen coördinator van het overkoepe­
lend clusterproject “Duurzaam Beheer van de 
Noordzee” en was coördinator van een onderzoek 
naar de afvalstoffen in de zeevisserij.
Zie ook: HVB XI/1997 p.34: “Rechtsregels voor 
bescherming van de Noordzee gebundeld”, n.a.v. 
de voorstelling van het boek “Internationaal en 
nationaal rechtinzake bescherming van de 
Noordzee” door Frank Maes en An Cliquet.

E d w i n  L a u w e r e i n s
S c h e e p s -  e n  a l g e m e n e  s c h i l d e r w e r k e n

V e r h u u r  v a n  h o g e  d r u k s p u i t
3 0 0 ,  5 0 0  e n  7 0 0  b a r .

H a v e n s t r a a t  3  -  8400  O o s t e n d e  

T e l . :  0475  61 65  89 
T e l . :  N i c k  0477  43  40  14 

F a x :  059  33  06  11

S C H E E P S T I M M E R W E R F

L O W Y C K  N .V .
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE 

TEL. 059/ 32 08 21 —  FAX: 059 / 80 29 73 
E-mail: info@shipyard-lowyck.com 
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H a b e m u s  S e b a s te s  m a r i n u s

R o o d b a a r s  v i s  v a n  h e t  j a a r

N o o r d e l i j k e  w a t e r e n
De roodbaars, uiteraard roodach- 
tig  van kleur en op de rug tot aan 
de zijlijn zelfs diep rood terw ijl de 
buik er zilverachtig roze uitziet, 
kom t uit noordelijke w ateren zo­
als de visgronden rond IJsland, 
Groenland en de Faroër-eilanden. 
De grote, m et beenelem enten ge­
pantserde kop, is een van de ken­
m erken van de baarsachtigen, dus 
ook niet toevallig ondergebracht 
in de orde van de pantserwangi-

W e h e b b e n  e e n  nieuwe “Vis van 
het ja a r”, de roodbaars. Jongo vis­
sers zullen de vissoort m aar met 
m ondjèsm aat in hun netten ge­
zien hebben, m aar de iets oudere 
collega’s die nog op IJsland 
voeren w eten dat de vis 
er m assaal gevangen 
werd. Ter illustratie 
raadpleegden we 
de zeevisserijsta- 
tistiek van vijfen­
tw intig jaa r geleden.
Voor 1980 vinden we 
een aanvoer van 1.242 ton 
w aarm ee de Noorse schelvis tot 
de v ijf belangrijkste aanvoersoor- 
ten behoorde. We zochten nog w at 
verder en vonden voor de jaren  
‘62-’63 en ‘67-’68 een aanvoer van
4.000 ton, een hoeveelheid die 
toen de tongaanvoer benaderde. 
Om m aar te zeggen dat een be­
langrijk deel van de bevolking 
m et roodbaars vertrouwd is. De 
vissoort is trouwens courant voor­
handen en het w as dan ook de 
am bulante handel die de keuze 
het sterkst verdedigde.
Daarm ee is m eteen gezegd dat 
sectorvertegenwoordigers in de 
VLAM  (Vlaam s Centrum  voor 
Agro- en Visserijm arketing) rood­
baars (Sebastes m arinus) als 17de 
vis van het jaa r hebben gekozen. 
De titel ging eerder al naar w ij­
ting (1989 en 1995), pladijs (1990, 
1998, 2001), tong (1991), griet 
(1992), rog (1993 en 1999), rode 
poon (1994), staartvis (1996), 
tongschar (1997), hondshaai 
(2000), ponen (2002), koolvis 
(2003) en zeew olf (2004). De keu­

ze is voor het eerst gevallen op 
een vissoort die niet (meer) door 
onze vissers wordt aangevoerd.
We hebben wel nog een quotum 
van 145 ton m aar dat wordt quasi 
volledig weggeruild voor andere 
soorten. Voor de keuze zijn goede 
argumenten. De best bekende vis­
soorten zijn onderworpen aan 
vangstbeperkingen en zijn soms 
al duur geprijsd. De vraag ervan 
stim uleren zou bepaalde soorten 
onbetaalbaar m aken. Anderzijds 
is enkele jaren  geëxperim enteerd 
m et soorten w aarvan slechts klei­
ne hoeveelheden worden aange­
voerd. De promotie voor deze 
soort werd dan gevoerd terw ijl de 
vis niet altijd beschikbaar w as in 
de handel. D at laatste  kan niet 
gezegd worden van roodbaars. De 
vis is zowat het hele ja a r  beschik­
baar en betaalbaar.
Siska Bourgeois, voorzitster van

groep visserij, 
verantwoordde de keuze. “We heb­
ben beslist om de horizon te ver­
ruimen en de Vis van het jaar  in 
een Europese context te plaatsen. 
Dat is logisch aangezien negentig 
procent van het visaanbod in 
Vlaanderen afkomstig is uit ande­
re landen. Voor de vishandel en 
voor de consument zijn de inge­
voerde soorten van groot belang. 
Roodbaars is dan ook een welover­
wogen keuze.”

de sector-

SM EDERIJ
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gen (Scorpaeniformes), een zeer 
grote groep vissen van uiteenlo­
pende vorm die enkele u iterlijke 
kenm erken gem een hebben. Ook 
de knorhanen (ponen) vallen  bin­
nen die zoölogische omschrijving. 
In de suborde drakekopvissen of 
scorpioenvissen vinden we de 
roodbaars terug. Roodbaars heeft 
een ruim  verspreidingsgebied dat 
zich uitstrekt van Groenland en 
via de koude Labradorstroom  tot 
bij N ew  York geraakt. De vis leeft 
bij voorkeur op rotsachtige bo­
dems tot op een diepte van dui­
zend meter. Biologen kw am en tot 
de vaststelling dat het continen­
taal plat uitsluitend door gewone 
roodbaars wordt bewoond, terw ijl 
op grote diepte een speciaal aan­
gepaste soort voorkomt, omschre­
ven als diepzeebaars (Sabastes 
m arinus m entellus). Deze variant 
heeft enkele specifieke kenm er­
ken (o.a. bleekrode kleur en veel 
grotere ogen). Zijn vlees is m in­
der stevig, bevat m eer vet en is 
m inder lang houdbaar.
Roodbaars is een viseter (haring) 
en voedt zich ook m et plankton 
en krill. De vis kan een lengte 
van één m eter halen, m aar de 
aanvoer bestaat doorgaans uit 
exem plaren tot 50 cm lang en an­
derhalve kilogram  zwaar. Om dat 
het een trage groeier is is hij 
m eerdere jaren  in die grootte be­
schikbaar. De vitam inerijke lever 
is een leverancier van kostbare 
olie.
Bioloog Rudy De Clerck, gewezen 
departementshoofd van de D e­
partem ent voor Zeevisserij in 
Oostende, belichtte tijdens de 
voorstelling van de Vis van het 
ja a r  de technische aspecten van 
roodbaars. Hij noemde roodbaars 
een buitenbeetje in de visbiotoop. 
“Waar de meeste vissoorten in het 
noordelijk halfrond grijs o f 
bruinachtig zijn valt de rood­
baars op door zijn vermiljoenrode 
kleur. H ij verkiest de koude wate­
ren en leeft in schoolvorming

waarvan de grootste concentraties 
ten zuidwesten van IJsland  en 

de Faroër-eilanden te vinden 
zijn. De grootste aanvoer 

kom t dan ook uit die vis­
gronden waar hij als bij­
vangst wordt beschouwd.

Geluk o f ongeluk bepaalden 
dus de hoeveelheid die onze 
IJslandvaarders ervan aanvoer­
den. Dat varieerde van v ijf  procent 
van de vangst tot negentig procent 
zoals het de 0.324 Raphaël- 
Gabrielle in de jaren zeventig eens 
overkomen is.”
“Roodbaars wordt het hele jaar  
door opgevist, maar de beste vang­
sten gebeuren tijdens de winter­
maanden. Voor de IJslandse eco­

nomie is de vis goed voor ongeveer 
tien procent van de exportwaarde.
De Europese vloot vangt naar 
schatting 60.000 ton roodbaars, 
waarvan zeventig procent door de 
Duitse vloot wordt opgevist. 
Vangstgegevens van de niet-EU- 
staten IJsland, Noorwegen de 
Faroër zijn minder duidelijk maar 
overtreffen de 150.000 ton per 
ja a r”, zegt de Oostendse bioloog.

C o n s u m p t i e v i s

Roodbaars is een zeer belangrijke 
consum ptievis die vers, gezouten, 
gerookt en diepgevroren in de 
handel komt. H et vlees is stevig 
en m iddelm atig vet. Door de aan-

m -

K eukenchef G eert Van Hecke (naast Radio2-verslaggeefster K atrien 
Van Doorne): “Roodbaars is een goedkopere vissoort die een beetje op

sm aak moet gebracht worden.” (foto gw)

Bioloog Rudy De Clerck, gewezen hoofd van de Departem ent voor 
Zeevisserij belichtte tijdens de voorstelling van de Vis van het ja a r  de

technische aspecten van roodbaars. (foto gw)



wezigheid van harde schubben en 
stekeldraden wordt hij doorgaans 
gefileerd aangeboden. 
D riesterrenchef G eert Van Hecke 
van toprestaurant De K arm eliet 
in Brugge vindt het een goede 
keuze, m aar voor een kok een 
moeilijke vis. “De vis is snel gaar 
en dat m aakt het moeilijk om 
hem op het menu te zetten voor 
grotere groepen. ”
G eert Van Hecke heeft voor de 
promotiefolder een aantal recep­
ten uitgekiend die w erkbaar zijn 
voor de gemiddelde keukenpiet: 
een bereiding m et lauwe rood- 
baars, gebakken roodbaars m et 
m ozzarella, in de oven gebakken 
roodbaars, op vel gebakken rood­
baars en een brandade (een 
romig m engsel van gepureerde 
aardappelen) van roodbaars en 
knolselder. De folder is gratis be­
schikbaar in de vishandel. De vis 
wordt ook het hoofdingrediënt 
voor de deelnemers aan de ja a r ­
lijkse Nationale Horeca wedstrijd 
voor professionele koks. (gw)

mÊÊÊÊÊÊÊÊÊÊÊÊÊa

R oodbaars
(Sebastes Marinus)

Zoals dat bij ta l van  vissoorten het geval is, heeft ook de 
roodbaars ta l van  namen. W at we vonden hebben we h ie r  
bijeengebracht:

Nederlands: Noorse schelvis, schorpioenvis, klipvis  
Frans: beryx, dorade sébaste, (grande) sébaste, eglefin nor­
végien, rascasse du Nord, rouget barbet 
Engels: redfish, golden redfish, red bream , N orw ay haddock 
Duits: Rotbarsch, Grosser Rotbarsch, Kaiserbarsch, 
Drachenkopf
Spaans: Gallineta nordica 
Italiaans: Scorfano di norvegio

t

S a m e n  s t o r k :

v o o r  e e n  g e z o n d e  v i s s e r i j s e c t o r

D e  v i s m i j n e n  v a n

V l i s s i n g e n V l i s s i n g e n

e n  B r e s k e n s

z i j n  p e r

1  j a n u a r i  2 0 0 5

g e f u s e e r d . „ - “' w O o s t e n d e

E e n  s t e r k e N i e u w p o o r t

c o m b i n a t i e  o m  U

o p t i m a a l  v a n  d i e n s t

%
\

t e  k u n n e n  z i j n .
/

. . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  . .. . . . . . . . . . . .

Z E E U W S E  V I S V E I L I N G E N

B R E S K E N S V L I S S I N G E N

t e l :  ( + 31 )  117 3  81 634 , T E L :  ( + 31 )  118 468  464
f a x :  ( + 31 )  117  382  303 F A X :  ( . + 31 )  118 466  579

F .  L o k e r s e  p r i v é  t e l  ( + 31 )  117  380  685  o f  ( + 31 )  651 314  190

— 9 —



arfceîd

Sociaal statuut van de zeevisser in werking getreden

De w| ^  vân 192s kgeft afge­
daan en de monsterrol wordt 
niet langer beschouwd als zijn­
de de arbeidsovereenkomst 
tüssen visser en reder. Er is 
een nieuwe wettelijke regeling 
in de plaats gekomen, maar 
het heeft bijna tien jaar 
geduurd om het statuut van de 
visser rond te krijgen. Op 1 
april is de nieuwe regeling in 
werking getreden.
De “Wet tot regeling van  de 
arbeidsovereenkom st wegens 
scheepsdienst voor de visserij 
en tot verbetering van het soci­
aal statuut van de zeevisser” 
werd in februari door de 
koning ondertekend en het KB 
verscheen op 7 m aart 2005 in 
het Belgisch Staatsblad 
waardoor de regeling begin 
vorige m aand in w erking trad. 
Voortaan kunnen enkel erken­

de zeevissers nog als bem annings­
lid aan boord van een vissersvaar­
tuig w erken. De erkenning geldt 
voor onbepaalde duur en blijft 
behouden als de betrokkenen tus­
sen 1 april van het voorafgaande 
ja a r  en 31 m aart honderd effectief 
gevaren of gelijkgestelde dagen 
kan voorleggen. Het m onsterkan- 
toor en de m onsterrol worden 
afgeschaft en een groot deel van 
de taken worden overgenomen 
door het Erkend Sociaal 
Secretariaat van de K ust (ESSK, 
B ayauxlaan  12, Knokke-Heist).
De visser krijgt voortaan een 
arbeidsovereenkom st (voor de 
duur van iedere zeereis) zoals alle 
andere werknem ers, w aarin  de 
rechten en plichten van w erkge­
ver en w erknem er zijn vastgelegd. 
In een collectieve arbeidsovereen­
kom st is ondermeer ook een 
gewaarborgd minimumloon vast­

gelegd.
Het Zeevissersfonds, een hulp­
kas voor vissers die onder ver­
minderde arbeidsgeschiktheid 
vallen en andere sociaal rege­
lingen omvat, blijft bestaan 
evenals het Fonds voor 
Scheepsjongen dat de tew erk­
stelling van aspirant-vissers 
regelt. M et de inw erkingtre­
ding van het sociaal statuur 
van de zeevisser werd ook de 
regelgeving van het Fonds voor 
arbeidsongevallen bijgestuurd. 
De voorbije w eken werden voor 
alle betrokkenen verschillende 
voorlichtingsvergaderingen 
belegd in Zeebrugge en 
Oostende waarop de draagw ijd­
te van de nieuwe w et en de 
m odaliteiten van de arbeids­
overeenkom st wegens scheeps­
dienst voor de zeevisserij w er­
den toegelicht, (gw)

Mazout voor verwarming 
* Gasoil en marine fuels
* Oliën en vetten
* Alle petroleumprodukten 
Bvba LEKENS H. 
BIJ WIE KWALITEIT EN LAGE PRIJZEN S 
Peraltastraat 7 - 8000 Brugge 
Tel.: 050/32 13 31 - Fax: 050/32 12

B V B A
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E u r o p e s e  l i d s t a t e n  m o e t e n  s e c t o r  h e l p e n  o m  

b r a n d s t o f c r i s i s  t e  b o v e n  d e  k o m e n
Vertegenwoordigers van de beroepsverenigingen uit 
Frankrijk, Spanje, Ierland, Nederland, België, Italië, 
Griekenland en het Verenigd Koninkrijk hebben van 21 
tot 26 april in Brussel overleg gepleegd over een actie­
plan om de gevolgen van de dure brandstof te lenigen. 
A lles w ijst erop dat de olieprijs in de komende jaren  
niet spectaculair zal dalen. Deze toestand treft duizen­
den Europese visserijondernem ingen en de rechtstreek­
se en onrechtstreekse tew erkstelling in de sector. 
O verheidssteunm aatregelen zouden het leed kunnen 
verzachten. A lle regeringen van de lidstaten worden 
opgeroepen mee te werken aan de ontwikkeling van een 
Europees steunplan voor de visserij. De vertegenwoor­
digers van de visserijsector hebben tevens Europees 
Com m issaris voor visserij en m aritiem e zaken, Joe 
Borg, om een ontmoeting gevraagd over het actieplan 
en om een uitw eg voor de crisis te vinden. Ze hebben 
een nota u itgew erkt w aarin de kw etsbaarheid van de 
visserij ten opzichte van bepaalde ontwikkelingen 
wordt geschetst en doorgestuurd naar de Europese 
Commissie en de overheidsinstanties van de lidstaten.

V e r a n d e r i n g e n  i n  d e  O f f i c i ë l e  L i j s t  

d e r  B e l g i s c h e  V i s s e r s v a a r t u i g e n

Nieuw vaartuig:
* Z.59 Raquel (voorheen P.518Andrew J.), eig.: BVBA Rederij 
Schiltz, Middeldiep 24, 8301 Knokke-Heist
Roepnaam: OPCG; boomkor; loa: 37,83 m.; boa: 8,56 m;; 388 bt; 
116 nt; bj. 1981; staal; werf: Scheepswerf Haak, Zaandam (Nl); 
motor ABC, 957 kW  (1995)
Zeebrief: 14.03.05
*  N.34 L ’ETAPLO IS (voorheen N73 L ’Etaplois), eig.: BVBA 
Northern Sky, Handelskaai 19, 8620 Nieuwpoort 
Roepnaam: OPBH; planken; loa: 12,40 m.; boa: 4,64 m.; 22 bt; 6 
nt; bj. 1979; staal; werf: Forges Caloin, Etaples (Fr); motor: 
Baudouin, 110 kW  (1986)
Zeebrief: 24.03.05 
Verandering van eigenaar:
* N.79 Thorn, eig.: Thorn BVBA, Witte Brigadelaan 127, 8620 
Nieuwpoort
Adresverandering :
* Z.284 Antonia M artru ida , eig.: BVBA Carpe Diem, Vismijn
1, 8400 Oostende
* Z.92 AUDE AUDENDA, eig.: BVBA Rederij Long Ships, 
Eglantierenhof 22, 8370 Blankenberge

M i n d e r  o m z e t  N e d e r l a n d s e  v i s a f s l a g e n

De Nederlandse visafslagen hebben het tijdens het eerste 
kwartaal met minder vis moeten stellen. Gemiddeld daal­
de de aanvoer van de e lf visafslagen met 20,5 procent en 
de omzet met bijna 17 procent tot 66,1 m iljoen 
euro.Vorig jaar was het eerste kwartaal goed voor een 
besomming van 79,5 m iljoen euro. Vooral in 
Colijnsplaat, Harlingen en Lauwersoog was de terugval 
groot. Colijnsplaat zag de omzet met 42 procent dalen, 
Harlingen met 33 procent en Lauwersoog zelfs met 63 
procent.
Het slechte winterweer zit er natuurlijk voor iets tussen. 
Ook het fe it dat veel garnaalvissers naar de Deense wate­
ren trokken en aldaar aan te landen wordt als oorzaak van 
de daling ingeroepen.
Alleen in Urk wordt niet geklaagd. Met een omzet van 23 
miljoen euro (+0,2 miljoen euro) en een marktaandeel 
van bijna 35 procent houdt de grootste visafslag van 
Nederland goed stand. "Wij krijgen veel goedkoper vis­
soorten op de veiling en dat levert meer kilo ’s op ”, zegt 
vismijn directeur Teun Visser die niet ontkent dat de toe­
stand ooit beter is geweest. “Er zijn gewoon te veel vis­
afslagen in Nederland. Drie of vier zou volstaan. 
Samenwerking tussen de afslagen heeft weinig effect. Het 
levert onvoldoende besparingen op. Men wacht liever af 
tot de toestand onhoudbaar wordt”, zegt Visser die oor­
deelt dat de samenwerking onvoldoende kostenbesparin­
gen oplevert.
De vismijnen van Breskens en Vlissingen zijn sinds 
begin dit jaar al gefuseerd tot Zeeuwse Visveilingen BV 
(zie ook advertentie elders in dit blad), maar de ac­
tiviteiten blijfen op beide locaties behouden. Er hangen 
nog fusies in de lucht. De UFA-afslagen Colijnsplaat, 
Stellendam en Scheveningen w illen samengaan met 
Zeehaven IJmuiden. Als de samenwerking voldoende 
resultaten oplevert is het de bedoeling dat de afslagen 
over twee jaar fuseren.

I J s s e l m e e r v i s s e r i j  m o e t  

m e t  d e  h e l f t  o m l a a g

De visserij op het IJsselmeer moet voor 31 december 
2006 met minstens v ijftig  procent verminderen. Die 
afbouw is nodig omdat de visserij-inspanning al geruime 
tijd  niet meer in evenwicht is met de visbestanden. 
Bovendien is de manier van vissen niet voldoende duur­
zaam. Voor een sanering van de beroepsvisserij op het 
IJsselmeer trekt minister van Landbouw, Natuur en 
Voedselkwaliteit Veerman zeven miljoen euro uit. De 
subsidieregeling om het aantal vergunning terug te drin­
gen moet wel nog de goedkeuring van de Europese 
Commissie krijgen.

Alle industriële en scheepsherstellingen- 
mekaniek en plaatwerk.

H. Baelskaai 22, 8400 Oostende, 
tel./fax: 059/33 22 15.

GSM JOHAN (0477) 31 54 15 ■ GSM LUDO (0477) 33 54 3 5.
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Jean-M arie Dedecker eist doorlichting vismijn
T o e n  d e  O o s t e n d s e  gem eente­
raad de vraag  tot borgstelling 
voor bankkredieten voor het A G  
Vism ijn Oostende behandelde 
haalde VLD-oppositielid Jean- 
M arie Dedecker zw aar uit. Hij 
interpelleerde het schepencollege 
ook nog eens op het einde van de 
zitting, m aar daar had het h a lf 
dozijn reders op de publieke tri­
bune niet m eer op zitten wachten. 
D uidelijk w as dat ze niet geko­
men w aren om Dedecker een hart 
onder de riem  te steken. Ook de 
VLD -fractie was niet in h aar nop­
jes m et de eenm ansactie van de 
senator. De blauwe fractie sloot 
zich bij de stem m ing dan ook keu­
rig  aan bij de m eerderheid w aar­
mee de borgstellingen goedge­
keurd werden.
De vraag die gesteld w erd w as of 
de stad zich wilde garant stellen 
voor een bankkrediet van  550.00 
euro voor het bekostigen van 
m eerwerken aan de pakhuizen,
1.500.000 euro voor indekking 
van een bankkrediet ter financie­
ring van bijkomende infrastruc­
tuur en 93.170 euro voor de aan­
koop van 10.000 viskisten.

Schepen M iroir stak dan w el de 
stadsw aarborg op zak, m aar De­
decker borg zijn zw aar geschut 
niet op. In niet mis te verstane 
bewoordingen beschuldigde hij 
het vism ijnbedrijf van belangen­
verm enging, dubieuze technieken 
om de omzet kunstm atig op te 
drijven, m affiapraktijken en 
racketeering.
Dedecker vond het ongehoord dat 
het vism ijnbedrijf bankier speelt 
m et het geld van de belastingsbe- 
taler. ‘Op die manier worden re­
ders verplicht hun vangsten in 
Oostende te verkopen’ en hij kop­
pelde daar m eteen het woord 
afpersing aan vast. Volgens 
Dedecker verstrekt het vism ijnbe­
drijf niet-risicovrije leningen van
100.000 euro aan enkele 
Zeebrugse reders. “Er gebeuren 
trouwens nog meer zaken in de 
vismijn die het daglicht niet 
mogen zien”, fulmineerde 
Dedecker, verw ijzend naar de in 
beslagnam e van een partij vis op 
5 december vorig ja a r  en de huis­
zoeking op 22 december in de 
lokalen van A G VO  naar een 
m ogelijk circuit van zw arte vis en

de verdeling van de winst. 
“Daarom eis ik een volledige door­
lichting van het vism ijnbedrijf’, 
besloot Dedecker.
Schepen Yves Miroir, tevens voor­
zitter van AGVO , noemde de aan­
tijgingen lasterlijk  en zonder 
bewijslast. “Noem man en paard,” 
daagde hij de interpellant uit, “en 
dien klacht in. Anders houdt u 
beter op met deze verdachtmakin­
gen. De beschuldigingen kloppen 
niet, maar omdat u parlementaire 
onschendbaarheid geniet kan ik 
tegen u geen klacht voor eerroof 
indienen, wat ik anders zeker had  
gedaan. ”
In een reactie ontkent afge- 
vaardigde-bestuurder Freddy 
Pollet de leningen niet, m aar hij 
noemt het overbruggingskredieten 
voor rederijen m et liquiditeitspro­
blemen. De bew ering dat hij 
daarm ee reders naar Oostende wil 
lokken vindt hij m isplaatst. “Wij 
doen maar wat elders en tegen een 
lagere rentevoet ook gebeurt, net 
als met de tussenkomst in de 
transportkosten”, zo luidt zijn ver­
dediging. (gw)

[Zie ook het editoriaal op pagina 3]

;r de borgstelling voor. leningen ter Avaasée van 
:cntc| aad. Ze verplaatsten hun bespreking naar een

idapuntei
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O o s t e n d s  v i s m i j n b e d r i j f  

w i l  n i e t  m e e r  p a r t i c i p e ­

r e n  i n  f i l e e r b e d r i j f

In de Oostende vism ijn was 
er vorige m aand ook heibel 
met de verkopers die het 
niet nemen dat A G VO  een 
eigen fileerbedrijf opricht. 
Een aantal handelaars riep 
een kopersstaking uit, m aar 
op de veiling is daar uitein­
delijk weinig van te m erken 
geweest. Toch heeft de 
directie de dreiging ernstig 
genomen en onmiddellijk 
afstand genomen van de 
oprichting van Ostend 
Filleting Factory. M en wilde 
dat aan de kopers ook ver­
duidelijken op een info ver­
gadering. “Ik begrijp dat 
sommigen onder hen princi­
piële bezwaren hebben tegen 
de oprichting van een fileer­
bedrijf met overheidsgeld. Ik 
kan enkel bevestigen dat het 
fileerbedrijf onderworpen is 
aan alle vej'plichtingen en 
lasten van een privé-bedrijf. 
Alleen kreeg ik niet de kans 
om dat aan te tonen.
Daarom heeft het manage- 
mentcomité beslist om a f te 
zien van verdere medewer­
king aan het initiatief, ” ver­
klaarde Freddy Pollet die al 
w eken voordien een ont­
moeting had afgesproken 
met de handelaars in 
Middelburg, de plaats w aar 
een van de initiatiefnem ers 
van de actie een visverwer- 
kingsbedrijf uitbaat. N aar 
de Oostendse vergadering 
was echter bijzonder weinig 
volk afgezakt. Op de tw aalf 
aanwezigen in de ruime 
conferentiezaal van het 
stadhuis was er welgeteld 
één Belgische koper aanw e­
zig (mogelijks in de hoeda­
nigheid van bestuurder van 
AGVO) en één Nederlandse 
koper. H et verzet kwam  
vooral u it de Nederlandse 
hoek w aar het Oostendse 
fileerbedrijf gezien wordt 
als oneerlijke concurrentie. 
Daarm ee is de oprichting 
van het fileerbedrijf niet 
van de baan. De w il is nog 
steeds aanw ezig om het te 
doen, m aar dan moet er wel 
voldoende privé-kapitaal 
worden aangereikt, (gw)

Z .2 8  A n n ie -B  g e z o n k e n  
n a  a a n v a r i n g  t e g e n  

b r u g p i j l e r  i n  
O o s te r s c h e ld e

De Z.28 Annie-B (foto) van rederij Deo Vo­
lente BVBA uit Nieuwmunster (zaakvoer­
der J.C. Bout uit Tholen) is vorige week 
vrijdagmorgen om 6 uur gezonken in de 
Oosterschelde na aanvaring tegen een pijler 
van de stormvloedkering. De drie Neder­
landse bemanningsleden konden zich op 
het nippertje redden door op de p ijler te 
klimmen. Het vaartuig van 24 meter maak­
te zoveel water dat het uiteindelijk zonk. 
Naar alle waarschijnlijkheid was de stuur­
man ingedommeld.
De Z.28 kwam terug van de visserij voor de 
Vlaamse kust en voer op automatische p i­
loot naar Colijnsplaat. Door de stroming 
was het vaartuig afgedreven in de richting 
van de pijler zonder dat iemand het merkte. 
De geschrokken bemanning had amper de 
tijd  om op een klein plateau te klimmen 
vooraleer het vaartuig omsloeg.
Er kwam onmiddellijk een reddingsopera­
tie op gang, maar door de ruige zee was het 
moeilijk de vissers te ontzetten, ’s Avonds 
slaagden drijvende kranen erin het schip te 
kantelen en over te brengen naar de haven 
van Kats. Later gaat het voor herstelling 
naar Bruinisse.
Enkele maanden eerder had een reddings­
boot ook al bijstand moeten verlenen aan de 
Z.28. Tijdens de visserij was de smeer- 
oliedruk van de hoofdmotor uitgevallen 
waardoor de Mitsubishi van 220 kW  het liet 
afweten. De motorist kreeg de machine niet 
meer op gang en het vaartuig dreef bij 
windkracht 6-7 enige tijd  stuurloos rond ter 
hoogte van Oostkapelle. Een reddingsboot 
heeft het vaartuig dan op sleeptouw geno­
men en door de naar de haven van 
Colijnsplaat gebracht, (gw)

E e r s t e  v e r k o o p  Z .59  v o o r  

T s u n a m i f o n d s
Op 1 april werd de eerste vangst van de 
Z.59 Raquel verkocht ten voordele van 
het hulpfonds “ Vissers helpen vissers”  
van Caritas voor de tsunami-slachtoffers 
De verkoop van een lot zeebaars, kabel­
jauw, tong en tarbot bracht 297,49 euro 
op. Het hoogste bod kwam van vishan­
delaars Birger, Jens (tweemaal) en 
Gerrit.

A a n v o e r  e n  b e s o m m i n g  

j a n u a r i - m a a r t

Tijdens de eerste drie m aanden 
van dit ja a r  w erd 217 ton m inder 
tong (-125 %) en 191 ton m inder 
schol (-17 %) aangevoerd in onze 
vismijnen. Er w as wel een m inie­
me toename van de kabeljauw- 
aanlandingen en de aanvoer van 
garnaal verdrievoudigde van 17 
tot 54 ton. In bijgaande tabel 
wordt enkel rekening gehouden 
m et de onder Belgische vlag  aan ­
gevoerde visserijproducten. De 
aanvoer door buitenlandse va a r­
tuigen en import van vis zijn daar 
buiten gelaten. D at m aakt vooral 
voor Oostende een groot verschil.

O verzicht aanvoer en besomming 
van onder Belgische vlag  gevan­
gen visserijproducten tijdens de 
eerste drie m aanden van het jaar:

AANVOER 2004 2005
in ton
Oostende 2.141 2.101
Zeebrugge 3.605 3.092
Nieuwpoort 56 27
TOTAAL 5.800 5.220

BESOMMING 2004 2005
in miljoen euro
Oostende 8,555 8,636
Zeebrugge 15,461 13,661
Nieuwpoort 0,221 0,122
TOTAAL 24,236 22,419

i m p o r t  -  e x p o r t  -  a l l e r l e i  k e t t i n g e n  e n  k e t t i n g m a t -  

t e n  -  a n k e r s  -  h e r b r u i k b a r e  m a t e r i a l e n  -  v i s s e r i j -  

b e n o d i g d h e d e n  -  r u b b e r  b o l l e n  e n  r u b b e r  r i n g e n

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 11
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‘Yves M iroir verwacht dat 
Oosteride nog dit ja a r  Z ee­
brugge inhaalt. “We reke­
nen op een om zet van 40  
miljoen euro en zullen eind  
d it ja a r  w instgevend zijn ”, 
aldus Miroir.'

Het Laatste Nieuws,
5 maart

‘A lle visgroothandelaars die a c tie f 
zijn rond de Zeebrugse vismijn klagen 
steen en been over de controles door 
de inspecteurs van het Federaal Voed­
selagentschap. “Ons land wil in die 
sector heiliger zijn dan de p a u s”, zegt 
voorm alig  v ishandelaar D aniël 
Bossier.’

Het Volk, 4 maart

‘D oor extra investeringen, loonkosten  
en strenge reglementering gaan we op 
termijn alle bedrijven verliezen. (...) 
Na de crisis zijn een aantal IVK-amb- 
tenaren vrijgekomen en die moeten 
ervoor zorgen dat ze hun jo b  kunnen 
uitoefenen tot ze m et pensioen gaan. 
( . . . ) ’

Johan Van de Steene in 
Het Volk, 4 maart

‘In een sector waarin de com petiti­
viteit een a lm aar belangrijker rol 
speelt, is anticiperen op wat komen  
gaat een kwestie van leven o f  dood. A l 
te vaak stellen we vast dat de visserij­
sector de fe iten  achterna holt, en zo ­
danig gefocust is op de problem en van 
vandaag, dat de oplossingen voor 
morgen uit het oog verloren worden.’ 

Frank Redant, elders in HVB

‘M iroir reageert wat m isnoegd over 
de steun van de Zeebrugse Visveiling 
aan de stakende kopers’(in de vismijn  
van Oostende).

Het Laatste Nieuws, 14 april

'Ik denk dat er (...)  geen p laats is voor  
drie onafliankelijk werkende visveilin­
gen in Vlaanderen. E r zou minimaal 
een samenwerking tot stand moeten  
komen waarbij concurrentie uit den 
boze is ( . . . ) ’

Yves Leterme 
in Het Laatste Nieuws, 15 april

‘H et verdere bestaan van de p laatse­
lijke visserij zal hoofdzakelijk a fhan­
gen van de reders zelf.’

Roland Crabbe in 
Het Nieuwsblad, 12 april

‘Een storm gaat na verloop van tijd  
liggen, de grote stromingen evenwel 
zijn van blijvende aard.’

Frank Maes, elders in HVB

‘De Noordzee ondergaat enorme ver­
anderingen. (...) H et steeds warmere 
w ater heeft de voedselketen doen op­
schuiven.’

Joanna Stockhill in 
Het Laatste Nieuws, 4 april

N .7 3  L ’E ta p lo i s  o p n ie u w  in  d e  v a a r t  a l s  N .3 4

De tweekoppige bem anning van de N.73 
L'Etaplois: schipper D anny H uyghebaert en 

matroos Ronny Lycke. (gw)
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N a  o v e r n a m e  v a n  de rederij Northern 
Sky verwierf het Oostendse echtpaar 
Luc Mellaerts ook de gewezen N.73 
L ’Etaplois van Arnel Vanthuyne. Het 
kleine vaartuig was na schrapping uit het 
visserijregister een periode als sportvis- 
sersvaartuig actief, maar lag intussen al 
enige tijd  aan de kant. Het tien meter 
lange vaartuigje werd inmiddels op­
nieuw opgeknapt en als kustvaartuig 
N.34 L ’Etaplois in de vaart gebracht. 
Vorige maand testte schipper Danny 
Huyghebaert en zijn kompaan Ronny 
Lycke de mogelijkheden van het vaar­
tuig tijdens enkele proefvaarten. De 
N.34 vist met de planken voor de kust en 
ter gelegenheid van de eerste verkoop in 
de thuishaven zette het vissersduo na 
een nachtje vissen 250 kg vis op de 
markt. Het eerste lot, een fraaie griet van 
anderhalve kilo, klokte af op een bod 
van 497 euro. De vishandelaars Serge 
en M ichel Missiaen van Newport Fish 
Express verwierven hiermee het peter-

schap over het vaartuig.
Zaakvoerder Luc Mellaerts, naar eigen 
zeggen een verwoed sportvisser, was 
nooit eerder actief in de beroepsvisserij. 
De Oostendenaar is beter thuis in de 
luchtvaartsector. H ij is een gewezen za- 
kenpiloot en werd na het Sabena-deba- 
cle afgevaardigde-bestuurder van het 
nieuwe Sobelair. Eind vorig jaar trok hij 
zich echter terug uit de chartermaat­
schappij. Overigens net op tijd  want de 
luchtvaartmaatschappij maakte een paar 
maanden later een onzachte landing. 
Met de aankoop van de L ’Etaplois ver­
w ierf der rederij een licentie voor 300 
pk, terw ijl het vaartuig over een motor­
vermogen van slechts 150 pk beschikt. 
Met de reserve heeft Luc Mellaerts nog 
plannen. H ij wacht de mogelijkheid af 
om het gesplitste vermogen over te dra­
gen op een ander klein vaartuig. 
Voorlopig is daar echter nog geen wet­
telijke basis voor. (gw)
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Slecht eerste kwartaal voor 
Nieuwpoortse visserij

H e t  e e r s t e  k w a r t a a l  is een tegen­
valler geworden voor de Nieuwpoort­
se visserij. In vergelijking met vorig 
jaar is de aanvoer gehalveerd en de 
besomming met 45 procent gedaald. 
Tijdens de eerste drie maanden werd 
26.648 kg vis aangeland. Vorig jaar 
was dat nog 53.995 kilogram. De be­
somming viel terug op 122.080 euro 
tegenover 220.629 euro het jaar voor­
dien.
Vismijndirecteur Marcel Madou rela­
tiveert de cijfers. “Vooreerst is er een 
algemene daling van de aanvoer door 
de slechte weersomstandigheden in 
januari en februari. Ook de hoge 
brandstofprijs speelt in het nadeel van 
de vismijn. De reders houden hun 
vaartuig bij slecht weer gemakkelijker 
aan de kant omdat ze dan minder ze­
ker zijn van de vangst.” Voor Nieuw­
poort speelt natuurlijk ook mee dat de 
vaste aanvoerders opnieuw met twee 
eenheden verminderd zijn tegenover 
vorig jaar.
Reder Charles Beuckels van de N.86

Surcouf vindt dat de kleine aanvoer 
ook de opbrengst ondermijnt. “De 
plaatselijk vishandelaars tonen weinig 
belangstelling voor onze dagverse vis. 
Misschien heeft dat te maken met het 
feit dan nog met de hand wordt gesor­
teerd. We hadden in Nieuwpoort al 
lang over een sorteermachine moeten 
beschikken. Een van de vaste aanvoer­
ders kreeg onlangs slechts anderhalve 
euro voor zijn tong. Het is begrijpelijk 
dat men in die omstandigheden ge­
makkelijke uitwijkt naar Oostende of 
Zeebrugge”, klaagt de Nieuwpoorte- 
naar.
De statistieken bewijzen dat Charles 
Beuckels niet volledig ongelijk heeft. 
De gemiddelde prijs voor de kleinste 
tong voor het eerste kwartaal lag in 
Nieuwpoort op 7,95 euro terw ijl daar 
in Oostende en Zeebrugge 9 euro voor 
werd betaald. Voor de duurste sorte­
ring kreeg de Nieuwpoortse visser 
gemiddeld 10,65 euro terw ijl de prijs 
in de andere havens tot 13 euro 
oploopt, (gw)

D r i e  s l a c h t o f f e r s  n a  e x p l o s i e  v a n  

o p g e v i s t  o o r l o g s t u i g  d o o r  

N e d e r l a n d s  v a a r t u i g
Woensdag 6 april kwamen drie bemannings­
leden van de O D .l Maarten Jacob uit 
Ouddorp om bij de explosie van een opge­
vist oorlogstuig. De explosie heeft zich 
voorgedaan bij het leegtrekken van de kuil. 
Van de v i j f  bemanningsleden op het dek 
werden er drie dodelijk gewond en door de 
kracht van de explosie sloegen twee slacht­
offers over boord. Twee vaartuigen uit 
Goedereede, de G0.4 en GO.31, verleenden 
assistentie en haalden de slachtoffers u it het 
water. Het dramatisch ongeval gebeurde 
zo’n honderd kilometer ten westen van 
IJmuiden.
De explosie sloeg een groot gat in het dek en 
veroorzaakte door de stortbak heen schade 
in het visruim. Het is dan ook een wonder 
dat de twee andere bemanningsleden onge­
deerd bleven. Een overgevlogen Marine-arts 
kon geen hulp meer bieden aan de slachtof­
fers. De OD. 1 keerde op eigen kracht terug 
naar IJmuiden waar de Waterpolitie de nodi­
ge vaststellingen deed.
Volgens de kustwacht heeft de O D .l een 
Amerikaanse vliegtuigbom uit de tweede 
wereldoorlog opgevist. Vissers wisten te 
melden dat er wel wekeleijks ergens een 
bom, torpedo op zeemijn wordt opgevist. 
B ij de Kustwacht liepen vorig jaar slechts 31 
meldingen binnen van opgeviste oorlogsex- 
plosieven. Door het gebeuren zit de schrik er 
blijkbaar in. De week na het dramatisch 
werden de voorbije weken al 34 meldingen 
gedaan o f posities van gedumpte bommen 
doorgegeven.

A c t i v i t e i t e n k a l e n d e r  

v o o r  v i s s e r s
M E I

1-8 Havenfeesten Blankenberge 
1-16 Tentoonstelling “ Glas van 
vissers, kooplui, monniken en 
heren” , Museum Sincfala, Heist 
5-8 Maritiem Weekend in 
Oostende
7 Doop Oostendse tweemast­
sloep, MSO, Oostende 15 uur
8 Opendeur V L IZ , Esplanan- 
destraat (10-17 uur)
19-21 Fishing Glasgow 
26-29 Oostende voor Anker
31 Veiling eerste maatjes in 
Scheveningen

JU N I
I  Start haringseizoen
4 Vlaggetjesdag in Scheve­
ningen (Nederland)
I I  Visserijdag in Ouddorp 
(Nederland)
15-17 Seafood Russia in Moskou 
24 Tentoonstelling “ Molens in 
de Zwinstreek” , Museum Sincfala, 
Heist (tot 13 nov.)
30 International festival o f the 
Sea in Portsmouth (tot 3 ju li)

JU L I
14-16 Visserijdagen in Bruinisse 
(Ned)
16 Vlaggetjesdag in Den Helder 
(Nederland)
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G R A T I S  z o e k e r s  

n  H e t  V i s s e r i j b l a d
issers, sportvissers, kapiteins, ma- 
tie(onder)officieren, walkapiteins, reders, 
ichtsmen, vishandelaars, vislossers, dek- 
vabbers, diepzeeduikers, visrestaurateurs, 
randjutters, nettenbreiers... of anders 
v.egd: elkeen die iets met de zee te maken 
;eft en die... iets zoekt, iets kwijt wil, iets 
il kopen of wil ruilen dat ook al met de zee 

maken heeft... al deze mensen mogen 
n gratis zoekertje plaatsen in HVB. 
j dienen alleen maar de hieronderstaande 
oster in te vullen. Indien ze daar alles in 
,zegd krijgen, dan is de advertentie volle- 
g gratis. Als ze nog meer willen mee- 
lcn, of als ze vinden dat deze service van 

VB meteen een door hen verworven recht 
om ten eeuwige dage hun ding gratis aan 
prijzen, dan moeten ze maar eens naar 

ïze advertentietarieven informeren, 
ui vandaag nog de strook in, één letter per 
kje en één vakje tussen elk woord, knip 
t rooster uit en stuur het naar HVB. 
msselstraat 12 te B-8450 Bredene. (Of 
X op 059 / 32 55 59.) Vergeet je naam + 
res niet te vermelden, 
oê het vóór de 20ste van de maand en uw 
vertentie verschijnt gegarandeerd in de 
rstkomende editie van HVB

Naam:.............................................................

Strt & nr:........................................................

Ptnr & strt:.....................................................

Tel.:................................................................
(Bovenstaande gegevens worden niet gepubliceerd. Alleen 
wat in het rooster staat; verschijnt in de advertentie)

TE KOOP
Sportvisserssloep Micky, ligplaats 
Nieuwpoort. Motor A lfa  Romeo. 
Lengte 6,5 meter. Kant en klaar 

voor visserij.
Tel: 0477 / 46 47 37.

TE KO O P 
Kleine Brusselle viswinch 

met kabel. Goede staat 
Prijs 750 euro.

Tel.: 05 0/3 1  45 54
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Er was de keuze: één visserij school of geen visserij school

Oostende steekt 2,5 miljoen euro in renovatie John Bauwensschool
O n d e r w i j s m in i s te r  D a n i ë l  C o e n s  be­
sefte in 1990 al dat er in het versnipper­
de visserijonderwijs zou moeten ge­
snoeid worden om het te laten overle­
ven. Toen waren er nog v i j f  zeevisserij- 
scholen (Ibis inbegrepen) die samen 
206 leerlingen voltijds en 75 in het deel­
tijds onderwijs opleidden. De belang­
stelling voor het visserijonderwijs bleef 
echter achteruitgaan. Om deze specifie­
ke scholing te behouden was de sluiting 
van de Vrije Visserijschool in Nieuw­
poort in ’91 de eerste stap naar een grote 
fusie. De plannen van onderwijsmi­
nister Coens verwekten een storm van 
protest. Luc Van Den Bossche, in 1994 
Vlaams minister van Onderwijs, stuurde 
drie jaar later (1994) aan op één visse­
rijschool aan de kust. H ij heeft zijn plan 
niet kunnen doordrukken en als com­
promis een uitzonderingsmaatregel u it­
gevaardigd. Het visserijonderwijs 
mocht 630 lesuren blijven aanbieden, 
veel meer dan door het aantal leerlingen 
gerechtvaardigd was. De inrichtende 
machten moesten wel de zesjarige 
structuur behouden op twee vestigin­
gen. Op het einde van het jaar onderte- 
kenenden de betrokken instanties een 
intentieverklaring waarbij de Stedelijke 
Visserijschool John Bauwens en de 
V rije  Visserijschool Paster Pype in 
Oostende en de Zeevisserij school van 
het Gemeenschapsonderwijs De Golf­
breker uit Heist zich ertoe verbonden 
niet langer op te treden als inrichtende 
macht en besloten hun instellingen on­
der te brengen in het Provinciaal Ma­
ritiem  Instituut met campussen in 
Oostende en Heist.
Vijftien jaar later ziet het er naar uit dat 
niets de concentratie van het visserijon­
derwijs op één locatie nog in de weg 
staat. De Oostendse burgemeester Jean 
Vandecasteele maakte tijdens de laatste 
gemeenteraadszitting op vraag van 
raadslid Didier Ramoudt bekend dat het

akkoord over de overheveling van het 
maritiem onderwijs (zeevisserij, bag- 
gersector en sleepvaart) naar de Raad 
van het Gemeenschapsonderwijs 
(RAGO) rond is en dat de stad Oost­
ende 2,5 miljoen euro steekt in de reno­
vatie van de vroegere John Bauwens­
school. Een week later keurde de pro­
vincieraad een intentieverklaring goed 
over de overname door de RAGO. 
Vorig jaar had de Bestendige Deputatie 
echter al verkondigd dat het visserij- en 
zeevaartonderwijs te duur was gewor­
den en de provincie ervan af wilde. Ge­
deputeerde van Onderwijs Gunther 
Pertry noemde de verhuis naar één 
vestiging toen een economische nood­
zaak. “ Jaren inspanningen om de visse­
rijsector weer populair te maken heeft 
niet voor meer leerlingen gezorgd. Met 
114 inschrijvingen, waarbij in sommige 
studiejaren slechts één leerling, vond 
het provinciebestuur het onverant­
woord om nog langer twee locaties te 
behouden die aan de provincie jaarlijks
900.000 euro kosten.’
Dat Petry nog een slag achter de hand 
houdt door vorige week te verklaren dat 
het nog niet vast staat dat alles onder 
één dak komt komt b ij de huidige stand 
van zaken nogal ongeloofwaardig over. 
Tenzij hij bedoelt dat de simulator in 
Zeebrugge b lijft, maar dat is geen zaak 
van de provincie maar van de VDAB 
die wellicht heel verveeld zit met de 
evolutie. Eind vorig jaar werd daar im ­

mers een nieuwe simulator in gebruik 
genomen die voor een groot stuk 
bedoeld is voor de leerlingen van het 
maritiem onderwijs. Ook de provincie­
raad loopt achter de feiten aan. Het vol­
ledige dossier moet tegen 20 mei inge­
diend worden en pas in een volgende 
vergadering kunnen de provincieraad­
sleden de intentieverklaring omzetten in 
een definitieve goedkeuring terw ijl er 
op dat ogenblik geen weg terug is.
Het ziet er naar uit dat in heel het dos­
sier geen breed overleg plaatsvond. Hoe 
kan men anders verklaren van Vlaams 
Minister-president Leterme tien dagen 
voor de onthulling van de Oostendse 
burgemeester in een interview zei dat 
hij wel achter een gecentraliseerde 
campus staat, maar vreest dat het water 
daarvoor nog te diep is en dat de huidi­
ge campussen wellicht blijven bestaan? 
A l bij al is de richting waarin het dos­
sier evolueerde al maanden duidelijk. 
Naar aanleiding van de opmaak van de 
begroting in september vorig jaar raak­
te bekend dat er een budget was inge­
schreven voor renovatiewerken in de 
PMI-vestiging te Oostende, terwijl.de 
huur van het RAGO-gebouw in Heist 
per 1 september 2005 was opgezegd om
65.000 euro huurgeld te besparen. Wel­
licht is er ook al een oplossing voor de 
erfpacht van het schoolgebouw in 
Oostende die tot 2045 aan de Provincie 
was toegekend, (gw)

Scheepsherstelling 
A fw erk ing  nieuwbouw 
M etaalkonstruktie 
Draai-, frees- en schaafwerk 
Verhuur telescopische kran 
to t 80 ton, gieklengte to t

Bureel - werkplaatsen:
Boom korstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge 
Werfkaai 9-11 (vissershaven)
Tel. 050/ 54 45 41 - Fax 050/ 54 58 37 \ 
2 4 u / 2 4 u G S M  0 4 7 7 - 4 1 . 2 0 . 9 3

V e rh e ye  Jo ë lM n.v.

K rijgt de Oostendse visserij­
school, geopend in 1965, opnieuw 
d e n a a ji  van John Bauw ens op 
de gerenoveerde gevel? (foto gw)
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k o r t
E x p l o s i e  v e r o o r z a a k t  s c h a d e  

a a n  s l e e p n e t  Z .87  N e l e
Dinsdagmorgen 12 april vond om­
streeks 6 uur ’s morgens een explosie 
plaats in het stuurboordnet van de Z.87 
Nele. De euroktter was op dat moment 
aan het vissen op de Middelkercke 
Bank. Het sleepnet werd totaal vernield 
en ook de kettingmat liep schade op. 
Over de aard van het projectiel dat on­
geveer 75 meter achter het schip explo­
deerde is niets bekend. Schipper Lenard 
de Nooijer en zijn bemanningsleden 
bleven ongedeerd. Door de explosie viel 
de stroomvoorziening aan boord uit en 
kwamen enkele schroeven uit de vloer­
platen los. De Z.87 van de BVBA Nele 
uit Knokke-Heist liet in Vlissingen een 
nieuw net aanslaan en kon dezelfde dag 
nog de visserij hervatten.

Z .284  k r i j g t  b o e t e  v a n  45.000 
e u r o  i n  C h e r b o u r g

Op 14 april werd de Z.284 Antonia 
Martruide (ex-Z.284 Vicky) van de re­
derij Carpe Diem met zetel in Zeebrug­
ge opgeleid naar Cherbourg. De netten 
werden in beslag genomen en de op­
brengst van de vangst, 8.841 euro, in de 
staatskas gestort. De Nederlandse 
schipper moest een boete van 45.000 
euro betalen vooraleer het vaartuig v r ij­
gegeven werd.
B ij een controle door het visserijwacht- 
schip Themis van de Affaires Maritimes 
ter hoogte van de baai van de Seine wer­
den tal van overtreding vastgesteld. De 
netmaaswijdte was niet reglementair, de 
montage van het sleepnet wasniet con­
form en het logboek was onjuist inge­
vuld De vangst van 4,2 ton werd in 
beslag genomen en het schip afgeleid 
naar de haven van Cherbourg. De schip­
per heeft zich daartegen verzet waar­
door de inspecteurs verslag opmaakten 
voor het verhinderen van de beslagleg­
ging. U iteindellijk werd de vangst toch 
gelost en maandag 18 april op de vei­
ling verkocht, ’s Anderdaags vorderde 
de autoriteiten de schipper voor een ver 
hoor maar h ij wou zijn schip niet verla­
ten. Er was dan hulp van de politie no­
dig om hem voor de rechter te brengen. 
De schipper ontkende de beschuldigin­

gen maar de rechter ging daar niet op in. 
H ij liet de boomkometten en het schip in 
beslag nemen en legde een borgstelling 
van 45.000 euro op vooraleer het schip 
weer vrij te geven.

E u r o p e e s  c o m m i s s a r i s  B o r g  

k o m t  o p  b e z o e k
In september brengt Europees commis­
saris Joseph Borg een tweedaags bezoek 
aan de Vlaamse vissershavens Oosten­
de, Zeebrugge en Nieuwpoort. De M al­
tezer gaat in op de uitnodiging van 
Vlaams minister-president, ook bevoegd 
voor landbouw en visserij, Yves Leter­
me. Leterme zal uiteraard gesprekken 
voeren met de Europese commissaris 
voor visserij. Een van de onderwerpen 
die ongetwijfeld aangesneden wordt is 
een regeling die een onderscheid maakt 
tussen vaartdagen en effectieve visda­
gen. Voor vaartuigen die naar verder ge­
legen visgronden maakt dit onderscheid 
een groot verschil.

V e e l  v i s s e r s v a a r t u i g e n  b l i j v e n  

i n  m e i  a a n  d e  k a a i
Het ziet er naar uit dat heel wat reders 
verkiezen om de visdagen van mei niet 
te benutten. Eigenlijk is de paaiperiode 
voor de meeste gevangen vissoorten in 
de Noordzee en het Kanaal dan al achter 
de rug. De gederfde visdagen zijn echter 
niet verloren. Z ij kunnen overgedragen 
worden naar het derde kwartaal.
Vanaf 1 jun i kunnen de vaartuigen die 
een visvergunning voor de G olf van 
Biscaje ontvingen naar het visgebied 
vertrekken. Ze mogen er een tongquo- 
tum van 335 ton opvissen a rato van 15 
kg per kilowatt motorvermogen.

V o l g e n d  j a a r  p o s t z e g e l r e e k s  

m e t  N o o r d z e e v i s s e n
Nadat dit jaar al een postzegelreeks ver­
schijnt met weekdieren breng De Post 
volgende jaar een reeks postzegels uit 
gewijd aan Noordzeevissen. De reeks 
schelpen gaat eind ju li in voorverkoop. 
Het betreft zes zegels met een afbeeding 
van haring, rog, hondshaai, poon, schol 
en tong met een frankeerwaarde van 
0,44 euro. De Post heeft eerder al beves­

tigd dat er volgend jaar ook een post­
zegelreeks wordt uitgegeven met de 
vuurtorens langs de Belgische kust. Vol­
gens verzamelaars die het kunnen weten 
hebben de Belgische Posterijen nooit 
eerder een postzegel met een vuurtoren 
uitgegeven.

1.824  I J s l a n d s e  v a a r t u i g e n
De IJslandse visserij vloot telde vorig 
jaar 1.824 geregistreerde visserijsche- 
pen o f 48 minder dan het jaar voordien. 
Binnen dit getal zitten 70 vriestrawlers 
met een totale capaciteit van 86.000 ton.

O p e n d a g  i n  h e t  V L I Z
In het kader van de Week van de Zee 
staan de poorten van het Vlaams Insti­
tuut voor Zee (V L IZ ) op zondag 8 mei 
van 10 tot 17 open voor het publiek. Be­
langstellenden kunnen er een kijkje ne­
men in de lokalen en de bibliotheek van 
het instituut. Het V L IZ  coördineert 
sinds 1999 het wetenschappelijk onder­
zoek over de zee in ons land.
De Vlaamse regering heeft vorige 
maand de vijfjaarlijkse beheersovereen­
komst met het V L IZ  hernieuwd en een 
extra subsidie van 500.000 euro toege­
kend voor het opleiden van tsunami- 
experts.
Vorig jaar kreeg het V L IZ  van de 
Unesco opdracht om wereldwijd infor­
matie te verzamelen en beheren over de 
oceanen. Na de tsunami-ramp in 
Zuidoost-Azië kwam daar ook de 
Unesco-opleiding voor het gebruik van 
een waarschuwingsysteem voor vloed­
golven.
Maandag 25 april werd de officiële eer­
ste steen gelegd voor de renovatie van 
acht pakhuizen naast het V L IZ  waar de 
opleiding en workshops van de Inter­
gouvernementele Oceanografische 
Commissie (IOC) zullen plaatsvinden. 
In werkelijkheid is de renovatie al 
weken bezig. De renovatie kost 1,3 m il­
joen euro en wordt bekostigd door de 
Stad Oostende die de lokalen doorver­
huurt aan het IOC die jaarlijks 1.200 tot
1.500 tsunami-experts w il opleiden.

S K B  -  L i f e  S a v i n g  E q u i p m e n t  n v
Maatschappelijke zetel: 
Royerssluiskaai 48 
B-2030 Antwerpen 
Tel.: 03/201 89 70 
Fax : 03/ 201 89 71

Afdeling Kust 
H. Baelskaai 8A 

B-8400 Oostende 
Tel.: 059/ 33 96 00 
Fax: 059/33 96 01

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 
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Nederlandse sector wil zelf motorvermogen controleren
Ind ien  75% van de Nederlandse reders ermee instem t 
dan w orden  de m otorverm ogens van de kotters daar 
voortaan door de sector ze lf gecontroleerd.
Er w o rd t vandaag nogal w a t gesjoemeld m et het m o to r­
vermogens van de vissersvaartuigen. Deze z ijn  w ette­
l i jk  beperkt (in  België is dat 1300 p k  voor het grote 
vlootsegm ent en 300 p k  voor het kleine; in  Nederland is 
dat respectievelijk 2000 en 300 pk). In  veel gevallen z ijn  
die m otoren krachtiger dan w e tte lijk  toegelaten.
Vooral de Nederlandse kotters hebben terzake een 
slechte reputatie. Zo klagen de Vlaamse schippers al 
vele jaren over de aanwezigheid van overgemotoriseer- 
de eurokotters b innen de 12-mijlszone. N ie t alleen heb­
ben deze grote vaartu igen de kustv isgronden al die 
jaren dan ig  verarm d, bovendien was het voor de kus t­
vissers onm ogelijk  om in  dergelijke om standigheden te 
concurreren tegen zo 'n  overmacht. Acties van de kus t­
vissers werden door de Rederscentrale noo it ernstig 
genomen, ook al om dat ta l van Nederlandse eigenaars 
van in  België geregistreerde vissersvaartuigen mee het 
beleid van de producentenorganisatie bepalen.
De b ijna totale ve rn ie tig ing  van de Vlaamse kustvis- 
sersvioot is er het gevolg van. Een en ander veroorzaak­
te destijds zelfs een sp lits ing  in  de sector. De daaru it 
ontstane kle ine Vlaamse Vissersbond w is t vervolgens 
w e l een o ve rw in n in g  te behalen door een visgebied 
vast te leggen w aar de overgemotoriseerde eurokotters 
geen toegang toe hebben. D ie o ve rw in n in g  moest afge­
dw ongen w orden  tegenover het b ijzonder heftige ver­

zet van  de Nederlandse sector, de Vlaamse ambtenarij 
en de Rederscentrale.

Kom op, beken kleur!
M et een vo o ru itz ich t van alm aar krim pende quota en 
voo rtdu rend  stijgende o lieprijzen  w orden de te zw aar 
gemotoriseerde vaartu igen op te rm ijn  evenwel eerder 
een last dan een voordeel. M ede daarom  roept de 
Nederlandse sectortop de reders harts toch te lijk  op om 
in  het n ieuw e beheerssysteem te stappen. Johan 
N ooitgedagt, voorz itte r van de Vissersbond m erkt 
trouw ens op dat de Nederlandse sector in  de Europese 
onderhandelingen n ie t meer serieus genomen w o rd t 
o m w ille  van deze alom  bekende m oto roverschrijd in - 
gen. N ooitgedagt: 'Ik reken er dus op dat er geen reden is 
om de verklaring motorvermogens niet te tekenen. Namens 
de ondertekenaars doe ik een oproep aan de twijfelaars. Kom 
op, zet een handtekening en beken ook kleur.' (*)
Vermelden we nog dat de grote Nederlandse kotters in  
de toekom st bovenop het m axim ale verm ogen van 
2000 p k  nog eens 12,5% marge k rijgen  en de euroko t­
ters to t 2009 nog steeds 400 p k  zu llen  m ogen draaien. 
Deze gegevens w ijzen  er tege lijk  op dat de fraude m et 
de scheepsmotoren gigantisch groot is. N oo itgedagt 
zegt daar dan ook over: 'Het is toch gigantisch uit de 
hand gelopen, of denken we echt zo de toekomst in te gaan? 
Waar wachten we nu dan op?'

(*) De citaten van Nooitgedagt komen uit Visserijnieuws van 22 april 2005

RENAUD”
B V B A  Vantorre - D evin ck

ALLE SCHEEPSHERSTELLINGEN 
PLAATSEN, HERSTELLEN & ONDERHOUD VAN DIESELMOTOREN 

(ZOWEL MARINE- ALS INDUSTRIEMOTOREN) 
KRAANVERHUUR 

MAGAZIJN MET RUIM ASSORTIMENT WISSELSTUKKEN

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel.: 059/32 28 75 - - Fax 059/ 32 56 59 - MOBIL: 0477 / 362 562.
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contro(eor* ______________________________
Grotere samenwerking controle van visserijactiviteiten

In ONS VORIG num m er kondigden we de oprichting van een 

Com m unautair Bureau voor de Visserijcontrole aan. H et bureau 

krijgt als kern taak  de coördinatie van de controle-inzet van de 

lidstaten, een aanpak die de visserij controles uniform en effectie­

ver moet maken.verlopen. Het bureau treedt binnen een ja a r  in 

werking. H et recentste num m er van het inform atieblad “Visserij 

in Europa”, een publicatie van de Europese Commissie, directori- 

aat-generaal visserij en m aritiem e zaken, wijdt een bijdrage aan 

dit onderwerp die we hier in tegraal overnemen.

Op 19 j u l i  2004 ondertekenden 
verschillende aande Noordzee 
grenzende lidstaten van de 
Europese Unie de Verklaring 
van Scheveningen: een belofte 
tot grotere sam enw erking bij de 
controle op de visserijactivitei­
ten.
De Europese Comm issie is bij­
zonder ingenomen m et de 
ondertekening van de Ver­
klaring van Scheveningen, die 
dezelfde strekking heeft als de 
hervorm ing van het gemeen-

NEEM TOCII ‘X iU1ÖMEMEM’
HVB is nu tw eeën zeven tig

Geef ons de middele] 
er nog eens 72 bij tc

jaar jong.

a om...
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schappelijk visserijbeleid (GVB). 
Deze in 2002 gelanceerde hervor­
m ing voorzag in een verbetering 
en een harm onisering van de toe­
passing van de regels inzake 
inspecties en controle. Zonder 
doeltreffende inspecties en contro­
les in alle betrokken lidstaten 
lopen de m aatregelen tot instand­
houding van de visstand het risico 
op het terrein te worden toege­
past.
De aan de Noordzee grenzende 
lidstaten zijn dus de eerste die dit 
soort partnerschap institutionali­
seren, m aar zij hebben dan ook al 
enige gem eenschappelijke erva­
ring op het gebied van controle. 
Sinds 2001 experim enteren zij al 
met losse sam enw erkingsverban­
den — uitw isseling van inspec­
teurs, gezam enlijke operaties en 
onderlinge uitw isseling van infor­
m atie -  in het kader van de nood­
m aatregel voor de instandhouding 
van de noordelijke kabeljauwbe- 
standen (2001) en de hierop vol­
gende herstelplannen voor kabel­
jau w  en heek (2003).
Deze experim enten w aren zo posi­
tie f dat de betrokken lidstaten het 
in itiatief wensten uit de breiden 
met het opstellen van gem een­
schappelijke inspectienorm en en 
een voortzetting van de uitw isse­
ling van inspecteurs. D at w as het 
begin van de groep van 
Scheveningen?

E e n  a c t i e p l a n

De lidstaten die de Verklaring 
ondertekenden -  België, 
Denem arken, Duitsland, 
Frankrijk, Nederland, het 
Verenigd K oninkrijk en Zweden -  
streven naar een uniform inspec­
tiesysteem  voor de Noordzee, zoals 
ook reeds werd uitgedragen in de 
hervorm ing van het GVB. Om dit 
te bereiken kwam en zij samen 
aan actieplan overeen, m et de vol­
gende hoofdpunten:
- Verbeterde toegang van de ver­
schillende nationale controlestel­
sel tot inform atie over controleac­
tiviteiten en -operaties;
- Vereenvoudiging van de geza­
m enlijke activiteiten op het gebied 
van toezicht en controle;
- Verbeterde toegang tot hun res­
pectieve territoriale w ateren 
(EEZ), m et het oog op controles;

- Sam enstelling van procedures 
volgens welke de uitrusting van 
de andere groepsleden (bv. 
Schepen) m ag worden gebruikt;
- U itw erking van geharm oniseer­
de inspectienormen;
- Opzetten van gem eenschappe­
lijke program m a’s voor de oplei­
ding van inspecteurs.
Nu hoeft nog slechts te worden 
gepreciseerd hoe de sam enw er­
king voor elk van deze punten zal 
worden geconcretiseerd. De 
Nederlandse autoriteiten hebben, 
als initiatiefnem ers van de groep, 
het terrein geëffend door elk lid 
van de groep van Scheveningen 
een vragenlijst te sturen over 
onderwerpen zoals de aard en fre­
quentie van de inform atieuitwis- 
seling en de bekwaam heden van 
de inspecteurs.
De V erklaring heeft nu al heel 
concrete m aatregelen opgeleverd:

begin 2005 zal in het Verenigd 
K oninkrijk een gem eenschappe­
lijke inspecteursopleiding worden 
georganiseerd, op 10 en 1&  m aart 
in Scarborough (VK) een algem e­
ne vergadering plaatsvinden en 
verder staat voor 2005 nog een 
workshop over toezicht op motor- 
snelheid gepland.
De groep van Scheveningen pro­
beert dus op regionaal niveau de 
benadering u it die uiteindelijk 
voor de hele Europese Unie zal 
moeten worden ontw ikkeld en 
w aarover m omenteel druk wordt 
gediscussieerd tussen de lidstaten 
en in het Europees Parlem ent. 
Een activiteit die zal worden 
bekroond m et de toekom stige 
oprichting van het 
Com m unautair B ureau voor 
Visserijcontrole.

“Controle is geen pretje”
D at een visserijcontrole geen pretje is mochten twee w eken gele­
den drie bem anningen van Belgische vaartuigen nog eens m eem a­
ken. De vaartuigen werden in het K an aal gecontroleerd door 
Britse inspecteurs. “Het begon al met de loodsladder waarmee ze 
tijdens een nacht aan boord wilden komen”, zegt een van de schip­
pers. “Er ontbrak een spietje waardoor een treedplank wat speling 
vertoonde. Dat was echter nog maar het begin. Ze hebben heel het 
visruim herwogen met een weegtoestel aan een haak. Hoe zij daar­
mee nauwkeuriger kunnen wegen dan wij met onze gestabiliseerde 
weegschaal al deden is m ij een raadsel. De vangst van de voorbije 
dagen stond netjes in het logboek genoteerd. Omdat ik uit schrik 
voor een controle al een ruime marge toepaste kon ik de laatste dag 
geen vis meer bijschrijven. We zouden trouwens toch binnenlopen 
om de maandag te verkopen. Die mannen bleven zes uren aan  
boord, waardoor er van slapen geen sprake was. Eigenlijk hebben 
ze ons niet op onregelmatigheden kunnen pakken. Toch schreven ze 
twee waarschuwingen uit waardoor wij bij een eventuele fout in de 
toekomst onmiddellijk naar een Britse haven moeten”, zegt de 
schipper van het boomvaartuig. N a de verkoop van de vangst was 
hij nog altijd niet tot rust gekom en na het optreden van de 
Engelse controleurs. “Als het zo moet gaan, dan houd ik er liever 
mee op”, dreigt de schipper die al meer dan dertig ja a r  in de v isse­
rij zit en de tergende controles meer dan moe is.
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I n  d i t  c u r s i e f j e  d a t  a l  t i e n t a l l e n  

j a r e n  H V B  s i e r t ,  v e r t e l t  o u d  

l o o d s  L e o n  I n g h e l b r e c h t  o v e r  

z i j n  v i s s e r i j v e r l e d e n  d i e  z i c h  

o o k  i n  A f r i k a  a f g e s p e e l d  

h e e f t .  N o s t a l g i s c h e  m i j m e r i n ­

g e n  v a n  e e n  z e e m a n .

A frika . Het was broeiend  
heet en verblindend helder. 
Van de w arm te  trilde het dek 
onder onze voeten. Was er 
die machineschade niet 
geweest dan hadden we niet 
eens Lobito aangelopen en 
dan hadden we onze oud-leer- 
ling Banza niet ontmoet.
Ik  herkende hem meteen. 
Korte, ronde figuur, halfgrijze  
kroezelkop. ‘B w ana!’ riep hij 
me toe.
We liepen over de glimmende 
boordsteen. Hij grijnsde, 
straalde, bevochtigde zijn  
dikke lippen m et een vlugge 
tongbeweging. Als steeds was 
hij zelfverzekerd. Dat was 
zijn grootste ondeugd! En  
het was een ondeugd w aar­
van  je  het zuur kon krijgen. 
Banza. V ia  een inlandse 
m akelaar had hij destijds in  
Oostende een scheepje 
gekocht, een gatvissertje dat 
ja ren lang  werkeloos in  het 
Visserijdok had gelegen, v e r­
getend onderhoud van  m otor 
en vistuig. Het tre ilertje , der­
tien  m eter lang, een vooron­
der, een bruggetje, acht 
knopen speed moest alleen  
nog m aar zesduizend zeem ijl

verder in  Banana geraken, de 
nieuwe thuishaven in  het stuk  
A fr ik a  dat toen nog Belgisch 
Kongo heette. Geen enkele 
Oostendenaar wilde de klus 
k laren , tot Je f Ocket zich 
bereid verklaarde.
Ocket, m ijn  scheepsmaat, met 
veel Kongolese ervaring, werd  
bij zijn  v e rtre k  uitgewuifd aan  
de garnaaltrap. Zesduizend 
m ijl. Zoeken mensen dan niet 
liever zekerheden op?
Deinzen zij die de zee kennen  
er n iet voor terug? Zorgt de 
k a t —  die nochtans van  vis 
houdt —  er n iet voor dat zijn  
pootjes niet nat worden?
Zoniet Je f Ocket. H ij slaagde 
ook in  zijn opdracht. 
Bovendien bleef hij na de 
overtocht in  A fr ik a  nog zes 
m aanden aan boord om de 
vierkoppige bem anning te 
leren  korren.
Nu v ist onze oud-leerling 
Banza op roze dorade, bécas­
se, tarbot, rouget en blue m er­
lin , a l is hij vandaag nog altijd  
even ontzet als vroeger w an­
neer een grote robbe u it de 
ku il op het dek neerploft.
En nu zagen we Banza terug. 
Voorw aar dit moest een ont­
moeting zijn  van  een ander 
soort toeval; een in  sluiers 
gehulde noodzakelijkheid. 
Banza gaf ons een lange u it­
eenzetting over de likalem ba, 
de bantoegewoonte om je  eigen 
welstand te delen m et de hele 
clan. Die likalem ba zat hem  
behoorlijk dwars, zo dwars 
zelfs dat hij voortaan ging vis­
sen en m arkten  op zuidelijker 
locaties. Op de stroom kreeg  
hij im m ers voortdurend de 
hele clan over zich heen.
M a a r goed, had onze machine 
het n iet laten afw eten dan  
hadden we Banza nooit m eer 
teruggezien. Ik  dacht eraan

dat tram pvaren  nogal w at 
prettiger moet zijn dan het 
houden van  een rechte 
koers. Onverwachte situa­
ties. Het verbreken van  de 
verveling.
In  de bar stelde ik  vast dat 
ik  geen m aringa van  een 
cucuradja kan  onderschei­
den. De massa stampte, dan­
ste in  het zweet en beukte 
in  de rook. Het zweet liep 
over m ijn  rug en te rw ijl ik  
dacht dat m ijn  trom m elvlie ­
zen het zouden begeven 
begon ik  te zwijmelen. We 
verlieten  het etablissement 
m et een hoofd vol lawaai, 
boosheid en dromen.
Banza stelde voor om bij 
hem  thuis een afs lu iter te 
drinken, w ant morgen 
moesten we varen. Hij k lap ­
te in  de handen en van  ach­
te r  het muskietengaas ver­
scheen een A frikaanse, nog 
zw arte r dan Banza, m et de 
theepot en de glazen.
Weer was er m uziek in  de 
nacht. Hij boerde voorwaar 
niet slecht, Banza. M a a r  
had hij dan nog geen eigen 
huis gekocht? Meen, zei hij, 
m aar ik  heb wel a l een 
tweede v ro u w  
‘M a a r w at doe je  dan met 
dat geld dat je  verd ient’, zo 
wilden we nog weten.
‘Ach, bwana, de bars, de 
bars ’.
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A r e a
Ex-N.36 Donia
Lengte: 34,60 m.
Breedte: 8,48 m 
Tonnage: 286 bt 
Bouwjaar: 1981 
Werf: Scheepswerven 
Langerbrugge, Gent 
Motor: ABC (1999)
Vermogen: 883 kW 
Uitrusting: boomkor 
Eigenaar:
Rathé en Puystiens PVBA, 
Nieuwpoort)
Versluys-Desaever PVBA (1981) 
Versluys-Desaever BVBA (1991) 
Rederij Ishtar BVBA, Bredene
(1997)
Ais Z.36 Area:
Rederij Area BVBA, Knokke-Heist
(1998)

Z . 3 9  

Z u i d e r z e e

Lengte: 32,50 m.
Breedte: 8,08 m 
Tonnage: 251 bt 
Bouwjaar: 1982 
Werf: West-Vlaamse 
Scheepswerven, Oostkamp 
en SCAP, Oostende 
Motor: Bolnes (1981)
Vermogen: 750 kW 
Uitrusting: boomkor 
Eigenaar:
Zuiderzee PVBA (1982), Knokke- 
Heist
Rederij Zuiderzee BVBA (1987), 
Knokke-Heist

De Belgische visserijvloot (5)
Sam enstelling: Guido W alters en Louis Vande Casteele.

Z . 3 5  
O r a  e t  l a b o r a

Lengte: 38,22 m.
Breedte: 8,5! m 
Tonnage: 384 bt 
Bouwjaar: 1997 
Werf: De Graeve, Zeebrugge 
Motor: Storl Wärtsilä(1997) 
Vermogen: 957 kW 
Uitusting: boomkor 
Eigenaar:
Rederij Jacobus NV, Zeebrugge
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[Uit Het Visserijblad van 2 0  mei 1 9 5 5 ]

A l g e m e n e  s t a k i n g  o p  d e  N e d e r l a n d s e  h a r i n g v l o o t

Op de Nederlandse haring­
vloot die Maandag 23 Mei 
naar zee zou gaan, is 
Maandag 16 Mei in de vis­
sersplaatsen:
Scheveningen,
Vlaardingen, Katwijk en 
Ymuiden een algemene 
staking uitgebroken. Dit is 
geschied nadat de reders 
hadden geweigerd het 
graailoon -  graaien is het 
vaarklaar maken van de 
loggervloot -  van f. 51.20 
tot f. 60 per week te ver­
hogen. Voorts heeft de 
Centrale Bond van 
Werknemers in het 
Transportbedrijf de 
haringvissers geadviseerd 
niet te monsteren voor het 
nieuwe haringseizoen. 
Nieuwe besprekingen tus­
sen werknemersorganisa­
ties en de werkgevers kon­
den er namelijk niet toe 
leiden dat het garantieloon 
zou worden verhoogd van 
f. 55.65 tot f. 75 en dat 
voortaan maandelijks zou 
worden af gerekend. De 
reders stellen f. 57 als 
hoogste garantieloon en 
wijzen maandelijkse afre­
kening geheel af.
Het moet thans zeer twij­
felachtig worden geacht, 
dat nog voor de datum 
van uitvaren (23 Mei) 
overeenstemming zal wor­
den bereikt.
De Stichting van de Arbeid 
zou beide partijen deze 
week weer horen en 
mocht men elkaar dan nog 
niet vinden, dan zal het 
college van 
Rijksbemiddelaars uit­
spraak moeten doen.
Te Scheveningen staken 
thans ongeveer 700 man, 
in Vlaardingen 150 man 
en in Katwijk een gedeelte 
van de 500 man. Onder de 
Katwijkers is de staking

namelijk niet algemeen. De 
Christelijke Bond heeft hier de 
meeste leden en van hier ver­
trokken wel een aantal graai- 
ers naar Ymuiden om de sche­
pen klaar te maken. Van de 
zijde van de Christelijke Bond 
meent men namelijk dat met 
de Stichting van de Arbeid op 
11 Mei de afspraak is 
gemaakt om op 18 Mei nog 
een keer bijeen te komen. Voor 
die datum wil de Bond beslist 
niet tot staking besluiten.
Komt men op 18 Mei niet tot 
een resultaat, dan zal -  naar 
men vermoedt -  de staking 
ook in Katwijk algemeen wor­
den.
Naar men van de bondszijde 
meedeelt, zal het meningsver­
schil tussen werknemers en 
werkgevers er niet toe leiden 
dat het personeel van de sche­
pen wordt verboden aan 
Vlaggetjesdag deel te nemen. 
Men zal dus wel de vlootpara-

de kunnen houden en het 
Koninklijk bezoek aan 
Scheveningen zou -  naar ver­
luidt -  dan ook gewoon door­
gaan.

(NVDR: De stakende vissers 
hebben zich niet onmiddellijk 
neergelegd bij een graailoon 
van f. 56,60 en een garantie­
loon van f. 60 zoals bindend 
door de Rijksbemiddelaars was 
vastgelegd. Pas na een kort 
geding tegen de Centrale Bond 
van Werknemers in het 
Transportbedrijf en het opleg­
gen van een dwangsom van
100.000 gulden per dag werk­
verzuim monsterden de 1.200 
vissers vanaf woensdag 25 
mei opnieuw aan. 
Vlaggetjesdag verliep zonder 
de gebruikelijke glorie. De 
koningin gaf verstek en de 
reders namen niet deel aan de 
traditionele vlootshow omdat 
de schepen niet vaarklaar 
waren.

CHANTIERS et ARM EM ENT

S E G H E R Î
Slipwaykaai, 4 , - Oostende 

H.R. 40 06 -491 6  Tel. 713,

ONDERHOUD EN HERSTELLING VA N

n i E S E L M O  T O  M E  I V

ZANDSTRALEN METALLISER

ELECTRISCH LASSEN AUTOCE

Mizum&auw - Cltnfraiiiv - 5 

^ALGEMEEN VERDELER V A N  DE
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Ja a r  geleden

Deze maandelijkse 
rubriek is gebaseerd op 

HVB van 1955.
Doop Z.462 Zeeparel- Op de
scheepswerf Bocher in 
Zeebrugge werd op zondag 1 
mei de Z.462 Zeeparel 
gedoopt. De Z.462, een stalen 
schip van 18 m. en voorzien 
van een MaK-motor van 150 
pk, werd gebouwd voor Leon 
Geselle uit Heist. De beman­
ning voor de eerste reis 
bestond uit stuurman Jozef 
Rappé, motorist Leon Meyers 
en de matrozen Jozef Seilet 
en Maurice Van Wassenhove. 
0.365 Victoire-Roger te 
water.- Op de scheepswerf 
SABARN in Brugge werd op 7 
mei 1955 de 0.265 Victoire- 
Roger te water gelaten. Het 
vaartuig werd gebouw voor de 
Oostendse reder Julien 
Antierens die zijn vorig gelijk­
namige vaartuig op 11 
november 1953 verloor na 
een stranding op een zand­
bank ter hoogte van Den 
Helder. De nieuwe 0.265 heeft 
een Deutz-motor van 300 pk 
aan boord.
Z.491 Bonaventure gedoopt.
In Zeebrugge vond op zondag
15 mei de doop plaats van de 
Z.491 Bonaventure van de 
reder Alfons Demarest en 
schipper François Snauwaert, 
een vaartuig van 20 meter 
met een MaK-motor van 165 
pk, gebouw op de werf August 
Loy in Oostende. De beman­
ning bestond verder uit moto­
rist Robert Van Massenhove 
en de matrozen Willy Bonny 
en René Vermeulen.
0.45 Marie-José loopt van 
stapel.- Maandag 23 mei vond 
opnieuw een tewaterlating 
plaats op de werf August Loy 
in Oostende. Het was de 0.45 
Marie-José, een houten vaar-

Uit Het Visserijblad van vrijdag 27 mei 1955
S t a k i n g  i n  h e t  

s c h e e p s h e r s t e l l i n g s b e d r i j f  

t e  O o s t e n d e

Maandagmorgen zijn plots de 
werklieden van S.V.
Industriellle des Pêcheries te 
Oostende in staking gegaan. 
Deze staking gebeurde wel niet 
geheel en al onverwacht, ver­
mits op Woensdag 18 Mei de 
afgevaardigden der werkne­
mers de vooropzeg hadden 
gegeven, waardoor de staking 
op Woensdag 25 Mei zou moe­
ten beginnen hebben. Daar de 
werklieden niet gewacht heb­
ben op het verlopen van de 
normale termijn, en Maandag 
reeds in staking zijn gegaan, 
mag er wel gesproken worden 
van een wilde staking.
De werklieden eisen een loons­
verhoging van 0,65 fr per uur. 
Als reden wordt opgegeven dat 
op de scheepswerf Beliard en 
Crighton eveneens 0,65 fr per 
uur boven het gewone loon van 
25,10 fr per uur wordt uitbe­
taald.
De werknemers vergeten hier­
bij dat Beliard en Crighton een 
scheepswerf is en geen herstel- 
lingsbedrijf, dat deze werf uit­
sluitend nieuwbouw doet en 
belangrijke kontrakten heeft 
ook en vooral met het buiten­
land, en waar aan sommige 
werklieden een hoger loon 
betaald wordt dan dit overeen­
gekomen in de Nationale

Paritaire Commissie, 
geschiedt dit per uitzonde­
ring en aan bepaalde 
werklieden om hun bijzon­
dere verdiensten.
Een opslag aan de werk­
lieden zou met zich mee­
brengen dat de kostprijzen 
voor het herstellen van 
vaartuigen opnieuw -  en 
dan nog verhoogd worden. 
Niet alleen is de toestand 
zo in onze visserij dat 
verschillende reders de 
gedane kosten niet kun­
nen opbrengen, maar de 
Belgische kostprijzen zul­
len stijgen in verhouding 
tot de Nederlandse con­
currenten. De index in 
ons land is bovendien 
gedaald zodat de stakers 
geen minste reden hebben 
om opslag te eisen.
We hopen dat -  niet alleen 
in het belang van onze 
werven, maar ook van 
onze visserij -  tot een 
vergelijk gekomen wordt 
en dat de syndikale lei­
ders het onredelijke van 
dergelijke eisen inzien die 
niet anders kunnen bren­
gen dan wanorde en moei­
lijkheden die de goede 
gang van zaken in de war 
sturen.

tuig van 14,50 m. met een 
Mercedes-Benz-motor van 120 
pk.
Z.511 Normandie in de vaart. -
Eveneens op 23 mei werd de 
Z.511 Normandie van Frans 
Ackx en Albert Creyf in bedrijf 
genomen. Het houten vaartuig 
met een Industrie-motor van 
150 pk werd gebouwd op de 
werf van Jules Haerinck in 
Zeebrugge.
N.701 Angelus gedoopt.- Zondag 
30 mei 1955 werd in 
Nieuwpoort de N.701 Angelus, 
gebouwd op de werf van Wwe 
Jules. Denye in Oostende voor

reder-schipper Arthur 
Calcoen (Thuur van 
Kotjes), gedoopt. Het vaar­
tuig vertrok ’s anderen­
daags op maidentrip met 
machinist Charles Bulaert 
en de matrozen Roger 
Calcoen, zoon van de eige- 
naar-schipper, en Gustaaf 
Neudt. Het vaartuig is 
19,95 m; lang en was aan­
gedreven door een A.W.A.- 
motor van 120 pk.
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M A R I T I E M  K R U I S W O O R D R A A D S E L (Gebaseerd op het aprilnummer 
van HVB) 

HORIZONTAAL: 1. European Sea­
food Exposition, een wereldtentoon­
stelling voor.... 2. Zijrivier van de 
Rhône - Achter - Omgekeerde 
meetstok. 3. 12000 ton visinvoer 
via deze luchthaven. 4. Verdieping - 
Persoonlijk Voornaamwoord.
5. Grootmoeder - Lofzang. 6. Van 
5 tot 8 mei is er een ... weekend te 
Oostende. 7. Zeer snel lopen.
8. O 29. 9. In staat van bederf - 
Centraal Station (afkorting). 10. 
Roemen - Familielid - Zuivel pro­
duct. 11. Lidwoord - Ingenieur - 
Deelgemeente van Oostende. 12. 
Ook Nederlandse garnaalvissers in 
het offensief tegen al te grote... 
VERTIKAAL: 1. Waterdier - Voor­
zetsel - ruimte. 2. Bestaat - Om 
een beperking uit te drukken - 
Mannetjeshond. 3. Tennisterm. - 
Slede - Skandinavische munt.
4. Public Relations - Heiligenbeeld.
5. Wat overblijft - Uitgangsvorm van 
veel vervoegde werkwoorden - 
Eerste persoon enkelvoud. 6 Centi­
are - Voor. 7. Hectogram - Dopheid 
(ook meisjesnaam). 8. Verbond - 
Sociaal wezen - Sint. 9. Ruiterpet - 
Nomen nescio - Godin der blinde 
drift. 10 Middagmaal - Daar. 11. 
Lofrede - Op zekere plaats. 12 
Naam Oostendse tweemastsloep - 
Voegwoord - Hij.

(Met dank aan Michel Billiau)

D e  m e e s t  k r a s s e  t e k s t e n  v a n  F l o r  V a n d e k e r c k h o v e■...........-........... -..............  ■ ................. ......

verzameld in een boek
*  ‘Het boek is meer dan de moeite waard. In 30 essays spaart de auteur 
werkelijk niemand. Zonder onderscheid des persoons worden hypocriete 
politici, inhalige reders, veilingbestuurders met een gespleten tong en de 
Europese instellingen netjes op hun plaats gezet.’

De Nar

* ‘Hierbij is ondermeer gebleken dat de heer Vandekerckhove hoofdredac­
teur is van “Het Visserijblad”, een maandblad dat de laatste maanden niet 
getuigt van fijnzinnigheid en menselijke diplomatie.’

Ex-m inister Jaak Gabriels (thans voorzitter RC) in een brief aan de CVR

* 'Een zeer goede informatiebron is Het Visserijblad. De hoofdredacteur is 
een zeer controversieel figuur. H ij is echter zeer goed gedocumenteerd. '

Senator Jan Loones in een Commissievergadering van het V laams parlement.

* ‘Hij is tegen àlles!’
A alm oezenier Demaeght in een gesprek met de lekenconsulente van Oostende

* ‘Polemist ter zeevisserij is een bloemlezing waarin de journalist geen blad 
voor de mond neemt en zich nog minder de mond laat snoeren.’

Het Laatste Nieuws.

*  ‘Ware het niet dat bepaalde volksvertegenwoordigers zich laten informe­
ren via HVB, onze reactie zou verspilde tijd zijn.’

Ex-voorzitter Bart Schiltz in de RC.

*  ‘Het is een boek dat ook breed de maatschappelijke problemen benadert.
kritische intellectuelen zoals Flor

t e r

e m i s t
Essays, commentaren, parottetten en polemieken

Flor Vandekerckhove

Polemist ter zeevis­
serij wordt u thuisbe­
zorgd van zodra u €

Goddank zijn er toch nog een paar bewust kritisci 
Vandekerckhove. ’

14.85 overschrijft op 
rekening 

384-0596581-18 van 
Het Visserijblad (ver­

meld: boek).

Tijdingen.
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Nieuwe grote
“Significant Ships of 2004”, een 
jaarlijks terugkerende uitgave 
van The Royal Institution of Na­
val Architects (RINA) uit Londen, 
biedt een waardevol referentieka­
der voor wat op vandaag als de 
top geldt op het vlak van scheeps­
ontwerp en -bouw. Het geeft 
technische details van zo’n 50 
geselecteerde handelsschepen van 
alle klassen en types, die vorig 
jaar wereldwijd door de scheeps- 
bouwindustrie werden opgele­
verd.
De samenstellers zorgen er tel­
kens voor om, met de 50 beschre­
ven schepen, een representatief 
beeld te geven van wat de 
scheepsbouwindustrie op vandaag 
wereldwijd aflevert. Zonder twij­
fel slagen ze daar in.

“Significant Ships of 2004” (ISBN 1 
905040 06 7) telt 132 pagina’s, bevat 
50 kleurenfoto’s. 50 general arrange­
ment plans en kost £43. Bestellen via

de boekhandel of via de RINA. 10 
Upper Belgrave Street. London 
SW1X 8BQ. Tel +44/20.7235.4622. 
Fax +44/20.7259.5912. E-mail: mar- 
keting@rina.org.uk.

Nieuwe kleine
Met groot succes geeft het Lon- 
dense Royal Institution of Naval 
Architects (RINA) nu reeds meer 
dan tien jaar het refernetiewerk 
‘Significant Ships of ....” uit. Het 
geeft een up-to-date beeid van 
wat de scheepsbouw wereldwijd 
aan nieuwe schepen, langer dan 
100 meter, oplevert. Het uitge­
sproken succes van deze uitgave 
zette de RINA er toe aan, om en­
kele jaren geleden ook een gelijk­
aardig, jaarlijks referentiewerk 
uit te brengen maar dan voor 
kleine schepen. Dit werk is volle­
dig op dezelfde leest geschoeid 
als het boek over ‘grote’ schepen. 
Aan de hand van 29 geselecteer­
de nieuwe schepen, wereldwijd 
op diverse werven gebouwd, 
wordt een beeld gegeven van de 
huidige stand van zaken binnen 
het betreffende marktniche. In 
plaats van containerschepen, 
cruiseschepen, tankers, bulkcar­
riers, ferries, worden hier sleep­
boten, werkschepen, patrouille­
vaartuigen, opmetingsschepen, 
reddingsvaartuigen, loodstenders 
enz. beschreven. Net als in de 
andere publicatie worden ook 
hier de vaartuigen technisch tot 
in de kleinste details besproken, 
dit, telkens met een foto en een 
general arrangement plan.

’’Significant Small Ships of 2004” 
(ISBN 0 905040 07 5) telt 68 pagina­
’s. bevat kleurenfoto’s en general 
arrangement plans van alle bespro­

ken schepen. Het werk kost £27.50. 
Bestellen via de boekhandel of via de 
RINA. 10 Upper Belgrave Street. 
London SW1X 8BQ. Tel 
+44/20.7235.4622. Fax 
+44/20.7259.5912. E-mail: marke- 
ting@rina.org.uk.

Scheepvaart in 2 0 0 5
Bij de Nederlandse Uitgeverij De 
Alk verschenen zopas “Scheep­
vaart 2005”. Dit jaarboek, sa­
mengesteld door G.J. de Boer, is 
nu al aan de negenentwintigste 
editie toe. Het boek geeft een vol­
ledig overzicht van de Benelux - 
koopvaardijvloten, van de Ko­
ninklijke Marine en de Belgische 
Marine per 1 juli 2004 evenals de 
adresgegevens van rederijen, 
scheepsagenten, maritieme oplei­
dingsinstituten, werven en aan­
verwante maritieme bedijven. Bo­
vendien werd het boek opgelucht 
met honderden kleurenfoto’s. On­
nodig te zeggen dat dit boek een 
schat aan gegevens bevat, niet 
alleen nuttig voor de bedrijfs­
wereld, maar ook interessant 
voor elke ‘shiplover’. Interessant 
bij deze recentste uitgave blijken 
de gegevens van de Belgische 
koopvaardijvloot, die er, na de in- 
vlagging vorig jaar, opnieuw 
indrukwekkend uitzien.

“Scheenvaart 2005” (ISBN 90-6013- 
442-7 ). telt 670 pagina’s, werd uitvoe­
rig met foto’s geïllustreerd en kost 
28.50 euro.
Het, hoek is verkrijgbaar via de boek­
handel. In België worden de titels 
van De Alk verdeeld door Agora
I  Ti t.gevo rscentrurn. 
Aalst/Erembodegem. Tel. 
053/78.87.00. Fax 053/78.26.91. E- 
mail: info@agorabooks.com.

Jaarboek voor de visserij
Het Nederlandse vakblad 
Visserijnieuws geeft ook dit jaar 
weer een jaarboek uit. In deze 
uitgave staan alle gegevens en 
ook meer dan 800 foto’s van de 
schepen uit de Nederlandse en de 
Belgische Vissersvloot. Voor het 
eerst is het jaarboek standaard 
voorzien van een digitale versie 
op CD. Dus met alle foto’s en 
overige inforamtie digitaal be­
schikbaar. U kunt in België het 
jaarboek bestellen door 46,95 
over te schrijven op rekening­
nummer 280-0580665-60 met ver­
melding Visserij jaarboek 2005. 
Het boek wordt u dan toegezon­
den.

C00PERATIEVE PRODUCENTENORGANISATIE

VLAAMSE VISSERSBOND
H. Baelskaai 27 te 8400 Oostende 

Een jonge en dynamische ploeg staat voor U klaar om de belan­
gen te verdedigen van de kleinste kotter tot de grootste bokker. 
Wij verdedigen zowel uw quota als uw belangen aan de vistrap. 
Ook de Ionen van de vissers en de boekhouding van de reders 

nemen wij ter harte
W e n s t  u  e e n  w o o r d j e  u i t l e g  o f  w i l t  u  w e t e n  w a t  
u  h e t  z a l  k o s t e n ,  n e e m  d a n  g e r u s t  c o n t a c t  m e t  

o n s  o p  e n  v r a a g  n a a r  L i l i a n e  
T e l :  0 5 9  /  3 3  0 4  3 5  o f  f a x  n a a r  0 5 9  /  3 3  2 4  0 4
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Dit blad heeft een lange traditie in het vastleggen van het visserijverleden. Een belangrijk onderdeel 

daarvan zijn de interviews die we van oud-vissers afnemen. Zij zorgen ervoor dat de namen van mensen 

en schepen niet in de vergetelheid terecht komen. Ook de toekomstige generaties zullen daardoor weten 

hoe het er in de voorbije eeuw echt aan toe ging op de kaaien.

Etienne Beulens, de visser die antiek ging verhandelen......................... -........... .....-..—...-.............................- f  ................................... —............................................................................ — ............ *................................................. .

E t ie n n e  B e u le n s  h o u d t  
bureau in een kamer van 
het gebouw waarin ook 
café De Werf te vinden is. 
De Werf bevindt zich in de 
vroegere vissershaven van 
Zëëbrugge en Etienne 
Beulens, secretaris van de 
‘Zeebrugse sportvissers’ 
voelt er zich thuis.
Er zijn vele manieren om 
secretaris van de sportvis­
sers te worden, maar 
Etienne heeft een loop­
baan achter de kiezen die 
hem als het ware voorbe­
stemd maakt: visser, moto­
rist, automecanicien, tech-

nieker van landbouwmachines 
en scheepsmotoren, verzame­
laar en verkoper van antiek. 
Kortom, de ideale secretaris 
voor een club waarbij al die 
kwaliteiten vroeg of laat van 
pas komen.

‘s M a n s  s ta m b o o m  v e r r a a d t  dat 
Etienne geen door-de-weekse le­
vensweg zou gaan volgen. De klei­
ne Beulens wordt in 1934 in 
Brugge geboren als zoon van een 
automecanicien die helemaal geen 
Beulens heet. Moeder is immers 
niet officieel gescheiden van d’r 
eerste man en Etienne is dan ook 
adm inistratief verplicht de naam 
van die mens aan te nemen.

Vader was een motorenspecialist 
en tijdens de Tweede Wereld­
oorlog begon hij aan boord van 
een Blankenbergse vissersboot 
het zeegat in te trekken en deel te 
nemen aan de merkwaardige 
haringvangsten die toen schering 
en inslag waren. Tijdens de oor­
log was dat met Jozef (Douwtje of 
Zwientje) Vantorre, na de oorlog 
met Gust (Pijproker) Van Heet- 
velde en Marcel Lejeune.

Aan boord
Etienne zal in de stappen van zijn 
vader treden. In 1948 haalt hij 
aan de Rijksvisserij school van 
Heist zijn brevet aspirant-schip- 
per en motorist 100 pk. In 1949 
stapt hij voor het eerst als jonge
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professioneel aan boord van 
een vissersvaartuig, een 
Nieuwpoortse garnalenvisser 
die in Zeebrugge komt mark­
ten.
En dan volgt een rijtje sche­
pen, zoals dat steeds het 
geval is wanneer we oud vis­
sers interviewen. Het mon­
sterboek vermeldt de Z 211 
Generaal Leman (150 Hp/112 
kW) van Firmin Pauwaert. 
Aan boord treft hij schipper 
Cyriel (Van der Lubbe) 
Slabbinck, motorist Jozef De 
Vinck, Louis De Wael, Jef 
Janssens en Beestje 
Vandierendonck. Volgen de 
Z 540 Orion van Jan 
Beernaert, Z 777 Credo van 
Emiel (Van Gats)
Dobbelaere, Z 504 Golfbreker 
van dezelfde reder. In 1951 
vinden we hem al als moto­
rist op de Z 751 Amanda van 
Gustaaf (Van Den Elzas) De 
Vinck en de Z 274 Maria van 
Louis (Kromme Maries) Van­
dierendonck en P. Van den 
Berghe. De rest van die be­
manning op deze Z 274 be­
staat uit allemaal Savels: 
René, Jozef (Krane) en 
Fernand.
De visserij evolueert sterk in 
die jaren en de motoren wor­
den groter en groter.
Etienne wil zijn kennis van

de motortechniek aan­
scherpen en wil terug naar 
school.

Aan de wal
Vader stemt toe en neemt 
zijn plaats in aan boord. 
Maar de jonge Etienne is 
in het vuur van zijn leven. 
De school interesseert hem 
minder dan het vrouwelijk 
geslacht en in café Oud 
Heist laat hij zijn blik val­
len op Erna, een van de 
twee jonge dochters die 
daar thuishoren.
Erna en Etienne trouwen

in 1955. Aangezien er op dat 
ogenblik in de visserij niet 
veel geld te verdienen valt, 
kiest de jonge bruidegom 
voor een job aan de wal. Hij 
vindt werk in Heist, in de 
garage van Jozef De Strop 
(een toepasselijke naam voor 
een Gentenaar). In 1959 
komt hij terecht bij een 
Lichterveldse importeur van 
landbouwmachines. Hij 
onderhoudt de tractoren en 
machines die zowat overal te 
velde ondergebracht zijn, 
wordt uitgenodigd door de
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Van links naar rechts: 
Gilbert Savels, Etienne 

Beulens en René Vantorre.
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buitenlandse fabrikanten om 
daar er plekke bijgeschoold te 
worden, is aanwezig op jaa r­
beurzen. Hij krijgt er het 
respect dat hij in de visserij 
nooit gekend heeft. Later 
gaat hij weer dichter bij huis 
werken en wordt zodoende 
dertien jaar actief in de auto- 
garage van Gerard Coolman, 
waar hij naast auto’s ook 
jachten afwerkt die door de 
garagehouder doorverkocht 
worden.

Broer Erik is inmiddels actief geworden in 
de antiekbranche en, aangetrokken door 
het gewin, komt ook Etienne langzaam in 
die wereld terecht. In 1965 helpt Etienne 
tijdens de weekends in broers verkoopzaal. 
Uiteraard is dit nog onvoldoende om van 
te kunnen leven en daarom blijft de meca­
nicien nog tien jaar werken in Garage De 
Grande in Sint-Andries Brugge.
Intussen bouwt hij zijn antiekkennis op. 
Wat hij ook opbouwt is zijn verzameling 
mechanische muziekjes. Als hij 450 stuks 
verzameld heeft is het tijd om de verkoop 
te organiseren. Hij verlaat de autogara-

ges en gaat nu voluit de 
antiekwereld in.

Antiek
Erna is niet alleen een 
goede assistente, zij is 
vooral een goed beheer­
der, waardoor de antiek­
zaak een hoge vlucht 
neemt. Zelf wordt 
Etienne een echte ken­
ner. Hij heeft contacten 
in antiekbeurzen in 
Parijs, Londen en 
Brussel. Hij raadpleegt 
geschiedenisboeken en 
worstelt zich door gespe­
cialiseerde Engelse litera­
tuur.
Langzamerhand speciali­
seert hij zich in horloges 
met een super fijne 
mechanische werking. In 
de handen van onze all 
round mecanicien worden 
het pareltjes uit de oude 
doos. Zo wordt hij zelf 
een veelgeziene deelne­
mer aan antiekbeurzen 
(tot negen per jaar). Een 
en ander breidde uit tot 
Etienne in Brugge twee 
winkels bevoorraadde en 
thuis een eigen zaak. 
Maar niets blijft duren op 
deez’ aard. De interesse 
voor antieke horloges 
neemt af en in 1994 
houdt hij de handel voor 
gezien.

Sportvisser
De band met de visserij 
gaat uiteindelijk toch niet 
helemaal verloren. In 
1983 gaat Etienne de 
sportvisserij in. Eerst is 
dat met een bootje van 
zes meter en twee buiten­
boordmotoren, later met 
een groter schip. Groter, 
betekent meer verant­
woordelijkheden en in 
1994 wordt er, zoals het 
Vlamingen betaamd, een 
club gesticht: ‘De Zee­
brugse Sportvissers’. 
Edgard Van Hee is er de 
voorzitter van en Etienne 
Beulens is, zoals gezegd, 
de secretaris.
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Z 504 Golfbreker. Schipper was Victor Klodde Vantorre. motorist Henri Cogghe. matrozen Roger 
Bollevoet Bogaert, Jacky De Cock en Etienne Beulens.

Wie de man wil horen 
vertellen over de won­
dere wereld van de 
antieke horloges, z’n 
anekdote met de Ame­
rikaanse Buick en 
over de vaargezellen 
uit vroegere tijden 
moet maar eens bin­
nenwippen in De Werf 
waar Ingrid, Etiennes 
dochter, de dorstigen 
laaft. En zo is de cir­
kel weeral rond. 
Etienne die zijn echt­
genote achter de tap­
kast heeft leren ken­
nen, kijkt nu toe hoe 
zijn dochter in d’r 
moeders sporen stapt.

Interview: 
Juul De vocht

■ ....i .........  - I
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“Dag der Zeelieden” en “V issershulde” in Oostende

■

De uitzonderlijke vroege tweede paasdag einde m aart was naar jaarlijkse traditie de Dag der Zeelieden in 
Oostende. Vissersfamilies en -sym pathisanten herdachten er ook nu weer de slachtoffers op zee. In de Sint- 
Petrus- en Pauluskerk werd een eucharistische eredienst gehouden. De vrijzinnige gemeenschap sloot zich 
voor de derde keer aan bij de herdenking met een eigen bezinning in het Vrij Laïcerend Centrum De 
Geuzetorre, gevolgd door een kleine bloemenhulde aan het monumentje naast het Provinciaal Maritiem 
Instituut. (Zie foto onderaan). Dat monumentje werd kort na de inhuldiging van de Stedelijke Visserijschool 
John Bauwens in 1965 door de oudleerlingenbond opgericht ter nagedachtenis van de oudleerlingen-vissers 
die op zee omkwamen. Het monument stond er tot voor kort verkommerd bij en op initiatief van de Bond 
van de Oud-leerlingen en Vrienden 
van John Bauwens werd het 
gedenkteken onlangs nog ver­
nieuwd.
Daarna volgde de gezamenlijke 
bloemenhulde aan het Nationaal 
Monument der Zeelieden op de 
Zeedijk (foto bovenaan) waar ge­
troffen vissersfamilies hun slachtof­
fers op zee herdachten met een 
bloemenhulde waarbij tal van offici­
ële instanties, organisaties, bedrij­
ven en verenigingen zich aansloten.
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ABB M arin e & T u rb o ch a rg in g
Uw adres voor onderhoud en reparatie van alle ABB Turbochargers
U kunt ons 24 uur per dag, 365 dagen 
per jaar bereiken voor onderhoud, 
reparatie en verkoop van originele 
ABB-onderdelen.
Daarbij heeft u de keuze uit nieuwe 
of gereviseerde onderdelen.

ABB Turbocharging
Luithagen Haven 2 / Unit H, 2030 Antwerpen 
www.abb.be

Telefoonnummers:
- Service:
- Onderdelen:
- 24-uurs dienst: 
Fax:
E-mail:

03 - 5443033 
03 - 5443025 
03 - 5443030 
03 - 5443020 

turbo@be.abb.com
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