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Viskopers in de Vismijn van Oostende ( foto André, datum  onbekend).
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Z. 122 Noordster gekapseisd
r a l * t >

Drie v issers omgekomen
D in s d a g n a m id d a g  13  d e c e m b e r

om streeks 17 uur is  de V laam se  
eurokotter Z.122 Noordster op 11 
m ijl ten  zuiden van B eachy H ead  
ift h et E ngels K anaal gekapseisd  
en heeft drie v issers de dood in ge­
sleurd. P as de volgende m orgen  
w erd de verkleum de scheepsjon­
gen H endrik V lietinck (19) op de 
voorkiel van  h et gekantelde schip  
opgem erkt door een  koopvaardij­
schip. Voor de andere opvarenden  
w as geen  hulp m eer m ogelijk. De 
licham en van  de m atrozen Geert 
M eyers (41) u it O ostende en  
Patrick Geryl (36) u it N ieuw poort 
w erden vrij snel gevonden. De 
zoektocht naar schipper Tom 
V lietinck  (35) w as vruchteloos. Bij 
het ter perse gaan  w as de Zee­
brugse v isser  nog steed s verm ist. 
De Z.122 N oodster v iste  op de 
E ngelse zuidkust, toen h et dram a  
zich afspeelde. De w eersom stan­
digheden w aren goed. Er stond  
slechts een lichte noordenwind.
Er is  een  sterk  verm oeden dat 
een van  de boom kornetten ver­
strikt geraakte aan een  w rak of 
ander obstakel op het ogenblik  
dat drie v issers zich aan dek  
bevonden en de schipper verm oe­
delijk in  h et stuurhuis w as. H et 
k apseizen  m oet zich zeer snel vol­
trokken hebben. In elk  geval 
heeft de bem anning geen  noodsig­
naal kunnen activeren of een  red­
dingsvlot kunnen  u itzetten . Vast 
staa t dat h et kustw achtstation  
geen  E pirb-signaal ontving en dat

ook h et pneum atisch  vlot n iet is  
losgekom en. H et w as dan ook pas  
op w oensdagm orgen om 8 u. 34  
dat Dover Coastguard een  nood­
sign aal ontving van de bem an­
ning van  h et koopvaardijschip  
V anquish dat de om gekeerde  
romp opm erkte. De h ele  nacht 
had de scheepsjongen zich over­
eind gehouden aan h et roer ter­
wijl en  hij over geen  enkel m iddel 
beschikte om zich na h et vallen  
van  de avond te  la ten  opm erken  
door voorbijvarende schepen..

Zwaar onderkoeld en  in  shocktoe­
stand werd de jonge v isser  over­
gebracht naar h et ziekenhuis in  
E astbourne.
O ndertussen w as de reddingsactie  
volop op gang gekom en. E en h e li­
kopter van coastguard, reddings­
boten u it Eastbourne en  N ew - 
haven, de u itgezette  reddingsboot 
van de V anquish, een  du ikerste­
am  van de Royal N avy en  het 
patrouillevaartuig-visserijw acht- 
schip Severn u it Portsm outh  
nam en deel aan de reddingsactie.

G eert Meyer:
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Met grote verslagenheid en intens verdriet 
delen wij u mede dat tengevolge van een noodlottig 
ongeval uit ons midden werden weggerukt.

T o m  V l i e t i n c k  

G e e r t  M e i j e r s  

P a t r i c k  G e r y l

B e m a n n i n g s l e d e n  v a n  h e t  m .s .  Z - 1 2 2  “N o o r d s t e r ”

Ze waren onze beste vrienden en wij zullen hun 
vriendschap enorm missen en wensen hun familie 
heel veel sterkte in het verwerken van dit verlies.

Bemanning m.s. Z-87 “Nele”

Lenard de Nooijer 
Johnny de Nooijer 
Michel Schroevers 
Joerie van Liere

Pas de volgende morgen werd de 
verkleumde scheepsjongen Hen­
drik Vlietinck (foto) op de voorkiel 
van het gekantelde schip opge­
merkt.

Ook de v issersvaartu igen  Z.76, 
Z.87 en  Z.431 die zich in  de buurt 
bevonden zochten m ee. Vrij snel 
w erden de leven loze licham en  
van  de tw ee m atrozen gelokali­
seerd en  geborgen m et behulp  
van  de N ederlandse bem anning  
van  de Z.87 N ele.

Toen H endrik V lietinck, n ee f van  
schipper Tom, bew eerde dat er 
geklop hoorbaar w as van  b innen  
de romp rees er hoop dat er nog  
een  overlevende in  een  luchtbel

zat. D uikers ondernam en tw ee  
pogingen die evenw el n iets  ople­
verden. Toen h et donker werd is  
de zoekactie afgeblazen, alhoew el 
de redders n iet u itslo ten  dat de

SOS-signaal met Epirb
Epirbs, h et letterw oord voor 
Em ergency Position  Indicating  
Radio Beacon, zijn m aritiem e  
noodbakens die een  sign aal u it­
sturen. H et toeste l staa t los in  
houder op h et dek van h et vaar­
tuig. W anneer een  schip zinkt 
blijft de Epirb drijven en  stuurt

autom atisch  een  SO S-signaal u it 
m et h et M M SI-num m er. Ieder  
toeste l h eeft een  un iek  num m er  
dat opgevangen wordt de COS- 
PAS - S ARS AT-weer s atellieten - 
systeem  en in  m inder dan tw ee  
m inuten  ook door de GEOSAR- 
satellieten . D eze sa te llie ten  s tu ­
ren h et noodsignaal, voorzien van

positie-inform atie, op h u n  beurt 
door naar de talrijke GM DSS- 
ku ststa tion s. De Epirb zendt op 
een  tw eede frequentie een  
hom ing-signaal u it w aarm ee de 
kustw acht, de m arine en  de 
luchtvaart de exacte positie  
kunnen  peilen.

N .  V .  H O S T Y N

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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schipper zich nog een tijd in  leven  
b leef in  een  luchtbel m aar in  het 
ijskoude w ater houdt niem and  
dat lang vol. Later verklaarde de 
woordvoerder van  h et M aritim e  
C oastguard A gency dat de red­
ders nog even  een lichaam  h ad­
den zien  drijven dat daarna onder 
w ater verdw een. E nkele vaartu i­
gen  bleven  de om geving afzoeken, 
echter zonder resu ltaat. 
O ndertussen hebben de B ritse  
autoriteiten  hun onderzoek ver­
der gezet, m aar over de oorzaak  
kunnen  ze zich nog n iet u itsp re­
ken. H et is n iet onw aarschijnlijk  
dat h et schip gekapseisd  is  na het 
vasth ak en  van  een net. E en aan ­
ta l elem en ten  w ijzen in die rich­
ting, m aar zekerheid zal er pas 
zijn a ls ook h et schip onderzocht 
is. H et vaartu ig  lig t op een diepte  
van dertig m eter en h et is nog  
n iet bekend of h et zal geborgen  
worden.
Voor de v issersgem eenschap  w as 
dit dram a opnieuw  een  zware 
klap. De fam ilies van  de slachtof­
fers w erden door de Scheepvaart­
politie bijeengebracht in  de M a­
rinekazerne in Zeebrugge, zoals

h et n ieuw  “Draaiboek Dodelijke 
Ongevallen op Zee” voor slachtof­
ferbegeleid ing voorziet. H et is de 
eerste keer sinds de invoering dat 
h et in  w erking trad.
D e m oeder van H endrik V lietinck  
reisde onm iddellijk naar E a st­
bourne om haar zoon te  bezoeken. 
D e scheepsjongen m ocht ’s ander­
daags al het hosp itaal verlaten  en  
naar Zeebrugge terugkeren, w aar  
de vlaggen in  de haven  halfstok  
hingen.

D insdag 27 decem ber greep in  de 
Sint-D onaaskerk in  Zeebrugge 
een u itvaartd ien st p laats, w aarna  
er een  bloem enhulde plaatsgreep  
bij h e t vissersm onum ent.
In de kom ende m aanden zal de 
O nderzoeksraad zich over het 
ongeval m oeten buigen  en  nagaan  
in  w elke om standigheden  het 
vaartu ig  gekapseisd  en  daarna  
gezonken is. W at ook de oorzaak  
m ag zijn, de v issers hebben  
opnieuw  een  zw are tol betaald, 
(gw)

O O S T E /ÿ 0 £
Wegtransport van Noord- tot Zuid Europa

Scheepstransport̂ p̂ ĝ B̂ ferrydiensten over het Kanaal 
Spoortransport°P internationaal net 
Luchttransportmet de nabije luchthaven

0<JR gateway to eu b° p
EVO (Exploitatie Vismijn Oostende) richt zich vooral naar een kwaliteitsmarkt:

gekoelde opslagplaatsen, automatisch sorteren, ondersteuning koeltransporten,vlugge distributie, 
elektronisch veilen op verschillende veilingen en thuiskopen zijn onze troeven voor uw kwaliteit

Voor meer inlichtingen : Administratie Vismijn Oostende : 
Tel.: 0 5 9 /3 2 .3 4 . 1 2  - 0 5 9 /3 3 .9 0 . 9 0  - 0 5 9 /3 3 .9 0 .9 9  - Fax : 0 5 9 /3 2 .0 5 .8 2  

e-mail : info@vismiinoostende.be 
Permanentie info aanlandingen : Tel. : 0 5 9 /5 1 .8 6 .3 4
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Explosie op Z. 122 eiste in 
1991 twee slachtoffers

E en gasontploffing aan boord 
van h et k u stvaartu ig  Z.122 
N oordster veroorzaakte op 12 
m aart 1991 al eens een  
catastrofe waarbij drie van  de 
vier bem anningsleden  zw aar  
gew ond werden. Schipper  
H enri V lietinck en  scheepsjon­
gen  Nico De N eve bezw eken  
toen aan hun verw ondingen. 
Tom V lietinck w erd toen  in  
allerijl m et een  helikopter naar  
een  B rits hosp itaal gebracht 
en  daarna overgebracht naar  
Leuven. H et vierde bem an­
n ingslid , Jan  V lietinck, bevond  
zich op h et ogenblik van  de 
ontploffing n iet aan dek  
waardoor hij ongedeerd bleef. 
M et behulp van h et red­
d ingsteam  werd h et schip naar  
N ew haven  geloodst. U it het 
onderzoek is later geb leken  dat 
de ontploffing gebeurde tijdens 
h erstellingsw erken  m et een  
snijbrander. De 
O nderzoeksraad voor de 
Zeevaart besloot tw ee jaar  
la ter  dat de bem anning alle  
noodzakelijke voorzorgsm aat­
regelen  had genom en en  n ie ­
m and schuld had aan het 
drama.
D e nu 70-jarige reder Louis 
V eerm an’ V lietinck  verloor 
toen  zijn oudste zoon H enri en  
stelde zijn vaartu ig  te koop. 
Zoon Tom, hersteld  na een  
jaren lange revalidatie, kon zijn 
vader ervan w eerhouden en  
trok opnieuw  naar zee w aar hij 
nu om gekom en is  bij h et kap­
seizen  van h et vaartuig, (gw)

Kapseizen gaat zeer snel
O v e r  d e  o o r z a a k  van  h et kapseizen  van  de Z.122 N oordster is  n au w e­
lijks ie ts  bekend. In h et verder onderzoek zal de getu igen is van  de 
enige overlevende, de 19-jarige scheepsjongen, een  belangrijke rol sp e­
len. U it onderzoek van  eerdere scheepsram pen m et boom korvaartui- 
gen  is  geb leken  dat ze som s hadden kunnen  verm eden worden indien  
h et veiligh eid ssysteem  op tijd gebruikt werd. Op k leinere vaartu igen  
b estaa t die beveilig ing  u it de zogenaam de sliphaak. De blok waardoor 
de trekkabel naar h et n et loopt is  m et een  kabel verbonden aan die 
haak. W anneer op de slip h aak  een  te  grote trekkracht kom t m oet die 
openspringen, waardoor de blok u it de top van  de bok va lt en  de sleep ­
kabel n a a st de romp van  h et schip gaat liggen. Door h et w egvallen  
van  de overlast kan  h et vaartu ig  dan n iet m eer kapseizen . H et slip- 
h aak systeem  wordt, zeker op k leinere bokkers, voldoende geacht. De 
O nderzoeksraad heeft er al m eerm aals op gew ezen  dat de sliphaak  
som s n iet optim aal kan w erken door m enselijke ingrepen. S lecht 
gesm eerde o f verroeste sliphaken  kom en voor, m aar erger is dat de 
h aak  m et een  touw  wordt vastgebonden  waardoor hij n iet m eer kan  
openspringen. Grotere boom korvaartuigen en  zeker de recentste sche­
pen zijn m et een  gesofisticeerd  veiligh eid ssysteem  u itgerust. H et 
bekende M arelec-trekkrachtbeveilig ingssysteem  laa t de kabels auto­
m atisch  afrollen van de heren  waardoor de trekkracht afneem t en  het 
gevaar om u it balans te  geraken gew eken  is.
D e voorbije jaren  h eeft h e t kapseizen  van  boom korvaartuigen al heel 
w at dodelijke slachtoffers geëist. We denken hierbij aan de Z.200 Tijl 
U ilen sp iegel (5 m aart 1989) die door een  zw aarte in  h et n et in  de 
Ierse Zee werd om getrokken. De opvarenden hadden n iet de tijd om  
een  noodsignaal u it te  sturen  of h et vlot u it te zetten . De trieste  
balans w as v ijf doden.
K apseizen  overkw am  ook de 0 .3 0 3  Girl Linda (14 novem ber 1990) aan  
de E n gelse  oostkust. N a  h et vasts la a n  van  h et bakboordnet kreeg de 
zeskoppige bem anning n iet de tijd voor een  SOS en overleefde het  
kapseizen  n iet. In beide gevallen  w as er een  veiligh eid ssysteem  aan  
boord. A chteraf is  h e t n iet steeds m ogelijk om de ju iste  oorzaak van  
h et k ap seizen  va st te  ste llen  of om na te  gaan  of het systeem  goed  
gefunctioneerd heeft.
Er is  ook een reeks k leinere vaartu igen  dat zichzelf h eeft om getrok­
ken. We herinneren  hierbij aan de N .736  Lucky (7 m ei 1992) die nabij 
W alcheren kapseisde, de 0 .8 2  St.-A ntoine (29 ju li 1992) die op de 
M iddelkerke Bank zonk en waarbij één  bem anningslid  u it een  lucht­
bel werd gered, de Z.586 M erm aid (11 jun i 1996) in  de haven  van  
Zeebrugge en  de Z.474 Lim anda (15 septem ber 1997) in  de D uitse  
Bocht waarbij te lk en s een  v isser  h et leven liet. M eer geluk  hadden de 
bem anningen  van  de N .525  Golfbreker (19 m ei 1995) ter hoogte van  
Low estoft en  de Z.576 O stara (9 februari 1998) in  h et K anaal die hun  
schip zagen om slaan  zonder dat er slachtoffers vielen , (gw)

S C H E E P S T I M M E R W E R F

L O W Y C K  N . V .
VICTORIALAAN 30 OOSTENDE 

TEL. 059/ 32 08 21 —  FAX: 059 / 80 29 73 
E-mail: info@shipyard-lowyck.com 

Website: http://www.shipyard-lowyck.com

HERSTELLINGEN - INRICHTINGEN
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Moreel consulent Patrick Van Craeynest:

‘Verbondenheid overstijgt 
geloof sovertuiging’

Van moreel consulent Patrick Van 
Craeynest kregen we onderstaande 
tekst toegestuurd. Omdat de aaltnoe- 
zeniet hem niet toeliet tijdens de begra­
fenisplechtigheid in de kerk een pu­
blieke toespraak te houden, zag hij 
zich genoodzaakt deze toespraak naar 
de pers op te sturen.
Wellicht zal zijn actie niet zonder ge­
volg blijven en zal men uiteindelijk 
toch proberen de vrijzinnige gemeen­
schap bij de herdenking te betrekken. 
Of hoe in de visserijsector nog altijd 
een gevecht gevoerd moet worden over 
zaken die in een geciviliseerde maat­
schappij een normale zaak zijn.

A l drie  jaar  ben ik werkzaam in de 
visserij als Moreel Consulent, aange­
steld door de Unie van Vrijzinnige 
Verenigingen,
Ook ik werd zeer nauw betrokken bij de 
ramp van de Z 122 Noordster. Bijna 
elke dag heb ik morele steun verleend 
aan de nabestaanden van de slachtof­
fers. Er werd in samenspraak met de 
aalmoezenier en de betrokken families 
beslist een herdenkingsplechtigheid te 
houden in de Sint- Donaaskerk in 
Zeebrugge.
Door een van de betrokken families 
werd mij de vraag gesteld een toespraak 
te houden tijdens de plechtigheid in de 
kerk. Na hiervoor ook de toestemming 
gevraagd te hebben van de andere be­
trokkenen (die dit zonder meer goed­
keurden) werd mij dit door de aalmoe­
zenier echter niet toegestaan omdat er 
zijn inziens te grote contrasten in déon­
tologie tussen ons bestonden. De ver­
bondenheid overstijgt zijn geloofsover­
tuiging blijkbaar niet. Zelfs na aandrin- 
gen van het betrokken familielid bleef 
de aalmoezenier bij zijn standpunt.
Ik ben nu verplicht de toespraak, die ik 
voor de families had willen houden als 
tekst te publiceren in de pers. Het is de 
enige manier die mij rest om ook in het 
publiek mijn medeleven te getuigen als 
moreel consulent van de zeevisserij.

Ter nagedachtenis 
van Tom, Geert en 
Patrick, omgeko­

men vissers op de 
Z 122

Samen met de betrokken families heb ik 
vernomen wat er op dinsdag 13 decem­

ber met de beman­
ning van de Z 122 
Noordster is ge­
beurd. Op onbe­
grijpelijke wijze is 
het schip in een 
mum van tijd ge­
kapseisd. Veilig­
h e i d s s y s t e me n  
hebben niet ge­

werkt. Drie jonge mensen, onverschrok­
ken vissers, moesten de ramp met hun 
leven bekopen. In de nasleep sta ik, als 
moreel consulent in de visserij, de 
nabestaanden bij.
Wij mensen hebben ter aanvaarding van 
een verlies het vermogen tot verdriet. 
Maar wat hier zo simpel klinkt, ligt in 
het dagelijks leven minder eenvoudig. 
Want onze samenleving is allesbehalve 
ingesteld op verdriet. In ons jachtige 
leven is er voor verdriet maar een heel 
klein plekje gereserveerd.
Voor de nabestaanden echter is het be­
leven van dit verdriet de erkenning van 
het verlies.
Vandaar dat de hele vissersgemeen­
schap in het verdriet van de betrokken 
families deelt. Op de plechtigheid van 
27 december zal blijken hoe de visserij­
sector met dit verlies omgaat. Je zult er 
de angst zien, de onzekerheid, twijfels, 
machteloosheid. Ook medeleven, ver­
bondenheid, onbegrip en verdriet zal op 
vele gezichten te lezen zijn.
Als leerkracht in het vak zeemanschap 
geef ik de leerlingen het volgende mee: 
'Ervaring, plichtsbesef, verantwoorde­
lijkheidsgevoel, nimmer eindigende 
nauwgezetheid en veelal ook durf en 
onverschrokkenheid zijn de vereisten 
voor de vervulling van uw taak.’
De zeeman klinkt deze tekst vertrouwd 
in de oren. Men vindt ze terug in de 
reglementen ter bevordering van het 
goede zeemanschap. Deze leidraad 
geldt voor iedereen die ook maar iets 
met de zeevaart te maken heeft .
Ook de visser heeft zich altijd aan dit 
leidmotief gehouden. Stuk voor stuk 
hebben deze begrippen de zeeman tel­
kens weer naar huis teruggebracht, 
naar de vaste wal, waar hij z ’n gelief­
den kon omhelzen, blij dat alles goed 
verlopen was.
Maar voor Tom, Geert en Patrick was 
het deze keer anders; voor hen leidde 
‘ervaring, plichtsbesef en verantwoor­
delijkheidsgevoel’ toch tot tegenslag; 
voor hen leidde 'durf en onverschrok­
kenheid' tot een catastrofe.
De media en de pers zullen nog wat bij­
komende meldingen over het ongeval 
brengen. De nodige onderzoeken zullen
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uitgevoerd worden. Uiteindelijk zullen 
ook de nabestaanden hun normale le­
ven hervatten, ook al zal het verlies 
voor hen altijd blijven sluimeren.
Maar voor de drie vissers is het voor­
goed voorbij.
De boomkorvisserij, die de jongste der­
tig jaar de welvaart van de visserij heeft 
verzekerd, heeft z ’n zoveelste slachtof­
fers geëist.
Langs deze weg wens ik nogmaals alle 
betrokkenen mijn steun te betuigen en 
hen veel moed toe te wensen.

Patrick Van Craeynest, 
Morele Consulent Zeevisserij 

e-mail: patvacra @ hotmail, com
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D e  v i s s e r i j  r (
D

AT DE VISSERIJ 
h et gevaarlijk­
ste beroep ter  
w ereld is  werd  
de afgelopen  

m aand spijtig genoeg nog  
eens aangetoond. Weer 
zijn drie v issersfam ilies, 
een rederij, en  m et h en  de 
hele  v isserijgem eenschap, 
in  rouw gedom peld.
D e berichten die de m are 
tot ons brachten klonken  
vertrouw d in  de oren. Een  
vastgeraak t n et doet het  
boom korvaartuig in een  
m um  van tijd kantelen; de 
veiligh eid ssystem en  laten  
h et afw eten; de hu lpverle­
n ing kom t erg la a t op gang. 
H et is  n iet voor h et eerst 
dat w e dit a lles h et horen  
krijgen. E n h et zou van  
grote n a ïv ite it getu igen  
m ochten w e denken dat h et  
de la a tste  keer is.
N ochtans is  de techn iek  
aanw ezig  om dergelijke 
dram a’s te  voorkom en. Ooit 
hebben w e in  HVB een  
reportage gebracht die de 
versch illende gebruikte v e i­
ligh eid ssystem en  in  kaart 
bracht. Ook w erden  er ta l 
van  sem inaries over het 
probleem  georganiseerd; er 
werd in  de R ederscentrale  
zelfs een  veiligh eid sad vi­
seur aangesteld . N og n iet  
zolang geleden  in terview ­
den we Patrick Van Craey- 
nest, de m oreel consulent 
van  de visserij, over dit 
probleem  (‘Wat de vissers 
ze lf kunnen doen om hun  
veiligheid aan boord te ver­
beteren’ in  HVB IV/2004). 
Bovenop dit a lles zijn er de 
verhalen  van  de schippers 
die hun  collega’s overvloe­
dig kunnen vertellen  over 
h et bijna kapseizen  van  
hun eigen  schip en  hoe ze 
daarbij op h et nippertje  
aan de dood konden ont­

snappen. N ie ts  blijkt echt te  h e l­
pen.
Ook h et vervolg op dit dram a is  
voorspelbaar. De rouw van  de 
vissersgem een sch ap  zal voor 
en ige tijd w eer voor nationaal 
spektakel zorgen. A lle teg en ste l­
lin gen  die in  die gem eenschap  
aanw ezig  zijn zu llen  voor korte  
tijd in  tranen  opgelost worden.
De Onderzoeksraad zal haar w erk  
doen en  de rechters zu llen  aanbe­
velin gen  form uleren om dergelijk  
dram a in  de toekom st te  voorko­
m en. W aarna de visserij zich  
w eer zal verliezen  in  de talrijke  
kleine en  grote problem en die de 
hare zijn.

►a a r  s o m m ig e  d i n ­
g e n  worden n iet  
gezegd. En h et  
wordt tijd dat w e  

» ook die eens onder  
de schijnw erper p laatsen .
A lle varende v issers beseffen  ten  
volle dat de m aatschappij w aarin  
w e proberen te  (over)leven hen  
n iet kan  behoeden voor de ram ­
pen die hun  deel worden. Wij 
worden im m ers a llen  voortgedre­
ven  door h et korte term ijnbelang  
dat ‘w in st’ heet. D ie w in st is  ook 
w at de boom korvisserij groot ge­

m aakt heeft. M aar de inm iddels  
al lang  verdw enen schippers die 
de eerste boom korvaartuigen in  
onze vloot zagen verschijnen  
w isten  h et m eteen: dit zal voor 
veel doden zorgen! We hebben  
die getu igen issen  in  HVB geno­
teerd en  we hebben eveneens  
m oeten noteren dat die schippers 
in  de w oestijn  predikten. De 
w in st gaat im m ers altijd voor.
D at laa tste  is  n iet typisch  voor 
deze of gene reder, dat is  evenm in  
typ isch  voor de verzam elde  
reders, h et is  ook n iet typisch  
voor ons allen  die in  de visserij 
actie f zijn, het is  zelfs n iet typisch  
voor de natie. H et nastreven  van  
w in st is  de motor van  heel onze 
m aatschappij, van  heel de w ereld  
w aarin  w e proberen te  overleven.

D
UIZENDEN VISSERS ZIJN 
kort geleden in  Azië 
om gekom en bij de 
tsunam i om dat een  
verw ittig ingsysteem  

voor h en  ‘te duur’ geacht werd; 
tien ta llen  v issers zijn enkele  
m aanden la ter in  de U SA  om ge­
kom en door de orkaan K atrina  
om dat de regering de voorkeur 
gegeven had  aan ‘gunstige concur­
rentieverhoudingen’, ten  nadele  
van de nationale hulpverlening. 
D it zijn geen  vastste llin gen  die 
aan  de koker van  deze polemist 
ter zeevisserij ontspruiten , h et 
zijn feiten  die na deze ram pen  
aan  het licht gekom en zijn. U it 
die feiten  blijkt dat de technische  
oplossingen die ons voor derge­
lijke ram pen kunnen  behoeden  
w el degelijk bestaan! Vele tien ­
duizenden leven s hadden dus 
gered kunnen  worden.
D e technische op lossingen b e­
staan , toch kan  h et kapitalism e  
ons n iet redden van  dergelijke 
ram pen. D at kom t om dat h et ons 
‘verplicht’ kortzichtige belangen  
na te  streven. W ant a ls wij die 
kortzichtige belangen  n iet v lug  
achterna lopen, dan gaan  pakw eg  
de H ollanders toch m et ons 
m arktaandeel lopen. Zo is dat



r u w t

V r i j e  t r i b u n e
Flor Vandekerckhove 
is auteur en publicist.

In 1988 nam  hij het in itiatief om het 
op sterven na dode Visserijblad om te 

vorm en tot een  m odern opinie­
maandblad in de vissersgem eenschap.
(Mensen die willen gebruik maken van deze vrije 
tribune kunnen cotnaet opnemen met de redactie 

op het.visserijblad@telenet.be)

toch!
In die context wordt elke tech n i­
sche aanw ending die ons voor 
ram pen kan behoeden een econo­
m isch probleem  voor de onderne­
m ers en  
een ... 
levensbe­
dreigend  
probleem  
voor de 
varende  
vissers. En  
h et wordt 
erger: hoe 
m oeilijker 
de visserij 
h et krijgt 
om zich te
handhaven , hoe m eer deze veilig ­
h eid ssystem en  (w aartoe ook het  
regelm atig  onderhoud van  het 
schip behoort) in  h et gedrang  
kom en. D at is  ook w at reder 
Mare D ezutter onlangs in  HVB  
verwoordde: ‘Ik  heb altijd gezorgd 
dat m ijn vaartuig goed in orde 
was. Dat mag wat kosten als er 
een rendabel schip is. Dat is 
momenteel niet meer het geval.’ 
(HVB X, 2005).

V REEMD BIJ DIT ALLES is 
dat niem and nog in  
staa t lijkt te  zijn om  
zich een  andere m a­
nier van  produceren  

en consum eren (en dus van leven) 
voor te stellen . H et lijkt er w el op 
dat de m ensen  denken dat ze bui­
ten  de gesch ieden is staan. N och­
tan s h eeft onze m anier van  w er­
ken n iet altijd b estaan  (voorgaan­
de m aatschappijvorm en draaiden  
helem aal n iet om de w inst). Onze 
way o f life heeft een  begin gekend  
en zal dus ook een  einde kennen, 
al w as h et m aar dat n iets voor 
eeuw ig  is.
M oeten we w achten  tot h e t zover 
is? G eenszins. O nlangs las ik  
nog h et levensverhaal van  een  
kleine aannem er van  bouw w er­
ken. Lucio U rtubia, een  in  
Frankrijk levende Spanjaard, is 
op z’n  72ste  m et pensioen gegaan.

H eel zijn leven  heeft hij als 
kleine zelfstandige in  de 
bouw gew erkt. Hoe hij dat 
deed? Laten w e h em zelf aan  
h et woord: ‘Om een dak 
boven je  hoofd te hebben, om 
je te kleden, om te kunnen  
eten moet je  werken. Zo wei­
nig mogelijk en zo goed moge­
lijk. En het is wel degelijk 
mogelijk om dat te doen in 

vrijheid, 
gelijkheid, 
solidariteit 
en blijheid. 
Ik heb 
hard moe­
ten werken 
om mijn  
vrijheid te 
verwerven. 
De vrijheid 
heeft trou­
wens geen 
enkele zin  

als men elke inspanning af­
wijst. M aar ik heb dat na­
tuurlijk niet gedaan op de 
manier zoals dat in het ka ­
pitalism e georganiseerd 
wordt, waar de arbeid van 
het merendeel van de mensen 
slechts ten goede komt aan 
een m inderheid.’ (U it ‘Ma 
morale anarchiste’). A ls ik ze lf  
zoiets lees  dan denk ik: ‘A ls  
deze oude Lucio dat gekund  
heeft, dan kan ik dat ook. ’
Bij h et aanbreken van dit 
nieuw e jaar spreken w e dan  
ook de w ens u it dat velen  de 
w eg in slaan  die deze Lucio 
ons voorhoudt. En dat de 
besten  onder ons h et gevecht 
m et dit k ap ita lism e m ogen  
aangaan, een  systeem  dat al 
veel te veel slachtoffers ge­
m aakt heeft, ook in  de v is se ­
rij. Wie vreest dat dit een  on­
m ogelijke opdracht is, geven  
w e nog de woorden van  ene  
G uillaum e de Taciturne m ee, 
die zei:
‘Het is niet nodig te hopen om te 

ondernemen, 
evenmin als het nodig is 

te slagen om door te zetten. ’

Reageren kan op 
florvandekerckhove@telenet.be

OOSTENDE
Vismijn zoekt vislossers

Exploitatie Vismijn Oostende, een 
dochterbedrijf van AG Vismijn Oost­
ende, zoekt vislossers. Door de toegeno­
men aanvoer volstaat de beschikbare 
mankracht niet.
Vislossers werken drie nachten in de 
week en wel op zondag-, dinsdag- en 
donderdagavond. EVO wil het aantal 
vislossers opdrijven van 82 naar 92.

Maritiem Plein nieuwe naam 
voor Schutsluisplein

Het Schutsluisplein in het Oostendse 
havengebied, gelegen tussen het Be­
stuursgebouw en de Visserssluis, heeft 
een nieuwe naam. Door de herinrichting 
van het Bestuursgebouw tot nautisch 
centrum voor de Scheepvaartbege- 
leiding wordt de naam van parkeerter­
rein gewijzigd in Maritiem Plein. Er zijn 
ook geruchten dat men de naam 
Kantinestraat wilde wijzigen, maar offi­
cieel is daar niets over meedegedeeld.

OOSTDUINKERKE
Garnalen voor de koning

De Oostduinkerkse garnaalvissers heb­
ben een partij van 3 kg garnalen over­
handigd aan koning Albert in het paleis 
te Brussel.
Garnalen naar Brussel brengen is een 
jaarlijkse traditie, maar niet ieder jaar 
wordt de delegatie door de koning ont­
vangen. Tijdens de ontvangst werd de 
jongste paardenvissers, de 17-jarige 
Dominique Vandendriessche, aan de 
koning voorgesteld. Burgemeester 
Vanden Bussche schonk de vorst een 
boek over de Oostduinkerkse paarden­
vissers.

Paul Bocuse ridder in de 
Orde van de Paardenvisser

In de herberg De Paardenvissers op het 
domein van het Nationaal Visserij- 
museum in Oostduinkerke werd de 
Franse keukenpaus Paul Bocuse vorige 
maand geïntroniseerd in de “Orde van 
de Paardenvisser”, een culinaire vereni­
ging die de garnaal promoot. Bocuse zei 
dat de grijze garnalen voor de Vlaamse 
kust hetzelfde betekenen als de escar­
gots in Frankrijk. Op uitnodiging van 
Pierre Wijnants, ook lid van de orde, 
bezocht Bocuse na de middag het 
Oostendse kursaal-restaurant Ostend 
Queen.

NIEUWPOORT
Postzegelreeksen vissen en 
Vuurtoren verschijnen in mei

Zaterdag 13 en zondag 14 mei worden 
drie nieuwe reeksen postzegels en spe­
ciale afstempelingen in voorverkoop 
aangeboden in de stadshallen te Nieuw­
poort. Het gaat o.a. om de reeksen met 
Noordzeevissen en Belgische vuurto­
rens.
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Uitkomsten van de Belgische zeevisserij 2004

A l g e m e n e  a c h t e r u i t g a n g
H e t  j a a r l ij k s e  s t a t is t is c h  onderzoek “Uitkom­
sten van de Belgische zeevisserij” (1) is  een  analy­
se  van  de rentab ilite it van  de zeevisserijbedrij- 
ven. De resu lta ten  voor h et jaar 2004 zijn onlangs  
verschenen. D it onderzoek gebeurt reeds sinds  
1981 op basis van boekhoudkundige gegeven s die 
door de rederijen ter besch ikking worden gesteld . 
H et overzicht voor 2004 is  gebaseerd op 71 u it­
trek sels (61 %) van  de 117 vaartu igen  die in  dat 
jaar actie f de professionele zeevisserij beoefenden. 
Voor h et onderzoek wordt de vloot opgedeeld in  
een k lein  vlootsegm ent (KVS) w aarin  de vaartu i­
gen  tot 221 kW  (300 pk) va llen  en  een  groot vloot­
segm en t (GVS) w aarin  de vaartu igen  van  m eer  
dag 221 kW  zijn ondergebracht. D it is  een  in d e­
lin g  die ook bij h et quotabeheer wordt geh an ­
teerd. H et KVS (61 vaartu igen) b estaa t u it k u st­
v issers (24), eurokotters (29) en  andere vaartu i­
gen  tot 221 kW. H et GVS (63 vaartu igen) is  opge­
deeld in  vaartu igen  van  m eer dan 221 kW  tot 662  
kW  (900 pk) en  boom korvaartuigen van  m eer dan  
662 kW. D eze la a tste  groep, 53 vaartu igen  sterk, 
is  h e t m eest actieve segm ent van  onze zeevisserij­
vloot.
V anaf 2004 werd in  h et kader van  h et nationaal 
program m a voor gegevensverzam eling  in  de v is ­
serij (Data Collection Regulation) dat de lid sta ten  
verplicht in  te  staan  voor de verzam eling van  een  
uitgebreid gam m a gegevens m eer inform atie op­
gevraagd m et betrekking tot h e t e igen  en  vreem d  
verm ogen en  de in vesterin gen  tijdens h et boek­
jaar

Besom m ing: de hoeveelheid  onder B elgische v lag  
aangevoerde visserijproducten (23.607 ton) ver­
schilde nauw elijks van  2003. De totale aanvoer- 
w aarde daalde van  90,4 m iljoen euro tot 85,9 m il­
joen  euro (-5 %). De rederijen h a len  47 procent 
van hun  inkom sten  u it tong (49 procent in  2003).

Soort % tot. +/- tov GP in +/- tov
besom. 2003 euro 2003

Tong 47 -2 % 9,03 -
Schol 12 -2 % 1,82 -12 %
Tarbot 5 - 10,74 + 1 %
K abeljauw 5 - 2,75 +2 %
Tongschar 5 +1 % 3,57 -8 %
Zeeduivel 5 +1 % 8,67 +5 %
Griet 3 -1 % 6,87 -2 %
Rog 4 +1 % 1,66 +8 %
Andere dem ersale 5 +4 % 3,34 -12 %
G arnaal 2 -1 % 2,91 -9 %
St.-Jacobsschelp 1 - 2,37 +3 %
Zeekat 1 - 1,19 -12 %

Zeedagen: in  bijna alle  categorieën w erden m inder  
zeedagen  gem aakt.

Tabel 1: G em iddeld aantal zeedagen per categorie
2004 2003 2002 2001 2000 1999

K ustv issers 149 169 169 176 172 158
Eurokotters 178 196 196 194 208 203
Bm kr 0-300 184 210 210 193 240 205
Bm kr 301-899 253 253 251 256 273 262
Bm kr + 899 pk 224 254 254 257 260 252

Besom m ing: in  vergelijk ing m et drie jaar geleden  
(2001) is  de bruto-besom m ing in  alle  categorieën  
verm inderd.

Tabel 2: G em iddelde (bruto)besom m ing (in  m iljoen  
fr.)

2004 2003 2002 2001 2000 1999
K ustvissers 6,8 5,1 6,0 7,1 7,4 5,7
Eurokotters 20,3 16,4 20,8 21,0 18,2 21,4
Bm kr 0-300 12,8 16,1 17,5 19,9 10,9 13,0
Bm kr 301-899 29,4 26,5 43,2 42,4 45,3 39,5
Bm kr + 899 50,1 41,5 50,7 53,3 50,6 46,8

Kosten: onder invloed van de hogere brandstofprijs 
zijn de tota le kosten  t.o.v. de besom m ing toegeno­
m en.

Tabel 3: Procent kosten  t.o.v. de besom m ing
2004 2003 2002 2001 2000 1999

K ustv issers 90 84 84,4 86,6 90,0 92,2
Eurokotters 84 78 78,5 75,0 82,1 72,6
Bm kr 0-300 94 92 91,8 86,8 98,7 75,0
Bm kr 301-899 80 70 67,8 68,5 68,1 61,1
Bm kr + 899 87 82 81,8 81,1 87,5 77,0

Brandstofkosten: in  2004 werd de brandstof 17 pro­
cent duurder. Vooral in  de tw eede jaarh elft zette de 
stijging zich harder door m et een  toenam e van  20 tot 
30 procent. S inds m idden 2004 situeerde de m aande­
lijkse prijs zich boven de 0,3 /liter.

Tabel 4: Procent brandstofkosten t.o.v. de besom ­
m ing

2004 2003 2002 2001 2000 1999
K ustv issers 20,4 14,6 17,4 17,1 20,2 10,8
Eurokotters 19,6 14,7 16,7 17,1 19,8 10,1
Bm kr 0-300 pk 28,2 23,1 21,9 22,0 24,2 11,4
Bm kr 301-899 pk 23 ,4  17,5 17,1 17,3 18,5 11,6
Bm kr + 899 pk 26,9 22,8 22,3 24,7 28,4 16,7
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Tabel 5: Procent personeelskosten  t.o.v. de besom ­
m ing

2004 2003 2002 2001 2000 1999
K ustv issers 29,3 25,9 29,3 33,4 34,3 38,7
Eurokotters 32,2 31,4 30,4 31,2 32,8 34,2
Bm kr 0-300 pk 28,8 31,3 34,0 36,2 36,5 35,5
Bm kr 301-899 24,6 27,3 27,5 27,7 28,4 28,9
Bm kr + 899 31,0 30,2 30,2 29,9 29,9 30,4

W instgevendheid: ten  opzichte van  2003 is  er een  
algem ene dram atische achteruitgang vast te  s te l­
len. R ela tief gezien  zijn de Eurokotters er het 
m in st slecht aan toe, terwijl de k u stv issers het 
grootste verlies la ten  optekenen. In tegen ste llin g  
m et jaar ervoor kom t geen  enkele categorie vaar­
tu igen  nog boven de drem pel van 5 procent. 
N iettegen staan d e een  aanta l individuele rederijen  
nog w instgevend  zijn is  er een  algem ene achteruit­
gang.

Tabel 6: K engetallen  van  w instgevendheid  (%)
2004 2003 2002 2001 2000 1999

K ustvissers -11,5 6,4 13,0 -4,7 -4,8 15,2
Eurokotters -1,6 3,3 -3,0 -5,7 -5,7 2,5
Bm kr 0-300 -14,0 -7,5 -8,0 -1,1 -1,1 14,7
Bm kr 301-899 -5,1 6,1 15,0 6,6 6,6 20,2
Bm kr + 899 -5,7 2,7 +0,2 -4,2 -4,2 3,3

V erm ogensbalans: u it deze tabel va lt a f  te  leiden  
dat ten  gevolge van de slechte econom ische situ a ­
tie , het eigen  verm ogen verder afgenom en is  
binnen  h et k lein  v lootsegm ent. B innen  h et groot 
vlootsegm ent blijft h et eigen  aandeel stabiel.

Tabel 7: E igen  en  vreem d verm ogen (%)
Eig. 04 Eig. 03 Vrmd 04 Vrmd 03

K ustvissers 63,2 76,5 36,8  23,5
Eurokotters 32,8 37,8 67,3 62,2  
Bm kr 0-300  
Bm kr 301-899
Bm kr + 899 pk 31,42 31,6 68,6 68,4

(1) UITKOMSTEN VAN DE BELGISCHE ZEEVISSERIJ 2004, 
Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap, Administratie Land- en 
Tuinbouw, afdeling Landbouw- en Visserijbeleid, Dienst Zeevisserij. Het 
overzicht is terug te vinden op http://www.vlaanderen.be/zeevisserij.

Leraar Edwin Kyndt tijdelijk Migo-directeur
Zoals reeds in onze vorige nummers bekendgemaakt wordt Jan 
Denys, directeur van het Maritiem Instituut van het Gemeenschaps­
onderwijs (MIGO), tijdelijk gedetacheerd naar het kabinet van Minis­
ter voor Mobiliteit Renaat Landuyt.. Hij wordt gedurende anderhalf 
jaar vervangen door regent Edwin Kyndt (46). Kyndt is al twintig jaar 
lesgever in het visserijonderwijs. Denys wordt opgenomen in de 
Noordzeecel tot het einde van de legislatuur van de Federale Rege­
ring. Gedurende die periode blijft hi j de werking van het MIGO ech­
ter op de voet volgen en neemt nadien zijn plaats terug in. “Ik word 
toegevoegd aan de maritieme cel van het departement mobiliteit dat 
nog steeds instaat voor de uitreiking van de brevetten in de visserij. 
Het is de bedoeling hiermee iets in de wacht te slepen ten voordele 
van het maritiem onderwijs. Daarna keer ik terug op mijn post om dit 
onderwijs een toekomst te geven.”
“Het Migo telt nu 115 leerlingen waarvan er slechts 32 voor de spe­
cifieke visserijopleiding hebben gekozen. We zitten met een paar klas­
sen van één leerling. Het is niet onmogelijk dat we volgend school­
jaar klassen zonder leerlingen hebben. Daarom moeten we durven 
zeggen dat het visserijonderwijs afzonderlijk niet leefbaar is en nu 
ingrijpen om de onzekerheid over de toekomst weg te nemen."

Jan Denys en zijn plaatsvervanger Edwin Kyndt (rechts).

Op het jaarlijkse samenzijn van de Koninklijke Federatie der Bel­
gische Zeelieden bracht het bestuur hulde aan enkele leden naar aan­
leiding van hun huwelijksjubileum.Voorzitter en oud-leraar aan de vis­
serijschool Paster Pype, Femand Guilbert, zette de echtparen Theofiel 
De Groote en Simonne Debuck (platina bruiloft), Albert Willaert en 
Juliette Lambregt (diamant), Roger Loncke en Nicole Van Acker 
(goud) in de bloemen. Roger Lambrecht en Jeanine Bruyneel moesten 
door ziekte verstek geven. Ook erevoorzitster Meetje van de Kaaie 
Blanche Belpaeme werd in de hulde betrokken.
De Koninklijke Federatie der Belgische Zeelieden, opgericht in 1934, 
telt 460 leden, waaronder heel was gewezen vissers. Het bestuur, naast 
voorzitter Guilbert bestaande uit Theofiel De Groote, Michel 
Vercoutter, Fernand Weerbrouck en Gilbert Ghewy, mocht 260 aan­
wezigen verwelkomen.
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Ay v f W Y S
Brieven bestemd voor deze rubriek 

worden opgestuurd naar HVB, 
Brusselstraat 12 te B-8450 Bredene.

E-mail gaat naar 
het.visserijblad@telenet.be. 

Anonieme brieven gaan de prullen­
mand in. De redactie behoudt zich 

het recht voor de brieven in te kor­
ten en te redigeren. Publicatie houdt 
niet in dat de redactie met de inhoud 

van de brief akkoord gaat.

O 288 Lans 
Z elf heb ik  een  jaar m et de O 288  
Lans gevaren. Op m ijn kam er heb  
ik  ook een  foto van  h et schip h an ­
gen. D e lezer die vorige m aand  
sch reef deze foto te  zoeken, kan  
hem  ook terugvinden  in  HVB  
X II/1994, pag. 21 w aar h et schip  
afgebeeld wordt, terw ijl h e t op zijn  
zij ligt, op een  200 m eter hoge rots 
geworpen.
W ie m eer w il w eten  over h e t schip  
dat in  1974 aan  zijn einde kw am  
kan desgevallend  contact m et me 
opnem en.

Fernand P u ystien s, Z eem anshuis  
G odtschalck, O ostende.

Tel.: 059 32 26 04.

Kustvisserij
Er zou eigen lijk  geen  concurrentie  
m ogen zijn tu ssen  k u stv issers en  
grotere vaartu igen , zoals eurokot­
ters. D e kustvisserij zou im m ers 
de kurk m oetn zijn waarop de sec­
tor drijft. D a aanvoer van  dagver­
se v is  zou inderdaad een  van  de 
troeven m oetne zijn en  daarom  
door de sector ten  volle w orden  
benut. Om die kustvisserij m eer  
arm slag te  geven  zou de 12- 
m jlszone u itebried  m oeten  worden  
tot 20 mijl. A angezien  daarin u it­
slu iten d  vaartu igen  tot 300 pk 
m ogen opereren zou er voor de 
eurokotters een  in teressan te  
aparte zone gem aakt w orden en  
zouden de k u stv issers tegelijk  de 
concurrentie van  de eurokotters 
m inder gaan  voelen.
D aarenboven ben ik  d em ening  
toegedaan  dat h e t m otorverm ogen  
van  de grote vaartuigenbeperkt 
m eot worden tot 900 pk.
Europa zou verder een  regelge­
v ing  m oeten  volgen die de 
fabrieksschepen  een  verbod 
oplegt. D e visserij heeft er ze lf  
alle belang bij h et k lein  te  hou­

den, zoniet zu llen  grote concerns 
teveel m acht krijgen. E en verge­
lijkbare evolutie heeft zich in  de 
landbouw  afgespeeld  w aar grote 
afnem ers al te  veel m acht gekre­
gen  hebben en de inkom ens van  
de boeren naar beneden drukken.

H enk de Bruin, R otterdam

Rechtzetting
In ‘Jozef Rappé, Een hart voor de visse­
rij'. in ons vorig nummer werd de twee­
de alinea verkeerd weergegeven. Wij 
laten hier de correcte tekst volgen:
“Het levensverhaal van Jozef Rappé 
start bij zijn vader Arthur, in Westkapelle 
geboren in het gezin Rappé-Lievens. 
Wanneer Arthurs vader overlijdt, her­
trouwt zijn moeder met Louis Vandie- 
rendonck (Kongel) en komt de fam ilie in 
Heist wonen. Arthur werkt nog een tijdje 
in de bouw en wordt in Heist en Zee­
brugge beroerd door de vissersboten en 
het leven van de vissers en kiest voor de 
visserij.
Arthur trouwt met Eugenie Blommaert 
en samen zorgen ze voor een echt kroost­
rijk gezin met 16 geboorten, waarvan 12 
kinderen in leven blijven. Zijn zonen voe­
len eveneens de drang naar de visserij en 
stapt ook Jozef van de gemeenteschool in 
Heist over naar de Vrije Visserijschool 
voor het behalen van zijn schippersbre- 
vet.”

S r f i e e ü s d i e s e l

R E N A U D
BVBA Vantorre - Devinck

A LLE  SCHEEPSHERSTELLINGEN  
PLAATSEN, HERSTELLEN & ONDERHOUD VAN DIESELMOTOREN  

(ZO W EL M ARINE- ALS INDUSTRIEMOTOREN) 
KRAANVERHUUR  

M AGAZIJN MET RUIM  ASSORTIMENT WISSELSTUKKEN

H. Baelskaai 8, 8400 Oostende 
Tel: 059/32 28 75 - - Fax 059/ 32 56 59 - MOBIL: 0477 / 362 562.
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Quota 2006 beter dan gevreesd

S e c t o r  h a a l t  o p g e l u c h t  a d e m
D e  s t r e n g e  v o o r s t e l l e n  v a n  d e  
E u r o p e s e  C o m m i s s i e  o m  d e  
p l a t v i s q u o t a  m e t  v i j f t i e n  p r o ­
c e n t  t e  v e r l a g e n  z i j n  f e l  a f g e -  
z w a k t  d o o r  d e  m i n i s t e r r a a d  
g e r a a k t .  D e  o n d e r h a n d e l i n g e n  
m e t  d e  E u r o p e s e  v i s s e r i j m i n ­
i s t e r s  w e r d e n  i n  d e  n a c h t  v a n  
w o e n s d a g n a c h t  2 1  d e c e m b e r  
a f g e r o n d .  D e  V l a a m s e  z e e v i s ­
s e r i j v l o o t  m a g  d i t  j a a r  2 , 2  p r o ­
c e n t  m i n d e r  t o n g  e n  1 ,2  p r o ­
c e n t  m i n d e r  s c h o l  a a n v o e r e n .  
D a t  i s  b e d u i d e n d  m e e r  d a n  d e  
i n i t i ë l e  T a c - v o o r s t e l l e n  l i e t e n  
v e r m o e d e n .

N a d e  b e k e n d m a k i n g  van de n ieu ­
w e quota haalde de sector opge­
lucht adem . De Europese Com­
m issie  w ilde de toegelaten  van g­
sten  van de boom korvaartuigen  
in  de Noordzee m et vijftien  pro­

cent reduceren om h et kabel­
jauw bestand  te bescherm en. 
Zover hebben de verzam elde  
m inisters h et n iet la ten  kom en. 
In h et kader van h et herstelp lan  
voor h et kabeljauw bestand w ilde  
de C om m issie de boomkorvloot 
een  bijkom ende zeedagenbeper- 
king opleggen in  de Noordzee, 
het E ngels K anaal en  de Ierse  
Zee. H et aanta l zeedagen  van  
h et overgrote deel van  onze vloot 
zou hierdoor teruggebracht wor­
den van  156 naar 133 dagen per 
jaar. N a lang beraad legde de 
C om m issie zich erbij neer dat de 
zeedagenverm indering beperkt 
b lee f tot 143 dagen per jaar o f 12 
dagen per m aand, één  dag m in­
der dan dit jaar.
Specifiek voor de V laam se v is se ­
rij werd afgedw ongen dat boom­
korvaartuigen in  h et O ostelijk  
deel van h et E ngels K anaal

(Ices-gebied V lld ) u it h et kabel- 
jauw plan  w erd gelicht. H ierdoor 
vervalt de zeedagenbeperking in  
deze nabijgelegen  visgrond w aar­
op 20 procent van  h et totaal aan ­
ta l zeedagen gete ld  worden en 37  
procent van  h et tongquotum  
(1 .540 van de 4.201 ton) besch ik­
baar is. Over dit punt liepen  de 
onderhandelingen vorig jaar u it  
tot in  vroege uurtjes, m aar de 
C om m issie trok aan h et lan gste  
eind De onderhandelaars zijn er 
dit jaar w el in  geslaagd  om dit 
belangrijk voordeel b innen  te  rij­
ven.

Beperkte inlevering
D e C om m issie h eeft ook op ande­
re v lakken toegevingen  m oeten  
doen. Waardoor de vangstm oge­
lijkheden van de belangrijkste  
platvissoorten  quasi gelijk  blij­
ven. De reductie van  h et tong­
quotum  in  de N oordzee m et vijf-

S a m e n  s t e r k

< 0 0 0 0 n  g e z o n d e  v i s s e r i j s e c t o r

De vismijnen van
Vlissingen Vlissingen

en Breskens
zijn per -

Breske?lW«-s/"^

1 januari 2005 s * *  Zeebr\jcjçi3^~
gefuseerd. / • O o s te n d e

Een sterke •  Nieuwpoort

combinatie om U f
optimaal van dienst

%
\

te kunnen zijn. J
\

ZEEUWSE VISVEILINGEN
BRESKENS VLISSINGEN
tel: (+31) 117 3 81 634, TEL: (+31) 118 468 464
fax: (+31) 117 382 303 FAX: (.+31) 118 466 579

F. Lokerse privé tel (+31) 117 380 685 of (+31) 651 314 190
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m a r i t i e m  

kru isw oord  
R A A D S E L
Gebaseerd op de inhoud van het 

vorige HVB-nummer

H o r iz o n ta a l :  1. ... (a an v u llen ) vism ijn 
b re e k t o m z e tre c o rd  (z ie  titel in HVB 
v orig e  m a a n d )  - m u z ie k n o o t - 2. to t op  
h e t o g en b lik  - b e ta a lm id d e l - u itsp a rin g  
in m u u r - 3. titan ium  - m a n n e tje s h o n d  - 
kip - 4. m a r te ra c h tig e  ro o fd ie ren  - 
s c h o r s  - 5. v o o rv o e g se l - b e s ta a t  - d o k ­
te r  - to t e n  m et - 6. s ta n g  - e ik e n sc h o rs
- r e e d s  - 7. b ra n d s in g e l - g ing  o p  d o n ­
d e rd a g  1 9 5 5  te  w a te r  ( b r o e d e r ...)  - 8. 
p a llad iu m  - o n tk en n in g  - v o o rz e tse l  - 9. 
linker rivier - p e rso o n lijk  v o o rn a a m ­
w o o rd  - v o e g w o o rd  - m a a k t d e e l uit v an  
e e n  v e ren ig in g  - 10 p re d ik a n te  - e e r s te  
tw e e  k linkers v an  a lfa b e t - cijfer - 1 1 .  
o n z e  p la n e e t  - e e r s te  p e rso o n  e n k e l­
vo u d  - 12 instelling  d ie  in 2 0 0 6  h a a r  
100s te  v e r ja a rd a g  v iert - te le g ra fe re n .

V e r tik a a l:  l .n a a m  ro m an  v an  K ath ia  
V a n c a u w e n b e rg h e  - 2. v rouw elijke  
s c h a p e n  - zijrivier D o n au  - 3. so o rte lijk  
g ew ich t - v ie rh a n d ig  z o o g d ie r  - u itro ep  
v an  pijn - 4. to ch t - s c h u in  - 5. in se c te n  
e te n d e  z o o g d ie re n  - p lec h tig e  b e v e s ti­
g ing  - 6. reukzin tu ig  - loofboom  - 7. 
d ec ilite r - o p  e n  n e e r  - 8. soli d e o  - 
n a a m  v an  d e  g e m e e n te  w a a r  h e t 
n ie u w s te  b o e k  v a n  Flor V an d ek e rck - 
h o v e  z ich  a f s p e e l t  - 9 . h e c ta re  - w e id e- 
d ie r  - E n g e ls e  je n e v e r  - 10  vogelverblijf- 
p la a ts  - d e e lg e m e e n te  v an  D iksm uide  - 
11 n a a m  s c h e e p s m e d e r i j  o p  O o s te n d s e  
B a e lsk a a i (tw ee  w o o rd e n ) - 12 b e s ta a t
- ad itie  (afkorting).
(M e t d a n k  a a n  M ic h e l B i ll ia u )

1 2 3 4 5 6 7 8  9 10 11 12
1
2
3
4

5
6
7
8 
9

10 
11 
12

Oplossing 
kruiswoord­
raadsel 
vorige 
maand «-

Quota 2006
De quota zijn bekend en voor enkele soorten zijn er hogere hoeveelheden toege­
kend. Dat geldt voor zeeduivel (126 ton), sprot (149 ton) en langoestines (355 ton). 
De grootste inleveringen zijn voor kabeljauw (145 ton) en haring (567 ton). Soorten 
zoals haring en sprot worden bijna volledig aangewend om quotaruilen met andere 
lidstaten af te sluiten in ruil voor economisch belangrijker soorten.

K a b e l j a u w l i l a  S K 8 -2
l i a ,  IV 6 8 6 - 1 2 1
V b , V I , X I I ,  X IV 1 0
V II-V i l a ,  V I I I ,  IX , X 8 4 9 - 1 7
V i l a 2 4
T O T A A L 9 6 8 - 1 4 5

S c h e l v i s I I I a , b , c , d 1 5 -3
H a ,  IV 4 7 2 - 7 2
V b , V I , X I I ,  X IV 1 -1
V II , V I I I ,  IX , X 1 2 8 0
V i l a 1 8 + 1
T O T A A L 6 3 4 - 7 5

Z w . k o o l v i s l i a ,  I I I a ,b , e ,d ,  IV 4 3 -8
V II ,  V I I I ,  IX , X 1 2 -2
V b  ( F a r o ë r ) 5 6 + 6
T O T A A L 1 1 1 - 4

W i t t e  k o o l v i s  V I I 4 7 6 - 5 3
T O T A A L 4 7 6 - 5 3

W i j t i n g l i a ,  IV 5 3 1 - 7 4
V i l a 1 0
V I I - V i l a 1 9 5 - 1 6
T O T A A L 7 2 7 - 9 0

T o r s k - IV  ( N o o r s e  w a t . ) 1 0
T O T A A L 1 0

L e n g I I I 2 5 0
IV  (E G  w a t e r e n ) 7 0
IV  ( N o o r s e  w a t . ) 7 0
V 1 2 0
V I , V I I ,  V I I I ,  I X 5 6 0
T O T A A L 1 1 0 0

H e e k H a ,  IV 2 2 + 1
V b , V I , V II ,  X I I ,  X IV 2 2 6 + 6
V I I I  b e h a l v e  V I I I c 7 0
T O T A A L 2 5 5 + 7

Z e e d u i v e l H a ,  IV 3 6 5 0
V b , V I , X I I ,  X IV 1 6 6 0
IV  ( N o o r s e  w a t . ) 5 3 -1
V II  ( 1 ) 2 . 4 4 6 + 1 2 7
T O T A A L 3 . 0 3 4 + 1 2 6

S c h a r t o n g H a ,  IV 5 0
V II 4 9 4 - 2 6
T O T A A L 4 9 9 - 2 6

E d w i n  L a u w e r e i n s

Scheeps- en algemene schilderwerken
Verhuur van hoge drukspuit

300, 500 en 700 bar.
Havenstraat 3 - 8400 Oostende 

Tel.: 0475 61 65 89 
Tel.: Nick 0477 43 40 14 

Fax: 059 33 06 11
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S c h o l l i l a  S K 4 6 0
H a ,  IV 3 . 4 3 5 - 9 5
V i l a 4 1 0
V I I d ,e 8 4 3 0
V I I f ,g 1 1 8 + 4 5
V I I h j , k 2 5 -4
T O T A A L 4 . 5 0 6 - 5 4

T o n g II ,  IV 1 . 4 5 6 -7 1
V i l a  ( 2 ) 4 7 4 0
V l l d 1 . 5 4 0 + 5
V l l e 3 3 + 2
V I I f ,g 5 9 4 - 3 1
V I I h j , k 5 4 0
V I I I a ,b 5 0 -1
T O T A A L 4 . 2 0 1 - 8 6

T a r b o t ,  g r i e t H a ,  IV 3 1 7 - 1 7
T O T A A L 3 1 7 - 1 7

R o g g e n H a ,  IV 5 4 2 -9 1
T O T A A L 4 5 1 - 9 1

S c h a r ,  b o t H a ,  IV 4 6 6 - 2 5
T O T A A L 4 6 6 - 2 5

D o o r n h a a i H a ,  IV 1 6 -3
T O T A A L 1 6 - 3

T o n g s c h ,  w i t j e  l i a ,  IV 3 3 4 - 1 8
T O T A A L 3 3 4 - 1 8

M a k r e e l l i a ,  I I I a ,b , c ,d ,  IV 1 5 4 + 6
T O T A A L 1 5 4 + 6

S p r o t l i a ,  TV 3 . 0 3 3 + 1 5 6
V I I d ,e 3 1 -7
T O T A A L 3 . 0 6 4 + 1 4 9

H a r i n g I ,  I I 2 2 -5
r v c ,  v iid 9 . 1 2 2 - 5 6 2
T O T A A L 9 . 1 4 4 - 5 6 7

R o o d b a a r s V b  ( F a r o ë r ) 2 1 -8
T O T A A L 2 1 - 8

L a n g o e s t i n e H a ,  IV 1 . 4 7 2 + 3 5 5
T O T A A L 1 . 1 1 7 + 3 5 5

H o r s m a k r e e l l i a ,  IV 6 4 0
T O T A A L 6 4 0

A n d e r e N o o r s e  z o n e  - 6 2 ° N B  3 8 0
T O T A A L 3 8 0

T O T A A L 3 0 . 7 0 8 - 2 6

(1) waarvan tot 5 % mag gevist worden in Villa,b,d,e
(2) waarvan bijkomende IB % mag gevist worden tussen 1 juni en 30 september
8006

Ha, IV Noordzee
nia Skagerrak
Vb Westen Schotland
Vila Ierse Zee
Vlld Oostelÿk Kanaal
Vlle Westelijk kanaal
VIIf,g Keltische Zee
VIII Golf Biscaje

tien  procent heeft h et n iet gehaald. 
De in levering blijft beperkt tot vijf 
procent, een  cijfer dat even een s van  
toepassing  is  voor tarbot, griet, 
schar, bot, tongschar en  w itje. Ook in  
het B ristolkanaal blijft de n ieuw e  
vangstbeperking beperkt tot v ijf pro­
cent.
D e scholvangsten  in  de Noordzee  
(3 .435 van de 4 .508  ton) dalen  
slechts m et 54 ton en  dat is  aanzien­
lijk m inder dan de vorige jaren. Voor 
de Ierse Zee kw am  zelfs een  quotum- 
verhoging van vijftien  procent u it de 
onderhandelingen, m aar dan enkel 
voor de m aanden ju n i tot septem ber. 
Ook in de G olf van  B iscaje wordt de 
situ a tie  er beter op. De tongvisserij 
in  h et gebied lijdt sterk  onder de bij­
van gst van zeeduivel waarvoor vorig  
jaar geen  quotum  bestond. D it jaar  
kom t er verandering om dat v ijf pro­
cent van de toegew ezen  hoeveelheid  
zeeduivel in  de Noordzee u it de G olf 
m ag kom en.

Stoomdagen
V laam s m inister-president Yves 
Leterm e heeft de besprekingen, net 
als vorig jaar, goed voorbereid. N a  
afloop van de m inisterraad  heeft  
Leterm e benadrukt dat h et gunstige  
resu ltaa t te  danken is  aan  de grondi­
ge voorbereiding door zijn am btena­
ren in  nauw  overleg m et de sector.
In een  m ededeling van zijn kabinet 
spreekt m inister-president Leterm e  
zijn tevredenheid  u it over het 
behaalde resu ltaat en  wordt daarin  
door de sector bijgetreden.
“De initiële voorstellen van de Com­
missie werden tot aanvaardbare pro­
porties herleid. B ij de optelsom van 
de quota voor 2006 blijkt da t Vlaan­
deren geconfronteerd blijft met een 
economisch verlies van twee procent 
ten aanzien van vorig jaar. Ik meen 
te mogen concluderen dat de eindsom  
niet negatief is”, reageert Yves 
Leterm e.

SMEDERIJ

St. Martin Bvba
. • e r r /s t -j / / '~ j

Werkplaats: H. Baelskaai 4 te Oostende - Tel.: 059/ 32 25
Carlo 0477 20 91 87 Zetel: Paul Michielslaan 23 te Oostende
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Michael Vandierendonck, 
reder 0.15 Zilvermeeuw:

“ G o e d  w e r k  g e l e v e r d ”

“We wisten vooraf dat er geen verhoging inzat. 
Ik vind dat Yves Leterme goed werk geleverd 
heeft, dat mag ook wel eens gezegd worden. Het 
is natuurlijk een kwestie van geven en nemen 
natuurlijk”, reageert M ichaël Vandierendonck  
(60), reder van  de het grote boom korvaartuig  
0 .1 5  Zilverm eeuw, gem atigd p o sitie f op de 
n ieuw e quota. ‘cVolgens m ij wordt het verlies 
aan zeedagen gecompenseerd door de vrijheid 
die we krijgen in het Oostelijk deel van het 
Kanaal waar de stoomdagen niet meer als zee­
dagen tellen. Spijtig genoeg zullen niet alle 
vaartuigen daar evenveel voordeel uithalen. We 
zitten nu met een onderbenutting van het tong- 
quotum in het dichtsbij gelegen vangstgebied, 
terwijl we veel dagen verloren om het scholquo- 
tum  in het Westelijk Kanaal op te vissen”, oor­
d eelt de reder die na 29 jaar visserij h e t k lap­
pen van  de zw eep w el kent. “We mogen het 
resultaat niet te negatief bekijken. Kijk ook 
eens naar de v ijf procent zeeduivel die we nu in 
de Golf van Biscaje krijgen. Dat is een zeer 
goede zaak voor de vaartuigen die aan de cam­
pagne deelnemen. Zonder die zeeduivel als bij­
vangst zaten we 
in de proble­
men. N u ku n ­
nen we ons 
tongquotum in 
de Golf op een 
efficientere m a­
nier opvissen.
Volgens m ij 
hebben de on­
derhandelaars 
er het beste u it­
gehaald en 
bleef de schade 
beperkt”, b e­
slu it de tevre­
den reder.

Johan De Groote, 
schipper Z.39 Zuiderzee

“ T o c h  w e e r  w a t  m i n d e r ”

Johan De Groote k en t al langer dan vandaag de 
strateg ie  van  de E uropese C om m issie. “Ieder jaar  
opnieuw worden we opgejaagd door de aankondi­
ging van strengere beperkingen en lagere quota. 
De visserijministers kunnen dan tijdens de onder- 
handelingen wat terug nemen. M aar het resultaat 
is hetzelfde. Ieder jaar mogen we wat m inder van­
gen. Gelukkig is het nu gemiddeld m aar twee pro­
cent”, zo v indt de H eistse  schipper.

S K B  -  L i f e
Maatschappelijke zetel:
Royerssluiskaai 48 
B-2030 Antwerpen 
Tel.: 03/201 89 70 
Fax : 03/ 201 89 71

reddingsvesten - reddingsboeien - drijvende toestellen - valschermsignalen - stakellichten - 
man.o.boordlichten - noodzenders Locat - radio Beacon - reddingsvlottten: RFD, Elliot, Viking, Zodiac, 

Autoflug, Bombard, Avon, Callegari, Servaux, Mitsubishi, Soniform - nazicht brandblusapparaten.
- ERKEND SERVICESTATION - 

VERANTWOORDELIJKE VOOR DE KUST: A. VAN DURME.TEL.: (0475 25 88 02.
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“We moeten tevreden 
zijn met wat we krij­
gen”, zegt de 50-jari- 
ge schipper Johan  
De Groote, m aar hij 
bruist a lvast n iet

quota.
A ls gezagvoerder op 
de Z.39 Zuiderzee 
van wijlen André 

Æ. f j g k  Æ m \  Vantorre v ist hij
m c  ̂ / ’.)n vaartuig  

||è  drie vierden van het
jaar in  E ngels

K anaal.
“Het treft m ij vooral dat de visserij geen groter 
quotum krijgt op visgronden waar het bestand 
verbeterd is. In  plaats van beloond te worden voor 
het jarenlang ondergaan van de vangstbeperkin­
gen blijven we nog steeds inleveren, al is het nu 
wel iets minder dan de voorbije jaren”, betreurt 
de schipper die m et regelm aat m et zijn van gst in  
O ostende aan de m arkt komt.

over de n ieuw e
van  enthousiasm e

S a v i n g  E q u i p m e n t  n v
Afdeling Kust 

H. Baelskaai 8A
B-8400 Oostende 

Tel.: 059/ 33 96 00 
Fax: 059/ 33 96 01
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Quotum kabeljauw nog 10 

procent en schol de helft van 
25 jaar geleden

De quotatabel op voorg ande blad­
zijde toont dat hoe de belangrijkste 
quota de voorbij 25 jaar geëvolueerd 
zijn. Het gaat om de initiële hoeveelhe­
den die geen rekening houden met quo- 
taruilen. In tegenstelling met wat som­
migen denken is het tongquotum 2006 
nauwelijks kleiner dan in 1982. Gezien 
het economisch belang van deze platvis 
is dat maar goed ook. Minder goed ver­
ging het met de toegelaten scholvang- 
sten. De hoeveelheid die een kwarteeuw 
geleden mocht aangevoerd worden is 
gehalveerd. Helemaal erg is het gesteld 
met kabeljauw. Van de hoeveelheid die 
in 1982 mocht gevangen worden blijft 
nog tien procent over. (gw)

Rederscentrale in 
nieuwe crisis

De malaise in de Rederscentrale houdt 
aan. Onze voorspelling als zou het ont­
slag van o/voorzitter Bart Schiltz de 
patroonsorganisatie naar nieuwe diep­
ten leiden wordt door de feiten beaamd. 
Er heerst bij de reders dan ook veel on­
genoegen over het functioneren van hun 
organisatie. Dat de situatie gespannen 
blijft mag ook blijken uit het feit dat be­
stuurslid Geert Luickx afgelopen 
maand ontslag genomen heeft.
Ook bleek het bestuur niet opgetogen 
met de rol van voorzitter die reder Kurt 
Deman opgenomen heeft bij de pas op­
gerichte coöperatieve Vereniging 
Vlaamse Visserijvereniging (VVV). 
RC-voorzitter Jaak Gabriël vond dat hij 
beter kon opstappen, wat Kurt vervol­
gens ook deed.
Reder Urbain Wentein heeft dan weer 
de taak van ondervoorzitter voor de 
Oostkust op zich genomen.

Hogere dotatie voor KW Ibis
H et K oninklijk Werk Ibis m ag  
voortaan rekenen op een  hogere 
dotatie om zijn w erk ingskosten  te  
financieren. N a een  tu ssen k om st

van  SP.a-voorzitter Johan  
Vande Lanotte heeft V laam s  
m inister van Onderwijs 
Frank Vandenbroucke voor­
taan  de jaarlijkse subsid ië­
ring m et 200.000 euro ver­
hoogd. De m iddelen van KW  
Ibis w aren ontoereikend ge­
worden om de personeels- en  
in tern aatsk osten  te  bekosti­
gen.

Zwaar ongeval op 0.89

Op de 0 .89 Sandra deed zich vorige maand 
een zwaar arbeidsongeval voor tijdens de vis­
serij in de Ierse Zee. Een van de bemannings­
leden werd zwaar aan het hoofd gewond door 
een slingerend vistuig. De bewusteloze vissers 
werd overgebracht naar een hospitaal in 
Dublin waar hij intussen al terug uit de coma 
is. Zijn toestand liet echter nog niet toe om de 
gewonde man per vliegtuig over te brengen.

E x p o  “ Z e e  i n  w o o r d  e n  b e e l d ” t e  N i e u w p o o r t

In de N ieuw poortse stad sh a llen  op de m arkt loop nog tot en  m et zondag  
8 januari de ku n stten toon stellin g  “Zee in woord en  beeld” waarop 50 
hedendaagse beeldende kunstenaar hun  eigen  interpretatie geven  aan  
de th em a’s zee, strand, dijk en visserij. De expo is georganiseerd onder 
auspiciën  van de A dm inistratie van  W aterw egen en Z eew ezen (AWZ) 
h et V laam s G ew est, in  sam enw erking m et h et stadsbestuur van  
N ieuw poort. A an de expositie werd de u itgave van een  fraai kunstboek  
(30 ) gekoppeld w aarin  alle geëxposeerde w erken opgenom en zijn en  
voorzien van  tek sten  van de sam en ste llers Jean-P au l van  der Poorten  
en Patrick  V andevelde. Op de foto de auteurs overhandigen h et eerste  
exem plaar aan burgem eester Roland Crabbe.

Scheepsherstelling 
Afwerking nieuwbouw 
Metaalkonstruktie Industrie 
Draai-, frees- en schaafwerk 
Verhuur telescopische kranen 
tot 170 ton, gieklengte tot 9.

Bureel - werkplaatsen:
Boomkorstraat 6/8 - 8380 Zeebrugge 
Zeegeulstraat 1 - 8380 Zeebrugge 
Tel. 050/ 54 45 41 - Fax 050/ 54 58 37
24 U / 24 U gsm 0477-41.20.93 *

Verheye JoëlM n.v.

V/S’i \ AC 155
if-jaLü "
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V i s m i j n b e d r i j f  O o s t e n d e  i n  n i e u w e  l o k a l e n

Enkele weken geleden wisselde het AGVO-personeel opnieuw van werkplaats na 
een tijdelijk verblijf in de kantoren van de vroegere OVA. Ze waren er tijdelijk 
ondergebracht voor de duur van de verbouwingswerken aan het Bestuursgebouw van 
de Vismijn. Het personeel en de directie kreeg nieuwe burelen op de benedenverdie­
ping, met ingang langs de poort aan de kant van het Schutsluisplein (nu Maritiem 
Plein). De ruimte waarover ze beschikken is groter dan voorheen. De reders hebben 
er zelfs werktafels en rekenmachines ter beschikking om hun afrekening te contro­
leren. De locatie wordt afgehuurd van AG Haven Oostende dat het bestuursgebouw 
in erfpacht heeft gekregen van eigenaar Stad Oostende. De verdieping en glazen 
bovenbouw is ingenomen door de Dienst Scheepvaartbegeleiding van het AWZ.

SDVO in lokalen OVA
De Stichting voor Duurzame Visserij- 
ontwikkeling (SDVO) heeft het gebouw van 
het Departem ent Zeevisserij aan de 
Ankerstraat verlaten. De medewerkers ver­
huisden naar de vroegere lokalen van de 
OVA, Vismijn 71. Telefoon- en faxnummers 
blijven ongewijzigd.
Ook het secretariaat van het Zeevissers- 
fonds, een hulpkas voor vissers die onder 
verminderde arbeidsgeschiktheid vallen en 
andere sociaal regelingen omvat, is nu op 
dezelfde locatie gevestigd. In opvolging van 
Bart Schiltz heeft mevrouw Marina Lapeire- 
Nollet het voorzittersschap van het fonds 
overgenomen.

Z.41 Tornado klaargemaakt 
voor verkoop

Op Nederlandse scheepswerf Van Laar uit 
IJmuiden, eigenaar van de plankenvisser 
Z.41 Tornado, werd het Belgische vaartuig 
opnieuw in de verf gestoken en de schroef 
herstel met het oog op doorverkoop. Volgens 
het Nederlandse vakblad Visserijnieuws is 
een Belgische partij geïnteresseerd in het 33 
jaar oude schip.

Oude 0.231 verkocht
Sinds het in de vaart brengen van de 0.231 
Den Hoop begin 2001 door de wijlen 
Norbert Hennaert lag de oude 0.231 St.- 
Carolus aan de kaai in Oostende. Al die tijd 
werd naar een koper gezocht en die is 
onlangs gevonden. De koper was vooral 
geïnteresserd in de ABC-motor van 1996. 
Het in 1981 in Langerbrugge gebouwde 
schip zou afgebroken worden.

Vismijn Oostende krijgt 
slipways cadeau

De grote (1.000 ton) en de kleine (500 ton) 
slipway in de Oostendse vissershaven zijn al 
langer een zware kostenpost voor de stad. 
Die wil de droogzettingsinstallatie schenken 
aan het vismijnbedrijf waardoor de exploita­
tie vanaf 1 januari 2008 volledig voor reke­
ning van AGVO is. De slipway, van 
Amerikaans makelij, dateert uit 1931 en 
werd enkele jaren geleden als industriële 
archeologie geklasseerd. Het vismijnbedrijf 
is niet helemaal opgezet met het geschenk. 
De slipway is wel een belangrijk instrument 
in de service aan de reders en daar wordt 
ook veelvuldig gebruik van gemaakt. Ook 
omdat de tarieven voor het droogzetten 
beduidend lager liggen dan bij privébedrij- 
ven. Jaarlijks worden met de installatie 
zowat 600 vaartuigen drooggezet voor 
inspectie, onderhoud- of schilderwerken.

NEDERLAND
Onderzoek visfraude in Urk

Naar aanleiding van de inval van de 
Algemene Inspectiedienst (AID) in april 
werden begin december in het kader van het 
onderzoek naar fraudepraktijken in Urk en 
Den Helder 23 personen opgepakt voor ver­
hoor. Ook directeur Teun Visser van Vis­
afslag Urk werd door justitie verhoord. Het 
gaat zowel om personeelsleden van de visaf­
slag, handelaars en schippers van Urker 
vaartuigen. In Den helder werden eveneens 
personeelsleden en bemanningsleden opge­
haald. De actie was gespreid over verschil­
lende dagen. Twee personen werden langer 
vastgehouden en zijn ondertussen weer vrij. 
De Nederlandse justitie zoekt naar bewijzen 
voor het wegboeken van aangevoerde vis.
In een persmededeling liet directeur Visser 
weten verbaasd en geschokte te zijn door de 
gebeurtenissen en stelt dat hij geen gesjoe­
mel in de visafslag zal aanvaarden.
Bij de inval in april namen AID-inspecteurs 
de boekhouding van de Visafslag Urk vanaf 
2002 in beslag. De ondervraagde personen 
worden nu als getuige of verdachte gehoord 
over de werkwijze van de visafslag.
Midden december heeft justitie de admi­
nistratie van het bedrijf Urk Export en van 
een Belgische rederij op Urk in beslag geno­
men. Het strafrechterlijk onderzoek breidde 
zich ook uit naar het accountants- en advies- 
kantoor van de GIBO Groep op Urk, moge­
lijks om naar elementen te zoeken voor 
onderzoek bij derden.

Burgemeester Urk stapt op
Burgemeester Dick Schutte van Urk 
heeft ontslag gevraagd aan de Minister 
van Binnenlandse Zaken. Schutte was 
in november veroordeeld tot een geld­
boete van 500 euro omdat hij als voor­
zitter van de Urker Visafslag tegenover 
de directeur van de afslag had laten 
doorschemeren dat er er ook een straf­
rechterlijk onderzoek bij kotters in Den 
helder op til was.
Over de inval in Urk in april heeft hij 
volgens de rechtbank niet gelekt. 
Schutte is teleurgesteld omdat hij niet 
volledig is vrijgesproken. Hij stapt op, 
ondanks aandringen op zijn aanblijven 
van de voltallige gemeenteraad.

import - export - allerlei kettingen en kettingmat- 
ten - ankers - herbruikbare materialen - visserij- 
benodigdheden - rubber bollen en rubber ringen

Zeebruggelaan 137, 8380 Lissewege. Tel.: 050/ 54 48 33 
Boomkorstraat 10, 8380 Zeebrugge. Tel.: 050/ 54 45 85 

H. Baelskaai 18, 8400 Oostende. Tel.: 059/ 32 50 13 
Telefoneren vanuit Nederland:

09/ 32 50 54 48 33 
Fax 050/ 54 79 1 1
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D e  r e d a c t i e  v a n  H V B  k r i j g t  
n o g a l  w a t  o u d  p a p i e r  t o e g e ­
s t u u r d .  W ie  e e n  o u d  e x e m ­
p l a a r  v a n  d i t  b l a d  h e e f t  l i g ­
g e n ,  w ie  e e n  b o e k je  o v e r  d e  

v i s s e r i j  o n t d e k t ,  w ie  e e n  
f o to  u i t  d e  o u d e  d o o s  

o p g r a a f t . . .  d o e t  n o g a l  e e n s  
m o e i t e  o m  o n s  d a t  t e  b e z o r ­

g e n .  M a a r  w a t  d o e n  w ij 
d a n  m e t  d a t  o u d  p a p i e r ?  

W e l, w e  m a k e n  e e n  r u b r i e k  
w a a r i n  w e  h e t  k w i j t  k u n ­

n e n .  D i t  k e e r  b l a d e r e n  w e  
s a m e n  d o o r  ‘A l b a t r o s ’ h e t  

j a a r b o e k  1 9 7 6  v a n  d e  o u d -  
l e e r l i n g e n b o n d  v a n  d e  V r i j e  

V i s s e r i j s c h o o l  v a n  H e i s t .

In "Albatros", het jaarboekje van 
de Oud-Leerlingenbond Vissers- 
vreugd van de Vrije Visserijschool 
Heist dat met kerstmis 1976 aan 
alle leden werd toegestuurd, 
beschreef gewezen directeur Karei 
Ackx het orrtstaari van het visse­
rijonderwijs te Heist-aan-Zee. De 
opzoekingen in het archief waren 
moeilijk, de briefwisseling was in 
handschrift, de eerste getypte brief 
van het Provinciaal Bestuur werd 
opgesteld op 27 augustus 1907 en 
in het begin van de briefwisseling 
met de officiële instanties was het 
Frans de voertaal.
Octaaf Delacauw, in Meulebeke 
geboren op 12.08.1861, werd 
onderpastoor benoemd te Heist op
27 juni 1902. Pastoor Henri 
Pype, voor de vissers Menhère 
Herrie, was toen onderpastoor in 
de Sint-Petrus- en Pauluskerk en 
Aalmoezenier van de Arbeid, had 
in Oostende een Vrije 
Visserijschool opgericht. Ook in 
Blankenberge werd met de actieve 
medewerking van Bestendig 
Afgevaardigde René Fraeys een 
visserijschool gesticht. In Heist 
waren hoofdonderwijzer Camiel 
De Vliegher en de gebroeders 
Pieter en Frans Vantorre (Pietje 
van Kippen en Frings) de mensen

die bij Delacauw gingen pleiten om ook 
in Heist een visserijschool te starten. In 
die periode waren er in Heist 275 vis­
sers, een argument om iets te doen voor 
de ontwikkeling van jonge vissers. De 
heer Delacauw schreef de eerste brief op 
07.11.1904 aan M. Wauters, inspecteur, 
en aan M. Arendt, adjunct-inspecteur 
te Brussel en tevens promotor van de 
visserijschool in Blankenberge. Hij 
schrijft de school te hebben opgericht 
met een toegewijd onderwijzer en twee 
bekwame vissers. De school werd door 
de bevolking zeer gunstig onthaald, met 
als resultaat dertig leerlingen. In die 
brief vraag hij aan de inspecteur welke 
handelingen hij nu verder moet onder­
nemen om een tussenkomst van Het 
Rijk te bekomen voor de kosten van de 
school. De inspecteur bezorgt de onder­
pastoor de nodige inlichtingen zoals een 
lijst van de ingeschreven leerlingen, een 
ontwerp van schoolreglement, een les­
rooster, het programma van de leerstof 
en een ontwerp voor de uitgaven. Op 24 
november 1904 vertrekt de brief naar de 
Minister van Handel en Nijverheid met 
de nodige gegeven en daaraan toege­
voegd de volgende zin: "Daarom bid ik 
Uw Excellentie de school een gelegen- 
heidstoelage te geven voor het oprichten 
van de school en een jaarlijkse subsidie. 
De lijst van de ingeschreven leerlingen 
voor de twee afdelingen was als volgt: 
Frans Ackx, Richard Ackx, Jacobus 
Brouckaert, Frans Cattoor, Louis 
Cattoor, Karei Cattoor, Richard 
Desmidt, Louis Dewaele, Medard De 
Vlieghere, Jules Spijns, Frans 
Vandierendonck, Theofiel Vandieren- 
donck, Achiel Vantorre, August 
Vantorre, Pieter Vlietinck, Eugeen 
Verpoortere, Désiré Cattoor, Jan 
Couwijzer, Medard De Groote, 
Constant Dewaele, Leon Dewaele, 
Pieter Dewaele, jozef Dewaey, Leopold 
Helsmoortel, Karel Janssens, Camiel 
Rappé, Louis Thiel, Louis Vandieren­
donck, Jozef Vantorre, Désiré Vlietinck, 
Jides Vlietinck en Leopold Vlietinck.
In het begrotingsontwerp voor het 
schooljaar 1904-1905 voorzag Dela­
cauw 860fr ontvangsten, maar 1.850fr  
uitgaven. De theorie-lesgever was 
Camiel De Vliegher, praktijkleraars de

gebroeders Pieter Vantorre (Piet van 
Kippens) en Frans Vantorre (Frings). 
Hun loon bedroeg 300 fr. Het school­
reglement gaf de inhoud van de lessen 
en een programma voor het examen 
van scheepsjongen op kleine vissersbo­
ten. Zolang er te Heist geen vaartui­
gen zijn met een donkey als aandrij­
ving, is er geen les over dit onderwerp. 
Om als leerling toegelaten te worden 
moet men van goed gedrag zijn, 10 en 
ten hoogste 16 jaar oud op de dag van 
de inschrijving, jonge vissers zijn of 
zich op het beroep voorbereiden en 
kunnen lezen en schrijven. Het regle­
ment van inwendige orde sprak over 
gehoorzaamheid en eerbied van de 
leerlingen, zij mochten zonder toe­
stemming van de leraar hun aange­
duide plaats niet verlaten en ze 
moesten heel veel zorg dragen voor de 
hun toevertrouwde voorwerpen. Al 
wie zonder verwittiging drie opeen­
volgende lessen afwezig bleef werd als 
uitgesloten beschouwd en zijn plaats 
kan worden ingenomen door een nieu­
we leerling. Het lessenrooster sprak 
van de wereldbeschrijving, het kom­
pas, de drift, het lood, het log, zeekaar­
ten, koersverordening, verslag van de 
schipper, rijkswateren, te jonge vis, 
haringnetten, beroepsongevallen, 
monsterrol, onderhoud, lees- en 
schrijfoefeningen, hoofdbeioerkingen 
en oplossing van praktische vraag­
stukken.
Directeur en onderpastoor hadden 
hiermee alle formaliteiten vervuld en 
de minister kreeg de mogelijkheid om 
een nader onderzoek te doen in ver­
band met de noodzakelijkheid van een 
derde visserijschool aan de kust. 
Intussen was deze werking bij de snel­
le persmensen bekend geraakt en volg­
de er vooral in streekbladen een eerste 
commentaar.
In 2005 heeft het visserijonderwijs te 
Heist om welke reden dan ook, na 101 
jaar een punt moeten zetten achter 
zijn bestaan. (DH)
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g e v e n  w e  d e  v o o r k e u r  a a n  e e n  s t u k  e c h t  g e b e u r d e  vK & fii£ c e # l> tC  C [e& cA t& cte# tó & \ e e n  d r a m a  

d a t  z i c h  a f g e s p e e l d  h e e f t  v i j f  d a g e n  ( ! )  v o o r  h e t  e i n d e  v a n  d e  T w e e d e  W e r e l d o o r l o g .  

M a a r  w a t  h e e f t  d a t  m e t  d e  k e r s t p e r i o d e  t e  m a k e n ,  z o  v r a a g t  u  z i c h  a f .  W e l ,  k e r s t  i s  h e t  

f e e s t  v a n  d e  tw e c te . H e t  i s  d e  p e r i o d e  w a a r o p  v e l e n  h e t  m e t  o n s  e e n s  z i j n  d a t  d e  k a n o n ­

n e n  h o r e n  t e  z w i j g e n ,  o m d a t  h e t  i n  e e n  o o r l o g  a l t u d  d e  z i j n  d i e  l i j d e n .  W ie  

d a a r v a n  n o g  n i e t  o v e r t u i g d  i s ,  z a l  d a t  z e k e r  z i j n  n a d a t  h i j  c U t h e e f t .  E n  

o n t h o u d  v o o r a l :  a l t i j d  i e m a n d s  v a d e r ,  a l t i j d  i e m a n d s  k i n d .

H e t  t r a g i s c h e  e i n d e  v a n  d e  C a p  A r c o n a

O p  3  m e i  1 9 4 5 ,  o p  h e t  e i n d e  v a n  d e  t w e e d e  w e r e l d o o r l o g ,  g r e e p  

o p  z e e  e e n  s l a c h t i n g  p l a a t s  d i e  t o t  d e  e r g s t e  u i t  d e  g e s c h i e d e n i s  

g e r e k e n d  w o r d t .  M e e r  d a n  7 . 5 0 0  ‘p a s s a g i e r s ’ a a n  b o o r d  v a n  d e  

C a p  A r c o n a  e n  n o g  t w e e  k l e i n e r e  v a a r t u i g e n  v e r l o r e n  t o e n  h e t  

l e v e n .

D e  s c h e e p s r a m p  i s  o n b e k e n d  b ij  h e t  g r o t e  p u b l i e k .  H e t  g e b e u r e n  

w e r d  d a n  o o k  v e r z w e g e n  d o o r  d e  b e t r o k k e n  o o r l o g s v o e r e n d e  

n a t i e s .  D e  D u i t s e r s  h a d d e n  d a a r  a l l e  r e d e n e n  to e ,  z o  z u l t  u  

b e g r i j p e n  a l s  u  o n d e r s t a a n d  s t u k  l e e s t .  M a a r  o o k  d e  B r i t s e  o v e r ­

w i n n a a r s  w i l d e n  m e t  d a t  a a n  d a t  s t u k  k r i j g s g e w e l d  t e r u g g e d a c h t  

z o u  w o r d e n .  M a a r  w a a r o m ?

I

H
e t  p a s s a g i e r s s c h i p  Cap Arcona w as een  bijzonder 
luxueus schip. T ijdgenoten noem den h et de Queen- 
Mary-II. H et spreekt dan ook v an ze lf dat voor w at 
betreft h et in terieur n ie ts  aan  h et toeval overgelaten  werd: 
een  koninklijke su ite , V ictoriaanse cabines, kostbaar m eubi­

lair, een  tenn isveld , een  w intertu in , een  sportzaal...
Toch wordt h et schip op 25 augu stu s 1939 door de overheid  
gevorderd om h et oorlogsgew eld van d ienst te zijn. N a de 
D uitse  inval in  Polen wordt h et naar de haven  van  D antzig  
(Gdansk) gestuurd  om er als logies voor de Kriegsmarine te  
dienen. M aar dat w as nog m aar h et begin  van  de afgang.

Tijdgenoten noemden de Cap Arcona de Queen-Mary-II

Dodenmarsen
N 1944 m o e t e n  de D uitsers  
D antzig  verlaten , w an t de R us­
sen  zijn aan een  onstuitbare op­

m ars bezig. De Cap Arcona wordt 
nu in gezet om D u itse  troepen en  
collaborateurs u it de stad w eg te  
halen . Op w eg naar K openhagen  
h eeft h e t schip echter a f te  rekenen  
m et m otorpech en  zelfs na reparatie  
lijkt h e t einde van de Cap Arcona 
nabij te  zijn.
H et vaartu ig  wordt op 14 april 1945  
verankerd in  de baai van  Lübeck, 
w aar h et deelgenoot zal worden van  
de bloedigste slachting  ooit die in  

een  oorlog ter  zee p laatsgegrepen  heeft. 
D iezelfde dag im m ers b eslist Him m ler, de 
grote ch ef van  de SS, dat geen  enkele gevan­
gene u it de kam pen levend in  handen  van  de 
geallieerden  m ag vallen . Opdat de praktij­
ken  in  de uitroeiingkam pen voor altijd ver­
borgen zou blijven begint de SS alle  kam pbe­
w oners te  liquideren. M aar h et ter plekke  
doden van  m ensen  gaat te  traag en  m en  
zoekt m iddelen  om de productiviteit te ver­
hogen.
D aarom  stuurt de SS de resterende gevange­
nen  de w eg op, tochten die la ter zouden  
om schreven als de dodenmarsen. Zo kom t 
h et dat de geallieerden  op 4 m ei 1945 het  
kam p van N euenham m e h elem aal leeg  aan­
treffen. N ochtans w erden daar tu ssen  1938  
en 1945 ongeveer 106.000 m ensen  naartoe  
getransporteerd.
De doodsm arsen w aren even  tragisch  als ze 
efficiënt w aren om h et doel te  bereiken. Vele 
gevangen  kw am en onderw eg om. W ie n iet 
m eekon werd onderw eg gefusilleerd; m aar  
velen  slaagden  er ook in  w eerstand  te  bieden  
tegen  de slagen , de honger en  de dorst. Zij 
kw am en toe in  Lübeck.
M aar nog w as er geen  einde gekom en aan  
hun lijdensw eg. De nazi’s bedachten voor
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Foto’s van boven naar onder I Het luxueuze passagiers­
schip Cap Arcona had niet alleen een tennisveld aan 
boord, ook de salons en de eetzaal (onder) waren het top­
pun t van luxe.

h en  een  verschrikkelijk  einde. Om geen  enkel 
spoor na te la ten  besloot de SS de overgebleven  
gevangenen  aan boord te  brengen van  een  aan ­
ta l vaartu igen  die ze nadien  in  volle zee zou­
den torpederen.
Karl K aufm ann, de H am burgse ch ef van de 
n azi’s, g a f bevel aan de SS om de gevangenen  
richting Lübeck te  la ten  m archeren w aar de 
Cap Arcona voor anker lag  en  ook de cargo- 
schepen Thielbek, Athen  en  Deutschland. Op 
18 april 1945 stap t deze SS-er aan boord van  
de Cap Arcona en  brengt er de officieren van  
op de hoogte dat h et schip in gezet zal worden  
in  een  ‘speciale operatie’. K apitein  H einrich  
Bertram  en zijn collega John Jacobsen van  de 
Thielbek krijgen evenw el h et h ele  verhaal te  
horen. Jacobsen lich t prom pt zijn bem anning  
in  en  deelt hen tegelijk  m ee dat hij w eigert de 
opdracht u  t  te voeren. Jacobsen verliest daar­
m ee m etee i  het bevel over zijn schip. Hij 
w ordt gedegradeerd.

Luxueuze cabines 
voor miserabele gevangenen

USSEN 19 EN 26 april bereiken m eer dan  
11.0C0 gevangenen  de h aven  van  
Lübeck. Op 20 april begin t de in sch e­

ping. K apitein  Fritz N obm ann van de cargo 
Athene  krijgt bevel 2 .300 w eggevoerden en  280  
SS-ers aan  boord te nem en  en ze naar de Cap 
Arcona  te  brengen die vier k ilom eter ver in  ’t 
w ater ligt. M aar als de cargo h et luxeschip  
nadert w eigert kapitein  H einrich Bertram  de 
‘passagiers' aan boord te halen .
De SS h eeft v ijf dagen nodig om h et probleem  
op te  lossen . Op 26 april kom t de SS m et de 
kapitein  ‘onderhandelen’. Er zijn tw ee opties: 
ofwel neem t hij de gevangenen  aan boord, of­
w el krijgt hij de dood m et de kogel. H einrich  
Bertram  capitu leert.
H et schip wordt vervolgens onder SS-toezicht 
in  orde gebracht: a lle  reddingsvesten  en  ander 
m ateriaal dat zou kunnen  d ienen om aan de 
verdrinkingsdood te ontsnappen worden verza­
m eld en  ‘veilig ’ weggeborgen. Tegelijk wordt de 
overbrenging van  6.500 gevangenen  tot een  
goed einde gebracht.
Al v lu g  verandert h et luxeschip in  een  hel. 
D agelijks sterven er tw in tig  tot dertig m ensen  
aan boord. Een sloep zorgt dan ook dagelijks  
voor de aanvoer van vers w ater en ... de afvoer 
van  de lijken.
D e cargo Athene voert zijn la a tste  traject naar  
de Cap Arcona u it op 30 april, dit keer n iet om  
nog m eer m ensen  aan boord te  brengen, m aar  
om een aanta l gevangenen  van  boord w eg te  
halen. De situatie w as im m ers zo erg gew or­
den dat de SS-bew akers ook n iet m eer konden  
overleven cp h et overvolle schip, vol rottende  
lijken.
Op 30 april. 1945 vernem en de gedeporteerden  
dat H itler zelfmoord gepleegd heeft, dat

T
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Berlijn door de R ussen  ingenom en  
werd en  dat de oorlog ei zo na af­
gelopen is. M aar nog steeds ko­
m en gedeporteerden toe in  de h a ­
ven  van Lübeck en  ook zij m oeten  
nog een  p laats op de doodsboten  
te  krijgen.

Onvoorstelbaar drama
O P 3 MEI liggen  de duikboten  

klaar, w achtend op h et sein  
om de Cap Arcona te  torpe­

deren, m aar de B ritse tanks staan  
ook al voor de stad. D iezelfde  
ochtend had een  B rits verken­
n in gsv lieg tu ig  de haven  overvlo­
gen  en  de Cap Arcona opgem erkt. 
De gevangenen  hadden en th ou si­
ast naar h et v lieg tu ig  gewuifd, 
m aar om dat er va n a f de cargo 
Athene  op h et v lieg tu ig  geschoten

werd g ing  h et de hoogte in  tot 
10.000 voet, vanw aar h et u iter­
aard m oeilijk w as om de id en tite it  
van  de m en sen  aan boord v a st te 
stellen . Tegelijk hadden B ritse  
officieren contact opgenom en m et 
h et Zw eedse Rode Kruis dat ver­
sch illende pogingen ondernom en  
had om de gevangenen  van de 
schepen w eg  te  halen . D e officie­
ren kregen  daar de nodige infor­
m atie over de gevangen isschepen  
en ze hadden  h et Rode K ruis ook 
beloofd om m et die m ensen  rek e­
n in g  te  houden.
Te laat, zo b leek  echter, om de 
geplande raid te  kunnen  stoppen. 
De R A F-vliegtuigen w aren al in  
de baai aangekom en. Vier esk a­
ders van  de ‘Second Tactical 
Airforce’ w aren paraat om hun

bom m en te  droppen. In de baai 
hadden de D uitsers hun gevechts- 
boten voorzien van  w itte  vlaggen;

Het schip
De Cap Arcona w as een Duits 
passagiersschip dat tu ssen  
Hamburg en Zuid-Amerika 
voer (uitgereed door de HSDG, 
H a m b u r g - S ü d a m e r ik a n is c h e  
D a m p fs c h i f f f a h r t s -  
G e s e lls c h a ft )  . Het werd ge­
noemd naar de kaap Arcona  
die zich op het Duitse eiland  
Rügen bevindt. Het schip w as 
2 0 6  m eter lang en m at 
2 7 .5 0 0  ton (BRT). Het werd  
gebouwd in 1927  en  bij de 
tew aterlating op 14 m ei van  
dat jaar heette het vaartuig  
het m eest luxueuse schip van  
die tijd te zijn.
In 1940 werd het opgevorderd 
door de K r ie g s m a r in e  die het 
inzette in de Baltische Zee. In 
1942  werd het schip nog ge­
bruikt om er een  Duitse film  
op te draaien w aarin de 
ondergang van de Titanic u it­
gebeeld werd. Vanaf 1944  
werd het ingezet om vluchte­
lingen vanuit Oost-Pruisen te  
transporteren naar het 
W esten van Duitsland.
Op 26  april 1945  werd de Cap 
Arcona volgestouwd m et ge­
vangenen uit het concentratie­
kamp van Neuenham m e en  
sam en m et tw ee kleinere sche­
pen (Thielbek en Athen) liet 
men het vaartuig ankeren in  
de baai van  Lübeck. Daar 
wilde de Duitse SS de schepen  
laten zinken om het ‘bewijs­
m ateriaal’ (de overlevenden!) 
uit de concentratiekam pen te 
vernietigen.
In die baai werden de schepen  
vervolgens aangevallen door 
Britse vliegtuigen. De Cap 
Arcona kreeg zodoende de 
reputatie een van de schepen  
te zijn die bij het zinken het 
grootste aantal slachtoffers 
ooit maakte; een  triest record!

Meer over de Can Arcona vindt u 
in:
* Franck Mazover. Une crime 
nassé sous silence. La tragédie du 
paauebot-prison ‘Gap-Arcona’ in 
Le Monde Diplomatique, augustus 
2005:
* op het internet www.cap-arco- 
na.com fwaarop talriike links te 
vinden ziin die u verder brengen-).

____ IQAMEßlKÄNISCHE 
DAMPFSCHIFFFAHRTS-GESELLSCHAFT

Een wervende affiche voor het meest luxueuze schip uit die tijd.
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de Cap Arcona, de Athen, de 
Thielbek en  de Deutschland  voe­
ren evenw el nog steed s de sw asti­
ka.
Om 14,30 uur wordt h et bevel tot 
de aanval gegeven. D e B ritse  
kapitein  M artin Scot Rumbold  
le id t de aanval. De Cap Arcona 
en de andere gevangenisschepen  
worden gebom bardeerd en gem i­
trailleerd.
A an boord breekt paniek  uit. De 
gevangenen  die n iet in  h et bom ­
bardem ent gedood w erden, n iet in  
de daaropvolgende brand om geko­
m en w aren en  n iet verdronken, 
probeerden zich v a st te klam pen  
aan a lles w at op h et w ater dreef. 
Velen onder hen kw am en door 
onderkoeling om, anderen w erden  
in h e t w ater doodgeschoten. 
D uitse v issers slaagden  erin en ­
kele drenkelingen te  redden. Aan  
w al vroegen deze overlevenden

aan de B ritten  om reddingssloe­
pen naar de doodsschepen te s tu ­
ren.
In tu ssen  is de Thielbek a l aan  
h et zinken. Van de 2 .800 gede­
porteerden zu llen  er slechts 50 
overleven. A lle SS-w achten en  
alle m atrozen zu llen  eveneens  
aan boord sterven; hetzelfde lot 
is  de m oedige, gedegradeerde k a ­
p itein  Jacobsen beschoren. De 
kreten  van de stervende w aren  
naar verlu idt tot in  h et stad scen ­
trum  van Lübeck te  horen. Op 
de Cap Arcona w aren er 4.500  
gevangenen , slechts 316 worden  
er gered. D e gevangenen  van  de 
Athen  hadden m eer geluk, zij 
w erden alle gered. In totaal 
stierven  in  de baai in  een  h a lf  
uur tijd 7.500 krijgsgevangenen  
van  28 verschillende n ationalite i­
ten. Tragisch detail: vier dagen  
la ter  w as de oorlog afgelopen. 
M aar tot in  de jaren  1970 wierp  
de B altische Zee resten  van om ­
gekom en gevangenen  op het 
strand.

Geschiedenisboeken

H
e t  i s  b e k e n d  dat de g e ­
sch iedenis door de over­
w innaars geschreven  
wordt. Zo worden ook de m isda­
den van Sadam  H oessein  van ­

daag breed uitgesm eerd  m aar  
wordt er zedig gezw egen  over de 
oorlogsm isdaden van  de A m eri­
k aanse president B ush. Zo zijn 
ook de crim inele oorlogsdaden  
van de D uitsers ons goed bekend,
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m aar zwijgen de E ngelsen  al te  
veel over hun eigen  streken. De 
archieven van de RAF zu llen  bij­
voorbeeld slechts in  2045 geraad­
pleegd kunnen worden. En zo 
kom t h et dat h et D uitse  volk een  
oorlogszuchtig im ago h eeft en  dat 
w e h et Verenigd Koninkrijk zien  
a ls een vredelievende natie; ter­
wijl de B ritten  al sinds m en sen ­
heu gen is oorlog aan h et voeren  
zijn.
André M igdal (*) behoort tot de 
overlevenden. Over dit dram a  
zegt hij h et volgende: ‘Hoe valt het 
stilzwijgen van de Britse overheid 
te verklaren en het schuldige ver­
zuim  om ons ter hulp te komen. 
Nooit heb ik de deelname van de 
Britten aan de oorlog in vraag 
gesteld, maar hoe valt die 
krampachtige wil om te vernieti­
gen uit te leggen, als we weten dat 
de oorlog v ijf dagen later afgelo­
pen was, dat er geen enkel m ilitair 
doelwit te viseren viel en dat de 
slachting vermeden had kunnen  
worden.’ M aar de B ritten  blijven  
zwijgen, ook vandaag.
G elukkig zijn er nog dw arse in te l­
lectu elen  aan h et w erk die ook 
onder deze steen  kijken. In 2000  
v iste  de D uitse h istoricus Wilhelm 
Lange u it dat de B ritten  al een  
dag voor de bom bardem enten op 
de hoogte w aren van  h et bestaan  
van deze gevangenisboten. M aar 
deze inform atie geraakte n iet tot 
bij de bevelvoerders van  de actie. 
H et betreft h ier dus een oorlogs­
m isdaad die nooit de leerboeken  
gesch ieden is gehaald  heeft.
W ie destijds w el in teresse  hadden  
voor het verhaal van de Cap 
Arcona w aren de ingenieurs van  
Rolls Royce. Toen het wrak in  
1950 boven w ater gehaald  werd  
stonden zij klaar om h et te  b estu ­
deren. Rolls Royce had im m ers 
de bom m en geproduceerd die het 
schip vernietigd hadden. H et 
wrak w as dan ook prachtig s tu ­
diem ateriaal om de bom m en in  de 
toekom st nog te  perfectioneren.
Of: hoe cynisch  de econom ie kan  
zijn.

Tekst Edm ond Volk 
Foto’s dstef.club.fr

(*)André Migdal is een w eerstander die 
n aar het kamp N euenhamm e gedeporteerd 

werd. Tijdens het bombardement bevond 
hij zich aan boord van de Athen. Hij is de

au teur van h e t boek ‘Les plages de sable 
rouge’, Paris 2007.
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Enkele grepen u it het leven van Désiré Decrop

Désiré Decrop 
is niet meer

E e n  u i t s t e k e n d  v i s s e r ,  
e e n  k n a p  r e d d e r  

e n  e e n  g o e d  m e n s  i s  h e e n ­
g e g a a n

Z o n d a g m o r g e n  i s  d e  h e e r  
D é s i r é  D e c r o p ,  v a d e r  v a n  
d e  h e r e n  L u c i e n  e n  C h a r ­
l e s  D e c r o p ,  v o o r  g o e d  
h e e n g e g a a n  n a  e e n  
u i t e r s t  w e r k z a a m  e n  
m o e d i g  l e v e n  t e  h e b b e n  
g e le id .
V a n  h e m  k a n  m e n  z e g ­
g e n :  h i j  h e e f t  z i j n  t i j d  
m e t  i n  l e d i g h e i d  d o o r g e -  
b r a c h t .  H ij w a s  d e  8 6  
j a a r  v o o r b i j  e n  z o u  h e t  
w a a r s c h i j n l i j k  n o g  l a n g  
u i t g e h o u d e n  h e b b e n ,  
m o e s t  e e n  k l e i n  o n g e v a l ­
l e t j e  z e s  w e k e n  g e l e d e n  
h e m  n i e t  g e k n a k t  h e b b e n .  
H e d e n  d o n d e r d a g  1 9  
j a n u a r i ,  w e r d  t e  1 1  u u r  
i n  d e  O .L .V .-k e rk  v a n  D e  
P a n n e ,  w a a r  h i j  m e e r  d a n  
7 0  j a a r  w o o n d e ,  e e n  
p l e c h t i g e  l i j k d i e n s t  g e h o u ­
d e n .  G a n s  D e  P a n n e  e n  
t a l r i j k e  p e r s o n e n  u i t  d e  
v i s s e r i j  e n  v i s h a n d e l  w a ­
r e n  t e g e n w o o r d i g .  
V i s s e r s k i n d e r e n  z o n g e n  
e r  h e t  v i s s e r s l i e d j e  d a t  
o n w i l l e k e u r i g  d e e d  d e n ­
k e n  a a n  d e  n o e s t e  a r b e i d  
v a n  e e n  m a n ,  d i e  e e n  
w e r k e r ,  e e n  s e l f - m a d e  
m a n  e n  e e n  z e e r  g o e d e  
m e n s  w a s .
N a  d e  p l e c h t i g h e i d  h a d  
e e n  r e c e p t i e  p l a a t s  i n  h e t  
h o t e l  d u  P a r e ,  w a a r  n o g  
l a n g  n a g e p r a a t  w e r d  o v e r  
h e t  g o e d e ,  h e t  k n a p p e ,  
d a t  h i j  t o t  s t a n d  b r a c h t .  
A a n  z i j n  f a m i l i e  b i e d t  o n s  
b l a d  z i j n  i n n i g e  d e e l n e ­
m i n g  i n  d e  g r o t e  r o u w  
d i e  h e n  k o m t  t e  t r e f f e n .

D E  R E D A C T I E

V o o r  d e  d u i z e n d e n  d ie  D ie s je ,  
w a n t  z o  n o e m d e n  z e  h e m ,  
g e k e n d  h e b b e n ,  w a s  h e t  g e w e ­
t e n  d a t  h i j  e e n  k n a p  m e n s ,  e e n  
f e r m e  r e d d e r  e n  e e n  v o o r u i t ­
s t r e v e n d e  v i s s e r  w a s .  W ij 
m e n e n  h e t  d a a r o m  n i e t  o n g e ­
p a s t ,  t e  d e z e r  g e l e g e n h e i d ,  
e n k e l e  a n e k d o t e n  u i t  d i t  w e r k ­
z a a m  l e v e n  w e e r  t e  g e v e n  
o m d a t  h e t  g e t u i g e n  z a l  v a n  z i j n  
g r o t e  g a v e n  e n  v a n  h e t  f e i t  d a t  
d i t  k l o e k  e n  m o e d i g  r a s  l a n g ­
z a a m  w e g  s t e r f t .
W e  l e e r d e n  h e m  v o o r  h e t  e e r s t  
k e n n e n  i n  1 9 2 8 .  H ij w a s  d e  
b o o t s m a n  v a n  d e  r e d d e r s p l o e g  
v a n  D e  P a n n e .  H ij w a s  t o e n  6 0  
j a a r  e n  o m r i n g d  d o o r  e e n  j o n g e  
p lo e g .  H ij s t o n d  e r  i n  v i s s e r -  
s p l u n j e ,  b l o o t s v o e t s ,  n a a k t e  
b e n e n ,  e e n  k o r t e  b a a i e n  b r o e k ,  
h e f t i g  t e  d i s c u t e r e n  d a t  z i j n  
p l o e g  d e  e e r s t e  m o e s t  z i j n  
g e w e e s t .
D e n  D ie s  w a s  i m m e r s  e e n  
a f s t a m m e l i n g  v a n  I n g h e l  
D e c r o p ,  k a p i t e i n  v a n  e e n  
g e d u c h t  k a p e r s s c h i p  d a t  t e g e n  
d e  H o l l a n d e r s  v o c h t .  D i t  v i n d e n  
w e  i m m e r s  t e r u g  i n  h e t  
S t a a t s a r c h i e f  e n  i n  h e t  w e r k  
v a n  H . M a lo  « L e s  C o r s a i r e s  
D u n k e r q u o i s » .
D i t  z i j n  d e  a d e l b r i e v e n  v a n  D ie s  
D e c r o p ,  d e  s i m p e l e  b o o t s m a n  
v a n  d e  r e d d i n g s b o o t  v a n  D e  
P a n n e .  D e  z e e  z a t  h e m  i n  h e t  
b lo e d .  H ij k e n d e  d e  v e r r a d e r ­
l i j k e  b a n k e n  d i e  z i c h  u i t s t r e k t e n  
v a n  h e t  N a u w  v a n  K a l e s  t o t  
a a n  d e  S c h o t s e  k u s t .  D ie s  
s c h e e p t e  r e e d s  a l s  j o n g e n  i n  o p
1 0 - j a r i g e  o u d e r d o m .  D e  1 7 - j a r i -  
g e  i s  r e e d s  m e e s t e r  e n  h i j  v o e r t  
z e l f  z i j n  b o o t .  ’t  W a r e n  i m m e r s  
t o e n  « b o t e n » .
E r  b e s t o n d  i n  d i e  t i j d  o n d e r  d e  
v i s s e r s  v a n  D e  P a n n e  g r o t e  
n a i j v e r .  D e  e n e  w i l d e  n i e t  
o n d e r d o e n  v o o r  d e  a n d e r e  e n  
h e t  w a s  e e n  s c h a n d e  g e w e e s t  
m i n d e r  v i s  d a n  e e n  a n d e r  a a n  
t e  b r e n g e n .
D ie s  g e b r u i k t e  v o l g e n s  h e t  s e i ­
z o e n  r e e d s  z e s  s o o r t e n  n e t t e n

e n  w e l  h e t  r o g g e n e t ,  h e t  s t o k -  
j e s n e t ,  h e t  t o n g e n n e t ,  h e t  g r o t e  
w a n t ,  h e t  k l e i n e  w a n t  e n  h e t  
h a r i n g n e t .
H ij n a d e r d e  d e  v i j f t i g  t o e n  h i j  
n o g  d i e n s t  w i ld e  d o e n  i n  h e t  
l e g e r ,  m a a r  m e n  m o e s t  e e n  
r e d e n  v i n d e n  o m  h e m  a f  t e  
s c h e p e n .
A l l e s  o n t b r a k  i n  D e  P a n n e  t i j ­
d e n s  d e  o o r l o g  1 9 1 4 - 1 9 1 8 .  O p  
a a n d r i n g e n  v a n  d e  b u r g e ­
m e e s t e r ,  w i s t  D ie s  g e d u r e n d e  
m a a n d e n  d e  g e v a a r l i j k e  v e r ­
b i n d i n g  m e t  E n g e l a n d  t e  
b e h o u d e n  o m  e r  e t e n  t e  h a l e n  
v o o r  d e  g e m e e n t e .  H ij d e e d  h e t  
z o n d e r  b l u f  e n  z o n d e r  s c h r i k .  
H ij r e d d e  i n  z i j n  l e v e n  n i e t  
m i n d e r  d a n  2 3  m e n s e n l e v e n s .  
V a n  1 8 9 3  t o t  1 9 3 4  m a a k t e  h i j  
i m m e r s  d e e l  u i t  v a n  d e  r e d ­
d i n g s p l o e g  v a n  D e  P a n n e .  I n  
1 9 0 1  h a a l d e  h i j  o o k  e e n  d r e n ­
k e l i n g  u i t  d e  d o k k e n  t e  
O o s t e n d e ;  n o g  h e t z e l f d e  j a a r  
d e e d  h i j  e e n  t w e e d e  r e d d i n g  i n  
d e z e l f d e  d o k k e n .  I n  1 9 0 4  w a s  
z u l k s  h e t  g e v a l  i n  K a l e s ,  h e t ­
z e l f d e  j a a r  n o g  t e  N i e u w p o o r t .  
I n  1 9 0 7  w o r d e n  t w e e  b a d e r s ,  
e e n  m a n  e n  e e n  v r o u w ,  d o o r  
d e  s t r o o m  v o o r  D e  P a n n e  n a a r  
v o l l e  z e e  g e s l e e p t .  H e t  g e v a a r  
i s  g r o o t .  D ie s  m o e t  t o t  d r i e ­
m a a l  z i j n  p o g i n g  h e r n i e u w e n  
o m  b ij  d e  v r o u w  t e  k o m e n .  H ij 
g e l u k t e  e r  s l e c h t s  i n  n a  z i c h  
v a n  a l l e  k l e d e r e n  o n t d a a n  t e  
h e b b e n ,  z o d a t  h i j  h a a r  i n  
a d a m s k o s t u u m  t e  p a k k e n  
k r i j g t ,  m e t  h a a r  o n d e r d u i k t  
o m d a t  h i j  o o k  d e  m a n  m o e s t  
h o u d e n  e n  h a a r  b e w u s t e l o o s  
s l a a t ,  w a a r n a  h i j  m e t  z i j n  t w e e  
v r a c h t e n  m e t  d e  s t r o o m  l a n g ­
z a a m  h e t  l a n d  b e r e i k t  v o o r  h e t  
o o g  v a n  h o n d e r d e n  m e n s e n .  
H e t  w a s  n i e t  h e t  b u r g e r s k r u i s  
d a t  h e m  e r g e r d e  m a a r  w e l  h e t  
f e i t  d a t  h i j ,  t h u i s  g e k o m e n  v a n  
m o e d e r  O d ile  e e n  u i t b r a n d e r  
k r e e g .  H ij h a d  i m m e r s  z i j n  k l e ­
d e r e n  i n  z e e  a c h t e r g e l a t e n  e n  
a l s  v a d e r  v a n  f a m i l i e  g e r i s ­
k e e r d  t e  v e r d r i n k e n ,  w a n t  n ie -



—  2 5  —

He t  g e b e u r d e

Redactie: Guido W alters

Ja a r  g e l e d e n

Deze maandelijkse 
rubriek is gebaseerd op 

HVB van 1956.

m a n d .  h a d  h e t  a a n g e d u r f d  d e  
r e d d i n g  t e  d o e n .  O m  g e e n  v e r ­
d e r e  r u z i e  t e  h e b b e n ,  g i n g  h i j  
z i j n  n o o d  k l a g e n  b ij  f a m i l i e  
w a n t  h e t  k o n  e r  b i j  D ie s  n i e t  
i n  e e n  m e n s  t e  l a t e n  v e r d r i n ­
k e n  v o o r  e e n  b e e t j e  r u z i e  t h u i s  
e n  h i j  v e r k o o s  h e t  l a a t s t e ,  ’t  
Z o u  t o c h  o v e r g a a n .
D ie  r u z i e  m e t  m o e d e r  O d ile  
h i e l p  i m m e r s  n i e t  w a n t  e n k e l e  
t i j d  l a t e r  d e e d  h i j  w e e r  v a n  
z i c h  s p r e k e n  e n  a l  v e r t e l d e  h ij  
z e l f  n i e t  w a n n e e r  h i j  t h u i s  
k w a m ,  t o c h  d e e d  h i j  z i j n  z in .
I n  1 9 1 0  l i e p  v o o r  D e  P a n n e  
e e n  k l e i n  y a c h t  m e t  v i e r  p e r ­
s o n e n  b e m a n d ,  g e v a a r  v a n  
s c h i p b r e u k ,  d a a r  h e t  a f d r e e f .  
D ie s  r e d d e  d e  b e m a n n i n g  e n  
b r a c h t  h e t  y a c h t  b u i t e n  
g e v a a r .
I n  1 9 1 5  b r a c h t  h i j  e e n s  t e  
m e e r  t w e e  m a n n e n  o p  ’t  
s t r a n d ,  d ie  d o o r  d e  s t r o o m  
m i s l e i d ,  a a n  ’t  v e r d r i n k e n  
w a r e n .
E n  z o  z o u d e n  w e  n o g  v e l e  h e l ­
d e n f e i t e n  v a n  d e  e e n v o u d ig e  
D ie s  k u n n e n  w e e r g e v e n .  W a n t  
’t  z i j n  o u d e  P a n n e n a a r s  d ie  
d a t  w i s t e n  t e  v e r t e l l e n .  V a n  
D ie s  z e l f  w a r e n  e r  n o o i t  o v e r  
z i j n  d a d e n  i n l i c h t i n g e n  t e  b e k o ­
m e n .  H ij v o n d  d i t  a l l e s  
g e w o o n .
D a t  h i j  o n d e r t u s s e n  a l s  v i s s e r  
e e n  w e l s t e l l e n d  b u r g e r  w e r d ,  
h a d  h i j  t e  d a n k e n  a a n  z i j n  
h a r d  w e r k e n ,  a a n  z i j n  v o o r u i t ­
z i e n d e  g e d a c h t e n .  H e t  w i s s e l ­
v a l l i g  r a d  d e r  f o r t u i n  h a d  h e m  
b e g u n s t i g d ,  m a a r  h i j  h e e f t  d e

e e n v o u d i g e  v i s s e r  n o o i t  v e r l o o ­
c h e n d .  H ij i s  h e t  z e l f  m e t  h a r t  
e n  z i e l  g e b l e v e n ,  e n  z i j n  g r o o t ­
s t e  g e n o e g e n s  w a s  t u s s e n  d e  
v i s s e r s  t e  k u n n e n  s p r e k e n  v a n  
v r o e g e r ,  w a n t  o o k  h i j  w a s  h e t ,  
d i e  h e t  e e r s t e  v i s s e r s v a a r t u i g  
l i e t  b o u w e n  t e  G r e v e l i n g e n ,  i n  
L o w e s t o f t  e r  e e n  d o n k e y  l i e t  
b o u w e n  e n  m e t  d i t  v a a r t u i g  
n a a r  N i e u w p o o r t  k w a m .
H e t  m a a k t e  g e w e ld ig  v e e l  
o p h e f .  ’t  W a s  i m m e r s  h e t  e e r ­
s t e  v a a r t u i g  d a t  d o o r  d e  
P a n n e n a a r s  a l s  g e e n  b o o t  a a n ­
z i e n  w e r d .  E n  d a a r m e e  b l e e f  
D ie s  i n  z e e  m e t  a l l e  w i n d e n ,  
b ij  a l l e  w e e r ;  Z o ’n  s c h i p  k o n  
n i e t  v e r g a a n .
S p r a k  h e m  n i e t  v a n  z i j n  r e d ­
d i n g s d i e n s t ,  w a n t  a l l e  j a r e n  
h a d  h i j  a l s  b o o t s m a n  m e t  h e n  
e e n  s m u l p a r t i j t j e ,  d o o r  D ie s  
b e k o s t i g d ,  e n  d a t  w a s  v o o r  
h e m  d e  s c h o o n s t e  d a g ,  w a n t  
d a n  w e r d  e r  n i e t  v e r t e l d  o v e r  
« z i j n »  r e d d i n g e n .  D a t  w i ld e  
h i j  n i e t  o m d a t  O d ile  n i e t  a l l e s  
m o c h t  w e t e n ,  m a a r  d a n  v e r t e l ­
d e  m e n  v a n  d e  P a n n e n a a r s  d ie  
m e t  d e  F r a n s e n  n a a r  Y s l a n d  
e n  T e r r e  N e u v e  z e i l d e n ,  v a n  
B e l l a  S to c k ,  v a n  s c h e p e n  d ie

De familie Decrop ;
De familie Velghe ;
De familie Debra ;
De fam ilie  Thery,

melden met diepe droefheid 
het afsterven van

MIJNHEER

D é s iré -L é o p o ld

D E C R O P
Weduwnaar van Mevrouw 

Odile VELGHE
Overleden te Oostende op 

18 januari 1956 in de 
ouderdom van 86 jaar

De begrafenis heeft plaats ge­
had.
Volgens de wens van de afge­
storvene zal de rouw niet ge­
dragen worden.
Vrienden en kennissen die per 
vergetelheid geen rouwbericht 
ontvingen, worden verzocht 
dit bericht als dusdanig te 
willen ranzien.
Villa Bon Pic, Zeedijk, 103, 
Oostende. 4815N

o p  h e t  s t r a n d  k w a m e n ,  v a n  
d e  w o n d e r b a r e  v a n g s t e n  e n  
s t o r m ,  e n  h o e  h i j  t e m i d d e n  
o n w e e r  n a a r  z e e  t r o k  m e t  
a l s  b e m a n n i n g  z i j n  t w e e  
z o o n s .
M e n  v e r t e l t  z e l f s  h o e  z e  t e  
O o s t e n d e  m o e s t e n  k o m e n  
s c h u i l e n ,  e n  h o e  D ie s  r e e d s  
t e  D e  P a n n e  w a s ,  t o e n  z i j n  
z o o n s  h e m  n o g  t e  O o s t e n d e  
z o c h t e n .
Z i jn  b e i d e  z o o n s  d a n k e n  h e m  
a l l e s ,  w a n t  h i j  w a s  e e n  e e n ­
v o u d ig  v i s s e r ,  m o e d i g  e n  .. .  
d o o r b r a a f .  E n  a l s  z e  v a n  
v a d e r  v e r t e l l e n ,  d a n  z e g g e n  
z e  e e n v o u d ig :  « H i j  w a s  e e n  
e e n v o u d i g  v i s s e r ,  w ij  d a n k e n  
h e m  a l l e s .  H ij h e e f t  v a n  o n s  
g e m a a k t  w a t  w e  z i j n » .
D ie s  D e c r o p  h e e f t  d e  v i s s e ­
r i j ,  e n  v o o r a l  D e  P a n n e  v o o r  
g o e d  v e r l a t e n .  H ij h e e f t  i n  
g a n s  z i j n  l e v e n  t a l r i j k e  
b e w i j z e n  g e g e v e n  v a n  d e  
h o o g s t e  b u r g e r l i j k e  d e u g d e n .  
Z i jn  v e r d i e n s t e n  h e b b e n  w e  
b e k n o p t  g e s c h e t s t ,  v e l e  v a n  
z i j n  h e l d e n f e i t e n  v e r z w e g e n ,  
o m d a t  h i j  . . .  z e  z e l f  h e e f t  
v e r z w e g e n .
D é s i r é  D e c r o p ,  o f  l i e v e r  
v a d e r  D ie s ,  o n t v a n g t  l a n g s  
d e z e  w e g  d e  e r k e n t e l i j k h e i d  
v a n  g a n s  D e  P a n n e ,  v a n  a l  
u w  v r i e n d e n ,  w a n t  v i j a n d e n  
h a d t  g e  n i e t ,  e n  v a n  a l l e  v i s ­
s e r s  z o n d e r  o n d e r s c h e i d .  G ij 
z i j t  e n  b l i j f t  e e n  v o o r b e e l d  
v o o r  h e t  n a g e s l a c h t .

P .  V a n d e n b e r g h e

0.322 te water -  Zaterdag 21 janua­
ri werd de trawler 0.322 René Goe­
man te water gelaten op de werf Be- 
liard-Crighton in Oostende. Het schip 
werd gebouwd voor de Société Pêche 
Maritime du Congo NV uit Brussel 
voor de visserij op de Congostroom.

0 .15 in de vaart -  Donderdag 19 ja­
nuari werd de 0.15 Neptune gedoopt 
in de Zeebrugse vissershaven. Het 
nieuwe houten vaartuig van 16,39 
m. werd gebouw op de scheepswerf 
Frans Borrey in Oostende voor reder 
Albert Major.
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Verkeersregels op zee
Met “Verkeersregels op zee”, van Klaas 
van Dokkum, verscheen onlangs bij 
Dokmar Maritime Publishers BV in het 
Nederlandse Enkhuizen een buitenge­
woon interessant en bovendien nuttig 
boek. Het blijkt een absolute must voor 
iedereen die de zee op gaat, zij het nu 
beroepsmatig of tijdens de vrije tijd.
De "Bepalingen ter voorkoming van 
aanvaring op zee’, kort gezegd de ‘ver­
keersregels op zee’, dienen door elke 
gebruiker van de zee te worden toege­
past. De regels zelf en zeker de toepas­
sing ervan moeten voor iedereen eens­
luidend zijn, ongeacht iemands oplei­
ding en ongeacht of men zich bevindt 
op een surfplank of een supertanker. 
Door het gebruik in dit boek van vele 
foto’s en 3D-afbeeldingen wordt de 
betekenis van de navigatielichten op 
verschillende typen schepen direct dui­
delijk. In snel tempo kan men zich alle 
uitwijkregels eigen maken, daarbij 
geholpen door een bovenaanzicht en 
een blik vanaf de brug van de betrokken 
schepen. Het boek is zeer bruikbaar 
voor zelfstudie op alle niveau’s van de 
relevante beroepsopleidingen. Ook voor 
de pleziervaart is het een uitermate 
geschikt hulpmiddel.

“Verkeersregels op zee” (ISBN 90-806330- 
5-4) werd op A4-formaat met harde kaft 
uitgegeven, telt 190 pagina's en kost 29.90 
euro. Aankopen kan bii de boekhandel of 
rechtstreeks bii de uitgeverij. Dokmar 
Maritime Publishers BV. PO Box 360. NL- 
1600 AJ Enkhuizen. Nederland. Tel 
+31.228.321343. Fax +31.228.326707. e- 
mail: info@dokmar.com.

Vliegveld in zee
De naam ‘Karle Doorman’ is voor altijd 
verbonden aan de vliegkampschepen 
van de Koninklijke Marine, waarbij 
vooral het tweede vliegkampschip met 
deze naam bekendheid verkreeg. Van 
1948 tot 1968 vormde dit schip de kern 
van de Nederlandse vloot. Met een 
lengte van meer dan twee voetbalvelden 
en een meer dan 1.500 koppen tellende 
bemanning was het het grootste schip 
van de Nederlandse oorlogsvloot. Een 
schip dat ook tegenwoordig nog steeds

velen tot de verbeelding spreekt. 
Kunstenaar, oud-marineman en auteur 
Bert Brand maakte van dit gegeven een 
schitterend boek. Brand verhaalt over 
Hr. Ms. Karei Doorman en het vliegbe­
drijf. De dynamiek van een vliegkamp­
schip en zijn historie. Het boek is voor­
al bijzonder vanwege de vele gedetail­
leerde illustraties van de auteur.

“Hr. Ms. Karei Doorman” (ISBN 
90.8616.001.8) werd als softback uitgege­
ven. Het boek telt 127 pagina’s, en kost 
27.50 euro. Aanschaffen kan via de boek­
handel. of rechtstreeks bii de uitgever. 
Lanasta. Slenerbrink 206. 7812 HJ Emmen 
(NL). Tel/Fax : +31.591.618747. E-mail: 
info@lanasta.nl.
In België wordt het verdeeld door Agora 
Uitgeverscentrum. Aalst/Erembodegem.
Tel. 053/78.87.00. Fax 053/78.26.91. E- 
mail: info@agorabooks.com.

Zeilende Schaalmodellen
Bij Lanasta verscheen kortgeleden het 
buitengewoon nuttige en interessante 
boek “Ontwerp en Bouw van Zeilende 
Schaalmodellen”. De auteur, ir. N. Theo 
van Harpen, was een een getalenteerde 
ontwerper en bouwer van zeilende 
schaalmodellen, voornamelijk enkel- 
mast jachten. Vanaf december 1998 was 
hij tevens voorzitter van de Stichting 
MiniSAIL Nederland en in die periode 
ontstond het plan voor het schrijven van 
een boek met als titel: “Ontwerp en 
Bouw van Zeilende Schaalmodellen”. 
De achterliggende doelstelling was 
informatie bijeen te brengen en op logi­
sche wijze te rangschikken zodat het 
zowel de beginnende als de gevorderde 
scheepsmodelbouwer een leidraad zou 
bieden bij de bouw van zeilende schaal­
modellen. De titel is misschien wel iet­
wat misleidend. Het is een boek gewor­
den waarin voor iedere scheepsmodel­
bouwer van varende schaalmodellen 
heel wat belangrijke basiskennis is ver­
zameld. Een echte aanrader voor al wie 
zich met varende scheepsmodellen 
inlaat.

“Ontwerp en Bouw van Zeilende 
Schaalmodellen” (ISBN 90-807822-0-3) 
werd als softback uitgegeven. Het boek telt 
190 pagina’s, en kost 27.50 euro. 
Aanschaffen kan via de boekhandel, of 
rechtstreeks bii de uitgever. Lanasta. 
Slenerbrink 206. 7812 HJ Emmen (NL). 
TeL/Fax : +31.591.618747. E-mail: 
info@lanasta.nl.
In België wordt het verdeeld door Agora 
Uitgeverscentrum. Aalst/Erembodegem.
Tel. 053/78.87.00. Fax 053/78.26.91. E- 
mail: info@agorabooks.com.

Van Pantserboot 
tot kanonneerboot

Bij de Nederlandse Uitgeverij Aprilis 
verscheen kortgeleden een buitenge­
woon interessant boekje onder de titel 
“Van Pantserboot tot kanonneerboot.
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De Brinio-klasse”. Het boekje werd sa­
mengesteld door Huub Ummels.
Op 7 maart 1911 werd de opdracht ver­
strekt tot de bouw van een drietal pant- 
serboten voor de Koninklijke Neder­
landse Marine. Ze waren primair be­
stemd voor de verdediging van de zee­
gaten langs de Nederlandse kust. In
1935 werden deze pantserboten, bekend 
geworden onder de namen ‘Brinio’, 
‘Grano’ en ‘Friso’, geclassificeerd als 
kanonneerboten. In die hoedanigheid 
zijn de schepen betrokken geweest bij 
de strijd in de meidagen van 1940. 
Nauwelijks 500 ton groot, beschikten 
deze schepen over een aanzienlijke 
vuurkracht. Niet alleen de techniek, 
maar ook het boordleven en de strijd 
tegen de Duitse invaller krijgen in dit 
boek alle aandacht.

“Van Pantserboot tot kanonneerboot. De 
Brinio-klasse” (ISBN 90-5994-091-1) telt 
84 pagina’s en kost 19.50 euro. Aankopen 
kan via de boekhandel. In België wordt het 
verdeeld door Agora Uitgeverscentrum. 
Aalst/Erembodegem. Tel. 053/78.87.00.
Fax 053/78.26.91. E-mail: info@agora- 
books.com.

Onderzeeboten
Bij Ars Scribendi in het Nederlandse 
Etten-Leur verscheen onder de titel 
“Onderzeeboten” een verhelderend 
jeugdboek over duikboten. Kevin Doyle 
tekende voor de tekst van dit boekje. 
Onderzeeboten houden zich diep onder 
het oppervlak van zeeën en oceanen 
schuil, klaar om ogenblikkelijk operati­
oneel te worden. Aangedreven door 
kernenergie , kunnen ze jarenlang varen 
zonder bijtanken. Onderzeeboten zijn, 
bewapend met raketten en torpedo’s, het 
beste verdedigingswapen van een mari­
ne. In dit boek een overzicht van deze 
onderwaterwapens, van de dodelijke 
Duitse U-boten uit de Eerste 
Wereldoorlog tot de moderne hightech 
‘hunter-killers’.

“Onderzeeboten” (ISBN 90-5495-824-3) 
werd keurig uitgegeven met een harde kaft 
en telt 48 pagina’s. Bovendien werd het 
boekie uitgebreid geïllustreerd met talrijke 
foto’s en diagrammen. Aankopen kan via de 
boekhandel. Het kost 13.50 euro. Aankopen 
kan via de boekhandel. In Belgi ’ e wordt 
het verdeeld door Agora Uitgeverscentrum. 
Aalst/Erembodegem. Tel. 053/78.87.00.
Fax 053/78.26.91. E-mail: info@agora- 
books.com.

Het 
eerstvolgende 

HVB 
in uw bus op 

vrijdag 3 
februari

mailto:info@dokmar.com
mailto:info@lanasta.nl
mailto:info@agorabooks.com
mailto:info@lanasta.nl
mailto:info@agorabooks.com


D e  B e l g i s c h e  v i s s e r i j v l o o t  ( 1 3 )

Sam enstelling: Guido W alters en  Louis Vande C asteele.

Z.78 
Vertrouwen
Lengte: 34,90 m 
Breedte: 8,49 m 
Tonnage: 274 bt 
Bouwjaar: 1984 
Werf: De Graeve, Zeebrugge 
Motor: Stork (1984)
Vermogen: 905 kW 
Uitrusting: boomkor 
Eigenaar
Vantorre-Dobbelaere PVBA, 8380 
Zeebrugge (1984)
BVBA Vantorre-Dobbelaere, 8380 
Zeebrugge (1989)
NV Vertrouwen, 8380 Zeebrugge 
(1993)

Z.75 Zeldenrust
(ex-N.75 Sarvy)
Lengte: 23,75 m. (oorspronkelijk 
19,35 m., verlengd in 1988) 
Breedte: 6,28m.
Tonnage: 89 bt 
Bouwjaar: 1986 
Werf: West-Vlaamse 
Scheepswerven, Oostlkamp 
(casco) en De Graeve, Zeebrugge 
Motor: Cummins (1997)
Vermogen: 218 kW 
Uitrusting: boomkor 
Eigenaar:
PVBA Cardijn, 8450 Nieuwpoort
(1986)
BVBA Cardijn, 8450 Nieuwpoort 
(1991)
BVBA Op Hoop van Zegen, 8377 
Nieuwmunster (2004)

Z.76 Zeejager
Lengte: 34,90 m.
Breedte: 8,49 m 
Tonnage: 273 bt 
Bouwjaar: 1985 
Werf: West-Vlaamse 
Scheepswerven, Oostkamp 
(casco) en De Graeve, Zeebrugge 
Motor: ABC (1995)
Vermogen: 883 kW 
Uitrusting: boomkor 
Eigenaar:
PVBA Romeo, 8390 Knokke-Heist
(1985)
BVBA Romeo, 8390 Knokke-Heist
(1987)
BVBA Rederij Zeejager, 8301 
Knokke-Heist (1993)
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Parijs’ zwembad drijft 
op Oostendse vlotters

In m e i k u n n e n  d e  P a r ijz e n a a rs  
te re c h t in h e t d r ijv e n d e  z w e m - 
b a d c o m p le x  v a n  4 .0 0 0  to n  in d e  

S e in e  w a a rv o o r  h e t O o s te n d s e  
s c h e e p fs b o u w b e d r i jf  Id P  d e  

v lo t te rs  le v e rd e . H e t c o m p le x  
n a b ij d e  P o n t d e  B e rc y  k o s t 
1 5 ,5  m iljo e n  e u ro . H e t b e v a t 
n ie t e n k e l e e n  z w e m b a d  m e t 
o p e n s c h u iv e n d  d a k , m a a r  o o k  
e e n  f itn e s s c e n tru m , s a u n a , 

c a fe ta r ia  e n  z o n n e te r ra s . D e  
a fw e rk in g  z it  in  d e  la a ts te  fa s e . 
H e t c o m p le x  is  9 0  m e te r  la n g  

e n  k a n  5 0 0  b e z o e k e rs  o n tv a n ­
g e n . H e t c o m p le x  is v o lle d ig  
d e m o n te e rb a a r  o m  o n d e rh o u d s ­
w e rk e n  m o g e lijk  te  m a k e n . Id P  
is h e t e n ig e  B e lg is c h e  b e d r i jf  
d a t d e e lu itm a a k t v a n  h e t c o n ­
s o r t iu m  d a t h e t d r ijv e n d  z w e m ­

b a d  in o p d ra c h t v a n  d e  s ta d  
P a r ijs  re a lis e e r t.

▼
E T A M O  PARTNERS
Bent u ook op zoek naar een betrouwbare partner voor het onderhoud 
van al uw turbochargers? Zoekt u niet verder!

E t a m o
U w  T u r b o  -  t o p p e r

* 100% service voor het onderhoud, reinigen en herstellen van turbo­
chargers
* Alle merken: ABB, Man, Garrett, Napier, KBB, KKK, Holset, ...
* Levering van wisselstukken

Bent u niet onmiddellijk in de buurt? Geen probleem! Via onze gespe­
cialiseerde mobiele teams garanderen wij een 24-uren dienstverlening 
aan boord en op de kade in binnen- én buitenland.

Speciale tarieven voor de visserijsector

Contacteer ons snel voor een vriibliivende offerte!
Etamo nv - T.a.v. Paul Hagens
Noorderlaan 81
2030 Antwerpen
Tel. +32 3 544 32 22
Fax +32 3 542 30 35
GSM +32 495 58 10 67
marineservice@maintenancepartners.com

ABB M a rin e  & T u rb o c h a rg in g
Uw adres voor onderhoud en reparatie van alle ABB Turbochargers
U kunt ons 24 uur p e r dag, 365 dagen Telefoonnum m ers:
per jaar bereiken  voor onderhoud , - Service:
reparatie en  verkoop  van originele - O nderdelen:
ABB-onderdelen. - 24-uurs dienst:
Daarbij heeft u  de  keuze uit n ieuw e Fax:
o f gereviseerde onderdelen . E-mail:

03 - 5443033 
03 - 5443025 
03 - 5443030 
03 - 5443020 

turbo@ be.abb.com

ABB Turbocharging
Luithagen Haven 2 / Unit H, 2030 Antwerpen 
www.abb.be

J l l f t l l
m i »

Niet bestelbare exemplaren terugbezorgen aan HVB Brusselstraat 12 te B-8450 Bredene. Danke postman / -vrouw
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