
i / î c I V w n  

Haven zoekt meer stapelruimte

Oostends Visserijdok 300 meter ingekort
H et 7 0

gedeeltelijk
oude Oostendse Visserijdok wordt volgend jaar

mende stapelruimte te creëren voor 
ngoederen. De verhandeling van zee- 
an Oostende neemt jaar na jaar toe en 

aan terminals toenemen. In het Oostendse 
ikbare grond schaars en versnipperd.

H et Autonoom Gemeentebedrijf 
H aven O ostende speurt al enige  
tijd naar m ogelijkheden om het  
opslagterritorium  u it te  breiden. 
H et dem pen van h et V isserijdok  
over een  lengte 300 m. (ongeveer  
tot aan de L iefkem oresstraat) en  
de in lijv ing van  de bedrijfsterrei­
nen  aan de k an t van  de N ieuw e- 
w erfkaai is  een  ingreep die een  
supplem entaire term inal van  
zeven  hectare oplevert.
E en volledige verrassing  w as de 
bekendm aking van h et plan niet. 
D eze m ogelijkheid w as reeds op­
genom en in  h et Strategisch  plan  
voor de haven  van  O ostende dat 
eind 2005 publiek werd gem aakt. 
In h et strategisch  plan staat: ‘Een

gedeeltelijke demping van het Vis­
serijdok kan nodig zijn  om vol­
doende ruimte te bieden voor de 
groei van haventrafieken. Hierbij 
moet het functioneren van de vis­
serijactiviteiten gevrijwaard blij­
ven. Nieuwe activiteiten op de kop 
van het Visserijdok en het gebruik 
van het Visserijdok voor andere 
dan visserijactiviteiten, moeten 
onderling afgestemd worden met 
de ontwikkelingen op Oosteroever. 
Daarom worden ook geen nieuwe 
milieubelastende productiebedrij­
ven op de kop van het Visserijdok 
(Nieuwewerfkaai, Vismijnlaan en 
H. Baelskaai) en op het (eventueel 
te dempen deel van het) Visserij­
dok toegelaten.’

Bermudadriehoek
Ingew ijden w isten  dus w at er op 
kom st w as. N u  de heraan leg  van  
h et w egen n et in  h et havengebied  
in  volle u itvoering is  m oest de toe­
kom st van h et V isserijdok n iet 
langer onbesproken blijven. De  
w elisw aar korte N ieuw ew erfkaai 
krijgt in  h et n ieuw e verkeersplan  
een  strateg ische rol toebedeeld. 
H et verkeer door de straat zal 
aanzien lijk  toenem en, zeker w an­
neer de n ieuw e term inal op het 
opgevulde V isserijdok gerealiseerd  
is. De gevolgen voor de bedrijven  
lan gs de N ieuw ew erfkaai, de 
sch eepsw erf Industrielle  des P ê­
cheries (IdP), Shipyard Lowyck en  
m etaalconstructiebedrijf Bem a, 
la ten  zich raden. De bedrijven aan  
de overkant van de straat, binnen  
de zogenaam de ‘B erm udadrie­
hoek’, gevorm d door de N ieu w e­
w erfkaai, de V ism ijnlaan en  de 
A nkerstraat hebben nog w at res­
pijt. M aar de m ogelijkheid om ook 
die gronden op term ijn als h aven ­
terrein in  te  lijven wordt w el de­
gelijk in  overw eging genom en. 
Vorige m aand kregen de d irectie­
leden van AG V ism ijn O ostende  
(Yves Miroir, V incent D ew aele, 
Freddy Pollet) en  de bedrijfslei­
ders van  IdP, Lowyck en  B em a op 
de zetel van  AG H aven O ostende  
tek st en  u itleg  over h et concrete 
plan om één derde van  h et V isse­
rijdok tegen  2010 te  dem pen. Voor 
de vism ijn  z e lfh e e ft  dit geen  on­
m iddellijke gevolgen. D e vism ijn  
blijft w aar ze is, zei havenvoorzit-
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Het Visserijdok wordt aan de kant van de Nieuwewerfkaai met 300 meter ingekort. Het H avenbedrijf wil op 
termijn ook de zgn. 'Bermudadriehoek', gevormd door de Vismijnlaan, Nieuwewerfkaai en Ankerstraat, ook 
inpalmen, (foto gw)

ter Johan Vande L anotte, m aar  
het m anagem ent blijft w el zoeken  
naar een  partner om een  n ieu w ­
bouw te  realiseren. De u itspraak  
drukte specu laties over een  ver­
h u is van  de vism ijn  de kop in  om ­
dat ook vastgelegd  werd dat het 
resterende gedeelte van  h et V isse­
rijdok exc lu sie f behouden blijft 
voor de activ ite iten  van  v issers­
vaartuigen. Voor h et aanta l v is­
sersvaartu igen  dat tegenw oordig  
in  O ostende kom t veilen  is  een  
ingekort V isserijdok nog voldoen­
de groot.
AG H aven  O ostende w il tegen  het 
einde van h et jaar een  volledig  
akkoord m et IdP, Lowyck en  
B em a, waarbij deze laa tste  het 
k lein ste  probleem  vorm t en w e l­
licht zelfs in  de pas tw ee jaar  
oude w erkplaats op de huidige  
plaats kan  blijven. De b eslissin g  
lig t h et m oeilijkst voor IdP. De 
scheepsw erf baat een  scheepslift 
u it die ver is h et V isserijdok

steek t en  die noodzakelijk is  voor 
een gedeelte van  de activ iteiten  
van  h et bedrijf. D e eigenaars van  
de bedrijven IdP en Lowyck staan  
dus voor een  m oeilijke keuze tu s ­
sen  veranderingen ter p laatse of 
een h ervestig in g  op een andere 
locatie.

Bodemsanering
H et dem pen van h et V isserijdok is  
geen  recente denkpiste. Toen de 
w erking van  de O ostendse vism ijn  
eind jaren negen tig  op een  d iepte­
punt stond, en  volgens som m ige  
politici ten  dode opgeschreven  
w as, werd de idee ook reeds naar  
voor geschoven. De beperkte diep­
gang van het dok en  de k aaim u­
ren m aken h et dok ongeschikt 
voor gebruik door vrachtschepen. 
Van deze beperking wordt nu ge­
bruik gem aakt om een  gedeelte  
van h et dok te  dem pen. H et hele  
dossier m oet tegen  h et einde van  
h et jaar rond zijn zodat de w erken  
volgend jaar kunnen starten . De

k osten  worden geraam d op acht 
m iljoen euro. H avenvoorzitter  
Vande Lanotte m aakt zich sterk  
dat de toekom stige gebruiker de 
kosten  zal dragen. O m dat Cobel- 
fret (dat de activ iteiten  van Ferry- 
w ays heeft overgenom en) vragen­
de partij is  voor m eer ruim te zou 
dat de A ntw erpse groep kunnen  
zijn. M aar er is ook sprake van  
een nog n iet bij naam  genoem de 
derde havenoperator die naast 
TransEuropa Ferries en Cobelfret 
vanuit O ostende zou opereren.
H et opvullen van  h et dok kan n iet 
zom aar gebeuren. Door de jaren ­
lange industriële activ ite iten  en  
de achtergebleven olieresiduen is  
de bodem  van  h et V isserijdok  
bedekt m et een  dikke vervuilde  
sliblaag. D ie laag  m oet eerst volle­
dig afgegraven worden. Pas na de 
bodem sanering zu llen  de nodige 
vergunningen  om m et h et opvul- 
w erk te  starten  afgeleverd wor­
den. (gw)
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O o s te n d s  V is s e r i jd o k  4 0 0  m . v e r le n g d  in  1 9 3 7

‘Weldra werd er vastgesteld dat 
het vlotdok met 125 m. breedte en 
360 m. lengte ontoereikend was, 
zodat in 1837 een aanvang werd 
gemaakt met de verlenging van 
dit vlotdok tot 760 m. lezen  we 
in  een boekje dat de liberale oud- 
schepen van  de v issersh aven  
Em ile Vroome in  1957 publiceer­
de (1)
H et huid ige V isserijdok ontstond  
door de verlenging van h et  
bestaande vlotdok dat on­
voldoende p laats bood voor de 
O ostendse v issersvaartu igen . In 
1937 w erden de w erken voor de 
verlenging van  h et dok m et 400  
m. tot 760 m eter gestart. In 
oktober 1938 kon h et n ieuw e v is ­
serijdok in  gebruik genom en  
worden. H et zuidelijke u iteinde  
van h et dok w as voorzien voor 
scheepsherstellingbedrijven. Pas 
1947 kw am en de bedrijven van  
de derde handelskom  (nu stad ­
huis) over.
M en m ag n iet vergeten  dat 
O ostende in  de jaren  dertig de 
belangrijkste th u ish aven  w as  
van de B elgische zeevisserijvloot. 
Zowel de vism ijn  (‘de Cirk’) en  de 
dokken bevonden zicht toen nog  
aan de w estk an t van de haven- 
geul. Door het dem pen van het 
Brandarisdok ( waarop de sted e­
lijke vakschool nabij h et station  
werd gebouwd) en  de aangroei 
van  de vissersvloot w as er onvol­
doende ruim te voor de steeds  
groter w ordende stoom schepen  
en sta len  m otortreilers.
In 1938 telde de B elgische zee­
visserijvloot 263 vaartu igen  m et 
O ostende als th u ish aven  (op een

totaal van  510). N aar tonnage  
vertegenw oordigden de O ostendse  
schepen 76 procent van  de vloot. 
D e uitbouw  van  n ieuw e h aven in ­
sta lla ties  op de oosteroever w as al 
in  1907 door een  com m issie aan­
bevolen. Bij de u it te voeren w er­
ken, bekostigd u it de n a la ten ­
schap van  koning Leopold II, w as 
ook h et graven van een  n ieuw  v is­
serijdok opgenom en. De E erste  
W ereldoorlog doorkruiste de u it­
voering van de plannen. P as in  
1922 w erden de w erken voor een  
nieuw  vlotdok gestart en de in h u l­
d iging van  de n ieuw e v issersh a ­
ven  gebeurde in 1934. H et n ieuw e  
vlotdok van 360 m  w as aangeslo­
ten  op een slu is  die bij de in h u ld i­
g ing  evenm in voldoening schonk. 
D e slu is werd verbouwd (1937) en  
h et visserijdok verlengd tot 760  
m. (1938-‘39), waardoor de groot­

ste  vaartu igen  bij elk  tij konden  
binnenlopen.
D e v issersh aven  van  O ostende 
beschikte voor die tijd over een  
m oderne in sta lla tie . A an de 
noordkant bevonden zich tw ee  
slipw ays voor h et droogtrekken  
van  de vaartuigen. A an de zuid­
kant w as een  h ellin g  aangelegd  
voor de scheepsw erven. D ie be­
vonden zich toentertijd  nog  
rond h et derde handelsdok  
nabij h e t stadscentrum  (de 
plaats w aar nu het stadhuis  
staat). Pas na de Tweede 
W ereldoorlog verhuisden  de 
toen  bekende scheepsbouw ers 
Borrey, D enye, D ew eert, 
H illebrandt, Loy en  P anesi 
naar de N ieuw ew erfkaai (foto), 
(gw)

(1) De evolutie van de Oostendse vissershaven, 
een duizendjarige reuzenstrijd, door Emile 
Vroome (1886-1971), oud schepen der vissers­
haven, schepen van financiën en oud-volks- 
vertegenwoordiger.

Op 4 juli 1951 bracht prins Boudewijn een bezoek aan de vestigingen op de 
Nieuwewerfkaai. Achter de feestelijk bevlagde vaartuigen herkennen we van links 
naar rechts de werven van Panesi, Borrey, Hillebrant, Loy, Deweert en Denye.

N .  V .  H O S T Y N

De zaak langs de Belgische kust waar de visserij terecht 
kan voor alle sanitaire en verwarmingsproblemen
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