
De wording van het 
Nationaal Scheepvaartmuseum te Antwerpen 

Lezing gehouden voor de Academie van Marine op Vrijdag, 15 Februari 1952, 
door Dr. K. C. PEETERS, Stadssecretaris en Conservator 

van de Oudheidkundige Musea te Antwerpen. 

TDT de verre voorgeschiedenis van het Nationaal Scheepvaan-
inuseum behoort het verhaal van de stad, die als nationale haven 

geen Scheepvaartmuseum bezat. 

Men heeft liiervoor een Acrklaring gezocht in het feit, dat .\nt-
wei'pen als handelsmetropool zich steeds meer heeft geïnteresseerd 
voor de lading, dan wel voor het schip. 

Bij dit alibi — want als verklaring is het argument Ie zwak — 
willen we niet stilstaan. Dat we nu toch aan de vooravond zijn van 
de realisatie van het zolang gedroomde Nationaal Scheepvaartmuseum, 
dankt de Si ad Antwerpen en dankt ons land aan degenen die zich niet 
met een alibi hebben tevreden gesteld, doch die onverpoosd en onver­
stoord hebben geijverd om te verwezenlijken wat voor velen onmo­
gelijk scheen. 

Dat er te .\ntwerpen hoegenaamd niets voorhanden was is te veel 
gezegd, doch elkeen was er over akkoord dat de Scheldestad méér 
vermocht en beter verdiende, dan de twee collecties verdeeld over 
twee verschillende musea en waarover — bij wijze ^an hislorische 
inleiding — een woordje moei worden gezegd. 
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1. De Schc'cpvanrtaplding can hei Steen. 

Het eerbied^\aardige poortgebouw -van de Antwerpse burcht — 
aangekocht door de stad in 1842 voor de som van ruim 21.000 i'r. — 
werd in 18ü2 geopend als Oudheidkundig museum. In 1890 werd het 
nieuw gedeelte — opgetrokken in villastijl — plechtig ingehuldigd. 
In een der nieuwe zalen werd de scheepvaartafdeling ondergebracht. 

Van deze, niet zeer uitgebreide doch alleszins interessante ver­
zameling bezorgde de heer René De Bock in 1935 een uitstekende 
catalogus. Onder de voornaamste modellen vermelden we de prachtige 
(( Barbersteyn », de « César », een XVIIIe eeuwse driemaster, Ant­
werpse schepen uit de bloeiperiode der zeilvaart, enz. Verder scheeps-
onderdelen, oude navigatie-instrumcnten, wapens en allerlei voorwer­
pen in verband met de zeevaart. 

Een belangrijke ruimte werd ingenomen door een reeks voor­
werpen afkomstig van de Zuidpoolexpeditie geleid door Commandant 
de Gerlache aan boord van de « Belgica » — vertrokken uit Antwerpen 
in 1897 en twee jaar later weergekeerd. 

Als schenkers treffen wij vooral aan de bekende Antwerpse model­
bouwers Lile, Van Coolput, Robert Mols, Meirsman en meerdere mae-
cenassen en verzamelaars. 

In 1940 werd de hele scheepvaartafdeling overgebracht naar het 
Hessenhuis om er samen met de ethnografische afdeling van het 
Vleeschhuis een verzameling Ie vormen die gelijkenis moest vertonen 
met die van het hybricde J'rins Ilendrikmuseum te Rotterdam. 

Al degenen, die sedert 1940 de toestand hebben gekend in de-
\\elkc de voorwerpen zich in het Hessenhuis en elders bevonden, 
zullen met ons er over verheugd zijn dat eerstdaags aan dergelijke 
onwaardige situatie een einde zal worden gesteld. 

2. Het Stedelijk Scheepuaartmuseum. 

Het gebeurt niet zelden, dat een tijdelijke tentoonstelling uitgroeit 
tot een blijvend iels en aldus de kern vormt van een nieuw museum. 
De Schelde-tenloonstelling, die in September-October 1925 door het 
stadsbestuur was ingericht en die een groot succes boekte, had bij 
velen de oude Sinjoiendroom terug opgeroepen : te .\ntwerpen een 
groots opgevat Scheepvaartmuseum te zien tot standkomen. Hel is 
de grote verdienste van de Heer Em. Bcuckeleers-Donche dit algemeen 
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verlangen, dat ook, en niet het minst, hel zijne was, in de werkelijk­
heid te hebben omgezet. 

Bekwaam scheepsbou\Aer, verzamelaar van scheepsmodellen, een 
Sinjoor van groot formaat, die ook buiten de landsgrenzen een uit­
stekende faam genoot en er vele bevriende relaties telde, was Beucke-
leers-Donche de aangewezen man om de leiding van het nieuwe 
Scheepvaartmuseum in handen te nemen. ITij \\erd hierbij krachtig 
gesteund door het sladsbesluur en vooral door de toenmalige burge­
meester Frans Van Cau\\'elaert. 

Ik zal hier Acrdci' niel in bijzonderheden treden over de uilwer­
king ^an dil heerlijk inilialief. Het past echter wel enkele hoofdzaken 
te memoreren. Tussen haakjes weze vermeld dal het eerste geschenk 
aan het op te i'ichtcn museum het model was van do in 1879 gebouwde 
« Belgenland » van de Red Star Line, destijds het grootste schip dat 
onze haven aandeed. 

Zoals immer was de huisvesting van do nieuwe inslelling het 
probleem. In Maart 1926 besloot do Gcmeenleraad hot museum onder 
te brengen in een vleugel van de Rijkshandelshogeschool in de Coquil-
hatstraat. De heer Beuckeleers-Donche werd lot conservator benoemd, 
giften kwamen voortdurend bij, de installatie vorderde en, op Zondag 
24 Juli 1927, werd hel museum officieel ingehuldigd. Het duurde niet 
lang of de beschikbare ruimte was ontoereikend, ook de eerste ver-
diejiing xan hel gebouw doi- (^oquilbatstraat werd ingepalmd, doch 
de beheerraad van do Bijkshandelshogeschool, die eveneens de lokalen 
nodig had, haalde zijn slag thuis en hol Scheepvaarlnuiseum moest 
verliui/en. Uet \\ord in Januari 19:37 ondergebracht in een zaal van 
hol \ roegere Nijverheidsmuseum aaji de Rodestraat. Daar bleef de col­
lectie bewaai'd tot in 1940 de voornaamste voorwerpen ^^orden opge­
borgen. 

De heer Beuckoleers-Donche, die als erc-conser\alor de spil van 
de inrichting bleef, was niet alleen de slicliler doch ook do \oor-
naamste begiftiger; hij schonk, benevens tientallen andere voorwcipcn, 
merkwaardige scheepsmodellen, o.m. van een Vlaams oorlogsschip 
uit de XlVe eeuw, een Hollands fi-egalschip van hot einde der XVHIe 
eeuw-, een oorlogskotler van hel begin dor XlXe eeuw, enz. Hij liet 
in zijn werkhuizen tal van andere modellen en voorwerpen ver\aar-
digen, waaronder vooral dient vermeld het model van do boot, met 
dewelke Keizer Napoleon mot Keizerin Maiie-Louise in 1810 zijn 
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intrede deed te \nlwerpen. Deze nauwkeurige repliek van de originele 
boot, sedert 1814 te Bi-est bewaard, is een stuk ^an uilzondcrlijke 
historische betekenis. 

Toen de heer Beuckeleers-Do'nche als conservator aftrad, bevatte 
het door hem opgerichte museum reeds 550 voorwerpen en teldc de 
bibliotheek 1.400 werken plus een 500-tal grafische documenten. 

De eerste conservator werd vervangen door de liccr D. Dulerne, 
die in 1935 overleed en opgevolgd werd door de heer A. Dermul. Bij 
dezes opruststolling in 1948 werd het Scheepvaartmuseum ingelijfd 
bij de groep der Oudheidkundige musea, zodal mij de grote eer te 
beurt viel aan de hei iiuichl ing er van te kunnen medewerken in het 
raam van de algemene reorganisatie der stedelijke musea. Voor de 
geschiedenis van het Stedelijk Scheepvaartmuseum weze hier verwezen 
naar het overzichlclijkc jjiopagandaboekje, dat de heer Dermul er 
aan wijdde en dat in 1942 door het Comité der \ntwerpse Propagan-
daweken werd uitgegeven. 

3. De verzameling van hel Beheer van Zeeivezen. 

In de loop der jaren was ook de Slaat eigenaar geworden van een 
niet onbelangrijke verzameling scheepsmodellen en voorwerpen in 
^erbaud met de geschiedenis dei' schcepvaai-t. Do moesten ervan werden 
in 1939 geëxposeerd op de Internationale Tentoonstelling van het 
Water te Luik. Daaronder bevinden zich een prachlige drieniastgaljoot 
uit het begin der XlXe eeuw, een reeks modellen van de maalboten 
Oostende-Dover, paviljoenpoenen, loodsboten, vuurschepen, een groot 
en prachtig model van de « Pucelle de Flandre », een driemastschip 
van het einde der XVIIIe eeuw, enz., aangevuld met enige merkwaar­
dige documentaire schilderijen. 

Het mag voor onze stad een geluk heten dat de leiding van het 
Beheer van Zeewezen toen berustte en nog berust bij een geboi-en 
Antwerpenaar, de heer De Vos. Wij zullen verder aanstippen welk 
voornaam aandeel hij heeft gehad bij de onderhandelingen in verband 
met de oprichting van het Nationaal Scheepvaartmuseum Ie Antwer­
pen, doch het past hier reeds hem onze crkenlelijkheid te betuigen, 
omdat dank zij hem het grootste deel van de verzamelingen van het 
Beheer van Zcewe/en lecds vóór de oorlog naar \ntwerpen werd 
overgebracht. Hij is du^, in de waie zin van hel woord, een <( voor­
loper » geweest. 
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4. üe Academic en de Vrienden. 

Als eenmaal de voorgeschiedenis van het Nationaal Scheepvaart­
museum geschreven wordt, zal een speciaal kapillel moeten gereser­
veerd worden aan twee groeperingen, die voor de sterke stuwkracht 
en voor de deskundige voorlichting hebben gezorgd : de Academie van 
Marine en de vereniging (( De Vrienden van het Nationaal Scheep­
vaartmuseum », 

De belangstelling voor de geschiedenis \an de scheepvaarl is de 
jongste halve eeuw in ons land zeer sterk gestegen. Ik vermeld, in 
chronologische volgorde, de activiteit van de Ligue Maritime Beige 
(gesticht te ontwerpen in 1901, later ovcrgebrachl naar Brussel), het 
bestaan \an degelijke maandl)Lulcn, /oals » Wandelaer el Sur l'Eau » 
(Gent sedci't 1923), het succes van de Schelde-tentoonstelling Ie Ant­
werpen in 1925, de oprichting te Antwerpen van de (( Vlaamse Scheep-
vaarlbond » (met als orgaan « Lichtbaken »), de Nationale en Inler-
nalionale Congressen van de Zee, die sedert 193G regelmatig werden 
gehouden in verschillende steden van ons land en, niet het minst Ie 
veronachtzamen, de vele verzamelaars van scheepsmodellen waarvan 
er zich meerdere, zeer voorname, onder mijne geachte toehoorders 
bevinden. 

liet is echter vooral de Academie van Marine, gesticht te Antwer­
pen in 1935, die het centrale organisme is geworden voor de studie 
van alles wat verband houdl met de zee en de zeevaart, de schepen 
en scheepvaart. Het was dan ook, als gevolg van het keurig verslag, 
dat de toenmalige secretaris dezer academie, de heer K. Vranckx in 
,luli 1937 voordroeg op hel eerste Nationaal Congres van de Zee te 
Antwerpen, dat de wens werd geformuleerd (( Hel Vnh\erpse Scheep­
vaartmuseum te zien uilgroeien tot een Nationaal Scheepvaartmuseum, 
door het bijeenbrengen van alles wat in ons land in openbare en 
|)ri\al(> \er/.urielingen -verspreid ligl op hel gebied van scheepsbouw 
en scheepvaart ». — Deze wens werd door de toenmalige Schepen der 
Haven, de heer Eric Sasse, aan het stadsbestuur overgemaakt, dat 
besloot zich in verbinding te stellen met het Besinur van Zeewezen, 
en meer bei)aald mei de Heer Directeur-Generaal De Vos, die zich 
onmiddellijk een enthousiast voorstander van het ontwerp verklaarde 
en beloofde de pogingen uit al zijn kracht te zullen steunen. Hij heeft 
op vooibeeldige \\ij/e en met nadrukkelijk succes ^^oord gehouden, 
dank zij de samenwerking met een andere organisatie, die mei dil doel 
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was opgericht, namelijk de v.z.w.d. « De Vrienden van het Nationaal 
Scheepvaartmuseum » waarvan de slaluten verschenen in het Staats­
blad van 6 Mei 1939. 

Het initiatief tot het oprichten dezer vereniging ging andermaal 
uit van de heer Em. Beuckeleers-Donche, die samen met de heer 
Henry De Vos tot ere-voorzitter werd aangesteld. Voorzitter was wijlen 
de Heer Eric Sasse en als secretaris fungeert nog immer de Heer René 
De Bock, die als een der voornaamste promotors van het Nationaal 
Scheepvaartmuseum mag worden genoemd, want de « vrienden » 
wilden niet alleen een vereniging van begiftigers zijn, zij wilden 
ook metterdaad de oprichting van het Nationaal Scheep\aarlmuscum 
bevorderen. 

Wat zij als begiftigers hebben tot stand gebracht, blijkt uit de 
jaarverslagen der vereniging. Zij is de eigenares van een indrukwek­
kende verzameling, die aan het Nationaal Scheep^aartmuseum zal 
worden overgemaakt, o.m. de giften van de stichter de heer Beucke­
leers-Donche, die 39 schilderijen schonk, betrekking hebbend op de 
scheepvaart, aangevuld met tal Aan modellen waaronder die van de 
Belgische oorlogsbrik « Due de Brabant ». Onder de voornaamste 
begiftigers die schenkingen deden door tussenkomst van de Vereniging 
« De Vrienden van het Nationaal Scheepvaartmuseum », dienen ver­
meld : Schepen Sasse (model van bewapende dricmasthark uit het 
begin der XlXe eeuw). Mevrouw Wwe Ernest Huybrechts, Kapitein 
Zellien, de Heren René De Bock, Hub. Eisen, Henry De Vos, Léon 
Descamps, Alfred en Theo Engels, Fr. Van Heesvclde, Canadian 
Pacific Line, N.V. Phs van Ommeren, Compagnie Maritime Beige, 
Navex, J. Beuckeleers, Mevrouw ,1. Beuckeleers, C.M. Pleyte, Agence 
Maritime Internationale, Royal Vacht Club de Belgique, H. Van den 
Abbecle, Laurent Van Vltcna, Mevrouw Wwe P. Landmesser, Océan 
(L. Dens & C°), Mcjuffer Louise Gras, Sté Ame John Cockerill (Ho­
boken), Maurice Kieken, Cie Générale Transatlanlique, Daniël Ros-
seels. Van Coppcnolle, O. Schrijvers, L. Huybrechts, R. Van de 
Broeck, Hugo Van Kuyck. 

De tweede wereldoorlog had de werkzaamheden van al deze 
verenigingen stilgelegd. De verzamelingen werden zo goed mogelijk 
gevrijwaard. Zij zijn, gelukkig onbeschadigd, nog steeds grotendeels 
opgeborgen. Het zou nu zaak zijn, onmiddellijk na het beëindigen der 
vijandelijkheden, de taak terug aan te vatten om te koTuen tot de 
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verwezenlijking \an liet door allen nagestreefde doel : de oprichting 
van het Nationaal Scheepvaartmuseum. 

Het is over deze laalsLe, beslissende fase en die thans in 1952 met 
succes wordt bekroond, dat ^\i] Nerder, meer uitvoerig zullen handelen. 

* * * 

De eervolle, doch niet lichte laak, die mij door de opvolging van 
wijlen Dr Denucé in 1943 als Conservator van de Oudheidkundige 
musea Ie beurt viel, bracht mij in contact met de heer René De Bock, 
die niet alleen lid was van de Raadgevende Commissie onzer Musea, 
doch die levens — en dat was niet zonder belang — de ijverige en 
gewetensvolle secretaris was van de « Vrienden Aan het Nationaal 
Scheepvaartmuseum n. Het was voor hem duidelijk dat het Nationaal 
Scheepvaarlmuseum te Antwerpen moest gevestigd worden. Iets wat 
vóór de oorlog als een axioma gold, bleek nadien in sommige milieu's 
niet meer zo vanzelfsprekend te zijn. Het was in elk geval nodig de 
verspreide verzamelingen samen te brengen en, wilde men met de 
Staat tot een overeenkomst komen, de kwestie van het locaal op te 
lossen. 

Wij waren er van overtuigd, dat, bij de herinrichting der \iit-
werpse Musea, met dit dubbel aspect moest worden afgerekend. 

In het uitvoerig plan \an reorganisatie der musea dat ik de eer 
had in Maart 1947 aan het stadsbestuur voor te leggen, had ik voor­
gesteld het Steen voor te behouden als locaal-historisch museum (met 
een afdeling gewijd aan de Schelde), het VIceschhuis zou gereserveerd 
worden aan de Toegepaste Kunst, het Folklore museum moest een 
nieuw lokaal krijgen, evenals de clhnografische afdeling, om nici van 
de kleinere secties te spreken. Met de scheepvaartafdeling wisten we 
geen blijf. Aan het Hessenhuis kon, wegens de trillingen aan dewelke 
dit schijnbaar zo statig gebouw onderhevig is, nicI als heliooi'lijk 
museumlocaal worden gedacht. Het kon hoogstens als museum voor 
vervoer (in verband met zijn vroegere bestemming) dienen. 

(*) Vermelden wij hier dat de bekende Brusselse verzamelaar Alex Berqueman 
zijnerzijds ook fel de idee van een Nationaal Scheepvaartmuseum gepro­
pageerd heeft en wel o.m. in een kleine periodiek « Navires d'Autiefois » 
getiteld, door hem uitgegeven en bekostigd. De Heer Berqueman ageerde 
hier echter vooral ten voordele van een Nationaal Scheepvaartmuseum op 
te richten te Brussel (zie bijv. Navires d'Autrcfois van Februari 1939 
Blz. 2 in (( Reflexions »). 
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Het reorganisatieplan werd door het (̂ loUege van Burgemeester 
en Schepenen op 18 April 1947 aanvaard en met de uitvoering werd 
onmiddellijk begonnen. De eerste reorganisatie-tentoonstelling werd 
in het Vleeschhuis gehouden van 8 \uguslus 1947 al'. liet heringerichte 
Steen werd ingehuldigd op 3 April 1948. Het Scheepvaartmuseum 
bleef het grote zorgenkind, dat mij werd toeveitrouwd, toen deze 
afdeling in December 1948 definitief aan de Oudheidkundige Musea 
werd toegevoegd. Deze zorgen werden echter in hoge mate gedeeld 
dooi' de heer Burgemeester (^raeybeckx, die, zoals tiouwcns voor het 
hele Antwerpse Museumwezen, reeds meermalen zijn belangstelling 
had betoond voor het op te richten Scheepvaartmuseum, dat naar 
zijn mening moest worden een museum van de Schelde en de Scheep­
vaart. Hel feit, dat in hel Sleen een historische Schelde-afdeling 
werd voorzien, was blijkbaar niet vreemd aan deze samenkoppeling. 
Op 31 Augustus 1949 richtte de heer Burgemeester een brief lot de 
leden van het Schepencollege, waarin hij o.m. schreef : « Wat meer 
in het bijzonder aangaat de verzameling van het Scheepvaartmuseum, 
meen ik dat wij niet uit het oog mogen verliezen, dat in bepaalde 
Brusselse milieu's uilgezien wordt naar een gunstige gelegenheid om 
een Scheepvaartmuseum te Bi'ussel te vestigen. Zo lang wij geen ge­
schikt onderdak voor deze instelling in Antwerpen zullen hebben ge­
vonden, zal het gevaar, dat in Brussel het Nationaal Scheepvaart­
museum wordt tot stand gebracht, ons boven het hoofd hangen. 

Wij hadden gedacht aan hel onderbrengen van onze verzameling 
in het Orleliushuis wanneer dit zal voltooid zijn. Daaraan is echter 
onmiddellijk een onoveikomelijk bezwaar verbonden, nl. dat wij ei-
slechts een deel van onze verzameling, in betrekkelijk ongeschikte 
vooi'waardcn, kunnen tentoonstellen )>. 

Hij stelde voor het Orleliushuis te laten dienen voor het Folkloic-
museum (later werd besloten er de ellmografische afdeling uit het 
Vleeschhuis onder Ie brengen) en, over het Steen sprekend, besloot do 
heer Burgemeester : « Het Steen zou als nationaal nuiseum van de 
scheepvaart en van de Schelde, gelegen als het is aan de boorden van 
de stroom, een ideale ligging zijn, uitstekend aangepast aan het te 
bereiken doel. Bovendien zou de gehele collectie van waardevolle stuk­
ken daar kunnen worden ondergebracht. Op deze wijze zouden v\ij, 
zonder iets nieuws Ie moeten oprichten, aan de moeilijkheid een ele­
gante oplossing geven ». 
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Op 2 September reeds besloot het College op deze suggestie in te 
gaan en in principe « hel Museum Steen Ie bestemmen tot Museum 
van de Schelde en de Scheepvaart ». Terzelfdertijd werd mij opdracht 
gegeven bepaalde voorstellen naar voren te brengen. 

Na hei haalde en diejigaande besprekingen met verschillenda 
« Vrienden van het Nationaal Scheepvaartmuseum » en meer bepaald 
met de heer René De Bock, legde ik op 26 November 1949 een uitvoe­
rig verslag neer waarin hel principe aldus werd omschreven : <( Het 
is een feil, dat het Steen in zijn huidige toestand niet het gedroomde 
locaal-historisch museum is. Voorwerpen van werkelijke museum-
waarde en die herinneren aan Vntwerpen's verleden zijn niet talrijk 
genoeg, zodat steeds de toevhichl moet worden gezocht in miniloi-
waardige voorwerpen. Het is niet zozeer de inhoud dan wel het gebouw 
zelf, dat de bezoekers lokt. (Men vergete niet dat het Steen het meest 
bezochte museum van België is en dat in 1949 het aantal bezoekers de 
100.000 overtrof.) 

Weliswaar had men in het Steen een zekere atmosfeer kunnen 
verwekken door de gevangenis-stemming en door de aanwezigheid van 
foltcrluigen, waarvan de locaal-historische betekenis zeer twijfelachtig 
is. Hel samenkoppelen van de burcht-idee met de reuzenkoppen en 
-handen, is wel bevorderlijk geweest voor het instandhouden en het 
verstevigen -van de Brabo-hand-v\erpen-legende, doch dat thema be-
lioorl tol het gebied \an de volkskunde en niet lol dat van de lo( ale 
geschiedenis. 

Ongetwijfeld blijven enige factoren van jisvchologische aard plei­
ten voor hel behoud van de Steen-Brabo-mylhc en zal hier of daar 
een oud-Sinjorenhart met leedwezen worden vervuld als hel verneemt 
dat het Steen zijn bestemming van gevangenis- en historisch .\nlwerps 
museum zal zien veranderen. Daartegenover slaat echter de liefde van 
de \nt\verpenaar voor « zijn » Schelde en zijn belangstelling voor de 
scheep\aart, die zijn stad heeft groot gemaakt. Het ene gevoelsargu­
ment zal zeker opwegen tegen het andere. 

\ 'an zuiver wetenschappelijk en museologisch stand])unt uil be­
keken, is hel \(M\aiigen \an het huidige Stcen-museum door een 
museum \an de Schelde en de Scheepvaart volledig verantwoord. 

Ten slotte dient de aandacht gevestigd op het feit, dat het Natio­
naal Scheepvaartmuseum te Antwerpen moet gevestigd zijn (licfsf 
in de onmiddellijke nabijheid van de Schelde) en dat niet de verwe­
zenlijking ervan niet langer mag gewacht worden ». Aldus de inlei­
ding tot ons verslag. 
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Wal de naam helrel'l, slipten wij aan : « Op hel ccrsic gcziclil leek 
de benaming « Museum van de Schelde en van de Scheepvaart » zeer 
geschikt. 

Er kunnen echler bezwaren legen ingebracht worden, omdat de 
term « Nationaal Scheepvaartmuseum » reeds algemeen gebruikt 
wordt in de bclrokken middens. De opname van de verzamelingen 
van het Beheer van Zeewezen en van de giften van de <( Vrienden \an 
het Nationaal Scheepvaartmuseum » in het nieuwe museum, wettigen 
ook deze meer algemene benaming, waardoor hel nmseum van het 
locale op het nationale plan verheven wordt ». 

In verband met de beschikbare ruimte schreven wij : u Histori­
sche gebouwen zijn uiteraard slechte museumgebouwen. 

Toen hel Steen werd gerestaureerd, heeft men drie grote zalen 
toegevoegd aan hel oude gedeelte, dal uitsluitend uil kleinere ver­
trekken bestaat. Nu moet worden aangestipt, dat een Scheepvaart­
museum naast enige ruime zalen voor de grote modellen, zeer goed 
enkele kleinere vertrekken kan gebruiken voor de minder belangrijke 
afdelingen. 

De bestaande ruimte in het Steen zou voldoende zijn om de 
goede voorwerpen uil de huidige collectie een behoorlijke plaats te 
geven. 

Met hel oog op de zeer spoedig noodzakelijke uitbreiding zal het 
nuttig zijn reeds nu aan het bijbouwen van een paar ruime zalen te 
denken. Zulks is mogelijk door het bebouwen van het in onbruik 
zijnde tuintje langs de zijde van hel Noorderlcrras, ^̂  aardoor twee 
zalen van elk ruim 80 m^ en een open terras met uitzicht op de 
Schelde zouden ge^\üIlnen worden n. Tot daar het eerste gedeelte van 
ons rapport. 

* 
* * 

Intussen waren de besprekingen met hel Ministerie van Verkeers­
wezen (Beheer en Zeewezen) ingezet door bemiddeUng van de heer 
De Bock, oplieclend aN algemeen secretaris van de v.z.w.d. « De Vrien­
den van het Nationaal Scheepvaartnuiseum ». Deze bezorgde ons, na 
overleg mei de heren Directeur-Generaal De Vos en Directeur Des-
camps, een voorontwerp \an convenlic lussen Staat en Stad en dat 
als basis \oor de verdei'c onderhandelingen zou kunnen dienen. 
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Op 9 December 1949, na kennisneming van hot verslag, gaf hel 
Schepencollege opdrachl aan de dienst voor rechtszaken om, in over­
leg met de Conservator, een ontwerp van conventie op te stellen met 
als basis het vooronlwerp van het Bestuur van Zeewezen en werd de 
heer IIoofdar-chictecl-DirecIcur Fivez gelast mei de uitvoering van de 
nodige aanpassingswerken in het Steen en het indienen van voorstellen 
tot vergroting van de nieuwe vleugel van het gebouw. 

Het Koninklijk Aardrijkskundig Genootschap van Antwerpen — 
dat aanvankelijk de hoop had gekoesterd in het Mercator-Orteliushuis 
het Schcepvaarlmuseum te zien onderbrengen, legde zich geredelijk 
neer bij de zienswijze van het Schepencollege, doch stelde voor de 
collcclie Ghinese schepen — die lol de verzamelingen van het 
Stedelijk Scheepvaartmuseum behoren — samen mei de andere niet-
F.uropese scheepsmodellen en voorwerpen evenals de voorwerpen van 
de « Expeditie de Gerlache >> te voegen bij de ethnografische afdeling 
van de Oudheidkundige Musea en dat alles onder te brengen in het 
Mercalor-Orlcliushuis, waar dan ook het Aardrijkskundig Genootschap 
over een vergadeizaal zou kunnen beschikken. 

Niet slechts uit louter wetenschappelijke overwegingen hebben 
wij op deze vraag gunstig advies uitgebracht, doch tevens omdat, 
door het Steen voor te behouden aan de Europese scheepvaart, de be­
schikbare ruimte beter zou kunnen aangewend worden en de verza­
melde collecties een meer verantwoord en mooier geheel zouden vor­
men. 

Hierbij moet v\o)-dcn aange--li|)l, dat de collectie (Ihinese sche­
pen bestaande uil meer dan honderd modellen, enig is in Europa. 
Zij werden in 1949-'50 op stadskosten op uilstokende wijze gereslau-
reeid door de gekende specialist Dr. C. Nooteboom, Directeur van het 
Maritiem Museum « Prins Hendrik » te Rotterdam en in 19r)0 onder 
zeer grote belangslclling geëxposeerd in hel Museum voor Land- en 
Volkenkunde. 

Intussen werden de onderhandelingen en de besprekingen lussen 
Slad en Slaat gevoerd om tol een tekst te komen die de goedkeuring 
van alle belrokken instanties kon wegdragen. Het mag een gelukkig 
toeval heten dat in deze tijd van onderhandelingen de leiding van 
het Departement van Verkeerswezen in handen v\as van een oud-
Schepcn der haven van Antwerpen, de heer Minister Paul-Willem 
Segers, die voortdurend zijn onvoorwaardelijke steim heeft \crlcend. 
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Andermaal hcett ook de heer Uirecleur-Generaal De Vos, A oor de 
jiiiidische aangelegenheden bijgestaan door de Heer Descamps, be-
v\ezen, dat de ijveraars voor het lol sland komen ^an hel Nationaal 
Scheepvaartmuseum te Antwerpen, op zijn vaardige kennis en toege­
wijde medewerking mochten rekenen. 

Op 28 \pril lOÖO was het ontwerp in zoveric klaai', dat hel aan 
de heer Minisier en aan het Antwerpse Schepencollege kon worden 
voorgelegd. Dit laatste hechtte er op 5 Mei zijn goedkeuring aan, doch 
hiermede was de lijdensweg nog niet ten einde. Het zou nog vele 
maanden duren vooraleer de laalste duit in 't zakje was, om een 
uitdrukking te gebruiken, die hier zeker niet misplaatst is, want na 
het Ministerie van Verkeerswezen, moest ook het Ministerie van Fi­
nanciën zijn akkoord betuigen. Ik bespaar mij de moeite en u het 
leed, hier lezing te geven van de correspondentie, die in de moeilijkste 
peiiode werd gevoerd tussen Stad en Staat en waarbij niet zelden door 
de heer Bui'gemeester de tussenkomst van de heer Eerste-Minister in 
hoogst eigen persoon werd geviaagd en bekomen. 

* 
* * 

Nadat in gemeen overleg nog een laatste wijziging werd toege­
bracht aan de bepalingen betreffende de financiële tussenkomst van­
wege de Staal, werd de overeenkomst ondertekend door de Heer 
Minister \an FinaiuirMi en de lieer Minister van Verkeerswezen. 

Ontbreekt nu nog de ondertekening namens de slad Antwerpen, 
voor dewelke aan de Gemeenteraad volmacht voor het Schepencollege 
werd aangevraagd. Hierover zal de Raad zich in zitting van Maandag 
a.s. uit Ie spreken hebben (*). 

Hedenavond hebben de bevoegde Uaadscommissiën reeds hun 
goedkeuring gehecht aan de tekst dei' overeenkomst, waarvan de in­
houd elkeen onder u voorzeker zal intei'esseren : 

(*) Sedertdien werd de overeenlcomst in kwestie voor de Stad ondertekend 
door de tieren Lode Craeybeckx, Burgemeester, en Dr. K. C. Peeters, 
Stadssecretaris. 
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OVEREENKOMST SÏAAT/ST \D BETREFFENDE 
HET N\TIONA.A.L SCHEEPVAA.RTMUSEUM 

De Belgische Staat, vertegenwoordigd door de 

heer P.W. Segers, Minister van Verkeerswezen, en de 
heer J. Van Houte, Minister van Financiën ; 

en de Stad Antwerpen, vertegenwoordigd door haar College van 
Burgemeester en Schepenen, voor hetwelk optreedt de heer L. Craey-
beckx, Burgemeester, bijgestaan door de heer Dr. K.C. Peelers, Stads­
secretaris, handelend in uitvoering ener beslissing van de gemeen­
teraad van 18-2-52 ; 

willende, door een gezamenlijke krachtinspanning, de herinne­
ring en de getuigenissen van de medewerking van het land aan de 
scheepvaart sedert veraf gelegen tijden vereeuwigen en de bewaring 
verzekeren van alle werken en alle voorwerpen en bescheiden, die van 
deze medewerking, alsmede van iedere door hun landgenoten vol­
brachte ondernemingen op zee, getuigen, 

komen overeen en nemen aan hetgeen volgt : 

Artikel 1 : De Stad zal een Nationaal Scheepvaartmuseum als ge­
meentelijke inrichting stichten in haar gebouw gelegen te Antwerpen, 
Jordaenskaai, geboekt ten kadastei' Sectie V, perceel KiSf) B, gekend 
onder de naam (( liet Sleen ». 

Te dien einde zal bedoeld gebouw vergroot worden. 
De Stad zal plans en laslvoorwaarden voor de bouwwerken laten 

opmaken en ze aan de goedkeuring van de Staat (Ministerie van 
Verkeerswezen en Ministerie van Openbare Werken) onderwerpen. 

Vervolgens zal zij, in overleg met de Staat, de werken in open­
bare aanbesteding stellen, toewijzen en aanvaarden. 

Artikel 2 : De Regering verbindt zich aan de Wetgevende Kamers 
de kredieten aan te vragen, om aan de Stad voor de in art. 1 bedoelde 
bouwwerken een Staatsloelage te verlenen die alleszins de vijf millioen 
niet zal overschrijden. 

Artikel 3 : De Stad zal, zonder tussenkomst van de Staat, zorgen 
voor de meubilering, de uitrusting, het onderhoud, de verwarming en 
de verlichting van het gebouw. 

Zij bezoldigt de conservator en het personeel. 

43 



Artikel // : De Staat erkent dat, ondanks de toelage voorzien onder 
art. 2, het vergroot gebouw in volle eigendom aan de Stad zal toebe­
horen. 

Artikel 5 : De Stad gaat, met inachtneming van hetgeen bepaald 
is onder artikel 8 dezer overeenkomst, de verbintenis aan het gebouw 
uitsluitend als Nationaal Scheepvaartmuseum te benuttigen en die 
bestemming niet Ie ^eranderen zonder toestemming van de Slaat. 

Ariikel 6 : De Stad zal in haar besluit, houdende inrichling van 
het Museum, bij het beheer de instelling ^an een raadgevende com­
missie voorzien. 

Deze commissie zal samengesteld zijn uit ; 
de Burgemeester der Stad, of zijn afgevaardigde, voorzitter, en negen 
leden aan te duiden als volgt : 

vier door de Stad, 
één door de Minisler die het Zecwczen in zijn bevoegdheid heeft, 
één door de Minisier van Openbaai' Onderwijs, 
één door de Academie van Marine, 
één door de Vereniging zonder winstoogmerk (( De \ r ienden van 

hel Nationaal Scheepvaarlmuscum », 
één door de Koninklijke Aardrijkskundige Vereniging van Ant­

werpen. 
De Conservator of zijn afgevaardigde is van rechtswege lid van 

deze Commissie ; hij treedt op als secretaris en maakt verslag op van 
de vergadering der commissie. 

Het mandaat der commissieleden zal toegekend worden voor een 
tijdperk van drie jaar. De aanduidende partijen zullen vrij blijven hun 
afgevaardigden te allen tijde (e vervangen. 

Het mandaat zal kunnen vernieuwd worden, maar zal niet be­
zoldigd zijn. 

De Commissie zal voorstellen mogen indienen en adviezen uit­
brengen. Zij zal vergaderen op bijeenroeping van de voorzitter of op 
verzoek van twee leden. 

Artikel 7 : De Stad zal in het nmseum ten toon stellen haar be­
staande verzamelingen omvattend scheepsmodellen, toestellen, mate­
riaal, voorwerpen, kaarten, tekeningen, schilderijen, overeenkoinsten, 
werken, gedenkschriften en andere documenten die betrekking hebben 
op de nationale medewerking aan de scheepvaart of rechtstreeks ver-
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band houden met het doel dal door de oprichting \ an het museum 
nagestreefd wordt. 

Zij zal insgelijks ten toon stellen alle dergelijke voorwerpen, ver­
zamelingen en aanwinsten welke zij in eigendom zou verwerven, in 
bruikleen ontvangen of in bewaring aannemen, hetzij van publieke 
of private instellingen en organismen, hetzij van private personen. 

Artikel 8 : De Staat zijnerzijds zal aan de Stad, voor tentoonstel­
ling in het museum, in bewaring geven alle voorwerpen en verzame­
lingen passend in het kader der instelling en die nu in bezit zijn van 
het Bestuur \an het Zeewezen of zouden in eigendom verworven wor­
den, in bruikleen ontvangen of in bewaring genomen. 

Artikel 9 : De Staat en de Stad behouden zich nochlans het recht 
voor de door hen bijgebrachte verzamelingen en voorwerpen tijdelijk 
terug te trekken voor de inrichting van of de medewerking aan ten­
toonstellingen of andere de scheepvaart aanbelangende plechtigheden 
in andere plaatsen van het rijk of het buitenland. 

Artikel 10 : De Stad zal een bestendige en gedetailleerde inven­
taris doen aanleggen van al hetgeen tijdelijk of bestendig in het mu­
seum opgenomen of er uit verwijderd Avordt, met aanduiding van 
datum, oorsprong der voorwerpen, eigenaar, verkoper, schenker, erf­
later, lener, of bewaargever. 

Artikel 11 : De Stad zal er zorg voor dragen dat in bel gebouw 
een gemeubelde vergaderzaal voorhanden zij en dat lokalen voorbe­
houden worden A oor de vestiging van zetel, secretariaat en archieven 
der Academie van Marine. 

* 

Ilct getuigt voor hel optimisme van het Antwerpse Stadsbestuur, 
dal, terwijl de onderhandelingen aansleepten en nu en dan zelfs haast 
hopeloos vastliepen, de bevoegde stadsdiensten doorwerkten aan de 
veranderingswerken, bemeubelingsplannen en vergrolingsontwerpen. 
De bemeubeling werd nog vóór het einde van vorig dienstjaar be­
steld, nadat een openbare aanbesteding was uilgeschreven. De aan-
passingsw erken in het Oude Steen zijn reeds uitgevoerd, alle zalen 
zijn ontruimd en met de inrichting van het Nationaal Scheepvaart­
museum wordl een aanvang genomen, onmiddellijk nadat de Ge­
meenteraad zijn goedkeuring aan de con\enlie zal hebben gehecht. 
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Het YooronU\crp ^oor de vergroling is onder vorm van een eerste 
schels klaai-gcmaakl en — wat voorzeker door elkeen mei vreugde 
zal worden vernomen — een afvaardiging van de Koninklijke (kom­
missie voor Monumenten en Landschappen, die Woensdag jl. ter 
plaatse kwam, heeft met de opvattingen der vergrotingswei'ken haar 
instemming betuigd. 

* * * 

Blijft nu nog een woord te zeggen over de inrichting van hot 
gebou\\, de indeling van de verschillende zalen en de opslelling van 
de verzamelde collecties. 

Het lijdt geen twijfel dat een eerste schifting van het zeer om­
vangrijk materiaal zich opdringt. /VUeen het beste zal worden geëxpo­
seerd en wel zodanig, dal de evolutie van het schip, m.a.w. de 
historische opeenvolging zal worden gerespecteerd. 

Het niet geëxposeerde materiaal zal zodanig worden opgeborgen, 
dat het onmiddellijk ter beschikking kan worden gesteld voor studie­
doeleinden, of in aanmerking kan komen voor meer gedetailleerde 
tijdelijke tentoonstellingen in één der grote zalen van de nieuwe 
vleugel. 

De indeling, die hier wordt aangeduid, houdt natuurlijk geen 
rekening met de nieuw bij te bouwen ruimte. 

Als algemeen principe v\ordt dus een chronologische volgorde 
aangenomen voor de rangschikking der voorwerpen. De grotere ver­
trekken worden voorbehouden aan de geschiedenis van het schip 
(hoofdzakelijk scheepsmodellcn) terwijl in de kleinere de aanver­
wante vakken (cartographic, scheepsbouw, ornamentiek, enz.) aan 
do beurt komen. De huidige rondgang, t.l.z. de volgorde der zalen, 
blijft behouden. 

Zaal 1. Ontvangstzaal. 

Zij moet een slemmingsbeeld geven en zodanig ingericht worden 
dat men bij het binnentreden een indruk krijgt van voornaamheid. 
(Psychologische factor bij het binnentreden van een museum)- Als 
decorum een paar mooie meubelen versierd met porselein en aarde­
werk. Enkele modellen. Schilderijen in verband met de scheepvaart. 
Scheldegezichlen. De kale \\anden moelc n hciiangcn «orden met sirnili-
goudlcder in afwachting dat echt goudieder kan aangekocht woiden. 
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Er zijn voldoende mooie voorwerpen (dubbels) beschikbaar in 
de vcrzamelinjjcn \an de Musea voor Oudheidkunde en Toegepaste 
Kunst om deze zaal prachtig te stofferen. 

Deze ontvangstzaal zal tekens als vergaderzaal dienen voor de 
Raadgevende Commissie, voor de Beheei-raad van de v.z.w.d. (( De 
Vrienden van het Nationaal Scheepvaartmuseum », de Academie van 
Marine, enz. 

Zaal 2. 

De vroegere gerechlszaal is door haar bou^\ trant aangewezen om 
de oudste voorstellingen uit de verzameling te bergen. Modellen van 
schepen van af de Vikings lot omstreeks de XVIe eeuw. Oude prenten 
(o.m. i-epr'oduclies van schepen volgens Brueghel, Hu\s , enz.) 

Zalen 3 en 4. 

Deze kleinere vertrekken worden voorbehouden aan de ornamen­
tiek en aan kleinere gebruiksvooi-werpen in glas, porselein, enz. In 
>ei'band met de scheep\aail ' kleinkün-~l): sle\en\ersiei'ingen, \laggen-
ijzers, roerkoppen, enz. 

•7. De Kapel : is te bewai'en in haar huidige toestand. Twee volief-
schepen hangen vóór hel allaar. Verder worden hier geëxposeerd : 
herinneringen aan de oude schipperskapellen, beelden van patroon­
heiligen der schippers, der zeelieden, de gildebreuk van Baasrode 
(versierd met voorstellingen van Scheldeschepen uit de W i l l e eeuw). 

De glasramen (Ie herstellen op i'ekening (( oorlogsschade ») zullen 
voorstellingen geven van de locale devotie in de Burchtkerk (Ste 
Walburgiskcj-k en O. L. Vrouw op het Staakske) en van St. Niklaas, 
de patroon der schippers. 

Zaal 6. 

Voorbehouden aan de kust- en riviervisserij mei voorstelling van 
onze oude nationale scheepstvpes: Blankenbergse schuit, de Xnlwerpse 
sloep, de Antwerpse knots, de hengst, de hoogaars, enz. 

Zaal 7. 

Binnenschecp\aart, Nationale schcepst>pes ; de poon, de beurt-
schuil op Lillo, de otter, de pleit, de aak, de paviljoentjalk, de walen-
bak c.a. 
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Zaal 8. 
Cartographie en navigatie : zeekaarten, instrumenten, enz. 

Zaal 9. 
Scheepsbouw : half-modellen, spantmodellen, scheepsbouw werk­

tuigen, plannen en onderdelen van schepen. 

Zalen 10 en 11. 
De Schelde : aanschouwelijke documentatie betreffende de stroom, 

o.m. in historisch, geogi-afisch, geologisch opzicht. Gedetailleerde 
kaart \an de Schelde Aan haar oorsprong op de hoogvlakte van St. 
Queiilin af lol baar monding nabij Missingen. Foto's, maquelten en 
ander, -sooial didactisch materiaal. De haven van Antwerpen. 

Zaal 12. 
Hier worden de scheepsmodellen ondergebracht die een overzicht 

moeten geven van de ontwikkeling van het schip in de loop der 
tijden van de W i e eeu\v af lol de XlXe eeuw. Zij vormt samen met 
de volgende zaal (n ' 1-3) het hoofdbestanddeel van het museum. Deze 
ruime zalen (18 m. x G,5 m.) bieden inderdaad gelegenheid voor 
het exposeren van de grootste modellen. Zij zullen een beeld scheppen 
van de scheepstypcs van de XVIe eeuw af, aan de hand van modellen, 
prenten, schilderijen, enz. Zowel de oorlogs- als koopvaardijschepen 
van de grote zeilvaart zullen er te zien zijn : oorlogskotters, bc%\a-
peiide koopvaardijschepen van de O.-Indische Compagnie, Fregat-
schepen, koopvaardijgaljoten, koffen, brikken, barken, clipperfregat­
ten, enz. Op het gepaste ogenblik zal hier ook de reproductie op schaal 
1/4 te zien zijn yan de roeisloep van Napoleon en het reusachtige 
schilderij Aan ^'an Bree : de aankomst van Napoleon te \nhAerpen. 

Zaal IS. 
Onmiddellijk aansluitend bij de vorige wordt daarin de geschie­

denis van de scheepsbouw voortgezet, meer bepaald met betrekking 
tot de XXe eeuw. Onderafdelingen in deze sectie zijn gewijd aan de 
Staalsmarine, de Loodsdienst, de Redding, de Koopvaardijsloomvaart. 

Zaal 1',. 
Gewijd aan de pleziervaart (modellen van yachts en andere ple­

zierboten). 

De BihlioUieek van het Scheepvaartmuseum wordt eveneens in 
het Steen ondergebracht, evenzo de fotodocumentatie en de schceps-
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bouwkundige plannen voor modelbouw. De boeken kunnen ter plaatse 
geraadpleegd A\oi-den, alsook in de Stadsbibliotheek, 

Gezien de zeldzaamheid van zekere werken worden deze in principe 
niet uitgeleend. 

Het ligt in de bedoeling periodieke tentoonstellingen in het Steen 
in te richlen, die onderwerpen rakende de schcep^aart zullen belichten. 

Zo b.v. : Antwerpse vaarllijnen, 
Antwerpen in de 19e eeuw (Schelde en schepen), 
Belgische zeehavens, 
De Oostendse companie, 
Hendrik Schaeffels en de Schelde. 

Tevens zal, met de toestemming van de .\cademie van Marine, 
regelmatig een bepaald onderweip geïllustreerd worden aan de hand 
van de foto-vci'zanicling \ an deze \cademie. 

Ik kan mij voorstellen dat de meeslen onder u niet kunnen ge­
loven dat wat hier thans wordt voorgehouden zó dicht bij ons ligt. 
Het is de verwezenlijking van een droombeeld, dat velen onder u 
jaren lang gekoesterd hebben. Ik herinner mij de avonden doorge­
bracht met mijn goede vriend Maurice Seghers, de gesprekken, die 
wij voerden en die eindigden met een zin die aan sprookjcsverlellen 
doet denken : « Kan dat mogelijk zijn ? » Inderdaad, zoals hel moge­
lijk werd dat één zijner leciiingen in het modelbouwen thans een 
voornaam aandeel heeft bij de practische inrichling van hel « Na­
tionaal Scheepvaarlmuseuni », dat het voorwerp was van zoveel scep-
lisisme. Het wil mij voorkomen, dal de lieer Seghers aan ons allen 
een tastbaar bewijs heeft willen geven van hel geluk, dat hij onder­
vindt, nu zoveel twijfels worden weggevaagd. Hij hcefl het voor­
nemen uitgedrukl zijn nierkvvaaixlige en rijke \erzanicling modellen 
van de vissersschepen, die eertijds aan onze kust te vinden waren, 
te legateren aan hel Nalionaal Scheepvaarlmuseum en haar reeds in 
bruikleen af Ie staan. Op die manier zal hel mogelijk zijn bij de 
opening van het Museum de hele reeks vissersschepen van de kust 
te tonen, waarvan onze verzameling op dit ogenblik één enkel type 
bezit. Het is mij een bijzonder voorrecht hier reeds bij voorbaat en 
van harlc do heer Seghers te bedanken en hem geluk te wensen om 
dit mooie voorbeeld en dit edel gebaar, waardig van de echte Sinjoren-
Iraditie, waarvan hij een der meest rasechte vertegenwoordigers is. 

* 
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Men zou geneigd zijn het betogende genre, dat bij een uiteen­
zetting voor Uw Academie pasl, op te geven en een huidezang te 
dichten om het bereikte resultaat. Ik ben geen dichter en ik zal dus 
ook niet trachten een sloteffect Ie zoeken mei iets dat lijmt op 
« toren » en « Sinjoren ». Ik /al er evenmin hel gevleugelde \\oord 
van Willem de Zwijger bij te pas brengen over « espérer » en « enlre-
prendre », noch het gekende thema « God danken wij de Schelde en de 
Schelde al het overige ». 

Ik wens als besluit eenvoudig met V' een afspraak te maken en 
U te zeggen : « Tot spoedig weerziens in het Sleen, bij de opening 
van het Nationaal Scheepvaartmuseum », 
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