
Histoire de la navigation au Congo avant 
Farrivée du Chemin de Fer a Léopoldville 

Conference dennee Ie 24 avril 1952 a TAcademie de Marine, 

par Mr. A. LEDERER, Ingenieur civil des constructions navales. 

T 5 HlSrOIIiE de la navigation (ongolaise avant la léunion de Ma 
-■-' tadi a Léopoldville pai voie fenée, s'idenlifie a peu piès a 
I'histoire de la pénétiation européenne au Congo 

Elle se divisc en deii\ giandos péuodes I epoque des cxploiation>-

qui s'étend de 1877 a 1885 cl 1 épo(]uc de 1 cx:])loilaUon lonintcniale 
qui s'étend de 1885 a 1898 

I — EPOQIE DES E\l 'LOU\TIONS 

A^ant I ai 1 nee de Maniev au Congo, di\cises exploiations a\aient 
élé oiganisées La plus nnpoi tante, tant pai Ie nombie que pai la 
quahlé des pailKqjanls, fut, MUS lontesle, 1 expédilion du (apilaine 
Tuckey, en 1816 Elle léunissail 5b membies dont 4 sa\ants en lenoni 
et lien n'avait été épaigné en vue de son succes 

Le bul pouisuiM élail de icdie idie i si 1 enibou( liuie du Congo 
I onnu a Banane élail levuloi ic du Nigei ()u on ^enalt de dé(ou\i i i 
a Tonibouc lou 

Hélas ' leUe expedition se teimina pai un véiitable désastie Les 
deux bateaux de Tuckey ayant du s'aiiètei face aux lapides de Matadi, 
les exploiateuis pcnélièient a pieds a I intéiicui du (ouUncnl ali i iam 
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Epuisés par la fatigue et décimés par la maladie, les hommes 
durent rebrousscr chemin après 108 km. de penetration et l'on eut 
a déplorer 22 dccès dont celui de Tuckcy et des 4 savants. 

L'embouchure du Congo avait acquis la reputation de pays de 
la mort el aucune exploration ne fut encore dirigée vers 1'intérieur 
du continent par cette voie. 

En 1877, l'arrivée de Stanley aux bouches du Congo, après son 
épique traversée de 1'Vfrique, revele au monde l'existencc d'un im­
portant réseau navigable. 

A cellc époque, Leopold II songeait Pi dotcr la Belgique d'une 
colonie et a faire pénélrer la civilisation au cceur du continent 
africain. 

A eet efl'el, un organisme dénommé « Association Internationale 
Africaine » — en abrégé \ .I .A. — avait été créé sous la présidence 
de Léo[)old 11 et di\erses expeditions a\aieiit été organisées. Elics 
lenlaienl d'alteindrc le ca^ur de l'Afrique par la cote Oriëntale. 

Dès l 'annonce de l'arrivée de Stanley a Boma et la revelation de 
l 'importancc du fleuve Congo, Leopold 11 compril immédiatement 
que c'élail par cette voie cpfil fallail pénélrer en Vfricjue. 

Afin de s'assurer le concours de l'exploraleur, le baron C.reiiidl 
et le general Sanford sont envoyés a Marseille pour accueillir Slanley 
dès son débarquemenl sur le continent europeen. 

Mais ce dcrnier coinmcnfa par décliner rin\ilalii)u ipii lui élait 
faite pour offrii' a sa palrie, 1'\ngleterre, les tei'riloires qu'il venait 
de découvrir. 

Ce n'est qu'après le refus qu'il essuya dans son pays, qu'il se 
mil au service de Leopold II. 

Stanley se met a la disposilion de nolre souveraia pour une diirée 
de cinq ans. 

Une enlreprise technique est créée le 23 novembre 1878 en vue 
d'entreprendre des expeditions. Elle se nomme le Comité d'Eludes 
et Stanley en est le chef d'expédition. 

Le hut a attcindie est de fonder trois stations, lancer un baleau 
h vapeur sur le Ilaut-Congo et maintenir les communications avec 
!a mcr. 

Stanley se met a l'd'uvre sans retard et fait conslruire le materiel 
nécessaire a son expedition. 
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Che/ Cockcrill, on cousliiiil un bateau a vapeur destine a navi-
guer sur Ie biet' marilime du fleuve et un autre, baptise I'a En-\^an^ », 
qui doit ètrc lance en amonl des rapides, sur Ie grand bief navigable. 

Le Roi fait don de son yacht le « Royal » pour assurer la naviga­
tion entre Isangila et Manyanga, pelit hief na\igable de 150 km de 
longueur, isolé par les rapides. 

Dès son arrivée au Congo, Stanley débarque son maieriel, fait 
assembler les bateaux el remonte le fleuve jusqu'a \i\\. 

II fallul un an (21-11-1880 au 21-11-1881), pour creer la route de 
83 km réunissant Vivi et Isangila. Celte route permettait de contour-
ner par la rive droite les rapides qui isolaient l'esluaire maritime du 
petit bief 7ia\igable Isangila-Manyanga. Au prix de difficulles cnor-
nies le <( Royal » et r« En-Avant » sont lances sur ce bief. 

Celte année d'efforls a coülé a I'expedition le décès de (1 Europeens 
et 13 departs pour maladie ou demission. 

Le materiel est aniene par bateau juscpi'a Manyanga, d'oii l'expé-
dition comptait atteindre le Stanley-Pool par la rive droite. 

Mais arrive a la Djoué (appelée en ce temps la Gordon-BenelO, 
le sergent indigene Malamine tendant fièrenient un elendard francais 
barre la roule a Stanley. 

En effel, Savorgnan de Brazza avait devance I'exploiateur anglais 
en arrivanl par I'-Mima et avait occupé la rive droite du Stanley-pool. 

II f.dlail done alleindre le Ilaul-Fknne par la rive gauche. Lindner 
ci'ée la roule qui permil de faire passer les lourds chariots qui ser-
vaient au transpoi I de \'u En-Avant ». 

Le premier steamer est lance sur le « Slanley-Pool » le 3 décenibi'e 
1881. La station fondée en ce point ful baplisée Léopold\ille et le 
premiei- chef en fut le capitaine Braconnier. 

Lors de la descenle du fleuve, en 1877, I'atlenlion de Slaniey 
avail élé altirée par un inq)oitanl Iributaiie du (^ongo appelé le Kwa. 
Son exploration est décidée et 1'» En-Avant » est appareillé. 

La géographie de la region elait totalemenl inconnue et les no­
tions qu'en avait les indigenes étaient tres fantaisistes. 

C'est ainsi que le Mbihé (Kasaï actuel) ful declare dangereux 
pour la navigation, landis que la Mfiini élail jugée navigable. 

Remontant cette riviere, les explorateurs découvrirent le Lac 
Leopold IL 

Stanley en rentrani a Leopoldville se sentait Ires fatigue et décida 
d'aller refaire ses forces en Europe. 
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\ la lèle de rexpcdilioji lui huccéda uu bolani^le alleniand, Ie 
docteur Peschuel Loesche. Cel homnie était grotesque et timoré ; il 
laissait tomber les bras devant la moindre difficulté. Aussi, comme 
il y en avait pas mal, il jugea de son devoir de faire cesser sur l 'heure 
toute nouvelle tentative de penetration et de rentrer en Europe infoi--
mer Leopold II de la gravité de la situation. 

Les Beiges attendaient son depart pour agir. \ussi, nuilgré les 
interdit'tions foi'melles, Ie Jendcmain de la « fuite » de Peschuel 
Loesche, Ie capitaine Hansscns pait en halcinière a rames vers Ic Ilaut. 

11 est grand temps, si l'on ne veut pas se faire de\ancer par les 
Francais dont 1'expedition Mizon est annoncée. 

Le capitaine Ilanssens fonde Bolobo oü il est rejoinl par Orban 
et (;o([uilhat. V la dcscentc, il fonde Kwaniouth a l 'embouchurc du 
Rwa. Il barre ainsi la loule aux Francais en assurant aux Belges 
I 'embouchure de eet iTuportant affluent. 

Pendant ce temps, on n'est pas rcslé inaclif dans le Bas-Congo. 
Stanley est revenu ; il donnc uu regain d'aclivitc parloul oü il passé. 
Vivi est léorganisé ; le « Royal » qui rendait peu de service entre 
Isangila et Manyanga est lancé sur le Haut-Fleuve ; Valcke reprend 
le coinmandcment de Léopoldville oü l'on pi'ocède au rcmonlage de 
!'« \.l. \ . )), petil steamer a vapeur, qui y a\ait élé acheminé par 
Oiban. 

Quelques décès sont encoi-e a deplorcr, notaiumcnt, celui de 1'in­
génieur Paul Néve, celui du lieutenant (ïrang, chef-adjoint de Léo­
poldville, celui du lieutenant Janssens donl la pirogue se renversa 
au cours d'une tornade et celui du lieutenant austro-hongrois Kalina 
qui comiuil l 'imprudence de se tenir debout dans sa pirogue poui-
faire ses adieux a ses amis, alors qu'il allait contouincr la pointe 
qui por'tc désoiniais son nom. La pirogue chavira et le inalheuieux 
disparut dans les flots. C'est a eet accident que la capitale administra­
tive du Congo Beige doit son nom. 

A Bruxelles, Ie roi Leopold 11 piéparait la conférence de Berlin ; 
aussi exigeait-il que l'activité des explorateurs ne se relaclie pas. 

Swinburne fonde Kinsha>ia, Callewaert crée Kimpoko, Manduaii 
s'établit a la pointe de Kalina. 

Stanley part vers le Haut-Congo avec Van (iele et Coquilhat et 
crée un nouveau poste a l'Equatcur (I'actucl (]oquilhalville); \'ai). 
(iele est nonmié chef de ce nouveau poste. 
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En redescendant a Léopoldvillc, Slanley explore au passage le 
Lac Tuniba. 

Sur les directives de Bruxellcs, il reparl le lü octobre 1883 pour 
fonder un poste aux Stanley-Falls. 

Au passage a Basoko, les explorateurs remarquenl la méfiance 
des indigenes. EUe a pour origine les raz/.ias des Arabes qui meitent 
le pays a feu et a sang, pillenl les populations et importent de nom-
breux indigenes pour exercer leur ignoble commerce d'esclave. La 
desolation règne dans le pays, v de nombreux villages sont brülés et a 
peine un tiers des hommes a survécu au massacre. 

Alors que les \ rabes claient seulement a Nyang\vc en 1877, ils 
onl sui'vi le fleuve et sont déja a Basoko en 1883. Grace a Taction 
éclairée de Leopold 11 el a la suite de cette expedition de Slanley, un 
lerme allail èlre mis a- ces massacres de population au coeur de l'Afri-
que. 

Pensant que les Arabes qui desolaienl la region venaient du Sou­
dan, Slanley remonte l 'Aruwimi, donl il reconnait le cours. Arrêlé 
par les rapides, il rebrousse chemin et remonte le Congo jusqu'aux 
Stanley-Falls, pour y fonder un poste. Le niécanicien écossais Benni 
en est le premier chef. 

C'est le dernier voyage que Stanley effectua pour compte du 
Comité d'Etudes. 11 rentre en Europe, tout en veillanl a ratfermir 
1'organisation des postes sur son passage. 

Léopoldvillc prospcrc sous la conduite du lieutenant Valcke, tan-
dis qu'a Vivi règne la discorde el le désordre. Stanley y met bon ordre 
avant son depart du continent africain. 

Le capitaine llanssens devient chef des expeditions du Haut-
Congo. L'n conflit ne tarde pas a éclater entre cel homme d'aclion et 
le bouillant Se>mom' Saulez, chef de Léopoldvillc. Chacun eslime que 
1'enlretien des bateaux a la base de Léopoldville lui iiu'ombe. 

Le colonel de Winlon, qui devint administrateur general de 
l'A.l. V. a la ]ilace de Stanley, arbilra le différend. Le capitaine Hans-
sens eul gain de cause et Seymour Saule/, rentra en Europe. 

Hanssens reparl vers le Haut-Congo el parloul, grace a sa j()\ialilé 
et a sa bonne hununir, il icncontre le plus grand succes auprès des 
indigenes ; sa popularilé lui vaut un grand prestige sur les popula­
tions. 
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Il visile la station fondée a l 'Equaleur par Stanley et y prcnd au 
passage Van Gele, avec qui il pénètre dans l 'embouchurc de l'Ouban-
ghi. 11 y a lieu de remarquer que ce sonl les premiers Européens 
a avoir pénétré dans cetle rivière, car ce fail fut parfois contesté ; 
le traite, date du 21 avril 1884, et conclu avec les indigenes de la 
region en fait foi. 

Le capilaine Hanssens continua son voyage vers le Haul. Rentré 
malade a Léopoldville, il veut renlrer en Europe et redescend a Vivi, 
oü il meurt le 28 décembre 1884. 

Les Belges pcrdaient en lui un de leur plus grands pionniers 
congolais. Grace a son aclion intelligente, il baria la route aux 
Francais au Kasaï et sur la rive gauche de l 'Oubanghi en s'assurant 
la maitrise de l 'embouchure de ces rivieres. Ceci permeltail aux 
Belges de conserver le controle d'imnienses territoires qu'ils auraienl 
pu perdre au profit des Francais dans cetle course de vitesse qui se 
jouait au ccpur du continent africain. 

L'aclivilé des explorateurs se fait également sentir du cóté du 
Kasaï. 

L'administrateur general de Winton remonte le Kwango en com­
pagnie des missionnaires protestants Comber el Grenfell a bord d'un 
petit bateau, le « Peace », qui se rendra célèbre par ses explorations 
ultérieures. 

A cette époque, on ignorait encore tout du cours du Kasaï el de 
l 'hydrographie de cetle region. Le Kasaï avait été reconnu dans son 
cours supérieur en Angola par les grands explorateurs Livingstone, 
Cameron, von Wissmann et le Dr Pogge. 

On ne savail ou ccl affluent important déversail ses caux dans le 
fleuve Congo. Pour les uns, ce devait êlre 1'Ikelemba, poui' les autres, 
il s'idenlifiait avec la Ruki ou même la Lulonga. Ces rivieres sont 
situecs juste au Nord de Coquilhatville. 

On ne pouvait (enter une exploration du Kasaï a parlir de Léopold­
ville, car la route des caravanes était déja trop encombrée et suffisait 
a peine a faire passer le Irafic nécessaire |)ciur Léopoldville el le 
Haul-Congo. D'ailleuis, on ne savail pas par quelle i'ivière il fallait 
pénétrer pour arriver jusqu'au point déja connu du Kasaï. 

Pour ces raisons, Leopold II décida d'organiser une expedition 
par I'Angola ct qui alteindrait le Kasaï via Si Paul de Loanda el Ma-
lange. 
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Pour eet exploration, Leopold II parvint a s'assurer le roncours 
de rAlleinand von Wissmann, qui ^enait de se rendre célèbre par sa 
traversée de r \ f r ique , et qui ronnaissait déja Ic rours du Kasaï dans 
I'Angola. 

Coinnie on ne pouvait songer a faire traverser tout I'Angola par 
des bateaux traines sur chariot, un cliarpentier de navire, I'Alleniand 
Bugslag, fut adjoint a l'expédition. II devait construire des canots en 
bois sur les rives mèmes du Kasaï. 

Le 17 juillet 1884 les explorateurs quittent St Paul de Loanda , 
iis atteignent rapidemenl le Kasaï, oü Bugslag, aidé des indigenes de 
la region, construit de grandes pirogues en bois tirées des arbres ma-
jestueux de cette region. 

En ce point, von Wissmann fondc un poste, nommé Luluabourg, 
et le commandement en est donné au charpentier Bugslag. 

Le 28 mai 1885, l'expédition quitte Luluabourg en canot pour 
redescendre le cours du Kasaï. 

Dès le mois de févrior 1885, un petit ^apeur croisait entre l'em-
bouchure de la Ruki et rclle de la Lulonga pour arcueillir von Wiss­
mann et ses hommes. 

A la surprise générale, cette expedition débouche a Kwamouth, 
done 500 km plus au Sud que prévu, et arrive a Léopoldville le 18 
juillet 1885. Le Kasaï avait done comme exutoire le K^va dont Stanley 
avait découvert 1'embouchure huit ans auparavant. 

Au passage, l'expédition avait reconnu l 'embouchure du Sankuru. 
Le réseau fluvial navigable du Congo s'avérait encore plus vaste 

que Ton ne s'était figure. 
Wolf, un des conqiagnons de von Wissmann, rapatrie les Balubas 

de l'expédition a bord du nouveau baleau a vapeur le « Stanley ». II 
est accompagné dans ce voyage par le colonel de Winlon qui venait 
un peu auparavant de proclamer 1'Etat Indépendant du Congo. Le 
premier gouverneur general du Congo tenait a visiter personnellement 
ces nouveaux terriloires qu'il avait a adrninistrer désormais. 

Dans des explorations ultérieures. Wolf et von Franfois a bord de 
!'« En-Avant » remontèrenl le Sankuru el la Lubefu. lis avaient re­
connu 1000 km de rivieres navigables. 

Malheurcusement au cours de ces voyages, la chaudicre de I'K En-
Avant » subit une a\arie fort grave qui immobilisa le baleau pendant 
prés d'une année. 
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Ün pasteur prolestant anglais, Ie reverend Grcnfeil, élail inslallé 
au Congo depuis peu. Pour son premier déparl, il avail re^'u des 
fidèles une baleinière a rames et a voile qui avait été baptisée Ie 
« Plymouth ». Par son oeuvre civilisatrice, re missionnaire avait réussi 
a susiiler un mouvement d'enlhousiasnie dans son ])ays, et grace aux 
souscriptions publiques il put acquérir un petit bateau a vapeur qui 
s'appelait le « Peace ». Ce bateau avait été ronstruit chez ïhornycroft 
et était une des toutes premières unites construites avec une hélice 
sous voQte. 

Nous avons déja mentionné I'exploralion du Kwango entreprise 
avec cette petite unite. 

Grenfell, (jui avait établi sa mission a Eolobo, pari en octobre 
1884 a bold du (( Peace » vers le Haul, pénclre dans l 'üubanglii jus-
qu'a 175 km de son embouchure ct visile I'lkelctuba sur toute sa 
longueur na\igable. 

En compagnie de Van Gele, il remonla la Mongala, r i l i inbiri el 
la Lomami. Sui' le chemin du relour, il Tail une nouxclle incursion 
dans rOubanghi , qu'il remonlc sur r)40 km de longueur ; en cc point, 
il est arrêté par des rapides. 

Le 1Ü aout 1885, avec von Frangois, il explore la lluki, la Tscliua-
pa, la Busira el la Lulonga. 

En 188(), il r(>l<)urne au Rwango qu'il icmonle jusqu'aux rapides 
qui lui barrciit la MIUIC. 

Ce missioiHiaire exploralcur décou\ril \)\us de 2.()()() km de i'ivières 
naxisables (pi'il parcomail avec le (( Peace ». 

I/exploralion qu'il avail enlreprise dans I'Oubanghi avait souleve 
un problènie dont la solulion était a rechercher. D'oü provenait I'eau 
eel impoilani Iribulaire du (kingo ? 

Des poléiuicjues passionnées s'engagèi'ent au sujel du bassin de 
rOuhanghi . 

Le géographe beige Waulers analysanl les données connucs, I'idcn-
lil'ie a\ec l'l ele découveil par Schweinfurlh en 1870. 

Léojjold 11 désigna le capilaine Van Gele pour éclaircir cel 
énigme, car il avail son inqjorlance pour résoudre certains probièmes 
en discussion avcc les Franfais. 

Le 28 aout 1885, Van Gele pari avec le « Henry Reed » du mis-
siounaire proleslanl Bcliington. Les Francais veulent lui inlerdire la 
navigalion sur rOulianiilii, mais il )iasse oulre. Malbcureusemenl, il 
est arrèlé aux rapides (|ui axaicnl déja hané la route h Greurdl. 
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11 faul allendrc une nieiUeurc époque püur i'rancliii les rapides. 
Van Gele enlreprend une nouvelle expedition a bord de V» En-Avanl ». 
Celle-ci, bicn que tres difficile, est couronnée de succes el la tlièse de 
Waulers est confirmee par l'exploration sur Ie terrain. 

L'importance des terriloires congolais el l'étendue de son réseau 
navigable ne pouvail laisser indifférent les hommes d'affaire belges. 

Tliys fondc la C C . C l . pour mellre a 1'elude la consliuclion d'un 
cliemin de fer destine a conlourner les rapides de Maladi a Léopold-
ville. A cette fin, deux expeditions sonl constiluées. 

L'unc, conduile par Cambier, a pour- miss-ion de kner Ie tracé 
du chcmin de fer et d'en cslimer Ie coül de consiruction ; l'aulre, 
conduile par Alexandre Delcommune, doil faire l'exploration commer-
ciale cl la reconnaisance économique du Congo. 

Pour cellc-ci, un bateau, Ie « Roi des Belges », fut cominandé 
chez Cockerill. Le transport des chariots qui dc\aienl amener les 
colis les plus lourds fut exlrèmemenl laborieux, mais, en revanche, 
le remonlage du bateau fut mené rapidemenl. 

Thys en personnc A int au (^ongo passer I'inspection des expedi­
tions ; il mil son séjour a profil pom- renionler le Kasaï a bord du 
s/w (( Stanley ». L'unilé étail coinmandée par le capitaine Shager-
sli'öm. ,Vu cours de ce voyage il releva la carle de la rivière ; celle-ci 
fut ]iubliée a Bruxelles en 1888. 

Dès que le s/w (( Roi des Eclgcs » fut pixH Delcommune en com­
pagnie de De iMeusc, remonte le Kasaï. Vu cours d'unc exploralion de 
cinq mois, il visite la Mfimi, le lac Leopold II, la Lukenie, le Sankuru, 
la l.uhefu, le Kwango el Ie Kwilu. Toules les ri\ières ont été remontées 
jusqu'a leur point evtrème de na\ igabilité. 

Delcommune enlreprend ensuite une seconde exploralion sur le 
Congo el scs affluents. Au cours de celle-ci, le « Roi des Beiges » est 
commandé pai Joscjih Coniad qui lapporlcra de ce voyage beaucoup 
de mélancolie el des pages inoubliables. 

L'exjiédition \isile le Congo, la Lomanii, r \ ru \ \ i i i i i , r i t imbir i , la 
Lulonga, la 1'iuki et Ie lac 'fumha. 

Le rappori de Delcomnuinc élail (>iilliousiasle el ccncluail a une 
richesse suffisante des regions visitées poui' ju^lil'ici la lonvinKlion 
du chemin de fer projelé. 

On peul (lire (jue ce voyage clolurail rcpo(|ur des explorations, 
l'èi'e de re\])loil,ilion commoiciale commcni^ail. 
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Il, EPOQIE DE L'EXPLOIÏATION COMMERCIALE 

Dès 1858, la N..\.H.V., appelée communément la maison hollan-
daise, s'était établie a Banane cl ensuite, a Boma. Elle avail élé iniitée 
en cela par les élablissements francais de Daumas et Béraud. 

Ces élablissements ne tardèrenl pas a suivre les explorateurs et 
dès 1885, la N.A.H.V. ouvre a Kinshasa un établissement dirigé par 
M. Gresshoff ; Daumas et Béraud s'installenl a Brazzaville cl confienl 
la gestion de leur nouvelle succursale a Camille Delcominunc, Ie frcre 
d'Alexandi-e. 

Ces deux firmes, ayanl eu connaissancc du lésidlal de l'exploia-
tion d'Alexandre Delcommune, décident de lancer des steamers sur 
Ie Haut-Congo afin d'étendre d'avantage Ie champ de leur activité 
commerciale et de créer de nouvelles facloreries a l 'intérieur du pays. 
A cette fin, la N.A.H.V. lance sur Ie Stanley-Pool Ie s/w « Holland » 
el la maison Daumas el Béraud Ie s/s (( Vlinia ». 

Une mission américaine est envoyée au Congo a cette époque 
pour se rendre compte des possibililés conmierciales du pays. Elle se 
compose de deux officiers. Taunt el ï isdel . (̂ e dernier, manquanl 
d'enthousiasme, rebrousse chcmin avant d'avoir atleint les rives du 
Stanley-Pool. Taunt, au contraire, poursuil son voyage et remel un 
rapport qui aboulil a la creation de la Sanford. Cette société est la 
première société commerciale créée au Congo. Elle fil d'assez bril-
lantes affaires. Elle remit lout son avoir a la S.V.B., filliale créée le 
10 décembre 1888, par la C .C .d l . pour exercer le conuaerce dans 
le Haul-Congo. 

A celle date, la Sanford avail déja lange qualre unites sur le 
Staniey-Pool. Ces unites s'appelaient le « Florida », le « New-'^ork », 
le (( General Sanford » et le « Baron Weber ». 

Le transport des bateaux par loute des caravanes posait un sé-
rieux problème. Us devaient être divisés, autanl que possible, en 
charges de .30 kgs. 

Dès 1886, la loule Nord fut abandonnée au piofil de la loute 
Sud, non seulement parce que celle dernière élait moins escarpée, 
mais aussi parce qu'on évitail ainsi le ti-onfon Isangila-Manyanga sur 
Icquel la navigation élail foil dangereuse. 

Le grand animaleur des liansporls sur la route des cara\anes ful 
Emile Francqui. En une année, il avail fait passer 80.000 charges de 
.Matadi a Léi)|Mil(l\ illc ; (iO 000 hommes élaienl occupés a ce travail. 
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Au cours de l'année 1887, six bateaux en pieces détachees avaienl 
passé par cette voie. 

Celte methode beige élait réaliste et les résultats n'étaient pas 
niauvais. 

L'évèque protestant aniérirain, Mgr Taylor, crut pouvoir s e n 
écartcr, niais l'échec fut cuisant. 

En 1880, accompagné de 24 niissionnaires, il débarqua au Congo 
avec un radeau en bois propulsé a voile. ]\apidernent, il se rendit 
conipte que ce moven de navigation n'était pas pratique pour Ic 
Congo. 

[1 retourne en Amérique oü il fait l'acquisition d'un bateau ultra­

moderne. La coque était galvanisée et l 'unité étail prévue avec 1'in­

stallation électrique (en 1886 1). Celle­ci doit servir a l 'alimenter un 
puissant phare et une scie électrique qui débitera les planches néces­

saires a l'érection des habitations. 

Le bateau, amené d'une piece, devait ètre tiré par un locomobile 
a travers les Monts de (kristal. 

Au rève succéda la réalité. Le locomobile ne parvint mème pas 
a se mouvoir lui­même sur la plage de Vivi. On essava de tirer le 
bateau a bras d'hommes ; il dut ètre abandonné dans la brousse a 
quelques kilometres de Léopoldville. 

Pendant ce temps on ne chómait pas a Léopoldville oü le mon­

tage des unites nouvelles étail mené aclivemenl. Le problème de la 
reparation se pose, car les petites unites comme 1'» En \ \ an t » et 
!'« A.LA. » pouvaient facilement ètre trainees a terre. 

Des unites de l ' imporlance du s/w « Stanley » ne pou\aient 
souffrir un pareil traitement. 

Les officiers de marine préconisaient de construire une cale sèche; 
cette idéé élait peu praticjue \ u les fortes variations du plan d'eau 
a Léopoldville. Liebrechts émit l'idée de faire un slipway qu'il réalisa 
avec l'aide du capitaine Shagerslröm. Cet ouvrage rendit les services 
qu'on en attendait, mais pour sa realisation Liebrechts eut a lutter 
contre la routine et, mème, la nuuivaise volonté. 

Les premières unites comme !'« En Avant » et Vu \.l..\. » pou­

vaient cliarger environ 6 T., le s/w « Stanley » en prenait 20. 

En 1886, l 'ingcnieur Delcourt entreprend la construction d'un 
5lern­\\heeler de ;!.") T., Ie s/w <■ Mile de Bruxelles ». 
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Get illuslre ingénieur, conseiller maritime de Leopold 11, avait 
participé a 1'elaboration de tous les projets de bateaux construits pour 
Ic Cougo. II avail realise nolamment le s/\\ « Stanley » qui scrvil de 
modèle pendant un demi-siècle pour la const ruction de bateaux colo-
niaux. 

Le s/w « Ville de Bruxelles » avait élé construit avcc uric coque 
en bois, dans l'espoir de scr\ir de modèle pour 1'erection de bateaux 
an moyen de bois coloniaux. 

Le transport de l 'unité i'ut laborieux et le bordé en bois avail 
déja forlement souffert en cours de route. Le lieutenant Lippens, qui 
avail etc chargé du remonlage, dul appoiter plusieurs transformations 
a l 'unité. 

Les essais eurcnt lieu Ic 25 octobre 1888. lis faillirent se terminer 
par un incendie sous les chaudières. 

La coque en bois résista tres mal au climul africain et, dès 1893, 
elle fut remplacée par une nouvelle coque en acier. Pour 66 mois de 
navigation, le bateau fut arrêté pendant 20 mois pour reparations a 
la coque. Depuis, cetle unite a connu une glorieuse carrière et navigue 
encore toujours. 

En dehors des deux unites des missions proteslantes et de celles 
de la N.A.H.V. et de Daumas et Béraud, les unites lancées sur le 
fleuve a])partcnaient a l'Etat. 

Mais, la S. V.B. qui avait repris les quatre unites de la Sanford, 
avait besoin d'augmenter sa flottille. Elle reprend a la C.C.CL le 
« Roi des Belges », qui avait servi a l'exploration d'Alexandre Del­
commune. 

Un chanticr el un débarcadaire sont créés a l 'emplacemcnt actuel 
de la Citas. Baudouin Leonard y construit un slip de 80 m. de long, 
afin d'y pouvoir remonter les nouvelles unites et entrelenir celles qui 
existent. 

La lutte commerciale est aprc ; la S.V.B, reprend les bateaux et 
les factoreries appartenant a la maison Daumas et Béraud. Elle 
acquicrt ainsi le s/w « Ville de Paris », side wheeler de 50 T., Ic 
« France » de 7 T. et un petil do( k flottant conslitué par deux cais­
sons flottants d'une puissance de levagc de 80 T. 

Deux unites sont construites sur les jilans du s/w (( Ville de 
Bruxelles ». Ce sont les s/w « Archiduchesse Stéplianie » et « Prin-
cesse Clementine ». 
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Mais en 1894 la cliute des cours du caoutchouc et de l'ivoire met 
la S.A.B, en situation financière difficile. 

La flotle constituait une lourde charge pour cette société, a un 
moment oü l 'Etat éprouve lo besoin d'acquérir des unites nouvelles. 

I n accord est conclu entre l'Elat et la S.A.B. Celle-ci vend six 
unites a l'Etat pour une somme de 2.500.000 frs payable en dix 
annuités. 

Des lors, c'est l'Etat qui assure ]es transports au Congo. En 
dehors de la flotte de la Marine du Haut-Congo, il n'y a desormais 
sur le fleuve que les bateaux des missionnaires ou des unites com-
mercialcs d'inlérèt local. 

Pour devenir rm outil economique utile, la Marine du Haut-
Congo a besoin d'etre organisée et dirigée par une main ferme. Le 
capilaine Costcrinans, qui élait arrive au Congo en 1892, sera le grand 
animateur des transports fluviaux au Congo. 

Ainsi que ses prédécesseurs, il est a la fois Commissaire d'Etal 
a Léopoldville ct directeur de la Marine du Haut-Congo. 

Deux collaborateurs de premier plan aideront Coslermans dans 
sa tache de reorganisation de la Marine ; sc sei'ont Shagerström qui 
s'occu])e surtout de la navigation ct des carles et Baudouin Leonard 
qui développe le chantier, remonte et répare les bateaux. Ce dernier 
avait passé a l'Elat lors de la cession des principales unites de la 
S.A.B. 

Le hul de Costermans était d'organiser au plus vile un horaire 
de navigation régulier. A cette fin, il fait activcr, dès son arrivée, 
1'expedition de la nouvelle coque en acier du s/w (( Ville de Brij-
xelles ». 

A cette épo(iue, les balcaux s'arrèlaient cliaque après-midi vers 
trois heures poui' permeltre a l'équipagc de couper la provision de 
bois nécessaire au voyage du Icndemain. Afin de réduire ces pertes 
de temps, des postes a bois sont organises. 

Lorsque toul ce disposilif est pret, Costei'mans organise un ser­
vice régulier de navigation avec depart de Léopoldville lous les 11 
jours ; la rotation des bateaux sur le parcours de Stanleyville était de 
53 jours. -'Vvec l'aide de Shagerström, un service de la carte est créé. 
Celle-ci esl tenue régulièremenl a jour en recueillanl les renseigne 
ment auprès des capilaines a chaque arrivée de baleau. 
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II iiiiporlait de ne rclcnir que les indications exactes, ce qui étail 
une lache malaisce, puisque les moyens de controle immédiats étaient 
inexistants. 

En 1896, afin de faciliter la tache des navigateurs, des balises 
sont placées dans Ie Stanley-Pool et a la passé de Swimburne dans Ie 
kasaï. 

Avcc 1'aide de Baudouin Leonard, Costermans reorganise les ate­
liers de Léopoldviile. La force motrice est obtenue au moyen d'une 
vieille machine a vapeur de 15 CV. récupérée d'une unite déclassée. 

Un nouveau slipway doit ètre créé, car celui érigé par Liebrcchts 
devienl trop pel it. 

Pendant ce temps, la construction du chemin de fer destine a 
réunir Matadi a Léopoldviile avangait rapidement. 

Costermans avait decide de mettre en ligne un baleau de 150 T. 
de ca]>acité pour Ic jour de l 'inauguralion officielle du chemin de ter. 

C'était un travail extrèmement important pour l'époque et, tout 
comme Liebrechts, Costermans eut a vaincre l'inertie et la mauvaise 
volonté de ceux qui prétendaicnl que jamais une unite de cette im­
portance ne pourrail naviguer sur Ie Congo. Sa ténaché cut raison de 
loules les difficultés et de lous les ohstaidcs. 

Le V juillel 1898, lors de I'inauguration ofiicielle du chcniin de 
fer, le s/w « Brabanl » flottait fièremenl sur le Stanley-Pool, prèl a 
conduire les visiteurs et les voyageurs. 

Désormais, une ère nouvelle était inaugurée au Congo. L'arrivée 
du chemin de fer au Stanley-Pool avait une repercussion importante 
sui' l'économie du Congo. 

En particulier, les bateaux ne devaient plus ètre arnenés par por­
tage a Léo])old\ille. Ce n'élaient plus les sujétions de ce moyen de 
transpoit ])riinitit' qui limiteraient la capacilé des unites, mais bien 
les conditions de navigabililé de la livicre. 

L'époque héroïque élail révolue. 

* * * 

Il est interessant de faire la comparaison de l'effort des Belges 
et des Frangais au Congo a ce moment. 

Le grand explorateur francais, Pierre Savorgnan de Brazza, élait 
arrive en 1876 sur le réseau hydrographiquc du Congo. Il avait re-

126 



monté Ie fleuve Cgoué jusqu'a Franceville, puis s'étail avanré a pied 
jusqu'a Diélé sur l 'Mima, Mais, ses compagnons de voyage n'avaient 
pas \oulu poursuivre leur route en ce point, re qui l'ohligea a re-
brousser chemin. Si Brazza avait continue son expédilion, il eut dé-
couvert 1'importance du bassin hydrographique du Congo avant 
Stanley et il eut devancé a Boma l'exploraleur anglais. Brazza a^ait 
d'ailleurs toujours conserve une certaine amertume a ce sujet. 

En 1880, il revint en compagnie de Ballay par 1'ügoué et 1'Alima. 
A Diélé, les deux explorateurs lancèrent sur l'Alima un petit bateau 
a vapeur baptise le « Ballay ». La chaudière destinée a cetle imilé 
arriva seulement en 1883, car la première chaudière tul perdue dans 
les rapides de 1'Ogoué. Ce n'est que le 11 février 1884 que le «Ballay» 
navigua sur l'Alima. 

En 1886, deux autres unites, le « Djoué » el 1'» üubanghi », fu-
rent lancécs a Diélé. 

La voic de transport choisie par Brazza était extrèmement labo-
rieuse car le cours de l'Ogoué est coupé par de nombreux rapides 
qu'i l fallait franchir en pirogue. Pas mal de marchandises étaient 
perdues dans les rapides ou délériorées par l'eau lorsqu'on réussissait 
a les sauver. 

En re^anclle le portage de France\illc a Diélé n'était pas Irès 

long. 
De Chaxannes raconte dans ses mémoires que Irois pour cent 

seuleiiienl des marchandises expédiées arrivaient intactes a Brazza­
ville. Aussi De Chavannes avait préconisé le portage par la route 
Loango-Brazzaville. Après s'être heurté au refus de Brazza, il finit par 
avoir gain de cause et, bien que le portage fut plus long, les pertes 
et les avaries furcnt considérablement réduites. 

Lorsque la maison Daumas et Béraud lanfa r« Mima » sur le 
Stanley-l'ool, elle avail choisi pour le transport du bateau, la route 
de Vivi et de Manyanga-Nord. 

Enfin, citons Mgr. Augouard, qui langa sur le Slanley-Pool un 
petit vapeur baptise le « Léon XIII ». Les cartes du fleuve et de FOu-
banghi dressées par Mgr. Augouard étaient remarquables et ses pre­
faces si>irituclles ré\élaient de sa part une connaissance profonde de 
la psychologie africaine. 

Pour le montage et l'enticlien des baleaux francais, le docteur 
Cureau conslruisil en 1893 un petit slip a Brazzaville. 
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En 1898, uu niomcnl oü Ie Stanlev-Pool était relié par voie ferrée 
a l'estuaire maj'itime du Congo, 43 unites fkniales sillonnaienl 
les eaux du bief de Léopoldville. 

Elles étaient la propriété de dix armateurs. Quarante unites, dont 
une de 150 T., battaient pavilion beige ; trois unites appartenaient aux 
Francais. 

Parmi ces unites, quarante avaient été transportées par la route 
des caravanes ouverte par Stanley et les pionniers belges ; trois unites 
frangaises étaient arrivées par la voie de l'Ogoué et de l'Alima. 

11 s'agit d'un fait unique dans I'liistoJi'e de la navigation. Ce lour 
de force est du a Taction intelligenle de Leopold II et a l 'ardeur des 
pionniers belges. Ceux-ci reccvaient tout l 'appui de notre grand roi. 

L'ensemble de ces circonstances permit a notre roi de créer 
l'Etat Independant du Congo et aux Belges de faire passer quarante 
bateaux pai- les monis de Ci'islal. 

Brazza ne manquait ni de foi, ni d'enthousiasme, mais il n'avait 
pas trouvé auprès de son gouvernement un soutien comparable a celui 
que Leopold II avail donné a nos pionniers. 

Loi'squ'on conteniple Ie passé, el que l'on i-egai-de les circonstan­
ces qui ont conduit a la creation de l'Elal Indépendant du Congo par 
Leopold II, on resie confus de l'ensemble de fails exlraordinaires qui 
semblent accumulés par la Providence en notre faveur. 

Au moment oïi les Belges lentenl une grande enireprisc coloniale, 
la Belgique ne possède pas de Marine. 

Le bassin du Congo a été défendu contre les entreprises des hom­
mes de race blanche par les rapides et la grande expedition de Tuckey 
s'est soldée par un désastre. 

Brazza a\ail atteint le bassin du Congo en 1876 ;i Diélé, mais, 
a cause du manque d'audace de ses compagnons, il doit i-ebroussei' 
chemin. 

l 'n Anglais, Stanley, découvi-e le bassin du Congo en 1877 et 
immédialement Leopold II dépêche ses envoyés au devant de l'explo-
lateur ; mais celui-ci refuse I'invitation de notre souverain poui- offiir 
ses services è l'Angleterre. 

A cause du refus qu'il essuie dans son pays, il relourne vers 
Leopold II. Dès loi's, I'action coloniale des Belges commence, se dé-
\eloppe et î e poursuit sans rclache. 
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L'exposé qui precede a mis en scène les principaux acteurs du 
debut de noire expansion au Congo. Leurs actions peuvent paraitre 
bien diverses et les buts poursuivis bicn différents. 

En fait, dans la coulisse, un hoiiime coordonne I'ensemble et 
harmonise les efforts ; c'est noire grand roi Leopold II envers qui 
les Belges ne pourront jamais elre assez reconnaissant car il a dote 
leur pays d'une colonic. II a aussi rendu un service inestimable aux 
populations africaines et a I'liumanite en arrêlant définitivemcnt Ie 
fléau de l'esclavage. 
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