
BmÈBBS'ET CANAUX. 

DIS VOIES IU\1GAJILES EN BELGIQUE.-CONSIDWTIONS lmTOllQUU 
SUIVIES DE PROPOSITIONS DIVEBSES A Y .&NT POIJROB.IET L 'AHuouTION 
IT L"DTEl'fSION DE LA NAVIGATION. 

(onnp ....,p ,.. ordre h départn1tet da 'll'a•n1t Pûlla,) 

f;e mémoire , depuis longtemps promis , était vivement 
aUendu. On conçoit l'impatience dont il était l'objet de la part 
des inpnieun et mène des chambres, puisqu'il devait par son 
apparition, éclairer les discussions législatives sur des points 
d'une très-grande importance; mais l'abondance des matériaux 
qa'il a Win rassembler, les recherches nombreuses qu'U fal­
lait faire, justifient suffisamment le retard apporté dans sa 
pBlication. J.'inOuence qu'il pouvait avoir demandait d'ail­
leara qu'il ne par~t qu'après que toutes les parties en auraient 
t§té mllrement méditées. 

Rous Ucherons d'en donner une idée succincte. 
A la suite d'un exposé de quelques pages sur les avantages 

respectifs des diverses voies de communication, vient l'histori­
que de toutes nos voies navigables, rivières et canaux, des 
Lnnax anciens, des projets restés sans exécution, des mo­
difications que les ouvrages primitifs ont successivement su­
bies , et cet ensemble si vaste , conduit jusqu'au mois de 
man 18'~, est résumé en peu de lignes. 

Telle est la base du travail. Les travaux à faire étant~ à cer­
laim égards , unç conséquence de ceux qui ont été antérieu­
rement entrepris , 1. Vif quain , inspecteur divisionnaire des 
ponts et chaussées , aux recherches et aux veilles duquel 
eat dA ce mémoire , part de là pour établir une discussion sur 



-308-
les avantages et les inconvénil'llts inhérent. à c:bacaa à IJS­
tèmes projetés pour améliorer ou étendre les aayjgaticm 
exist.intes. 

Voici les projets sur lesquelS roule la discussion de •· Yif­
quain, el l'ordre dans lequel il les présente : 

f•. tcoulement des eaux des Flandres et améliontioa du 
port d'Ostende; 

!-. Canalisation de l'Escaut el de la Lys; - lonetion de la 
Lys à l'Yperlée , et amélioration des canaux de l'Yperlée, de 
Loo et de rurnes ; - Canalisation du landel; - lonctioa de 
l'Escaut à la Lys; 

3•. Canaux de Ions à la Sambre el aux embranchement. du 
canal de Charleroy; - lise en gnnde section des siI premiè­
res écluses du canal de Cbarleroy, à partir de la Sambre ; -
Amélioration du liranl d'eau de la Sambre; 

-'". Canal de \'ilvorde à Diest ; 
?S0

• Amélioration du Rupel; 
6°. Canal de Ions à Alost; -Amélioration de la Dendre; 
7°. Canalisa lion de la Campine; 
s•. Canalisation de la leuse; 
9•. Canalisation du Luxembourg; - Canal de leuse et So­

selle; - système de petite navigation; 
f 0°. Canal de Deynze au canal de Bruges ; 
f ! 0

• Écoulement des eaux du bassin de l'Yser el améliora­
tion de la traversée du port de Nieuport. 

Le sujet, on le voit, est d'une grande étendue; les A,.._ 
lu dea travaux publie& donneront par extraits, en suivant l'Ol"­
dre chronoloGique, l'histoire de celles de ces voies ·naviplllea 
qui semblent offrir le plus d'intérêt; mais la mission des Aa­
nalea n'étant ni de louer ni de blâmer, elles s'abstiendront 
également et de juger les opinions personnelles de 1. Vilquaia 
et de reproduire ce qui regarde la discussion des projeta,. 
cette matière étant trop délicate pour étre touchée légè~t. 

Il. G. 


