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De 0.85 «Princesse Marie-Christine» loopt statig te water

((Foto Roger)
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editoriaal

BOUWEN . ..

Zaterdag Il. hebben we te Oostende de tewaterlating bijgewoond
van de nieuwe diepzee-treiler 0.85 « Princesse Marie-Christine ».
ledereen was het er over eens dat het een der mooiste schepen was
die ooit aan onze visserijvloot werden toegevoegd en dat het in de
huidige omstandigheden vanwege de reders een stoutmoedig gebaar is
om een dergelijk schip te laten bouwen en gelijktijdig ook nog een
tweede vaartuig op stapel te zetten.

Het verslag van deze plechtigheden vinden onze lezers op de
volgende bladzijden.

Wat we hier willen onderlijnen, is het feit dat dergelijke gebeur-
tenissen bewijzen dat niet alles verloren is voor onze visserij en met
moed en volharding heel wat te bereiken valt. Vooral wanneer de
bevoegde ministeriele diensten en andere daartoe aangewezen instel-
lingen, hun medewerking verlenen.

De heer Beliard wees in zijn redevoering o.m. op de onrecht-
streekse steun van het Fonds voor Uitreden en Aanbouwen van Zee-
schepen, terwijl de heer Bauwens hulde bracht aan de begrijpende
en steunende houding van baron minister De Vleeshauwer.

Deze korte, doch betekenisvolle, aanhalingen wijzen erop dat,
wanneer van hoger hand de verlangde aandacht en hulp aan de visserij
worden besteed, onze reders zich niet onbetuigd laten en ook het hunne
bijdragen opdat de visserij niet verloren zou gaan en onze vloot aan-
gepast zou blijven bij de eisen van de steeds voorischrijdende ont-
wikkeling en de steeds veranderlijke omstandigheden waarin de visserij
beoefend moet worden.

Deze overwegingen laten ons toe niet alleen ook onze hulde
te brengen aan de diensten en personen die de reders bijstaan en
helpen om samen met onze reders cnze vioot verder uit te bouwen
maar ook de hoop uit te drukken, dat deze kentering ten goede weldra
voelbaar zou worden in de middenslag- en kustvisserij.

Want in alle drie de kategories rederijen en vaartuigen die
samen onze vloot vormen weer een behoorlijk bouw-programma
uitgevoerd kan worden, dan zal er meteen een grote zorg van onze
reders en vissers ontnomen zijn, en een zwaar probleem uit de baan
geruimd, nl. : HET PROBLEEM DER NAKENDE KONKURRENTIE - STRIJD
TEGEN DE EUROMARKT - PARTNERS.

Alleen met een moderne, zorgvuldig uitgebouwde vloot kunnen
onze reders en vissers zich aanpassen en de toekomst betrouwvol
tegemoet zien. Door nieuwe schepen te bouwen geven we niet alleen
een tijdlijke oplossing voor onze werven, maar bouwen we meteen
aan de toekomst van duizenden mensen die, rechistreeks of onrecht-
streeks belang hebben bij ons visserijbedrijf.

Tijdens deze verwezenlijkingen, is het probleem van de distributie
ook aan te vatten. Het gaat niet op regelmatig te horen zeggen, « de vis
is goedkoop in de mijn, maar zeer duur in de winkels; de vis is levend
vers aangevoerd, maar in gemeenschappen zoals leger, internaten,

kloosters en preventoriums, is ze allesbehalve vers of lekker opgediend ».

De reders moeten, nu ze een opvangregeling fot stand hebben
gebracht, het vraagstuk van de distributie in handen nemen. De propa-
gandavereniging dient hervormd en op een meer prakfische wijze
uitgebouwd.

Het probleem is groot en niet gemakkelijk, maar wil men de
visserij verder redden, dan zijn deze zaken en dat van de sociale
toestand van de vissers, eerst op te lossen. De rest zal van zelf volgen
en zal ongetwijfeld de voordelen plukken van een organisatie van de
distributie en een sociaal menswaardig bestaan aan de visser NU en
als hij oud wordt.

Waar voor de mijnwerkers honderden miljoenen per jaar worden
gegeven, zou het volstaan ook hier eens honderd miljoen aan de ganse
heropleving van het bedrijf te besteden.

Het zou geen cent te veel zijn !

ADVOKAAT: GEEN ANTWOORD

VERGOEDING 'fRANZ-ElZA”
oIplomatieke kwestie

(Van onze spzciale verslaggever)

(Den Haag) — De Rotterdamse advokaat mr Baanders, die de
belangen behartigt van de nabestaanden van de bemanning van de
« Frans - Elza », heeft nog steeds geen antwoord gekregen op zijn

schrijven aan de minister van Marine, waarin hij de Staat der Nederlanden
aansprakelijk stelt voor de financiéle schade als gevolg van de aanvaring
tussen de « Karel Doorman» en de « Frans Elza ».

Mr Baanders zeide de indruk te hebben gekregen, dat Nederland
de kwestie van de schadevergoeding langs diplomatieke weg wenst
te regelen. Mr Baanders was overigens niet erg ingenomen met het
feit, dat men zijn schrijven blijkbaar niet wenst te beantwoorden, « want »
zo zeide hij, « men komt tenslotte toch bij mij terecht, omdat ik nu eenmaal
de belangen van de nabestaanden van de bemanningen van de « Frans
Elza » en de reder van dit schip behartig ».
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TEWATERLATING VAN DE 0.85
«PRINSES MARIE-CHRISTINE>

« WAAR GAAT HET SCHIP NU HEEN ?»

Aldus luidde de vraag die Hare
Konink.ijke Hooghe d, Prinses Ma-
rie-Christne, stelde toen de 0.85
zateraag j.J. stat g te water was
gegleden. Het ogenblik is er niet
naar geschikt om van het versiag
over deze tewater.at.ng ecn ro.aan
«1 la Conscience» te maken, maar
toch willen we even deze eenvoudi
ge viaag onder.ijnen omdat de jon-
ge prin.es in haar kinderlijke een
voud, onbewust het hele probleem
van de v sserij in zes woorden for-
muleerde,

Inderdaad : weten onze reders
nog steeds naar we.ke gronden ze
hun vaartuigen moeten sturen op-
dat de reis renderend weze ?

Wij willen ons hier echter beper-
ken tot het relaas van deze plech-
tigheid.

De mist de over land en zee
hing en de zon meteen belette om
de vlaggen te laten glanzen in de
vroege .entekleuren die we zo graag
bij deze gelegenheid hadlen gezien,
had de nieuwsg erigen helemaal niet
tehuis gehouden Integende:l, er was
hee. wat meer be.angstelling dan bij
andere tewater.atingen en -deze
orote nieuwsg.erigheid zal wel meer

Pr nses Marie-Christine hebben ge-
golden.dan het vaartuig zelve, want
ve hebben er heel wat mensen ont-
moet, die zich anders maar matig
aan de visserij gelegen laten. Maar
hoe het ook zij we zouden haast
wensen dat iedere plechtighe d op
onze werven zo druk wordt bijge
voond, want de visserij zou er al-
leen bij winnen als er telkens even-
veel belangsteling ware.

Het was even voor twaa'f toen dc
Prinses op de werf toekwam en .n
de hall van het Xkantoorgebouw
werd ontvangen door de personali-
teiten, waaronder wij noteerden :

Zijne Excellentie ridder Pierre
van Outryve d’Ydewal.e, gouverneur
ier Provinc.e West-vVlaanderen ;
Commodore Robijns, stathoofd van
le Belgische Zeemacht volksver-
tesenwoordiger Jan Piers, burge-
meester van Qostende ; Kapitein ter
zee Delforge, beve hebber van het
mariliem reg onaal commando ; de
heren volksvertegenwoordiger
Dries Claeys en Quagebeur ; de he-
ren Debouck en Lauwereins, sche-
pen der stad ; kannunik Butaeye,
deken van St Petrus- en Paulus
kathedraa! en tal van andere voor-

Prinses Marie-Christine met de twee mooie « bambi’s » die ze bij haar

bezoek te Oostende ten geschenke kreeg.

(Foto Roger)

<aanstaande personaliteiten volgden.
Begeleid door de heren Beliard,
afgev. beheerder van «Pécher es a
Vapeury, schreed hare Koninklijke
Hoogheid door een erehaag wan
[bisjongens en leer.ingen der vis-
erijschool naar de tribune,

Nadat Kannunik Butaeye het
sch p zegende was het aan de prin-
ses om het symbolisch lint door te
haklen, waarbij de champagnefles
wel tegen de boeg van het schip te-
rechtkwam, maar ongedeerd bleef
bengelen,

Het is steeds een ontroerend
ogenblik wanneer zo’n schip te wa-
ter glijdt en wij konden ons weer
moe lijk aan de machtige indruk
van dit schouwspel onttrekken. Ook
de prinses bleef vol belangstelling
toekijken en stelde de heren Be-
] ard en Bauwens verscheidene vra-
gen,

Toen het schip goed en wel in
het zwaaidok lag en er de statige

oven : Burgemeester J. Piers, Gouverneur van Cutryve d’Ydewalle,
1r Beliard, Hare Keon. Hoogheid Prinses Marie Christine en dhr R.
Jauwens, volgen aandachtig de bewegingen van het glijdende vaartuig.

der : Begeleid door de heren Beliard en Banwens, schrijdt de priﬁ-

s — tussen een erehaag van leerlingen der visserijscheel — naar de

ibune

TROBNTSOHE
GEGEVENS

Werf : Beliard. Crighton en Co
VAN DE O8R5

T.engte over alles : 61 m.

Breedte : Q’77\ m

Tonnemaat : 675 T.

Gasolie” + 150 T.

Water : 0T

Qnelheid : 15 knopen.

Motor : SEM-Carels

1600 pk/350 tm
Keerkoppeling : Renk
Hulpmotoren : MWM

3920 pk /15050 tm

55 pk /135N tm
Tlecrtricche uitrusting : ACEC
Vislier. Ankerlier en Stuur-
werk : Bruselle
Waternompen : Iron
Centrifuge : Sharpless
Stoomketel : Spanner
Traaninrichting Schlotter-
hose en Co
Deze treiler vist enkel over
stinurboord en is het 48e vaar-
tuig der rederij «Pécheries a
Vaneur». Tevens het 3le op
Relgicsche werven gebhonvwd en
het 6e bij Beliard, Crighton
en Co.

g fHpe A

(Foto Roger)

lijnen van haar romp enigszins
n de mist verdoezelde, schreed de
prinses met haar gevolg en de per-
sonaliteitjsn naar de receptiezaal
der werf waar het een ware storm-
loop van genodigden werd om een
plaatsje te bemachtigen wvanwaar
eenieder elk gebpaar en elk woord
van de hoge bezoekster wou vol-
gen.

KORTE TOESPRAKEN

In de receptiezaal h'e'd dhr Be-
liard een korte rede waarin hij miet
alleen hulde bracht aan de prinses
en haar dankte om de aanwezigheid,
maar ook aan de rederij <«Péche-
r'es A Vapeur» en dhr Bauwens de
hu'de bracht die zij ten volle ver-
dienen.

Uit zijn rede bleek dat wij hier
cen schip hebben zien tewatergaan
dat thans het grootste s van de
Belgische vloot. De romp is meer
dan zestig meter lang, de motor
ontwikkelt een kracht van 1500 pk.
en is van Belgische herkomst. Spe-
ciale aandacht werd hier besteed
aan de stabil teit van het vaartuig
om bij het zware werk dat op de
visserij wordt geéist, ook de vei-
ligheid te verhogen.
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Vierder dankte dhr Beliard de
personal teiten en genodigden en
wees erop dat het Fonds voor het
uitreden en aanbouwen van zee-
schepen bij de bouw van dit vaar-
tuig in ruime mate was tussenge-
komen, zodat zefs mag beweerd
worden dat zonder deze tussen-
komst de tewater.ating niet zou
plaats gehad hebben.

Dhr Beliard formuleerde tenslotte
z jn beste wensen voor het welzijn
van de rederij en van haar schepen.
Hierop sprak dhr Raymond Bau-
wens eveneens een korte rede ult,
waarbij hij de prinses en de ge-
nodigden dankte, maar ook ver-
wees naar de trad tionele belang-
stelling van onze Koninklijke Fa-
milie voor de visserij en herin-
nerde aan de samenwerk ng tus-
sen Koning Albert, toen hij nog
prins was, en dhr John Bauwens,
stichter van de rederij, o.m. bij de
«Pionniery voorloper van onze hu -
dige tre lers en het Kon. Werk Ibis,

Hij bracht hulde aan Minister
baron de Vleeshouwer en zijn amb-
tenaren van landbouw voor hetgeen
hj in korte tijd voor de visserij
heeft gedaan, en hoopte verder
op hun steun te mogen rekenen
in °’t belang van al de mensen
uit het rederij. Ook dankte hij in
’t bizonder de heren Beliard, Wil-
liame en Chardome voor de goede
samenwerking en het personeel der
werf voor de delikate zorgen, die
bij de bouw van schepen wordt be-
toond.

Daarna werden aan de prinses
twee hertjes in pluche overhandigd
door de kleinkinderen van dhr
Bauwens.

Na zich met verscheidene dames,
met de tegenwoordige kinderen en
met dhr Henry Beuren, walkapitein

Henry Beuren, de walkapitein van
de «Pécheries a Vapeur», die er
reeds 60 jaar dienst heeft, volgt
aandachtig de voorbereidingen.
Zijn gezicht straalt de trots en de
tevredenheid van de «kenner» wuit :
alles gaat goed en ’t is een mooi
schip ! (Foto Roger)

van de rederij te hebben onderhou-
den, verliet de prinses z chtbaa:
()pgetogen de werf. Zij had het
zeer prettig gevonden en de wen
litgedrukt eens te mogen meegaan
in zee maar Engeland, waar haai
aouvernante woont.

’s Namiddags zaten de genodig
den aan bij een verzorgd banket

DE PERSONALITEITEN

Indien wij U alle personali-
teiten zouden willen vermel-
den die bij de tewaterlating
van de O.8b «Princesse Marie-
Christine» tegenwoordig wa-
ren, zouden wij tot een in-
druswekkende lijst komen.
De bijzonderste willen we U
nochtans niet onthouden en
vindt U hierna :

Ridder P. van
d’Ydewalle,
provincie ;

Commodore L.J.J. Robyns,
stafhoofd der Belgische Zee-
macht ;

Volksvertegenwoordiger en
mevrouw J. Piers, burgemees-
ter van Oostende ;

Volksvertegenwoordiger Dr.
Claeys ;

De heer A. Parmentier, se-
cretaris-generaal bij het mi-
nisterie van landbouw ;

De heer Bertrand, directeur
generaal van het zeewezen ;

De heer F. Lievens, direc-
teur-generaal bij het ministe-
rie van landbouw ;

De heer Gordts, kabinets-
hoofd van het ministerie van

Outryve
gouverneur der

landbouw ;

De heer Stradiot, adviseur
van de visserij bij het minis-
terie van landbouw ;

De heer Van Brouck, voor-
zitter van het comité voor vis-
invoer bij het ministerie van
landbouw ;

De heer M. Poppe, adviseur
bij het ministerie van ver-
keerswezen ;

Z.E.H. Kannunik Butaeye,
deken van Oostende ;

Luitenant ter zee en me-
vrouw J.A. Delforge ;

De heer W. Jurion, direc-
teur-generaal van de OCRA-
die 'sten

De heer L. Vanden Moortel,
kabinets-attaché van het mi-
nisterie van landbouw ;

Havenkapitein R. Becu ;

De heer Vandendaele, be-
heerder Bank van Brussel

Notaris J. De Vestele ;

De heer J.P. Duquenne ;

De heer Ch, Decrop jun.,

g2v. ehecerder der N.V.
Motorvisserij.

Ue heer Londes, van de In-

sirielles des Pécheries

Do heer Leboulle, kabinets-
hoc’d bij het ministerie van
eco 1omische zaken ;

De heer Verschaeve, hoofd-
1ageaieur bij Bruggen en We-
gea.

Verder woonden nog talrij-
ke andere personaliteiten uit
de administratieve, maritie-
me en industriéle wereld deze
plechtigheid bij.

)

VYoor Uw publiciteit :
HET VISSERIJBLAD

Personaliteiten en genodigden zaten aan bij een verzorgd banket.

(Foto Roger)
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IN HOLLAND ZAL DE REGERING

TUSSENKOMEN VOOR DE
HARINGOPVANGREGELING

WIJ LEZEN IN DE
« IJMUIDER COURANT »

De opvangfondsen voor haring,
nu beheerd door het produktscap
voor vis en visprodukten, zullen
onder beheer komen van het Vis-
serijschap. Een daartoe strekkende
verordening is door het bestuur van
het Visser.jschap vastgesteld, De
voorzitter van dit schap zal nog
nader vaststellen wanneer de nieu-
we regeling zal ingaan, Dit kan voor
de verschillende fondsen verschil-
lend z.jn en hangt mede af van
de goedkeuring door de S.E.R. en
de minister van Lanrbouw en Vis-
serij.

De opvangfondsen hebben ten
doel om, als voor haring niet de
min.mumprijs gehaald wordt bene-
den welke de verkoop voor mense-
lijke konsumptie is verboden, het
verschil te overbruggen tussen deze
minimumprijs en de prijs die de
vismeelindustrie betaalt. Het vast-
stellen van de minimumpr jzen
blijft een bevoegdheid van het pro-
duktschap voor vis en visproduk-
ten.

Op verzoek van de stichting van
de Nederlandse visser:j is een wij-
ziging gebracht in de indeling van
de fondsen. Het produktschap kent
opvangfondsen voor gezouten ha-
ring, voor verse haring die ten
noorden van de N euwe Waterweg
wordt gevangen en voor verse ha-
ring die ten zuiden daarvan gevan-
gen wordt. De visserijstichting
meende nu dat deze geografische
scheid ngslijn voor de verse haring-
fondsen een ongewenste vermen-
ging van ongelijke kwaliteiten ha-
ring met zich bracht. Zij achtte
splits‘ng in een fonds verse haring,
afkomstig van de zeevisserij en een
fonds, haring, afkomstig wvan de
klene trawlvsserj beter. Deze sug-
gestie is nu door het Visserijschap
aanvaard.

Behalve de dre opvangfondsen
zal het Visserijschap ook de drie
reservefondsen, waaruit geput kan
worden als zich voor de  haring-
vsserij kalamiteiten voordoen, van
het produktschap overnemen.

e e

De Lkommissie internationale
zaken van het Visserijschap werd
alg volgt samengesteld : voorzitter
dhr A.L.S.Lockefeer ; leden : de he-
ren J.H. Kiewiet de Jonghe, R.
Brands en D.F.E. Meerburg, voor-
gedragen door de Visser JSU(A]UH., -
dhr A. Boon, voorgedragen door de
werknemersorganisaties. Als voor-
zitter van de kommissie verdeling
mosselpercelen werd benoemd dhr
J.H. Bal. Als leden - deskundigen
werden aan de kommissie vakop-
leiding toegevoegd dhr M. Goote,
inspekteur-generaal van het nijver-
heidsonderwijs, dhr N.J.A, van Keu-
len, direkteur van het landbouw-
onderwijs, dhr C. Moo!enburgh, ins-
pekteur - generaal van de scheep-
vart,

Zo aangenaam..!

Vraag niet zo maareenlamp...

Vraag Super-Lucia Bol en
Super-Lucia Vlam-hun licht is
zo aangenaam en zo zacht
voor Uw ogen. Er bestaan
geen betere lampen voor Uw
lusters en wandlampen.

Super Lucia

PHILIPS

steeds betrouwbaar !

Fwmzwe.

AR
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Het verguaan van
de "Franz-Elza”
NEDERIAIIDSE GETUIGEN

TE OOSTENDE

De Onderzoeksraad voor de Zee-
vaar; zetelde woensdagvoormid-
duwg voor de derde maal in de zaak
vay de noodlottige aanvar.ng tus-
sen het viiegdekschip Karel Door-
wan en de U.246 « krans -Elza »
wa.roy vijf Oostendse vissers het
levew lieten, Heg onderzoek in Bel-
gie duende destiyds gestaakt daar
de ra.d nuet kon peschukken over
de verkiariugen van de Neder-
lundse ovewmannung, Gezien de re-
cente u.tspraak van de Marine-
raad te ben rHaag neemt men aan
dac¢ de Onderzoeksraad te Oost-
ende Lot gelykaardige konklusies
Zal Kouen daar tijdens de onder-
vraguigen geoleken is dat (enkele
nwdere oppuntstellingen nuet te na
gesp.oken) de vier opvarenden
van de Karel Doorman zich bij
hupn vroegere verklaringen hebben
genouden,

Iymiddels is de megeling van de
schadeloosstelling ook al zover ge-
vorderd dat de Nederlandse mari-
ne bij monde van dhr De Jong,
staatssekretaris, om een gedetail-
leerde opgave van de schade-eis
heeft verzocht wat er op wijst dat
gestreefd wordt naar een minpe-
lijke regeling De omvang van de
sch_de zal merkelijk hoger liggen
dan 5 millioen F'.

HET ONDERHOOR VAN
THUNG

Wanneer de reder van het ver-
gane vaartuig Frans Legein en
fu aulieleden van de slachtoffers
in de zaal hebben plaatsgenomen
opent voorzitter Vander Cruyssen
te 11 u de zitting. Dhr Bentein
vervult het ambt van rijkskoms
m.ssar.s Goiffier was dhr Vande:

ossel.aar.

De eerste Nederlandse getuige
was de luit. ter zee Thung Vver-
an woordelijk hoofd van de wacht
op het ogenblik van de aanvaring

De ondervraging verloopt viot

Tijdens de zitting van de Onderzoeksraad :

ondervraagd.

ONDERHOORD

en vormt in feite een recapitula-
tie van worige wverklaringen voor
de Marineraad. Thung antwoordt
steeds zeer bedachtzaam wan-
eer kap. Becu die mnamens de
raad de ondervraging leidt hem
om nadere toelichtingen verzoekt

Tussen beide komt het vaak tot
sen rustig steekspel maar Thung
laat zich mnooit van de wijs bren-
gen.

Wat het niet geven van fluit-
ignalen betreft verstrekt hij hier
nadere uitleg. Nu realiseer ik me,
ldus Thung, dat ik geen geluid-
signalen heb gegeven omdat in
fe'te nooit signalen worden ge-
reven voor kleine koerswijizigin-
ren worden bevolen en anderzijds
noest ik oppassen voor tegenlig-
gers

De ondervraging van Thung
duurt ongeveer een uur. De mari-
ne-officier amtwoordt steeds even
duidelijk op de gestelde vragen.
Hij brengt meermaals naar voor
dat, toen de aanvaring bijna on-
vermijdelijk wag geworden, hij
geen ander mamneuver dan stuur-
boordroer kop geven daar achter-
uitslaan een aanvaring =zou kun-
nan veroorzaken met de volgende
ecenheden van de escorte, aldus
zijn ervaringen uit de oorlogstijd.
Anderzijds kon hij geen bakboord
geven omdat hij bestendig tegen-
ligger had gezien aan bakboord-
zijde,

Luit ter zee Thung ontwijkt
enslotte maar een vraag. Wan-
ne:r aan het slot van de onder-
vraging raadslid Becu hem voor-
houdt dat hij in de toekomst voor
een identiek geval zou komen te
ta:n en hem vraagt of hij op
dentieke wijze zou reageren zegt
“hung dat hij niet gelooft in de
denticiteit van twee gevallen en
dat hii derhalve op die vrcag het
antwoord schuldig moet blijven.

Tot slot van de voormiddagzit-
tng hoort de Raad mog matroos-
milicien Dehaas. Deze bevond zich

luitenant Thung wordt
(Foto Roger)

op de bak, aan stuurboord. Hij
was alg het ware getuige van de
aanvaring en geeft toe dat hij er
nooit heeft aan getwijfeld dat het
vaartug aan stuurooord een Vis-
send vaartuig was. Hij zag de
aanvaring. Aan boord van de
0.246 was geen mengs te zien. Hij
hoorde evenmin signalen. De Ka-
rel Doorman ramde de Frans Elza
mudsinips.

TEGENSTRIJDIGHEDEN

In de namiddagzitting werden
nog twee getuigen gehoord nl
(uit, ter zee 2e klasse Kalf en luit.
ter zee 3e klasse Krol Beide zijn
.n feite officieren van de lucht-
.nacht die een stage-periode door-
open bij de Zeestrijdkrachben.
KLalf was oudste ondergeschikte
officier van wacht.

Weer begint de ondervraging
over de twee onder elkaar staande
witte lichten van de Frans-hilza,
wanneer ze in zicht kwamen, Op
welke geschatte afstand, enzo-
Jeer.

De Karel Doonman was op circa
een halve mijl dwars van de boei
210 gepasseerd. Toen de Karel
Doorman de Frans-Elza dichter
was genaderd heeft luit, Kalf het
radarscherm geraadpleegd doch
het instrument stond op 30 mijl
JOp een vraag waarom de radar
niet op kortere afstand werd ge-
zet blijft de luit. het antwoord
schuldig. Hij verklaarde verder
dwt hij uiteindelijk dacht met een
tegenligger te doen te hebben.

De Krans-Elza bevond zich op
circa 150 yands dwars toen een
ecrste koerswijziging werd bevo-
len. In tegenstrijd met luit, Thung
schijnt getuige ervan overtuigd
dat mogelijke tegenliggers aan
bagboord zich op 3 a 4 mijl aan
de andere zijde van de boeilichten
pevonden.

Luwt XKrol had als voornaamste
opdracht de plaatsbepaling. Ook
hij zag reeds rond 00.20 u. de wit-
e lichten van de 0.246 hetzij 24
minuten voor de fatale aanvaring.
Ook hij is in tegenstrijd met de
voorgaande getuigen waar hij
zegt dat de drie officieren van
wacht met elkaar van gedachte
hebben gewisseld over het voor-
liggende vaartuig. Het was toen
ongeveer 0030 u. Hij was van me-
ning dat het ofwel een vissers-
vaartuig of een zeilschip betrof.
Anderhalve min. voor de aanva-
ring werd het bevel hard stuur-
poordroer gegeven, Het vliegdek-
schip reageent echter zeer traag
zodat de aanvaring mniet kon ver-
xneden,

Ook luit. Krol zegt nog dat te-
genliggers aan bakboord op 3 a 4
nijl afstand lagen

Toen de Karel Doorman gestopt
was, kwam een tanker aan bak-
oordzij liggen doch over de boei-
lijn.

Met de ondervraging van luit.
Xrol wordt ook de zitting beein-
1ugd.

Onmoddellijk valt het op dat de
verklaringen van de Nederlandse
seuigen slechts weinig verschil-
len van deze die voor de Marine
raad werden afgelegd. Wel menen
we dat het vonnis van de Onder-
coeksraad te Oostende wellicht
nog strenger de verantwoordelijk-
heid van de Karel Doorman zal
apadrukken ook al hebben de Ne-
derlandse getuigen tijdens de on-
dervraging kornrekt en openhartig
op alle gestelde vragen geant-
voord

Luit. Thung, drager van hoge
hilitaire onderscheidingen om
7ijn moedig gedrag tijdens de
lag in de Javazee en zeer goed
aangeschreven bij zijn oversten,
heeft een goede indruk gelaten.
Op het einde van =zijn verhoor
mompelde hij halfluid « In schade

en schande wordt men mens ».
We konden ons toen niet meer van
de gedachte ontdoen dat deze of-
ficier wel zwaar gebukt moet
gaan onder zijn verantwoordelijk-
heid.

Kredieten voor het
instandhouden
van de koopvaardij
en de visserij
verhoogd

Een besluit is in het staatsblad
van 31 maart 1960 verschenen
waarbij voor het instandhouden
en het uitbreiden van de vissers-
vloot en de koopvaardij, het fonds
van 2,50 miljard op 4 miljard frank
gebracht wordt.

veze wet luidt :

Artikel 1. In artikel 2 van de wet
van 23 augustus 1948 strekkende
tot het in stand houden en het uit-
breiden van de koopvaardij- en de
vissersvloot en van de scheeps-
bouw, en houdende instelling, te
dien einde, van een fonds voor het
uitreden en het aanbouwen van
zeeschepen, wordt het gezamen-
lijk bedrag van de Staatswaarborg
van 2,5 miljard frank op 4 miljard
frank gebracht.

Art. 2. Onderhavige wet treedt
in werking de dag waarop ze in
het Belgisch Staatsblad is bekend-
gemaakt.

HEKTRAWLER

« UNIVERSAL STAR »

WERKT VOLGENS

VERWACHTING

De nieuwe hektrawler «Univer-
sal Star» uit Aberdeen, heeft in
de laatste reis doorgevist in wind-
kracht 8 en 9, toen vele orthodoxe
trawlers de strijd al hadden moeten
staken. De Kkinderziekten met de
netten zijn nu vrijwel doorstaan. De
laatste reis heeft men maar weinig
schade aan de netten gehad. De
bemanning blijkt erg tevreden te
zijn. Men is van mening dat het
komfort dat van een orthodoxe
trawler ver overtreft. Ook meent
men dat het schip vaster ligt, ter-
wijl het geen water overnemen
ook zls een voordeel wordt gezien,
aldus de Engelse vakpers.

DE IJMUIDER COURANT
SCHRIJFT OVER TOEKOMSTIGE
HEKTRAWLER HET VOLGENDE

Het klinki dus alles voortreffelijk
en het is dan ook te hopen dat de
Nederlandse hektrawlers straks de-
zelfde eigenschappen zullen blijken
te bezitten.

Men is overigens niet alleen over
de hekvanger «Universal Star» te-
vreden. Ook het type «Augsburg»
schijnt goed te bevallen. Nu heeft
de Bremerhavener Rederij Ludwig
Janssen en Co namelijk een zus-
terschip van de «Augsberg» besteld
bij de Seebeckwerft. Het hoofdvis-
ruim zal 420 kubieke meter meten,
het diepvriesruim 200 kubieke me-
ter .0ok orthodoxe trawlers blijven
overigens in de belangstelling. Voor
de « Nordsee » gaat 29 maart de
nieuwe trawler «Mindeny, 1000 brt.,
zijn proefvaart maken.

En zo komt het ene nieuwe schip
na het andere in de vaart. Veel
oude schepen worden opgelegd, ver-
kocht of verbouwd, maar het is nu
eenmaal de harde werkelijjkheid
van de visserij, dat visserijschepen
ook wel eens op pijnlijker wijze
plegen te verdwijnen .
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Onze vismeelinvoer en de betekenis
van deze industrie in Peru

In ons nummer van voor 14 dagen
hebben we gewezen op de Krisis-
toestand waarin onze vismeelindus-
trie verkeert en de stijgende in-
voer van vismeel uit Peru.

In verband hiermede is het inte-
ressant het rapport te lezen wat on-
langs door het bureau of commer-
cial fisheries te New-York hierover
meldt, daar de ontwikkeling van
deze visindustrie en dezes export
op de gehele Europese markt enor-
me vormen aanneemt.

Waar in 1954 slechts 14.687 Ton
vismeel door dit land werd uitge-
voerd, beloopt dit voor 1959 reeds
274.800 Ton, wat alle kommentaar
overbodig maakt !

Het verslag van het bureau of
Commercial Fisheries te New-York
meldt dienaangaande :

AANTAL FABRIEKEN
Er zijn momenteel in Peru 63
vismeelfabrieken, gevestigd in
verschillende havenplaatsen langs
de Peruaanse kust. Het grootste
aantal is gevestigd in Callao, nl.
19, gevolgd door Chimbote (17),
Huarmey (7), Huacho (6) en Pai-
ta (4). In verschillende andere ha-
venplaatsen vindt men 1 of 2 vis-
meelfabrieken. Deze fabrieken va-
riéren in omvang van zeer moder-
ne bedrijven met een capaciteit
van 40 ton vismeel per uur gedu-
rende een 20-urige werkdag tot
zeer kleine primitieve bedrijven,
die enkele tonnen vismeel per dag
produceren. Van de 63 fabrieken
produceren er ongeveer 40 visolie
als bijprodukt.

PRODUKTIE IN VERHOUDING
TOT AANVOER

De laatst beschikbare gegevens
over de aanvoer van vis, welke in
de fabrieken werd verwerkt, zijn
van 1958. Uit deze gegevens blijkt,
dat er een hoeveelheid van 737.019
ton ansjovis in 1958 werd aange-
voerd en dat er 126.909 ton vismeel,
en 10.271 ton visolie werden gepro-
duceerd. De verhoudingen wisselen
naar gelang de afmeting van de
vis, doch in het algemeen kan wor-
den gesteld, dat 5,5 a 6 ton ansjo-
vis één ton vismeel oplevert. De
gemiddelde opbrengst aan olie be-
draagt 1,50 tot 2,50 procent, doch
in sommige gevallen 5 procent.

In 1959 werd een hoeveelheid van
274800 ton vismeel geéxporteerd
tegen 107.471 ton in 1958. Het bin-
nenlands gebruik van vismeel, dat
in de afgelopen twee jaar sterk is
toegenomen, -bedraagt thans ong.
10.000 ton per jaar, zodat de vis-
meelproduktie in 1959 ongeveer
280.000 zal hebben bedragen, terwijl
naar men aanneemt, de visolie-
produktie met ongeveer 70 procent
is gestegen. Voor 1960 wordt een
produktie van 300.000 ton vismeel
verwacht.

Een middelgrote vismeelfabriek,
producerend 500 tot 800 ton vismeel
per dag, kost ongeveer 5 miljoen
sol of omgerekend 10,5 miljoen
frank, waarvan 6 miljoen frank
voor het gebouw en vier miljoen
frank voor de visserijvaartuigen.

PRODUKTIEKOSTEN

De produktiekosten, zoals deze
in het algemeen door de fabrikan-
ten worden gegeven, bedragen van
87 tot 90 dollar (Amerikaanse) per
ton, terwijl bij efficiénte arbeids-
methoden deze kosten tot 82 a 84
dollar kunnen worden verlaagd.

Midden januari werd echter door
een vertegenwoordiger van de Pe-
ruaanse vismeelindustrie catego-
riek verklaard, dat de produktie-
kosten thans ongeveer 90 dollar be-
dragen, zodat er bij prijzen van 80
tot 90 dollar vertrek uit Peruaanse
havens, geen winstmarge voor de
producenten overblijft. Deze prij-
zen omvatten ook de exportheffin-
gen en andere exportbelastingen.

De exportheffing, die werd inge-
steld in april 1956, is gebaseerd op
een kostencijfer van (omgekeerd)
64,33 dollar per ton. De heffing be-
draagt 10 procent van het verschil
tussen de officieel vastgestelde
produktiekosten en de prijs in de
Verenigde Staten (Pacific Coast)
verminderd met vracht en verze-
kering. Er is voorts een 10 procent
ad valorem heffing op alle export-
produkten, die wordt geheven wan-
neer de exportprijs 25 procent bo-
ven de officieel vastgestelde pro-
duktiekosten ligt.

De Peruaanse vismeelindustrie
heeft thans de regering verzocht
een studiecommissie te benoemen,
die wegen moet vinden om de in-
dustrie, in verband met de dalen-
de wereldprijzen te helpen.

Wellicht zal men er toe overgaan
het officieel vastgestelde produk-
tiekostencijfer te verhogen, waar-
door de exportheffing zal vermin-
deren.

Het grootste deel van het in Pe-
ru geproduceerde vismeel heeft een
eiwitgehalte van 65 a 70 procent ;
voorwaarde voor de export is een
gehalte van minimum 65 procent.

VISSERIJVLOOT

Volgens gegevens van 1 januari
1959 bestond op dat ogenblik de
Peruaanse visserijvloot uit 3200
schepen, waarvan slechts 25 pro-
cent voorzien van motoren. Voorts
oefenden 122 Amerikaanse visserij-
schepen de visserij uit in de Pe-
ruaanse -wateren, waarvan er 97
een vergunning hadden de vis uit
te voeren, terwijl er 22 onder Pe-
ruaanse vlag voor Peruaanse vis-
serijbedrijven werkten. Ongeveer
45 procent van de totale tonnage
van deze vloot neemt deel aan de
ansjovisvisserij. Het juiste aantal
schepen is niet bekend. Volgens de
scheepsbouwers is er bij de ansjo-
visvisserij grote behoefte aan sche-
pen van ongeveer 50 ton, hoewel er
ook grotere tot 150 ton worden ge-
bruikt en talrijke schepen in aan-
bouw zijn.

DE BEMANNING
Sterkte en lonen

De 40 tot 60 tons-schepen hebben
gemiddeld bemanningen van 9 tot
10 koppen, terwijl 70 tot 90 tons-
schepen met 13 of 14 opvarenden
bemand zijn.

Midden november 1959 betaalden
de vismeelfabrieken in Callao 8,41
dollar voor een ton ansjovis en in
Chimbote 9,14 dollar, hetgeen neer-
komt op ongeveer 24 F per 50 kg.

De lonen, welke aan de vissers,
werkzaam bij de ansjovisserij, be-
taald werden, schijnen hoger te
zijn dan de lonen in alle andere
bedrijfstakken in Peru. Zij worden
betaald naar de grootte van de
vangst en ontvangen per ton vis
ongeveer (omgerekend) 180 F. De
schipper ontvangt 1,50 x een be-

manningsdeel. Aangezien een schip

kB

twee reizen per dag kan maken,
hetgeen dus betekent een vangst
van 2 x 50 ton en meer, kan een
opvarende per dag tot een loon
komen van 190 a 200 F.

De ansjovisaanvoer in 1958 be-
droeg 737.019 ton. Aangezien naar
schatting de vismeelproduktie in
1959 meer dan het dubbele was van
1958, mag worden aangenomen dat
er in het afgelopen jaar 1.750.000
ton ansjovis werd aangevoerd.

DE EXPORT

Van 1957 tot 1959 is de export
van vismeel in Peru met meer dan
300 procent gestegen. Met de stij-
gende produktie steeg de export
naar andere landen dan de Ver.
Staten sterk en bedroeg 81 procent
van de totale export in 1959. Het
deel dat naar de Ver. Staten werd
geexporteerd daalde van 26—27 pro-
cent in 1957 en 1958 tot ongeveer 15
procent in 1959. Ook de export van

visolie nam toe in 1959, vergeleken
met 1957 ‘en 1958. Deze toeneming
was enerzijds te danken aan een
grotere produktie, anderzijds aan
een sterke verhoging van de offi-
cieel vastgestelde produktiekosten
nl. van ongeveer (omgerekend)
F 950 per ton tot F 6.000 per ton,
waardoor de exportheffing evenre-
dig daalde.

EXPORTVOORUITZICHTEN
Half januari bedroegen de prij-
zen van vismeel, vertrek uit Pe-
ruaanse havens, 80 tot 90 dollar per
ton. In weerwil van deze lage prij-
zen, is men in de Peruaanse vis-
meel- en visolie-industrie optimis-
tisch, mede door de sterke vraag
naar vismeel in Europa. Recente
prijsontwikkeling (januari) ver-
toont enige verbetering t.o.v. het
lage prijspeil in 1959. Volgens ver-
tegenwoordigers van de industrie
is reeds ongeveer 70 procent van
de in 1960 verwachte produktie ge-
contracteerd. Niet verkochte voor-
raden zijn gering. De gehele pro-
duktie van begin 1960 is al op con-
tract verkocht.
Belangrijke markten voor Pe-
ruaans vismeel in 1959 waren : Ne-

derland (37 pct) ; West-Duitsland
(25 pet) Engeland (11 pct) en
Belgié (8 pct).

AANVOER IN FEBRUARI 1960

Ton
IJslandse kabeljauw 197
Andere kabeljauw 162
Grote IJslandse kabeljauw 74
Andere grote kabeljauw 45
Totaal bodemvis 2.161

(1) Prijscoéfficient

1938 1959
F Ton F (1)
B 214 9.22 245
4,28 622 10.65 249
3,97 140 10,58 266
6,47 349 12,12 187
4,22 3.747 9,59 2271

In februari 1958, waren deze cijfers 4.524 Ton a 9,19 F (coéfficient 218).

INVOER IN FEBRUARI 1959

Nederland

Verenigd Koninkrijk 50
Frankrijk 391
West-Duitsland 206
Noorwegen 137
Zweden 1
Denemarken 145

1.540

611 T waarvan 241 T kabeljauw en 44 T schelvis

13
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23

373 78

In februari 1958, werd 968 T ingcvoerd waarvan 310 T kabeljauw en

47 T schelvis.

UITVOER IN FEBRUARI 1959

Nederland 245 T
Verenigd Koninkrijk 179 T
Frankrijk 205 T
West-Duitsland 290 T
Saargebied o T
Italié 24 T
Belgisch Kongo g i
Libanon 2T

1.046 T

De soorten worden door de
bevoegde instanties niet
medegedeeld.

AANVOER IN DECEMBER 1959 (voorlopige cijfers)

Kg F F per kg
Demersale vis 2.640.583 37.265.038 14,11
Pelagische vis 1.081.425 3.855.267 3,56
Schaal- en weekdieren 59.086 1.388.610 23,50
Waarvan garnaal 363.385 1.212.542 37,44
Totaal 3.781.094 42.508.915 11,24

In december 1958 werd 4.823.386 kg voor 49.783.903 F aangevoerd (gem.
prijs 10,32 F) waarvan 4.199.428 kg voor 455.410.861 F demersale vis

(gem. prijs 10,81 F).
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SEM - CAREI

Scheeps- Dieselmotoren

van 200 tot 15.000 pk

SEM
| ]
42 DOK—GENT

P )

R. BAUWENS & C°

i4, HENRI BAELSKAAI
OOSTENDE

Algemene vertegenwoordigers van de
SEM-CARELS DIESELMOTOREN

2219V
e e e e e e e e e

WORDT GEVRAAGD : SCHIPPER le of 2¢e KLAS voor Bel-
gisch Congo, kontrakt van 6 maanden, met mogelijkheid van
verlenging. Zeer goede wedde. Zich wenden Péche Maritime du
Co2go, 45, rue du Pepin, Bruxelles. Tel. 11 67 90.

8809N-2231V

REDERS en
VISSERS,
VOOR UW

SOCIALE LASTEN
en BOEXHOUDING

wendt U in volle
vertrouwen tot de
beroepsvereniging

HAND IN HAND

0. V, A, VISMIJN OOSTENDE Tel. 721.73

zijn stevigheid
zijn langdurigheid

traaglopende of
shellopende

5C

er0ose

ER'VOOR BELGIE"

- A S

4 VAN METERENKAAI
ANTWERPEN - TEL. 33.79.50

Agent voor de kust :

A. VERSLUYS, Bredene, Zegelaan 18. Tel. 746.56

2221V

pestuur van Vlaardingen gevraagd

P‘LANN‘:N TOT ! een achtiende-eeuws woonhuis
staande aan de haven, aan te ko-
STCHTING VAN pen en aan het museum ter be-
= schikking te stellen. Volgens een
4 | rapport van de Rijksinspecteur
VISSE'RIJMUSEUM voor monumenten te ’s Gravenha-
IN HQLLAND Seldelhe e iDL Lunsingh Scheur-
leer, is het geschikt om na ver-
De plannen tot het stichten van bouwing en restauratie als mu-
~en Visserijmuseum in Vlaardin-|seum te worden ingericht.
~en, hebben thans vastere vorm
aangenomen. Dezer dagen is een EN BIJ ONS ?
stichtingsbestuur gevormd om een
dergelijk museum op te richten en We herinneren ons nog heel
de collectie uit te breiden. goed dat dergelijke aangelegen-
Het gemeentebestuur van Vlaar- heid reeds vaak bij ons werd be-
dingen heeft sinds het begin van |sproken.
deze eeuw subsidies verstrekt aan Sommigen hadden van de Trink
sen plaatselijke Oudheidskamer, | Hall in het Leopoldspark te Oost-
die een collectie voorwerpen be-|ende een visserijmuseum willen
treffende de haring- en kabeljauw-; maken. Ook in Belgié missen we
visserij heeft bijeengebracht. Bij|een officieel visserijmuseum. Het
liquidatie van deze Oudheidskamer | zou zeker door de wijze waarop
zijn deze voorwerpen in het bezit|het ingericht is, veel nieuwsgieri-
van de gemeente gekomen. Daar-! gen lokken en een rijke bron van
naast is er een compleet stadsar- belangstellenden lokken wt de stu-
chief met een visserijbibliotheek.| derende
De stichters achten dit voldoende Dit museum zou tevens een Vis-
om hiermede een basis te leggen | serij- en zeevaartbibliotheek kun-
voor een nationaal Visserijmuseum. | nen omvatten.
Als plaats van het museum wordt Nu moet onze studerende jeugd
Vlaardingen verantwoord geacht, | overal zoeken en... weinig vinden,
omdat het vanouds een bekende | willen ze zich toeleggen op het ma-
visserijgemeente is, en omdat het ken van een thesis over allerlei
gunstig is gelegen. aangelegenheden die de visserij
De stichting heeft het gemeente-' aanbelangen.
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RECENTE EVOLUTIE VAN DE AANVOER, INVOER
EN UITVOER IN DE LANDEN VAN DE E.E.G.

DE AANVOER
1. De jaren 1957-1958.

De aanvoer lag n 1958 hoger dan
in 1957 ; in 1958 noteerde men ¢en
aanvoercijfer van 50,091 ton of een
opbrengsf tvan 511,11 miljoen F
tegen 49.558 ton of 4924 m:ljoen F
in 1957. De aangevoerde hoeveelheid
nam aldus toe met 1,1 % terw jl de
opbrengst met 3,8 % opliep. In 1958
bedroeg de gemid. aanvoerpr. 10,2 F
per kg tegen 9,9 F per kg in 1957
(zie tabel).

Tabel 1. - Aangevoerde hoeveel-
heid, opbrengst en gemiddelde prijs,
1957-1959 (a)

1 2 3 4
1957 49.558 492.388 970
1958 50.091 511.081 10,2
1958 le t. 14..466 133.047 9,2
et 2T 019801 9111.283 S 055
1959 1e t 12217 126.777 10,4
2e t, 9.837 106.611 10,8
Legende :
(1) - Periode
(2) - Aangevoerde hoeveelheid in
ton

(3) - Opbrengst in 1.000 F.
(4) - Gemidde'de pr:js

De toename van de hoeveelheid
en de opbrengst in 1958 was vooral
toe te schrijven aan de grotere
aanvoer van bodemvis (4 994 ton
of 30,0 m ljoen F). Onder de voor-
naamste soorten bodemvis die in de
betekenis toenamen, waren te ver-
melden: IJslandse kabeljauw (4
2.112 ton of 14.1 miljoen F), kool-
vis (4 88 ton of 5,1 miljoen F),
schol (+ 290 ton of 2,4 miljoen F)
en tong ( 318 ton of 8,8 miljoen
F). De aanvoer van «andere» ka-
beljauw (— 151 ton of 1,1 miljoen
F), IJslandse schelvis (—794 ton of
2,3 miljoen F- en tarbot (—251 ton
of 4,2 miljoen F) liep evenwel ach-
teruit. Voor <«andere» schelvig (—
55 ton of + 1,8 miljoen F), wjting
(— 404 ton of 4 0,5 miljoen F)
en roggen (— 127 ton of + 0,3 mil-
joen F) daalde de aangevoerde hoe-
heid, doch steeg de opbrengst.

(a) Aanvoer in vreemde havens uit-
gezonderd; deze aanvoer beliep in
1957 5.994 ton of 48,7 miljoen F en
in 1958 7.057 ton of 64,8 miljoen
F - Bron : N LS. 4

B'j de pelagische vissoorten nam
alleen de sprot in hoeveelheid en
onbrengst toe (4 493 ton of 14
miljoen F), Voor de volle haring
steeg de opbrengst (4 2,1 miljoen
F), doch daalde de aangevoerde hoe-
veelheid ( 563 ton). IJle haring
en makreel liep terug, zowel in hoe-
veelheid als in opbrengst. De totale
aanvoer van de pelagische vis ver-
minderde van 1957 tot 1958 met
434 ton, doch de opbrengst vermeer-
derie met 2,7 m ljoen F.

Voor de garnaal werd in 1958 een |
765 ton of |
21,5 miljoen F tegen 1.004 ton of '

aanvoer gen oteerd van

37,2 miljoen F in 1957. Opval.end
was het feit dat niettegenstaande de
aangevoerde hoeveelheid verminder-
de, ook de gemiddelde aanvoerprijs
daalde.
2, Het le trimester 1958 en 1959.
In vergelijking met het le tri-
mester van 1958 liep in het le tri-
mester van 1959 de aangevoerde
hoeveelheid (— 15,5 %) en de op-
brengst (—4,7 %) aanzienlijk te-
rug (zie tabel 1). Deze daling was
hoofdzakelijk te wijten aan de te-
ruggang van de aanvoer van bodem-
vis en van pelagische vis.

Bij de bodemvis verminderde de
aanvoer van IJslandse kabeljauw
(— 1.051 ton of 64 miljoen F)
en IJslandse schelvis (— 964 ton of
6,,4 miljoen F) in zeer ruime mate.
De wu tbreiding van de IJslandse
territoriale wateren heeft zich voor
deze visser j dus zeer scherp laten
gevoelen en de vaartuigen verplicht
andere gronden te bevissen. Het
valt mmers op dat de aanvoer van
« andere » kabe jauw (543 ton of
8,7 miljoen F) en <«andere» schel-
vis (4+ 165 ton of 1,9 miljoen F)
aanzienlijk toenam.

Waar de aanvoer van schol en
roggen n het le trimester 1959 on-
geveer op het peil bleef van het
le trimester 1958, liep deze van de
overige soorten bodemvis in deze
vergelijkingsperiode terug.

De toename van de rubriek «an-
leres diende in hoofdzaak toege
schreven te worden aan de grotere
aanvoer van rode ponen die in deze
rubriek :s ondergebracht,

De aanvoer van alle pelagische
vissoorten lag in het le trimester
1959 onder het peil van de uvereen-
stemmende periode 1958.

Voor de garnaalaanvoer deed zich
een verbetering voor; de aangevoer-
de hoevee'he d steeg met 41 ton in
het le trimester 1958 tot 92 ton in
het le trimester 1959, terwijl de
opbrengst met 1,4 miljoen F toe-
nam.

3. Het 2e trimester 1958 en 1959.

Een vergelijking tussen de be-
schouwde periodes wijst uit dat in
1959 de aanvoer naar hoeveelheid
10,4 % en naar opbrengst 12,1 %
lager lag dan in 1958. Deze terag-
loop vond een oorzaak in de gerin-
gere aanvoer van bodemvis.

In deze kategorie noteerde men
een daling van de aanvoer van IJs-
lands kabeljauw (—1.166 ton of
8,5 miljoen F), IJslandse schelvis
(—642 ton of 4,5 mljoen F), kool-
vis (—78 ton of 0,8 miljoen F),
schol (— 196 ton of 0,7 miljoen F),
tong (— 157 ton of 6,9 miljoen F),
tarbot (— 51 ton of 1,0 miljjoen
F) en roggen (— 58 ton of 0,2 mil-
joen F). Enkel voor «andere kabel-
jauw (4 283 ton of 2,9 miljoen F),
«andere» schelvis (+ 133 ton of
0.8 miljoen F) en wijting (+ 157
ton, doch — 0,8 miljoen F) werd
een toename geboekt.

De aanvoer van pelagische vis was
2¢ trimester 1959 groter dan
eze fle periode 1958; de toege-
nomen aanvoer van makreel (+ 106
ton of 0,2 miljoen F) en sprot
(+ 5 ton of 25.000 F) was hier de
oorzaak.

Voor de garnalen werd een ver-
mindering van 55 ton of 1,4 mil-
joen F bekomen.

DE IN- EN UITVOER
1. De jaren 1957-1958.

Uit de tabel 2 blijkt, dat van 1957
tot 1958 zowel de invoer als de uit-
voer van zeeprodukten, is toege-
nomen, De invoer steeg van 76.874
ton of 1.115,6 miljoen F in 1957
tot 80.314 ton of 1.201,4 miljoen F
in 1958 ; de uitvoer liep op van
12.833 ton of 225,7 miljoen F in 1957
tot 15.555 ton of 283,3 miljoen F
in 1958. Uit deze beide tendenzen
resulteerde echter in 1958 een gro-
ter invoersaldo dan in 1957 ; het
invoersaldo qua hoeveelheid steeg
met 1,1 % en qua waarde met 3,2 %,
Tabel 2 - In- en uitvoer, 1957-59 (a)

Periode

1 2
Invoer
1957 76.874 kS 590
1958 80.314 1.201.412
1958 1e &, 19.560 281.709
2e i, 10.759 239.635
1959 1le t. 19.564 315.829
Uitvoer
1957 12.833 225.707
1958 15.555 283.346
1958 le t. 5.118 82.698
2e t, 2.633 57.874
1959 le i, 3.556 60.693
Invoersaldo
1957 64.041 889.883
1958 64.759 918.066
1958 le t. 14.442 199,011
2e t, 8.126 181.761
1959 1le i, 16.008 225.136
Legende:
1 - Hoeveelheid in ton
2 - Waarde in 1,000 F

(a) Exclusief zoetwatervis, kaviaar
surogaten en v:smeel. Bron: N.LS.

Van 1957 tot 1958 is de invoer
van bodemvis opge open met 183
% naar hoeveelheid en 25,8 naar
waarde. Deze stijging was vooral
toe te schrijven aan de grotere
import uit Nederland (4 1.337 tos
of 25,8 miljoen F), Denemarken
( 338 ton of 6,0 miljoen F), West
Du'tsland (4 222 ton of 9,2 miljoen
F) en Noorwegen (4 79 ton of 16
miljoen F); de invoer uit Frankrijk
liep met 286 ton of 0,3 miljoen F
terug

De toename van de invoer van
verse haring (4 921 ton of 111
miljoen F) kwam voor rekening
van Nederland (+ 1.470 ton of 11,9
miljoen F), Denemarken (4 184 ton
of 1,1 miljoen F) en West-Du'ts-
land (4 90 ton of 0,7 miljoen F);
voor Frankrijk (— 502 ton of 1,9
miljoen F) en Noorwegen (— 261
ton of 1,2 miljoen F) werd een da-
ling genoteerd. De invoer van verse
sprot vermeerderde met 35 ton of
1,1 miljoen F en kwam uitsluitend
Nederland ten goede; de invoer
uit West-Du'tsland werd door deze
uit Noorwegen vervangen. De verse
makreelimport verminderde lichtjes
(— 221 ton), doch bleef qua waarde
op hetzelfde peil (5,8 miljoen F);
uit Nederland en Frankrijk daalde
de invoer, doch uit West-Duitsland
nam h'j toe. )

In de beschouwde periode kon uit
Nederland (+ 148 ton of 11,1 mil-
joen F), Noorwegen (4 74 ton of
0,8 miljoen F) en West-Duitsland
meer gezouten haring geimporteetd
worden ; het invoercijfer steeg hier-
door met 668 ton of 14,1 miljoen F.
Voor gerookte haring vermeerderde
de invoerwaarde (4 0,8 m'ljoen F):
uit Nederland nam de waarde toe
(+ 0,6 miljoen), doch bij de hoe-
veelheid achteruit (— 12 ton), De
invoer van bewerkte makreel nam
toe naar hoeveelheid + 12 ton),|
terwijl de waarde daalde (— 0,1 |
miljoen F), De verminderde invoer
van bewerkte sprot (— 4 ton of
96.000F) was toe te schrijven aan
Nederland. De andere bewerkte vis
(4201 ton of 7,1 1miljoen F) werd
ingevoerd uit Denemarken, Frank-
rijk, Noorwegen en Groot-Brittanié,
doch minder uit Nederland, West-
Duitsland en de U.S.A,

Bij de schaal- en weekdieren was
de stijg'ng van de invoerwaarde van

ongepelde garnalen (4 0,3 miljoen

W oL

F) voor Nederland en West-Duits-
land. De invoer van gepelde garna-
len nam toe uit Nederland (+ 92
ton of 9,7 miljoen F), en uit West-
Duitsand (4 14 ton of 1,1 miljoen
F). De mosselimport verminderde
uit Nederland (—921 ton of 2,1 m l-
joen F )en Denemarken (—13 ton
of 13.000 F). Waar de invoer van
oesters een kleine daling onderging,
nam deze van kreeften, langoesten
enz., lichtjes toe.

De [import van conserven ver-
minderde naar hoeveelheid (4 838
ton), maar daalde naar waarde (—
7,4 miljoen F). De stijging was be-
langr. jk uit Portugal, Joegoslavié,
Nederland, Noorwegen en Spanje ;
een daling van de invoer deed zich
evenwel voor uit Canada, Frans Ma-
rokko, Japan en Zuid-Afrika.

VISSERIJSNIPPERS

GEMERKTE TONG GEVANGEN

Toen de Z.581 van schipper-eige-
naar Maurice Houtteman ter vis-
vangst was op ongeveer 10 mijl
Noord van Trevon Head werd bij
het sorteren van de vangst een
gemerkte tong gevonden van 31 cm
lengte met kenmerken E.D. 3510.
Deze werd gevangen met een sleep-
net op 25 vadem diepte.

Ook de Z.463 die onder bevel van
sch pper Petrus Van Toore ter vis-
vangst wag op de Witte Bank vond
tussen de vangsten twee gemerkte
tongen met kentekens E. 1864 van
23 cm lengte en E.G. 2500 32 cm
lengte. Het sleepnet lag op 22 va-
dem diepte.

MOTORDEFEKTEN

Toen de Z.435 ter visvangst was
in het kanaal onder bevel van
Eugéne Cattoor, was de motor op
een gegeven ogenbl k defekt. De
hulp werd ingeroepen van de Z.405
van sch pper Van Torre die het
vaartuig op sleep nam en opsleepte
naar de haven van Newlynn in En-
geland. Bij het binnenvaren van de
haven van Newlynn kwam de Z.435
in aanvaring met de Z.405 waarbij
de voorsteven op bakboord achter-
gang gedeeltelijk ingedrukt werden.

Toen de 0.152 van schipper Eu-
geen Vlietinck ter visvangst was in
de nabijheid van de Noordh nder
viel de motor stil. Bij naz cht stelde
men vast dat de kogellager van de
reduktie gebroken was. De hulp
werd ingeroepen van de Z.548 van
schipper André Van Wes die het
vaartuig behouden opseepte naar de
thuishaven,

De Z.506 van sch pper Achiel Bod-
dijn was ter visvangst toen hij bij
het inwinden van de kor de motor
stil viel. Bij naz.cht stelde men
vast dat de starter gebroken was.
De Z.555 van schipper-eigenaar Al-
bert Moens viste in de nabijheid
en werd opgeroepen om de opsle-
p ng te doen naar de haven van
Zeebrugge.

Toen de Z.60 van schipper mede-
eigenaar Maurice Bogaert ter vis-
vangst was en de kor weggezet
werd hoorde men een abnormaal
geluid in de motor. Bij nazicht
stelde men vast dat de voorste ko-
gellager van de keerkoppeling ge-
broken was. De hulp werd ngeroe-
pen van de Z.506 van schipper
Achiel Boddin die de opsleping deed
naar de haven van Qostende.
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PARLEMENTAIRE VRAGEN

Komt de slocppremie er toch ?

VRAAG VAN DHR PIERS

VOLKSVERTEGENWOORDIGER

Op een vroegere vraag, uitgaan-
de vaa een collega-senator, omtrent
het toekennen van een slooppre-
mie aan de reders die overgaan tot
de vervanging van hun niet meer
bruikbaar vaartuig, heeft U geant-
woord dat U zich op 10 februari
1959 bereid verklaard had de kwes-
tie van het instellen var een sloop-
premie bij de vervangingsbouw
van visserijschepen te onderzoe-
ken, maar dat na dit onderzoek
gebleken 1is, dat het onmogelijk
was deze slooppremieregeling in te
voeren.

Daar uw antwoord van die aard
is, dat het een ernstige toestand
zal scheppen in verband met de
moderaisering van onze vloot, en
het ten zeerste te betreuren valt
dat het aanleiding zou kunnen zijn
tot een zekere malaise in de visse-
rijmiddens, zou ik U zeer dank-
baar zijn moest U mij willen laten
weten waarom de aangevraagde
slooppremieregeling niet kan wor-
den ingevoerd.

ANTWOORD Indien ik op de
vraag van de heer senator Dekey-
ser van 20 januari 1ll. heb geant-
woord dat het na onderzoek niet

-

mogelijk gebleken is de slooppr
mie voor vissersschepen in te voe
ren, bedoelde ik daarmede de o
mogelijkheid dergelijke tusse
komst van de Staat tot stand te
brengen in het raam van de begrc
ting en van de bevoegdheden va
mijn departement.

Het is aan het achtbaar Lid on
getwijfeld bekend dat de bevoegd-
heid van het departement van
Landbouw inzake zeevisseri]
roofdzakelijk, zoniet uitsluitend,
>etrekking heeft op de vis. De
vraagstukken die betrekking heb-
ben op de schepen horen, in prin-
cipe, thuis bij het departement va
Jerkeerswezen. Aldus is het dit
aatste departement dat zich bezig
roudt met de kredietverlening
voor de aanbouw van nieuwe sche-
pen in het raam van de wet van
23 augustus 1948. Het lijkt derhalve
aangewezen dat het eventueel ver-
lenen van premién voor de afbouw
van oude schepen insgelijks door
datzelfde departement zou worden
geregeld.

Voor de studie van deze aangele-
genheid werd tussen beide departe-

nenten — Verkeerswezen en Land-
bouw — een contactcommissie op-
gericht.

Kerstgroeten aan onze vissers op zee

VRAAG VAN DE HEER CLAEYS
VOLKSVERTEGENWOORDIGER

Ter gelegenheid van Kerstdag
werd sedert enkele jaren geregeld
een in het ganse land zeer gewaar-
deerde uitzending van onze Rado-
Omroep gewijd aan «Kerstdag bi)
onze Vissers». In deze uitzending,
waaraan medewerking werd ver-
leend door zang- en folkloristische
groepen van de kust, werden
steeds ook familiegroeten overge-
bracht aan onze mensen die op
Kerstdag op zee zijn.

Uit gesprekken uit parlementai-
re middens kon ik zeer goed uitma-
ken hoe die uitzending door ieder-
een gewaardeerd werd.

Het was niet alleen een leemte
in het Radio-Kerstprogramma van
1959, maar ook een gevoel van ver-
latenheid bij onze zeevarenden en
hun families toen er in 1959 geen
tijd ter beschikking werd gesteld
voor onze vissers op zee en hun fa-
milies.

Mag ik de heer Minister vragen
mij te willen bevestigen dat voor-
taan deze verdienstelijke groep van
oaze bevolking ter gelegenheid
van het Kerstfeest steeds haar
plaats in het Radio-programma zal
toegewezen worden ?

ANTWOORD Er werden tot
nog toe vier Kerstmisprogramma’s
voor zeevissers uitgezonden, name-
lijk in 1955, 1956, 1957 en 1958, waar-
van de laatste drie «groeten aan
vissers» bevatten.

Alhoewel dit Kerstprogramma de
eerste jaren veelal gunstig werd
onthaald, was zulks het geval niet
meer wanneer de vissersgroeten
in aantal en lengte toenamen. Bij
de niet kustbewoners bleken deze
groeten weinig of niet gesmaakt te

worden.

De ervaring heeft geleerd dat in
talloze zoniet de meeste gevallen,
de uitgezonden groeten bestemd
waren voor vissers die ofwel pas
waren uitgevaren, ofwel over en-
kele dagen terug thuis werden ver-
wacht. Omstreeks die tijd probeert
immers iedereen thuis te zijn.

Omwille van deze redenen heeft
het Belgisch Nationaal Instituut
voor Radio-omroep verleden Kerst-
mis geoordeeld geen dergelijk
Kerstprogramma meer op touw te
zetten.

De veertien-
daagse

van de vis
VAN 4 TOT 16 APRIL

Op maandag 4 april wordt te
18 uur in het restaurant «Moven-
pick», Koninklijke Gaanderijen 26
te Brussel, door de heer Gouver-
neur van West-Vlaanderen overge-
gaan tot de opening van :

DE VEERTIENDAAGSE
VAN DE VIS

VAN DE BELGISCHE KUST

Deze veertiendaagse wordt inge-
richt op initiatief van Westtoeris-
me West-Vlaanderen en zal ge-
volgd worden door een ontvangst,
waarbij visproevertjes zullen aan-
gehoden worden.

We komen hierop volgende week
terug.

ONDERMAATSE VIS

Waar blijtt de kontrole ?

Sedert enkele weken neemt de
aanvoer van ondermaatse vis op
nieuw grote vormen aan en Wwie
ziet hoe onze eigen vissers voor
een handsvol drinkgeld welke ze
er van maken, bezig zijn gans hun
bedrijf kapot te maken, kan zulks
slechts betreuren.

Kleine ondermaatse tong en an-
dere puf worden gretig door een
paar kopers opgekocht.

Onze visserij wordt daarmee niet
gediend.

We betreuren dan ook ten zeer-
ste, dat al wie bevoegdheid heeft,
al. : politie, waterschoutsagenten
en visserij-overheid, niet of slechts
weinig optreedt tegenover de over-
treders.

Het is misschien onze rol niet
dergelijke misbruiken aan te Kkla-
gen en er is misschien meer moed

nodig misbruiken die zeer nadelige
gevolgen hebben, aan de kaak te
stellen, dan ze te laten voortbe-
staan.

Maar aan dergelijke praktijken
dient eens en voor altijd een einde
gesteld.

Aan de kantien van de vismijn
brengen visvangers ’s morgens tus-
sen 6 en 7 uur hun verboden waar
aan de wal en wordt deze waar
verkocht aan 30 F per mand van
50 kg !

Ook in stad brengen garnaalvis-
sers tussen 9 en 10 uur puf aan de
wal. Ock te Zeebrugge gaan deze
praktijken opnieuw hun gang.

Wij menen dat het de plicht is
van de Hogere Overheid ten streng-
ste in te grijpen in ’t belang van
de visserij zelf.

Waarop wacht men ?

Het stelen of wegnemen
van vis in de vismijn

TE OOSTENDE

Dagelijks vermeerdert het getal
klachten van reders en vishande-
laars, die een of meer bennen Vvis
kwijt zijn of tekort hebben.

Anderzijds is het een dagelijkse
kost vast te stellen, dat hier of
daar bij het lossen een ben vis af-
zonderlijk gezet wordt en over het
algemeen als bovenlaag kleine
schol of een andere soort vis van
mindere waarde heeft.

Als men dan toevallig die ben
omgooit, dan komen er tongen en
andere mooie vis uit te voorschijn.

Zelfs zijn er vishandelaars, die
bij het kopen van kleine vVis, in
hun pakhuis vaststellen dat er
soms andere vis (meestal tongen)
onder ligt.

Dit is het gevolg van het feit dat
men onverwachts zo moet hande-
len omdat de reder die ben weg-
1eemt, enz...

Anderzijds is er niet de minste
orde bij de verkoop, staan kopers
voor vis die nog niet verkocht is
en verdwijnen bennen vis op eigen-
aardige manier !

Sommigen doen het om ’t verdwij-
nen van vis te laten vergemakke-
lijken. Anderen geven niets om
de verzoeken van het stadsperso-
neel en doen alsof ze niets horen.

Verder worden talrijke gestolen
vissoorten in kleine en meerdere
kwantiteiten in het privaat aan
leurders verkocht en is het niet
mogelijk een effectieve kontrole uit
te oefenen.

Dit betekent voor de reders en
de stad een groot verlies én voor
de ernstige vishandelsfirmas een
nadeel ten opzichte van concurren-
ten.

Sedert jaren spreekt men er van,
maar de stedelijke overheid durft
de koe bij de horens niet te ne-
men en radikale maatregelen blij-
ven dus uit.

SEIgh e

Waarom handelt men hier niet
zoals in andere landen ?

Waarom komt er hier geen ijze-
ren poort langswaar men alleen in
en uit kan ?

Waarom worden alle giften van
vis niet verboden, zodat de dieven
gemakkelijk zouden te oatmaske-
ren zijn ?

Waarom wordt elke verkoop van
vis niet openbaar gedaan ?

En waarom wordt de vismijn
niet verboden aan al wie er niets
te zien heeft of geen koperskaart
heeft ?

Het komt ons voor dat het stads-
bestuur, dat inkomsten zoekt, hier
een geweldige bron van inkomsten
zou vinden en dat het uitschakelen
van al die wantoestanden, ook het
stelen van vis, zou beletten.

Reders en vishandelaars hebben
er alle belang bij, maar dan moet
de stedelijke overheid zelf ook in-
grijpen.

Het zou de taak van de ambte-
naren van de vismijn veel verlich-
ten en het zou tot gezonde toestan-
den leiden.

Wij herhalen : voor wanneer ?

PUBLICITEIT IN

HET VISSERIJBLAD
DOET UW
ZAKENCIJFER
STIJGEN !
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10 jaar geleden

IN- EN UITVOER VAN
GARNAAL

UIT «<HET VISSERIJBLAD» VAN 31 MAART 1950

Vrijdag kwam een komitee van ambtenaren en belang-
hebbenden bijeen onder voorzitterschap van de heer Biron.

Door de vertegenwoordigers van de regering werd gewe-
zen, dat de invoer van garnaal binnenkort vrij zou gegeven
worden, ingevolge een lijst waarop ook de garnaal voorkomt.

Door de heer Vandenberghe, namens de kustvisserij, werd
andermaal gewezen op de moeilijkheden welke deze tak van
het bedrijf doormaakt naar aanleiding van de Nederlandse
concurrentie in Frankrijk, de invoer van gepelde garnaal en het
feit dat de levensstandaard tussen Belgié en Nederland zo ver-
schilt, dat onze garnaal 30 th. duurder moet kunnen verkocht
worden om het bestaan van de kustvissers te verzekeren.

De Benelux-gedachte in praktijk stellen, is volgens spre-
ker niet moeilijk, maar vooraleer daartoe gekomen wordt, dient
nagegaan welke gevolgen dit zal hebben voor 1200 vissers welke
thans in de kustvisserij hun bestaan zoeken zonder rekening te
houden van de velen die er van leven.

De kustvisserij is het kapitaal van kleine mensen, dat
verdient verdedigd te worden.

Namens de kustvisserij kant spreker zich tegen het feit
dat garnaal op de eerstvolgende lijst voor vrije invoer zou ge-
plaatst worden, zonder dat de sociale toestanden in Nederland
dezelfde zijn.

Dat er hand in hand moet gewerkt worden, begrijpt hij,
maar niet ten nadele van de ene en ten voordele van de andere.

Garnaal is op sommige ogenblikken een luxe. De zware
kosten veroorzaakt door nettenverlies eisen prijzen van gemid-
deld 20 F per kg.

Daar beneden gaande is het bedrijf niet rendeerbaar.

Tenslotte wordt aangenomen dat de kwestie in het belang
van onze kustvisserij verder zou onderzocht worden.

DE UITVOER VAN ONGEPELDE GARNAAL

Voor de uitvoer wordt beslist :

1. — De vergunning-per 5000 kg te verlenen twee tege-
lijk.

Zodra de eerste opgebruikt is zal een derde mogen aan-
gevraagd worden opdat het niet zou voorvallen dat iemand
waarvan de vergunning opgebruikt is, zonder uitvoer zou zijn,
vermits de gebruikte vergunning eerst op het bevoegd departe-
ment moet terug zijn.

Uitvoervergunningen worden verleend voor zover bewe-
zen wordt dat deze gekocht zijn in de Belgische vismijnen.

UITVOER GEPELDE GARNAAL

Ook hiervoor worden vergunningen geleverd en wel twee
van 500 kg ineens. Hiervoor moet men 3,5 maal zoveel onge-
pelde garaal gekocht hebben vooraleer men een bepaald opge-
geven kwantum mag uitvoeren. Om 100 kg gepelde garnaal te
mogen uitvoeren, moet men bv. 350 kg ongepelde gekocht heb-
ben.

DE INVOER VAN GEPELDE EN ONGEPELDE GARNAAL

Voor de maand april is de invoer van ongepelde garnaal
vastgesteld op 30 duizend kg waarvan 50 th. volgens de aanko-
pen aan de kust in 1949 en 50 th. volgens de invoer van datzelf-
de jaar.

Voor dezelfde maand wordt de invoer van 5.000 kg gepel-
de garnaal toegestaan met dien verstande dat 50 th. daarvan
slechts kan ingevoerd worden volgens 3,5 maal zoveel aankopen
van ongepelde garnaal in '49 en de rest of ook 50 th. volgens
de invoer van gepelde garnaal in 1949.

Als men dus toelating wil krijgen om 100 kg gepelde gar-
naal in te voeren, dan moet men het bewijs leveren minstens
175 kg ongepelde garnaal in diezelfde maand gekocht te hebben
aan de Belgische kust en 50 kg garnaal te hebben ingevoerd in
diezelfde periode van 1949.

Dit stelsel verplicht niet alleen de invoerders aan de Bel-
gische kust te kopen, maar regelt beter de prijzen, zodat de
schade door de lage invoerprijzen veroorzaakt, tot een mini-
mum herleid wordt.

——
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VISSERIISNIPPERS

VERKOCHT

De Z.416 van reder Theophile
Van Wynsberghe, voorzien van
een motor Bohn en Kahler van
100 pk, werd verkocht naar het
puitenland.

TEKEN DES TIJDS

De Z.490 toebehorende aan Snau-
waert L. van Zeebrugge, werd vo-
rige week tengevolge van faillisse-
ment openbaar verkocht voor de
som van 75.000 frank. Het schip
was voorzien van een motor Mac
Laren van 80 pk van 1956 en hau
een geschatte waarde van 400.u0u
Irank. De koper 1s de kustvisser
wynsberghe Constant uit Qosten-
de, die tevens eigenaar is van de
0.100.

WRAK OPGEVIST

De Z47 van Wwe Rammeloo
heeft vorige week wrakstukken op-
gehaald waardoor galgen en frein
veschadigd werden.

KEERKOPPELINGBREUK

De 0.18 van reder Alfons
saert heeft
opgelopen.

Smis-
keerkoppelingsschade

OPSLEPINGEN

De N.3 van Rathé Jules, moest
de N.818 van Ghys Gerard met
kuiltouw in schroef naar de haveu
van Nieuwpoort opslepen.

De 0.152 van Gust Gillegot moest
met motordefect door de Z.548 vau
Claeys Raymond naar de haveu
van Zeebrugge gesleept worden.

De 091 van Desmidt G. moest
met motordefect door de 0.2 van
Albert Huys naar de haven van
Oostende opgesleept worden.

NOORSE
WALVISYVANGST
ZEER
TELEURSTELLEND

Sandefjord, Noorwegen; 29
maart (AP) — Uit berichten die
uit het Zuidpoolgebied in Sande-
fjord zijn ontvangen blijkt dat de
drie Britse expedities, die daar
aan de walvisvangst deelnemen
op 12 maart een totale traanpro-
duktie hadden bereikt van 177.960
vaten, dat is 34.520 vaten Imeer
dian het vorige tweewekelijkse rap-
port.

De acht Noorse expedities heb-
ben de laatste twee weken slechte
tijd doorgemaakt. Zij hebben
slechts 45125 vaten geproduceerd,
waardoor het totaal 494.330 be-
draagt. Dit is 180 000 vaten bene-
den het totaal van het vorige sei-
zoen en het is wel duidelijk dat
alle Noorse expedities in het Zuid-
poolgebied zullen blijven tot het
seizoen op 7 april ten einde loopt.

—9—-

De Z.506 van Leon Demunter
moest met motordetect (starter ge-
broken) door de Z£.505 van Moens
Albert naar de haven van Zeebrug-
ge gesleept worden.

Het Nieuwpoortse vissersvaartuig
IN.818 «Juiienne» .die de visser.j
uitoefende nabij het lichischip
«De Galiopery, s.oeg op zeker ogen-
blik vast. Bij het achleruits.aan om
de netten vrij te kr.jgen raakte
de buiktouw van de korre verward
in de schroef. Schipper Lodewijk
Ghys van de N.818 diende beroep
te doen op de N.3 «De Ritay, van
Jules Ratht, om het vaartuig naar
de thuishaven te s.epen.

SCHADE OPGELOPEN

Toen de Z.47 van schipper Petrus
Rammelo ter garnaa.vangst was
sloegg de kor vast aan een onder
water iiggend voorwerp. Bij het po-
gen om de kor i0s te sriyygen werd
de winch gebroken en werd de
stuurboord voorga.g geplooid.

VISPROPAGANDA
IN HET GENISE

Op 20 maart heeft de reis naar
Tholen (oesters) groot succes ge-
kend. 30 privé auto’s VTB-VAB
vervoerden 110 personen. Een
grootse ontvangst werd aangebo-
den in de firma «Bona Fides»
waarbij oesters, wijn en bols wer-
den geanuttigd.

PROGRAMMA APRIL 1960

1 april : School Kiekenstraat, 4e
graad, Gent,
3 april Grootse voordracht ca-

fe Wachtzaal, St Bernadettestraat,
Gent.

4 april : School Kiekenstraat, 4e
graad, 8ste studiejaar. Gent.

5 april Avondschool adulten,
Steenstraat met Crop’s, huishoud-
school, Gent.

6 april op reis met VITB-VAB
naar Yerseke (Nederland), oester-,
mossel- en kreeftencultuur.

8 april school Kiekenstraat
Gent, 2de groep.

9 april : propagandadag in VTB.

11 april school Kiekenstraat
Gent, 3e groep.

18 april : op reis met VIB-VAB
naar de kust.

25 april : vorodracht St Amands-

26 april propaganda-avond te
Gent.

WIE VAN HET
VISSERIJBEDRIJF
OP DE HOOGTE

WIL BLIJVEN,
NEEMT EEN

ABONNEMENT OFP
HET VISSER!|BLAD
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SCHADE AAN DERDEN
EIGEN SCHADE AAN
ROMP EN MOTOR
BRANDSCHADE
OPSLEPING

TOTAAL VERLIES

EN VOOR BOUWRISICOS

HULP IN NOOD

verzekert

aan zeer goede voorwaarden
de vissersvaartuigen

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89

Reders
en Vissers,
voor Uw
SOCIALE h d
LASTEN
i dn
BOEKHOUDING

e R
hand

Vismijn Zeebrugge
Tel. 541.17

Na de uren :
Joz. De Roose

Tel. 517.40

Wilt ge uw steentje bijbrengen

om de visserij te steunen ?

BESTEL UW

MAZOUT

S.C.A.P.

VISSERSCOOPERATIEVE
H. Baelskaai 27 — Oostende

Telefoon 729.51

Voor Nieuwbouw en
Herstellingen van schepen

N.V.

BELIARD-CRIGHTON & (°

2189V

—t ¢ S

S.A.LT.

SOCIETE ANONYME
INTERNATIONALE DE TELEGRAPHIE SANS FIL

1O1T UW UIENDSI
VOOR ALLE

RADIO TOESTELLEN

DECCA NAVIGATORS
VERKOOP * VERHUUR * ONDERHOUD

meer dan 50 jaar ervaring

OOSTENDE NIEUWPOORT ZEEBRUGGE
21, H. Baelskaal 46, Kaai 4, Wandelaarstr.
Tel.: 715.70 Tel : 23151 Tel. : 541.21
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Belgische rederij vraagt :
BEKWAME MOTORIST

voor TANKSCHIP Motor S.E.M. Carels 700 pk 300 t
Varend Belgié, Holland, Duitsland. Mooie woonst
aan boord. Flinke wedde + %.

Schrijven bureel blad nr 2216V

RINE
O1ESEIMOTOREN
e — B
= H 30/371 PK
s P4M
43 PK
L4M
58 PK
P6M
65/79 PK
R6M
89 PK
S6M
100/120 PK

])r e

TWIN L4M - 2 x 58 PK
TWIN R6M - 2 x 89 PK

Twee motoren op één schroefas
ALGEMENE VER{EGENWOORDIGERS VOOR BELGIE :

Ets HUNTER en Cie

M. GEHENIAU L. HUNTER
Lange Lozanastraat 215 Antwerpen
Mel e 37311652 -3 223 ]
VERTEGENWOORDIGER VOOR WEST-VLAANDEREN :

Ets. o S P L LI ER

Vredelaan 4 — Torhout — Tel. 222.45
2095V
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Er werd in de afgelopen week
zeer weinig vis binmengebracht.
Dit is zodanig waar dat de totale
aanvoer van deze week amper zo
groot was als deze welke vorige
week op één dag werd aange-
voerd De voornaamste oorzaak
van deze sterk wverminderde aan-
voer is zeker het uitblijven wvan
verschillende IJslanders die door
el2 of ander defekt, of door
weersomstandigheden belet wer-
den hun reis na een normale tijd
af te sluiten. Hierdoor was de aan-
voer van IJslandse vis miet min-
der dan 8000 bennen kleiner dan
verleden week. Da.roij kwam dan
niog dat ook van de Noordzee en
van het Kanaal minder schepen
aan de afslag kwamen zodat ook
van dle visgronden minder vis
wierd binnengebracht. Toch waren
de vangsiten van de Noordzee over
het clgemeen groter dan deze van
verleden week, terwijl ze tevens
na kortere reizen werden aange-
voerd. Hierdoor was de kwaliteit
van deze vangsten van uitsteken-
de hoedanigheid en kon ze wed-

| ijveren met de beste

ingevoerae
soorten. De goede tijd lijkt trou-
wenis aangebroken in de Noord-
sze. Wag de sanvoer ronde vis-
oorien dus vl kleiner ook ton-
,en waren met uitzondering wvan
Je eerste verkoopdag, zeer
schazirs voorhanden,

Een gevolg van deze beperkte
aanvoer was, dat de prijzen voor
alle soorten merkelijk beter wa-
ven dan de voorgaande week. Dit
wa; wel niet zozeer het geval voor
tong, die zelfs maandag in prijs
daalde, dan wel voor ronde WVis-
soorten, bijzonder kabeljauw, leng,
koolvis, gullen en vlaswijting. De
Jestle opbrengsten waren deze
wigek dan ook wvoor de Noordzee-
schepen, die na kornte reizen grote
vangsiien in de afslag brachten en
hervoor renderende prijzen kre-
ien, Zonder det mlen de uitslagen
van de Kanlaalschepen slecht kan

noemen, waren ze toch minder
schitterend dan de voorgaande
wekien. Toch konderny de meeste

schepen mniog 150.000 F bereiken
hetizeen toch nog steeds een ren-
dierend cijfer blijft De vangsten
van deze visgrond beginnen sbil-
aan kleiner te worden ; toch wor-
den nog sieeds meer tongen vam
het Kanaal aangevoerd dan van
dz Witke Bank, Vapn deze laatste
visgrond was de @aanvoer deze
week zelfs opnieuw zeer beperkt.
Dinsdag kwam er geen enkel
vaartuig van die visgrond ean de

duidelijk bewezen dat de schepen
die de ganse tijd bleven doorvis-
sen op de Witte Bank, nogal erge
klappen hebben gekregen, ten
overstaan van hun kollega’s die
het Kanaal bevisten.

Een visgrond van waar de aan-
voer stilaan zal gaan vermeerde-
ren len waar deze week al meer
schepen maar toe trokken, is de
Krzeftenput. De kreeftenvangsten
blijven nog wel miniem, maar be-

nevens deze kreeften worden toch !

wel renderendekwalit eitrava ge
wel redelijke hoeveelheden platvis
en tong gevangen. Uiteindelijk
seven deze reizen dan ook wel vol-
doening wat de opbrengsten be-
treft, dit zoals steeds met de ge-
bruikelijke uitzonderingen. Wieskt-
vis, roggen en 2zeehond, blijven
nogal schaars en krijgen steeds
hoge prijzen. Deze schepen, die
geen overgrote wvangsten aanvoe-
ren, slecht weer belet in grote
mate de visserij —kunmnep toch
dank zij deze goede prijzen be-
vredigende opbrengsten bereiken

Voor de kustvisserij was het op
het e'nde van de voorgaande week
nog wel goed. Er kon regelmatig
worden uitgevaren, =zij het dan
dat de wvangsten eerder kleiner
waren dan de voorgaande week.
Sedert zaterdag echter verminder-
de het aantal uitvaarten aanzien-
lijk, en maandag wend niets meer
aangevoerd, Het spreekt dat de
prijzen zaterdag een sterke stij-
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MARKTBERICHTEN

OOSTENDE

28-3-1960 29-3-1960 30-3-1960 31-3-1960
Tongen, grote — Sole, grosse 26,—35,80 36,—39,20 35,40-38,40
3/4 tongen — 3/4 sole 33,20-37,— 42,—43,20 42,—-45 40
Bloktongen — Sole moyenne 35,80-42,40 45,40-48,— 43,—48,20
Voor-kleine — Toute petite 38,—42,40 45,50-48,— 44 —-46,—
Kleine — Petite 33,80-37,80 37,60-39,20 37,40-41,—
Tarbot groot — Turbot, gros 35,60-45,— 41,50-53,— 41,—55,—
Middel — Moyenne 34,—36,— 32,—38,— 29,—35,—
Kleine — Petite 17,—25,— 28,— 19,—26,—
Griet=—/Banbue®AN0e S oI cr g8 ke S e el St el S i
Middelst—Moyen c2 St e aia = e L N iy e S,
Kleine — Petit
Schol — Plie 7,—11,— 8,40- 9,— 6,20- 7,80
Grote iek — Grosse 11,—13,60 11,40-11,80 10,80-13,40
Kleine iek — Petite 15,80-19,20 16,—16,40 14,—-15,80
Iek 3e slag — 3e sorte 17,—18,— 17,—17,40 14,40-16,60
Platjes — Toute petite 4,20- 7,40 5— 17,80 4,— 5,80
Schelvis grote — Aiglefin, gros 20,—22,— 16,—19,—
Middel — Moyen 6,80-12,60 8,— 8,60
Kleine — Petit 5,20 6,80- 9,—
Heek, grote — Merlu, gros :
Middel — Moyen 10,50-15,— 15,—
Kleine — Petit 8,— 8,40
Rog — Raie 9,60-19,20 8,60-17,50
Rode poon — Perlon 11,40-13,— 8,—11,—
Grauwe poon — Grondin 5— 6,80 4420- 5,50
Kabeljauw — Cabillaud 13,—19,40 13,—19,40
Gullen — Petit cabillaud : 6,40-15,— 5,80-14,20
Hozemondhamme — Baudroie 26,—30,40 28,80-33,— 27,—30,—
Wijting — Merlan 4. —10, 6,—11,80 4 — 6,60
Schar — Limande 4 — 440- 8— ...
Steenschol — Sole limande 6,40-20,80 9,20-22,— 6,40-19,80
Zeehagi'—"Alguillat see . Tatll ~ oy ynoion 11,40
Hondshaai — Rousette 10,40-11,50 11,20-12,20
Afentiz(Bleterman) =G, VIVE < 08 ity aatwe Jo
Makreelte=Madgiepeaua sy Ty v 0 S0 W rnl s B AT vt
Horsmakreeld=Saurel st 8 s T S B T N N D R A SRS
Rode knorhaan 3,60-14,— 7,20-15,40 [TESTOE L Ty ROl e T S e e P S S S e
Keilrog — Raie radiée 14,—20,— 14,—20,40 15;80=18 — "= se i
Zeekreett — Langoustine 9,—35,— 14,—32,— 18,30-26,30
Schaat — Flotte 185 N i E e s
Zeebaarsr(klipvi —radgle de-INOIN +- 8 a d@F i - 0 = s s
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre 4,40- 5,— 6,— 5,— 17,60
Leng — Lingue 8,80- 9,60 13,80 7,20- 8,80
Schartong — Cardine 6

Volle haring — Hareng
1Jle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Koningsvis

Hondstong — Plie cynoglosse

11,80
11,—12,—
12,60-21,20

ging kenden waardoor de verko-
penide schepen wel een goed dagje
keaden. Over het algemeen 1s het
echier nog dat niet en lijkc het
er op dat er minder gunstige re-
sultaten geooekt worden dan ver-
leden jaar.

De totale aanvoer werd deze
week binnengebracht door 55
vaartuigen, Ze pedroeg 10220 pen-
men vis, 45.600 kg tongsorterung en
5.000 kg kreeftjes.

Stechts drue [Jslanders met een
toicale aanvoer van 1.900 beunen.
Deze werden maandag en dinsdag
verkocht, zodanig dat woensdag
geen zulke vis meer werd ver-
kocht. De prijzen die er voor be-
Ko.aoen werden waren wel rende-
rend en de opbrengsten kunnen
wel lonend genoemd worden.

Van de Noordzee werden vier
omvangrijke vangsten van zeer
goede kwal.iteit gelost, welke dam
ook renderende opbrengsten ga-
ven, Witte kabeljauw kende da-
lende en stijgende prijzen, maar
was doorgaans wel duur. In totaal
1.570 bennen vis. Minder Kanaal-
vis 'dan verleden week maar toch

nog 5.140 benmen) met 30.000 kg
tong. De hoogste opbrengsi was
deze week +voor de 0.284 met

217.000 F, dit sch.p voerde ook een
prachtigle vangst aan, Ook de an-
dere resultaten waren wel rende-
rend, zij het dat over het alge-
meen lagere cijfers bereikt werden
dan de vorige weken Door de
Witte Bankers werden ongeveer
3.00 bennen vis en 10.000 kg tong
gelost. De vangsten en de prijzen
waren veel te klein en te laag om
er rendererde opbrengsten te kun-
nen mee bereiken.

In wverhouding waren de resul-
taten door de Kreefienputters ge-
boekt beter, Deze schepen losten
485 bennen vis en 4.500 kg tong.
De zeven schepen boekten afwis-
ws2lend bevredigende en te lage
uitslagen. De Wiestaanvoer was
deze week weer gering. In totaal
slechts 11 schepen met 820 bennen
vis len 2000 kg tong, Goede prijzen
voor rog en hierdoor wel bevredi-
gende uitslagen.

Aanvoer Oostende

per schip
Maandag 28 maart

IJSLAND
0217 19 600 —— 345.138
0.88 18 700 —— 333.580
NOORDZEE
0.231 18 520 —— 379.490
0.305 4 250 —— 237.900
WITTE BANK
0.170 17 40 1900 97.100
0.166 17 70 1900 95.130
0.244 18 50 1700 81.180
KREEFTENPUT
Z.539 12 80 900 93.080
WEST
0.806 8 140 —— 73.020
0.196 8 120 ——  60.090
0.147 g 80 900 59.210
KANAAL
Z.459 19 360 700 182.765
@:153 17 100 3000 145.240
0.348 17 200 700 98.490
Z.145 19 170 1400 147.600
0.82 17 120 3000 170.400
0.220 18 300 1200 148.090
0.112 14 350 1000 168.150
0.102 14 300 1400 146.640
0.312 17 270 1200 160.640
0.214 17 300 1500 178.200
0.154 18 220 1200 139.440
0.223 15 100 2600 137.940
0.183 16 220 800 116.820
0.227 17 270 1000 157.866
0.277 18 150 —— 79.460
Z.542 18 10 3000 112.530
Dinsdag 29 maart
IJSLAND

Kreeften
0.86 16 600 420 325.920
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KANAAL

Tongen

0.156 16 200 1000 161.440
KREEFTENPUT
Z.510 10 60 500 70.540
Z.274 12 70 700 89.880
WEST
0.327 8 40 —— 29.020
N.710 2 50 500 48.340
0.267 9 70 —— 37.900
0.142 8 90 —— 54.640
WEST
0.148 9 100 —— 62.440
Z.201 8 50 500 45.880
0.532 4 15 100 13.880
NOORDZEE
Z.212 300 —— 245410

GENT

"AN 19 TOT 25 MAART 1960

3/4 tongen 84 ; voorxiei.e (0 ;
middelmatige tarbot 55-70 ; middel-
matige griet 52 ; grote iek 32 ; iek
3e slag 24 ; middelmatige schelvis
50 s~kleine schelvis 35 ; rog 42-55 ;
kabeljauw 30-55 ; gullen 21 ; hoze-
mondhamme 40-55 ; wijting 16-20 ;
steenschol 40-50 ; makreel 16-25 ;
rode knorhaan 40 ; zeebaars 44-50 ;
ijle haring 14-20 ; haringshaai 50 ;
koolvis 2445 ; garnaal 80 F.

BRUSSEL

VAN 19 TOT 25 MAART 1960

3/4 tongen 90 ; voorkleine tongen
80 ; grote tarbot 1100 ; middelmati-
ge tarbot 86 ; kleine tarbot 52
kleine griet 52 ; grote iek 29-37
platjes 22 ; middelmatige schelvis
55-67 rogvlerken 55-70 ; kabel-
jauw 29-67 repen gullen 52-60 ;
hozemondhamme 56-70 ; wijting 22-
28 ; arend (pieterman) 45-60 ; ma-
kreel 24-29 ; rode knorhaan 3845 ;
repen zeebaars 55-68 ; ijle haring
20-25 : heilbot 90 ; koolvis 23-38 ;
garnaal 90 F.

)

ratum Vangsten Kgr F Min. Max. Gem
VISAANVOER TE OOSTENDE
28-3 20 236.350 4.145.189
29-3 i3 84.700 1.185.290
30-3 16 135.550 1.848.625
Tot. 54 556.600 7.179.104
GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT
24-3 11 367 10.908 43,— 49,— 46,20
25-3 3 72 3.480 47— 50,— 48,33
26-3 7 162 9.500 56,— 62,— 58,64
28-3 1 14 686 49,— 49,— 49—
30-3 10 271 13.060 46,— 51,— 48 19
VISAANVOER TE NIEUWPOORT

24-3 6 6.641 70.480

28-3 20 29.867 363.661

30-3 12.250 201.297

GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE
24-3 9 698 33.625 43,— 52,— e
25-3 10 1.272 50.902 37,— 43,—
26-3 17 1.755 79.820 41,— 50,— R
28-3 z 124 6.454 46,— 56,— -
30-3 756 41.750 46,— 60,—
VUAANVOER TE ZEEBRUGGE
24-3 4 3.950 49.740
26-3 4 5.740 '74.080
28-3 20 30.980 426.310
29-3 19 32.800 566.060
30-3 43.400 671.540
GARNAALAANVOER TE OOSTENDE

14-3 30 1.062 44 634 35— 46,— e
15-3 33 1.077 45.763 36,— 46,—
16-3 3i 1.042 40.034 34,— 44 — SaaTh
17-3 10 358 17.286 43— 51,— el
18-3 22 823 31.769 31,— 44 — s
19-3 33 1.139 43.465 33,— 42,—
21-3 10 439 18.715 38,— 49,—
22-3 32 1:157 44 011 31,— 48—
23-3 Ist 738 29.3833 36,— 50,—
24-3 35 1.105 42.691 32,— 46,—
25-3 21 637 25.772 34— 47 R
26-3 18] 300 14.715 44 — 53,— -

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE

Maandag 28 maart

Z.264 % 150 15 10.010
714185 5 300 30 21.200
7 442 2 100 5 4.460
Z.501 4 250 10  14.250
Z.22 4 200 10 584132790,
Z 817 5+ 250 15217930
21525 5 250 200 17.390
Z 476 8 250 50 31.210
Z.68 6 500 30 30.600
Z.449 10 1700 45  46.250
Z.538 5 300 25  26.250
Z.409 9 500 50 36.710
7458 9 500 100 68.620
Z.555 2100 10 15.520
Z.520 2 80 8 a90
Z.518 2- 150 507 &512:970
Z.524 2100 10 7.580 ;
Z.550 1 20 3 4.330
Z.764 4 250 15 27.740
Z.233 28 o100 10 11.330
Dinsdag 29 maart

Z.466 4 200 TGS G ()
Z.406 100 15 12350
Z.508 B 100 10 13.470
Z.598 10 500 40 43.890
Z.60 if 60 5 8.970
Z 541 4 300 15 25.200
2191 if 80 40 53.330
Z.733 10 500 60 65.390
Z.480 7 400 20 32.830
Z 471 2 200 10 11.180
Z 454 4 150 1% = 16130
Z.430 4 200 15 21.420
Z.473 10 500 80 69.170
Z.517 5 200 25 24.740
Z.270 SEN100 15° 11125130
Z.512 4 200 15 21.530
Z.240 4 200 15 = 15.550
Z.561 10 800 50 59.010
Z.93 9 500 35 43.230
Woensdag 30 maart

7438 2.1 =100 10 9.530
Z.30 4 250 15 20.630
Z.515 Salh0 10 11.250
Z.548 5 150 15, :22:920
Z.560 4 150 15§ #217:380
7,432 B 200 20 24.430
Z.605 5 200 30 28.360

Z,.552 250 25 27.830
Z.544 4 300 20 36.330
Z 417 10 250 90 62.550
Z.553 4 250 20 25.250
2,472 4 200 20 18.260
Z.556 4 200 20 16.760
Z.453 10 800 45 63.430
Z 468 8 500 35 29.660
Z.251 4 250 20 20.880
7 .462 10 350 90 70.740
Z 460 6 100 25  60.550
Z.558 10 200 100 74.740
Z 470 5 200 15 18.790
Z.603 8 400 20 43.060

IJSLANDSE AANVOER
TE OOSTENDE

Iaandag 28 maart
Grote schelvis 16,40-22,20
Ilmatige schelvis 8,60-12
helvis 7,80-8 ; kabeljauw
40 ; gullen 11-13,80 ; wijting 5-
50 ; schaat 14 ; zeebaars 8,20-13,20 ;
1g 8.80-9,20 ; schartong 13,20-15 ;
lbot 23-48,50 ; koolvis 7,60-9,20 ;
oadstong 9-17 ; zeewolf 8-12 ; pla-

seumid;
kleine
13,60

WOFNSDAGMARKT
Woensdag 30 maart
NOORDZEE
0.124 13 500 —— 323.000
KANAAL

Tongen
0.243 12 230 700 169.785
0.266 12 200 700 110.900
0.151 13 250 1000 160.680
0.284 12 400 1000 217.140
0.283 13 200 1000 142.620
0.268 14 220 600 127.130
WITTE BANK

Tongen
©.122 12 40 1600 76.640
Z.412 1 70 1100 76.920
Z.514 13 20 1100 58.620
KREEFTENPUT
Z.549 12 50 800 92.420
ZA20 12 75 600 81.580
7,25 10 60 700 91.440
5ol 10 90 300 59.000
WEST
0.192 3 60 —— 35.610
0.15 2 20 100 25.140
Donderdag 31 maart
NOORDZEE
0.94 85 52.950

VERWACHTINGEN
Maandag 4 april

IJsland : 0.294 (2800 b), 0.250,
0.242 (750 b).

Kanaal 0.119, Z.222, 0.165,
0.235, 0.232, 0.135 0.279,
0.105, 0.109.

Witte Bank : Z.321, 0.218

Dinsdag 5 april

1Jsland 0.92 (1350 b), 0.331
(vermoedelijk).

Noordzee : 0.237.

Kanaal : 0.300, 0.457, 0.256,
0.276, 0.175, Z.537, Z.543.

West : Z.201.

Dinsdag of woensdag :
: 0.89 (1000 b).

IJsland

Woensdag 6 april :

Kanaal
0.247,

Z7.452.
West

: 0.289, 0.204, Z.546, 0.120,
0.345.
Witte Bank

1 72421, 0.187, Z.547,

: 0327, 0.71.

schelvis 9,60-10,20 ;

17 ; gullen 10-12,50 ;

kabeljauw 12,50-
wijting 6,80 ;

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT

Grote tong — Grosse sole
Bloktong — Sole moyenne
Fruittong — Sole 3/4
Schone kleine tong — Petite sole
Kleine tong — Toute petite sole
Grote tarbot — Turbot gros
Middelm tarbot — Turbot moyen
Varia — Divers

Griet — Barbue

Pieterman — Grande vive

Grote pladijs — Grosse plie
Middelm. pladijs — Plie moyenne
Kleine pladijs — Petite plie
Deelvis — Portion

Kabeljauw — Cabillaud

Gul — Petit cabillaud

Keilrog — Raie radiée

Rog — Raie

Tilten

Scherpstaarten

Halve man

Grote wijting — Gros merlan
Kleine wijting — Petit merlan
Bet — Flet

Schar — Limande

Zeehaai — Aiguillat

Zeehond — Chien de mer
Robaard — Grondin rouge
Knorhaan — Grondin

n 15 F schaat 14 ; z-ebaars 11,60-13,60 ;
Dinsdag 29 maart leng 12,20 ; schartong 12 ; heilbot
Grote schelvis 19,20-20,60 ; mid-| 27,40-45 ; koolvis 12,60 ; hondstong
delmatige schelvis 11-13,20 ; kleine | 11 ; zeewolf 11,20 F.
Zeebrugge

24-3 28-3 30-3 28-3 29-3 30-3

32-34 33-35 34-36 32-33 34-37 35-37

37-39 36-37 37-38 34-37 40-42 36-43

40-42 40-41 40-42 37-42 4347 43-48

38-40 42-43 44-47 39-45 44-49 45-52

35-37 34-37 38-43 38-44 43-48 45-50

47-49 52-53 55-57 50-54 50-60 50-55

37-39 44-46 4547 40-48 43-49 43-49

25-27 35-36 35-37 20-28 22-31 24-32

21-24 21-26 23-27 23-28 25-32 26-34

Sy 38-40 44-45 oo R b0 -

5-6 5-6 10-11 6-8 7-9 8-10

5-11 11-12 18-19 9-12 9-13 13-16

4-6 4-8 10-13 12-15 14-18 17-21

- - T 10-11 11-13 13-17

Sy ML AT -. 22-24 17-18 19-23 22-27

8-10 12-17 13-19 4-15 5-17 5-19

e 20-21 22-24 e IR o

9-10 16-17 16-17 15-16 19-20 16-18

8-9 11-12 11-12 12-13 14-15 13-15

7-8 10-12 9-11 11-13 13-15 12-15

A I A1 -.. 11-13 13-15 12-15

7-8 7-11 10-12 11-12 11-12 10-12

4-5 4-5 4-5 4-8 5-9 5-8

2 2 2 g Y R A o

4-12 4-11 8-12 2-3 34 34

S Lre gt it 4-7 7-9 6-9

7-8 9-10 10-12 s la SR s 11-13

- 21-23 23-25 R 11 10-12

) 3-5 4-5 et s S Ratty g
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lichten en

Door R. DECLEER

dagmerken op treilers

vissende treiler
rechtvan voor geu'en

T i

vissende treiler gezien aan bakboordzijde  Vissende lreiler gezien aan sfuuroardzyde

. & 1

vissende treder bij dag (mand)

recht van acb/eryezien

vissende freiler

F/g.b

(iv) aan stuurboordzijde een
groen licht zodanig ingericht, dat
het over een boog van 10 kompas-
streken (112,5°) van de horizon on-
onderbroken schijnt en zodanig ge-
plaatste, dat het licht werpt van
recht vooruit tot 2 streken achter-
lijker dan dwars aan stuurboord-
zijde. Dit licht moet van een zoda-
nige lichtsterkte zijn, dat het op
een afstand van tenminste 2 zee-
mijlen zichtbaar is ;

(v) aan bakboordzijde een rood
licht zodanig ingericht, dat het
over een boog van 10 kompasstre-
ken (112,5°) van de horizon onon-
derbroken schijnt en zodanig ge-
plaatst dat het licht werpt van
recht vooruit tot 2 streken achter-
lijker dan dwars aan bakboordzij-
de. Dit licht moet van een zodanige
lichtsterkte zijn, dat het op een af-
sta ‘d van tenminste 2 zeemijlen
zichtbaar is ;

(vi) de genoemde groene en Tro-

de boordlichten moeten aan de
binaenzijde zijn voorzien van
schermen, welke tot op een af-

stand van tenminste 0,91 m (3 voet)
lantaarn

van de lichtbron in de
naar voren doorlopen en op zoda-
voorkomen, dat het groene licht
nige wijze ingericht, dat wordt
aan bakboordzijde en het rode
licht aan stuurboordzijde wordt
gezien.
TOELICHTING
Een motortreiler moet dus, net

als ieder ander werktuiglijk voort-
bewogen vaartuig :

1. Een wit, zogenaamd «toplicht»
voeern ; Twee witte lichten voe-
ren indien ze een lengte heeft van
45,15 m of meer.;

2. Een groen licht aan stuur-
>ordzijde ; 3

3. Een rood licht aan bakboord-
ijde ;

4. Een wit heklicht op het achter-
schip (zie artikel 10).

Op de figuur 1 zijn deze lichten
voorgesteld, met de afstanden waar
zulks vereist wordt, de lichtsector
en de zichtbaarheid (zie boven-
zichten, bvb. 112°5 (2) betekent
lichtsector 112,5° — 2 mijlen zicht-

baarheid).
In Artikel 4 worden de eisen
voor niet manoeuvreerbare vaar-

tuigen behandeld :

(a) Een vaartuig, waarmede niet
kan worden gemonoeuvreerd, moet
daar waar zij het best kunnen
worden gezien en, indien het een
werktuiglijk voortbewogen vaar-
tuig is, instede van de in artikel 2
oader (a) (i) en (ii) voorgeschre-
ven lichten, twee rode lichten voe-
ren, het ene loodrecht boven het
2 1dere, met tenminste 1,83 m (6
voet) tussenruimte, van zodanige
inrichting en lichtsterkte, dat zij
over de gehele horizon op een af-
stand van tenminste twee zeemij-
en zichtbaar zijn. Overdag moet
»en zodanig vaartuig, daat waar zij

et best kunnen worden gezien,
twee zwarte ballen, elk tenminste
7,61 m (2 voet) in middellijn, de

“%én loodrecht boven de ander met
tenmiste 1,83 m (6 voet) tussen-
ruimte voeren (zie fig. 2).

(d) De vaartuigen en watervileg-
tuigen, in dit artikel bedoeld, mo-
gen, wanneer zij geen vaart door
het water loepen, de boordlichten
niet voeren wanneer zij vaart lo-
pen.

(e) De lichten en figuren, in dit
artikel voorgeschreven, moeten
door andere vaartuigen en water-
vliegtuigen worden opgevat als
sein, dat het vaartuig of water-
vliegtuig, dat deze lichten of figu-
ren voert, niet kan manoeuvreren
an dus niet kan uitwijken.

(f) Deze seinen zijn geen seinen
roor schepen in nood, die hulp
'ragen. Laatstbedoelde seinen zij
vermeld in artikel 31.

In Artikel 9 wordt uitsluitend
over vissersvaartuigen gehandeld :

(a) Vissersvaartuigen, welke niet
vissende zijn, moeten de lichten en
figuren voeren of tonen, welke
voor vaartuigen van hun soort en
tonnemaat zijn voorgeschreven. Als
z1j vissende zijn, moeten zij alleen
de in dit artikel voorgeschreven
lichten of figuren voeren of tonen,
welke, tenzij anders is bepaald,
zichtbaar moeten zijn op een af-
stand van tenminste 2 zeemijlen.

(e) Vaartuigen, bezig met de
treilvisserij, waaronder wordt ver-
staan het slepen van een vistuig
over of dicht langs de zeebodem
en niet ten anker liggende, moeten
voeren :

(i) indien het werktuiglijk voort-
bewogen vaartuigen zijn, op dezelf-
de plaats als het in artikel 2 onder
(a) (i) genoemde witte licht een
driekleurige lantaarn, welke zoda-
ning moet zijn ingericht en ge-
plaatst, dat zij doet schijnen : een
wit licht over een boog van de ho-
rizon van recht vooruit tot 2 stre-
ken (22,5°) aan elke zijde ; van
rechtvooruit tot 2 streken (22,5°)
aan elke zijde ; een groen licht en
een rood licht over een boog van

de horizon van 2 streken (22,5°)
van voren tot 2 -streken (22,5°)
achterlijker dan dwars, onder-
scheidelijk 2an stuurboord- en

bakboordzijce en voorts tenminste
183 m (6 voet) en ten hoogste tot
3,656 m (12 voet) onder de driekleu-
rige lantaarn een wit licht in een
lantaarn, welke zodanig moet zijn
ingericht, dat zij een helder gelijk-
matig en ononderbroken licht over
de gehele horizon doet schijnen.
Ze moeten ook het in artikel 10 on-
der (a) beschreven heklicht voe-
ren ;

(iii) overdag moeten de bovenge-
noemde vaartuigen, daar waar zij
deze het best gezien kan worden,
een mand voeren.

(f) Vissersvaartuigen mogen
steeds, behalve de lichten, welke
zij volgens dit artikel verplicht

zijn te voeren of te tonen, wanneer
1et nodig is om de aandacht van
jaderende vaartuigen te trekken,
een stakellicht tonen. Zij mogen
eveneens werklichten gebruiken.

( Vervolg toekomende week )
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MINDER VIS DAN DE
VOORGAANDE WEKEN

Alhoewel we ook vandaag weer de
grootste aanvoer zullen gehad heb-
pen van de ganse week, was deze
toch minder groot dan de de voor-
gaande weken. De kanaalschepen
waren de enigen die zich zoals ge-
woonlijk in grote getalle aanboden
aan de aislag, waardoor deze SOOr-
.en ook het meest op de markt wa-
ren. Er waren zelfs meer kanalva-
rianten dan 1Js.andse soorten. Deze
laa.swe waren schaars aangezien
slech.s twee schepen hun vangst
verkochien. Deze vangsien bevatien
samen nog geen 1.500 bennen zodat
het wel degeiijk mager was. Dit was
rouwens ook het geval met de
Noordzeeschepen want ook hier wer-
den slechts twee vangsten gelost
ten er van werd dan nog na een
zeer korte reis binnengebracht (4
dagen)) of anders ware het nog
s.ech.er geweest. Ook Westschepen
wa.en, zoals gewoonlijk de laatste
ui,d, erg gering in aantal, terwijl de
Wiile Bankers ook niet zo talrijk
waren als verieden week.

De reizen, vooral van de Kanaal-
schepen waren erg lang. De IJs-
landse vis was dit keer beter dan
ver.eden week, terwijl de vangst
van de 0.305 veruit het mooist was.
Het kan ook niet veel anders. De
prijzen wacen voor de ronde Soor-

ten beter dan verleden week, VooOr
tongen werd een konstante daling
waargenomen, terwijl ook tarbot
weer weinig belangstelling kon vin-
den. De meest opgevangen soorten
waren vandaag wijting, steenpost,
knorhaan en zandschullen. De uit-
slagen tenslotte waren voor de
meeste schepen wel bevredigend en
renderend. Alleen de Witte Bankers
en een paar Kanaalschepen zouden
hierop uitzondering maken. Het
mooiste resultaat was ongetwijfeld
dit van de 0O.305 die na een reis
van amper vijf dagen een opbrengst
van 23/7.900 F noteerde.

ZEER WEINIG
IJSLANDVIS

In tegenstelling met voorgaande
weken toen op de openingsmarkt
telkens 5 en 6.000 bennen IJslandse
vissoorten werden aangevoerd, Wwa-
ren het er dit keer slechts een Kklei-
ne 1.500 bennen. Het spreekt van-
zelf dat dit de prijzen merkelijk
deed stijgen te meer dat voor de
volgende dagen nog slechts één
schip met middelmatige vangst van
deze visgrond mag verwacht wor-
den. In plaats van 10.000 bennen
zullen we er deze week amper 2.000
bennen hebben. De prijzen voor ka-
beljauw, schelvis, zeebaars en kool-
vis waren dan ook heel wat hoger
dan verleden week. Hierdoor konden
ook met de kleine vangsten die ge-
lost werden, nog renderende Op-
brengsten bereikt worden waarbij
de cijfers varieerden van 333.000
naar 345.000 F dit voor de 0O.88 en
de 'O:217.

0O0OX MINDER
NOORDZEEVIS

Niet zo'm groot verschil als bij de
I1Jslanders maar toch ook nog heel

wat minder Noordzeevis dan verle-
den week op de eerste verkoopdag
De vangst van de O.231 was om-
vangrijk (550 bennen) deze van de
0.305 was van zeer goede kwaliteit.
voor beide werden goede prijzen
petaald die lonende opbrengsten ga-
ven. Witte kabeljauw werd inder-
daad verkocht aan prijzen gaande
van meer dan 1.000 F per ben. Ver-
geieken bij de 450 F van verleden
week 1s dit een verschil dat nogal
kan tellen. Waar de vangsien bijna
uiwsluitend uit kabeljauw en gulien
vestonden, werden dan ook mooile
prijzen bereikt weike schommelden
van 23/.000 F naar 379.490 F voor de
V.305 en de O.231.

KANAALVIS MEER
DAN GENOEG

Wegens de schaarste van ronde
vis aangevoerd door de IJslanders
en de Noordzeeschepen, werden ook
de ronde soorten van het Kanaal
duur verkocht. Zo werden lengen,
viaswijting, kabeljauw en gulien
neel wat minder duur verkocht dan
verleden week. Toch waren de op-
ocengsten niet beter, want de hoe-
veelheden vis waren niet meer zo
groot en de vangsten tong werden
merkelijk goedkoper verkocht. Ton-
gen kenden inderdaad een prijsda-
ung die duurde tot het einde van
de markt. De grootste sortering was
de goedkoopste, de middensortering
de duurste. De uitslagen door deze
schepen bereikt schommelden van
19.460 F voor de O.277 naar 182.765
£ voor de 0.Z.459 De meeste resul-
taten draaiden rond de 150.000 F
hetgeen nog als renderend kan be-
schouwd worden.

Westvis bleef schaars en werd
goed verkocht. Roggen waren er
niet zo veel. Deze waren bijgevolg
duur. Ook zeehond werd duur ver-
kocht ; daarentegen waren soldaten
wijting en steenschol goedkoper. De
opbrengsten hier waren wel bevredi-
gend en schommelden van 59.000
naar 73.000 F, dit voor de 0O.147 en
de 0.806

STEEDS LAGE
OPBRENGSTEN VOOR
DE WITTE BANKERS

Geen één van de drie schepen
welke van de Witte Bank kwamen
vekropen, slaagde er in 100.000 F
e besommen. Dit was niet zozeer
. wijten aan de al te kleine vangst,
deze waren integendeel merkelijk
yroter dan verleden week. Het wa-
en dit keer de prijzen die roet in
het eten gooiden. Platvis werd ove-
igens wel vlot en duur verkocht,
le hoeveelheid die kon gelost wor-
den was echter te klein. De tongen-
rangsten bleven wel onder de 2.000
kg maar bleken toch groter dan
deze vorige week aangevoerd. De
uitslagen tenslotte schommelden
van 81.000 F voor de 0.244 naar
97.000 F voor de O.170.

SLECHT WEER
SPELBREXER VOOR DE
KUSTVISSERS

Waar de laatste weken door de
kustvissers tamelijk regelmatig kon
worden uitgevaren, was dit de laat-
ste dagen niet meer het geval. In-
derdaad, maart roert zijn staart
met het gevolg dat onze Kkleine

| schepen nog slechts in kleine ge-

talle uitvaren. De visserij zelf wordt
sterk belemmerd en de vangsien
zijn niet erg groot. De prijzen die
sujgen, vergoeden dit wel gedeelte-
lijk maar het zijn toch maar de
groolsie van de kleine schepen die
niervan kunnen proriteren. Niet dat
de vangsten voor het slechie weer
reeds zo fameus waren, inuvegendeel.
Vecschillende vaartuigen gecaakien
aan hun 1.000 F niet. Toch waren
er die al aardig voortdeden en oOp
het einde van de week reeds 1ets
konden overhouden. Het is dan ook
te hopen dat het tij spoedig terug
.en goede keert en dat onze Kustvis-
sers voor goed aan de slag kunnen
gaan.

SLECHTS EEN
KANAALVAARTUIG

Het is zeker al enkele weken ge-
leden dat maar eén Kanaalschip
zl)n vangst verkocht op een dag.
vandaag was dit wel het geval, me-
de door het feit dat er gisieren 16
vangsten verkocht werden en dat
er vandaag twee schepen ten ge-
volge van ongunstige weersomstan-
digheden hun markt misten. Zo-
doende was er wel enigszins Ka-
naalvis tekort, vooral dan ronde
soorten. Zo kreeg leng tot bij de
700 F per ben. Tenslotte werd een
opbrengst geboekt door de 0.156
van 161.000 F. Ook de tongenprijs
sieeg merkelijk bij de vorige ver-
koopdag en zo werd voor de grote
soort tot 500 F per ben verschil ge-
noteerd. Zodoende zijn deze tongen
nu weer op een renderend prijspeil
gekomen. Hopelijk blijven ze er een
tijdje.

GEEN WITTE BANK
WEL KREEFTENPUT

Twee Kreeftenputters en geen
enkele Witte Banker. De platvis
was vandaag dan ook weer schaars
en werd duur verkocht, zij het aan
iets lagere prijzen dan gisteren. De
enkele bennen kreeftjes die door
deze Kreeftenputters werden gelost
werden evenals de IJslandse duur
verkocht. Door de twee schepen die
van deze visgrond kwamen verko-
pen werder dan ook mooie cijters
bereikt na korte reizen 70.00C en
89.000 F dit voor de Z.510 en de
Z.274.

MEER WESTVIS DAN
DE VORIGE DAGEN

Zes Westschepen met middelgrote
vangsten kwamen de zo noodzake-
lijke rog aanvoeren. Deze rog bleet
aan hoge prijzen verkocht worden
zodat wel bevredigende uitslagen
werden geboekt. Ook zeehond en
haai was weer erg duur terwijl ook
wijting meer werd betaald dan gis-
teren. De opbrengsten voor deze
schepen schommelden tenslotte van
13.880 F voor de 0O.532 naar 62.440 F
voor de 0O.148.

SCHAARS BEVOORRADE
DINSDAGMARKT

Slechts een tiental schepen kwa-
men hun vangst verkopen, hiervan
was het grootste deel van de West.
Van IJsland, van de Noordzee en
van het Kanaal werd telkens maar
eén vangst aangevoerd, terwijl van
de Witte Bank geen enkel schip
kwam verkopen. Tengevolge van
deze zeer kleine aanvoer gingen de
prijzen voor bepaalde soorten stij-

M e

oostendse vismijnecho’s

gen en hiervan protiteerden vooral
de iongen en tarbot. De andere
[aoorwn bleven ongeveer op he.zelr-
‘de peil van de maanuagmacrkey, er-
wijl 1Jslandvis zelrs 1euvs geeukoper
was. ‘l'och kunnen de mees.e Op-
orengsien wel pevredigen, div 1N
verhouding U0T wat 2ze soms maar
aanvoerden. Le Kkwauwell van de
aangevoerde vangswen was door-
gaans wel beler dal (€ze Val Madl-

uag.

WEER ZEER WEINIG
RONDE ViU LrnN

De aanvoer van idsiand was Nnog
kiemner dan de VvVoorgaanue dag. b
werd inderdaad slechus een vangst
vinnengeopracht die bpovendien am-
per 600 bennen bpevatlie. Leze wer-
den dan ook viot en rendecend vec-
kocht zi) het aan voor soummige
sS00ren lagere prijzen. Le Opwreugst
echter was nog wel rendecend en
wvellep 320.000 r. Kreeiyjes, die 1n
gevinge hoeveelheld voornanden wa-
ren werden duur vecrkochu en koe-
gen tot meer dan 900 ' per ben.
Ook de aanvoer van de INoordzee
was gering aangezien ook van deze
visgrond maar een vangst werd ge-
10st. Deze vangst kwam er boven-
dien nogal onvoorzien want 0ok de
4.212 maak.e een erg kocrwe rels, zi)
het dan wel langer aan deze van de
0.305, de vorige dag. be vangsu. was
echwer nog van uiwswekende Kkwali-
weit en werd renderend verkocht
voor een opbrengst van 245.4.10 F.
W—ite kabeiyjauw was overigens
wel wat goeukoper dan maandag.

JP ZOEK NAAR MAKREEL

HOLLANDSE

LOGGERS
NAAR
IERSE ZEE

S

De waarneming van grote scholen
makreel door Engeise vissersvaar-
tuigen aan de Westkust van Enge-
land in de Ierse Zee is voor Sche-
veningse reders van grote trawl-
loggers aanleiding, de visserij Iin
de Ierse Zee te hervatten,

Uit Ijmuiden zijn reeds enige
trawlloggers van de Scheven ngse
rederij C. Vrolijk naar de westkust
vertrokken en uit Scheveningen zal
o.m. de trawllogger «Noorderkroon»
SCH 55 naar de lerse Zee vevrtrek-
ken.

Sinds de herziening van de zee-
grens door Ierland hebben de Sche-
veningse trawlloggers n et meer in
de Ierse Zee gevist.

Zou het ook voor onze treilers
niet interessant zijn zich hierop
toe te leggen.

Nu wordt makreel meestal voor
het roken, stomen en in konserven
te verwerken ingevoerd.

Deze delikate vis met een viertal
treilers vangen en ene ervan zou
ze vers naar de markt laten bren-
gen, zou een mooie stuiver aan de
visser opbrengen.

Kwest.e van organisatie en de be-
langhebbenden tijdig in te lichten.




Flinke prijsdalingen op de Ne-
derlandse markt waren in de loop
van vorige week reeds opgetreden
en ook deze week bleven de prij-
zen op enigszins middelmatig ni-
veau, al deed een grote vraag,
vooral wuit het buitenland, naar
kabeljauw een hoge prijs voor deze
vissoort ontstaan. Vorige week
rijen kabeljauw van £.60 tot f£.70,
deze week woensdag van £.220 tot
£.80 per rij van tien stuks De totale
aanvoer van vis te IJmuiden was
van vorige week donderdag tot en
met deze week woensdag 35.000
kisten vis groot. Bij deze aanvoer
waren 3.300 kisten tong en 3.300
kisten schol van de kustvloot. De
trawlervloot zorgde verder voor
10.200 kisten verse haring, 5.000 ma-
kreel, 3.600 schelvis, 3.800 makreel,
1.150 kabeljauw en gul en 1.300
koolvis. De trawlers kwamen op
al deze marktdagen aan geen al
te beste besommingen toe. De
meeste besommingen lagen rond
de f£.15.000, terwijl een enkel schip
tot boven de £.20.000 kwam.

Van belangrijke invloed bleven

natuurlijk de aanvoeren haring en
makreel op deze besommingen. En
daar de verse haring en de ma-
kreel nog al sterk in kwaliteit uit-

Markten [Jmuiden

van respektievelijk £.20 tot £.10 en
f40 tot £f.8 per kist van 50 kg.
Schelvis was bij iets ruimere aan-
voer maar bij zeer schrale kwali-
teit aan prijzen toe van f£.35 en
£.15 per kist, terwijl een enkele
kist voor £f.45 tot f.40 de hal kon
uitgaan.

Wat het beeld voor de kustvloot
betreft. De vraag naar grove schol
van Engeland uit bleef bestaan en
note ringen van .50 tot £f.2 per kg.
Woensdag was een lichte stijging te
konstateren.

AANVOEREN EN
BESOMMINGEN

Donderdag : 4.300 kisten vis,
waarbij 325 tong, 350 schol, 2.000
verse kg haring, 500 makreel, 125
schelvis, 450 wijting, 100 kabeljauw
en gul en 350 koolvis. Besommin-
gen : VL.131 15.500. VL.199 12.300,

JM.36 21.000.

Vrijdag : 5.400 kisten vis, waarbij
625 tong, 1.050 schol, 2.000 verse
haring, 425 makreel, 550 schelvis,
925 wijting, 300 kabelljauw en gul
175 koolvis. Besommingen : KW.8
11.300.

Zaterdag : 6.200 kisten vis, waar-
bij 925 tong, 950 schol, 1.075 verse

en 125 koolvis. Besommingen
VL.110 £.18.200, IJM.34 17.800.

Maandag : 8.000 kisten vis, waar-
bij 1.300 tong, 950 schol, 1.550 verse
haring, 800 makreel, 1.200 schelvis,
300 wijting, 225 kabeljauw en gul,
175 koolvis. Besommingen : RO.53
14.000, SCH.8 18.900, KW.153 20.500,
KW.101 16.300.

Dinsdag : 4.500 kisten vis, waar-
bij. 25 tong, 25 schol, 1.550 verse
haring, 1.000 makreel, 700 schelvis,

600 wijting, 200 kabeljauw en gul
en 125 koolvis. Besommingen :
KW.176 13.100, IJM.32 13.200, KW .4
15.500, IJM.33 24.000, KW.122 15.400.

Woensdag : 6.000 kisten vis, waar-
bij 100 tong, 175 schol, 2.000 verse
haring, 1.300 makreel, 700 schelvis,
850 wijting, 100 kabeljauw en gul
en 325 koolvis. Besommingen :
IJM.20 21.200, KW.81 10.000, IJM.79
14.200, KW .42 10.200, KW.87 16.000.

Briel wit

Nr 786 26-3-1960

In ons briefje van vorige week
stelden we een vervolg op het toen
geplaatste briefgedeelte in het
vooruitzicht. We wijken daar voor
deze week van af omdat andere
dingen voorvielen die we niet zon-
der meer terzijde kunnen noch
willen laten. Wat evenwel niet wil

eenlopen — er is weinig goeds on- haring, 825 makreel, 250 schelvis,

der — kwamen noteringen voor 600 wijting, 200 kabeljauw en gul

> § p T § S P . » —p Py g .
N.B. — De prijzen in vetjes ge- 24-3-1960 25-3-1960 26-3-1960 28-3-1960 29-3-1960 30-3-1960
drukt zijn opgegeven per 50 kg.

Tongen, grote — Sole, grosse 3,20- 2,80 3,20- 2,80 3,20- 2,80 3,20- 2,80 3,40- 3,—
3/4 tongen — 3/4 sole 3,10- 2,90 3— 2,60 3,20- 2,60 3,20- 2,80
Bloktongen — Sole moyenne 3,— 2,40 2,80- 240 3,— 2,40 3,60- 3,40
Voor-kleine — Petite 2,80- 2,40 2,80- 2,40 3,20- 2,20 3,60- 3,20
Kleine — Toute petite 2,40- 2,— 2,40- 2— 2,80- 2,— 2,60- 2,20
Tarbot groot — Turbot, gros 3.60- 3.— 3,— 2,40 3,40- 2,60

Middel — Moyenne 135,—110,— 140,—100,—  ........

Kleine — Petite 110,—-70,— 60,—50,— 100,—50,—

Gt anbuensd - e f e Vi s f 50 S o iR Tl A R I e TR e T A R B T S SeR s

Middels=SNoyenis L Sl e S o rte o SR e s

Kleine — Petit D il e S s e o s S S e, AN WD SR e G ety M) gh e
Schol — Plie (DI e T g B g g TR g s L e S S
Grote iek — Grosse 50,—-48.— 54,—-34,— 75,—60,—
Kleine iek — Petite 52,—-30,— 55,—40,— 65,—35,—
Iek 3e slag — 3e sorte 58,—-52,— 52,—38,— 42,—30,—
Platjes — Toute petite 55,— 8,— 38,— 8,— 42,—28,—
Schelvis grote — Aiglefin, gros 32,— 32,—24,— 40,—25,—
Middel — Moyen 46,—36,— 46,—28,— 36,—24,—
Kleine — Petit 28,—16,—
Hde ket orofe o NEOr IR BIOEE . 10s 1ok e ot ot I Tt et i s seis i s o DA g b S R Rl :
Middelt SSMGyen UEreti Saiman sl K G e SR Sl o S o SR R TR L L SR
e e 2 S LS R R B R S SO D GE St B N TR e £ R ST e O R S e SN iR S
RogdS S Raidyi bl sl v il oo o 7 38 S N s SN L S s SR e S ey L
Rode roon — Per]On ........................
Grauwe poon — Grondin ) e e SN LR =T
Kabeljauw — Cabillaud 100,—35,— 140,—48,— 176,—66,—
Gullen — Petit cabillaud 50,—16,— 52,—24,— 70,—30,—
Hozemondhamme — Baudroie

Wijting — Merlan 28,—-18,— 25,—18,—

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan
Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat - - Flotte
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme
Kongeraal — Congre
Leng — Lingue
Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng 3
IJle haring — Hareng gual
slaringshaai — Latour
‘teenholk — Tacaud

“eilbot — Flétan

‘oolvis — Colin

teur — Esturgeon

seewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Koningsvis

3,40- 2,40
22,—16,—

2,80~ 2,40
1812, —

ol e
18R
s
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=
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Yerseke

zeggen dat het vervolg niet komt.
«Wat in het vat is, verzuurt niet»
is een oud spreekwoord en zal ook
in dit geval zijn gelding erlangen.
We achten ons eerstens verplicht
melding te maken van het overlij-
den van Yerseke’s oudste inwoner
de oud-schipper oud-oliehandelaar
Simon Paauwe die zeer kort gele-
den zijn 10lste geboortedag vierde.
Toen Simon 100 werd, wijdden we
reeds heel wat woorden aan zijn
vele en veelsoortige werkzaamhe-
den die deze actieve man tot op
een hoge leeftijd verrichtte, maar
ook aan hem werd het bijbelwoord
vervuld... en hij stierf.

Het tweede wat we niet voorbij
kunnen gaan is het heengaan van
een ander bekend Yersekenaar
Johannes Padmos. Hij werd slechts
(ruim) 70 jaar. Dus een aanmerke-
lijk stuk korter leven dan Paauwe
maar in ieder geval toch lang ge-
noeg om een enorme activiteit te
zien te kunnen geven. Was Paauwe
iemand die veel en veelsoortig
werk deed, Padmos was van kinds-
been af in het mosselbedrijf werk-
zaam eerst voor rekening van zijn
vader, later in samenwerking met
zijn broers. Ook nam hij in ruime
mate deel aan de verzending van
mossels. Geschiedde dit vroeger
per vaartuig maar Antwerpen of
Brussel, later gebeurde dit per
trein en auto naar Belgié en Frank-
rijk. Na de oorlog werkte hij voor-
al samen met twee andere geken-
de expediteurs en vormden zo de
bekende «Zeemos». Maar ook voor
hem gold dat er is een tijd van ko-
men maar ook van gaan. Voor de
een te vroeg, voor de andere later,
maar niemand ontkomt er aan.

Verleden week schreven we
eveneens reeds iets over het wer-
ken van Nederlanders met Denen
in de mossels. Naar we vernemen
is het de zoéven genoemde «Zee-
mos» die een grote mosselkotter
met gedeeltelijk Yersekse beman-
ning naar Denemarken dirigeerde
om daar te tonen hoe grotere voor-
raden mossels kunnen worden bij-
eengezet. Dit zou in hoofdzaak wor-
den gedaan om straks in het vol-
gende seizoen de uit Denemarken
benodigde mossels op goedkopere
manier dan per camion en wel
per schip naar hier te kunnen ver-
voeren. Dat vele kwekers dit ver-
loop der dingen met wantrouwen
en met wrevel volgen, ligt voor de
hand. Er ontstaat allicht de situa-
tie uit dat een bepaald kwantum
straks uit Denemarken zal (moe-
ten !) worden ingevoerd. Zelfs als
ze niet beslist nodig zouden zijn.
Dat dit niet ten voordele zou uit-
vallen voor hen die alleen hier
mosselbelangen hebben, ligt voor
de hand, dunkt me.

B et
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“Van de NEDERLANDS!

TACHTIG PERCENT VAN DE
NEDERLANDSE VISDETAILHANDEL
HEE-T HET MOEILIJK

BLHARTENSWAARDIGE opmer-
Kingen zijn maandag Il. gemaakt op
de vo.kshougeschoolvijeenkomst voor
de visnandel op de voikshogeschool
de Zandhoeve te bergen, N.H. Want
uic die opmerkingen was wel dui-
delijk te destil.eren, dat het van
eise jonge decailiist bijzonder on-
verscandig zou zijn thans een vis-
handes te openen. Een omzet van
[ 100 000 is zeker nodig om het be-
dcijije rendabel te laien zijn, waar-
bij dan een winstmarge van 30 per-
cent oesiist nodig zou zijn al wa-
ren de deeinemers aan deze bijeen-
komst van mening dat deze marge
niec even.edig is met het ve.e wek,
dat in de decailhandel in vis moet
worden verzet. Er kwam nog een
belang.ijk cijfer voor de dag. Zeker
tachtig percent van de Nederlandse
de_ai.handelaien haalt deze omzet
van een ton niet. kn dhr Kabboord
merk.e naar aanieiding van de in-
leiding door de IJmuidense groot-
hande.aar dhr J.L. Uitzinger op,
dat nog geen drie percent van elke
.00 geaip.omeerde visdetailisten in
het vak Dblijven en een zaak stich-
ten.

Is een viswinkel nog wel ren-
d.isel te exploiteren, dat was het
U.ijsaugspunt voor ide linleiding
door dhr Uitzinger. Hij wertelde
igts over de wijze, waarop een
zaax wordt begonnen. De goede
om_levinz wordt uitgezocht, er
woordt een middelgrote zaak ge-
zocht en de omzet wordt geraamd.
Goede service is van groot belang.
Voor een dergelijke middelgrote
zauk is een kapitaal van f 60.000
voor de start nodig, aldus meende
dhr Uitz nger, De jaarlijkse kos-
ten beraamda hij op £ 22000. Tot
een jaarlijkse omzet van f 100.000
zal inen volgens hem moeten ko-
men w., men een inkomen Voor
de wish_ ndzlaar Dblijven bestaan
vap een kleine f 9.000.

Dz £ 100.000 was daarna de kern
van vele opmerkingen. Hoe haal
je ‘miep twee jonge knechien een
derigel.jke omzet, stelde een

vam
dg sprekers. Er =zijnn ervaren
krachten wvoor mnodig en die vra-
giaey neer loon. De inrichtingskos-
tes werden door anderen veel ho-

ger geraamd er zal een koelcel
noztzn komen. En dan : de winst-
van 5 cent inkoop, gaat voor 18
marze voor de deta’lhandel is te
kgle'n op dit moment. Een haring
cent da deur uit., En dat is te be-
gri pen. Een kmecht verwerkt bij
hei schoonmaken ongeveer 100
h:r'nzen per uur ; er komt papier
bij, witjes en... er zal tot besluit
iets verdiend moeten worden door
de h.ndelaar,

D> diepvriesgedachte heeft nog

nlet ong aanzeslagen bij de Ne-
drirliamndisie def@ilhanidel in  vis.
Sovmizen meenden, dat velen

hier de boot hebben gemist Wiel-
iswa~r komt de meeste diepvries-
vis thams mog uit het buitenland,
~mar in Nederland zal nu ook een
bez'm met de aanvoer van deze
vis worden gemaakt En andere

produkben kunien ook uit daze
diepvrieskast verkocht wonden.
Diar Uitziniger had tenslotite dan
ook een konklusie voor de hand :
de kosten ziyn hoger dan ik aan-
vankelijk raamde, de omzet van
cen ton s moeilijk te halen en ik
kan dan ook mniemand aanraden
een dergelijke zaak onder deze
omstand.gheden te beginnen. Be-
ver is het een bestaande zaak het
Jeste te maken De voorzitter van
net Produkischap, drs. D.J. van
Dujk merkte mog op, dat het goed
sou zijn, wanneer men zich gaat
fvragen op welke wijzZe de jonge
d.ta.lnandelaar geholpeny kan
wiordiern.

N.B. Op deze uiteenzetting valt
wet het een 'en ander te zeggen.

VISSERIJSNIPPERS

— TWEETAL. Aan de kottervioot
zijn twee nieuwe eenheden toege-
vioegd. Voor de rederij IJmomnd
komt in de vaart de IJM.16 «Ma-
ria Lovisay, terwijl L, van der
Plas uit Katwijk aan Zee de kot-
ter KW.164 «Helena» naar de Vis-
gronden heeft gestuurd.

— DE «DELFT». De nieuwe
trawler voor de mn.v. Visserijon-
derneming v.g. J.C. Pronk, die in
aanbouw is bij de Scheveningse
Sleephelling Maatschappij en: die
48,28 meter lang wordt, zal «Delft»
gaan heten, 'Ook in vroeger is de
VEM-Pronk-vloot een «Delfth —een
zusterschip van de laatste (opge-
legde) Nederlandse stoomtrawler
«Haarlem» IJM.9, rijk geweest. De
nieuwe «Delft», de IJM.37, komt
omstneeks 1 juni in bedrijf onder
kommando wvan schipper Klaas
Korbee. Het schip is uitgerust met
eern 1.000 pk motor en zal voorzien
zijn van een gekoeld visruim,

. JUBELVIERING. Bij de f'rma
Van Zwieten, konservenfabriek te
IJmuiden, is vorige week donder-
dag het veertigjarig bestaan ge-
vierd. Van het personeel ontvin-
gen de beide direkteuren Leder zon
stioel voor het prive kantoor. Be-
drijfsleider A. van Leeuwen h £t
daizrbij gesproken emn ide grote er-
varingZ, bekwaamheid en pre-.: .-
Hieg van dhr Th. van Zwieten t-r
sprake gebracht, Dhr Van Zwie-
tein jr. heeft vervolgens een «d:nic-
woord jegens het pernsoneel uitge-
sproken

— NTEUWE <«VOORLOPER», De
NV Dogger Maatischappij tle Vliear-
d'migen heeft vorige week zaterdag
aan haar vloot de mieuwe trawler
«Vioorlopery VL.16 kunnen toevor-
gen, nadat een technische en off -
ciéle proefvaart op de Nieuwe Rot-
terdamse Waterweg was gehou-
den. Het 44 meter lamge schip

werd gebouwd bij de schieepswerf

B et

De Dagenaad te Woubrugge. De

«Voorlopery is uitgerust met een |

1.000 pk motor en krijgt al spoe-
dig een zusberschip in de rederij
naast z.ch, want de Doggermaat-
sch_ppsj heeft een dergelijk schip
pij De Dageraad besteld, De itraw-
ler heeft een kapaciteit van 2.000
kisten vis en 440 kantjes harng ;
er is akkomodatie voor 18 man.

— URKER VLAGGETJESDAG.
Het staat thans officieel vast, dat
de Vlaggetjesdag te Urk wordt ge-
houden op 9 april. s Middags hou-
depy handel en industrie van 14 u.
ah een optocht. Verder wordt een
vlioocschouw georganiseerd. De ge-
helsz IJsselmeer- en Noordzeevloot
neemt aan dit festijn deel. De dag

wordt besloten mefty een groot
vuurwerk.
— GESTRAND, «Dit kan je al-

leen maar in Scheveningen over-
komen», zeiden enfige visers, toen
de grote trawler «Aliey SCH.210
van de VIVM dinsdag na de ver-
koop van de vis op de visafslag in
de haven strandde !. Het schip
moest van de mieuwe haven naar
dz oude haven. Het steekt onge-
veer 35 meter, maar er stond
sl:chts 2,60 meter water in de ha-
vi.i .. Het liep vast voor de ingang
via het verbindingskanaal tussen
oude en mnéeuwe haven, Bij hoog-
water kwam het last in de m.d-
dag weer vlot Het leverde het
zoveelste bewijs, dat de Schewve-
ni.nizse haven miet geschikg is voor
de _.oderne schepen van de Sche-
veningse reders...

— TEGENVALLER. De verkoop
van 2.000 kantjes haring, die ma
Viaggetjesdag door de reders uit
de markt warepn genomen, omdat
zij de door hen vastgestelde mi-
ninumprijzen niet haalden, is al-
lesbehalve een sukses geworden.
De koelmaatjes bleken zo slecht
van kwaliteit te zijn, dat slechts
60 kantjes geschikt werden bevon-
den voor de menselijke konsump-
tie. De overige kanitjes werden aan
de +vismeelfabrieken toegewezen.
In de komende weken zullen nog
enige duizenden kantjes van deze
haring in Scheveningen aan d2
markt worden gebracht...

W. Brouwer
te Schiedam
overleden

De bekende meder Willeim Brou-
wer oprichter en tot 1957 direk-
teur wvan de muv, visserijmaat-
schappij [Piscator te Rotterdam, is
eind vorige week in een zieken-
huis te Schiedam overleden Dhr
Brouwerd werd in 1880 te Vlaar-
dingen igeboren en was een van de
eerste reders, die een motortraw-

ler in idie vaart bracht. Dhr Brou-
wer was ma 1957 kommissaris
vian de maatschappij «Piscator»
welke maatschappij thans de

trawlers Dirkje RO.53 en Claesje
RO 46 in de vaart heeft. De begra-
fenis heeft woensdag plaats gehad
op de Algemene Begraafplaats te
Vhardingen.

- Visserijoolt
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TEKORT
AFSLAGRUIMTE
MAAKT
MARKTSPREIDING
ZEER GEWENST

Het tekort aam afslagrwimte
in Scheveningen maakt markt-
verspreiding zeer gewenst.

Vor.ge week beéindigden miet
quader dan 9 kustlogegrs en 8
Noordtrawlers de visserij tegelijk.
Dy zou voor Scheveninigen hebben
petekend, dat op één dag 50 per-
cent van de Scheveningse trawler-
vloot aan de markt zou komen.
‘Wanneer al deze trawlers werke-
liyk maar Scheveningen waren, ge-
gaan, zou de laatste pas donder-
dag voor een losbeurnt in aanmer-
kung hebben kunnne komen.

Men ig het er over eens, dat een
nieuw afslaggebouw dringenid
noodzakelijk is ip ‘Scheveningen.
Ook meadsleden hebben daarop
thans pij B. en W, van Den Haag
aangedrongen. De uitoreiding van

lde viloot lelidt er toe, dat er steeds

meer schepen maar IJmuiden Imoe-
Jen uitwijken om daar hun vangst
te lossen, Dit betekent een aan-
zlenlijk verlies aan omzet voor 'de
Schevenunigse visafslag.

Marktspreiding zou ertoe kun-
nen leiden, dat het prijsverloop op
de afslag regelmatiger wordt en
vovendien, dat de konsument da-
zelijks eenr goed vers produkt zou
kunnen kopen.

MARKTOVERZICHT
SCHEVENINGEN

De afgelopen twee weken zijn
de besommingen van de kustlog-
gers sterk teruggelopen. Hiervoor
zijn twee oorzakien aan te wijzen :
die schrale scholvangsten en het
snel teruglopen van de prijzen
voor tong. In vergelijking met
drie weksn geleden is de prijs
voor de tongep I en IT in Schevie-
ningen met maar liefgt 50 percenit
gedaald.

De prijzen vioor rondvis waren
de afgelopen week in Schevenin-
gen redelijk. Schelvis moteerde
f 20 tot f 43 per 40 kg.

De prijzen voor haring zijn mniet
erg lonend te moemeyn voor ide
grotie trawlloggers De SCH 225 en
de SCH.101 besloten een 12-daagse
relis om haring naar de noord miet
de magere besommingen wvan on-
derscheidelijk f 6.500 en £ 8.700.

De aanvoer van verse vis en ha-
ring is overigens zeer ruim ge-
weest in Scheveningen. Vrijwel
de gehele w~>k moest elke vier-
kante meter halruimte worden be-
zet, Veel trawlers moesteny naar
IImiden wuitwijken om aldaar
hun vangst te lossen. Owver het al-
vemeen kan men over de resulta-
ten wvan de afgelopen week in
S'c:he‘venxilnvge\n niet erg tevreden
zi;n.




BERICHTEN AAN
ZEEVARENDEN

BELGIE
3-31 Belgische kust

Wrak — Lichtboeien verplaatst

Volgende wraklichtboeien wer-
den lichtjes verplaatst :

a. positie wrak «Empire Path» :
51°21°38”N 2°50'29"E.

De lichtboei bevindt zich op ca
200 m N in plaats van ca 400 m ;
b. positie wrak «Washaba»

51°22’24”N 2°54’36”w.

de lichtboei bevindt zich op ca
200 m SE in plaats van ca 400 m ;

c. positie wrak «Fr. Ashbury»
51°21°25”N 3°02’08”E.

de lichtboei bevindt zich op ca
360 m N in plaats van ca 150 m ;

d. positie wrak «Samselbu»
51°25'02”N 3°11°28”E.

de lichtboei bevindt zich op ca
400 m W in plaats van ca 200 m.

De naam «Raan» moet in de Lich-
tenlijst 1957 vervangen worden
door «Samselbu».

e. positie wrak «Anton Hammer-
bacher» : 51°15’57”N 2°53'10”E.

de lichtboei bevindt zich op ca
200 m NW. Zij moet in de Lichten-
lijst aangebracht worden onder Nr
48a — (stompe boei — groen licht
gevende 2 schitteringen elke 10
sec — zichtbaarheid 5 M).

B.a.Z. 25-12-1955 vervalt.

Zie Belg. kaart «Vlaamse Ban-
ken» en Lichtenlijst 1957 — Nrs 85,
90, 93 en 97.

3-32 — SCHELDE — LILLO

Op de zeedijk te Liefkenshoek
werd een vast licht ontstoken die-
nende als hoog licht hetwelk met
het oeverlicht (nr 264 van de Lich-
tenlijst) als laag licht, een geleide-
lijn vormt in 283°, gevende aandui-
ding opwaarts voor het ankeren
onder de linkeroever.

a. Hoog licht (Nr 264a van de

Lichtenlijst).

Op zeedijk linkeroever 60 m af-
waarts van het laag licht.

Positia : 51°17°49”.5N 4°17°02”.5E.

Electrisch licht : wit.

Lichtsterkte in 1.000 I.K. : 0.9.

Karakter : wvast.

Hoogte lichtbron
HW : 10,50 m.

Gem. zichtbaarheid in zeemijl: 9

Rode ijzeren paal, rode lantaarn.

Zichtbaar van 210° tot 290°.

b. Laag licht (onderbroken oever-
licht Liefkenshoek nr 264 van de
Lichtenlijst, te nummeren 264b).

De opwaartse rode sector in dit
licht schijnt nu van 289° tot onder
de wal bovenwaarts, dekkende de
zwarte spitse ton nr 95. Voor het
overige ongewijzigd.

boven gem

Zie Belg. kaart «Schelde» en
Lichtenlijst 1957 — Nrs 264a en
264b.

NEDERLAND

3.33(P) — Westerschelde —
Zuidergat — Wijzigingen
betonning

Positie : a. ca 51°23' 7N 4°02’E —
b. ca 51°22’.5N 4°03’.5E.

In verband met het verdwijnen
van de ondiepte tussen Bocht en
Schaar van Walsoorden zal de be-
tonning tussen (a) de berm van
Walsoorden en (b) de zwarte licht-
boei nr 59 dezer dagen ingrijpend
worden gewijzigd.

Het vaarwater wordt meer naar
de Bocht van Walsoorden ver-
plaatst, waartoe aan SB zijde een
nieuwe lichtenboeienlijn wordt ge-
legd.

De blinde betonning van de
Bocht van Walsoorden zal worden
opgenomen.

Nader bericht volgt.

Zie Belgische kaart «Schelde».

DRINGENDE BERICHTEN
(D.B.Z.) van kracht op 10-2-60

I
191. Westhinder — Vlissingen
route — Positie 51°22’00”N 3°13’00”E.
Groen-zwarte wraksparboei «Gorm»
tijdelijk opgenomen.

4-35 — Officiéle radioberichten
bestemd voor de Belgische
koopvaardijschepen
Het BELMAR-SYSTEEM

BELANGRIJK : De commandan-
ten der koopvaardijschepen zullen

(i) Bestemming Belgisch Kongo.

Tijden GMT (1) Zenders (2)

OZRS3

10.00-1200
(@) 1510k )
10.00-13.00 ORU 4
ORaU3
(x) 13.30-16.45 O ReUss4
O " R:-U. =5
(xx) 17.00-21.00 OFRaUSes
OFRIU=3

(xx) 18.00-21.00
OERATS5
O'RiU 4

23.15-01.00
O:R U- 5

(x) Alleen ’s zondags
(xx) Enkel de dinsdag OC 4 Neder-
lands OC 3 - OC 5 Frans  vanaf
1930 GMT.

(ii) Noord Amerika

17.00-17.45 (0715 M8 B
21.15-23.00 ONRET 4
23.15-01.00 O R=13

(iii) Zuid Amerika
21.15-23.00 @ RT3

(iv) Zuid Europa
12.15-13.00 ORRITND
17.00-17.45 OIR-U: £5
21.15-23.00 OZR 5

NEDERLAND

5-44(T) — Monding Schelde
Westkapelle. «<Ramark»

Positie : ca 51°31'8N 3°26’.9E.

Op de lichttoren van Westkapel-
le werd sedert 4 maart 1960 voor de
duur van ca 6 maanden een «Ra-
mark» voor proef in dienst gesteld
ten dienste van de schepen uitge-
rust met een 3 cm (X-band) radar.

De «Ramark» is een radarbaken
bestemd om zeevarenden in staat
te stellen ee nradarpeiling te ver-
krijgen van het punt waar de «Ra-
mark» is geplaatst.

De peilingslijn is een lichtstreep
op de P.P.I., vanuit het centrum
door het baken tot aan de rand
van het scherm. De lichtstreep
wordt automatisch op het scherm
zichtbaar gedurende de volle mi-
nuut van uitzending.

Gegevens van de «Ramark» :

Frequentiebereik 3 cm radar-
band (X-band).
Werkingssector : van ca SE door

S tot in ca N (gerekend vanuit de
«Ramark»).

Reikwijdte : ca 20 zm.

Zendtijd : het gehele etmaal, el-
ke 3 minuten gedurende 1 minuut.

Verdere details zijn vermeld op
de questionnaires die aan gezag-
voerders worden uitgereikt en

er voor zorgen dat deze medede-
ling ter kennis wordt gebracht aan
de officier-radiotelegrafist.

1. Het verbindingsplan omschre-
ven in para. 7 van het Bericht aan
Zeevarenden nr 1/2-1960 reeds ver-
anderd door het bericht nr 4/35-
1960, zal als volgt gewijzigd wor-
den en zal vanaf 1 maart 1960 tot
30 april 1960 geldig zijn.

C. Radio-oproep.
1. Nationaal Belgisch Instituut
voor Radio-omroep (NIR).

b) Korte golf.
De bestaande tabel doorhalen en
door volgende tabel vervangen :

Taal (3) Frequenties(4)

Khz

Frans 21.510

Nederlands

Frans 21.730

Nederlands

Frans 17.845

Nederlands

Frans 21.510

Nederlands 17.845

Frans 2130

Frans

Nederlands 17.845

Frans

Nederlands . 17.860

Frans

Nederlands 15.285

Frans

Nederlands 9.705

Frans

Nederlands 9.745

Nederlands 15.335

Frans

Nederlands 15.335

Frans

Nederlands 11.855

Frans 11.850

Nederlands

Frans 15.280

Nederlands

Nederlands 11.720

Frans

Nederlands 6.000

waarin hun medewerking ge-
vraagd wordt om hun opmerkin-
gen over het nut en werking van
het baken kenbaar te maken.

Zie Belg. kaart «Vlaamse Ban-
kena.

5-45 — Westerschelde
Terneuzen — Oeverlicht
Sectorgrens verlegd

Positie : ca 51°20’.6N 3°49’.5E.

In het Oeverlicht van Terneuzen
de grens tussen de groene en de
oostelijke witte sector verleggen
van 252° naar 249°.

Zie Belg. kaart «Schelde» en
Lichtenlijst 1957 — Nr 180.

5-46 — Westerschelde
Schaar van Valkenisse
Tonnen verlegd — Diepte

Verplaatsen naar :

a. 51°22’39”N 4°07’18”E RWHS bol-
ton O.V.-S.v.V. met T ;

b. 51°22’40”N 4°07'24”E rode stom-
pe ton Nr 10 ;

c. 51°22’33”N 4°07'35”E rode stom-
pe ton Nr 12 met cilinder.

De minste diepte, in dm bij gem
LLWS, bedraagt :

Middenvaarwaters 3 ;

Spitsetonskant 2 ;

Stompetonskant 3.

Zie Belg. kaart «Schelde».

Nauw van Bat
Licht Westketel verplaatst

1. Het licht Westketel verplaat-
sen naar 51°23'40”N 4°10’12”E.

2. Het is is thans zichtbaar : rood
van 229° tot in 245° wit tot in
253°, over zwarte lichtboei Nr 75 ;
groen door W tot in 271°, nabij
zwarte ilchtboei Nr 73 ; wit door
N tot in 037° ; rood tot in 051°
overigens.

Zie Belg. kaart <«Schelde» en
en Lichtenlijst 1957 — Nr 233.

DRINGENDE BERICHTEN
(D.B.Z.) van kracht op 9-3-60

191. Westhinder - Vlissingen rou-
te — Positie 51°22'00”N 3°13’00”E.
Groenzwarte wraksparboei «Gorm»
tijdelijk opgenomen.

BELGIE
6-48(T) — Lombardsijde
Zeewaartse schietoefeningen

Zie B.a.Z. 1/13-1960.

Gedurende de weken van 28
maart tot en met 9 april 1960 zullen
schietoefeningen uitgevoerd wor-
den door artillerie in de grote sec-
tor.

Deze oefeningen worden gehou-
den op de werkdagen van 0700 tot
1030 GMT (0800 tot 1130, plaatselij-
ke tijd) en van 1230 GMT (1330,
plaatselijke tijd) tot zonsonder-
gang. Zij worden ’s zaterdags ge-
schorst om 1130, plaatselijke tijd.

De schikkingen van B.a.Z. 1/12-
1960 zijn van kracht.

NEDERLAND

6-49 — Westerschelde

Zuidergat — Betonning gewijzigd
Walsoorden Oost Bermlicht
Groenendijk Lage Licht

Licht Baalhoek

Sectoren gewijzigd

1. Betonning

Schrappen op :

a. 51°24’.6N, 4°01’4E ZWHS licht-
boei met Ra Refl. Z.G.-G.v.O.

Aanbrengen op :

b. 51°24’35”N 4°01'25”E zwarte
lichtboei met Ra Refl. «Nr 55»
(Afk. : Isof) ;

c. 51°24’21”N 4°0I’'II’E ZWHS bol-
ton met ruit «Z.G-G.v.0O.» ;

d. 51°22’39”N 4°02'43”E zwarte
lichtboei «Nr 57b» (Afk. : Isof).

Verplaatsen naar :

e. 51°24’59”N 4°01’09”E zwarte
spitse ton Nr 53 ;
f. 51°24°01”N 4°01’43”E  zwarte

spitse ton met kegel Nr 57 ;
g. 51°24’31”N 4°01’'44”E rode licht-
hoei Nr 46 ;

B, 51“23’()6”N 4°02’07"E zwarte
ichtboei Nr 57a ;
1. = 51922'93" N - 3°69’56"”E - zwarte

lichtboei Nr 59 ;

j. 51°22'45”N 4°03'15”E rode licht-
yoei Nr 50 ;

k. 51°22'34”N 4°04’08”E rode licht-
»oei Nr 52.

2. Verlichting.

a. Ligging licht (Fl gn r en W) :
ca 51°23'.7TN 4°01’.9E.

Het licht is thans zichtbaar
rood van 123° tot in 161° ; wit door
S tot in 250° ; groen door W tot in
325° ; wit tot in 349° ; rood tot in
354° ; overigens wit.

b. Ligging laag licht Groenen-
dijk : ca 51°22’4N 4°02’.5E.

Het licht is thans zichtbaar
rood van onder de wal (147°) tot in
162° ; wit door S tot in 207° (nabij
zwarte lichtboei Nr 57b) groen
tot in 232° (nabij rode lichtboei
Nr 50) ; wit tot in 273° ; overigens
ongewijzigd.

c. Ligging licht Baalhoek : ca
51°22'.2N 4°04’.7E.

De grens van de benedenwaart-
se rode sector is gewizigd van 147°
in 110° ; overigens ongewijzigd.

(Zie Belg. kaart <«Schelde» en
Lichtenlijst 1956 - Nrs 209, 210, 216,
218a, 219, 222, 223, 223a en 224.

DRINGENDE BERICHTEN

(D.B.Z.) van kracht op 23-3-60

191. Westhinder - Vlissingen rou-
te — Positie 51°22’00”N 3°13’00”E.
Groenzwarte wraksparboei «Gorm»

547 — Westerschelde

tijdelijk opgenomen.

.
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