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zitten en toch fit 
Een zittend leven werkt remmend op de 
spijsvertering. Dit maakt U humeurig en 
futloos. BISMO­DIGESTIF verhelpt 

hieraan: 1 tot 2 tabletten na 
elke maaltijd en U voelt zich 
weer levenslustig en fit. 

9,2 X actiever 
dan andere 

producten 

Verkrijgbaar bij *^f\ r 
alle apothekers O ^ B " t 

■•'"\ 

L A B O R A T O R I A "^K 
A N T W E R P E N E 

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van schepen 

N.V. 

ÓELIMD­CRIGHTÖN&C' 
2189V 

Reders 
en Vissers, 

voor Uw 
SOCIALE 
LASTEN 

en 
BOEKHOUDING 

Bestuursgebouw 
Visrsiijn Zeebrugge 
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Jox. De Roose 
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DIESEL 

IVIERCEDEfS­BENZ 
S c h e e p s m o t o r e n 

Spaarzaam, zuinig 1 van 20 tot 3.000 PK. 

en bedrijfszeker 

Rechtstreekse invoerders voor België — Agentschap in heel het land 
M A T I N A U T O PVBA 

1072, WAVERSE STEENWEG — BRUSSEL 16 — Tel. 35.20.20 (10 1.) 

DIESEL MOTOREN A.B.C. 
V A N 4 TOT 750 PK 

r\. 

A N G L O BELGIAN C O M P A N Y S.A. 
Wiedauwkaai 39, Cent — Tel. 23.45.41 (5 lijnen) 
AGENTEN : H. Boydant, Valodroomitraal 4, Oostanda. Tal. (059 ) 721.56 

P, De Coker, Rederskaai 33, Zeebrugge. Tel. (050) 542.6Ó 
2049V 

Reder, 
~] 

is een mensenleven geld waard ? 
Koop een 

ELLIOT­vlot 
N I E T 

de goedkoopste, 
maar : 

DEGELIJKHEID 
ZEKERHEID 
KWALITEIT 
SERVICE 

bij Uw Coöperatieve : 

H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE 
Telefoon 729.51 
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De aktuele problemen 
der visserij 

( ve rvo lg van b ladzi jde 1) 

Dit was niet het geval voor onze 
landbouwproduk ten toen die ak­
koorden tot stand kw/amen. Ook de 
andere partners zi jn aan deze bepa­
l ingen onderworpen. Wat baat het 
zulks thans te w i l l en eisen, als het 
niet kan bekomen worden , tenzi j 
men zulks de were ld inzendt om in 
de visseri jmiddens, die al niet in­
tel lectueel z i jn , verwar r ing te stich­
ten en zich voor een superverdedi­
ger te w i l l en doen doorgaan. Bewe­
ren dat invoerkwota 's wekel i jks die­
nen verdeeld te worden , is een oud 
l iedje, dat onmogel i jk zi jn toepas­
sing in de prakt i jk kan hebben en 
geen nut heeft. Het mag al een 
groot sukses genoemd worden , dat 
tot maandeli jkse verdel ingen kan 
overgegaan worden tot er een dag 
zal komen, dat van di t alles geen 
sprake meer zal z i jn . 

EN DE DISTRIBUTIE ? 

Elkeen weet dat er hier iets ha­
pert ! Dat is niet alleen ten onzent, 
maar ook in andere landen. 

Het is een waarhe id als een koe, 
dat, moest de visser jaarl i jks twee 
frank per kg voor zi jn vis meer 
k r i jgen, er geen probleem : visserij 
zou bestaan. 

Maar w i e zal in di t kolossaal 
probleem met al z i jn complexe 
moei l i jkheden het tot een goed ein­
de leiden ? 

Moet de groothandel uitgescha­
keld ? Moet de leurhandel on tw ik ­
keld ? Moeten w i j zoals in Duits­
land zelf v iswinkels inr ichten in co-
operat ieve vorm ? 

Of moet er tussen reders en 
grootwarenhuizen in gans het land 
een aankoop- en verkooporganisa­
tie tot stand gebracht wo rden , w e l ­
ke de visser aan de bron meer geeft 
en de verbru iker verser en goedko­
per vis leert eten ? 

Dit z i jn allemaal problemen die 
zich stellen maar die niet in een 
handsomdraai in prakt i jk kunnen 
gesteld worden of door een praatje 
in een weekb lad hun oplossing 
kr i jgen ! 

We weten we l k lot destijds aan 
« La Marée » beschoren is ge­
weest, we lke een f i l ia le was van 
een grote reder i j . 

We weten dat zekere gedachten 
dienen in prakt i jk gesteld te wor ­
den. Maar daarvoor dient men te 
beschikken over grote kapi ta len, 
over bevoegde mensen die de zaak 
in handen nemen, en stevig bestu­
ren, maar niet schipperen over me­
dewerk ing van rederszijde zowel f i -
nantieel als anders, zoals die reder 
het steeds gedaan heeft of _nog 
doet ! 

En w e weten wa t di t betekent I 
Onze visserij is daarenboven te veel 
verdeeld over ta l r i jke enkel ingen in 
plaats van over enkele grote orga­
nisaties met veel schepen. En dat 

vermoei l i j k t alles ! Het volstaat niet 
met zi jn gedachten in de lucht te 
zweven. 

We moeten vaste grond houden 
en geleidel i jk in de prakt i jk verwe­
zenl i jken, wa t kan en binnen de 
perken van onze middelen moge­
l i jk is. 

En opdat di t alles gele idel i jk zou 
kunnen gebeuren, dient eerst ver­
t rouwen en samenwerking te be­
staan. 

De reders en dus ook schrijver 
of ingever van bewuste artikels die­
nen samen te werken om de alge­
mene onkosten tot het min imum te 
herleiden en die problemen ui t te 
werken . 

Het volstaat niet aan de hoek van 
de straat kr i t iek ui t te oefenen EN 

ZELF in gebreke te b l i j ven , daar 
waar men het voorbeeld moet ge­
ven en door zi jn on tw ikke l ing zou 
kunnen bi jdragen om het groots 
gebouw op te t rekken. 

Want er z i jn al zo wein ig mensen 
geroepen om de kudde, meestal p r i ­
mit ieve en eenvoudige vissers-re­
ders de w e g leren opgaan die aan­
gewezen is, w i l l en w i j onze Belgi­
sche visserij in haar huid ige hache­
l i jke toestand ui t het moeras hel­
pen. 

Bezie onze mensen, bezie onze 
vloot en men zal moeten bekennen 
dat het niet op de gewone afbre­
kende w i jze is, dat men het behoud 
zal verzekeren van een v loot en 
van een visserij die eens de f ier­

heid van ons k le in landje ui tmaak­
te, maar nu door haar verouderd 
karakter en het egoisme van enke­
len, gedoemd is om te ve rdw i jnen . 

Vooraleer dergel i jke onzinnige 
praat elke week of elke maand in 
een onbenul l ig b lad ui t te kramen, 
zeggen we aan de reder in kwest ie: 
GIJ DIE WAARSCHIJNLIJK BE­
HOORT TOT DE ENKELE INTELLEC­
TUELEN V A N ONZE VISSERIJ, GEEF 
HET VOORBEELD IN DE PRAKTIJK 
INZAKE COÖPERATIEVE SAMEN­
WERKING EN HELP UITBOUWEN 
TOT EEN GROOTS GEHEEL, WAT 
EEN JAAR GELEDEN, VOOR ALLER 
BELANG, TOT STAND WERD GE­
BRACHT IN PLAATS V A N HET 
STEEDS AF TE BREKEN EN UW 
EIGEN ZAAK ALLEEN TE DIENEN, 
TERWIJL GE ER GRAAG BIJ ZIJT 
O M TE PROFITEREN V A N HET 
WERK DOOR ENKELE MENSEN 
VERWEZENLIJKT EN IN STAND 
GEHOUDEN. 

DAN ZAL UW KRITIEK NUTTIG 
EN GERECHTVAARDIGD ZIJN, 
MAAR NU NIET. 

P. VANDENBERGHE. 

Onderzoeksraad voor Zeevaart 
TWEE VONNISSEN 

Meerdere zaken uitgeste/d 
De Onderzoekssraad voor de 

Zeevaart kwam woensdagnamiddag 
te Oostenide bijeen onder voorzit­
terschap van dhr Vander Cruys-
sen. Dhr Bentein vervulde het 
ambt van rijkskommissaris. 

E r stonden meerdere zaken op 
de rol doch tenslotte zou de raad 
alleen twee vonnissen vellen. 

Het vergaan van de 0.198, de 
brand aan boord van de 0.183 en 
het motordefekt aan boord van de 
Z 226 en opsleping door de 0.94 
naar Aberdeen konden niet in be­
handeling gemomen worden we­
gens afwezigheid van getuigen. De­
ze laatste zaak werd reeds vier­
maal opgeroepen doch telkens was 
de betrokkene Deley Bd afwezig. 
De raad zal nu wellicht naar een 
ander middel uitzien om Deley te 
dagvaarden. 

AANVARING TUSSEN 
DE 0.88 « CURIE » EN DE 
0.283 « MARIA YVONNE » 
IN DE HAVENGEUL VAN 

OOSTENDE 
OP 21-1-1960 

Op 21-1-1960 rond 10.35 deed er 
zich in de havengeul van Oosten­
de, ter hoogte van h.et klubhuis 
van de N .SY.C , een aanvaring 
voor tussen de 0.88 « Curie » en de 
0.283 « Marie-Yvonne », ingevolge 
waarvan de 0.88 « Curie » schade 
opliep en tevens schade veroor­
zaakte aan. de emmerbaggermolen 
«Volkracht IV» 

De 0.88 stond onder bevel van 
dhr Allemeersch A., 37 jaar oud, 
drager van het brevet van schip­
per Ie klas. 

De 0.283 stond onder bevel van 
dhr Ghys P , 56 jaar oud, drager 
van het brevet van schipper 2e 

De Raad nam kennis van de 
scheepsverklaringen van schippers 
Hallemeersch A. en Ghys P . 

Ter Openbare Terechtzitt ing van 
21 juni 1960 nam de Raad betrok­
ken schippers Hallemeersch A. en 
Ghys P in verhoor, dewelke na 
hun neergelegde scheepsverklaring 
te hebben bevestigd. 

Uit een en a n d e r is h e t de 
Raad gebleken : 

Op 21 januari 1960 deed het H.W. 
te Oostende zich voor rond 5.38 u. 
M.ET. 

De aanvaring tussen de O 88 en 
de O 283 deed zich voor ongeveer 
5 uur na het uur van H.W., t.t.z 
met vallende tij, in de westelijke 
helft van de havengeul, enige nie­
ter bewesten van de middellijn. 

Op het ogenblik van de aanva­
ring lag de baggermolen «Vol­
kracht IV» met de hopper «Vlaan­
deren» op zij, ter hoogte van het 
klubhuis N.S.Y.C, op een afstand 
van ongeveer 25 meter van het 
Westerstaketsel, zodat er ongeveer 
45 meter van de Westelijke helft 
van de havengeul voor de scheep­
vaart niet vrij was. 

Op de plaats waar de aanvaring 
zich voordeed bedraagt de afstand 
tussen beide staketsels ongeveer 
100 meter. 

Schipper Hallemeersch A. van 
de O 88 was op de hoogte van bo­
venvermelde toestand vooraleer 
de sluis van de Nieuwe 'Vissersha-
vep te verlaten, alsook van het feit 
dat hij, zonder meertrossen te ge 
bruiken, door een enkel manoeu­
vre op stuurboord niet zou slaags 
geraken om de haven te verlaten 

In acht nemend : 
De regels van het internationaal 

reglement ter voorkoming van 
aanvaringen op zee, die overeen­
komstig art. 4 en art. 5 van de 
voorschriften betreffende de 
scheepvaart in de wateren van de 
Belgische kust en van haar ha­
vens (K.B. 22-1-1929, gewijziigd 

door K.B. van 16-10-1953) van toe­
passing waren, alsook de verplich­
tingen opgelegd door vermelde ar­
tikelen 4 en 5. 

Dat het eveneens een regel is 
van goede zeemanschap dat een 
overstekend stoomvaartuig uit de 
weg blijft van een in de richting 
van het vaarwater varende stoom­
vaartuig. 

Dat een korte stoot, volgens de 
in voege zijnde reglementen maar 
mag gegeven wanneer een werke­
lijk voortbewogen vaartuig een 
ander vaartuig ziet, en dat dit sein 
dan be t eken t : « Ik verander mijn 
koers naar stuurboord ». 

Besluit 

De Raad komt tot de konklusie 
dat met betrekking tot de aanva­
ring die zich op 21-1-1960 tussen 
de 0.88 « Curie » en de O 283 « Ma-
rie-Yvonne » in de havengeul ,van 
Oostende heeft voorgedaan, de vol­
gende beroepsfouten ten laste van 
betrokken schippers dienen weer­
houden : 

1. Ten laste van betrokken schip­
per 'Hallemeersch A. van de 0.88 
« Curie » : 

Nalatigheid en zorgeloosheid in 
het uitvoeren van de aangepaste 
manoeuvres om, komend van de 
sluis van de Nieuwe Vissershaven, 
zich in de havengeul te begeven 
zonder in het westelijk gedeelte 
van de geul terecht te komen. 

Roekeloosheid in het manoeuvre­
ren door de toegang tot de sluis 
te verlaten in de richting van de 
havengeul, zonder zich degelijk te 
vergewissen of er geen andere 
vaartuigen in de haven in aan­
tocht waren 

Veronachtzaming van de regel 
van goede zeemanschap met de 
havengeul gedeeltelijk over te ste­
ken voor de steven van een in de 
richting van het vaarwater varend 
stoomvaartuig. 

( ve rvo lg b ladzi jde 3) 
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Onderzoeksraad 
VOOR DE 

Z e e v a a r t 
(vervolg van bladzijde 2) 

Tekortkomingen in het houden 
van goede uitkijk. 

Tekortkomingen in het geven van 
het reglementair geluidsein om 
aan de 0.283 in het zicht, zijn han­
delwijze kenbaar te maken. 

2. Ten laste van betrokken schip­
per Ghys P. van de 0.283 «Marie-
Yvonne » : 

Tekortkoming in het beantwoor­
den van de lange stoot gegeven 
door de 0.88, met een zelfde sein. 

Nalatigheid in het geven van het 
voorziene attentiesein. 

(Vervolg van bladzijde S) 
Zijn inzichten te hebben willen 

kenbaar maken aan een vaartuig 
dat hij niet zag door een onge­
oorloofd sein, bovendien aan dit 
sein een foutieve betekenis ge­
vend. 

Alhoewel hij ter goeder trouw 
mocht veronderstellen dat het 
vaartuig, dat zijn tegenwoordig­
heid liet kennen door een lange 
stoot, hem veilige doorvaart zou 
verlenen ; zijn vaart voorzichtig­
heidshalve toch niet te hebben 
verminderd tot hij zich kon re­
kenschap geven van de inzichten 
van het andere vaa r tu ig , ; te meer, 
in acht nemend de korte afstan­
den, daar hij nog andere schepen 
uit de toegangsgeul naar de sluis 
had zien komen en de haven uit­
varen. 

Vonnis 
Om die redenen spreekt de 

Raad tegen betrokken schipper 
Ghys van de 0.283 ; in acht ne­
mend zijn oprechtheid en zijn 
goede trouw ; een vermaning uit 
en bestraft schipper Hallemeesch 
met de ontzetting van het recht 
om voor een periode van 14 dagen 
in deze hoedanigheid te varen, dit 
vanaf de dag van de betekening 
der onderhavige uitspraak. Ver­
wijst betrokken schipper Halle­
meesch A in 4/5 en betrokken 
schipper Ghys P. in 1/5 der ge­
rechtskosten. 

STRANDING VAN DE 
0.131 «ROGER - DENISE » 

VOOR MIDDELKERRE 
OP 7 NOVEMBER 1959 

Op 7 november 1959 romd 7 u 30 
sitrandde de 0.131 « Rogier-D«nii-
se » vóór Mijddelkerke. 

Het vaar tuig kon rond 16 u. 50 
met eiig'en middelea te rug worden 
vlot gebracM, en vervoeigde rond 
17 u 35 de hiavein van, Oostende. 

Heit vaantuliig stond onder het 
bevel van dhr Nys Albert, 29 j r 
oud, drager vani hiet 'brfe'viet .van 
schipper 2ie klas. 

De Raad nam kenndis van die 
sohe'epsverlalanhng neergietegd door 
bei'.'riokken schipper Nys A. 

Teir openbare terechtaitlting van 
21 juni 1960 nam die Raad betirok-
ken sc'hiipper Nys A. en de 'betrok­
ken imotoipist 'Winoenit P., In ver­
hoor. 

H O L L A N D 

In mei geringer aanvoer 
en hogere prijzen 

Uit een en a n d e r is h e t de 
R a a d gebleken : 

O'p 7-11-1959 deed hiet hoogwater 
tja Ooafcende ziich voor rond 5 u. 29. 

'De 0.131 sttranididie ro-nd 7 u. 30 
tit.z ongieveer 2 u na het uur van 
hO'Ogwatier tie 'Oosltemdie 

De 0.131 bevond zich rond 5 u. 
dwars van heit lilohitscihiiip «West-
Hnidiar ». 

Tu)S'.5isn 5 u. e'n het ogenlblik der 
sibrianidilnig was de 0.131 ond'erheviiig 
aan e'en tiij'stiro'oim zjetitie'nd 'in hiet 
O'n'gieveier N.O t. O. imiet een ge-
i-ri ddieldie s'nelh'eid van onigeveer 
1 miijl per uur. 

Van ide posil'tie d-wars van de 
« Wesit-HHinder » maar de pilaats 
dier sitranidiing legde de 0.131 eicn 
afsitand af van ongeveer 18 m'ijl op 
ongieveer 2 u. 1/2 

T'oen de schiipper ronid 7 u. 15, 
t t z . ongeveer 2 u. na het uur van 
hoogwater, 7 vadem weze ongev. 
12,80 m peillde, was de hoogte van 
het g'etlij onigeveer 39 d'm. boven 
het ne'du'kbievlag der kaar t , zod'at 
de aanigöduiide diepte op de kaairt 
on'geveer 8,90 m bedroeg 

Toe'n de schdpper 4 vadem peilde 
t.t.z. ongeveer 7,30 m, bedroeg de 
aan'3'eduiidie diepte op de fcaant 
ongeveer 3,40 m weze omgeveenr dfe 
d.epganig achter van de 0.131. 

In acht nemend de d'lepgang van 
die 0.131, 'bad de sciiipper, na het 
ogeinlblik dat hij op dek kwam, in 
de b'esltaainidie weersoimstianidig'he-
den, m-et de imiiididleilien waarover 
hij bescbi.kte, stellig het strande-n 
van zijn vaartuiig kunnem vermij­
den 

N'ieti'.egenistaande 'taij zijn positie 
met kende en met een vallende 
tiij de kusit nad'eirde, blieef hiij z.jn 
landwaartse koers sturen zonder 
biesitendCg de duiepte na te gaan en 
deze tot heit deidukitievlak der kaa r t 
te hierle'.'den. 

Eén m a a n d schors ing 

Al het hierboven O'verwoigem 
komt de Raaid tot de ko'mklusie 
dat dje stnamdlimg van de 0131 
« Roger Demise », idiie zioh op 
7 niovemiber te r hioioigte van MJld'del-
kienke heeft voorgedaan, 'dliiemt toe­
geschreven aan de zorgeloze navi-
ê'aitSe en de naJ'aJtiiigiheid van'wege 
be>tiroikiken schipper Nys Alberit len 
dat er rmet betnekkin'g tot deze 
slbranidiinig geen beno'epsfouten ten 
liatse van imiotoni'sit VL meent P . 
kunnen weerihou'die'n. 

Oim dile redenen 'bestraft de 
Raaid betrokkiein iSdlDipper Nys A. 
meit 'de lontizettiinig van Ihiet rieciht 
otm voor een p'eriode van één 
miaairad in deze inoedamighieid te 
varen, 'diit vanaf 'de 'dag van de 
betekenunig der onidlerih'awig'e uit-
spi^aak em stie'it betrokken moto-
rust Vincienlt P . buiiten zaak. 

De Raaid verwijst 'betrokken 
sclbipiper Nys Albert i'n de 1/2 der 
gerecihtskosten en veirsitaat dat de 
andere 1/2 ten laste blijven van 
de Staat. 

Uit 'de maandstatistiek van de 
visserij blijkt dat de aanvoer van 
visserijproidukten in mei 1960 be­
droeg 12,6 miljoen kg met een 
waarde van 7,6 miljoen gulden. In 
mei van het vorig jaar waren deze 
cijfers respektievelijk 15 miljoen 
kg en 7,5 'miljoen gulden, Aan rond-
vis werd 2,5 miljoen kg aange­
voerd voor een waarde van 1.3 
miljoen gulden, aan platvis 2,1 
miljoen kg voor 2,7 miljoen gulden, 
aan verse haring 1,3 miljoen kg 
voor 0,3 miljoen gulden, aan gezou­
ten haring 0,3 miljoen kg voor 0,6 
miljoen gulden, aan makreel 3,7 
miljoen kg voor 0,6 miljoen gul­
den, aan garnalen 0,3 miljoen kg 
voor 0,8 miljoen gulden een aan 
zoetwatervis 0,5 miljoen kg voor 
1,2 miljoen gulden. 

De aanvoer van rondvis nam toe 
in verba'U'd met de -grotere vang­
sten van kabeljauw en poon. De 
plait'vis pToid'uktlie steeig van' 1,8 tot 
2,1 miljoen kg ; vooral de grotere 
aanvoer van tong droeg tot deze 
produktietoeneming bij. 

Van verse haring werd 0,7 mil­
joen kg meer aan de wal gebracht 
dan in mei van het vorige jaar. 
De aanvoer van makreel was te­
leurstellend. De garnalenaanvoer 
liep eveneens terug, hetgeen 'de 
prijs echter deed stijgen. 

In de periode januari-mei 1960 
beliep de totale aanvoer van vis-
serijprodukten 68,9 miljoen kg met 
een waarde van 38,1 miljoen gul­
den. Voor de overeenkomstige pe­
riode 1959 waren de cijfers 61,3 
miljoen kg met een waarde va^ 
33 miljoen gulden. E r werd 11 mil­
joen kg rondvis aangevoerd voor 
6,5 miljoen .gulden, aan platvis 11,6 
miljoen voor 15,4 miljoen gulden, 
aan verse haring 14,1 miljoen kg 
voor 3,6 miljoen gulden, aan gezou­
ten haring 0,5 miljoen kg voor 0,1 
miljoen gulden, aan makreel 11,6 
miljoen kg voor 2,4 miljoen 'gul­
den, aan garnalen 10,6 miljoen kg 
voor 1,1 miljoen gulden en aan 
zoetwatervis 1,5 miljoen kg voor 
2,4 miljoen gulden. 

De rondvis produktie daalde 
door de verminderde aanvoer van 
schelvis, wijting en koolvis. Van 
platvis steeg de aanvoer van 11 
miljoen kg tot 11,6 miljoen kg, 
vooral door de grotere tongvang­
sten. 

De aanvoer van verse haring 
steeg van 5,9 miljoen kg tot 14,1 
miljoen kg, als gevolg waarvan de 
prijs daalde. De produktie van ge­
zouten haring was zeer teleurstel­
lend. De aanvoer van garnalen liep 
terug, de prijs steeg daardoor aan­
zienlijk. De aanvoer van konsump-
tievis uit het IJselmeer bleef vri j­
wel ongewijzigd. 

IJSLANDSE AANVOER 
TE OOSTENDE 

Maandag 8 augustus 
Grote schelvis 10; middelmatige 

schelvis 7,50; kleine schelvis 4,50-
6,80; kabeljauw 9,40-13,80; gullen 
6-7,60; wijting 6,40; schaat 14; zee­
baars 6,60-8,40; leng 6-8,20; heilbot 
28-42; koolvis 6,20-8,20; hondstong 
4-9,40; zeewolf 8. 
Dinsdag 9 augustus 

Grote schelvis 6-13,80; middelma­
tige schelvis 5-7,40; kleine schelvis 
4-5; kabeljauw 7-16; gullen 4-11,80; 
wijting 4,80-6,80; schaat 12-18,50; 
zeebaars 5-9,60; leng 6-9; schartong 
5-10,50; heilbot 20-48,50; koolvis 4-
8,80; hondstong 4-10; zeewolf 5,20-11 
Woensdag 10 augustus 

Grote schelvis 5,20-9; middelma­
tige schelvis 5-5,40; kleine schelvis 
4-5; kabeljauw 11-15,50; gullen 3-11; 
baars 4-8,40; leng 5,40-8; schartong 
5,40-8; heilbot 26-44; koolvis 6,40-
8,40; hondstong 4-9,20; zeewolf 6-9.40 

WOENSDAGMARKT 
WOENSDAG 10 AUGUSTUS 
IJSLAND 

0.292 
0.242 
NOORDZEE 

0.151 
Z.425 
KANAAL 

0.174 

0.348 

17 
18 

14 
12 

13 

11 
WITTE BANK 

Z.554 
Z.745 
0.165 
0.218 
0.200 

13 
13 
13 
12 
13 

KREEFTENPUT 

0.279 

Z.274 

WEST 

0.77 
O.806 
0.15 
0.327 
N.710 
0.349 
NOORD 

0.153 
Z.583 

11 

10 

6 
5 
4 
5 
5 
4 

12 
11 

Kreeften 
420 1200 
750 2100 

Kreeften 
200 
200 600 

Tongen 
100 600 

Kreeften 
1500 

Tongen 
200 200 

Tongen 
30 1400 
20 1400 
30 1200 
20 1800 
20 1600 

Kreeften 
120 700 

Tongen 
fiO 300 
Kreeften 

1000 

Tongen 
40 
50 
20 100 
00 200 
30 
50 

Tongen 
100 200 
70 700 

214.280 
296.760 

118.370 
.33.110 

114.460 

93.810 

74.290 
86.420 
49.010 
84.510 
90.900 

77.785 

83.040 

36.690 
45.570 
29.960 
21.410 
35.710 
23.760 

65.190 
81.300 

ZATERDAG 13 AUGUSTUS 
Noordzee : O.305 
Kanal : 0.249 0.266 0,287 
Witte Bank : 0.82 0.131 

DINSDAG 16 AUGUSTUS 
IJsland : 0.297 O.108 0.318 0.331 

0.81 
West : 0.345 0.196 
Kanaal : O.405 0.175 0.131 0.342 
Kreeftenput : 0.191 0.246 
Witte Bank : Z.511 
Noordzee : 0.288 0.235 

WOENSDAG 17 AUGUSTUS 
IJsland : 0.324 0.83 
Kreeftenput : 0.539 
Kanaal : Z.543 0.227 0.119 
Witte Bank : 0.166 0.135 0.165 

0^44 
West : 0.214 
Noordzee : 0.94 



Het werk van de 
Wetensch 

WEST-DUITSLAND 

Na de tweede wereldoorlog heeft de 
Westduitse visserij zich in belangrijke mate 
ontwikkeld Tot in 1953 is de aanvoer prak 
tisch bestendig toegenomen, in 1955 werd 
een recordaanvoer genoteerd met 751,3 
miljoen kg, doch m 1958 is het cijfer op 
651 2 miljoen kg teruggevallen 

Einde 1958 telde de Duitse vloot 
3 252 eenheden, w v 206 treilers (met 
114 473 B T ) 104 loggers (met 24 241 
B T , 1 417 kotters en 1 525 kustvaartui 
gen De loggers hebben een zeer ongunstige 
ouderdom (gemiddeld ca 19 jaar) , voor de 
treilers daarentegen bedraagt de gemiddelde 
ouderdom ca 8 jaar 

De aanvoer in West Duitsland be 
staat hoofdzakelijk ui t haring, in 1958 be­
droeg de aanvoer van haring 240,3 miljoen 
kg voor 99,9 miljoen DM of 36,9 % van de 
totale aangevoerde hoeveelheid en 35 1 % 
van de totale waarde De tweede plaats 
wordt ingenomen door rode zeebaars en de 
derde door kabeljauw met respektievelijk 
17,7 % en 1 3 % van de totale visaanvoer 

De Noordzee is voor de Duitse vaar 
tuigen de belangrijkste visgrond, circa 
47 % van de totale vangst is van de Noord 
zee afkomstig De hanngaanvoer komt voor 

Bremerhciven - Cuxha/en - Hamburg 

Algemeenheden 

Onderstaande tabel belicht de bete­
kenis van de drie havens in het kader van 
^<s Westduitse visserij (1958) 

Kommissie voor Toegepast 
appeiijk Onderzoek 

77,1 % uit di t gebied De verre visserij, nl 
IJsland, Groenland Barentszee, Bereneiland, 
New Foundland, Labrador en Noorse kust, 
levert ca 35 % van de aanvoer, de vangsten 
in deze gebieden vertegenwoordigen 
53 7 % van de bodemvis 

Alhoewel de invoer van zeeproduk-
ten in de jongste jaren gedaald is, impor­
teert West-Duitsland nog een aanzienlijke 
hoeveelheid (1) In 1958 beliep de invoer 
131,2 miljoen kg voor een waarde van 
115,7 miljoen DM De invoer bestaat 
hoofdzakelijk uit verse haring (vnl uit De­
nemarken Nederland en Noorwegen), uit 
conserven (vnl uit Portugal Japan en 
Frankrijk) uit verse of bevroren bodemvis 
(vnl ui t Denemarken IJsland en Neder­
land) en uit gezouten haring (vnl ui t Ne­
derland) 

De uitvoer bedraagt slechts een 
klem deel van de aanvoer In 1958 beiiep de 
export 43 2 miljoen kg voor een waarde van 
54 1 miljoen DM (2/ en bestond vooral uit 
verse of bevroren bodemvis (vnl voor Oost 
tenri jk Nederland, België, de USA en 
Frankri jk), ui t bewerkte vis (vnl voor Ita­
lië en België) en uit schaal en weekdieren 
(vnl voor Nederland en Frankrijk) 

langrijkste aanvoer haring Te Hamburg zi jn 
34 diepzeetreilers (met 18 594 B T ) inge­
schreven en IS de aanvoer eveneens op ha 
ring georiënteerd 

Te Bremerhaven omvat de vismijn 
drie verkoophallen, nl halle X (370 m), 
halle X I (320 m) en halle X V (176 m) 

Aantal trei lers 
Brutotonnemaat 
Aanvoer m West-Duits land 
Aanvoer m mi l joen kg 

waarvan 
rode zeebaars 
har ing 

kabeljauvi^ 
koolvis 
schelvis 
over ige 

Bremerhaven 
112 

63 937 
651 2 mii |oen kg 

220 8 

67,6 
50,4 
41,2 
31,0 

7,8 
22 8 

Cuxhaven Hamburg 
46 34 

24 458 1 8 594 
284 3 mi l ioen DM 

112 8 62 O 

30,3 
36,1 
16,7 
13,6 

3 6 
1 2 4 

13,2 
23,6 
10,2 
5,9 
1,5 
7,5 

Bron 

Duitse 
aange-
%) en 

Jahresbericht uber die Deutsche Fischerei 1958 
Uit deze gegevens bl i jk t , dat Bre­

merhaven de grootste vissershaven is van 
West Duitsland ca 34 % van de 
aanvoer wordt in Bremerhaven 
bracht Nadien volgen Cuxhaven (17 
Hamburg (10 %) (1) 

Bremerhaven telt 112 treilers (met 
63 937 B T ) of 54,4 % van de treilers 
vloot Hieruit resulteert de grote aanvoer 
van rode zeebaars nl ca 30 % van de totale 
aanvoer in Bremerhaven Cuxhaven heeft 
46 treilers (met 24 458 B T ) en als be 

— 4 

Halle XV is van recente constructie (1950) 
en heeft een breedte van 35 meter, de 
twee overige hallen hebben een breedte 
van 28 meter De nieuwe halle is gebouwd 
uit beton en het dak is geïsoleerd met kurk 

(1) In West Duitsland worden eveneens hoeveelheden vis 
(m 1958 8 1 mi l joen kg) door vreemde vaartuigen 

rechtstreeks aangevoerd 
(2) De Duitse aanvoer in vreemde havens met inbegrepen 

( in 1958 8 4 mi l joen kg) 
(1) De haven van Hamburg is geografisch ongunst ig gele 
gen, deze hinderpaal wo rd t echter vergoed door het be­

langri jk hinter land en de grote afname van vis door 
de stad Hamburg zelf 



Het dak van de oude hallen bestaat uit 
twee lagen hout, waartussen een glaswol iso­
latie IS aangebracht. De vloerbedekking van 
de hallen is beton met asfalt; de samenstel­
ling van de asfalt werd speciaal bestudeerd, 
teneinde te kunnen weerstaan aan de vis-
zuren. De vloer heeft een snelle afvoermo-
gelijkheid en wordt regelmatig gereinigd 
met stadswater. Het reinigen van de hallen 
wordt verricht met waterslangen door een 
werkploeg welke zich verplaatst met een 
elektrisch aangedreven traktor. In warme 
periodes worden de hallen afgekoeld door 
het spuiten van water onder hoge druk. 
Speciaal mag worden vermeld dat enkel 
elektrisch aangedreven tractors in de ver­
koophallen zi jn toegelaten. 

In de nieuwe vishalle bevindt zich 
een speciale telefooninstallatie, waarbij de 
kopers kunnen opgeroepen worden of in 
verbinding kunnen komen met hun afne­
mers. 

De VIS wordt tentoongesteld in hou­
ten kisten. Deze kisten (ca 60.000) z i jn 
versterkt met hoeken in aluminium en zijn 
eigendom van het « Fischereihafen Be-
triebsgesel Ischaft ». De kisten mogen door 
de afnemers meegenomen worden en wor­
den door het « BetriebsgeselIschaft » terug 
afgehaald Het biedt evenwel een slordige 
indruk de kisten rondom de vishallen en op 
de openbare wegen verspreid te vinden. De 
viskisten worden machinaal gewassen, voor­
eerst worden de kisten onder lage druk ui t ­
gewassen, dan onder hoge druk en tenslotte, 
naar werd beweerd, met een ontsmettings­
middel (Tegoprodukt). De kisten gaan door 
de machine op een transportband, waarvan 
de snelheid kan geregeld worden naar de 
toestand van de kisten De wasinstallatie 
bevindt zich in de omgeving van de hallen. 

De vismijn te Cuxhaven heeft mo­
menteel twee verkoophallen (IX en X) in 
gebruik; een derde halle (IXa) is in aan­
bouw. Halle IX kwam reeds klaar bij het 
begin van de tweede wereldoorlog, doch 
werd in 1957 omgebouwd; halle X werd 
geopend in 1954. Beide hallen hebben een 
totale lengte van 520 meter. De breedte is 
ca 50 meter; door deze breedte is het ook 
mogelijk het weghalen van de vis langs de 
loskade te verzekeren. De halle IXa zal een 
lengte hebben van 125 meter en een breed­
te van 54 meter. De halle zal vier verdiepen 
omvatten. Onder de halle zullen koelkelders 
worden aangebracht, terwi j l op het eerste 
verdiep diepvriesopslagplaatsen zullen wor­
den omgebouwd; transportbanden en l i f ten 
zullen de kelders met de diepvriesinstalla­
ties verbinden. 

De hallen zi jn gebouwd uit beton ; de 
vloerbedekking bestaat uit beton met as­
falt. Het reinigen geschiedt door een mo­
biele dienst. In de zomermaanden worden 
de hallen, zoals te Bremerhaven, afgekoeld 
met water. Op bepaalde plaatsen kan het 
mijnpersoneel met lopend water de botten 
afspoelen. 

Naar het model van Bremerhaven is 
ook te Cuxhaven in de hallen een telefoon­
installatie ingericht. 

De VIS wordt uitgestald in houten 
kisten zonder versterking met aluminium. 
De kisten worden door de kopers meegeno­
men, doch het « Betriebsgesel Ischaft » zorgt 
voor het onderhoud van de kisten. In te­
genstelling met Bremerhaven, worden de 
kisten te Cuxhaven gereinigd in een ambu­
lante wasmachine. 

Te noteren valt dat ook te Cuxhaven 
enkel elektrisch aangedreven tractors in de 
verkoophalle zi jn toegelaten. 

De haven- en mijninstallaties te 
Hamburg werden in de laatste oorlog gro­
tendeels verwoest. Sedert 1953 is men 
evenwel aan de heropbouw begonnen. De 
twee verkoophallen welke aan elkaar palen, 
zi jn opgetrokken in beton. Met het oog op 
de koelte, werd speciale aandacht besteed 
aan de hoogte van de hallen. 

De gebruikte viskisten z i jn uit hout, 
zonder versterking met aluminium. De kis­
ten worden gereinigd met een waterlans. 

XXX 

In de drie havens wordt het vismijn­
complex bestuurd door een « Fischereihafen 
Betriebsgesellschaft mbH ». Dit organisme 
laat zich in met het lossen, de organisatie 
van de markt, de afslag en de financiering 
ervan, het onderhoud en de inrichting van 
de vishallen, de aankoop van viskisten, enz. 

HET ONDERZOEK 

1. — De behandeling aan boord 

De Duitse havens zi jn, ten opzichte 
van de verre gronden, betrekkeli jk ongun­
stig gelegen; de reizen op Groenland en 
IJsland geven een gemiddelde van 21 zee­
dagen. Bij de bemanning wordt dan ook aan­
gedrongen aan de behandeling de meeste 
aandacht te besteden. 

Naar beweerd wordt, is de verhou­
ding IJS-VIS ongeveer 50-50; het gebruikte 
ijs is brokkenijs en kost 24 DM per ton 
(ca280BF) . 

Zoals in vele andere landen begint 
men in Duitsland steeds meer en meer in 
kisten geborgen verse haring aan te voeren; 
de kwali tei t van deze haring is dan ook zeer 
goed. 

Aan het visruim en de planken 
wordt veel zorg besteed : in de havens 
worden zij grondig met stadswater gerei­
nigd. 

2. — Het lossen en sorteren 

Te Bremerhaven begint het lossen te 
20 uur en eindigt normaal rond 7 uur 
's morgens. 

De organisatie van het lossen van de 
grote vaartuigen is toevertrouwd aan het 
« Fischereihafen - Betriebsgesellschaft »; 
voor kleine vaartuigen (kotters) en zelfs 
middenslagtreilers kunnen de reders, mits 
toelating van de direktie van het « Be­
triebsgesellschaft », zelf het lossen van hun 
vaartuigen verzekeren. 

5 — 



Een losploeg (ook gang genoemd) 
bestaat uit 12 man en heeft een gemiddelde 
loscdpaciteit van 160 kisten vis of 200 kis 
ten naring per uur Verschillende losploegen 
kunnen voor het lossen van eenzelfde 
schip ingeschakeld worden, doch iedere 
ploeg beschikt over zi jn eigen materieel, 
moet instaan voor het lossen van het nodige 
aantal bennen per uur, heeft een bepaalde 
plaats voor de geloste vis m de verkoophal, 
moet dezelfde soorten en kwal i tei t bij el­
kaar uitstallen, de ongeschikte vis ui t de 
markt zetten, enz De lossers worden be­
taald tegen stukloon, aan de lossers worden 
ook bepaalde faci l i teiten verleend (eet en 
wasgelegenheid, drogen van werkkledi j , 
enz ) Te vermelden valt ook dat de taak 
verdeling van de lossers om de week ver­
wisseld wordt 

Het lossen zelf geschiedt op volgen­
de manier de vis komt ui t het ruim in 
plastiei^en bennen, de ben wordt op een 
gangplank gezet en met een haak tot bij een 
bascule getrokken, de vis wordt overgego-
ten m een houten kist en op i>4 kg gewo­
gen, twee aan twee worden de kisten met 
een wagentje tot aan de verkoopplaats ge­
bracht en worden er per soort m dichte 
blokken naast elkaar geplaatst Met ui tzon­
dering van heilbot en rog, welke gelegd 
worden op de zi jkant van een kist, worden 
alle andere vissoorten in kisten tentoonge­
steld 

Voor het lossen van de industriële 
VIS (haring, sprot, e a ) wordt een speciaal 
losapparaat gebruikt nl . een lopend band 
systeem met schoepen, dit losapparaat is 
gemaakt naar het model dat te Esbjerg 
wordt aangewend. 

BIJ net lossen en wegen worden en 
kei de grote stukken ijs verwijderd en in het 
dok geworpen, vandaar dat de kisten op een 
« toegewicht » van 4 kg worden gewogen 
Het sorteren geschiedt met op tafels, doch 
bij het overgieten van de vis uit de ben in 
de houten verkoopkist 

Te Cuxhaven en Hamburg geschiedt 
het lossen en sorteren op dezelfde manier 
als te Bremerhaven Op volgende afwi jk in­
gen kan evenwel gewezen worden 

In tegenstelling met Bremerhaven 
bestaat te Cuxhaven een losploeg ui t 14 
man (met een loscapaciteit van gemiddeld 
180 tot 200 kisten per uur), terwi j l de vis 
in rieten bennen uit het ruim komt m 
plaats van in plastieken Te Hamburg om­
vat een losploeg eveneens 14 man doch de 
VIS wordt via een lange mechanische gang 
van het dek, over de straat, naar de ver­
koophal gebracht Te Hamburg bli jken de 
kopers ten zeerste gesteld te z i jn op een 
grote variatie van vis, zodat gesorteerd 
wordt naar soort, grootte en kwal i tei t 

Er moet genoteerd worden dat in de 
drie havens gestreefd wordt om het lossen 
volledig te mechaniseren, hiermede wordt 
snelheid bij het lossen beoogd alsmede het 
verlichten van de arbeid en het verbeteren 
van de behandeling van de vis 

3. — De verkoop 

Te Bremerhaven vangt de markt aan 
om 7 uur s morgens en eindigt normaal te 
gen de middag 

De verkoop geschiedt per opbod en 
wordt geleid door een roeper, die in een 
hoge wagen langs de te verkopen vis wordt 
getrokken Het opbodsysteem bl i jk t goed 
bestudeerd te zi jn vermits het een vlugge 
verkoop toelaat Daarenboven heeft de 
verkoop plaats op drie plaatsen tegeli jk, nl 
voor haring, voor rode zeebaars en voor ka­
beljauw, koolvis en schelvis 

Tijdens de verkoop staan de kopers 
op de randen van de kisten, doch vermits 
de kisten ruimschoots 54 kg kunnen inhou­
den, wordt de vis niet onder de voeten ver­
pletterd en oefent dit geen nadelige invloed 
ui t op de kwali tei t van de vis 

BIJ het weghalen van de vis worden 
verschillende wagens door een elektrisch 
aangedreven tractor getrokken, deze wa 
gens worden volgeladen met kisten vis en 
buiten de hal gebracht waar andere trac 
tors de wagens tot de onderscheidelijke ko 
pers voeren Dit vervoer is m handen van 
een vervoeronderneming 

Wegens de enge plaatsruimte tus­
sen de gangen en de grote hoeveelheden 
vi« die worden verhandeld levert het weg 
halen van de vis te Bremerhaven zekere 
moeilijkheden op Daarenboven zi jn de hal­
len slechts toegankelijk langs de straat A l ­
hoewel grote partijen vis door een koper 
worden afgenomen, geschiedt het weghalen 
dan ook enigszins traag Teneinde het weg­
halen te vergemakkelijken werden onlangs 
twee pakhuizen afgebroken zodat langs de­
ze weg het vervoer ook zal kunnen geschie­
den 

Het verkoopsysteem te Cuxhaven 
IS hetzelfde als te Bremerhaven De vismijn 
IS echter beter uitgebouwd zodat het weg 
halen van de vis gemakkelijker en sneller 
geschiedt tusen de partijen vis is voldoen­
de plaatsruimte om de wagens te laden, te­
vens IS het mogelijk de vis weg te halen 
langs de brede loskade 

Ook te Hamburg geschiedt de ver­
koop naar het model van Bremerhaven, de 
verkoop die te 7 uur begint, is evenwel 
reeds ten einde rond 8 9 uur De vis kan 
weggehaald worden langs de loskade, terwi j l 
vierwielkarretjes worden aangewend om de 
VIS naar de vrachtwagens te brengen die in 
de omliggende straten zi jn opgesteld 

4. — De pakhuizen 

Te Bremerhaven is slechts aan één 
verkoophal een aantal pakhuizen verbon­
den de meeste pakhuizen en visverwerken 
de bedrijven bevinden zich dan ook in de 
omgeving van de vismijn De pakhuizen in 
de vismijn zi jn zoals deze in de omgeving, 
opgevat als verwerkende bedrijven er zi jn 
fileermachines en koelopslagplaatsen voor­
handen en in enkele worden zelfs conserven 
vervaardigd 



Het gebruikte materieel is in reine 
staat en de tafels waarop de vis bewerkt 
wordt, bsstaan meestal uit roestvrij metaal 
In sommige pakhuizen zi jn de muren be­
kleed met tegels tot op een hoogte van 2 
meter, in andere zi jn de muren met black-
vernis bestreken In vele pakhuizen is de 
vloerbedekking stuk 

De VIS of visf ilets worden verpakt in 
houten kisten met i)s en papier 

De visafval wordt bewaard in kleine 
metalen recipiënten die bi j t i jds door de vis-
meelfabrieken worden afgehaald 

Te Cuxhaven wordt in de pakhuizen 
die aan de vismijn verbonden z i jn, de vis 
eveneens industrieel verwerkt De inrichting 
van deze pakhuizen is degelijk en het on­
derhoud wordt goed verricht 

Te Hamburg zi jn de pakhuizen aan 
de overzijde van de vismijn gesitueerd De 
pakhuizen zijn gebouwd op de hoogte van 
de laad en loskade van de mi jn, zodat het 
laden en lossen zeer gemakkelijk kan ge­
schieden Voor Hamburg valt speciaal te 
noteren, dat het « Betriebsgesellschaft » 
een hal heeft gebouwd, uitgerust met de 
meest moderne fileermachines, waar de 
handelaars tegen stukloon de vis kunnen 
laten fileren 

5. — Het vervoer 

Te Bremerhaven wordt veel vis per 
spoor verzonden. De handelaars uit het bin­
nenland die rechtstreeks op de markt ko­
pen, versturen hun vis met vrachtwagens; 
voor het vervoer naar de bedrijven in de 
omgeving van de mi jn worden open wagens 
gebruikt 

Te Cuxhaven wordt naar schatting 
25 % van de vis per spoor verzonden en 
75 % langs de baan 

Te Hamburg geschiedt het vervoer 
praktisch uitsluitend met vrachtwagens, 
daar de grootste hoeveelheid van de aange­
voerde vis afzet vindt in Hamburg zelf. 

6. — Groot- en kleinhandel 

De kustgroothandel is praktisch uit­
sluitend in de vier grote vissershavens ge­
concentreerd, nl Bremerhaven, Cuxhaven, 
Hamburg en Kiel De kustgroothandelaars 
kopen op de afslag, bij voorafname, alsook 
rechstreeks aan « Fischereigenossenschaf 
ten » (bv voor haring van de loggers aan de 
« Deutsche Herring Handelsgesellschaft ») 
en verkopen aan groothandelaars in het bin­
nenland en aan kleinhandelaars. Alvorens 
verkocht te worden, wordt de vis meestal 
gefileerd (ca 70 a 80 %) Het fi leren vormt 
één van de hoofdbedrijvigheden van de 
kustgroothandel 

De groothandel in het binnenland 
heeft nog slechts betekenis in de grote in­
dustriële centra, hun activiteit bepaalt zich 
tot het verkopen aan de kleinhandel en de 
grootverbruikers 

De visprodukten worden in het 
klem verkocht door gespecialiseerde viswin-
kels, door algemene voedingswarenwinkels, 
door leurhandelaars en door visrestaurants 
(gebakken vis) In de grote steden b l i jk t 
het aantal kleinhandelaars voldoende te 
z i j n 

Speciaal valt in West-Duitsland de 
vertikale uitbouw van het visserijbedrijf te 
vermelden Dit betekent dat rederijen f i ­
nanciële interesse hebben in de groothandel, 
de verwerkende nijverheid en zelfs in de 
kleinhandel De twee belangrijke vertikaal 
uitgebouwde bedrijven zi jn de « Nordsee 
AG » en de «GEG » (Groszeinkaufs Gesell-
schaft Deutscher Konsumgenossenschaften 
m b H ) 

Anderzijds bestaan voor de klein­
handel ook centrale aankooporganismen, zo­
als bv de EDEKA (Verband Deutscher 
Kaufmannischer Genossenschaften). 

7. — De visverwerkende nijverheid 

De visverwerkende nijverheid is in 
V\/est Duitsland zeer sterk uitgebouwd Be 
halve het fileren van de vis, welke een in­
dustrieel karakter draagt en de talr i jke ver­
werkingen van haring en koolvis, bestaan 
in West-Duitsland een groot aantal vismeel-
en visoliefabrieken 

Vele bedrijven leggen zich ook toe 
op de verwerking van een grote gamma van 
produkten en beschikken over moderne be­
dri jven, die sterk geautomatiseerd zi jn 

De bezochte inrichtingen waren de­
gelijk uitgerust stevige vloerbedekking, 
goede muurbekleding geschikte aan- en af­
voer van water, werktafels met roestvrij 
metaal, automatische afvoer van de afval, 
enz 

In West-Duitsland is in de jongste 
jaren de diepvriesproduktie m betekenis 
toegenomen (ca 15 000 ton per jaar) , de 
verkoop van diepvriesprodukten bl i j f t mo­
menteel evenwel nog steeds op het buiten 
land gericht 

8. — Keuring en 
kwaliteitsvoorschriften 

In de havens wordt de keuring ver 
richt door een veearts Voor de aanvang van 
de markt gaat de veearts de mijn rond en 
worden de door hem afgekeurde partijen 
uit de markt genomen De plaats waar deze 
partijen opgesteld stonden, wordt onmiddel­
li jk met water afgespoeld De vis welke de 
minimumprijs niet behaalt, wordt eveneens 
uit de markt genomen en door de diensten 
van de havendirektie met erosine overgoten 

Met de oprichting van de SAC (See-
fischabsatzgesellschaft) heeft men in de 
vissershavens de vis volgens vier kwaliteits­
klassen ingedeeld, nl klasse S (aan boord m 
kisten geborgen vis), klassen A, B en C 

Voor de binnenlandse handel gelden 
in West-Duitsland de voorschriften van het 
« Lebensmittelgesetz » 

ZIE VERVOLG TOEKOMENDE WEEK 



Is een Staatssleepboot verantwoordelijk 
voor aangerichte schade 7 

Op 21-ll-'59 venffleit die 0.254 van 
ieder John Lauwerginis idie bavetn 
van Ooatenidie em imoeat die. voJgein-
die dag door 'de staatssilieepboot 
« Zeetijiger » wegens imiobordefekt 
teruig' naa r de hiave^n gesiaept wor-
don. 

Ter hiQiogte van de « Trapiegieer » 
bio'ei werd de O 254 door d'e « Zee-
liijger » op slieepibouw (genomen en 
buj het manoeuvreren om ide situil-
liggen.die O 254 op sleeptouw tie ne­
men, vaarde de sitaatssleepboot bij 
atii'i wedier de 0.254 aan, met hiat 
gievolg diait er vooir meer dan 6 000 
F sohcude berokkemid werd. De 
Belg. Staat weigerde deae schade, 
welke net gevolg was van eiem on­
voorzichtig manoeuver van de 
stiaatssleeptoiot te beila,liein. De ver-
zekierLnigisimaabscihappij « Hulp in 
Nioiod » leidJde voor de ireider van 
'de 0.254 de zaak am voor de recht­
bank, biewerend dat heit inliet i's 
omdat miem hulp biiedlt dat imien 
beit reohit heeft door een foutiiief 
mianioieuvreren het 'Oip t'e slepen 
sohip sah'ade t e beiroikkeniein. 

'Heit Z'eewezein tieweerde dait de 
staaitisisleepdiienstem zelfs wanmeer 
ze schad'e beirokkEiniein aan e'en 
vaar tu ig inigiewoilge art . 5 van het 
K B . van 20-8-1935, 'met vera-nlt-
wotOTd'e'liJk aijn vooi' die schade 
diO'O'r de s'lieper aangebracht D'e 
verzekietringsmaatisohappij integeii-
dee'l was van oiOT/dieel dat zulks al­
leen 'het geval kan aij'n, zo er heiir-
kracliit be'sitaat, maar nH'eit zo het 
bewezen is, d'at de sdbaide eien 'ge-
vodig iis van eiem verkeerd manioeu-
ver of een foutieve daad van 'die 
staatssleepboot. D'e vredereciht'er 
te O'ositendie komit tihams die Staat 
te veroordelen aai d)e kositein en 
scibaide van he t gediimig te betaüen. 

'Heit voinini.'3 diienia'anigaandie im'e'Iidlt 
dat alhoewel er tussiein eem schiip 
en ide Bel. Staat eem» overeemkio'msit 
v'oior oipslepU'ng biestaat en het op-
giesleeptie vaantumg kioinibriakiLueiel de 
veranitwoordolLjkhecd dfaagt 'bij 
opslep'inig en albo'ewel de B Sta-at 
Zich steunt op een K.B, van 
20-8-'35 welke zij beweea^t im bet 
Staatsiblad veirs'clhemien te zijm op 
24-8-'35 heit de B, Staat nijeit omlt-

gliaat van h a a r veiramltwiooirdiellijk-
haid wiamnie'er die sclbipper fouitief 
is. 

Meer nog heit 'bewuste K.B. ver-
sciheoin op 20-8-'35 lem stelde het 
ni.euw opsille'piiinigstairii'ef vasit vo'or 
sleepdL'einisitein ^e Ooisbe'nide, imaar 
belt veiiim'eldit niieit im uibvoerimg 
van welike wat bet igemioimieni werd 
en heit bevat mli'et D E VOLiLEDI-
GE TBKST van het besiluiit noch 
de vo'orwaardeni waarün de nuel 
vei'anitwoioirdeMjikbeid vain die B. 
Sfa'at vas'tsitaat. 

Om deze nede'nein v/erd de Bel'g. 
Sitaat vetroioirde'eld to t die betaling 
van de sabade en alle onkosten. 

XXX 
'De vraag sitieilt zich noobtams of 

bij een nieuw Kon. Besluit welke 
die voorwaardiein vasitlegit, hqt d'an 
aan een Staatssileepbo'Ot toch tO'B-
'jalsubea zou zijn d'oor esen foutk'ef 
manoeuver een schip iscihiadie ite 
berokkenen of te kelderen ! 

Toeristische Visrally te Heist 
kenae groot sukses 

Telkens wanneer het stadsbe­
stuur van Heist er de gelegenheid 
toe heeft, wordt de nadruk gelegd 
op de folklore en het visverbruik. 
Een initiatief dat zeer lovens­
waardig is omdat het een onver­
valste reklame betreft voor een 
badstad waarvan de bevolking in 
het verleden zo goed als nu voor 
een groot deel aan de zee en het 
visserijbedrijf verbonden is. 

Zo was het inrichten van een 
visrally of anders gezegd een wed­
strijd Qim de mensen de vis beter 
te leren kennen en eten, een pro­
pagandastunt te meer, die midden 
het seizoen een suksesvolle afwis­
seling bracht 

Op de Zeedijk, tegenover de 
Heldensquare, waren 5 viskraam-
jes opgesteld. In stand n r 1 vond 
men 20 soorten verse vis, waarvan 
er 10 door de mededingers moes­
ten herkend worden Stand n r 2 
bracht ons de bereidde vis. Het 
was iets voor de fijnproevers, die 
nochtans niet zo gemakkeKjk de 
verwerkte vissoorten wisten te 
herkennen. In de derde stand 
moest gezocht worden naar de na­
men van enkele schelpvissen, zo­
als kreeft, mosselen e.a. Stand 4 
was bestemid voor gerookte vis­
soorten, terwijl in de laatste stand 
de Belgische viskonserven aan de 
beur t kwamen. 

E r was dus vis genoeg om van 
de rally een spanne'nde wedstrijd 
te maken, maar de vis was niet 
alles want de deelnemers moesten 
nog 1 andere vragen beantwoor­
den, waarui t moest blijken dat ze 
tocli ook iets over Heist kenden. 
Waren die vragen niet om over te 
struikelen, het zwaartepunt l&g bij 
de visstanden, die de ganse na­
middag letterlijk bestormd werden. 
E r werd gekeken en herkeken, ge­
proefd en nog eens geproefd, maar 
voor velen was er soms een raad­
seltje dat de juiste oplossing niet 
kreeg, zodat vele fijnproevers er 

toch naast tipten ! 
Zo kwam het dat van de meer 

dan 300 deelnemers er geen enke'le 
in slaagde al de punten te ver­
overen. De visrally gaf 14 deelne­
mers met 43 punten op 44, zodat 
er moest geloot worden om volgen­
de uitslag te bekomen : 
1. De Kuysser Mare, Gentbrugge ; 
2. Janssens Frieda, Antwerpen ; 3. 
Deruelle Michel, Heist ; 4. Jans­
sens Marguerite, H e i s t ; 5. Herre-
boudt Marcel. Heist ; 6. "Van iLooy 
Jozef, Turnhout ; 7 Claes Gaby, 
Brussel; 8. Hagedoorn Cecile, Lier; 
9. Baert André, Heist ; 10. Pelfre-
ne 'Roland, Gentbrugge. 

De jury bestaande uit de heren 
De P u y d t en Boels van de vereni­
ging voor propaganda voor visver­
bruik, dhr De Wispelaere en De-
liaert van het stedelijk feestkomi-
tee, de heren Gobert en Groothaert 
vari de stedelijke dienst voor toe­
risme werd voorgezeten door de 
schepen der feesten, dhr R. De 
Corte die om 19 uur overging tot 
de uitreiking der prijzen, 

"Voor volgend zoimerseizoen 
wordt een autorally naast een 
wandelrally in het vooruitzicht ge­
steld. — H. 

PUBLICITEIT IN 

HET YISSERIJBLAD 
DOET UW 

ZAKENCIJFER 
STIJGEN ! 

REDERS. LEEST 
UW VAKBLAD ! 

BREVETTEN EN 
VERGUNNINGEN 

VOOR DE 
ZESVAART 

De volgende brevetten, certifika-
ten en vergunningen werden in de 
loop van de maand juni 1960 toege­
kend. 

Brevet van kapitein ter lange 
omvaart : Copers F.J . ; Bernaers 
E.M. 

Brevet van tweede luitenant ter 
kunstvaart : Geryl A G . 

Brevet van officier-werktuigkun­
dige Ie klasse : Harvent J.A. 

Brevet van machinist voor mo­
toren met inwendige verbranding : 
Brysse F.Ch 

iCertifikaat van sloepgast : Van-
derbeken "W.H. Desitter; P.E. 
"Willems M.A. ; Tavernier R.Oh. 
Roels H.A. ; Vansteenkiste R.C. 
Moerman R.E. ; Deley J P.R. ; Bar-
be K.L,. 

Certifikaat van bekendheid met 
de reglementen betreffende de na­
vigatie : Bassens K. ; Boussemaere 
R ; Albrecht F . ; Decoo A. ; Seys 
R. ; Ackerman A. ; Verbanck A. ; 
Borret P. ; "Verburgh A. ; Ver-
cruysse G. ; Vandenbriele L. ; Van_ 
hoorne Ch. ; Pieters L. ; "Wintein 
R. ; Cauwel'ier F . ; Sel K.R. 

Vergunning voor het bedienen 
ter visserij van motoren van min­
der dan 80 pk : Vervaecke R ; 
Beerens J. ; Devinck J. ; De 
Schacht L. ; 'Beerens C R . ; Vers-
teghe E. ; 'Clybouw M. ; Descamps 
P . ; Caller F . 

Garnaalvissers mogen 
opnieuw aan de 
klaagmuur staan 

Opnieuw is een maand voorbij 
en opnieuvv hebben de garnaalvs-
sers erbarmelijk kleine vangsten 
en geringe opbrengsten geboekt. 
Inderdaad, de maand juli is hen al 
even ongunstig geweest als de 
voorgaande maanden van dit wel 
bijzonder slechte garnaaljaar. 

Door de Oostendse garnaalvis­
sers werden in totaal slechts 8.700 
kg garnaal m de garnaalmijn ver­
kocht. De \ cle dagen met ongun­
stig weder waren mede oorzaak 
dat m plaats van 714 vangsten zo­
als vorig jaar er thans slechts 247 
werden verkocht. Nochtans is het 
slechte weder hier niet de enige 
oorzaak van. Ook de kleine vang­
sten waaraan maar geen verbete 
ring scheen te zullen komen, speel­
den hier een rol in die zin dat de 
meeste van deze kleine kustvaar-
tuigen het zekere voor het onzeke­
re namen en ter visvangst uitvoe­
ren. Met de altijd nog redelijke 
prijs die voor hun veelvuldig ge­
vangen zaadsels wordt gegeven, 
hebben deze schepen geen zo'n 
slechte maand achter de rug. In 
elk geval deden ze het nog altijd 
heel wat beter dan de garnaalvis­
sers. 

Er blijven trouwens nog slechts 
een zeventiental schepen over die 
op garnaal varen en deze hebben 
een totale opbrengst geboekt van 
449 292 F, bedrag dat vorig jaar 
1.514.995 F beliep. Al was de prijs 
dit jaar veel beter (natuurl i jk) en 
12 F hoger dan vorig jaar, toch 
waren de bereikte opbrengsten 
nog heel wat lager dan in juli 
1959. Waar thans slechts 1.819 F 
werd bereikt, stond in het voor­
gaande jaar 2.120 F op het boekj». 

Prijzen die gemiddeld 67 F be­
lopen, hebben in de loop van de 
verschillende keren een flink stuk 
boven dit cijfer gelegen. Daarbij 
moet dan de taks van 7,50 pet ge­
rekend worden; "Wanneer men dan 
al het grootste gedeelte van het­
geen men in de mijn kocht terug 
kan verkopen, maar toch nog met 
een paar kilo overblijft, dan is de­
ze kleine winst er helemaal aan en 
moet er dikwijls nog bijgeteld wor­
den. Is het dus voor de vissers ver­
re van goed geweest, voor de han­
delaars was het evenmin rooskleu­
rig. Mochten de iets gunstiger 
voortekens die deze maand reeds 
konden vastgesteld worden, verder 
aanhouden en nog verbeteren. 

_ 8 — 



Geneeskundige handleiding 
ten dienste van de visserij 

Het is elkeen bekend, ingevolge 
de thans geldende reglementering, 
elke kapitein gelast is met de ge­
neeskundige zorgen aan ide leden 
van zijn bemanning en desgeval­
lend aan passagiers, welke gedu­
rende het verloop van de reis ver­
wondingen oplopen of ziek worden. 
De bevelhebber van een schip 
draagt de verantwoordelijkheid 
van deze zorgen, voor zover geen 
geneesheer aan boord is. 

Als eerste vereiste wordt van­
zelfsprekend gesteld dat elke ka­
pitein volledig ingelicht weze om­
trent zijn verplichtingen, opdat hij 
deze naar best vermogen zou kun­
nen nakomen. Het gezag van de 
kapitein moet immers op gezond-
heidsgebied voortdurend en zo vol­
ledig mogelijk zijn, temeer daar 
zijn wezenlijke taak zich in dit 
verband niet beperkt tot. het vis­
sen maar hij tussenkomt in geval 
van ziekte of ongeval, en tevens 
acht moet slaan op de naleving van 
de elementaire hygiënische regels. 
Teneinde elk schipper desbetref­
fend ter hulp te komen, alsmede 
ter vervulling van art. 4 van bij­
lage XIV aan het Kon. Besluit van 
12-12-57, houdende Zeevaartinspek-
tiereglement, dat de verplichting 
oplegt, zorg i j dragen dat aan 
boord van elk schip een door het 
Distrikthoofd van de Zeevaartin-
spektie aangewezen handleiding 
aanwezig is, heeft het Ministerie 
van Verkeerswezen in 1940 een 
«Elementaire Gids» uitgegeven. 

Gezien de aanzienlijke vorderin­
gen der wetenschap op gen eskun-
dig gebied in de loop van de laatste 
jaren, hebben de diensten van het 
betrokken Ministerie, het terecht 
nuttig geacht deze Gids te herwer­
ken, aan te vullen en te wijzigen, 
teneinde een trouwe handleiding te 
bekomen, aangepast aan de laatste 
opvatting en methode der genees­
kunde. 

Wij hebben de onlangs versche­
nen «GENEESKUNDIGE HAND­
LEIDING TEN DIENSTE VAN DE 
KAPITEIN» doorgelezen, en heb­
ben moeten besluiten dat de in­
houd als dokumentatiegids en lei­
draad voor kapiteins uitstekend is. 
Is het juist dat de Visserij almanak 
de elementaire principes weergeeft, 
dan moeten wij hier onmiddellijk 
aan toevoegen dat deze Handlei­
ding qua opvatting, doelmatig en 
duidelijkheid, de volledige voldoe­
ning van elkeen kan wegdragen en 
op geen enkel schip zou mogen 
ontbreken. 

Na een opsomming te hebben ge­
geven van de genees- heel-, ver­
band- en ontsmettingsmiddelen, 
met opgave van de gebruiksaanwij­
zing, wordt in een tweede hoofd­
stuk de gereglementeerde samen­
stelling van de verbandtrommel 
voor reddingsboten weergegeven 
met eveneens de gebruiksaanwijzi-
ging dezer geneesmiddelen. 

Een derde hoofdstuk behandelt 
de Engelse geneesmiddelen en 

geeft de omzetting van de Engelse 
maten in het voor ons van toepas­
sing zijnde decimaal stelsel. 

In een vierde hoofdstuk worden 
aanduidingen vj rs t rekt op medisch 
gebied aangaande de kentekens en 
behandeling van letsels of ziekten. 
Het heeft niet de doelstelling een 
volledige behandeling voor te 
schrijven. Dit is trouwens ook niet 
mogelijk. Wat nagestreefd wordt is 
de scheepskapitein in staat te stel­
len de hun ter beschikking staande 
geneesmidelen zo nuttig mogelijk 
te gebruiken en hun tevens te lei­
den bij de zorgen welke zij dienen 
toe te passen aan zieken en veron­
gelukten vóór de komst van een 
geneesheer, op dewelke zij dan 
aanstonds beroep moeten doen van 
zodra de omstandigheden dit moge­
lijk maken. 

Na in een vijfde hoofdstuk de te­
kens te hebben aangegeven die 
wijzen op het intreden van de 
dood, worden in een zesde hoofd­
stuk inlichtingen verstrekt betref­
fende de dienst voor Radio- Me-
dischj raadpleging, welke besten­
dig funktionneert. 

In een laatste hoofdstuk wordt 
op een beknopte wijze de aandacht 
gevestigd op de bijzmderste punten 
die de kapitein steeds van dienst 
zullen zijn en die door reglementen 
of internationale overeenkomsten 
zijn vastgelegd. 

Diegenen, welke voor deze twee­
talige brochure belangstelling 
mochten koesteren, kunnen het be­
komen door overschrijving van 32 
F op P.C.R. nr 354.84 van de Re-
kenplichtige der Paketboten te 
Brussel. 

D e Sch.46 moest terugkeren 
WAAR GAAT H E T H E E N ? 

Dat zich overal een tekort aan 
bemanning voordoet is een feit. In 
België is de dop de ziekte da t er 
velen niet wülen varen_ tenzij ze 
er goesting toe hebben, in Holland 
is de snelle uitbreiding van de 
bouw van de vissersvloot de oor­
zaak. Voeg daarbij het groot ge­
brek aan goede wil in geval van 
heirfcracht en men zal begrijpen 
dat de toestand hachelijk wordt. 
iDe Haagse Courant schrijft dien­
aangaande het volgende : 

Aan boord van de logger SOH. 
46 heeft zich deze week onder de 
Engelse kust -een igeval van dienst­
weigering voorgedaan. Vijf opva­
renden weigerden de bevelen van 
de ischipper verder op te volgen, 
waardoor het vissen onmogelijk 
werd en de logger naar de thuis­
haven moest keren. Donderdag­
avond laat is de SCiH.46 binnen ge­
lopen. 

Het meningsverschil tussen de 
schipper en een deel van de be-

NAAR EEN 
NBDBRLANDS -

NOORSE 
OVEREENKOMST ? 
Oiit bepaalde tnon werd vemo-

imiaini 'dajt heit r.iieit lon-waarscli'ijliijk 
iJs diait die Neidienlainidisie «n Noiorse 
neg'eriinig he t ondier 'slikaar oip een' 
lakkjoordjie zouden' go'oiie'n wiait b'e-
trefit hat mark ten en de vtecndleli'ng 
vain zjeieprod'ukben 'in' 'bevronem'to'e-
Eitand. In di t verband heibbe'ni tweie 
miaafcschapijieni uit vo'ornioeimde sta-
itleni, ml. d'e Niorsk Froisis'e'nfiak A.L 
uliit O'Slio 'en de Nederlandse Pirnna 
iZJwanlenbung milt Oss, i-eeds konh 
itlaJkib met leiUkiaar geaoclhlb. 

(De N'ooinsie f irma verklaarde diat 
ae aininisine is 'de miaiam vans to'öt 
huliis, N.V. Initerfirosniei te IJm'uixten 
'tj3 verianideiren ön Fr i» Diepvni'es 
N V. 'Terzelifiderlbijd zlou de M r m a 
Z'wanienlbU'rg elen aanidieiel mem'en in 
'de aiklüi-witeit v a n de vennootsdhap 

Die nliieuwe miaatischappij zjou ver-
anitwoapdeJijik 'zlijn voor de verdie-
'li inig van de NoiOT̂ sie p'radukteira en 
'die idljepbevporen produiklten vam de 
fiirima awanienlbung. — B. 

manning vindt zijn oorzaak in een 
onderbezetting. Volgens de C.A.O. 
moet een logger bemand zij'n met 
zestien opvarenden. De SCH.46 
voer echter uit met slechts veer­
tien iman, waaronder een opstap­
per van 72 jaar, die geen werk 
meer kan doen en een jongen van 
13 jaar, die 'dus volgens de wet 
niet mag werken, maar als reep-
schieter zou fungeren. De oude 
man zou op de visgronden worden 
vervangen. Hij ging wel van boord 
maar er kwam geen ramplagant. 
E r zou dus met twaalf man moe­
ten worden gevist, want het reep-
schieten was inmiddels voor de 13-
jarige te zwaar gebleken. Dit wei­
gerden vijf van de opvarenden. Na 
overleg met zijn rederij is de schip­
per naar huis gevaren. Hij heeft 
zich 'de affaire zeer aangetrokken, 
temeer daar hij hoorde dat na zijn 
vertrek op de visgronden enorme 
vangsten zijn gemaakt. De recher­
che heeft 'de zaak in onderzoek. 

AANSLUITING Bil DE EURO-
MARKT VERPLICHT ITALIË 
TOT DE DIEPZEEVISSERIJ 

Verslag werd uitgebracht over 
de vergadering van het Italiaans 
Nationaal Kongres voor de visse­
rij, die onlangs gehouden werd. 
Naast 'de vele punten die in ver­
band met de Italiaanse visserijbe-
drijvigheid besproken werden 
staat ondermeer 'dat door het feit 
dal Italië zich bij de Euro-markt 
aansluit, zij noodgedwongen de 
diepzeevisserij zal moeten bedri j ­
ven, wil zij niet blootgesteld wor­
den aan 'de alles opslorp'ende kon-
kurrentie van de naburige visserij-
staten. 

De Buro^markt voorziet immers 
een geleidelijke verdwijning der 
douanerechten tussen de verschil­
lende aangesloten landen. Terzelf-
dertijd werd een vrije konkurren-
tie ingevoerd. Dit zal zowel in de 
kaar t spelen van de leveranciers, 
die zich zullen kunnen specialise­
ren in hun taik van de zo uitge­
breide visserijnijverehid. Dit zal 
in de eerste plaats voor gevolg 
hebben dat de kostprijs merkbaar 
zal 'dalen. Zodoende zullen de ver­
bruikers 'genieten van twee voor-
'dien niet gekende voordelen : zij 
zullen ten eerste veel beter kwali­
teit van vis verkrijgen, en ten 
tweede, de hiervoor betaalde pr i j ­
zen zullen in vergelijking met 
vroeger merkbaar dalen, wat ook 
een mogelijk groter visverbruik 
met zich zal slepen. 

Opdat voornoemde plannen even­
wel zouden kunnen uitgewerkt 
worden dient een ernstige weer­
stand overwonnen te worden van 
de nationale administratie evenals 
deze van de producenten 'die ge-
woo'nlijk bescherming genieten of 
staatshulp krijgen. 

Op het domein van de visserij, 
hebben 'de hoge kostprijzen voor 
Italiaanse pro'dukten alsmede het 
feit dat Italië in 'de onmogelijkheid 
verkeert om 'de nationale mark t 
voldoende te bevoorraden voor ge­
volg gehad dat het ondergeschikt 
werd aan de naburige visserijmo-
gendheden. Het is inderdaad ver-
wo'derlijk om vast te stellen dat op 
de Italiaanse vismarkten voor een 
totaal bedrag van 38 miljard lire 
aan visserij-prudukten uit de 
vreemde mogendheden wordt inge. 
voerd. De heffing van de tolrech-
ten, in het kader van 'de Euro-
markt, zijn niet van aard om aan 
de huidige toestand verbetering te 
brengen, integendeel I Zij kunnen 
slechts 'de kans op overstroming 
van 'de Italiaanse markten door 
visser ' jprodukten uit de naburige 
vissersstaten gevoelig doen toene­
men. Het is immers geweten dat 
zowel de toestand in F rankr i jk 
als in Duitsland verre boven de 
Italiaanse uitsteekt zowel wat be­
treft produktie als visserijmetho-
des, en Italië is zich wel bewust 
dat het gevaar uit die richting 
dreigt. 

Dit maakt een risiko uit voor 
Italië, en het kan zich de weelde 
niet veroorloven dit risiko op te 
lopen. Het is daarom dringend 
noodzakelijk dat er aan de toe­
komst gewerkt wordt, wil men 
niet geheel tenondergaan. De pro­
duktie en de scheepsbouw dienen 
in de eerste plaats opgedreven, en 
pas als 'dit 'doel zal bereikt zijn 
zal opnieuw de toekomst zonnig 
zijn langs'heen de Italiaanse kus­
ten. — B. 
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ZEEBRUGGE 
Stedelijke Vismijn 

ZONDAG 21 AUGUSTUS 1960 

V I S S E R I J F Ë S T I Y A L 
Ten voordele van : «Het Koninklijk Werk van de ibis» — 
«Stichting Helena en Isabella Godtschaick» — «Het Koninklijk 
Werk van de Weduwen en Pupillen van de Zee». 

10 u. 

11 u. 

12 u. 

14 u. 
16 u. 
19 u. 

Programma der feestelijkheden 
Plechtige Dienst in de Sf Donaaskerk voor de afgestor­

ven zeelieden en tot welz i jn van alle zeevarenden, op­

geluisterd door een simfoniscin orkest. 
Jaarli jkse Plecht igheid der Zeewi jd ing aan het Staketsel 
bij de Vismi jn. 
Inhu ld ig ing gedenkplaat Minister Lefebvre op het sta­

ketsel met de medewerk ing van Technivox, het Mi jnwer ­

kerskoor en het Mijnwerkersmuziekkorps van Jemap­

pes. 
GROTE VISSERIJSTOET. 
Vismijnstraat : Folkloristische visseri jdansen. 
Johny Dyns en Rik Vanderheyden (Animators ­ Radio 
en T. V. vedetten) stellen voor in de Stedeli jke Vismi jn : 

EEN MUSICORAMA ALL SHOWS­PRODUKTIE 
Dnder de regie van KAREL LOCUFIER, algemeen regisseur van de 

Koninkl i jke Opera van Gent 
Het Orkest van de Kon. Opera van Gent, o.l.v. Maestro­Compo­

nist Jef Nachfergaele. 
CHARME : Het Balletkorps van de Kon. Opera van Gent, o.l v. 
Mej. Louise Devaux, balletmeesteres met de solisten Greta 
Lintz, Befty Schelstraete. 
Bel Canto en Operette met Dames : Simone Van Parijs (sopraan) , 
Yola De Gruyter (mezzo­sopraan). Georgette Van Beveren (so­

p raan) , Mia Clein (d ive t te ) . 
Heren : Frank Tauwer ( tenor ) , Jules Demulder (bar i ton ) , 

Richard Plumat (basse), John Vissers ( t r i a l ) , Roger Wil lems 
( t r ia l ) van de Koninkl i jke Opera van Gent. 
HUMOR met The Crazy Brothers Charly and Charly. 
RITME met Dan Ellery de Belgische Rock and Roll koning. 1ste 
pri js van de Grote Belgische Variétépri js Volkswagen 1960. 

1 u. : GROOT VISSERIJVUURWERK. 
DANS met de orkesten 
Jo Huberty en zijn dansen, met Francine André, Lady Crooner, 
Radio en T.V.­vedette. 
Juan Stevera zi jn Argent . Tango v.d. Olympia van Parijs. Vedette 
V. d. RTF, Ronnex en Sioeral platen. 
Oscar Denayer en zijn Musette ensemble, «Victory» platen. Radio 
en T.V.­vedette. 
De «Dietrich Tyroler Blasskapelle» Oberbayern format ie. 
The Belgian Stars met Jimmy Rodgers conferencier Radio en T.V.­; 
Mare Hotte, guitar ist­zanger, vedette van de Hongaars­Belgische 
f i lm «Quelqu 'un f rappe a la porte». 
Ferry Haeghe en zijn ensemble, de kleine format ie die nu op­

treedt. 

OPVARENDEN GERED MAAR YACHT GEZONKEN 

YACHT AANGEVAREN DOOR 
URKER KOTTER 

Dinisdag kwaim het to t eein aam­
vanimig tussien liet sital'en yacht 
«Wioeilwaiter» en ©en viiiseeris­vaar­
tuig, die naar het schljint op het 
ogervMrh vam de aain'vajninig' onbe­
situund was. Het yacihit wieird to­
igieideu'kit o,nider de wiaberlijji en ds 
prakitisch oinimiiiddeilMjk giezo^mkein 
'De opvarenden van beit yaciht kom­
dtein gered woirdem en werden aan 
boord vam de UK.216 oveirgebracht. 

Het zreilyachit dobbemde baj wind­
abil^e lainigzaam vooTit, terwfijl ds 
nietsvermoedende opvarenidemi op 
het dek lagjen te luieren. 

Het was sJecftiitis op het aiU'eriiaait­
sbe ogenibliik d a t aij het vissers­
vaar tu ig 'in het oog kregen. Toch 
was liet even'»el tie laat Oinidainiks 
het liuiidkeels sahreeuweii' van de 
opvareinidemi van het yachit kwaim 
de vissiersbaot in botsiimig im«t het 
yacht 'en de istieven weird onider de 
waterlijn imgedeukt. 

iDe RjijkspioKitiie beeft deze zaak 
in hanidien geiniame'n en' eem 'pirocieis­
verbaal te'n laste van d'e scihippcr 
van di3 UiK.216 werd opigemaiakt. — 

NIEUWE VEILIGHEIIDSYINDING 

¥OOR DE KUST­ EIN ZEEVAART 
Dat er aan het beveiligen van de 

mensenlevens die op zee vertoeven 
voortdurend gedacht wordt dient 
wel niet in twijfel getrokken. Ge­
tuige hiervan zijn de talrijke kon­
furentii'es 'die igiehO'U'de'n woird'ein e n 
waaraan omzeggens alle zeevaart­
mogendheden deelnemen 

Het is evenwel onontbeerlijk 
O'm samen met de ontworpen 
plannen ook de middelen te vin­
den die hiervoor dienen aa­nge­
wend te worden. In dit verband 
werd ons melding gegeven van 
een nieuwe vinding die voor alle 
slag van zeevaart kan nuttig zijn, 
dit hoofdzakelijk tijdens de nach­
telijke tochten. Het gaat hier om 
stand en positielichten, Code sig­
nals 25 Lux. gegarenteerd droo'g 
batterijen met een brandtij'd van 
ct­na en biij de 1.200 uur, zoidat het 
niet langer noodzakelik is dat de 
elektromotoren blijven draaien. 

Het gaat hier om lichten met een 
automatische fotocel werking. Bij 
donker worden schakelt het flik­
ker, en sta'ndpositielicht zich zelf 
geheel automatisch m^ en bij dag­
licht gaat het zonder enige bewer­
king van buitenom uit. 

Hier volgen enkele technische 
gegevens van deze nieuwe vin­
ding : 

— Flikkerlicht / fotocel automa­
tisch 

Lichtsterkte ­ 50 lux 
Flikkerslag ­ 60 per minuut 
Konstruktie ­ Aluminium, roest­
v n j 
Batterij ­ Gummi suspens 
Plexiglas ­ Verblindvnj 
Kleur ­ Geel Europe 
Werkingsduur ­ 1.000 a 1.200 u. 
Gewicht ­ 1,5 'kg 
Euromarktpr i j s ­ 2180 F 

— Standlicht / fotocel automatisch 

Zelfde konstruktie als flikker­
licht 

■Kleur ­ Roo'd Europe 

Euromarktpr i j s ­ 1.860 F 

Tot op heden hebben deze lichtem 
eein' goied'e verkoop geikemd en wer­
den ondermeer aangekocht door 
staats , en gemeentediensten, rijks­
en verkeerspolitie, scheepvaart, ri­
vier­ en binnenvaar t — B. 

NIEUWE BRITSE MINISTER 
VOOR VI SS ERIJ 

Een moeilijke taak wacht hem ! 

Iin vervainigiinig van die h. John 
Hare, die sedert een tweetal we­
ken tot minister van Landbouw 
gebombardeerd werd, werd 'dhr 
Christopher Soames, oud­mindster 
van Landsverdediging benoemd 
tot minister van de visseri. Het 
dient onmiddellijk gezegd dat idhr 
Soames, die terloops gezegd schoon­
zoon is van Winston Churchill, 
geen gemakkelijke taak op de 
schouders geschoven werd. Inder­
daad, op het ogenblik is de Britse 
regering in volle idiskutie met 'de 
IJslandse overheid aangaande het 
vraagstuk der territoriale wateren 
en algemeen wordt verwacht 'dat 
deze bijeenkomst op vrijdag 12 
augustus een einde zal nemen. 

Dhr Soames, die de jongste is 
van de huidige kabinetssamenstel­
ling, ­ in oktober wordt hij pas 40 
jaar ­ heeft evenwel de hem opge­
legde taak met vaste hand aange­
vangen. Een van zijn eerste daden 
bestond erin kennis te maken met 
diegenen wiens aktiviteiten begre­
pen zijn in de tak van zijn ambt. 

De nieuwe minister was even­
eens in de gelegenheid zich te on­
derhouden met een aantal verte­
genwoordigers van de hoogzeevis­
serij. Onder de besproken punten 
werd ondermeer de houding die 
zal aangenomen worden door de 
visserij middens bij een mogelijke 

mislukking van de besprekingen 
met de IJslandse overheden behan­
deld. — B 

RUSSISCHE 
VrSSElRSiVLOOT 

BIJ 
NEW­FOUNDLAND 
lEen Russische vissersarmada van 

wel 160 schepen bevindt zich op 
100 tot 150 mijl ten noord­oosten 
van New­lFoumdland, zo heeft de 
Canadese minister voor visserijza­
ken J, Angus Maclean in het Cana­
dese Lagerhuis verklaard. 

Hij beantwoordde een vraag van 
een lid die zei. dat er meer Rus­
sen . 225.000 . dan Newfooundlan­
ders in het 'desbetreffende gebied 
waren. 

Maclean zei, dat de vloot nor­
maal viste en zich buiten de terri­
toriale wateren van Canada be­
vo'nd. 

WIE OP DE HOOGTE WIL 

BLIJVEN VAN HET 

V I S S E R I ) BEDRIJ F 

neemt een abonnement op 

HET VISSERIJBLAD 



oostendse markt en visniijnecho's 
Deze week willen we de gar­

gaalvissers de eer geven dit over 
zioht mee in te zetten. Hiet is in­
derdaad wel de moeite waard om 
hiermee te beginnen nu eindelijk 
de aanvoer van deze schepen iets 
groter begint te worden. Vooral 
maarudaig werden over het alge­
meen goede vangsten binnenge­
bracht waarvoor verder goede 
prijzen betaald werden. Als de 
weermaker nu verder van de par­
tij wil blijven en onze kleine sche­
het wel mogelijk dat e r na ver­
pen het uitvaren niet belet, dan is 
schillende maanden van grote 
schaarste toch nog een paar maan­
den van betere vangsten zal ko­
men, al moet niet verwacht wor­
den dat deze twee maanden de 
achterstand die tot nu toe werd 
opgelopen, zal kunnen overbrug­
gen of ook maar inkrimpen. E n 
zelfs de aanvoer als vorig jaar in 
augustus en september zou onze 
mensen al tevreden stellen indien 
de prijzen op een behoorlijk peU 

zouden blijven. De beste itijd zal . 
dan echter weer voorbij zijn voor 
het igarnaalverbruik. Uaten we ech­ j 
ter deze goede week niet vergallen i 
door sombere vooiruitzichten. 

Wat de visvangers betreft, deze 
kenden over het algemeen als be­
vredigend te beschouwen week. 
De prijzen waren voor de meeste 
soorten op een renderend peil en 
de vangsten waren iets groter dan 
de vorige weken. De IJs landers 
gingen ook deze week weer met 
de eerste prijzen lopen ,in die zin 
dat ze beste uitslagen boekten, dit 
na redelijk korte reizen. Voor de­
ze kleinere IJs landers is het nu on­
getwijfeld wel een goede tijd. Voor 
de witte bankers was het afwisse­
lend goed en minder goed tot 
slecht. Kanaalvangsten gaven deze 
week goede uitslagen dank zij de 
grootte en de prijzen. Noordzee­
vangsten werden nogal voordelig 
verkocht dit dank zij de schaarste 
die er heerst aan witte kabeljauw. 

Minder goed was het voor de ton­
genprijs die opnieuw lager was 
dan verleden week. De aanvoer 
was wel groter maar toch niet 
van aard om iedereen te bevoor­
raden. Natuurl i jk hadden de mees­
te handelaars al voldoende buiten­
landse tongen toen de eigen markt 
begon. 

De totale aanvoer bestond deze 
week uit 9.250 bennen vis, 2S.360 
kilo tong, 31.050 kg kreeftjes en 
1 000 kg makreel. Ze werd in de af­
slag gebracht door 51 schepen. 
Eens te meer waren het de IJslan­
ders die het overgrote deel van de 
aanvoer voor hun rekening namen. 
Deze week waren de reizen over 
het algemeen niet te lang zodat de 
kwaliteit er wel door kon. De 
grootte van deze vangsten was bo­
vendien van dien aard dat ze aan 
de betaalde prijzen wel renderen­
de opbrengsten konden geven. 
Vooral maandag werd een mooie 
reis gemaakt door de 0.236, schip 
dat de meest renderende uitslag 

> ̂  I t ^ i H ^ ■■ ^ I I ^ ■■ ^ I I ^ <i ^ '■ ̂  ' » ­

MARKTBERICHTEN OOSTENDE 
6­8­1960 8­8­1960 9­8­1960 10­8­1960 11­8­1960 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor­kleine — Toute petite 
Kleine — Pet i te 
Tarbot, groot.— Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
Griet — Barbae 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Schol — Plie 
Grote lek — Grosse 
Kleine iek — Petite 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Petit cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai ­ ­ Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreett — Langoustine 
Schaat — Flotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
PoUak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pierre 
Koningsvis 
Hondstong — Plie cynoglosse 

53,60­57,80 
54,—^57,60 
50,60­56,— 
4 6 , ­ 5 3 , ­
33,60­37,80 
45,—46,— 
3 6 , ­ 4 2 , ­
19,­34,60 

44,60­53,40 
46,20­53,— 
45,40­53,— 
40,20­49,20 
32,­38,— 
42,­45,80 
30,—37,— 
21,20 

46,—55,60 46,80­58,— 
49,80­53,20 53,20­59,— 
47,20­53,40 50,­63,80 
44,20­50,80 46,60­53,— 
39,6044,40 41,­45,20 
45,60­47,— 40,—49,— 
3 0 , ­ 3 8 , ­ 29,—43,— 
12,50­24,— 1 8 , ­ 2 2 , ­

17,80 
11,40 
7,40 
8,— 
4,— 

1 3 , ­ 1 4 , ­
1 2 , ­ 1 3 , ­
8,60­ 9,60 
6,— 9,— 
4 , ^ 5,80 

10,­13,­^ 
11,80­14,̂  

13,— 
13,20­14,­

11,­12,20 10,—13,— 
7,40­10,— 9,—11,20 

5,40­ 5,60 

8,­19,— 
4,— 
8,­14,— 

13,— 

5,40 
14,—19,60 
3,—10,— 

21,40­32,— 
3,— 4,80 

4,— 7,— 
6,80­16,— 
7,70­ 9,30 
6,— 7,50 

4,— 4,80 
12,— 

7,— 9,40 
3,20­ 6,60 

8,—13,40 

1 7 , ­ 2 3 , ­
3 , ­ 1 4 , ­

28,— 
3,— 5,40 

4,— 7,60 
13,60 
7,60­10,— 
5,20­ 6,60 

25,— 
8,— 
5,40 
8,—16,— 

12,80­21,40 
3,­13,60 

29,­33,— 
3,— 4,— 

7,40­15,— 8,—15,— 
9,20­10,— 10,— 
5 — 6,— 5,50­ 7,30 

6,— 8,40 9 ­

23,60­45,30 

5 
19,— 
19, ­36 
16,— 

9 — 10,70 
16,—24,20 

13;3Ö­35',30 15,30­36,60 
1 5 _ 1 8 , ­ 1 3 , ­ 1 7 , ­

6,40 
17,60­19,­

7,60 
4,— 7,— 
7,— 

12,­16,30 
9,— 

39,—45,­
8,— 

47,— 
8,— 

2,— 2,60 
46.— 

7,— 

11,60 

ie!—' 

12,— 
11,60 

12,50 
7,40­13,40 

4,— 5,­

boekte van de zeven schepen die 
van deze visgrond verkochten. Een 
soort werd flauw verkocht en dat 
was schelvis. De aanvoer van deze 
soort is de laatste weken nogal re­
gelmatig en dit blijkt voor schel­
vis een niet te overwinnen handi­
kap om er de prys te behouden. 

In totaal van deze visgrond 5.720 
bennen vis en 20.600 kg kreeftjes. 

De Noordzeevangsten waren al­
le ongeveer even groot, de prijzen 
bleven op de drie dagen evenwel 
dezelfde zodat ook de opbrengsten 
niet te veel verschilden De beste 
uitslagen van deze visgrond was 
voor de 0.278 met 135.000 F. Witte 
kabeljauw kreeg prijzen gaande 
van 920 naar 1.180 F per ben. Ma­
kreel was vooral woensdag duur. 

In totaal vier vangsten met 800 
bennen vis en 600 kg kreeftjes en 
1 000 kg makreel. Door de kanaal­
schepen werden 560 bennen vis, 
3O00 kg kreeft en 2 900 kg tong ge­
lost, dit door vier schepen. Dus 
merkelijk minder dan verleden 
week hetgeen de prijzen op een 
renderend peil hield. Roggen voor­
al werden goed verkocht terwijl 
staartvis, schotse schol en plativs 
voortdurend een goede belangstel­
ling kenden. 

De witte bankers waren deze 
week alleszins talri jker dan verle­
den week. In plaats van één kre­
gen we inderdaad 11 vangsten De 
tonigenaanvoer was dan ook rui­
mer zodat de prijzen wel iets la­
ger waren Waar per schip door­
gaans niet veel werd gelost kon­
den deze schepen geen renderende 
opbrengsten bereiken op een paar 
uitzonderingen na. In totaal 480 
bennen vis en 19.300 kg tong. Voor 
de Oostschepen was het eveneens 
redelijk mager. De vangsten wa­
ren niet te groot en werden aan­
gevoerd op een dag dat voor plat­
vis de laagste prijzen werden ge­
noteerd. De tongenvangsten waren 
niet zeer groot zodat van rende­
rende uitslagen hier niets in huis 
kwam. In totaal 120 bennen vis en 
900 kg tong uit 2 vangsten. 

Van de West was de aanvoer op 
de eerste en de laatste verkoopdag 
redelijk omvangrijk. Roggen ken­
den doorlopend redelijk goede pr i j . 
zen die echter op het einde van de 
woensdagmarkt plots daalden. Voor 
de kleine soorten werden evenmin 
bijzonder goede prijzen betaald, 
wijting was zelfs bepaald goed­
koop. In totaal verkochten veer­
tien schepen van deze visgrond 
930 bennen vis en 4.500 kg tong. 

Tenslotte kwamen woensdag nog 
twee schepen van de Noord met 
170 bennen vis en 900 kg tong De­
ze vangsten die in tamelijke korte 
tijd werden bijeengevist waren 
van goede kwaliteit en goed geva­
rieerd. E r werden dan ook goede 
prijzen voor betaald, hetgeen van 
aard was om de opbrengsten op 
een redelijk peU te brengen. 

— n 



AANVOER PER SCHIP 

TE OOSTENDE 
ZATERDAG 6 AUGUSTUS 

V*ITTE BANK 

O 243 
Z420 

15 
13 

Tongen 
40 1300 67 530 
50 1000 62 950 

KREEFTENPUT 
Kreeften 

Z 25 10 rO 1200 91490 
Z 549 10 50 1000 90 010 
MAANDAG 8 AUGUSTUS 
IJSLAND 

Kreeften 
O 236 16 750 3700 419 190 

NOORDZEE 
O 247 
KANAAL 

O 155 

15 

15 
WITTE BANK 

0 140 
Z290 
O 187 

14 
14 
14 

KREEFTENPUT 

O 312 
Z417 
WEST 

N819 
O 142 
N210 
N715 
Z528 
Z400 

10 
10 

6 
3 
7 
8 
9 
8 

200 110 490 

Tongen 
170 875 126 860 

Tongen 
50 1700 90 680 

100 1500 76 810 
-iO 1700 85 010 

Kreeften 
60 1000 72 790 
40 1200 64 450 

Kreeften 
Tongen 

90 300 37 080 
20 9 500 
80 600 51365 
bO 400 43150 
80 300 53 130 

140 700 71 780 

niNSDAG 9 AUGUSTUS 
IJSLAND 

O 217 
O 294 
O 89 
Z459 

NOORDZEE 
O 278 

19 
20 
19 
15 

12 
WITTE BANK 

Z547 
WEST 

O 281 
O 148 

14 

12 
8 

KREEFTENPUT 

Z545 

KANAAL 

Z562 

OOST 
Z510 
Z523 

10 

15 

10 
11 

Kreeften 
550 4500 339 475 

2200 715 922 
850 1600 322 140 
200 7500 260 670 

200 135 150 

Tongen 
80 2900 131 790 

Tongen 
160 100 85 520 

10 900 60 990 

Tongen 
GO 500 79 720 
Kreeften 

750 

Tongen 
90 1200 130 860 
Kreeften 

1500 

50 500 76 530 
70 400 61 360 

, MINDER WERK AAN 

DE TRAP ? 
Met trap of garnaalmijn wordt 

hier hetzelfde bedoeld Het moet 
zijn dat er de laatste tijd m die 
garnaalmijn veel minder werk is 
want waar vroeger dikwijls twee 
bedienden standvastig nodig wa­
ren, is er thans nauwelijks nog 
een van doen Zo erg zal het nu 
ook wel met veranderd zijn, maar 
misschien is dit in het kader van 
de bezuinigmgspolitiek van de 
stad Toch ware het wel normaal 
moest daar voortdurend iemand 
aanwezig zijn die bekwaam is om 
aan andere diensten (als deze van 
de staat) inlichtingen te verstrek­
ken betreffende aanvoer Het is 
t rouwens maar een normaal ver­
schijnsel dat een stadsdienst verze­
kerd wordt door een stadsbediende 
die gedurende de diensturen ter 
beschikking is en niet elders Is. 

ACHTERSTAND IN 
AANVOEil OPMEUW 

VÜ.RÜROOT 
De totale aanvoer na zeven 

maanden is dit jaar merkelijk klei­
ner dan m 1959 Waar na een half 
juar reeds een aanzienlijke achter­
stand moesL worden opgetekend, is 
deze tnans opnieuw gioter gewor­
den Inderdaad waar m 1959 na ze­
ven maanden 136 466 kilo garnaal 
openbaai werd \ ei kocht is dit cij 
f er dit jaar gedaald tot 66 851 kilo 
Alhoewel de prijs steeg kon een 
sterke daling van de opbrengst 
met worden vermeden en zo werd 
thans slechts een cijfer van 
3 479 941 F bereikt tegenover een 
opbrengst van 5 867 805 F in 1959 
Nu IS het wel waar, dat vorig jaar 
veel meer schepen de garnaalvis-
serij bedreven en dat de opbrengst 
dus voor veel meer schepen moest 
worden gedeeld Toch is het ook 
waar dat de gemiddelde opbrengst 
daalde van 1802 tot 1682 F en het 
zijn tenslotte deze cijfers die het 
meest zeggen De vangst per schip 
is opnieuw kleiner geworden ten 
opzichte van verleden jaar en be­
vatte nu nog slechts 32 kg vorig 
jaar werd nog 41 kg per schip bin­
nengebracht 

EN DE VIS ? 
ZATERDAGSE AANVOiiR 

NOGAL KLEIN 
Er werden vandaag op de zater-

dagmarkt slechts vier vangsten 
veikocht In tegenstelling met ver­
leden week dus een veel kleinere 
aanvoer Toen waren inderdaad 
twee IJslanders aan de afslag en 
het is vooral hierdoor dat er van­
daag veel minder kreeftjes voor­
handen waren Dit had als natuur­
lijk gevolg, dat de prijzen voor de­
ze kreeftjes heel wat hoger waren 
dan verleden week Het waren 
trouwens de enige soorten die be­
ter verkocht werden want tongen 
platvis en de weinig andere soor­
ten waren goedkoper 

Ook de vangsten waren eerder 
klem en dan vooral deze van de 
Witte Bankers Deze vaartuigen 
moesten dan ook tevreden zijn met 
zeer lage opbrengsten die verre 
beneden het renderend peil ble­
ven Inderdaad de hoogste op­
brengst behep hier 67 530 F dit 
voor de O 243 En dan moest de 
Z 420 het nog met mmder stellen 
want dit schip bracht het slechts 
tot 62 950 F 

BEVREDIGENDE 
UITSLAGEN VOOR DF 
KREEFTENPUTTERS 

Twee schepen van de Kreeften-
put waren dus vandaag ook op de 
markt De reizen van deze schepen 
waren korter dan deze van de Wit-
t j Bank en de opbrengsten waren 
heel wat beter Dit is ongetwijfeld 
te danken aan de goede prijzen 
welke voor de kreeftjes werden 
betaald en die schommelden van 
700 naar 1 300 F dit volgens grootte 
en kwaliteit Hierdoor konden de 
Z 25 en de Z 549 echter toch resul 
taten boeken die respektievelijk 
91 490 en 90 010 F bedroegen 

VERKOOP OP DRIE 
PLAATSEN 

Sedert enkele weken is een nieu­
we regeling ingevoerd aangaande 
d» verkoop van de vis van de klei­
ne schepen aangevoerd in de ste 
delijke vismijn Deze kleine kust-
vaartuigen die vroeger verkocht 
werden tussen de andere beurten 
dooi, krijgen nu een aparte beurt 
of liever worden afzonderlijk ver­
kocht, terwijl men bezig is de vis 
van de andere schepen te verko­
pen 

Deze schepen moeten ook hun 
VIS brengen op de plaats waar de 
IJslandse vis heeft gelegen en ge­
staan Het spreekt vanzelf dat het 
daar met eig proper is en dat het 
verre van aangenaam kan zijn 
voor deze vissers om verplicht te 
worden hun vis daar te zetten of 
te leggen Het ware dus wel wen­
selijk dat men die mensen even­
veel recht geeft als een ander en 
minstens een proper stukje vis­
mijn Daar komt nog bij dat er m 
feite op drie plaatsen wordt ver­
kocht Inderdaad, de grote vis van 
de gewone schepen, de kleine vis 
uit de achterbeurt en de vis van 
deze kleine schepen Dit is onge­
twijfeld een nadeel voor beide 
partijen. 

Maandagmorgen werden kleine 
tongen verkocht m een achter-
beurt van een Wi*te Banker Al­
hoewel de kleine tongen met erg 
duur zijri en de achterkleine na­
tuurlijk nog goedkoper, zou men 
550 F per ben gekregen hebben, 
mdien er meer kleme kopers ge­
weest waren Deze waren nu bij 
de kleme schepen waar ze de mees­
te van hun vis kopen 

Zulke VIS IS immers verser en 
wordt in kleinere hoeveelheden 
verkocht, zodat ze er alle baat bij 
hebben om daar de verkoop te vol­
gen Het ware toch ook mogelijk 
om, bij geringe aanvoer, zoals nu 
meestal het geval is, deze schepen 
ineens e i afzondeilijk te verkopen 
zonder dat op een andere plaats 
verder wordt verkocht Het is wel 
zo dat er nogal wat tijd mee ge­
moeid IS om die kleme vangsten te 
verkopen, maar die mensen beta­
len tenslotte ook mijnrechten 

Voor de direkteur, die overigens 
zeer bedrijvig is en dikwijls in de 
vangst komt, zou het zeker ge­
makkelijk vast te stellen zijn op 
welke manier hier een mouw kan 
aangepast worden Het is zeker 
met gemakkelijk om vOor iedereen 
wel te doen, vooral met m de Oost-
endse vismijn waar van samenwer­
king nog altijd met veel in huis is 
gekomen 

BEVREDIGENDE 
MAANDAGMARxvx 

Een aanvoer van ongeveer 2000 
bennen, 6 000 kg kreeft en 9 000 kg 
tong werd door veertien schepen 
van zes verschillende visgronden 
in de afslag gebracht op deze 
maandagmarkt De verschillende 
soorten waren bijkbaar in voldoen­
de mate voorhanden en sommige 
soorten waren er zelfs te veel, dit 
te oordelen naar de betaalde prij­
zen Tongen schelvis en kleine vis 
soorten als wijtmg, platjes, zand-
schullen, kleme heek e a vonden 
weinig gretige kopers De best 
verkochte soorten waren vandaag 
platvis, kabeljau, / , roggen en 

'schartong De vangsten waren van 
I bevredigende kwaliteit, ze waren 
echter met altijd groot genoeg om 
er renderende opbrengsten mee te 
bereiken To"h w a r e i er wel en­
kele schepen die hieri i wel geluk 
ten en m de eerste plaats de IJs­
lander, en in mindere mate het 
Kanaalschip Minst van al waren 
de opbrengsten die door Witte 
Bankers werden geboekt 

MOOI RESULTAAT 
VOOR DE 0.236 

Na een redelijk korte reis naar 
de IJslandse visgronden werd door 
de O 236 een mooie vangst vis van 
zowat 750 bennen en een vangst 
kreeftjes van ongeveer 150 bennen 
op de markt gebracht De soorten 
werden goed verkocht met minde­
re prijzen evenwel voor schelvis 
voor de meeste van deze soorten 
Kreeftjes die er niet zo veel wa­
ren als verleden week en ook za 
terdag minder voorhanden waren, 
kregen vandaag alleszins bevredi­

gende prijzen De opbrengst was 
dan ook minstens bevredigend en 
beliep 419 190 F 

BEVREDIGENDE 
UITSLAGEÜV 

VAN XANAÜL 
E::; NOORUZDE 

Van ledere visgrona kwam een 
schip verkopen en beide vangsten 
werden aan nogal goede prijzen 
verkocht Witte kabeljauw van de 
O 247 kreeg tot 790 F per ben het­
geen \ o c r een maandagmarkt lang 
met slecnt is Ook de andere ka­
beljauw in bennen werd vlot ver­
kocht De overige soorten als 
schaat, koolvis, zeewolf en totten 
werden vlot maar mmder duur 
verkocht De opbrengst c ie 110 490F 
bclitp \ / a ' niet om cp te roepe i 
maar voor de tijd van het jaar ook 
met zo slecht Van de vangst van 
het Kanaal moet alleszins getuigd 
worden dat ze van een goede ver­
scheidenheid was Dit brengt mee 
dat er soorten waren die goedkoop 
minder goedkoop en duur waren 
BIJ deze laatste moeten we voegen 
de Schot,e schol de staart en de 
grote roggen Bij de tweede kate-
gone tongen, tarbot en ronde vis 
en bij de laatste soort de meeste 
kleme vissoorten en platvis Toch 
werd tenslotte dank zij de grootte 
van de vangst nog een bevredigen­
de opbrengst bereikt 126 860 F 

MINDER GOED VOOR 
DE WITTE BANKERS 

Drie schepen van deze visgrond 
die evenwel te kleine vangsten los. 
ten die bovendien aan te lage prij-
zen werden verkocht Voor het 
eerst sedert enkele weken waren 
nog eens wat meer tongen op de 
markt hetgeen als noodzakelijk 
gevolg had dat de prijzen verder 
daalden ten opzichte van zaterdag 
t e n s de zaterdag voorbij lijkt het 
er op dat de meeste van onze ko-
per.s hun handen en magazijnen 
vol hebben met het verwerken van 
andere dan Belgische tongen De 
uitslagen voor deze schepen ge­
boekt schommelden van 76 810 F 
voor de Z 290 naar 90 680 F voor de 
O 140, hetgeen nog te weinig is 

Ook voor de Kreeftenputters 
Wds net vandaag met zo goed De 
vangsten kreeft waren iets kleiner 
dan zaterdag en werden bovendien 
ook goedkoper verkocht De plat­
vis sorteringen kregen eveneens 
dalende prijzen zodat uiteindelijk 
de resultaten schommelden van 
64 450 F voor de Z 417 naar 72 790 F 
voor de O 312 

BEVREDIGENDE 
UITriLAGEN VOOR 
DE WESTVISSERS 

Van deze visgrond kwamen van­
daag vijf schepen verkopen Ze 
brachten ongeveer 500 bennen 
vis op de markt waarvan een klem 
gedeelte roggen De prijs voor de­
ze roggen was dan bevredigend m 
acht nemend dat het vandaag nog 
maar maandag was en nogal warm 
Roggen verdragen immers slecht 
de v/armte De meeste andere 
soorten waren niet wat men noemt 
duur maar de opbrengsten waren 
voor de meeste schepen toch wel 
bevredigend dit ook wel dank zij 
sommige grotere vangsten tong 
Deze waren weliswaar goedkoop 
maar kregen toch de beste prijs 
van de markt De uitslagen waren 
hier begrepen tussen 71 780 F voor 
de Z400 en 37 080 F voor de N 819 

(Zie vervolg blz. 14) 



D a t u m V a n g s t e n K f r Min . M a x . G e m . 

2-8 
3-8 

• 4-8 
5-8 
6-8 
8-8 
9-8 

6-8 
7-8 
8-8 
9-8 

T o t 

4-8 
5-8 
6-8 
8-8 
9-8 

1 0 ^ 

4-8 
5-8 

10-8 
9-8 

4-8 
5-8 
6-8 
8-8 
9-8 

10-8 

4-8 
6-8 
8-8 
9-8 

10-8 

CARNAALAANVOER TE OOSTENDE 
14 
16 
16 
13 
18 
22 
22 

VISAANVOER 
4 13 000 
14 108 975 
12 249 850 
21 165 800 
51 537 625 

VISAANVOER TE 
8 8 493 
2 483 
2 244 
13 18 002 
2 145 
11 24 830 

558 29 208 34,— 65-
620 24 920 3 5 — 59-
548 24164 46 — 64-
445 34 854 4 5 — 65-
621 40 641 4 2 — 58,-
823 35 707 3 5 — 58,-
792 25 023 37,— 55,-

TE OOSTENDE 
311 980 

1 312 285 
2 400 127 
1 856 335 

Z47 — 
Z52 — 
Z lo2 — 
Z )41 — 
Z i47 — 
Z478 — 
Z809 — 
Z501 — 
D I N S D A G 9 A U G U S T U S 

5 050 
4 770 
2 930 
5 540 
3 840 
1750 
2 020 
4 440 

Z 5 3 8 
Z 6 2 
Z 5 1 2 
Z 5 4 1 
Z 4 8 5 
Z 5 2 
Z 4 4 7 
Z 7 2 5 
Z 4 7 
Z 5 0 1 

350 
250 
300 

25 
20 
as 

23 750 
15 630 
23 750 

6 790 
2 640 
4 100 
4 270 
4 590 
4 280 
5 510 

NIEUWFOORT 
115 179 
4 100 
2 720 

233 797 
3 220 

282 795 
CARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 

12 
12 
14 
16 
4 
16 

389 
401 
574 
590 
108 
505 

15 036 
19 245 
28 212 
24 194 
21154 
5 585 

31,— 
43-
42,-
32,-
36,-
46,-

CARNAALAANVOER TE ZEEBRUCGE 

50,-
54-
59,-
44,-
50,-
54,-

38 91 
47,99 
49,14 
41,05 
41,88 
5171 

17 
19 
17 
18 
17 
11 

1256 
1275 
1490 
1717 
1616 
979 

VISAANVOER 
29 18 919 
34 3 000 
22 22 060 
27 49 250 
29 43 750 

TE 

49 239 
63 211 
76 682 
64 241 
54 107 
46 629 

28, 
36,-
4 1 -
2 7 -
24,-
36,-

ZEEBRUCCE 
262 500 
101 050 
353 240 
684 530 
677 900 

60,-
72,-
80-
56,-
48,-
65,-

Z548 
Z 5 6 1 
Z476 
Z432 
Z 4 4 3 
Z504 
Z257 
Z491 
Z466 
Z507 
Z 6 8 
Z 520 
Z467 
Z 2 4 
Z480 
Z477 
Z 2 3 3 
Z499 
Z 4 4 8 
Z 5 3 
Z 4 7 
Z 5 2 
Z 5 0 1 
Z 4 3 6 
Z 4 7 8 
Z 8 0 9 
Z 4 4 7 

9 
7 
7 

10 
11 

9 
10 

3 
4 
4 
4 
4 
7 
4 
5 
4 
4 

600 
500 
400 
700 

1000 
300 
700 
300 
200 
200 
250 
100 
250 
600 
250 
300 
150 
500 

70 
60 
60 
50 

120 
70 
45 
60 
15 
20 
20 
15 
20 
35 
20 
70 
15 
50 

41420 
47 440 
39 290 
48 450 
89 960 
60 610 
48 010 
49 220 
15 690 
17 290 
21 820 
12 760 
17 550 
38 120 
14 610 
23 570 
30 080 
87 370 
980 

1420 
1730 
3 670 
3 190 
2 760 
1680 
2 90O 
4 590 

D O N D E R D A G 11 A U G U S T U S 

Z 4 0 6 
Z 9 3 
Z 7 6 4 
Z 2 2 
e i n M r 

250 
350 
200 
100 

2̂  2 — 

15 
80 
15 
10 
15 

15 950 
59 420 
20 280 
12 500 

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUOGE 
D O N D E R D A G 4 A U G U S T U S 
Z 6 3 — 
Z 4 4 8 — 
Z524 — 
Z 7 2 5 — 
Z 4 4 7 — 
Z436 — 
Z 5 4 1 — 
Z 6 1 1 — 
Z.817 — 
Z 7 6 4 — 
Z 4 7 8 — 
Z 4 3 8 — 
Z 8 0 9 — 
Z 5 0 1 — 
Z 4 7 — 
Z 52 — 
V R I J D A G 5 A U G U S T U S 
Z 4 4 8 — 
Z506 — 
Z 4 3 8 — 
Z436 — 
Z524 — 
Z 8 0 9 — 
Z 6 3 — 
Z 5 3 — 
Z 7 6 4 — 
Z 8 1 7 — 
Z 6 1 1 — 
Z 5 2 — 
Z 4 7 8 — 
2 447 _ 
Z 5 0 1 — 
Z A T E R D A G 6 A U G U S T U S 
V o o r m i d d a g 

3 170 
760 

2 700 
4 600 
2 610 
1 140 
3 620 
1100 
1050 
3 350 
2 990 
2 760 
2 790 
3 120 
1320 
3 430 

1920 
1490 
900 
920 

1590 
1470 
1390 
2 240 
2 070 
1590 
1190 
2 520 
1780 
2 240 
3 240 

M A A N D A G 8 
Z428 
Z 2 2 
Z 6 0 
Z470 
Z 4 6 3 
Z 4 6 5 
Z554 
Z525 
7 526 
Z 4 5 3 
Z407 
Z 2 5 1 
Z 149 
N a m i d d a g 
Z448 

A U G U 
900 
200 
150 
150 
50 

100 
50 
400 
600 
300 
250 
500 

STUS 
50 
20 
20 
8 
10 

10 
87 
60 
45 
40 
50 
30 

62 270 
11 100 
12 720 
9 650 
3 050 
540 

7 540 
5 970 
48 480 
44 720 
45 720 
32 010 
47 680 

770 

W O E N S D A G 10 A U G U S T U S 

Z450 
Z30 
Z560 
Z603 
Z468 
Z438 
Z550 
Z517 
Z465 
Z508 
Z430 
Z463 
Z458 
Z445 
Z508 
Z725 
Z553 

4 
6 
10 
10 
2 
3 
5 
2 
2 
6 
11 
11 
4 
5 
2 
5 

150 
250 
300 
600 
700 
100 
250 
500 
100 
100 
300 
800 
300 
30O 
400 
100 
450 

20 
20 
40 
60 
75 
110 
15 
30 
10 
15 
60 
60 
70 
25 
20 
10 
30 

12 630 
19 930 
38 210 
56 810 
78 440 
8 030 
23 630 
44 340 
8 100 
10 650 
52 770 
60 350 
54 100 
38 320 
31520 
11870 
39 340 

GENT 
V A N 30 J U L I T O T 5 A U G U S T U S 

3/4 t o n g e n 85 , v o o r k l e i n e t o n g e n 
78-72, m i d d e l m a t i g e t a r b o t 70, k le i ­
n e t a r b o t 42, m i d d e l m a t i g e g r i e t 
56, g r o t e l ek 35 , k l e i n e lek 24, mid ­
d e l m a t i g e s che lv i s 55, rog 40-50, 
r o g v l e r k e n 55, k a b e l j a u w 42-65, 
g u l l e n 22 h o z e m o n d h a m m e 42 , 
w i j t i n g 22-18, s t e e n s c h o l 28 , m a ­
k r e e l 16-22, r e p e n z e e b a a r s 36-50, 
g e p e l d e h a r i n g s h a a i 36, h e i l b o t 80, 
koo lv i s 38, g a r n a a l 100 k r e e f t j e s 
90 F 

BRUSSEL 
V A N 30 J U L I T O T 5 A U G U S T U S 

3/4 t o n g e n 90-100, v o o r k l e i n e 80, 
g r o t e t a r b o t 120, m i d d e l m a t i g e t a r ­
b o t 90, k l e i n e t a r b o t 52, k l e i n e 
g r i e t 52 g r o t e l ek 30-38 lek 3e s l ag 
26 m i d d e l m a t i g e s che lv i s 60-78, 
r o g v l e r k e n 60-70 k a b e l j a u w 50-75, 
i e p e n g u l l e n 55, h o z e m o n d h a m m e 
48 55 w i j t i n g 24-28, m a k r e e l 24-30, 
r o d e k n o r h a a n 45 , r e p e n z e e b a a r s 
60, h e i l b o t 95 , koo lv i s 45-60, g a r ­
n a a l 110, k r e e f t j e s lOO F 

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT ZEEBRUGGE 
4-8 5-8 6-8 8-8 9-8 108 8-8 9-8 10-8 

Z718 2 
Z450 2 
Z 7 2 5 1 
N a m i d d a g 
Z 6 3 — 
Z436 — 
Z 4 3 5 — 
Z524 — 
Z 4 7 — 
Z465 — 
Z 5 4 1 — 
Z 5 0 1 — 
Z478 — 

100 
100 
50 

20 
15 
10 

16 750 
12 840 
4 400 

1250 
1150 
1040 
1720 
2 580 
1660 
7 320 
3 100 
2 040 

G r o t e t o n g — G r o s s e sole 
B l o k t o n g — S o l e m o y e n n e 
F r u i t t o n g — Sole 3 /4 
S c h o n e k l e i n e t o n g — P e t i t e sole 
K l e i n e t o n g — T o u t e p e t i t e so le 
G r o t e t a r b o t — T u r b o t g r o s 
M i d d e l m t a r b o t — T u r b o t m o y e n 
V a r i a — D i v e r s 
G r i e t — B a r b u e 
P i e t e r m a n — G r a n d e v i v e 
G r o t e p l a d u s — G r o s s e p l ie 
M i d d e l m p l a d i j s — P l i e m o y e n n e 
K l e i n e p l a d i j s — P e t i t e p l ie 
D e e l v i s — P o r t i o n 
K a b e l j a u w — C a b i U a u d 
G u l — P e t i t c a b i U a u d 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
R o g — R a i e 
T i l t e n 
S c h e r p s t a a r t e n 
H a l v e m a n 
G r o t e w i j t i n g — G r o s m e r l a n 
K l e i n e w i j t i n g — P e t i t m e r l a n 
B » t — F l e t 
S c h a r — L i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i U a t 
Z e e h o n d — C h i e n d e m e r 
R o b a a r d — G r o n d i n rouge 
K n o r h a a n — G r o n d i n 

41-42 
41-42 
41-42 
41-42 
26-27 

44-50 
44-50 
44-50 
44-50 
24-27 

40-42 
55-56 
56 57 
51-53 
34-39 
45-46 
40-42 
34-36 
32-34 

13-15 14-15 -
14-16 14-15 -
5-10 4-5 3-4 

4-12 -

9-10 7-8 
8-9 7-8 
6-8 7-8 

5 
3 
2 2 
9-12 7 
6-7 
5-6 

44-48 
52-54 
56-57 
45-47 
34-37 
50 
45 
34 
30 

46-48 
46-48 
46-48 
46-48 
25-30 

45-47 
53-55 
46-59 
50 53 
36-40 
4547 
40-42 
35-37 
30-36 

15 14-15 17-18 
13 14-15 18-19 
6-4 14-15 6-11 

1-2 

3-4 5-6 
13 — 

4-16 

14 
10 
9-5 

6-8 
4-5 

2 
12-5 

7 
6 

3-5 

9-17 
20-22 
14-16 
10-12 
7-10 

6-8 
3-4 

2 
9-15 
7-8 
6-7 

14-16 
8-9 

44-46 
48 51 
51-54 
53-55 
46-49 
45-47 
35-39 
31-33 
31-33 

13-15 
10-12 
U-14 
7-9 

4-16 

12-13 
10-12 
10-12 

7-9 
3-5 

7-8 

42-44 
45-48 
49-53 
52 56 
45-49 
42-47 
38-41 
30-32 
29-32 

12-16 
9-13 

10-15 
4-7 

22-25 
4-18 

10-11 
7-9 
7-9 
5-7 
3-5 

4-7 
6-8 
6-8 

17 

4348 
45-52 
51-56 
53-60 
46-51 
45-48 
4043 
33-38 
32-37 
38 
14-18 
10-16 
14-18 
9-12 

22-24 
4-16 

18-19 
11-13 

9-11 
7-8 
4-6 
4-6 

7-9 
6-8 
6-8 
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OOSTENDSE VISMIJNECHO'S 
(Vervolg van blz. 12) 

MINDER SLECHT VOOR 
ÖE GARNAALVISSERS 

Het aanhoudende goede weer 
(klop het af) was van aard om de 
garnaalschepen regelmatig in zee 
te zenden, De vangsten waren nog 
verre van wat men noemt over­
vloedig maar waar er zo lang gro­
te schaarste heerste is men met 
een verbetering al tevreden. De 
prijzen blijven redelijk goed en 
gaan zelden onder de 40 F per kg 
Met vangsten gaande van 30 naar 
50 kilo kan men toch al een ren­
derende dag opbrengst bereiken. 
Het werd overigens meer dan tijd. 
Als het nu het gunstige weer ver­
der van de partij wil zijn dan kan 
men tegen de maand september 
weer iets van de achterstand heb­
ben ingelopen, achterstand die tot 
op heden nogal grote afmetingen 
aanneemt. 

NOGAL VEEL VIS OP 
DE DINSDAGMARKT 

Minder schepen maar merkelijk 
meer vis dan gisteren. Er waren 
vandaag inderdaad vier IJslanders 
op de markt waarvan een met 
nogal grote vangst. De prijzen 
voor de meeste soorten bleven op 
hetzelfde peil van de voorgaande 
verkoopdag met alleen voor schel­
vis, kreeft en platvis lagere prij­
zen. Kabeljauw was duurder en 
tongen kregen afwisselend beter en 

lagere prijzen De opbrengsten wa­
ren voor de meeste schepen wel 
bevredigend vooral voor de IJs­
landers, de Noordzee en de Ka­
naalschepen. Minst was het voor 
de westvaartuigen 
GOEDE RESULTATEN 
VOOR DE IJSLANDERS 
De vier schepen die vandaag van 

IJsland aan de afslag waren boek­
ten vier bevredigende uitslagen. 
De vangsten en de prijzen waren 
goed met vooral kabeljauw en 
koolvis aan renderende prijzen 
Ook rode zeebaars krijgt een goe 
de belangstelling. De uitslagen 
schommelden van 260.670 F vooi 
de Z.459 naar 715 922 F voor de O 
294. 

Ook van de Noordzee werden 
goede uitslagen geboekt. De 0.278 
loste een weinig omvangrijke maar 
goed verzorgde vangst waarvoor 
ook igoede prijzen betaald werden. 
Witte kabeljauw kreeg tot even 
boven de 1.100 F per ben. De uit­
slag 135.150 F 

GROTERE VANGST VAN 

DE WITTE BANiK 
Het was de Z.547 die vandaag 

van deze visgrond kwam verkopen 
met een omvangrijke vangst ton­
gen. Het grootste gedeelte bestond 
uit kleine sortering waarvoor ech­
ter stijgende prijzen betaald wer­
den. Platvis en kleine vis werd 
aan opvangprijzen verkocht maar 
toch werd nog 131.790 F besomd. 

Hiervoor moesten echter ongeveer 
2.900 kilo tong en bij de 100 bennen 
vis gelost worden. 

Voor de Z 562 die van het kanaal 
kwam verkopen was het eveneens 
een bevredigende reis. De tongen­

vangst was redelijk groot terwijl 
ook een mooie partij kreeft werd 
binnengebracht. De vangst werd 
tamelijk voordelig verkocht zodat 
uiteindelijk een opbrengst van 
130.360 F werd bereikt. 

YledeAiand pAjt^trdejeJit 

Opening van oesters­

en mosselseizoen op 
8 september e.k. 

BRITS ­ HSLANDSE 
WAPENSTILSTAND ? 

De opening van het oester­ en 
mosselseizoen zal dit jaar feeste­
lijk worden gevierd op donderdag 
8 september e.k. Het komité, sa­
mengesteld uit vertegenwoordigers 
uit Bruinisse, Tholen. Yerseke en 
Zderikzee, vergaderde en stelde het 
programma samen. Hoogtepunten 
daarvan zijn de vlootschouw, het 
vissen van de eerste oesters en de 
opvoering aan de haven van «Ne­
derland presenteert ­ Zeeland pre­
senteert ». 

Nada t 's morgens uit Yerseke de 
vloot is gepavoisseerd, t rekt 
's middags te 1 uur een optocht 
door de rijk versierde plaats, waar­
in allegorische talrijke aspekten 
van het oester, en mosselbedrijf 
worden uitgebeeld. 

Te 15.30 uur vangt de reeds ver­
maard geworden vlootschouw op 
de Oosterschelde aan. Hieraan zul­
len ruim 100 schepen, afkomstig 
uit Bruinissen, Tholen, Yerseke en 
Zderikzee, deelnemen. Deze vloot 

zal zich op een bepaalde plaats 
koncentreren om getuige te zijn 
van het ivssen der eerste oesters, 
die, traditiegetrouw, de kommissa­
ris der Koningin zullen worden 
aangeboden. 

Na de vlootschouw verzamelt 
men zich aan en om de haven. 
Daar wil Zeeland op symbolische 
wijze de eerste mosselen en oes­
ters piresenteren aan « Nederland ». 

«Neder land» , dat die dag, wan­
neer de plannen van het komité 
verwezenlijkt kunnen worden, 
vertegenwoordigd zal zijn door de 
burgemeesters de r provinciale 
hoofdsteden en deze vergezellen­
de delegaties in klederdracht Na 
een opmars van de provinciale 
Zeeuwse groepen, zal op een drij­
vend toneel een spel­met verras­
singen worden gebracht dat uit­
loopt op de aanbieding van de 
produkten der Oosterschelde aan 
genoemide burgemeesters. Een spel 
van zang, ddaloog en dans. 

Inaake idie Birilitis­IJslanldae gie­
schiWien diiie hun oinltistean vimidemi in 
het 'tevaremi vain die IJslandsie Üer­
iriibarliialie waterera door Bniltse vis­
siersvajantuiiigieni, idlle eVemwel iimi de 
afigieiliopen laatsite itwee wekieini 'een 
eilnidte gienioimeni hebben, vraagii miain 
zicih in .de BPiitisie viseeir.j'krimigien 
angghlig af: wat zal 'die 'tioekoimslt 
'tareugeni? 

Heb ds öem feilt diat idiokar de uiit­
breidlimig­ vani die IJslanidse wateren 
uoit op 12 miijl viete Brdtlse vaar­
itiuiigten vami 'huiri' tlradlilUiionede vis­
giroinideni vendneiven vineindieini ein hun 
vanigisitiani niu elidlers di.enen te gaan 
zoiekon. De sctoppers hadden dinidier­
diaad m leiem onidetnlliinig­ akkoiond be­
ft'.iottien dte IJsHandse terrutorialle wa­
teren ite mdjden oim zodoieinide aan 
hun reg­erdng de igellegenheid te ge­
veini besiprlekinigien laani te vanigien 
miet de IJsdanidse auiton;tei:t[eni tian^ 
ednlde een overeentoomi^t tie bened­
'kiein. In ispaniniinig womdt nu d̂/e 12 
augustus tegiemoet gealem, want 
op idleae idlaitum komeini idle bedde 
negeringen voor heit laaitist bdjeen. 

Moiest uit idleae b'eisprekdmigien' eiein 
ovlereenkoimst volgen idian zou een 
groot punt verwezeindiijkt wordtein. 
Moest de Bnitsle reigeirumig evenwel 
faliein, en aJileis l aa t 'dit voorzien, 
'dlani aijni de Brditsie vissers vaslt­
heisdiolten d­e IJs landse verbodein zo­

le lopnd'euw bdmnian te drdinigem en 
hun vnoegieirie vis'seMjigroinitiein' op 
ndeuw lop itie z»eken. Zij zulilien hder­
ölij beroep 'dioien op de Britse zee­

­.lacht. 

iDieae eender gewaagde udifilatinig 
wend dm overweigiinig giemömiem diooir 
de h. IPatWök Wall, samien imiet een 
ajanltal lafgievaandljgideni uijit ide vis­
leinijlnijverhieiM t e Huil H/j Cs va 

oordleiel dat hst onimoigeddj'k d.s bij 
vooirbaat te zeiggen wieiltee besdlsedng 
aad genlomiem wordten. Tevetrgeef 
hieefit hiij talj de ragiennig pioiglinigiei­
?ediaan om leinlig nueuws tei veirale­
Tiiein. Al aijn poginigien^ isit'uiit'iein' oi 
2'an: stuggie zwdjgzaairhedd. H, 
hjoiopt eohteir da t he t tiot een loyer 
3iaruliio(mislt 'zal ko­nen, amidieins aoi 
■hat igiehelie geval zijin weerslag kuin 
iiaini hebibein op de Britse vissenij 
niijverhia'd eni de inteimationale re 
'a'des en hderdokDir heeft imien heieil 
veed t e vanlliieKen. 

'Steeds dni veirbanld met de niaiken­
d'e bdjieeirukioimist werd te HudJ eien 
'mieabJnig­ giehouden door het Ver­
bond idiar Reders waarop het zio niij­
panid vraags tuk besproken werd 
In dlie zin weaiden imiaialtinegieliem igie­
fcroffen, 'moest de kanferentie een 
onigTUinstlig verloop keinmian. Een ver­
tiegeniwoomdliger idlle ­gevraagld werd 

wait aljin opdlnlje de over hLt vortoop 
vani d e toonifieireintie anitfwoonddie 
zonidieir laaraeilen: «pessIimistiiBcih» en 
vedian tred'eni 23ijn manling bij. 

W'eSindigiein zoudien een .juister oor­
idieiel kumimen gC'ven over d'e hudidlige 
posJ.tliie dan de h. L. Oliver, sekris­
tar is van de «Trawlllar Officers' 
Guddid* te HuM. 

iVioligienis' de h. lOlliiver bs'bbemakh 
steeds scllïiï)pers gewaagd lin de 
verbodein zjoniaŝ  omldianiks hiat ver­
i'aiod hi.in cp'óeli^igid di^oir idL loChaeps­
eliigeniaars. Nu echter im de ihooip 
dajt die kointfereinlttile goied zial aflo­
p'en, ihiebbiani zij zich str ikt igiehou­
dem aan die hen opgielegde orders. 
Dit dis leee d­uddieldjk biewljis diat zij 
biereid zijn om op het leven welke 
wijze de regerdng ini h a a r poglinigein 
tie helipein. iDoor heit 'miijden vami de 
IJslanidse terrdtioriaJie watienem ge­
ven 'zlij hiervan laem duliideldj'k be­
wijs, en hiat hoieft mdiet gezeigd dat 
miiats teveel zou gevraagd zijni O'm 
hun steeinltje bij te diragiam 

Wij Ihieibbeni onze pllicht geda'ajn, 
zo besluit de to. Wall Het is mu 
Biain die reglerlinig om te biewdjzeni 
dat aij bekwaam zijn de gepaislte 
oplOisising tie Vimidien. — B. 

ITALIAANS 
VISSERSVAARTUIG 
BESCHOTEN DOOR 

TUNESISCHE 
KUSTWACHTER 

Twee slachtoffers 
vallen te betreuren 
Op woenrdag 10 augustus 'bereik­

te ons het toe richt diat ler eien I ta­
'iiaanis vlisgersvaaifiuiiig zou beischo­
tien ­Aja. door een Tunïisdsche kusit­

' I ir 

N a a r het sdhdjmit zou voorraieW; 
tiaJi L lainis vaar tn ig bd'nimgnigeidiron­

tjan zijmi dn de Tuiniasiische terrdlto­
n'alle waiteren waarop idle Tun©­
^liische kuislt'wacihiter idiiie btedaat ds 
miat he t oipdeddian van de overltre­
dlers hat vuur gieopianid heeft. 

H'ierdoor vadlJeini evenwel 2 Ha­
liiiaanisie viisigens als s'lachiboffers te 
ibeibreiineni en dlit ds tO'Ch eem te gro­
te prijs voor een diergeldjlce over­
tiraddinig. H e t ds reeds ig'enoiag diat 
er omibrieinlt heit vraags tuk der ter­
rl'toipiale wateren ermstige giesohid­
len, oinltsftaan tussen die betrokken 
mioigenidlhiedieirij zonder d a t er imen­
senilevenis dlienien imee geiraoeild' te 
wondlani. — B. 

— 14 — 



Markten IJmuiden 
How el ulit de Noiordleliijloe Naord­

zeie, vain ide kiMt ails vain <ie vis­
gronden 'op "t Zaïnid 'kwalmieim d's 
viBsenssdh­epieoi ­de aig'eto'P©n> week 
iiïi&t fliinkie vanigaben maar IJimui­
'diein. In itolbajal w a s de aanvoer v a n 
vorige week djoin<ieridag to t en 'naeit 
ideas week woonsd&ig 31.700 kliiabem 
wis gmoioit, waarbi j van ide kust­
vtoot 2.250 kigben tong, 3.800 klis­
ten söhol en. van 'de igirote kotlber 
era trawlervllloolt 12.300 kiaben verse 
liariimig, 9.050 kisteini makreeJ, 3 300 
iklsltan schelvis, 2 375 Wijitimig en 
2.850 kabeljauw eau guil. 

De buijtienilBinidsie toanidel bl'eef, 
vrijwel zjoialB gebrm'keiMjk, de tning, 
girove scibol, ka;bel'jauw em grove 
scihelviis afnleimietn. 

iDaarbij werden voioiraj Sm Ihiet 
miiddein van vorige 'en van dieze 
week goede resulltaten gebiaekt. 

Ko ging die tong op de meeste 
dlaigen van de hainid voioir f. 4 60 
tloit f 2.50 per kg niaiar soort Grove 
en imilddieil sdhol briachtem vairn En­
getand van f. 65 to t f. 50 per kjist 
vani 50 .kg op, met een ulitsctoliieiber 
van f 75 voor kleinie iiek op de 
maanidiagmarto'­. 

Sdhiel^s Wieetf imieit f. 60 tat f. 40 
voor idle igrobe ­etn grooltlmlidldelsoont 
goied betaiald; ti'et binnenllanid be­
uaajlde van h. 55 toit f. 8 voor die 
miiididel­ en 'kleinie isooint 'maar kwa­
'ILiteüt. 

WJjihJnig toaaillde van f. 20 t o t f. 10 
per kiat. De verse hairiJngpini.zen 
lii'epein naar kwiaLlibeit evenieens 
imogal uiteen; van f. 20 tot f. 15. 

Miakreel noteerde vian f. 16 tot 
f 10 pieir 'kii'Sit. De kabetlj'auw was 
pnijzlig: f. 100 to t f 40 per geimid­
dal'dle vajn 50 kg. 

AANVOEREN EN 
BESOMMINGEN 

DONDERDAG : 4.400 feislben vti's_ 
waarbij 150 tong, 350 schol, 600 
verse hairinig, 2.40O imakneieil, 400 
gdh'elvis, 225 Wijtiimg, 275 'ka;be'l. 
j auw en guL 

.Be;'0'mimlJngen : IJM 28 23 400, 
KrW.135 6 0OO; iECW.101 8.800; HD. 

'108 13 800 
'VR'IJ'DAG : 5.400 ikisten vis, 

waanbij 450 to.ng, 525 scftilol, 2.200 
ver_ie hiarii'mg, 1.4O0 .makreel, 325 
scih'eQvis, 225 Wijlbinig eim 250 kabiel­
jairw eni 'gul­

Besoimmingan : IJM.33 14 3O0, 
I JM 34 10.200; R.O.53 '12.600>; KW.8 
13.200. 

ZATEBDAG : 71100 kisten vis, 
w^aarbij 900 tong, 975 schol, 1.950 
versie harling, 1.350 makreel^ 425 
sclhiellviis, 800 wijting, 450 kabel­
jauw len guil. 

Besoimiimigen : IJM.35 15 500, 
SOH.8 19 400, OHD.79 8.400,. 

MAANDAG : 4 300 k'i'sthen vie, 

waarbij 625 tong, 1.70O sdhol, 2.600 
versie haring, 1800 m'akreel, 1.000 
schel'Vis, 550 wijlbinig en 975 kabel­
_au\v en gul. 

Beaoimiingen : IJM.10 12 000 ; 
KW.49 11.800; IJM.79 21.100; KW.87 
13.000. 

DINSDAG ; 3.500 klisten^ waarbi j 
lOO tong, 175 schol, 1 500 versie (ha­
ring, 500 makreel, 70O schielvis, 175 
wijibmg en 450 kabeljauw e n gul. 

Beisomiingian : KW.4 9.700. 

Brief uit Yerselie 
Nr 805 YERSEKE 6­8­'60 

N.B. — De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg. 

4­8­1960 5­8­1960 6­8­1960 

WAT BELOOFDEN WE 
VORIGE WEEK f 

Te schrijvemi over kreeften spe­
diaal de vamgsit daarvan ' in d'e 
Zeeuwse watenen. Ulit een stakjie 
hii'erovar in ons plaatselijk blad ge­
vem we het volgende. Seizoen' 1960 
bagonmtem 1 apriil, bes/loibem 15 juM, 
d­uundie dUs 3 1/2 'maiamii Hier va­n 

8­8­1960 9­8­1960 ­ 10­8­1960 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor­kleine — Pet i te 
Kleine — Toute petite 
Tarbot, groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Pet i te 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Pet i te 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Pet i t cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole l imande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Schaat ­ ­ Flotte 
Zeebaars (klipv.) ­ Aigle de Nor. 
Liom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJ le haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
PoUak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pierre 

4,60­ 4,— 
4, 3,60 
4,40­ 3,60 
3,40­ 3,— 
2.80­ 2,50 
4,20­ 2,60 

4,60­
4 , ^ 
3,80­
3,50­
3 , — 
3,50­

4,— 
3,60 
3,40 
3,— 
2,80 
2,50 

4,40­ 3,60 
4,40­ 3,60 
3,40­ 3,— 
3,50­ 3,20 
2,40­ 2,20 
3 ,— 2,50 

4,20­ 3,60 
3,20­ 2,50 
3,50­ 3,— 
4,— 3,— 
4,—■ 2,50 
3 , — 2,— 

90,— 

60, 45,— 
50,—35,— 
40,—12,— 
50, 44,— 
50,—35,— 
48,— 8,— 

124,­100,­ 120 
90,—75,— 7 2 , ­

4,20­ 4,— 
3,20­ 2,50 
3,60­ 3,20 
3,60­ 3,20 
3,40­ 3,— 
2,70­ 2,40 

4,60­ 4,20 
4,60­ 4,— 
4,40­ 4,— 
4,20­ 3,80 
3,20­ 3,— 
2,50­ 2,— 

56,— 
56,— 
50,—40,— 
44, 40,— 
4 0 , ­ 1 0 , ­
48,—40,— 
44,—36,— 
42, 8,— 

64,—60,— 65, 40,­
60, 38,— 64,—55,­
5 0 , ­ 4 2 , ­ 75,—50,­

64,—34,— 60,—42,­
34,— 8,— 38,—10,­
48,—42,— 62,—50,­
46,—36,— 56, 42,­
36,— 8,— 52,—30,­

60,— 
60,— 
62,—58,— 
38, ­10 ,— 
18,—10,— 
5 8 , ­ 5 5 , ­
48,—38,— 
42,— 8,— 

45,—38,­
28,—16, 
56 , ­44 , 
55, 45, 
5 0 , ­ 1 5 , 

12,— 
18,— 

62,—14,— 

28,— 8,— 
38,—20,— 
34,—20,— 
28,—18,— 

15,— 8,­
14,— 8,— 8,— 
86,—38,— 96,—42,­
50,­15,— 56,— 8,­

96,—92,— 
12,— 8,— 20,—10,­

118,­ 38,— 
44,—10,— 

100,­38,­
55, 8,­

28,—12, 
42,— 
15,—12,­

30,—20,— 

,— 16,­

— 35,— 
8,— 16,—12, 

20,—10,­
27,— 

30,—12,— 

,— 22,­

14,— 6,— 1 7 , ^ 7, 
92,—86,— 
14,— 7,— 16,— 8,— 16,—12,— 16,—12,— 

33,—29,— 

22, 11,— 18,—11,— 18,—11,— 25,—10,— 2 1 , ­ 1 2 , ­ 18,—12,— 

4 , ^ 3,60 4,— 3,— 
38, 18,— 

3,60­ 2,60 4,40­ 3,­
38,—12,— 45,—26,­

46,­ 34,— 

40,—38, 

ulit Yerseke oefenden 20 vissens de 
vainigist uit en vingen iielbs mdnder 
dan 'iin 1959. De vanigstdijfors over 
1960 2ijn mog miiet (offioieel) be­
klemd gemaakt , maar (hueromdler 
voiigenidie de .vangsten (in kg) van 
Yerseke on de andere pliaatsen 
waar kreefitenvisse'rs aij'ni. In Yer­
seke werden in '59 aan wal ge­
bracht 4.252 kg, te Der gen 0(p 
Zioom 15, t)e Bruinlsse 39, te Tho­
Jan 900, ibe Veene 98 en te Zieru'k^ee 
1795 kg. In toitjaal 7.099 kg met 
een opbrengst van f 64.378,— waJt 
(oingeveer) neemkoimt op f 9,— per 
kg. (Yerselae is dus wel de vooa^ 
maajmsite aanvoerhaven. Meer dam 
bet dn'bbele van nir 2 (Zienkzee) 
werd 'hier aangevoemd. Hetzelfde 
gelidit t rouwens voor alle andeire 
sdhaal­ en schelpdieren. flVDosisels, 
oesters, wulken, kreukels, zeekrab­
bem len gewione krabben. In 1958 
werden maar even over de 5 000 
kg (in totaal) laiamgevoerd met een 
opbreragist van bijna f 43 OOO,—. 
Zodat '59 niogal wat bebere resuJ­
baben gaf. Ruilmere vanigst en iets 
'lïogere prijs. N a a r men meent 
zijn de vemgsrtlan in het pas be­
eimdilgide seizoen mimidler 'dam vortg 
jaar . W a t de gemiddelidie prtijs en 
de toitale op'bnengst was i s (ons) 
nog niet beikemid. In de net ten en 
korven wenden zoveel te kieine 
Icreeften en zaadikreefiben laamge­
broffen da t volgiemd seiaoen (weer) 
'op een redelijike vangst imag wor­
den gereikenid. Alitihans dit is de 
mertjnig der vissers De vangsit van 
zeekünabben wais nogal ruim zowel 
in '59 als in '60 maar die verkoop 
was nieit altijd vlot. Gebrek aam 
vraag. Hoewel de kreefbeinvissenij 
aain (betrekkelijk) velen leen be­
ihioorliijke boteirteum verschaft is 
hat todh de imoetite ­waard wellichit 
er op te ■wiij'zemi van hoe weiiniiig be­
lamtj de Zeeuwse ikreeft iis (aJs 
kwanlbiibeit zeker) ben opzicihte van 
het totaal alleen van hieruit ver­
zonden kreeft Als men de duizem^ 
den en duizenidien kg kreeften ziet 
die de grenis overgaan en im Hol­
land zelf worden verbruikt , dam 
vallen de 6 tot 7 000 kg 'diile in Zee­
land worden .gevist in het niiet. 
Hoewel ook in deze verzending 
Yerseke het leeuweinaainideel heeft 
gaan ook no.g wel mooie parbijtjes 
vaniuit Bergen op Zooim ein Thiol en 
naar die klanten in bdninen^ en bui­
benlianid. W a t .die mosselihandel be­
breft kan wordiein gewezen, op het 
feit dat voor wat Beliglë betreft, 
de vraag iets minder is dam vorig 
j aa r dezelfde tjijd E r werden even­
w êl 80 ­dTJdzemd ton aamgevoerd al­
lemaal (nog) uit de Wadidenizee. 
Goede kwaliteit en miooii van stuk. 
De op de Zeen­wse 'banken liiggen­
de imoisselen gaan evemieens voor­
uit. De groei Is goed en de viskwa­
libedt wordt, zij het 'dan lamgzaam, 
bepaald beter. 

15 — 





YISSERUSNIPPERS 
Duim verloren gegaan 
Aan boord van de Katwijkse 

kotter KW 164 heeft zich emd vo­
rige week een ernstig ongeval 
voorgedaan, waarbij de uit Ka t 
wijks-aan-Zee afkomstige monteur 
van dit schip, een van de duimen 
heeft verloren De duim van ide 
monteur raakte bekneld in een lijn 
toen het net werd scheep gehaald 
Oe duim werd afgekneld, waarna 
de kotter onmiddellijk koers zette 
naar I Jmuiden ÏDe man is over­
gebracht naa r het Stads- en Aka-
demisch ziekenhuis te Leiden 

Nieuwe loggernaam 
Voor Katwijk is onder nieuwe 

naam een motortrawUogger m de 
vaart gekomen het is de «Pieter 
Anna» K W 169, die voorheen m be-
drrijf was als de «Aleide» K W 169 
van de heren T Ouwehand, B van 
Dijk en C Haasnoot De nieuwe 
eigenaar is de h P van Duijven-
bode 

OPNIEUW GEEN 
AANVOER-
SPREIDING 

TE IJMUIDEIN 
Met een aanvoer van bijna ILOOO 

kisten vis aan de maandagmarkt , 
3 250 kisten aan de dmsdagmarkt 
en slechts 2 750 kisten vis aan de 
woensdagmarkt is bij de I Jmui -
dense groothandel m vas opnieuw 
ernstige ontstemming gerezen over 
de slechte spreiding van de aan­
voer, die door de reders wordt 
toegepast 

De reders werken thans einde­
lijk m de nch tmg van een oplos­
sing van dit probleem, zodat de 
handelaren hun dreigement om 
niet meer te kopen op de maan-
dagmiddagveihng nog niet ten uit­
voer hebben gelegd Vooral de 
Katwijkse rederijen worden door 
dehjk gesteld voor de zeer onre­
gelmatige aanvoer 
de groothandel in vis verantwoor-

THANS VASTE 
AFSLAGTIJDEN IN 

DEN HELDER 
Te Den Helder zijn deze week 

maatregelen getroffen, waardoor 
de vis van ruim 25 kotters op de 
Ie augustus de boycot van deze 
Helderse afslag konden opheffen 
Vaste afslagtijden werden door de 
gemeente vastgesteld, zodat op de 
werkdagen uitsluitend van 7 tot 
half 9 en van half 10 tot 10 u zal 
worden geveild Hiervan uitgeslo­
ten IS de aangevoerde vangst gar­
nalen, sardienen en ansjovis Nieu 
we mstrukt ies voor de Helderse 
visafslag worden alsnog opgesteld 

NEDERLANDSE EXPORTEUR 

van eerste kwaliteit z g bra 
do's, zoekt GOED INGE­
VOERD IMPORTEUR voor 
de alleenverkoop in België 

Brieven onder nr 2303V aan 
het bureau van dit blad 

F I R M A 

R. Huysseune 
Z E E B R U C C E 

t x p o n import 
T K I J E K O O N Priv 540 06 

Mag 511 41 - 541 42 
Vis Cr Garnalen in 't Croo^ 
Specialiteit van verse 
g e [> e 1 d e g j ina len 

1 l i u i s h e s t e l l i n g 
i n d e g r o t e c e n t r . 

V e r z e n d i n g 
Pn gans het land 

2182V 

ADVERTEERT 
IN HET VISSERIJBLAD, 
UW VAKBLAD 1 

H A N D 
o. V. A., VISMIJN 

REDERS en 
VISSERS, 
VOOR UW 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging 

I N H A N D 
OOSTENDE Tel. 721.73 

SCHADE AAN DERDEN 
EIGEN SCHADE AAN 
ROMP EN MOTOR 
BRANDSCHADE 
OPSIERING 
TOTAAL VERLIES 
EN VOOR BOUWRISICOS 

HULP IN NOOD 
verzekert 
aan xeer goede voorwaarden 
de vissersvaartuigen 

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89 

BESTEL UW 

M A Z O UT 
BIJ 

H. BAELSKAAI 27 
O O S T E N D E 
TELEFOON 729.51 

.'--*--NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERIIBLAD 

HANDELAAR 
wonende te Oosten­
de, goed ingevoerd 
in visgroothandel en 
-industrie langsheen 
de kust en de beide 

Vlaanderen 

ZOEKT 
VERTEGEN­

WOORDIGING 
Schr. bur. blad 

nr 2308V 
«i"^"—~" 

(, D l ES E L J 

Scheepsdieselmotoren en hulpgroepen 
VAN 3 TOT 2.000 PK 

N. V ANC ETABL F. A SANSENS - DIESEL MOTOR IMPORT C' 

28, KasteelUan, Gent Telef 251730/256881 - Telegr . Benidiesel 
2232V 



LEON VAN EESSEL 
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaan. 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijneo) 
Telex : 

Leoneessel Antwerpen 277 
• 

B R U S S E L : 
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12.21.30 — 12.11.37 
• 

L U I K : 
Boulevard de la Sauvenière 24 

Tel. 23.33.93 

H A M B U R G : 
Leon Van Eessel & Co 

Amelungstrasse 5 
Tel. : 34.27.00 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, Hamburg 

Korrespondenten in : 
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam 

186V 

REDERS EN VISHANDELAARS, 

HET BESTE 

IJS 
WORDT GELEVERD DOOR 

Froid 
Industriel 

Telefoon : 71.791 
2180V 

ADVERTEERT IN 

HET V I S S E R IJ B L A D 

UW VAKBLAD * 

SCHEEPS­
MOTOREN 

5-1500 

VALCKE GEBHOEDEBS.N.Y. OSTENDE 


