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Het groot gevaar van een 
verouderde vloot 

FEITEN EN BESCHOUWINGEN 

DE EIVOLUTIE VAN DE 
BELGISCHE VISSERS VLOOT IN 1959 

Onlangs publ iceerde het Ministerie van Verkeerswezen het laar 
verslag over de evolut ie van de vissersvloot m 1959 A lhoewel w i i het 
betreuren cat deze gegevens zo laatt i jdig verstrekt w o den, hebben \ e 
het toch nut t ig geacht de meest interessante elementen ever nade- te 
beki jken en er enige beschouwingen aan de w i den 

Dit bestek beoogt geenszins een vo l led ig beeld te schetsen van 
alle cspekten die verband houden met de vissersvloot r e t is onze be­
trachting geweest deze elementen u i tvoer ig behandeld in vernoemd 
verslag, v lucht ige te omschri jven en slechts nadruk te leggen op enkele 
fundamentele kwesties die onze bi |zondere aandacht verdienen om daar­
aan onmiddel l i jk de vereiste konklusies vast te knopen die zich uit be­
paalde vaststell ingen opdr ingen Er weze van meet af aan aangestipt dat 
ui t de ingewikke lde en f luk tuerende aard van de zaak zelf, heel wat is 
dat numeriek met of slechts gebrekk ig kan weergegeven worden 

I. — INDELING VAN DE ZEEVISSERIJVLOOT 
De zeevisseri|vloot kan in eerste instantie beschouwd woroen 

vanui t het oogpunt der scheepsklassen A ldus onderscheiden \ M | 6 kUs 
sen, die meteen ook het akt iegebied van de daartoe behorende eenheden 
bepalen De mogel i |kheden van u i tbat ing lopen immers parallel met de 
dr i j fkracht di het actiegebied begrenst Ziehier de onderverdel ing 

Garnaalscheepjes (— 80 E P K ) 
Kusttreilers {+ 8 0 E P K — 1 2 0 E P K ) 

Kleine miodenslagtrei lers (+ 120 E P K — 240 E P K ) 
Grote middenslagtrei lers (+ 240 E P K — 350 E P K ) 
Kleine diepzeetrei lers ( -I- 350 E P K — 500 E P K ) 
Grote diepzeetrei lers ( + 500 E P K ) 

( + 439 I P K = voor stoommachines) 

Klas 
Klas 
Klas III 
Klas IV 
Klas V 
Klas VI 

Een tweede zienswijze kan gebaseerd worden op het land van 
herkomst der schepen Van de 433 op 31-12 59 varende schepen, wer ­
den er 390 ( = 89 83 % ) op Belgische werven gebouwd terwi j l er 43 
( = 10,17 % ) op buitenlandse werven van stapel l iepen Stippen w i j aan 
dat de ' k le ine en grote middenslagtrei lers het meest op de buitenlandse 
werven gekonsti ueerd werden (24 m totaal) Van de garnaalscheepjes 
werden er 7, terwi j l van de kusttreilers en k lem diepzeetrei lers er res-
pekt ievel i jk 2 en 4 schepen op vreemde werven van stapel l iepen Van 
de grote diepzeetrei lers werden er 6 in het bui ten land gebouwd 

Naar de aaro van de konstrukt ie, kan de vloot ingedeeld worden 
in stalen en houten schepen Tot de eerste groep behoorden op 31-12 59 
in totaal 95 schepen (zegge 21,93 % ) , terwi j l er tot de tweede groep 
338 (zegge 78,07 % ) toebehoorden Het grootste aantal stalen schepen 
behoren tot de klas der middenslagtrei lers Slechts 1 garnaalscheepje en 
3 kusttreilers waren u i t staal vervaard igd 

II. — EVOLUTIE VAN DE ZEEVISSERIJVLOOT 
In numerieke belangrijkheid, heeft de achterui tgang we lke men 

reeds in de loop van 1958 noteerde, zich in 1959 scherp toegespitst In-
deroaad, was het verl ies in aantal eenheden in de loop van 1958 t o v 
1957 slechts 1 Op 31 12-59 moest een verl ies van 12 eenheden geno­
teerd worden in verge l i |k ing met 1958 

De evolut ie van het aantal vaartuigen m 1959 kan als vo lgt weer­
gegeven worden 

a ) )aanwins t 2 eenheden een n ieuwe kleine diepzeetrei ler en 
een herstelde kleine middenslagtrei ler werden in vaart gebracht 

b) verl ies 14 eenheden, waaronder 2 door schipbreuk en 12 
door schrapping 

Elf vaartuigen zi jn automatisch overgegaan naar een hogere 
scheepsklasse door vervanging van enkele motoren door sterkere o fwe l 
door opdr i jven van sommige andere motoren 

De indel ing van het aantal schepen volgens de thuishaven geeft 
vo lgend beeld op 31-12 59 

KLAb 
1 
II 
III 
IV 
V 
VI 

Oostende 

Mot 
Mot 
Mot 
Mot 
Mot 
Mot 

St 

Totalen 

% 

4 
194 

7 
45 
17 
52 
44 8 

53 

16 

Zeebrugge 

— 
174 
— 
82 

3 
31 
40 18 

13 

45 

Blankenberge 

— 2 

— 
1 

— 
1 

0 46 

— 
— 

Nieuwpoort 

— 63 
— 
18 

— 
32 
14,56 

— 
13 

Totaa 

4 
433 

7 
146 

20 
116 
100 

65 

74 

Tijdens het jaar 1959 verminderde de totale drijfkracht van de 
zeevisseri jvloot met 1 870 P K O p 31 12-59 we rd inderdaad een totale 
dr i j fkracht genoteerd van 72 131, t o v 74 001 P K op 31-12-58 Het m 
de vaart brengen van 1 n ieuwe en 1 herstelde eenheid had een toename 
van 575 P K voor gevo lg , terwi j l u i t de vervanging van oude motoren 
door n ieuwe of door opdr i jven van motoren een aanwinst van 599 P K 
vo lgde Een totale aanwinst dus van 1 174 P K Daartegenover we rd een 
totaal verl ies in P K geakteerd van 3 044 PK Een verminder ing van 
2 776 P K vo lgde uit de schipbreuk van 2 eenheden en de schrapping 
van 12 eenheden De afstel l ing van de motor op een geringere P K had 
een verl ies van 268 P K voor gevolg 

De Oostendse vloot totaliseerde 43 406 PK (60,17 % ) van de 
dr i j fkracht van de ganse Belgische vissersvloot gevolgo door deze van 
Zeebrugge met 23 115 P K (32 04 % ) , deze van N ieuwpoor t met 
5 385 P K (7 46 % ) en tenslotte deze van Blankenberge met nauwel i jks 
225 P K (0,33 "lo ) 

Het IS van belang er op te w i j zen , dat het merendeel van de mo­
toren van buitenlandse konstrukt ie zi jn Van de 17 n ieuwe motoren die 
in 1959 werden ingebouwd, zi jn er 3 van Belgische en 14 van vreemde 
cc-sprong 
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Er weze verder aangestipt dat, in verge l i jk ing met de dr i j fkracht 
van 1938 (59 672 P K ) , er een toename was op 31-12-59 van 12 459 P K 

Ook op het gebied van de tonnemaat we rd in 1959 een achteruit­
gang geboekt Inderdaad, de totale tonnemaat op 31-12-59 bedroeg 
27 908 B T , t o V 29 165 BT op 31-12-58, wat een verminder ing van 
1 257 B T daarstelt Wat de tonnemaat betref t , bekleedt Oostende veru i t 
de eerste plaats met 18 233 B T of 65,33 % van de totale tonnage, ver­
volgens komen Zeebrugge met 7 787 B T of 27,90 % , N ieuwpoor t met 
1 807 B T of 6,47 % en Blankenberge met 80 B T of 0,30 % Ten opzich 

te van de tonnage m 1938 (28 037 B T ) , 
van 129 BT 

IS er m 1959 een verminder ing 

Ter verdu ide l i j k ing geven w i j hieronder een samenvattenoe tabel 
van deze gegevens die de evolut ie verge l i jkend met de toestand einde 
1958 weergeef t Zoals kan vastgesteld worden , we rd m de gegeven toe 
standen rekening gehouden met de aanwinsten, verhezen en wi jz ig ingen 
die de evolut ie in 1959 bewerkt hebben en hun invloeaen hebben doen 
gelden op de numerieke belangr i jkhe id, dr i j fkracht en tonnage 

Scheeps-
klas 

Numerieke belangrijkheid Drijfkracht (aantal P.K.) Tonnemaat (aantal B.T. 

1 
II 
III 
IV 
V 

VI M 
VI St 

Op 
31-12-58 

130 
72 

144 
68 
18 
7 
6 

Op 
31-12-59 

116 
74 

146 
66 
20 

7 
4 

Op 
31-12-59 

— 14 
+ 2 
+ 2 
— 2 
+ 2 
st q 
— 2 

Op 
31-12-58 

7 035 
6 670 

22 722 
18 164 

7 135 
5 855 
6 420 

Op 
31-12-59 

6 244 
6 851 

22 947 
17 534 

8 040 
5 855 
4 660 

Op 
31-12-59 

- 791 
181 
225 

- 630 
905 

st q 
^ 1 760 

Gem. P.K. p. vaart. 
1958 1959 

Op 
31-12-58 

54,11 
92 26 

157,79 
270 69 
396 38 
836,42 

1070,00 

53,83 
92,58 

157,17 
265,66 
4 0 2 , — 
836,42 

1165,— 

2 236 
2 030 
8 467 
7 185 
2 858 
2 606 
3 783 

Op 
31-12-59 

1 975 
2 025 
8 531 
6 855 
3 251 
2 607 
2 664 

Op 
31-12-59 

— 261 
— 5 
-I- 64 
— 330 
-I- 393 
-I- 1 
— 1 119 

Gem. 
B.T. per 
vaartuig 

17,02 
27,36 
58,43 

103 87 
1 62,55 
372 42 
666,00 

Gem. 
P.K. per 

B.T. 

3,16 
3,38 
2,68 
2,56 
2,47 
2,24 
1,74 

Totalen 445 433 12 74 001 72 131 1 870 166,29 166,58 29 165 2 7 ' 1 257 64,45 2,58 

Wi jzen WIJ er op dat, niettegenstaande de numerieke belangr i jk 
heid van de vaartuigen gevoel ig lager l igt dan deze van 1938, de vang-
capaciteit hieronder met te l i jden had Dit fenomeen dankt zich aan het 
fei t dat de gemiddelde dr i j fkracht per vaartu ig en per BT een gevoel ige 
verhoging onderg ing de gemiddelde dr i j fkracht per vaar tu ig we rd van 
117 tot 166,58 P K gebracht , per brutoton van 2,13 tot 2,58 P K 

Tot slot moeten w i j hier w i j zen op een eerder eenzi jdige samen­
stel l ing van de zeevissersvloot Vóór de jongste oor log ver tegenwoord ig­
den de diepzeetrei lers 1/5 van de totale tonnemaat In 1949 was dit reeds 
1/3, terwi j l op basis van de samenstell ing van oe totale tonnemaat m 
1959 de diepzeetrei lers reeds meer dan de helft van de totale tonne­
maat ver tegenwoord igen De verdere af takel ing en verminder ing van 
tonnemaat der garnaal- en kustvaartuigen wi js t op het dreigende gevaar 
daaraan verbonden 

III. — TE GROTE OUDERDOM VAN DE 
SCHEEPSROMPEN EN DE 

VOORTSTUWINGSMACHINES 
Niettegenstaande het fe i t dat de numerieke belangr i jkhe id van de 

v loot in de loop van 1959 met 12 eenheden verminderde, is een totale 
verouder ing van 12 m voor de 433 scheepsrompen te noteren Inderdaad, 
de 433 rompen zi jn tezamen 8 775 jaar oud, hetzij een gemiddelde van 
20j3m, tegen 19j3m, einde 1958 Globaal gezien varieert de ouderdom 
van rompen tussen 1 en 51 jaar. 357 of 82,44 % der scheepsrompen 
hebben de ouderdom van 30 j echter niet overschreden Als men de in­
del ing van de vloot nagaat volgens de ouderdom, komt men tot de vast­
stel l ing dat de n ieuwe schepen van 1 tot 5 jaar hoofdzakel i jk moeten 
gezocht worden in de hoogzeevisseri j , te rwi j l in de kust- en middenslag-
visserij het grootste aantal schepen word t aangetrof fen in de klassen van 
16 tot 20 jaar en van 21 tot 25 jaar en in de garnaalvisserij zelfs van 31 
tot 35 jaar Hier ook treedt zeer du ide l i jk de onevenwicht ige reconstructie 
van de vloot vooru i t Aan de ene kant een steeds modernere hoogzee­
visseri j , aan de andere kant een verouderde kust en middenslagvisseri j , 
die niet meer beantwoordt aan de eisen van een moderne visserij 

De ouderdom van de 429 motoren schommelt tussen 1 en 36 jaar 
42 of 9,79 % zi jn ouder dan 25 jaar 

De ouderdom van de stoommachines schommelt tussen 1 en 10 
jaar 

De totale ouderoom van de motoren tezamen bedraagt 5 134 
jaar, wat een gemiddelde ouderdom van 12 jaar daarstelt Vergeleken 
met 1958 betekent dit een verouder ing van de gemiddelde ouderdom 
met 1 maand De gemiddelde ouderdom der 4 stoommachines in 1959 
w e r d van 6 jaar en 6 m tot 6 jaar en 9 m gebracht, hetzij een veroude­
r ing van 3 maanden 

IV. IN DE VLOOT BELEGDE KAPITALEN 
Naar de inl icht ingen door de VOZOR verstrekt was de vissers-

v loot op 31-12 59 verzekerd voor 930 771 000 F, bedrag dat alleen de 
vervangingswaarde van de vaartuigen dekt Gezien de verzeker ing van 
het visserstuig niet verpl ichtend is, word t de verzeker ing daarvan door 
de meeste reders niet aangegaan Bij benadering kan de waarde van het 
v is tu ig echter geschat worden op ca 93 078 000 F, zegge ca 10 % van 
de vervangmgswaarde der vaartu igen 

Het IS van belang aan te st ippen dat klas li l het grootste % 
(26,92 7o ) van de beleggingen ver tegenwoord igt , gevo lgd door klas IV 
(24,33 % ) , zodat de middelslagtrei lers in totaal 51,25 % van oe ge 
investeerde kapitalen bezitten 

Maken we de verge l i jk ing der geïnvesteerde kapitalen naar de 
thuishaven, dan kr i jgen we vo lgend beeld 
69,25 % belegd in de 194 schepen die Oostende als tnu .s iaven hebben 
25,62 % » 174 » Zeebrugge 

4,86 % » 63 » N ieuwpoor t » 
0,27 7o » 2 » Blankenberge 

In verge l i j k ing met 1958, waarvoor de waarde geschat we rd op 
1 053 093 500 F, wo rd t een minwaarde van 29 244 500 F vastgesteld 

V. — BEMANNINGEN 
Einde 1959 waren 386 schepen bemand, tegen 398 in 1958 het 

aantal aangemonsterde vissers bedroeg 1 704, waaronder 1 367 dek- en 
gespecialiseerd personeel, en 337 man machinepersoneel In 1958 bedroe 
gen deze cijfers respektievel i jk 1 752, 1 383 en 369, hetzij een vermin­
der ing in 1959 van 16 man dekpersoneel en 32 men machinepersoneel, 
hetzij in totaal 48 minder gemonsterde vissers in 1959 

In verge l i j k ing met 1958 ondergaat het procent gebreveteerde 
schippers een toename van 13,43 % wat betreft de schippers met brevet 
I e klas Een verminder ing daarentegen van 5,2 % word t genoteerd voor 
de brevethouders 2e klas, en eveneens een verminder ing van 10 % wat 
de vergunninghouders aangaat 

Einde 1959 word t nogmaals een groot tekort aan scheepsleerjon-
gens vastgesteld Op 31-12-59 waren m totaal 180 scheepsleerjongens 
aangemonsterd Ter vo ldoening aan de wet van 23-9 -31 , welke voor­
schri j f t dat elk vaartu ig dat de zeevisseerii u i toefent en waarvan de be­
manning ui t tenminste 3 volwassenen bestaat, verpl icht is eén scheeps­
jongen aan te monsteren en voor deze waarvan de bemanning uit ten 
minste 9 volwassenen bestaat, de verpl icht ing oplegt tenminste twee 
scheepsjongens aan te monsteren, zouden er in totaal 326 scheepsjongens 
moeten aangemonsterd z i jn, zodat er m totaal 146 te kort waren op 
31-12-59 

In totaal waren er op 31-12-59, 161 reders-eigenaars aangemon­
sterd 

Tijdens het jaar 1959 kwamen 6 vissers om het leven in zee 

VI. — REDERIJEN 
De ganse vissersvloot was einde 1959 m handen van 384 rede­

rijen welke kunnen onderverdeeld worden in 4 soorten ondernemingen 
— Personen of fami l ia le ondernemingen 327 (85 15 % ) met 352 

schepen (81,29 7o ) 
— Feiteli jke vennootschappen 40 (10,42 % ) met 43 (9,93 % ) sche­

pen 
— PVBA 11 (2,87 %) met 17 schepen (4,85 % ) 
— N V 6 (1,56 % ) met 21 schepen (3,93 % ) 

Hier dient de aandacht gevest igd op het famil iaal karakter van de 
Belgische vissersvloot Dit verschaft de sleutel tot sommige moei l i jke toe­
standen op het gebied van exploi tat ie, de aanvoei en bedri j fsorganisatie 
Het merendeel van de ondernemingen baat een schip uit (355 of 
92,40 7o), terwi j l slechts 3 ondernemingen (0,54 % ) meer dan 5 sche­
pen exploi teren Typisch is dat het voornamel i jk de eerste scheepsklas-
sen zi jn waar het aantal rederi jen het hoogst is en dat dit aantal afneemt 
al naargelang men naar de hogere categories van scheepsklassen gaat 
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Dit famil iaal karakter van onze visserij is in de grond een gezond 
verschijnsel Het verzekert het rechtstreeks menseli jk kontakt tussen 
werkgever en werknemer en st imuleert rendement, init iat ief en verant­
woordel i jkhe idsz in . Op economisch en bedri j fsorganisatorisch gebieo le­
vert het echter sommige nadelen op die moeten en kunnen gecorr igeerd 
worden , zonder dat aan het famil iaal karakter van het bedr i j f a fbreuk 
word t gedaan. 

VIL — SCHELDEVISSERUVLOOT 
Besteden w i j tenslotte nog even de aandacht aan de Scheldevis-

seri j . 

P 
De b 
307 

bedr 
nemi 

Einde 1959 bestond de visseri jvloot ui t 19 eenheden, gel i jk aantal 
inde 1958, zegge 19, zodat de numerieke be langr i jkhe id dezel fde 

Deze 19 vissersvaartuigen ontw ikke lden einde 1959 in totaal 980 
wat een verminder ing van 10 P.K. (einde 1958 : 990 P K.) daarstelt. 
rutotonnemaat bleef eveneens gel i jk in verge l i j k ing met 1958, zegge 
D T 

Het famil iaal karakter treedt hier eveneens naar voor. De 19 in 
ilf z i jnde schepen behoren toe aan 18 personen of fami l ia le onder-
ngen. 

J. V. B. 

STERKE AFNAME VAN DE 
HARINGEKSPORT 

IN HET SEIZOEN 1959-1960 
Het jaarverslag van de Neder­

landse bond van haringhandelaars 
is verschenen en het kan niet ont­
kend worden dat dit verslag verre 
van optimistisch is. Volgens het 
verslag heeft de haringeksport een 
ongunstige ontwikkeling gekend 
(tiijidenis 'die perlioidle 1959-1960. 

Volgens een raming werden ge­
durende de periode 1959-1960 onge­
veer 327 OO'O vaten met een inhoud 
van 100 kg uitgevoerd, tegenover 
375 000 vaten van dezelfde inhoud 
in het vorig seizoen. De aanvoer 
van gezouten harmg kende geen 
noemenswaardige schommellmgen. 
De opbrengsten van de eksport 
v0v.-r<ocfnit miieit toleit kwiainitiatiieve 
verlies te dekken. De gemiddelde 
prijsstijging bedroeg niet meer 
dan 12 percent. De uitgevoerde 
kwantitei ten daalde met niet min­
der dan 12 percent. 

In overeenstemming met het vo­
rig jaar zijn de gemiddelde aan­
koopprijzen 4 percent lager, waar­
door de winstmogelijkheden voor 
de handel enigermate vergroot 
worden Hiertegenover idient even­
wel weer rekening gehouden te 
worden met de stijging van de 
loonsonkosten en de nieuwe C.A.O. 
voor kuipers en pakkers. 

ADVERTEERT 
IN HET VISSERIJBLAD, 
UW VAKBLAD 1 

TOENEMENDE 
KONKTJRBENTIE 

De Engelse walvisserij kende een 
nog grotere mislukking dan voor­
heen. Daarnaast komt nog dat ver­
houdingsgewijs overmatig veel 
kleine haring aangevoerd werd die 
moeilijk kon afgezet worden en 
waarvan een groot deel opgeslorpt 
werd door de vismeelfabrieken dit 
ondanks een uitstekende kwaliteit. 
De buitenlandse konkurrent ie 
groeit sterk, vooral in de mogend-
een centrale organisatie kennen 
(zowel wat betreft proiduktie als 
verkoop). 

De bond van haringhandelaars is 
algemeen van oordeel dat slechts 
een grotere eenheid deze moeilijk­
heden kan overwinnen. Het is te 
betreuren, aldus het verslag, dat 
er nog steeds enkel uitvoerders 
zijn die buiten de ecntrale rege­
lingen om transakties te verwezen­
lijken Men meent dat dergelijke 

prakti jken niet alleen tot verdwij­
nen zijn veroordeeld maar ook 
zeer nadelig weerslag kunnen heb­
ben op de kommerciële positie van 
de gehele bedrijfstak. De haring­
handelaren zijn eveneens bezorgd 
over het feit dat in het kader van 
de E E.G. geen voldoende aandacht 
besteed wordt aan het gemeen-
schappeijk visserijbeleid. Op dit 
terrein is er vrijwel nog niets tot 
stand gekomen. Verder is er nog 
het vraagstuk der internationale 
visgronden. Ook de haringhandel 
zal hiervan ongetwijfeld de weer­
slag ondervinden. 

In een konklusie is het verslag 
de mening toegedaan dat er in de 
eerste plaats dient gewerkt aan : 

Ben nieuwe aanpak van het pro-
dukt in de zin van een verbeterde 
prestatie waardoor ide gezouten ha­
ring voor een groter publiek aan­
trekkelijk en toegankelijk wordt 
gemaakt. 

Een verdere versteviging van 
een nauwe samenwerking binnen 
de perken van het kader van de 
bond, teneinde meer als een een­
heid te laten optreden. Dit zal 
slechts ten goede komen aan de 
konkurrentiepositie, wat zowel 
voor de individuele bedrijven als 
voor het geheel een belangrijk 
voordeel betekent . 

Een vergroting avn de efficien­
cy van de verkoopsorganisatie, me­
de door het verstreken van de een. 
heid. Hierdoor zou de winstmarge 
een gunstige invloed ondergaan, 
doordat kostenverlagingen kunnen 
worden verwezenlijkt 

No'g even terugkerend op de ge­
raamde uitvoer van de gezouten 
harir.>g in het seizoen 1959-1960 
meldt het jaarverslag dat in over­
eenstemming met 1958-1959 vooral 
de afzet naar Oost-Duitsland, Bel­
gië en Noorwegen een merkbare 
teruggang vertoont. Hiervoor zijn 
verscheidene oorzaken op te noe­
men. Voor Oost-Duitsland was de 
konkurrentie van andere landen 
een grote bekommernis Voor Bel­
gië kam ibeit laanvo'eremi vaai die 
te kleine haring als reden aange­
voerd worden voor de verminde­
ring van de uitvoer naa r dit land. 
— B. 
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ZEEBRUGGE 
Stedelijke Vismijn 

ZONDAG 21 AUGUSTUS 1960 

YISSERUFESTIYAL 
ren voordele van : «Het Koninltlijlt Werk van de Ibis» — 
«Stichting Helena en Isabella Godtschaick» — «Het Koninkli|k 
Werk van de Weduwen en Pupillen van de Zee». 

Programma der feestelijkheden 
10 u. : Plechtige Dienst in de St Donaaskerk voor de afgestor­

ven zeelieden en tot we lz i jn van alle zeevarenden, op­
geluisterd door een simfonisch orkest. 

11 u. ; Jaarli jkse Plecht igheid der Zeewi jd ing aan het Staketsel 
b i | de Vismi jn. 
Inhu ld ig ing gedenkplaat Minister Lefebvre op het sta­
ketsel met de medewerk ing van Technivox, het Mi jnwer -
kerskoor en het Mi inwerkersmuziekkorps van Jemap-
pes. 
GROTE VISSERUSTOET. 

u • Vismiinstraat : Folkloristische visseri jdansen. 
u : Johny Dyns en Rik Vanderheyden (Animators - Radio 

en T. V. vedetten) stellen voor in de Stedeli |ke Vismi jn : 

EEN MUSICORAMA ALL SHOWS-PRODUKTIE 
onder de regie van KAREL LOCUFIER, algemeen regisseur van de 

Koninkl i jke Opera van Gent 
Het Orkest van de Kon. Opera van Gent, o.l.v. Maestro-Compo­
nist Jef Nachtergaele. 
CHARME : Het Balletkorps van de Kon. Opera van Gent, o.l.v. 
Mej . Louise Devaux, balletmeesteres met de solisten Greta 
Lintz, Betty Schelstraete. 
Bel Canto en Operette met Dames : Simone Van Parijs (sopraan), 
Yola De Gruyter (mezzo-sopraan). Georgette Van Beveren (so­
praan) , Mia Clein (d ive t te ) . . 

Heren : Frank l a u w e r ( tenor ) , Jules Demulder (ba r i ton ) , 
Richard Plumat (basse), John Vissers ( t r i a l ) , Roger Wi l lems 
( t r ia l ) Van de Koninkl i jke Opera van Gent. 
HUMOR met The Crazy Brothers Charly and Charly. 
RITME met Dan Ellery de Belgische Rock and Roll koning. 1ste 
pr i is van de Grote Belgische Variétépr i js Volkswagen 1960. 

1 u. : GROOT VISSERIJVUURWERK. 
DANS met de orkesten 
Jo Huberty en zijn dansen, met Francine André, Lady Crooner, 
Radio en T.V.-vedette. . , , , . 
Juan Stevera zi jn Argent. Tango v .d. Olympia van Parqs. Vedette 
V. d. RTF, Ronnex en Sioeral platen. 
Oscar Denayer en zijn Musette ensemble, «Victory» platen. Radio 
en T.V.-vedette. 
De «Dietrich Tyroler Blasskapelle» Oberbayern format ie . 
The Belgian Stars met Jimmy Rodgers conferencier Radio en T.V.-; 
Mare Hotte, guitarist-zanger, vedette van de Hongaars-Belgische 
f i lm «Quelqu 'un f rappe a la porte». 
Ferry Haeghe en zijn ensemble, de kleine format ie die nu op­
treedt. 
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I I ' De Visserijdagen te Breskens 
VOORDRACHT VAN DE HEER GILIS 

2) In de Schelde Voiiigie ­w^eto Batendag ­wemdem 
t e Breskens de ­vitssetrijdiagem ge­
hjO'Udlemi. Ter deizer rgei­egieinliieid 
werd leein' lopeminigigrede igieihouden 

^ door ide heer L/oolüöeier, bumgermees­
ter viain Hulöt, waarvan hij ge­
bruiiik maa.kte oim emtoeJe vian de 
aspekton tie belli chitein; die de 'ajain̂  
daohit van) de Keeuwsie vissers 
gaanldie 'hiouidemv 

(Hieirop werd door de beer GUis, 
visiseiriijltechiniik'Uia lem Stiadagenoot, 
een voondradhit gehouden waarnn 
hii] de imoieliaiijkhedlein' beillichittie die 
op hujiidiig 'OigentiJlik die gratie zorg 
vam de viisseinij uiitmaikiemt 

(Hiilernia vc'ïgiem de voonniaiaimsite 
punten van de voordinaclht van de 
h­eer GMiiis, diie he t had over «De 
GARNALEISTVISSERU O P D E 
BELGISCHE KUST». 

INLEIDING 
I n deze inleiidinig gtlaat vermeld 

diat de garmiaalviLsserij idie voor­
niaamisite broodwininSog is van de 
kuatvisgers dliie jgieduremide ach t 
maamdeini, van m a a r t tot oiktober, 
deze vieaenij beoefenien,. Voor de 
overttige 4 maand woi^dt op vis uBit­
gevaren, dde idara wiiinisitigevemidier 
Bijin Iin de wiintier t r ekken de giar­
nialen wegemis de tie igrote taooide 
dani n a a r dliepene wateren^ waiar 
ze zlich diieip in de botdem. inignaven, 
zodat er prakt isch gaeni giarmaiaJ 
tie vinidie(n 'ia 

GARNAALVLOOT 

In deze stroom wordt vanaf Lillo 
tot liin de uiiitmorudliinig op gamiaaJl 
jBVljSlt. 

VANGMETHODEN 

1) Op zee 
Oip zee wordt de gamiaalvissemij, 

op ean 15­tal ufitzomdlertnigein na 
loor middle 1 vara' de bordienitrail 
'leoefend. iSedert 1959 wordit de 
larmiaialvliiseeinij look uftgeoefend 
loor boksichieepjies, dus uitgerust 

Tiieit boioimkornen^ die ­tieigeWjik aan 
edier zijidie van het vaantuiiig wor­

ien uiiltigezet. Dezie methode wondt 
voiorial be 'Zeebi­ugge gebruikt . In 
•/oioirimeiide haveo werd ini 1 jiaar 
tiiid 14 scheepjes voor dte bokme­
'hode uitgaruat, tegenover siliechtis 
■Sén te Ooatendie, tieirwljl tie Nieuw­
'oort vam deze «m^ethode niiet 
Tclhijinlt igetouden t e worden.. 

Nliiettiegemataande de bolkviissieriij 
"nmsitligeir resulitaJtemi oplevert 
wordt lechter 'maiar langzaam tot 
^isae mieithode overgegaan en er 
'duiven niog steeds 134 scheepjes 
ile boirdieintreiJimieitihode beoefeniem. 
'De gmotie onkostemr voor ide innich­
ti'm? van de bokscheepjes is even^ 
weil eeni beletsel voor de over­
=3an'g naar deze mieithode. Ook het 
vilagigeir vasfcsilaan van de korre is 
hier iniet vreiemd 'aan. Men is bo­
venldliiein de im'ening toegedaan dat 
blij silechb weder 'de bokschieepjes 
vteel vlugger niaod'B;edwonigen de 
'/liisisierij imioeten stillegon, Mien is 
evemiwell van oordeel da t moeist de 

en idle 'miniilmumaanvoeer in 1954, 
t.w, 765 T. iDe genaiddellde 'aanvoer 
per j aa r over 'het igeheel vam de 
besöhouwde ipeiriiiode be'lliep 2.132 T. 
Het is vaniai dezelfde periode dat 
die aan'voeir eein lanigaamte venman'­
de'rt'nig oindeirigünig. I n 'de vo'oroor­
logise periode, 't.t.'z. de ja ren 1935­
1939 'fceidinoeg de gie'mii'ddelde jajar­
lijksie laanivoer 3.181 T. diaar waar 
ze geduirenidie de peniioid'e 1956­195B 
nioig 1.6i09 T. bedr'Oieg. 

'D'e g'arnaallvanigisit in 'de Schelde 
en op het sibranid is van geringie 
böte'knlia en wondt diain ook buiten 
D&jchouwLnig gieilafceii'. 

b) Getijstromingen 
In 'bieipiaalde strekein leini op zieke­

re (oigen'bilikken van het j a a r kan 
de bemiieuwi'nig van de gariniaal­
sitiapel evenieents in siterke 'mate 
öooir 'het waterreigiiem warden be­
'Jnvioed. De paisigebioren garniaial­
larven pelagisch 2iijnidie, verdrijven 
m'et de igatiij'stromimigen. D a a r de 
sterJübe 'en 'die ridh­tiiinig van de .ge­
ti (sibnoL­nlimgiein itaeipaalid worden 
door de winid eni 'deae op de Beil­
giiis'che kust 'zeeir veranderl i jk ïs, 
worden pe'lagische 'lajrven gedne­
ven naar gebiledein 'die hetzij igun^ 
sitliige of ongunisitiige levensvoor­
dain bi'edlen'. Het iis duudellijk dat 
hiieirldoor öie gamaalproduktl ie 
oveiree'ntooimisitliig woixiit bepiaald 

Voor de oorlog telde de gamiaaJ 
vloot 285 eenihede|n die echter te­ . j , ^ , ; ^ ^ , ^ , ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^^^^^^ ^^^^ 
ruggelopeoi zijn tot 149 'in 1959. ^ ^ ^ ,^,^^ ^^ ^^^^ overscha­
Deze sclheipem aijin' aiis volgt ver­ keilen 
deeOd over de 3 havenis: Oostendie: j 
52 of 35% — Zeebrugge 62 of 41% 
etn Niieuwpooirt 35 of 24% Tegen­
over de venmindering van 'heit aan­
tlal 'eenhediemi kian evenwel eem 
verhoging vastgeateild wonden van 
de gemiideilde drijfkracht Van 30 
P'k in 1936 werd dit gemiiidde'lde op 
64 pk gebraclhit iin 1959. 'De ver­
miitnldieirinig van de vanigkapacitleit 
door (de vermiiinderin'g van het aian­
tiail efenhadem werd zodo'endie ge­
dekt door 'het aiamwenidem' van een 
sterketre 'diriijf kraöht., 

2) Op 't strand 
Op het sltramd womdt even'eems 

die giamaalvisgerfij 'bedreven 'door 
'miiiddel vam 'kruimiettein Vooraj op 
helt islbramid van' 'Oiastduiinik'eiPke 2Jijn 
de 'garmaalvisisers te paard een al­
ledaagig versclhiinisiel. iMat het krui­
niet wordt hoofdzakelijk bij opiko­
mie'nd water 'gevist en heit paar­
denikrui ge'sohiedt imeestal bij laag 
t i j . 

VANGGEBIEDEN 

1) Op zee 
(Lanigsheem 'die BeJigtiscbe 'kust 

woirdien de beste garnialenvanigsten 
gemaiakt in eein strook die tot een 
SHtal zeemijlen ver iin zee strekt 
heib'ben we ojm. : Small Bank, 
Als belaingnijkatie igamaajlbodeims 
Weet 'Deep, Nlieuwpoont Bank, 
:Kwiintie Bank, Mjiddelkerke Bamk, 
'Oodtenide Banik, «ja. 

AANVOER 
'Heit i's pas sedert 1935 döit de 

­itat'istli'eikein vam idie gamaalaam­
voer in laWe vismijnen wordee baj­
­leho'uden. Gedurende de periode 
1935—1959 stel t m'en 'aamaienlWjke 
sohommieilinigen vasit dn de jaar ­
Mjikse giarniailemaanvoier. 

In heit jaiar 1937 werd 'die groot­
ste aantvoer giemioteieiid, nl. 4.059 T. 

FACTOREN DIE DE 
GARNAALPRODUCTIE 

KUNNEN 
BEÏNVLOEDEN 

Voilganis d'e evol utile van 'die gar­
naalaanivoer sedemt 1936, woirdt 'het 
duiide'WjIk 'gem'aakt 'dat de jaarlijk­
se garniaalpiro'diuktie niiet enkel 
aain jiaarllijikse wij'sselli'nigen onder­
'heviig is, m a a r tevenis aam een ge­
voeliige verm'inidieriinig sedert de 
herineminig van de Visserij n a 'de 
bweelde wereldoorlog. 

Ds ■ beviinldinigen tomen aian 'dat 
da 'garnalienprod'U'kbiie hdjaonder 
belnivload wondt idootr : 

1 de hydrologische verischdjnsie­
lan dile aich dn he t ­gamajal­
igebded vooirdoen; 

2. de Vijanden v a n de igamlaal; 
3. ide garnaialviiöserdj. 

1) Hydrologische 
voorwaarden 

a) Invloed van de 
temperaturen 

Hat 'is '©en fait 'dat 'de hydrolo­
igliisehe verschijniselen, 'in het bij­
zonlder 'de itiemperatuur em in zeke­
re im'abe ook de getij'stirom'inigen, 
sein ovarwiegenide ro.1 spelen bij 'de 
cmtwi'kkelimig van het garnaal ­
bnoad 'en 'dus anmeichtistreeks oo'k 
blij de jaarwd'sselïnig vani 'de pro­
dukt 'e . 

V'OilgenB HAVTNGA ('1950) was 
de genjnige garnialenvainigslt tijdens 
het 'laatste ha'lf j 'aar van 1948 en 
heit eerste had f j aa r va'U 1949, 
hoofdzakelijk t e 'Wijten a a n de ab­
normale llage t ampera tuur van 'het 
'kusitwatier 'gedurienide ide winter 
1946­1947, toen ze bemiedfen 0° C 
da 5'de. 

Nochtans wanneer we de latere 
uiitsilagen overwegen, 'moet wonden 
toe'gegevein dat nog andere fakto­
ren 'de garmaalprodukti'e kunmen 
beiinvloiad'en. ' Inderdaad da­ar de 
winters 1947­1948 en' '1948­1949 eer­
der zaciht w^aren had men dn 1950 
overvloiedige gamaalvanigsten mo­
gen verwadhtem', doch vergeleken 
met de uitlkomstein vam 1948 en 
1949, w a r e n ze gevoelig vermin­
deird. 

2) Vijanden 
van de garnaal 

De ontleding van de vismagen 
heeft ons geleerd dat vele vissen 
verzot zijn op garnaal. Onder de 
vissen die de kuststreek bewonen 
is het ontegensprekelijk de wijting 
die omwille van zijn vraatzucht en 
het veelvuldig voorkomen in de 
garr aalzone, de grootste verdelger 
is van garnaal. De jaren waarin er 
buitengewoon veel wijting is, kun­
nen noodlottig inwerken op de gar . 
nalenvangs. 

Wij zijn dan ook van oordeel 
dat de wijting gedeeltelijk aanspra . 
keiijk kan worden gesteld voor 
een gevoellig tekort in de garnaal­
aanvoer dn 1950. 

Deze zienswijze sluit niet uit 'dat 
het tekort aan' geslachtsrijpe indi­
viduen m de loop van de winter 
1948­1949 ­ een gevolg van de stren­
ge winter 1946­1947 ­ eveneens, 
maar waarschijnlijk in minder ma­
te, tot de garnaalcrisis van 1950 
heeft bijgedragen (Leloup E. 1952). 

'Overigens valt de gevoelige ver­
hoging van de garnaalaanvoer in 
1951, samen met een merkelijke 
vermindering van de wijtingvangst 
in de kustwateren. De gemiddelde 
wijtingvangst die per uur vissen 
in 1959 nog 579 stuks bedroeg liep 
plotseling op 56 terug in 1951. 

De hierboven aangehaalde vast­
stellingen blijken ontegenspreke­
lijk aan te tonen 'dat 'de wijting 
wel degehjk in staat is in sterke 
mate tot de jaarwissellingen bij te 
drage­n. 

Onder de andere vissen die bet 
kustgebied 'bewonen 'bevinden zich 
nog ^en zevental soorten voor wie 
de garnaal eveneens een gelief­
koosd voedsel is, inl. rog, aal, kon­
ger, rode_ en grijze poon, steenbolk 
en kabeljauw. Doch daa r ze niet 
als wijting in 'de kustwateren hui­
zen, is hun schadelijk werking op 
de garnaalvangst veel minder ge­
voelig. 

Bovendien hebben we noig vier 
platvissen, nl. schol, ­schar, bot en 
tong die zeer talrijk 'de kust bewo­
nen, maar daar ze minder op gar­
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Het werk van de Kommissie voor Toegepast 
Wetenschappelijk Onderzoek 

D E N E M A R K E N 

In de jongste decennia heeft de 
Deense visserij zich sterk ontwikkeld. In 
1938 werd een aanvoercijfer van ongeveer 
90 miljoen kg genoteerd; in 1958 was dit 
cijfer reeds tot ca 590 miljoen kg opgelo­
pen, zijnde een stijging van 655,6 %. De 
vv/aarde van de aanvoer bedroeg in 1958 
ca 335,2 miljoen Dk. Alhoewel deze toena­
me in hoofdzaak te wi j ten is aan de grote 
ontwikkel ing van de industriële visserij, is 
de visserij voor de menselijke consumptie 
eveneens in betekenis toegenomen. 

De Denen oefenen de visserij veelal 
dicht bij de kust uit. Hierdoor bestaat het 
vangapparaat voor een belangrijk deel uit 
kleine eenheden, waarvan een groot aantal 
zelfs niet met motoren is uitgerust. In 1958 
telde de Deense vloot 7.922 motorvaartui­
gen en 5.961 vaartuigen zonder motor. 
Slechts 23 eenheden hadden een tonnemaat 
van meer dan 50 BT. In hetzelfde jaar was 
de vloot bemand met 17.438 vissers, waar­
van voor ruim twee derden de visserij de 
hoofdbedrijvigheid uitmaakte. 

Voor Denemarken is de Noordzee 
het belangrijkste vanggebied; circa 50 % 
van de totale aanvoer wordt in de Noord­
zee gevangen. Verder worden nog grote 
hoeveelheden aangevoerd uit de visgronden 
in het Skagerak en het Kattegat. 

De aanvoer in Denemarken omvat 
in hoofdzaak haring (in 1958 : 297,1 mi l ­
joen kg), kabeljauw (58,1 miljoen kg) en 
schol (31,2 miljoen kg). Er dient evenwel 
opgemerkt te worden dat slechts een gering 
percentage (ca 15 %) van de aanvoer van 
haring voor menselijke consumptiedoelein­
den wordt aangewend. 

In Denemarken is de visverwerken-
de nijverheid zeer sterk uitgebouwd. In 
1958 werd 84,5 miljoen kg verwerkt voor 
menselijk verbruik (fileerbedrijven, roke­
ri jen, visconservenfabrieken, enz.) en was 
465,0 miljoen kg bestemd voor industriële 
doeleinden (vismeel, visolie, viskwekerijen, 
pelsdierbedrijven en bemestingsdoeleinden). 

De uitvoer van visserijprodukten is 
voor de Deense visserij van zeer grote bete­
kenis. In 1958 werd 220,1 miljoen kg ge­
ëxporteerd voor een waarde van 386,8 mi l ­
joen Dkr; de export bestond hoofdzakelijk 
uH i/erse vis, vismeel en visolie. De belang­
rijkste afnemers waren West-Duitsland 
(haring, makreel), Groot-Brittannië (plat-
vis), de USA en Nederland. 

De invoer van visserijprodukten be­
liep in 1958 ongeveer 91,6 miljoen kg voor 
een waarde van 87,4 miljoen Dkr. Het 
grootste deel bestond evenwel uit door 
Zweedse vaartuigen rechtstreeks aange­

voerde haring. Verder werd vooral invoer 
genoteerd uit Noorwegen en Zweden. 

ESBJERG 

Algemeenheden 

In het kader van de Deense visserij 
is Esbjerg de belangrijkste haven. De bete­
kenis van Esbjerg kan worden toegelicht 
aan de hand van de in onderstaande tabel 
opgenomen gegevens (1958). 

Aantal vaar tu igen 454 
Brutotonnemaat 17.468 B.T. 
Aanvoer in Denemarken 590 min kg 335,2 min Dkr 
Aanvoer te Esbjerg in mi l joen kg 214,0 

waarvan : 
har ing 111,3 
schol 13,1 
kabel jauw 5,9 

Bron : Fiskeriberetning for Are t 1958. 

In 1958 telde Esbjerg 454 vaartui­
gen met een totale tonnage van 17.468 BT. 
De aanvoer bedroeg 214,0 miljoen kg of 
36,3 % van de totale in Denemarken aan­
gevoerde hoeveelheid. De voornaamste aan­
gebrachte vissoorten zi jn haring en schol. 

XXX 

De vishalle te Esbjerg is een grote 
houten barak en omvat : a) de (enge) loska-
de met een helling naar het midden; b) de 
verkoopplaats; c) de gang of laadplaats en 
d) de plaats waar de ledige verkoopkisten 
worden opgestapeld; op deze plaats bevin­
den zich ook de betonnen tanks waarin vis-
kisten onder water zi jn opgeslagen. De 
vloerbedekking bestaat uit stenen en ce­
ment; de vloerbedekking van de loskade en 
de verkoopplaats is tevens w i t geschilderd. 

Aan de vishalle zi jn geen pakhuizen 
verbonden; de pakhuizen bevinden zich in 
de nabijheid van de vishalle. 

HET ONDERZOEK 

1. — Behandeling aan boord 

De aanvoer van kwaliteitsprodukten 
in Denemarken vindt een eerste verklaring 
in de gunstige ligging van di t land ten op­
zichte van de belangrijkste visgronden (1). 
De reizen zi jn betrekkeli jk kort en daar de 
vloot overwegend uit kleinere vaartuigen 
bestaat, is de aangevoerde hoeveelheid per 
vaartuig niet zeer groot, hetgeen meteen 
een goede verzorging van de vis toelaat. 

(1) De industr iële visserij wo rd t bui ten beschouwing ge 
laten. 
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Ook de vangtechniek heeft invloed 
op de kwali tei t van de aanvoer; het groot­
ste deel van de consumptievis is immers 
afkomstig van de snurrewaadvisserij. 

Verder wordt de vangst aan boord 
degelijk behandeld. De Deense vissers ge­
bruiken veel i js; algemeen gezien, b l i jk t 
60 % ijs voor 40 % vis aangewend te wor­
den. Het gebruikte ijs is brokkenijs; de 
prijs per ton bedraagt 22,5 kr. (ca 160 BF). 

In het ruim wordt aan het aanleggen 
van de vis- en ijslagen veel aandacht be­
steed. Men begint met een grondlaag ijs en 
stapelt vervolgens afwisselend vis en ijs op; 
gezien de drukking worden de vis- en ijsla­
gen dunner naar boven toe. In Denemarken 
geldt een voorschrift voor het stapelen van 
vis, waarbij als maximumhoogte voor rond-
vis 65 cm is voorgehouden. 

In de wet op de kwaliteitscon­
trole (2) zi jn over het gebruik van ijs aan 
boord eveneens enkele konkrete bepalingen 
opgenomen. Aldus is bepaald : a) dat enkel 
zuiver ijs mag worden gebruikt ; b) dat haring 
die bestemd is voor menselijke consumptie 
en die niet binnen de 24 uren gelost wordt, 
onmiddell i jk na de vangst in kisten moet 
worden opgeslagen (3); c) dat alle vis voor 
menselijk verbruik die niet levend wordt 
aangevoerd, onmiddell i jk na de vangst ge­
ijsd moet worden wanneer hij 12 uren (van 
1 april tot 31 mei en van 1 'september tot 
31 oktober) of 6 uren (in de maanden juni , 
jul i en augustus) aan boord b l i j f t ; deze 
schikking heeft betrekking op de gehele 
vangst van vaartuigen met 10 BT en meer. 

Na de vangst wordt de vis gegut en 
gewassen. In de wet op de kwaliteitskon-
trole is voorzien dat het gutten en wassen 
degelijk moeten gebeuren, zodat geen res­
ten van bloed en voedsel overblijven. Deze 
verplichting is enkel van toepassing op vis 
die bestemd is voor menselijke consumptie 
en die niet levend wordt aangevoerd; ook 
gelden op deze bepaling enkele uitzonderin­
gen, o.m. voor haring, sprot, makreel, enz. 
Er kan ook vermeld worden dat door het 
wassen van de vis het visslijm in zekere 
mate wordt weggenomen, hetgeen de rei­
niging van de kisten waarin de vis in de 
mijn wordt tentoongesteld, vergemakke­
l i jk t . 

Krachtens de kwali teitswet moeten 
alle werktuigen aan boord degelijk gerei­
nigd worden. Te Esbjerg werd genoteerd 
dat het visruim en de planken gereinigd wor­
den met het water van het t i jdok. Een be­
zoek op enkele vaartuigen wees uit dat het 
ruim goed geverfd en in reine staat was. 

2. — Het lossen en sorteren 

Te Esbjerg begint het lossen om 3 
uur 's morgens en gaat verder door tijdens 
de verkoop; van 8 uur tot 8.30 uur wordt 
het lossen evenwel onderbroken. 

De vis wordt in een roestvrije, me­
talen bak met inhoudscapaciteit van ca 
30 kg vis ui t het ruim aan dek geheven. 
Door middel van een winch komt de bak 
aan wal. De vis wordt uit de bak op tafels 

gegoten, ijsvrij gemaakt en gesorteerd; het 
ijs wordt in het dok geworpen. Na het we­
gen giet men de vis in houten kisten van 
35 kg over ; per schip worden de kisten — 
2 a 3 hoog — in rijen in de vishalle neer­
gezet. Eén kist heeft een inhoud van méér 
of minder dan 35 kg; de juiste inhoud 
wordt dan aangegeven door een briefje 
waarop het gewicht is gedrukt. In de vis­
halle staan op verschillende plaatsen rekjes 
waarin zich deze briefjes bevinden. Over 
het gewicht doen zich te Esbjerg nooit geen 
moeilijkheden voor. Geen enkele kist is 
boordevol en nergens zijn koppen op de kis­
ten. 

Het lossen en sorteren kan door 1 
ploeg of door 2 ploegen verricht worden. 
Wanneer het lossen door 1 ploeg wordt uit­
gevoerd, wordt slechts één sorteertafel ge­
bruikt en zi jn 8 man in dienst (nl. 1 man 
in het ruim, 1 man aan dek, 1 man bij de 
winch, 1 man om de bak op de tafel te los­
sen, 2 sorteerders en 2 wegers) ; wanneer 
door 2 ploegen wordt gelost, worden twee 
sorteertafels en 12 man gebruikt (nl. 2 sor­
teerders en 2 wegers meer). 

Bij het sorteren worden de afge­
keurde of minderwaardige partijen vis on­
middell i jk op een afzonderli jke plaats in de 
vishalle geplaatst en gedenatureerd met een 
rode vloeistof. Deze vis wordt verkocht aan 
devismeelfabrieken en de pelsdierbedrijven. 

Het lossen en sorteren geschiedt 
zeer secuur, doch vlug. De houten kisten 
waarin de vis opgestapeld wordt voor de 
verkoop, zi jn uiterst rein. In de vishalle zi jn 
er zelfs betonnen tanks, waarin de gerei­
nigde kisten onder water zi jn opgeslagen. 

3. — De verkoop 

In de bijzonderste havens van De­
nemarken, zoals Esbjerg, Skagen en Frede-
rikshaven zi jn er meerdere verkopen per 
dag; hierdoor b l i j f t de vis slechts zeer korte 
t i jd in de vishalle staan. Te Esbjerg zi jn er 
twee verkopen, nl. om 7 u. en om 10.30 u. 

De vis wordt verkocht bij opbod; bij 
uitzondering wordt de gehele vangst door 
de vissers aan de handelaar verkocht. Het 
opbodsysteem b l i jk t trager te verlopen dan 
de verkoop bij afslag. Circa 170 kopers ne­
men de vis af. 

Tijdens de verkoop staan de kopers 
op de rand van de kisten, doch di t heeft 
geen invloed op de kwali tei t van de vis, 
vermits de kisten niet boordevol z i jn en 
geen koppen op de randen van de kisten 
liggen. 

Onmiddell i jk na de verkoop wordt 
de VIS ui t de vishalle weggehaald. Het weg­
halen geschiedt met open kamions; de vis 
b l i j f t in de houten kisten van de mi jn De 
kisten worden op elkaar gestapeld; kisten 
met kabeljauw worden evenwel geschrankt 
gezet. 

(2) Zie verder. 
(3) Deze bepaling geldt niet voor de gezouten of qek 
de haring die in tonnen opgeslagen wordt aan boord. 



Krachtens een schikking van de 
kwali teitswet moet in de periode van 1 april 
tot 31 o tober alle vis die bestemd is voor 
menselijke consum.ptiedosleinden en niet 
levend wordt opgeslagen voldoende geijsd 
of gekoeld worden binnen de 6 uur na de 
aanvoer Het ijzen ot koelbewaren moet 
zich verder doorzetten tot de vis bevroren 
wordt of vers bij de verbruiker komt 

4. — De pakhuizen 
Aan de vismijn te Esbjerg zi jn geen 

pakhuizen verbonden zij bevinden zich in 
de omgev ng van de haven en zi jn meer te 
beschouwen als verwerkende bedrijven 

Krachtens de wet op de kwaliteits 
kontrole zi jn de pakhuizen aan speciale in­
richtingsvoorschriften onderworpen 

5. — Hef vervoer 
De VIS wordt meestal vervoerd langs 

de baan, zelfs voor de export wordt de baan 
verkozen De uitrusting van de vrachtwa­
gens IS zeer degelijk en laat toe de vis over 
lange afstanden te verzenden (o m Frank 
ri jk en Italië) 

Te Esbjerg wordt de vis voor Croot-
Bnttannie dagelijks met een passagiers­
schip verstuurd de vis wordt evenwel in 
koelplaatsen opgeslagen 

Ook voor het vervoer van de vis zi jn 
in de wet op de kwal i tei t bepaalde voor­
schriften opgenorren 

6. — Groot- en kteinhandel 
De groothandelaars zijn voorname 

li jk in de grote vissershavens gevestigd en 
ZIJ zijn de normale bevoorraders van de 
kleinhandel Een groot aantal kustgroothan 
delaars zi|n tevens exporteur Om hun be 
roep uit te oefenen, gelden krachtens de 
wet op de kwal i te i t bepaalde verordenin 
gen 

Ook de kleinhandel is aan een regie 
mentering onderworpen Kenmerkend is het 
feit dat zich in de jongste jaren de ambu­
lante handel sterk heeft ontwikkeld en al 
dus heeft bijgedragen tot de verhoging van 
het visverbruik 

Er dient eveneens genoteerd te wor 
den dat met het oog op de afzet en de ver 
werking van de aanvoer de Deense vissers 
coöperatieven hebben uitgebouwd 

7. — De verwerkende nijverheid 

De visverwerkende nijverheid neemt 
in het Deense visserijbedrijf een zeer be 
langrijke plaats in Naast een intense indus­
trievisserij legt men in Denemarken een 
sterke nadruk op het fi leren en het diep 
vriezen van de vis het roken en het ver 
werken tot conserven 

a. De industriële visserij 
Zoals reeds werd vermeld heeft de 

Deense industriële visserij zich in de jongste 
jaren sterk ontwikkeld Naar schatting be­
liep de produktie van vismeel en visolie in 
1958 respectievelijk ca 65,6 miljoen kg en 
ca 1 7,0 miljoen kg. 

De industriële visserij gaat vooral op 
haring en op zandspiering Zi j wordt be­
oefend door kleine vaartuigen, die slechts 
korte reizen maken Het voornaamste 
vangstgebied is de Bloedengrond De indus-
trievis wordt met het trawlnet gevangen en 
zonder meer in het ruim gestort en met een 
weinig IJS en zout vermengd 

Het lossen van de industrievis te 
Esbjerg geschiedt door de speciale losappa-
raten (lopend bandsysteem met schoepen) 
op een aparte kade De vis wordt op aan­
hangwagens gestort, die door tractoren naar 
de vismeelfabrieken worden getrokken In 
de vismeelfabrieken wordt de vis tot meel 
en olie verwerkt. 

b. Fileerbedrijven 
In Denemarken wordt een aanzien­

li jke hoeveelheid vis gefileerd alvorens ver­
kocht te worden in het binnen- of bui ten­
land In 1958 verwerkten de fileerbedrijven 
53 6 miljoen kg Deze activi tei t boekt in de 
jongste jaren eveneens een sterke vooruit­
gang, in 1955 werd door de fileerbedrijven 
slechts 38,0 miljoen kg verwerkt 

Te Esbjerg werden drie f i leerbedri j­
ven bezocht Algemeen gezien grijpen vol­
gende behandelingen plaats na de aan­
komst uit de vismijn wordt de vis grondig 
gewassen met de hand gefileerd, opnieuw 
grondig gewassen, gewogen en verpakt De 
verpakte fi lets worden ofwel vers verkocht 
ofwel ingevroren De afval van het fi leren 
wordt in houten of metalen kisten gedaan 
en regelmatig door de vismeelfabrieken 
afgenomen 

De inrichting van de bedrijven was 
zeer goed De vloer werd regelmatig gerei­
nigd met water, \er was tevens een degelij­
ke afvoer van het water De muren waren 
tot ca 2 meter hoogte met tegels bezet 

De werkuitrust ing van het per­
soneel (kleding en schoeisel) was in zinde­
lijke staat 

c. Conservenfabrieken 
De door de conservenfabrieken ver­

werkte hoeveelheid vis lag in 1958 op een 
lager peil dan in de voorgaande jaren In 
1958 noteerde men een cijfer van 9,7 mi l ­
joen kg tegen 12,2 miljoen kg in 1957 en 
12,5 miljoen kg in 1955 

Te Esbjerg werd een conservenfa 
briek bezocht, waar men in hoofdzaak ha­
ring en makreel verwerkte De technische 
bewerkingen zi jn ongeveer gelijklopend met 
de behandelingen in België 

Aan de verwerkte vis werd veel 
aandacht besteed De inrichting werd goed 
onderhouden en de werkuitrust ing van het 
personeel was in zindelijke staat 

XXX 

In de wet op de kwaliteitscontrole 
zi jn enkele belangrijke bepalingen voor de 
visverwerkende bedrijven opgenomen Deze 
schikkingen beogen een waarborg aan de 
produkten te geven en hebben o m betrek­
king op de werkplaatsen, de opslagplaatsen 
en de werktuigen, tevens gelden speciale 



voorschriften voor de conservenbedrijven, 
de semi­conservenfabrieken, de fileerbe­

dri jven, de diepvriesinstellingen en de vis­

meelfabrieken 

8. — Keuring en kwaliteii­svoorschriHen 

De keuring van de vis geschiedt bij 
het lossen, afgekeurde of minderwaardige 
VIS wordt afzonderli jk gezet en gedenatu 
reerd 

Te Esbjerg bestaat eveneens een 
speciale kontroledienst voor geëxporteerde 
VIS. 

Zoals reeds hoger werd vermeld, is 
in Denemarken een zeer degelijke wet op 
de kwal i tei t sedert 1 jul i 1954 van kracht 

De wet verbiedt de handel van min­

derwaardige visprodukten, d w z 
a) visprodukten die ongeschikt zim 

voor menselijk verbruik en 
b) visprodukten die wegens onvol­

doende verzorging de bestemming met in 
goede voorwaarden zullen bereiken 

De wet voorziet o m bepalingen 
voor 
— de behandeling van de vis aan boord , 
— de behandeling van de vis na de ver­

koop , 
­ ­ de opslagplaatsen (muur­ en vloerbe­

dekking, uitrusting, watervoorziening en 
waterafvoer) , 

— het vervoer ; 
— de verpakking 

Voor verse of bevroren vis moet de 
verpakking rein zi jn en voldoende afge­

dekt , voor verse of bevroren visfilets 

alsook voor gerookte vis moet de 
verpakking rein z i jn , voldoende afgedekt 
en moet «parchment» of «greaseproof» 
papier gebruikt worden) , 

­ het reinigen van de vaartuigen, de 
werktuigen en inrichtingen , 

­ de export 
De exporteur m o e t over speciale 
opslagruimten beschikken, t e r w i j l 
steeds nieuwe kisten moeten gebruikt 
worden , 

■ de groothandel 
(Een vergunning is noodzakelijk en de 
groothandelaar moet over de nodige 
inrichting beschikken) , 

■ de kleinhandel 
(De kleinhandel moet een vergunning 
bezit ten, de inrichting moet aan bepaal­

de voorwaarden voldoen, het materieel 
moet rem z i jn , voor de verkoop van 
diepvriesprodukten is een koelinstallatie 
vereist, terwi j l voor de leurhandel be­

paalde voorschriften gelden) , 
de visverwerkende nijverheid 
Een vergunning wordt vereist, de werk­

plaatsen en opslagplaatsen moeten aan 
bepaalde voorwaarden beantwoorden, 
bepaalde gereedschappen moeten aan­

wezig zi jn ; 
het conservenbedrijf 
Voor de conservenbedrijven, de semi­

conservenfabrieken, de f i leerbedrijven, 
de diepvriesinstellingen en de vismeel­

fabrieken gelden speciale bepalingen 

ZIE VERVOLG TOEKOMENDE WEEK 

Zij hadden pech... 
De Z 465 schipper­eigenaar Ka­

miel De Groote, lag gemeerd aan 
de noordkant m de vissershaven 
Tijdens de afwezigheid van de be­
manning zijn onbekenden er in ge­
slaagd binnen te dringen in de 
machinekamer Deze hebben de 
motor gestart waardoor zware 
schade ontstaan is aan de starter 
en aan de tandkrans van het vlieg­
wiel Klacht werd neergelegd op 
het waterschoutsambt 

De Z 462 schipper Leon Gheselle 
was ter visserij op ongeveer 28 
mijl noord van Zeebrugge Bij het 
mwinden van de kor kwam deze 
moeilijk boven Toen deze boven 
water verscheen bleek dat er een 
zwaar vreemd voorwerp m het 
net stak Bij nazicht stelde de be­
manning met verbijstering vast 
dat het een mijn betrof Onmid­
dellijk trad de schipper in verbin­
ding met Radio Oostende die be­
vel gaf aan de schipper om naar 
Zeebrugge te varen Aldaar was 
de ontmijningsdienst ter plaatse 
die het gevaarlijk tuig onschade­
lijk maakte Het bleek een Hol­
landse zevenhoornmijn te zijn, 
bolvormig met ca 1 meter diameter 
en die ongeveer 1 000 kg woog 

Toen de Z 491 schipper Ponjaert 
Lucien ter visserij was op de Witte 
Bank en de vangst afgelopen was 
werd de kor mgewonden, evenwel 
bleek dat de schroefas gebroken 
was en het schip geen gebruik 
meer kon maken van het schroef 
De hulp werd ingeroepen van de 
Z 516 om het schip op te slepen 
naar de haven van Ebsjerg om de 

herstelhngswerken te laten uitvoe­
ren BIJ het slingeren van het schip 
werd het anker eveneens verloren 
waardooi het schip op drift sloeg 
Ondertussen was de Z 516 ter 
plaatse gekomen en de opsleping 
naar Denemarken verliep verder 
normaal Na herstelling vertrok het 
schip terug naar de visgronden 

De Z 764 schipper­eigenaar Cog­
ghe Alldoor, was ter visserij op on­
geveer 8 mijl Noord ten Oosten 
van Zeebrugge toen de kor vast­
sloeg De visplanken werden tus­
sen de galg geplaatst en met be­
hulp van de her poogde men het 
net in te halen Toen het net aan 
de oppervlakte kwam, bleek deze 
grotendeels gescheurd, terwijl men 
tevens vaststelde dat er een mijn 
m het net stak Radio Oostende 
werd onmiddellijk op de lijn geno 
men die de schipper bevel gaf 
naar Zeebrugge te varen Aldaar 
gekomen was de ontmijningsdienst 
reeds ter plaatse, doch deze stelde 
vast dat het hier een magnetische 
Engelse grondoefenmijn met stoel 
betrof die reeds tot ontploffing ge­
komen was De mijn was cilinder­
vormig met een diameter van 0,70 
meter en een hoogte van 2m50 De­
ze woog ongeveer 1 000 kg 

Toen de Z 785 schipper Carlos 
Moens ter visserij was en men de 
netten inhaalde bleek dat er een ' 
oud stokanker in het net stak, die 
ongeveer 300 kg en 2 m lang op 
lm50 hoog was 

De Z 462 schipper Leon Gheselle 
bevond zich op de visgronden nr 
212 toen de kor vastsloeg Bij het 
ophalen stelde men vast dat er een 

oud stokanker in het net stak van 
3 m hoogte en die ongeveer 1000 
kg woog 

De Z 458 schipper Leon Jonck 
heere hep schade op in de vissers­
haven toen het schip gemeerd lag 
op de kuisbank langszij de Z 470 
die op stuurboordzijde gemeerd 
lag Het schip lag met twee staal­
draden vast aan de steiger doch 
met de harde Noordwind kracht 7 
kwam het schip op bakboordzijde 
terecht waardoor de reling aan 
bakboordzijde over 4 meter gesple 
ten werd, waarbij een stut gebro 
ken werd De verschansing werd 
over een lengte van 3 m ingedrukt 

IERSE HARING 
VOOR HOLLAND 

De rederij Frank Vrolijk wil nu 
leeds proberen om de vrachtvaar t 
van haring van Ierland naar Sche­
veningen op gang te brengen, ten 
einde de vleetloggers, die niet aan 
de visserij kunnen deelnemen als 
gevolg van het bemanningspro­
bleem, toch m de vaart te kunnen 
houden 

De vleetlogger «Frank» SCH 46 
een schip met een motor van 150 
P K IS voor dit eksperiment uitge 
kozen en reeds naar Ierland ver­
trokken Men wil in Ier land verse 
haring kopen, die tijdens de reis 
naar Nederland wordt gezouten 
en m kantjes verpakt De markt 
IS voor dit eksperiment gunstig, 
omdat de gezouten haring tame­
lijk duur IS 

ZEEWIIDING EN 
VLOOTPARADE 
TE HEIST 

Zo was Heist weer op 15 augus­
tus ' 

Op een zware zee lagen weer 
een honderdtal visservaartuigen te 
zwalpen voor de Heistse Zeedijk 
In de achtergrond lag het visserij­
wachtschip « de Gerlache » voor 
anker Enkele yachts hadden zich 
op zee gewaagd Dat was het 
schouwspel van rollende en stam­
pende schepen voor ons Boven ons 
een dreigende donkere wolkenhe­
mel 

Op de Zeedijk naast ons een 
dringende massa kijkeis 

Daar kwam dan de processie 
voorbij de eretr ibune Ridderlijk 
reden luiters vooiop Groepen 
volgden en vroom werd het Heilig 
Sacrament gevolgd door geestelij­
ke en wereldlijke overheden Een 
korte godsdienstplechtigheid Een 
tweetal lichtkogels Een zegen over 
mens en zee, gefluit van de 
scheepshoornen en dan een rush 
van de schepen naar de haven 

Dat was het weer de zeewij­
dmg en vlootparade te Heist In 
twintig lijnen beschreven een in­
drukwekkend en onvergetelijk 
spel van boten en baren, van wind 
en water en wolken 

Niet voor te stellen voor wie het 
niet beleefde 

— 8 — 
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O N D E R Z O E K S R A A D voor de Z E E V A A R T 

De Z.58 verging na 
aanvaring met de Z.475 

De Onderzoeksraad voor de 
Zeevaart kwam te Oostende bijeen 
onder voorzitterschap van de h. 
Anthonis. De h. Bentein vervulde 
het ambt van rijkscommissaris. 

De Raad nam slechts één zaak in 
behandeling en dit niettegenstaan­
de een der betrokken schippers, 
Jacques De Lancl.neter, van de 

'Z.473 de raad teleg-afisch verzocht 
had de bahandeli ig uit te stellen 
gezien hij niet kon aanwezig zijn 
op de zitting. 

De Z.38 « Christine » verging op 
2 februari 1960 na in aanvaring te 
zijn gekomen met de Z.473 tijdens 
de visserij in de Noordzee. Aan 
boord van de Z.38 stond matroos 
Preem Eric aan het roer. Op zeker 
ogenblik stormde hij naar bene­
den om te melden dat het schip 
door de Z.473 zou worden aangeva­
ren. De schipper Desmidt E t i e m e 
had juist de tijd om op dek te 
springen waar hij getuige was van 
de aanvaring. De Z.38 was zo 
zwaar gehavend dat het schip in 
vijf minuten zonk. De bemanning 

kon gered worden. 
Uit het onderhoor van schipper 

Desmidt blijkt dat de Z.38 niet de 
voorgeschreven signalen voerde 
waaruit moest blijken dat het 
schip vissende was. Meer nog, hij 
zette zijn bemanning aan voor de 
waterschout een verklaring af te 
logge 1 als zcu de Z.38 dit wel heb­
ben gedaan hetgeen hem alvast 
een flinke berisping bezorgt van 
de Raad. 

Daarna blijkt ook dat matroos 
Preem geen geluidsseinen of waar-
schuwingsseinen kon geven daar 
ei geen stoom op de fluit stond. 
Schipper Desmidt voerde aan dat 
er zich een mondhoorn aan boord 
bevond doch de Raad nam hierme­
de natuurli jk geen vrede en op­
nieuw kreeg Desmidt een strenge 
berisping voor zijn onverantwoor­
delijk optreden. 

Daarna werd nog matroos 
Preem ondervraagd. De Raad zal 
in een volgende zitting schipper 
De Landmeter van de Z.473 horen. 

Studiedagen betreffende techniek 
in de zeevisserij 

Dank zij de koninklijke 
Vlaamse ingenieursvereniging, 
afdeling West-Vlaarderen, en 
de kommissie voor toegepast 
weteinschappelijk onderzoek 
in de zeevisserij, voorgezeten 
door direkteur-generaal Die-
vens van het ministerie van 
Landbouw worden op 15. 16 
en 17 september studiedagen 
ingericht te Oostende gewijd 
aar de techniek in de zeevis­
serij. 

Ket doel vam deze studieda­
gen is tweeërlei : 
— Bij de ingenieurs en tech­

nici interesse op wekken 
omtrent een aantal tech­
nische vraagstukken waar­
van de levensmogelijkheid 
van de West-Vlaamse vis­
ser afhankelijk is en 

— anderzijds de mensen van 
het visserijbedrijf een kijk­
je te geven omtrent de 
moigelijke problemen van 
de technische aangelegen­
heden welke zich voor­
doen 

IJet is de eerste maal in de 
geschiedenis van de Belgische 
zeevisserij dat beoogd wordt 
om reders behoorlijk over de 
technische aangelegenheden 
van het bedrijf in te lichten. 

Wij kunnen dit initiatief 
slechts toejuichen en de 
hoop uitdrukken dat talrijke 
reders van de visserijwereld 
van deze gelegenheid zullen 
gebruik maken om deze kon-
ferentie bij te wonen, waar­
op wij nog terug komen en 
waarvan het programma hier­
na volgt : 

Op 15, 16 en 17 september 
1960 in de grote zaal van het 
stadhuis te Oostende. 

PROGRAMMA 
Donderdag 15 september, 9,30 
uur : referaten 1, 2, 12. 
12.30 uur : receptie aangebo­
den door het stadsbestuur 
Oostende. 

14.30 uur : bezoek aan de vis-
sershaven en scheepswerven. 
Vrijdag 16 september, 9.30 u. 
refpraten 4, 5, 6 7 en 8. 
14 30 uur : geleid bezoek aan 
Brugge. 
Zaterdag 17 september, 9.30 
uur : referaten 3, 9, 10 en 11 
11 uur : Banket. 

TITELS E N S P R E K E R S 
D E R R E F E R A T E N 

I Scheepsvorm en standardi-
satie bij vissersvaartuigen. 

2. Nut van het samenwerken 
tussen de ekonomist en de 
ingenieur bij het ontwer­
pen van het vissersvaar­
tuig, lic. Michielsens, adj. 
advis. dienst voor de zee­
visserij, ministerie van 
Landbouw 

3. Voortstuwing bij middel 
van meerdere motoren, 
door dhr H. Thienpont 
techn. ing (Otraco). 

4. Aanwending van hout, door 
dhr Ewing Mc Gruer. Boat­
building Officer Eding-
burgh. 

5 Aanwending van plastics. 
6. Beschermingsmiddelen door 

dhr Ir. R. Gezels, Oosten­
de. 

7. Mechanisatie aan boord 
van het vissersvaartuig. 

8. IRekvisserij. 
9. Proeven in verband met 

pelagische netten door dhr 
P.A, de Boer, adj. inspekt. 
der visserijen in het 1ste 
disrikt, 's Gravenhage. 

10 Materialen voor netten, 
door dr J. Reuter van het 
Nederlands visserij proef­
station, Utrecht. 

II Koeltechniek, door ing. E. 
Vandamme, Bredene. 

12Zeegangsproeven met mid­
delen van vissersschepen 
(met film), door Ir. W.A. 
Swaan, medewerker van 
het Nederlands scheeps­
bouwkundig proefstation, 
Wagenimgen. 

BRENGEN B R I T S I J S L A N D S E 
ONDERHANDELINGEN EEN OPLOSSING ? 

Britse reders zinnens 
drastische maatregelen 
te treilen 

De incidenten tussen de Britse 
vissersvaartuigen en de IJs landse 
kustwachters hebben in de laatste 
weken, de laatste twee uitgezon­
derd, heel wat stof doen opwaaien 
in de Britse visserijmiddens. De 
vertegenwoordigers uit alle takken 
van het visserijbedrijf hebben 
eensgeaind hun groiie 'miBnoiegd-
hieiid u i tgedrukt ten ovensèaian dier 
bevoegde instanties en allen waren 
omzeggens pessimistisch gestemd 
voor wat betreft het uiteindelijk 
resultaat van deze besprekingen. 

Moesten dte sedert vrijdiajg afge­
lopen handelingen geen afdoenide 
oplossing brengen voor hun zo nij­
pende situatie dan zijn zij vast­
besloten hun rechtmatige belangen 
te verdedigen. In die zin zijn ze 

' i sgez ind overeengekomen dat ze 
in geval van negatieve uitlsag, op­
nieuw de IJslandse territoriale wa_ 
teren zullen binnendrinigen en hun 
vroegere visgronden opnieuw zul­
len bevissen. De gevolgen die der­
gelijke stoutmoedige handelingen 
met zich kunnen brengen kunnen 
evenwel van ernstige aard zijn en 
het is nog niet zeker dat het zo 
ver zal koimen. «Laten we eerst 
de uitslag afwachten, alvorens on­
doordachte maatregelen te treffen 
die voor de gehele Britse visserij-
nijveriheSd een katastrofale toe­
stand kunnen scheppen », zo trach­
ten de overheden de gemoederen 
tot bedaren te brengen. 

Steeds met het oog op de bespre­
kingen werd door de reders een 
meeting belegd te Londen. Op de­
ze bijeenkomst gaven zij hun gro­
te bekommernis over de huidige 
toestand te kennen. Zij drukten de 
vaste hoop uit dat de Britse over­
heden alles wat maar enigszins in 
haar bevoegdheid ligt zal aanwen­
den om een gunstige kentering te 
kunnen brengen. 

Tijdens deze bijeenkomst liet dhr 
Laurie Oliver, sekretaris van Huil 
Trawler Officers' Guild zich als 
volgt uit : 

« Ik houd eraan de heren minis-
» ters te verwitigen dat, zo de I J s . 
» landse aanvoeren in de haven 
» van Huil blijven aanhouden en 
» er geen afdoende oplossing ge-
» vonden wordt voor het vraag-
» stuk der territoriale wateren, ik 
» mij buiten alle verantwoordeljk-
» held stel voor de gevolgen die 
» hieruit zullen voortspruiten. De 
» IJslandse aanvoeren zijn steeds 
» een pijnlijke zaak geweest voor 
» de lokale vissers, en met de hui-
» dige toestand kan er slechts nog 
» wat meer olie op het vuur ge-
» isltrooid worden. Wij hebben ons 
» steeds trouw gehouden aan de 
» overeenkomst welke te Pari js 

» aangenomen werd met betrek-
» king tot de 12 mijl zone, zelfs in 
» ons eigen nadeel. » 

Steeds tijdens deze bijeenkomst 
lichtten zij dhr Christopher Soa-
mes, nieuwe minister van de vis­
serij in, dat, zo de besprekingen 
mochten falen zij hun rechten zul­
len opeisen door opnieuw de I J s ­
landse zones te bevissen en dat zij 
hiervoor rekenen op de hulp van 
de Royal Navy. 

Hierop werd een meeting belegd 
tussen de reders en de afgevaardig­
den van de arbeidersverenigingen 
waarin de situatie van de Britse 
vissers de grootste aandacht gaan­
de hield. He t werd een langdurige 
bijeenkomst waaraan een groot 
aantal geïnteresseerden deelnamen. 
De vergadering werd geleid door 
dhr Pe te r Henderson, algemeen 
sekretaris van een der voornaam­
ste Britse vakbonden. 

Na afloop van deze vergadering 
verklaarde een afgevaardgde : 

«De tijd is aangebroken om een 
» grote mond het zwijgen op te 
» leggen. Op het ogenblik heerst 
» er tussen de reders en vissers 
» een nog nooit gekende verstand-
» houding wat eens temeer wijst 
» op de goede wil die zij aan de 
» dag leggen, maar ook dat zij 
» niets zullen onverlet laten om 
» hun zaak in het reine te trek-
» ken. De drie maanden lange wa-
» penstilstand, waarin de Britse 
» vaartuigen de IJslandse verbo-
» den zones vrijwillig vermeden 
» hebben is afgelopen . Volgens 
» een bevoegd persoon zou een 
» redersdelegatie het plan opgevat 
» hebben zich persoonlijk te rich-
» ten tot de IJslandse visserijover-
» held teneinde een man tot man 
» onderhoud te voeren. Van deze 
» delegatie zouden naast de reders 
» ook alle aanverwante takken van 
» het visserijbedrijf hun vertegen-
» woordiging zenden. — B. 

WIE OP DE HOOGTE WIL 

BLIJVEN VAN HET 

V I S S E R I J B E D R I J F 

neemt een abonnement op 

HET VISSERIIBLAD 
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Uitreiking van brevetten en diploma's 
in de zeevaart 

De volgende brevetten, diplo­
ma's, cerifikaten em vergunningen 
werden in de loop van de maand 
juli 1960 toegekend : 

Brevet van kapitein ter lange 
omvaart : Carlier J.E. ; Hosdey P. 
E. 

Brevet van luitenant ter lange 
omvaart : Verstraete E R , 

Brevet van s tuurman ter kust­
vaart : Fafchamps A.J. 

Brevet van tweede luitenamrt te r 
kustvaar t : Slock S.G. 

Brevet van schipper ter visserij 
Ie klasse : Calcoen L M . 

Diploma van leerliing­schipper 
ter visserij : De Knaep J.A. 

Certifikaat van bekendheiid met 

de reglementen betreffende naviga­
tie : Mus R. ; Deschagt G. ; Van 
Massenhove M ; Plaetevoet V. ; 
Verleene M. ; Verburgh L. ; Jan­
soone G ; Arenst E.F. ; Serpieters 
R. ; Deschagt A. ; Plog Ch. ; Bo­
gaerts E. ; Claeys A. Saevels W. ; 
;Savels G. ; Gregorius A.L. ; Roo­
se F. ; Christiaen J. 

Certifikaat van volmatroos : 
Barberan­Estopina P, ; Van Laer 
G.J. ; Goossens G. 

Vergunning voor het bedienen, 
ter visserij, van motooren van min­
der dan 80 P K : Vanderhelde L, 
W.; Lensen T.O. ; Zwertvagher L,; 
Dieryckx­Vissers H. ; Dobbelaers 
A.F. ; Gryson E.P. 

NIEUW VERLIES VOOR DE 
OOSTENDSE VISSERSVLOOT 

0.289 "Magdalena" 
gezonken 

BEIVIANNiNG GERED 

Nederlandse 
haringaanvoer 
verdubbeld 

AANVOER VAN RONDVIS LIEP 
HET EERSTE HALFJAAR VAN 1960 TERUG 

De aanvoer van rondvis in het 
eerste halfjaar van 1960 liep verge­
leken met de overeenkomstige pe­
riode in 1959 terug. Naar waarde 
viel een stijging te konstateren. 
De daling in hoeveelheid werd 
veroorzaakt door geringere aan­
voeren van schelvis, wijting en 
koolvis. Vooral de grotere soor­
ten schelvis waren in betrekkelij­
ke geringe hoeveelheden aan de 
markt. Opvallend is de sterke te­
ruggang in de aanvoer van wij­
ting. 

Het aanbod van kabeljauw liep 
iets op en kon tegen goede prijzen 
worden afgezet. Ook bij deze vis­
soort deed zich een daling voor 
bij de grote soorten. 

De aanvoer van platvis ontwik­
kelde zich bevredigend. Het aan­
bod van schol bleef nagenoeg op 
hetzelfde niveau als in 1959. De 
grote aanvoer van tong kon tegen 
goede prijzen worden afgezet. Dit 
was ook het geval met de andere 
platvissoorten. De reeds grote 
aanvoer van makreel in het eers­
te halfjaar van 1959 kon in dezelf­
de periode van 1960 nog aanzien­
lijk worden overtroffen. Men 
moest echter met lagere prijzen 
voor makreel genoegen nemen. 

De visserij op sprot werd in het 
afgelopen halfjaar op bescheiden 
wijze uitgeoefend. 

De aanvoer van verse haring 
kon vergeleken met de eerste zes 
maanden van 1959 worden verdub­
beld. 

De uitvoer van zeevis (uitge­
zonderd haring) lag op een hoog 
peil en bedroeg 12.286 ton ter 
waarde van f. 22,3 miljoen. In 
1959 waren deze cijfers 10.834 ton 
en 16,7 miljoen gulden. 

Verzending vond ondermeer 
plaats naar België (4 636 ton), 
Frankr i jk (1.474 ton), West­Duits­

land (1.592 ton), Italië (967 ton) , 
Groot­Brittannië (2.053 ton), Zwit­
serland (318 ton) en de Verenigde 
Staten (545 ton). 

De uitvoer bestond ondermeer 
uit makreel (1.785 ton), schelvis 
(457 ton), kabeljauw (1.466 ton), 
schol (2.341 ton) en tong (3.700 
ton). 

In de periode van 1 januar i 
tot 30 juni 1960 werd 5.026 ton ge­
importeerd voor een waarde van 
f. 6,3 miljoen. In hetzelfde tijdvak 
van 1959 waren deze totalen 4.975 
ton en 4,9 miljoen gulden. Geim­
porteerd werd o.a. uit België (796 
ton), West­Duitsland (2.002 ton), 
Denemarken (369 ton), Noorwe­
gen (626 ton) en IJsland (755 ton). 

ZIJ HADDEN PECH 
Schroefasbreuk van Z.547. Ter­

wijl de Z 547 van reders Neyts Leo. 
poold en Theodoor naar de haven 
van Zeebrugge vaarde hadden zij 
af te rekenen met een scbroefde­
fekt. Op eigen krachten werd de 
reis verder gezet en de haven van 
Zeebrugge werd zond­er verdere 
moeilijkheden bereikt. — B. 

Schade in schuilhaven van Z.458. 
Toen de bemanninig van de Z 458 
zich aan boord begaf werd vastge­
steld dat deze beschadigd was ter­
wijl ze behoorlijk gemeerd lag op 
de kruisbank. Tengevolge van de 
sterke N.­winid was de Z.457 op 
zijn bakboordzijde gaan overhel­
len waardoor de schade veroor­
zaakt werd. — B. 

Pas IS het vergaan van de Z. 
605 door de dagelijkse beslomme­
ringen opgeslorpt of daar worden 
de visserijmiddens opnieuw ge­
troffen door het vergaan van een 
vissersvaartuig. Het betreft de O. 
289 «Magdalena» van reder Chris­
tiaen Arthur uit De Panne . 

De omstandigheden waarin het 
ongeval zich heeft voorgedaan zijn 
nog niet gekend en omtrent de 
oorzaak van het vergaan word nog 
volledig in het duister getast. Ver­
moedens werden geuit volgens 
dewelke de 0.289 zou gestoten 
hebben op een zich onder water 
bevindend voorwerp en hierdoor 
zou lek geslagen zijn onder de 
waterlijn, waarop het vaartuig op 
een dergelijke snelle wijze is vol­
gelopen dat er van redding geen 
sprake meer kon zijn. 

Het is op ongeveer 80 mijl van 
de Britse haven Grimsby dat de 
0.289 in de golven zou zijn ver­
dwenen. De hulp van de 0.105 
werd ingeroepen via de radio, 
maar het was spoedig een uitge­
maakte zaak dat de 0.289 verloren 
was. Hierop werd de bemanning 
opgeno­men aan boord van de O. 
105 « Jacqueline­Florimond » van 
reder Verhaeghe Henri. 

De bemanning was als volgt sa­
mengesteld : Rouzée Fernand, 
schipper ; Deschacht Robert , 
stuurman ; Goes Maurice, moto­
rist ; Deschacht Georges en Roo­
sen Wilfried, matrozen, allen uit 
Oostende. 

Zij werden door de 0.105 naar 
de haven van Grimsby gebracht, 
en werden zondagavond aan wal 
gebracht. Na het neerleggen van 
een rapport in voormelde haven 
zijn ZIJ via Dover met de mailboot 
dinsdagavond te Oostende aange­
komen. 

De 0.289 was een ijzeren vaar­
tuig, dat in het jaar 1930 op de 
werf Béliard en Crighton ge­
bouwd werd. Het was uitgerust 
met een Deutz motor van 1936 en 
met een vermogen van 240 PK. 
Het vaartuig had een lengte van 
24 meter en een breedte van na­
genoeg 6 meter. 

Voor de afvaart had het nog be­
langrijke herstellingen ondergaan 
ten belope van ongeveer 150.000 F ~ 
op de werf Seghers te Oostende. 
Deze werken namen ongeveer ze­
ven weken in beslag en het was 
de eerste reis. Men was reeds 7 
dagen op zee, had reeds 200 ben­
nen vis aan boord en schikte he­
den donderdag te Grimsby te 
markten. 

Dit schip was voor meer dan 
twee miljoen F verzekerd. 

ZIJ HADDEIN PBOH 

Opsleping N. 807 door N.3. De 
N.807 van reders Casteleyn en Le 
Liouarn, werd met lek in de 
schroefbus opgesleept door de N.3 
van reders Rathe en Durnez naar 
de haven van Nieuwpoort. — B. 

Opsleping van de 0.265 door de 
O.109. De 0.265 van reder Anthie­
rens J. werd met motordefekt op­
gesleept door de 0.109 van reder 
Decreton L.. naar de haven van 
Milford, waar hersteld werd en op­
nieuw ter visserij uitgevaren. — B. 

De 0.289 «Magdalena» 
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oostendse markt en vismijnecho's 
AANVOiilR P £ R SCHIP 

TE OOSTENDE 

DONDERDAG 11 AUGUSTUS 
NOORDZEE 

JVIakreel 
O 124 9 75 2500 134 532 

H a r i n g 
18 250 

Z A T E R D A G 13 A U G U S T U S 
N O O R D Z E E 

M a k r e e l 
.5 2500 71920 

H a r i n g 
15 000 

O 305 10 

Z412 

O 193 

Z422 

Z435 

K A N A A L 

O 132 12 
O 249 15 
W I T T E BAJVK 

O 131 14 
K R E E F T E N P U T 

Z 5 5 1 

Z452 

10 

K r e e f t e n 
:0 1800 61610 
90 1800 97 280 

T o n g e n 
50 1400 77 860 

T o n g e n 
65 350 80140 
K r e e f t e n 

840 
T o n g e n 

40 200 64 770 

D I N S D A G 16 
I J S L A N D 

O 331 
O 81 
O 318 
O 297 
O 108 
N O O R D Z E E 
O 268 
K A N A A L 

O 266 

K r e e f t e n 
1200 

T o n g e n 
6 ^0 250 56 770 

K r e e f t e n 
450 

T o n g e n 
13 20 500 58 360 

K r e e f t e n 
300 

T o n g e n 
9 15 200 49 730 

K r e e f t e n 
360 

T o n g e n 
11 60 400 99 220 

K r e e f t e n 
1500 

A U G U S T U S 

Kreeften 
17 450 6000 285 200 
18 1725 595 415 
19 1100 1500 417 373 
21 2300 820 019 
16 550 3000 245 520 

16 200 104 700 

11 
T o n g e n 

125 700 U I 910 

O 287 
« E S T 

O 147 
N762 
O 184 
O 223 

14 

9 
9 

11 
7 

K r e e f t e n 
1050 

200 105 050 

T o n g e n 
60 400 

150 700 
70 500 
40 

54 570 
91070 
56 040 
24 36Ü 

K R E E F T E N P U T 

O 191 

Z598 

O O S T 

Z777 

10 

10 

T o n g e n 
60 250 91 730 
K r e e f t e n 

1200 
EO 400 62 500 

T o n g e n 
K r e e f t e n 

450 

T o n g e n 
80 700 66 920 

W O E N S D A G 17 A U G U S T U S 
I J S L A N D 

O 324 
O 286 
O 83 
N O O R D Z E E 

O 235 

Kreeften 
18 715 4200 362 523 
15 500 6900 337 410 
19 720 232 320 

M a k r e e l 
15 140 4000 134 680 

MARKTBERICHTEN OOSTENDE 
11­8­60 13­8­60 16­8­60 17,8­60 

T o n g e n , g r o t e — Sole , g r o s s e 
3/4 t o n g e n — 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
V o o r ' IL ne — T o u t e p e t i t e 
K l e i n e — P e t i t e 
T a r b o t g r o o t — T u r b o t , g r o s 
M i d d e l — M o y e n n e 
Kle ine — P e t i t e 
G r i e t — B a r b u e 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
Scho l — P h e 
G r o t e lek — G r o s s e 
K l e i n e lek — P e t i t e 
l e k 3e slag — 3e s o r t e 
P l a t j e s — T o u t e p e t i t e 
S c h e l v i s g r o t e — Aiglef in , g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
H e e k , g r o t e — M e r l u , g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
R o g — R a i e 
R o d e p o o n — P e r i o n 
G r a u w e p o o n — G r o n d i n 
K a b e l j a u w — C a b i l l a u d 
G u l l e n — P e t i t c a b i l l a u d 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 
W i j t i n g — M e r l a n 
S c h a r — L i m a n d e 
S t e e n s c h o l — Sole l i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i l l a t 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — G r v i v e 
M a k r e e l — M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — S a u r e l 
R o d e k n o r h a a n 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
Z e e k r e e t t — L a n g o u s t i n e 
S c h a a t — F l o t t e 
Z e e b a a r s ( k l i p v ) — Aig le de N o r 
L o m — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
S c h a r t o n g — C a r d m e 
Volle h a r i n g — H a r e n g 
I J l e h a r i n g — H a r e n g g u a i 
H a r i n g s h a a i — L a t o u r 
S t e e n h o l k — T a c a u d 
H e i l b o t — F l é t a n 
K o o l v i s — Col in 
S t e u r — E s t u r g e o n 
Z e e w o l f — L o u p d e M e r 
P o l l a k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — S t P i e r r e 
K o n i n g s v i s 
H o n d s t o n g — P h e c y n o g l o s s e 

5,60­ 6,50 

3 , — 5,— 

•?— 6­

4 , — 6,— 

5 , — 7,40 

43,— 

43,— 

48 "^0­59,— 
51 80 57,— 
51 60­59 — 
47 60­55 — 
38 20­42,50 
40 50­52,60 
30—41,20 
17,40­25,— 

14,—15,— 
15,— 

8,50­12,50 
5 50­ 8,— 
4 , — 4.20 

13,— 
10,— 

5,80­ 6,20 

14 — 

6 , ­ 1 0 , ­

6 , ­ 2 0 , ­

24 — ? 7 — 
3 — 6 — 

3,60­ 6,— 

17,60­44,— 
6,80­14,50 

43,— ­53,20 
53 50 57,50 
51 — ­58,40 
49 40­56,40 
41,—47,— 
39,— 
31,— 
21 — 

13,— 
14,— 

­48,50 
­39,— 
­32,50 

­14,— 
­14,50 

10,40­15,— 
9,— 
4,— 

12,— 
5,— 
6,40 

18,— 
8,— 
•^ g( 
6,— 

5,50 
10.— 

3,— 
22.— 

3 — 
5,— 
5,— 
7,— 

g 
5,40 

7,20 
11 .— 
14,— 
16,— 

■11,50 
­ 7,20 
■14,— 
­ 6,— 
­ 7,20 

­10,— 
­ 6,60 
­15,20 

■19— 
­13 50 
■32 50 
■ 5,20 

­15,— 
­14,— 

­10 

­20,— 
­30.— 
­18,60 

46 80 60 60 
59,— 
6 1 , ­
55,— 
45 — 

3fi — 
21 — 

15,50 
15,— 
15,— 

­63,80 
­65 40 
­57 40 
­50 20 

­40,— 
­30,— 

■17,— 
­16,80 

12,40­18, — 
4,— 
9,— 
6,— 
5,80 

22,— 
10,— 

3.— 
8,20 

13.— 
8,— 

­ 4.40 
­12,— 
­ 8,50 
­ 7,80 

­11,— 

­19,— 

q iin.?2 — 

25,— 
3 — 

­32,— 
■ 6,40 

5 40­12 — 
8,60­16,50 
— 

10,— 

3,60 

17 50 
14 — 
14,— 

­11,— 

■ 4,20 

■33 30 
■20,40 

5,— 

1 8 , ­ 2 2 , — 
5 , — 5,95 

47,— 
5,80­ 6,— 

i,— 
6,— 

■ 6 — 

18,20­25,— 
6,50 

2,— 
36 — 

7,— 

■ 2,40 
47,50 

6 — 
6 50 

■ 6,50 

16 40­30,— 
7,— 

3 — 
49 50­53 — 

8,— ■ 8,50 

10,— 
8,— 

12,— 
6,60­11,­

K A N A A L 

0 227 

Z 5 4 3 

W I T T E 

0 166 
O 244 
O 135 
W E S T 

O 77 
N 7 1 5 

13 

15 

B A N K 

14 
15 
14 

3 
7 

K R E E F T E N P U T 

O 346 12 

H a r i n g 
190 500 95 675 

T o n g e n 
220 800 158 260 

K r e e f t e n 
150 

T o n g e n 
30 1000 89 290 
25 800 75 (60 
30 1400 118 280 

To i g e n 
40 38 830 
60 300 48 050 

T o n g e n 
155 400 125 740 

K r e e f t e n 
360 

REDERS. LEEST 
UW VAKBLAD ! 

13,50 

G E N T 

V A N 6 T O T 12 S E P T E M B E R 1960 
T o n g e n 3/4 m k g 70­85 F , T o n ­

g e n v / k l e m e 75 F , T a r b o t , m i d d 
80 F , G r i e t k l e i n e 45 F , G r o t e l ek 
28­35 F , l e k 3de s lag 22 F , H e e k 
g i o t e 50­50 F , R o g 45­55 F , K a b e l ­

j a u w 44­55­60 F , G u l l e n 22 F , H o ­

z e m o n d h a m m e 42 F , W i j t i n g 18 , 
M a k r e e l 25 F , R o d e k n o r h a a n 16­20 
F n ie t g e k u i s t , Z e e b a a r s , r e p e n 44­

50 F , I J l e H a r i n g 18­20 F , H a r i n g s ­

h a a i g e p e l d , 40­50 F , H e i l b o t , 90 F , 
K o o l v i s 28 F , V e r s e g a r n a l e n 100 F 

B R U S S E L 

V A N 6 TOT 12 S E P T E M B E R 1960 
T o n g e n 3/4 m k g 90­100 F e n 

v / k l e m e 75 F , T a r b o t , g r o t e 120 F , 
mid 90 F e n k l e i n e 55 F , G r i e t , 
k l e i n e 52 F , G r o t ; l ek 30­40 F e n 
l e k d e r d e s lag 24 F , S c h e l v i s , m i d d 
65­70 F , Rog , v l e r k e n 60­70 F , K a ­

b e l j a u w 55­70 F , G u l l e n , r e p e n 60 
F , W i j t i n g , 24­28 F , A r e n d ( P i e t e r ­

m a n 50 F , M a k r e e l 28­32 F , R o d e 
k n o r h a a n 38 F , Z e e b a a r s , r e p e n , 
55­68 F , H e i l b o t 95 F , K o o l v i s 32­40 
F , V e r s e g a r n a l e n 90­110 F 

IJSLANDSE AA>rVOER 

TE OOSTENDE 
D i n s d a g 16 a n g u s t u s 

G r o t e sche lv i s 6,80­20 , m i d d e l m a ­
t ige sche lv i s 5­10 40 , k l e i n e sche lv i s 
4­5 80 , k a b e l j a u w 7,20­14,40 , g u l l e n 
4­10,60 , w i j t i n g 5­7,20 , s c h a a t 15­
15 50 , z e e b a a r s 4­8,40 , l e n g 5,80­
8 80 , s c h a r t o n g 7­9 , h e i l b o t 16,20­
46 , koo lv i s 3 8 60 , h o n d s t o n g 4­9,60 
zeewol f 4­9 , P l a t e n 18,80 

W o e n s d a g 17 a u g u s t u s 

G r o t e s c h e l v i s 6,40­12,40 , m i d d e l ­
m a t i g e s c h e l v i s 7,40­10,80 ; k l e i n e 
sche lv i s 5­7 , k a b e l j a u w 8­14 80 , 
g u l l e n 4­8 8 0 , w i j t i n g 5,80­7,20, 
s c h a a t 22 50­42,60 z e e b a a r s 4,20­
7 80 , l e n g 5­7,60 , s c h a i t o n g 13 , 
h e i l b o t 4­7 8 0 , koo lv i s 5 60­7,60, 
h o n d s t o n g 5,40­6,20 , zeewol f 4,20­8,20 

— 11 — 



D a t a m V a n g s t e n K g r Min. M a x . G e m . 

11­8 
13­8 
16­8 
17­8 

11­8 
13­8 
16­8 
17­8 

11­8 
13­8 
15­8. 
16­8 
17­8 

11­8 
12­8 
13­8 
15­8 
16­8 
17­8 

11­8 
13­8 
16­8 
17­8 

VISAANVOER TE OOSTENDE 
1 25.500 

10 51.900 
15 374.850 
12 161.560 

VISAANVOER TE 
3 6.318 
1 647 
9 16.408 
4 14.350 

CARNAALAANVOER 
12 333 
16 544 
15 507 
15 501 
17 651 

134.532 
717.660 

3.132.377 
1.816.818 
NIEUWPOORT 

69.616 
13.814 

202.431 
173.900 

TE NIEUWPOORT 
15.766 42,— 52,— 
36.747 58,— 76,— 
26.012 46,— 64,— 
19.611 34,— 42,— 
25.407 32,— 47,— 

CARNAALAANVOER TE ZEEBRUCCE 
17 1.652 
6 491 

18 1.829 
13 1.061 
16 2.061 
17 2.144 

70.944 30,— 59,— 
28.942 44,— 69,— 
88.532 33,— 67,— 
64.938 55,— 71,— 
67.359 28,— 44,— 
60.957 23,— 36,— 

VISAANVOER TE ZEEBRUCCE 
11 7.850 
40 32.200 
25 30.900 
23 57.400 

140.330 
528.390 
415.830 
856.570 

47,34 
67,55 
51,30 
39,14 
39,02 

. 
­
. 
­
_ 

....... 

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE 
D o n d e r d a g 11 a u g u s t u s 
Z.485 1 ­
Z.52 1 
Z.447 1 
Z.541 1' 
Z.809 1 — 
7, il 1 
Z.501 1 

V r i j d a g 12 a u g u s t u s 

Z.53 
Z.785 
Z.725 
Z.501 

3.330 
3.380 
2.730 
4.610 
3.480 
2.440 
3.190 

6.510 
5.760 
2.100 
1.200 

Z a t e r d a g 13 a u g u s t u s 

Z506 1 
Z.465 1 
Z.450 1 50 
Z.270 6 300 
Z.438 1 100 
Z.63 1 100 
Z 520 1 70 
Z.508 1 100 
Z 479 1 50 
Z.467 1 50 
Z.518 3 100 
Z.525 2 400 
Z.400 3 100 
Z.449 4 400 
Z.60 3 260 
Z 431 2 150 
Z.4S0 5 300 
Z.115 1 50 
Z.25a 3 150 
Z 536 1 lOO 
Z.30 3 450 
Z.477 1 100 
Z.733 6 200 
Z.548 3 200 
Z.432 3 200 
Z.444 6 150 
Z.499 
Z.478 
Z.447 
Z.725 
Z 4 7 
Z.455 
Z.541 
Z.52 
Z.501 
Z.800 

D i n s d a g 16 a u g u s t u s 

— 
— 

3 
20 
6 
5 
5 
5 
5 
5 

15 
10 
25 
25 
15 

3.070 
4.120 
6 230 

27.710 
6,300 
7.550 
5.870 

10.530 
12.100 
3120 

13.960 
17 660 
17.490 
36.640 
15.280 

3 
50 
5 

25 
5 

20 
5 

50 
20 
20 
60 

Z.558 
Z 5 2 0 
2 917 
Z.517 
Z.462 
Z.2 
Z.480 
Z 4 7 6 
Z 4 0 6 
Kjl86 
Z.409 

850 
50 

200 
200 
350 
50 

450 
250 
250 
300 
ÖOO 

50 
5 

10 
10 
15 

5 
50 
20 
15 
70 
70 

16 510 
40.330 

6.200 
17.720 

6.290 
22.000 
10.580 
45.700 
19.420 
16.320 
40.800 

5.820 
4.880 
3.060 
1.540 
3.450 
2.340 
3.720 
2.220 
2.320 
2.350 

55070 
5 470 

12.810 
12.810 
14.790 

5.550 
26.080 
25.300 
11680 
48360 
43.850 

Z 5 5 7 
■^524 
Z.478 
Z.53 
Z 6 8 
Z.485 
Z.541 
Z447 
Z.47 
Z.52 
Z.501 

250 
200 
150 
125 
250 
1 ­
1 ­
1 ­
1 ­
1 ­
1 ­

7a 
8 

10 
8 

15 

W o e n s d a g 17 a u g u s t u s 

Z.405 
Z,540 
Z.507 
Z.460 
Z.437 
Z445 
Z,472 
Z.561 
Z529 
Z.553 
Z233 
Z.473 
Z.526 
Z 5 1 5 
Z.555 
Z.764 
Z.149 
Z.448 

10 
3 
11 
12 
5 
9 
5 

100 
300 
100 
450 
700 
350 
700 
3S0 

12 1000 
4 
4 
10 
5 
4 
4 
3 
4 
1 

350 
400 
800 
400 
250 
300 
200 
3O0 

50 
150 
20 
80 
80 
25 
80 
35 

400 
30 
25 
80 
40 
25 
20 
20 
30 

51.070 
13.180 
9.230 
11.230 
20 840 
2.750 
7.130 
3.640 
7.380 
6.330 
4.620 

37.690 
118.820 
14.470 
60.020 
77.750 
33.470 
79.780 
33.310 
49.690 
38.300 
34130 
86.540 
47.020 
23.490 
24.470 
27.150 
36,900 
1.140 

MARKTOVERZICHT 
OOSTENDE 

H e t fei t d a t op m a a n d a g 15 a u g . 
g e e n v e r k o o p t e r v i s m i j n p l a a t s 
g r e e p , w i j z i g d e e n i g s z i n s de aan ­

v o e r e n v a n de z a t e r d a g en de d a a r ­

o p v o l g e n d e d i n s d a g . N o c h t a n s o v e r 
d e g e h e l e w e e k b e s c h o u w d , w a s d e 
a a n v o e r ,me t u i t z o n d e r i n g v a n I J s ­

l a n d s e vis , b e t r e k k e l i j k g e r i n g . 
O p z a t e r d a g m a r k t e e e n m o t o r ­

t r a w l e r w e l k e op h a r i n g h a d gev i s t . 
Hij h a d e c h t e r g e e n g e l u k w a n t 
b e n e v e n s zi jn n y l o n k o r die hi j w a s 
kwijitig­espeielld!, koiw M j e n k e l 200 
benmein aairuvoienen. D e a e bamiiiig 
w a s tiaJmellij'k imiooii, üioclh hiaajldte 
­sJochitö igtamd'didelid 5,60 F p e r k g . 

D e a n d e r e t r a w l e r s b r a c h t e n 
m e e s t a l k r e e f t a a n , w e l k e z e e r in 
t r e k w a s . V a n b e u r t to t b e u r t wa­

r e n de p r i j z e n in s t i j g e n d e l i jn . 
D e g e r i n g e h o e v e e l h e i d a a n g e ­

b o d e n vis , w e r d goed v e r k o c h t . 
D i n s d a g b e s t o n d d j a a n v o e r u i t 

5 t r a w l e r s m e t I J s l a n d s e v i s s o o r t e n 
e n v e r v o l g e n s e e n 10­tal a n d e r e 
v a a r t u i g e n k o m e n d e v a n h e t Ka­

n a a l , d e W i t t e B a n k en d e Kreef­

t e n p u t . D e g r o t e v i s s o o r t e n v a n 
g o e d e k w a l i t e i t w e r d e n o v s r h e t 
a l g e m e e n goed v e r k o c h t . D e k l e i n e 
soortiera vonldem igeen afziet. Die 
vaiajntuiigien diie o p I J s l a m d vfistem, 
b o e k t e n m o o i e b e s o m m i n g e n , voor ­

Z.485 
Z.52 
Z 5 0 1 
Z.447 
Z,541 
Z.53 

Z.512 
Z450 
Z.809 
Z.465 
Z478 
Z.63 
Z.436 
Z524 
Z.508 
Z.438 
Z.725 
Z.477 

al d a n d e k l e i n e r e s c h e p e n . Ook d e 
a n d e r e m o t o r v a a r t u i g e n b o e k t e n 
g o e d e u i t s l a g e n , r e k e n i n g h o u d e n d e 
m e t h e t t i j d s t i p e n de e e r d e r ge r in ­

ge v r a a g n a a r vis . N o o r z e e vis w e r d 
v o o r a l d u u r v e r k o c h t . 

W o e n s d a g o n g e v e e r h e t z e l f d e 
imiartoybeeJid' ote d e voniige diag. Dnie 
t r a w l e r s m e t I J s l a n d s e vis e n 9 
v a a r t u i g e n v a n v e r s c h i l l e n d e vis­

g r o n d e n . De g r o t e s o o r t e n b l e v e n 
g e r i n g in p r i j s , m e t z e e r d u r e rog­

gein lein idOH­e N o o r d z e e , kiabieiljauw. 
D e k l e i n e r e v i s s o o r t e n w e r d e n be­

t e r d a n de v o r i g e d a g v e r k o c h t . 
Oip döinideirdagimiiidldag s t e o h t s en­

k e l e ■beniniein vfiis laamgevoord d o o r 
dte kustvaaolbuliigem, ein diit v o o r lo­

kaajl ein rieigiiomaall v e r b r u d k 
Geliukkiiig idat 'bij (het toitiaal onit­

b r e k e n viaini gtajnniaal op onizte kusit 
(zoalis o v e r a l e l d e r s ) o n a e k l e i n s t e 
vaantuigiein e r to geilukkein bet re ik­

k e l i j k scanome vanigsitlen v i s aam tie 
voerein, waanaoo t r dieze kategoni ie 
tiooh emiigaiina ei­ ,tioie k o m t e e n s t u k 
bnooid tie vemdlilemen,. 

­
­

^ 
_. 
­

augustus 
4 
1 
1 
1 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 
2 

200 
100 
100 
80 

100 
lOO 
100 
100 
250 
200 
100 
100 

20 
10 
10 
8 

10 
15 
10 

8 
10 
10 
10 
8 

2.390 
3.540 
6.O80 
4.520 
5.110 
3 020 

21.310 
8.440 
7.970 
7.620 

13.690 
14.240 
6 990 

12.580 
22.900 
17.090 
12.020 
12.790 

VERWACHTINGEN 
Z A T E R D A G 20 A U G U S T U S 

I J s l a n d : 0.239 
K r e e f t e n p u t : 0.277, Z.25 

M A A N D A G 23 A U G U S T U S 
I J s l a n d : 0.225, 0.317, 0.86 , Z.212 

0.285 
K a n a a l : O.220 0.69 
N o o r d z e e : 0.94 
W i t t e B a n k : 0.122 
W e s t : Z.420 
K r e e f t e n p u t : 0.549 

D I N S D A G 23 A U G U S T U S 
I J s l a n d : 0.92, 0.298, 0.231 
K a n a a l : O.160, O.120 
Oos t : 0.154 
K r e e f t e n p u t : Z.528, 0.312, Z.510 

W e s t : 0.115, 0.349 

W O E N S D A G 24 A U G U S T U S 
W i t t e B a n k : Z.547, 0.243, O.140, 

0.112, Z.290, 0.189 
N o o r d z e e : 0.247, 0.278 
K a n a a l : O.502, 0.155, O.109 
W e s t : 0.185, 0.77 
K r e e f t e n p u t : O.204 

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT ZEEBRUGGE 
11­8 13­8 16­8 17­8 16­8 17­8 

G r o t e t o n g — G r o s s e sole 
B l o k t o n g — Sole m o y e n n e 
F r u i t t o n g — Sole 3/4 
S c h o n e k l e i n e t o n g — P e t i t e sole 
K l e i n e t o n g — T o u t e p e t i t e so le 
G r o t e t a r b o t — T u r b o t g r o s 
M i d d e l m t a r b o t — T u r b o t m o y e n 
V a r i a — D i v e r s 
G r i e t — B a r b u e 
P i e t e r m a n — G r a n d e v i v e 
G r o t e p l a d i j s — G r o s s e pl ie 
M i d d e l m . p l a d i j s — P l i e m o y e n n e 
K l e i n e p l a d i j s — P e t i t e p l i e 
D e e l v i s — P o r t i o n 
K a b e l j a u w — C a b i l l a u d 
G u l — P e t i t c a b i l l a u d 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
R o g — R a i e 
T i l t e n 
S c h e r p s t a a r t e n 
H a l v e m a n 
G r o t e w i j t i n g — G r o s m e r l a n 
K l e i n e w i j t i n g — P e t i t m e r l a n 
B » t — F l e t 
S c h a r — L i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i l l a t 
Z e e h o n d — C h i e n d e m e r 
R o b a a r d — G r o n d i n r o u g e 
K n o r h a a n — O r o n d i n 

47­53 
55­56 
54­56 
52­53 
42­44 

45 
43 
35 

....... 
16 
15­17 
6­10 

12­4" 
­

13 
13 
10 

_ 
7 
4­3 
2 

12­6 
7 
6 

4 

52­53 
56 
59 
56 

40 
47 
42 
34 
....... 
...... 

­
....... 
....... 
12­10 
12­10 
12­10 
12­10 
12­10 

_ 
3 
­
­

6 
6 

....... 

....... 

44­51 
56­58 
56­57 
48­52 

41­47 
45 
46 
35 

14 
14 
4­8 

!6­9 
21 
14 
11 
10­8 

_ 
7­8 
3­5 
2 

12­6 
8 
8­7 
­

4 

42­44 
54­57 
56­60 
52­55 

4548 
43­46 
4044 
34­36 
34­38 

'l7Tr 
16­17 

7­10 

8­13 
24­25 
17­18 
12­14 
10­13 

­
8­9 
3­4 
­

8­13 
7­8 
8­9 

21­22 
7­8 

43­48 
62­56 
53­57 
55­62 
52­56 
43­46 
38­40 
28­36 
28­35 

45­49 
52­57 
56­68 
58­72 
56­62 
47­52 
4246 
32­37 
32­37 

13­16 
10­13 
13­17 
8­11 

21­23 
4­13 

ïi­Ï3 
10­11 
9­10 
6­8 
3­8 

7­10 

Ï5­2Ö 

16­19 
10­15 
10­15 
7­9 

22­25 
4­16 

Ï6­i8 
13­14 
12­14 

8­11 
3­6 

4­8 
6­8 
6­8 

20­22 



DE UITVOER ÏN APRIL I960 

Het sekretariaat van de bednjfs-
raad voor de visserij deelt mede : 

In April 1960 werd voor 1.215.388 
kg of 20.493.578 F vis uitgevoerd ; 
in vergelijking met april 1959 steeg 
de geëksporteerde hoeveelheid met 
264.071 kg, doch de uitgevoerde 
waarde daalde met 235798 F , De 
stijging naar hoeveelheid is te wij­
ten aan de grotere eksport van be­
werkte vis, viskonserven en vis­
meel. 

VEBSE VIS 

lm de beschouwde vergeldjkings-
perdode liep de uitvoer van verse 
vis met 7.040 kg of 2,2 miljoen F 
terug. 

Meer zoetwatervis (-|- 16.545 kg 
of 539.349 F) werd geëksporteerd, 
voornamelijk naar West-Duitsland 
(+ 18 T) en Frankri jk . 

'Zoals m april 1959 had in april 
1960 geen eksport van verse haring 
plaats Terwijl in 1959 18040 kg of 
144.530 F verse sprot kon worden 
uitjgevoerd, was in 1960 de eksport 
nihil. 

De uitvoer vain verse miakreel 
vermeerderde met 11.485 kg of 
83 200 F ; voornamelijk Nederland 
(-(- 12 T) nam meer af. 

De eksport van verse bodemvis 
kende een daling (—18.030 kg of 
2.647.604). E r ging minder bodem-
vis naar Italië (— 75 T) , het Ver­
enigd Koninkrijk (— 8 T), Bel­
gisch Kongo (— 6 T) em Algerië 
(— 5 T) , doch meer naar Frank­
rijk (-1- 53 T), West^Dmtsland ( + 
20 T') en Nederland (-1- 7 T) . 

Bron N.I.S. UITVOEB 

Soortela 

1. Verse vis 

Zoetwatervis 
Haring 
Sprot 
Makreel 
Overige (bodemvis) 

2. Gezouten, gedrroogde of 
gerookte vis 

Gezouten haring 
Gerookte haring 
Sprot 
Makreel 
Overige 

3. Scliaal. en weeltdieren 

Ongepelde garnalen 
Gepelde garnalen 
Mosselen 
Overige 

4. Vislionserven 

5. Kolnserven van schaaL en 
weelidieren 

6. Vismmeel 

ALGEMEEOV TOTAAL, 

3EWEIIKTE VIS 

Van april 1059 tot april 1960 steeg 
de uitvoer van bewerkte vis met 
52.3'56 kg ol 1.275 192 F . 

In april 1960 was de uitvoer van 
gezouten haring onbeduidend (191 
kg of 5.020 F ) , waar in april 1959 
28.740 of 280.060 F werd geëkspoi^ 
teerd. Vooral West-Duitsland (— 
15 T) en Nederland (— 13 T) na­
men minder af. 

De eksport van gerooke haring 
boekte een kleine terugloop in hoe­
veelheid en steeg in waarde, ter­
wijl de uitvoer van bewerkte sprot 
lichtjes toenam. In april 1960 werd 
geen bewerkte makreel uitgevoerd 
tegen 10.025 kg of 157.200 F in april 
1959. 

De eksport van andere bewerk­
te vissoorten vermeerderde met 
91.267 kg of 1,698 089 F . E r werd 
meer afgezet in Belgisch Kongo 
(-1- 76 T) en Frans Equatoriaal Af­
rika (-h 15 T). 

SCHAAL- E N WEEKDIEREN 

In vergelijking met april 1959 
daalde de uitvoer van schaal en 
weekdieren in april 1960 met 12.540 
kg of 35.816 F . 

De eksport van ongepelde gama-
l e i steeg met 1026 kg of 75.820 F , 
voornamelijk naar Nederland en 
Frankr i jk ; de uitvoer van gepelde 
garnalen daarentegen verminderde 
met 2.098 k gof 149.513 F (nl. Bel­
gisch Kogo — 2 T). 

De mos&eleksport onderging 
eveneens een daling. 

A P R I L 1959 

H o e v e e l l i e i d 

475.405 

5.741 

18 040 
515 

452.109 

198.414 

26.740 
3.944 
5.724 

10 025 
149.981 

41.347 

249 
2.224 

37.444 
1.430 

62 042 

5.507 

168.600 

951.315 

W a a r d e 

13.461 922 

421.875 

144.530 
10.400 

12 885.117 

3.618 132 

280.060 
144 551 
158.714 
157 200 

2.907.607 

399.837 

10.032 
165.893 
42.862 

181.050 

1.583.434 

330.051 

1.336.000 

20.729.376 

KOflVSERVEN 

De uitvoer van viskonserven 
nam toe met 19 500 kg naar hoe­
veelheid en 3'L678 F naar waarde. 
E r werd o m. meer verkocht aan 
Nederland ( + 32 T) , Griekenland 
(+ 19 T) en Jordanië ; de uitvoer 
naar de Verenigde Staten (— 22 T) 
en Belgisch Kongo (— 10 T )liep 
daarentegen terug. 

De uitvoer van konserven van 
schaal, en weekdieren daalde met 
505 kg of 45.267 F . Dit was toe te 
schrijven aan een geringere ver­
koop in Belgisch Kongo. 

VISMEEL 

De uitvoer van vismeel steeg 
met 212.300 kg of 708.000 F . E r werd 
meer naar West-Duitsland (-|- 165 
T) , Nederlamid (+ 37 T) en Oosten­
rijk (4- 34 T) geëksporteerd ; Bel­
gisch Kongo nam evenwel minder 
af (— 25 T). 

WIE VAN HET 
VISSERIJBEDRIJF 
OP DE HOOGTE 
WIL BLIJVEN, 

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERIJBLAD 

APRIL 1960 

Hoeveelheid Waarde 

468.365 

22.286 

12 000 
434.079 
250.770 

1-91 

2.877 
6.454 

241.248 

28.807 

1.275 
126 

26.072 
1.334 

81.542 

5.002 

380.900 

1.215.386 

11.292.337 

961.224 

93 600 
10.237.513 
4.893.324 

5.020 

122.211 
160.397 

4.605.696 

364.021 

85.852 
16.380 
24.459 

237.330 

1.615.112 

284.784 

2.044.000 

20.493.578 

OVERLEDEN 
TE 

HOST 
We vernemen het overlijden van 

dhr Philip Vanhulle, vader van dh r 
Prosper Vanhulle, reder te Heist. 

De begrafenis had dinsdag te 10 
uur plaats in de parochiale kerk 
van Heist. 

Ons blad biedt aan de familie 
zijn innige deelneming aan. 

VISSERSVAARTUIG 
ZINKEND IN 

NIEUWPOORTSE 
HAVEN 

Voor de tweede maal in acht da­
gen tijd diende de brandweer uit 
te rukken om hulp te bieden aan 
het Nieuwpoortse vissersvaartuig 
N.182 van Desaever Marcel, dat in 
de haven ter hoogte van het Kat-
tesas zinkend was, en in vergevor­
derde toestand van verwaarlozing 
verkeert Het maakte op verschil­
lende plaatsen water. Gezien na de 
eerste tussenkomst van de brand­
weer de eigenaar van de N.182 
geen voorzorgsmaatregelen heeft 
getroffen, om een herhaling te 
voorkomen, werden onderhandelin­
gen gevoerd met de bevoegde over­
heid, die besloot het vaartuig te­
rug vlot te brengen om het daarna 
op het droge te slepen. — N. 

OPSLEPING 
Schipper Louis Ghys, van de N. 

818 « Jul ienne » hoorde bij het uit­
oefenen van de visserij plotseling 
een harde slag. Onmiddellijk daar­
op begon de motor los te draaien. 
Na onderzoek bleek de koppeling 
der reduktie verbroken te zijn. 
Per radio werd om hulp verzocht. 
De in de nabijheid gelegen N 8, be­
antwoordde de oproep en sleepte 
het defekte vaartuig tot m de 
thuishaven. — N. 

HOOGWATER 
OOSTENDE 
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DE AANVOER IN APRIL 1960 
H e t sekretariaat van de bedrijfs-

raad voor de visserij deelt mede : 
In april 1960 werd voor 9.244.249 

kg of 131.358.119 F visprodukten ge. 
importeerd ; in vergelijking met 
april 1959 steeg de ingevoerde 
hoeveelheid met 2,1 mdljoen kg en 
de waarde met 14,6 miljoen F. De­
ze toename was opnieuw in hoofd­
zaak toe te schrijven aan de gro­
tere invoer van vis'meel ; ook de 
import van verse vis, gezouten, ge­
droogde of geoookte vis en viskon-
serven vermeerderde, terwijl de 
invoer van schaal, en weekdieren 
en konserven van schaal- en week­
dieren terugliep. 

VEBSE VIS 

Ten opzichte van april 1959 
steeg de totale invoer van verse 
vis in april 1960 met 291.563 kg of 
8,2 miljoen F , 

De import van zoetwatervis ver­
meerderde met 31.279 kg of 0,8 mil­
joen F . Dit was vooral te wijtan 
aan de hogere invoer uit Joego­
slavië (+ 18 T) , Nederland (+ 13 
T) en Frankr i jk ( -|- 5 T) ; uit 
Denemarken (— 15 T) werd min­
der betrokken. 

Ten opzichte van april 1959 steeg 
de invoer van verse haring met 
15.667 kg of 80.196 F . Uiit Neder­
land (-1- 38 T) , Noorwegen (-1- 13 
T) en West-Duitsland (-1- 9 T) 
kwam meer, doch uit Denemarken 
(— 39 T) en Frankr i jk (— 6 T) 
minder. 

De invoer van verse sprot daal­
de met 4.211 kg of 19.255 F en dit 
voornamelijk uit Nedreland. 

E r werd in april 1960 voor 51.301 
kg meer verse makreel geïmpor­
teerd dan in maar t 1959 ; de inge­
voerde waarde verminderde even­
wel met 165 668 F. De import steeg 
uit Nederlamd (+ 79 T) , doch daal­
de uit West-Duitsland (— 25 T) en 
Frankr i jk (— 3 T) . 

Bron N X S . INVOER 

Soorten 

1. Verse vis 
Zoetwatervis 
Haring 
Sprot 
Makreel 
Overige (bodemvis) 

2. Gezouten, gedroogde of 
gerookte vis 
Gezouten haring 
Gerookte haring 
Sprot 
Makreel 
Overige 

3. Schaal, en weekdieren 
Ongepelde garnalen 
Gepelde garnalen 
Mosselen 
Overige 

4. Viskonserven 

5. Kotnserven van schaaL en 
weekdieren 

6. Vismeel 

ALGEMEEN TOTAAL 

De invoer van ongepelde garna-
nam toe met 197 527 kg of 7,5 mil­
joen F. Uit Nederland ( + 267 T) , 
West-Duitsland (+ 20 T) en het 
Verenigd Koninkrijk ( + 16 T) 
werd geïmporteerd, terwijl in 
Frankr i jk (—58 T) en Danemar­
ken ( —49 T) minder werd ver­
kocht. 

BEWERKTE VIS 

In vergelijking met april 1959 
vermeerderde in april 1960 de in­
voer van bewerkte vis met 54.113 
kg ; de waarde liep echter terug 
met 397.199 F . 

E r werd voor 35.640 kg of 720.885 
F minder gezouten haring inge­
voerd, voornamelijk uit Nederland 
(— 69 T) ; de invoer uit Noorwe-
getn steeg nochtans met 34 T. 

De import van gerookte haring 
kende een toename van 2.627 kg 
(voornamelijk uit Nederland) ; de 
waarde verminderde evenwel met 
6.269 F. 

In beide vergelijkingsperiodes 
werd geen bewerkte sprot inge­
voerd. 

De invoer van bewerkte makreel 
hep op met 7.456 kg of 113.374 F 
(uit Nederlar.d + 7 T) . 

De import van andere bewerkte 
vis boekte een belangrijke toena­
me, nl. met 79.670 kg of 216.581 F . 
De invoer nam toe uit West-Duits­
land (-t- 91 T) ; uit Nederland, de 
Verenigde Staten en Noorwegen 
ondergmg de import een lichte da­
ling. 

SCHAAL- E N WEEKDIEREN 

Voor de beschouwde vergelij-
kingsperiode noteerde men voor 
schaal- en weekdieren een daling 
naar hoeveelheid (— 34.849 kg) en 
een stijging naar waarde ( -|-
2.081.371 F ) . 

De invoer avin ongepelde garna­
len daalde met 47.704 kg of 892.562 
F (uit Nederland — 48 T), Naar 
hoeveelheid verminderde de im­
port van gepelde garnalen (— 10.134 
kg), terwijl de invoerwaarde op­
liep ( + 1.195.999 F ) . E r werden 
minder gepelde garnalen ingevoerd 
uit Nederland (— 9 T) en West-
Duitsland (— 4 T) . 

De invoer van mosselen vermin­
derde (— 3.348 kg of — 44.009 F ) , 
terwijl de import van overige 
schaal- en weekdieren groter was 
dan in 1959 (-|- 26.337 kg en + 
1.821.943 F ) . 

KONSERVEN 
De invoer van viskonserven 

boekte een stijging, nl. met 174.382 
kg of 7,0 miljoen F . Uit Japan (-1-
240 T) , P e r u (-|- 38 T) , de Unie 
vami Zuid-Afrika (+ 20 T) en Ma­
rokko (-1- 16 T) werd meer betrok­
ken ; de invoer nam evenwel af 
uit Joegoslavië (— 82 T) , Canada 
(— 38 T) , Spanje (— 25 T) , Noor­
wegen (— 9 T) en de Verenigde 
Staten (— 8 T) . 

Voor de konserven van schaal-
en weekdieren noteerde men een 
daling van 52.706 kg of 4.760.010 F, 
voornamelijk uit Japan (— 36 T), 
de Unie van Zuid-Afrika (— 11 T) 
en de U.S.S.R. (— 6 T) . 

VISMEEL 

De invoer van vismeel kemde op­
nieuw ee zeer belangrijke toena­
me : van 3355.700 kg of 28.049.000 
F in april 1959 steeg de invoer tot 
5 041.300 kg of 30.513.000 F in april 
1960. Dit betekent een vermeerde­
ring van 1,7 miljoen kg of 2,5 mil­
joen F. E r werd meer vismeel be­
trokken uit Peru (+ 2.348 T) , doch 
minder uit Noorwegen (— 330 T) , 
Angola (— 267 T), Chili (— 66 T) , 
Portugal (— 15 T) en Nederland 
(— 14 T). 

APRIL 
Hoeveelheid 

1.631.120 
183.194 
226.424 
12 010 

273.263 
936 229 

668 130 
457.659 
34.362 

7.562 
168 547 

360.512 
75.393 
44.075 

115.705 
125.339 

1.056.636 

84.048 

3.355.700 

7.156.146 

1959 
Waarde 

30.588.946 
8 456 323 
1.436.011 

66.055 
1.166.961 

19.463.596 

7.491.984 
4.517.225 

476.701 

107 666 
2.390.392 

13.477.S34 
2.168.171 
4.112.568 

322.528 
6.874.267 

30.033.051 

7.140.050 

28.049.000 

116.760.565 

APRIL 1960 
Hoeveelheid Waarde 

1.922.683 
214.473 
242.091 

7.799 
324 564 
1.133.756 

722.243 
422.019 
36.989 

15 018 
248.217 

325.663 
27.689 
33.941 

112.357 
151.676 

1231.018 

31.342 

5.011.300 

9.244.249 

38.782.658 
9.275.969 
1.516.207 

46.800 
1.0001.293 
26.942.389 

7 094.785 
3 796.340 

470.432 

221.040 
2.606.973 

15.558.905 
1.275 609 
5 308.567 

278.519 
8 696.210 

37.028.731 

2.380.040 

30.913000 

131.358.119 

TIJDSCHRIFTEN 
Nautilus, het maandblad van 

het kon. Belgisch zeemanskollege 
voor augustus en september is 
verschenen. 

Het bevat opnieuw een artikel 
strijdend voor de erkenning van 
de zeelieden welke tijdens de oor­
log gevaren hebben, als oudstriij-
ders. 

Verder bevat het een artikel 
over de laatste ( ? ) reis van de 
«Mercator» als schoolschip ; de 
konventie van Londen 1960 voor 
de veiligheid op zee en de toe­
stand van de zeevarenden ten op­
zichte van de soc. zekerheid, van 
de hand van dr jur, Huber t Li­
bert. 

Dit tijdschrift is steeds verkrijg­
baar op het zeemanskollege te 
Antwerpen of m Noordzeeboek-
handel te Oostende. 

WANDELAEB ET SUR L'EAU 

Voor augustus is insgelijks ver­
schenen. Dit prachtig nummer, 25 
F kostende en verkri jgbaar m 
Noordzee boekhandel met interes­
sante artikels over <̂ Je veux être 
mar in», de tewaterlating van de 
« Montalto », de oorlogsmarine, de 
race Oslo-Oostende en de gewone 
rubrieken over Yachting. 

RUSSISCH 
SCHIP TE 
OOSTENDE 

Vorige week donderdag deed het 
Russisch vracht- en passagierschip 
« Lusta » de haven van Oostende 
aan. Het doorvaren van dit sierij-
ke en indrukwekkende vaartuig in 
de Demeysluizen lokte heel wat 
belangstelling vanwege de voorbij­
gangers. 

De « Lutsa » had ruim 4.800 ku­
bieke meter hout van de Siberi­
sche wouden aan boord had korte 
tijd geleden de haven van Igarka 
verlaten. Deze haven is wegens het 
pakijs doorgaans slechts zes we­
ken m het jaar voor vaartuigen 
toegankelijk. 

PAKETBOTEN 
OOSTEINDE-DOYER 

UURTABEL 
voor de week van 21.8.60 tot 27.8.60 

PASSAGtERSBOTEN : 
Afvaarten uit Oostende : alle da­
gen te 0.45, 5.00, 10.00 en te 14.45 
uur. 
Op 21.8, 22.8, 26.8 en 27.8.1960 bij­
komende afvaart te 9.20 uur. 
Afvaarten uit Dover : alle dagen 
te 1.45, 10 30,, 12 20 en te 17.15 uur 
Op 218, 22.8 en 27.8.1960 bijko­
mende afvaarten te 11.35 en te 
16.50 uur. 
Op 23.8.1960 bijkomende afvaart 
te 11.35 uur. 
Op 26.8.1960 bijkomende afvaart 
te 16 50 uur. 

CAR-FEBRIES : 
Afvaarten uit Oostende : alle da­
gen te 1.00 en te 13.30 uur. 
Afvaarten uit Dover : alle dagen 
te 12 15 en te 23.59 uur. 

— 14 — 
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Markten IJmuiden 
D e afigieJoipeo weeik taeefit tiaimie-

llijk sledhit w o e r op a l l e v^isgiran-
ü:ia zijlni iinivlioieid o p dis vainigsltcn 
dloien geldiem. tDe laanivoier vain h a -
runig lein m a k r e e l ' w a s o v e r heit '^1-
giameein gunisitliig O e pnijaeni v o o r 
dieze viisisiO'Ortiem w a r e n ' 'beit O'Ok. 
E r weind nogail wiat versie hariimig 
gieëxpointloerd, waarioveir ide Weist-
d'uitsie A^isgers weier klaiagdiein, a l ­
d u s heit persibericihit v a n ide D e u t -
sclhia 'Fi iüchwerbunig ivan ideae 
w e e k . . . Oioik idle vleeltllioggers, 'die 
o v e r t:i'-ij ailge'raeein i söhra le vamig-
sitein ,1- icieStieini irr-eiMlein, giiinigiein o v e r 
tat heit iaanivoieren v a n v e r s e hia-
riiinlg Ini Ulmiujidem.. 

O a prirjaen v o o r vrüj-wiell aMe vtis-
£ioiorltie;i iMiepiem v a n idiag tot d a g 
nioigal uliitiean, imiaiar ware in z e k e r 
nljet slieciht te inioeimem.. 

iDe expoirtt w^as g o e d voior itiomig, 
g r o v e iscihiol, .kabeljauvir^ iginove 
schelviis len flii'nik w a t versie hanimig. 
Vieel .tO'Hig 'werd w e e r v e r k o c h t 'te­
g e n ipiracihtliigie pnij'zeni ibuasien f. 3 
e n f. 4 pier k g . 

lEinigeltainid hieitlaalldie ignif f. 58 tioit 
f. 76 v o o r eem kiisit ignove sdhoJ 
v a n 50 k g . D e sichieiMisprijxen.. Me-

piein v o o r idJe g r o v e sioioirtiein v a n f. 
74 itiolb f. 44. D e k l e i n e biraadscheil-
vil's w a s mielt 'erg gewi ld . 

Veirise h a r i n i g 'notieieiridie f̂  '11 tot 
aeilfs f. 27 p e r 'k is t v a n 50 'kg. MJa-
kneeil diaed f. 10 [bat f. 29 pier ikisit 
v a n 50 k g , al m a a r gieflanig d e ik'wa-
ijtieiJt len' ide vnaiag O'p 'de veirsichiill-
llsnda imarikltdageiii. 

D s vanigisi'jein' vam ide BClhiepein w a -
ïiein eehtieir mieit 'erg ruiilm, zadiait 'de 

esiommiiinigein tieiglanvieleinr. V e e a l 
V, ci.'J d e be ! j ; i rmr ing weleir 'einug'ziinis 
'gioeidii'^i n a a k t d o o r helt a a n v o e r e n 
. ' an krinltjiaj hanimij' «iooir 'die itrel-
Krc; aüe in 'K:.it'wiijk e n Scheveniini-
giem igioladie ipriij'zan lopbrachtem. 

VR'IJÖDtAiG : D e aa invoer v a n dlie 
'dag 'bes'tonid uiti 2.330 ki'siten v e r s e 
vis, waarvainj 470 toinig leini itiarbo't, 
655 scihol, 55 s c h a r , 70 boit, 175 h a -
rünig, 75 imiakreel, 40 'schiolivis, 300 
wijlUinig, 465 kabeiljauiw 'en g u l -en 
20 'dli'veraani. 

'Besioimimiiinigen : I Jn i .209 f. 5.520, 
KIW.ISS f. 6.720, KrW,.97 f. 1.760, 
KlW.7il f. 1.480 lan I J M . 5 9 f. 2.420. 

'ZATiERDA'G : 5.700 klisten vis, 
waianbiij 751 lüomig 'en- tiarbioit 4 heiil-
hoit_ 6 itloingisclhatr, 770 'scihdl, 125 
s c h a r , '1.170 hiairiimig, .1.210 miakreel . 

313 selhelvtt®, 852 wijiÖJnig, 295 gu l 
on k a b e l j a u w , 30 h a a i , 1 h a m , 60 
pioioo, 45 kooilviis e n 28 idliversien'. 

Besammiitoigieo! : RO.46 f 18.000, 
KÏW.81 f. 10.600, KJW.141 f. 6.770. 
D e oiveirigie b'esomiminigen van; toig-
giaris e n kioitters liepian vau ' f. 1.800' 
tolt f. 4.000. 

M'AAiNDAG : 7.700 ikli,sltlen' v e r s e 
vlB, wiaa rvam 597 ibomig em t&irbiot, 
2 heijlboit, 820 schoil, 70 s c h a r , 3 3 0 0 
hailiinig, 810 im'akreell, 35 schielivis, 
875 wijitlinig, il.0'25 i k a b e l j a u w ten 
gul , 10 l eng , 60 hiaaii, 1 h a m , 60 
poon , 50 k'Oio'lvtis e n 20 dH-versem. 

B'esömlmilngan : K : W . 1 7 1 f. 16.200, 
KW.1153 f. 15.600. D e overiigB b e -
Eianiminigien Uep'ein' van- f. 1.600 ibat 
1. 7.C00. 

D I N S D A G : 1.880 kiabein varise 
vis , waiarb'ij 200 sclheilvis, 155 w i j -
tting, 130 g u l e n kiaJbeljauw, 25 kool-
viiis, 365 'harü-nig, 700 m i a k r e e l , 85 
sahoJ, 10 tai-bioit, 125 diiversietn, 15 
tong, 

BieaoimmlJngen : [KIW.82 f. 8.230, 
K W 80 f. 7.570, HD.108 f. 15 270, 
K W . 1 7 8 f. 3.450, I JM.210 f 4.700 
V. < KW.74 f. 3.590. 

Brief uit Yerseke 
BRIEF UIT YERSEKE nr 806 

HOE ZIJN DE OESTERS ? 

In een berichtje in ons streekblad 
stond te lezen dat de (vis)kwali-
teit van de oesters reeds goed is 
en veel beter dan op andere jaren 
hetzelfde tijdstip. Een oesterkwe­
ker lichtte ons in dat ze zo goed 
zijn, dat ze zelfs het seizoen vroe-

N.B. — De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg. 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor-kleine — Pet i te 
Kleine — Toute petite 
Tarbot groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Pet i te 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Petite 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleiae — Pet i t 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Pet i t cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Schaat - - Flot te 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
PoUak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pier re 

12-i! 

4,60-
3,80-
4 , — 
4 , — 
3,90-
3.— 

-1960 

4,10 
3,10 
3,10 
3,40 
3,40 
2,10 

13-8-

4 , — 
3,— 

. 3,10-
3,20-
3,10-
2,70-

L960 

4,40 
3,30 
3,20 
3,3 0 
3,20 
3 , -

15-8-1960 

4,60-
3,30-
3,90-
3,90-
4,10-
3,— 

4,20 
2,80 
3,4U 
3,60 
3,40 
2,— 

16-8-1960 

4,40 
3,40 
3,80 
3,70 
3,60 

58.— 
58,— 
58,—52,— 
05,—36,— 
7 0 , - 1 2 , — 

4S,—60,— 
64,—16,— 

62,—76,— 
62,—76,— 
44,—60,— 
44,—60,— 
40,—12,— 
44,—47,— 
39,—27,— 
3 1 , — 1 7 , -

96,—77,— 

55,—49,-
57,—54,-
45,—12,-
7 4 , - 6 1 , -
6 5 , - 3 7 , -
60,—12,-

65,—66,-
45,—18,-
67,—53,-
4 5 , - 4 7 , -
4 7 , - 1 7 , -

10,— 
27,—20,— 
74,—42,— 
3 5 , — 8,— 

48,—60,— 
40,—16,— 

17 ,— 8,— 
34,—16,— 

12,—19,-

1 8 , — 8, 
80,—48,-
40 ,— 8,-
92,— 
21,-— 8. 
32,—21 

40,—60,-
41,—13,-

.— 12,—20,-

2 9 , - 1 9 , - 1 3 , - 1 7 , - 2 5 , - 1 0 , - 1 6 , _ 2 4 , — 

2 3 , ^ 1 1 , — 16,—20,-
28,—26,— 

22,40-12,10 20,—27,-

3 1 , - 1 8 , -

40,— 

34,-40,-^ 

4,30- 3,40 
43,— 30,-

31,-12,50 33,—35,-

ger kunnen beginnen. (Dit dan in 
verband met de te grote voorraad). 

Weg is weg was zijn mening. 
Maar we hoorden eveneens dat een 
heel groot eksporteur het wenselijk 
achtte het seizoen-begin te verlaten 
en dit dan ook met het oog op de 
kwaliteit der oesters. 

En hier zit nu uw arme brief­
schrijver, evenals wijlen Pilatus, 
vraagt hij zich af : « Wat is waar­
heid ? ». 

Dat menigen vrijwel altijd zeer 
subjektief zijn is duidelijk. Het be­
lang dat de een bij een bepaalde 
situatie heeft, verschilt vaak sterk 
van dat van een ander. Dan, zoals 
in het onderhavig geval, is soms de 
plaats waar de gekeurde oesters 
liggen, van veel invloed en ook de 
oesters zelf (grote en kleine) geven 
soms verschillen. Dus.... wat ons 
betreft we wachten af en menen 
te mogen aannemen dat op de vast­
gestelde datum de verzending wel 
zal beginnen. 

Dat de groei (zeker bij de grotere 
soorten) nog niet veel is, is zo nor­
maal dat daarover geen ongerust­
heid behoeft te heersen. Wat even­
wel niet inhoudt dat het koude zo-
merweder niet nadelig zou zijn. 

Dit dus een bepaalde zijde van 
mogelijkheden wat betreft de af­
scheping van de konsumptie-oesters. 

En hoe staat het met het oog op 
de aankweek van de aller kleinsten 
het oesterbroed op pan en schelp ? 
Tot nu toe schijnt allean op de 
eerste en vroeg uitgelegde pannen 
en uitgezaaide schelpen aanslag te 
kunnen worden vastgesteld. Dat op 
het later te water gebrachte even­
eens aanslag te zien komt, is niet 
uitgesloten. Maar, hoe staan gezien 
het koude weder de levenskansen 
van het zo heel kleine gebroed ? 

Volgens ons plaatselijk blad zou­
den tot eind juli ongeveer 50 dui­
zend ton mossels zijn aangevoerd. 
Behalve 170 ton kwam ales van de 
Waddenzee. De vraag in België is 
(weer) goed en de vorige week 
bleek (gelukkig) slechts een korte 
inzinking te hebben doorgemaakt. 
Want deze week werd ongeveer 
evenveel afgenomen dan dezelfde 
week vorig jaar . De kwaliteit is be­
paald goed en de aanvoer zo ruim 
mog.'lijk. De mossels op Zeeland 
(geschat op 200 duizend ton) wor­
den beter en halen reeds 20-21 kilo 
visgewicht. 

(Zie vervolg bladzijde 16) 
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„Van de NEDERLANDSE VisserijgolE 
Pessimistisch verslag haringhandelaren 
EXPORT VAN HARING IN SEIZOEN 59-60 

ONDERGING EEN STEVIGE DALING 
DE NEDERLANDSE BOND van haringhandelaren ziet in haar keurig 

uitgevoerde jaarverslag geen reden tot optimisme. De export van gezou­
ten haring blijft zich in ongunstige zin ontwikkelen. In het seizoen 1959-
1960 zijn naar schatting 327 000 vaten haring van 100 kg geëxporteerd. 
Vergeleken met het voorgaande seizoen betekende dat een daling van 
de export met 48 000 vaten. 

De aanvoer daarentegen veranderde nauwelijks, de vermindering 
van de export was dus hoofdzakelijk aan het verminderen van de vraag 
naar het produkt te wijten De prijs maakte deze vermindering niet goed. 
De prijs steeg met ongeveer 12 procent. Naar de mening van de Bond 
is hiermee kennelijk het schaarsteplafond wat betreft de exportprijzen 
wel bereikt. 

DE VISSERIJDAGEN TE BRESMËNS 

In het verslag wordt vooits opge-
prijzen m vi^rgelijking met vorig 
jaar met 4 procent daalden Werd 
hierdoor de winstmogelijkheid voor 
de handel iets ruimer, de stijging 
merkt , dat de gemiddelde aankoop­
van de loonkosten en de nieuwe 
c a o voor kuipers en pakkers zorg­
de ervoor, dat dit effekt weer ver­
loren ging 

Ook wijst het verslag op het mis­
lukken van de Engelse Walvissen] 
De haring, die daar vandaan komt 
IS van een zeer goede exportkwa-
liteit Voor het verlies van de 
Engelse wal kwam een overmatige 
grote hoevelheid zeer kleine haring 
in de plaats Voor deze kleme ha­
ring was nauwelijks een afzetg -
bied te vinden Veel van deze ha­
ring ging naar de vismeelfabrieken 
en voorts wijst het verslag op het 
groeien van de buitenlandse kon-
konkurrent ie Vooral van de lan­
den die kunnen bogen op centraal 
georganiseerde visserijbedrijven 

Slechts grotere eenheid kan hier­
tegenover worden gesteld, aldus de 
Bond, die het betreur t dat er nog 
steeds enige exporteurs zijn, die 
buiten de centrale regelingen om 
transakties tot stand trachten te 
brengen Volgens de Bond is dit 
streven tot mislukking gedoemd, 
bovendien heeft dit streven helaas 
een zeer nadelige invloed op de 
komerciele positie van de gehele 
bedrijfstak 

EN DE EEG ? 

Zeer bezorgd maakt de Bond 
zich ook over het feit, dat er tot 
nu toe zeer weinig aandacht is be­
steed aan het totstandbrengen van 
een gemeenschappelijk visserijbe­
leid in de E E G « Vrijwel niets is 
op dit terrein tot stand gekomen », 
aldus de Bond 

Volgens de Bond zal voor het 
overwinnen van de moeilijkheden 
en het terugwinnen van verloren 
terrein het absoluut noodzakelijk 
zijn, dat het produkt beter wordt 
gepresenteerd Gezouten haring 
moet voor een groter publiek aan­
trekkeli jker worden 

Versteviging van da onderlinge 
samenwerking binnen de bond is 
eveneens noodzakelijk, dit versterkt 
de konkurrentieposit ie 

XJit het verslag blijkt voorts, dat 
vooral de export van gezouten ha­
ring naar Oost-DuitsJand, België en 
Noorwegen een ernstige teruggang 
vertoont. Wat België betrpft n ss 
de daling te wijten aan het tekort 
aan grote haring. In Oost-Duitsland 
speelde de konkurrentie van elders 
een grote rol. 

—O—O— 

Nota der Red — Wat betreft de 
betel e piesentatie van de gezouten 
haring lijkt het ons nutt ig de Bonds-
leden te wijzen op het met sukses 
bekroonde experiment van een re­
derij uit Scheveningen Deze redenj 
tevens haringhandel, is overgegaan 
tot het voorvei pakken van haring in 
vacuum getrokken nylonzakjes De 
mogelijkheden van export werden 
daardoor aanzienlijk groter evenals 
het bereik 

Het betreft hiei een m Frankrijk 
ontwikelde nylonsoort « Rislan » ge­
naamd die zich voor verpakking zeer 
goed zou lenen Het is tamelijk duur 
dit verpakkingsmiddel maar de ha 
rmg die er gefileeid en volkomen 
graatloos wordt in verpakt, blijft 
erg lang houdbaar Geheel nieuwe 
exportmarkten kunnen met op deze 
wijze verpakte haring worden aange­
boord, maar bovendien biedt deze 
wijze van voorverpakking wellicht 
mogelijkheden voor de cerkoop In 
zelfbedieningswmkels) 

BRIEF UIT YERSEKE 
(vervolg van bladzijde 15) 

Een dat « Zeeland presteert » 
op 8 september nadert Het belooft 
een mooi feest te worden en we 
twijfelen er niet aan dat men er 
waar voor z'n igfeJazalIlonijigein Wa t 
er allemaal op 't programma staat 
IS voor ons teveel om te noemen 
•I Komt en ziet ' » raden we de 
vaste bezoekers aan en ook hen die 
nog niet kwamen 

Bruinisse zal een (kleme ' ) voor­
proef geven Daar houden ze ope­
ning van het mosselseizoen op 20 
augustus Daar gaan ze voor eigen 
rekening appart beginnen 

Waarom ? 

vervolg van blz 4 

naai verzot zijn dan alle voor­
noemde soorten, vallen ze buiteai 
mededinging 

Volgens bovenvermelde bevm 
dingen lijdt het geen twijfel dat 
de garnalenproduktie aan gevoe-
1'ge jaarlijkse wisselimgen onder­
hevig is en dat de dichtheid van 
de garnalenstapel sedert de twee 
de oorlog sterk is verminderd 

Voor de jaarlijkse wisselingen 
kunnen de hydrologische verschijn­
selen en de vijanden van de gar­
naal aansprakelijk worden ge­
maakt Echter, daar het ook wel 
gebeuit dat de hydrologische voor­

waarden de aangroei van de gar 
naalstapel eerder bevorderen en 
de overvloed van wijting n e t al­
tijd zo overweldigend is om de sta­
pel aan te tasten, kunnen deze fak-
toren met verantwoordelijk ge­
steld worden voor de geleidelijke 
vermindering van de garra lenpro-
duktie, die zich sedert het emde 
van de laatste wereldoorlog voor­
doet Het wordt dan ook duidelijk 
dat we nog met andere invloedrij­
ke faktoren af te rekenen hebben 
zoals, de vernielende werking van 
het vangapparaat 

Hierop komen we terug m het 
nummer van de volgende week 

Is het nu precies geen weder om op het strand te zonnebaden, dan is 
het toch steeds aangenaam even op het staketsel van Oostende naar de 

in- en ui tvarende vaariuigen te gaan kijken. 
(Foto Roland) 

VISSERIJSNIPPERS 
— OP SLEEPTOUW Het hospitaal-
schip « De Hoop », dat een bijzon­
der drukke reis maakt als gevolg 
van de vakantie van de bemanning 
der Duitse hospitaalschepen (100 
patiënten tot nu toe, waarbij 20 
duitsers), heeft de Scheveningse 
haringlogger « Martina » Sch 159, 
woensdag 17 augustus in Hartlepool 
binnengesleept Het schip kampte 
met een defekt aan de krukas 

— TERUG UIT PANAMA Drs L 
Boerema is uit Panama terugge­
keerd waar hij als Nederlands bio­
loog anderhalf jaar voor de FAO 
heeft gewerkt ten behoeve van de 
garnalenvisserij m dat land Hij 
werkt thans weer m het Rijksinsti­
tuut voor visserijonderzoek te 
IJmuiden aan het schol onderzoek 
Panama heeft nogal wat moeilijk­
heden met de garnalenvisserij Drs 
Boerema heeft voor de Panamezen 
een programma opgesteld voor de 
voortzetting van het garnalenon-
derzoek 

— ONGELUK IN DENEMARKEN 

De vishandelaar W Gouda uit 
IJmuiden is in Denemarken op za­
kenreis met zijn auto tegen een 
lichtmast gereden Zijn auto werd 
ernstig beschadigd Zelf liep de h 
Gouda, die werkt vor de exporteur 
Pieter Dekker, geen letsel op 

— IERSE VRACHTVAART De re­
derij Vrolijk in Scheveningen heeft 
de vleetlegger SCH 46 voor de 
viachtvaar t van haring van Ierland 
naar Scheveningen uitgerust Het 
schip IS reeds vertroken De be­
manning zal de verse haring tijdens 
de vaart naar Nederland zouten en 
m tonnen verpakken De markt is 
gunstig \00T deze vrachtvaart , al­
dus dhr Vrolijk, die hieimee zijn 
vleetloggeis in de vaart hoopt te 
houden Men heeft voor deze 
vrachtvaart uiteraard geen hele 
visserij-bemannmg nodig Andere 
rederijen zullen het voorbeeld van 
dhr Vrolijk wel volgen 



Scheeps­ Dieselmotoren 
van 200 tot meer dan 20.000 pk 

SEM, 
42 D O K — G E N T 

O 
R. BAUWENS & C 

14, HENRI BAELSKAAI 
O O S T E N D E 

Algemene vertegenwoordigers van de 
SEM­CARELS DIESELMOTOREN 

ADVERTEERT 
IN HET VISSERIIBLAD. 
UW VAKBLAD ï 

2219V 

HAND 
0. V. A., VISMIJN 

REDERS en 
VISSERS, 
VOOR UW 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging 

IN HAND 
OOSTENDE Tel. 721.73 

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van schepen 

N.V. 

Beliard­Crighton & C' 
2189V 

STEDELIJKE 
VISSERIJSCHOOL 

«JOHN BAUWENS» 
Schipperstraat 35 

Heropening 1­9­60 

Inschrijving vanaf 
22­8­60 (10­12 h) 
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BESTEL UW 

M A Z O U T 
BIJ 

S.C.A.P. 
H. BAELSKAAI 21 

O O S T E N D E 
TELEFOON 729.51 

BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN 
BEIDGIE 

18/112(T) Lombardaijde — Zee­
waantsia sctóetoiefenunigietn 

Zne B.aZ. 1/13­1960 
Gedurende de weken vam 15 tot 

'Sirs 'met 27 augustus I960 zullem al­
leen op domdieTdaig 18, vriijdiaig 19, 
dJO'nidieirdiag 25 en vrijdag 26 augus­
tus 1980 isctu'­etoefeniiingem uiitge­
voepd wordiein An die griotie sektor 
dioor antiilliarie 

iDeaa o'efe'ni'ngeTi! wordem gehou­
den zoinder onderlorekamig van 0700 
ta t 1600 GMT (0800 tiot 170O plaat­
seiliite tlijd). 

De schiiktoi'nigien vam B a.Z. 1/12­
1960 aijin van kraciM 
(Med S S A.M, NLeuufpaomt 8­8­60 
— H 31818). 

16/113 No'Ordaee — djiabtechiip 
< Westhiimder y> opgieruiilmd. 

iPositlJe: 5in5'35"N 2<'46'15"E. 
Het 'wrak van belt Siidhbsclhap 

jWesthi'indier» is oipgeruSmd en de 
d­aiibi ïhorendie wnakliicihitLoed op­
jOiniOTien 

Bja.Z. 13/94 (T) sub. 2 en 13/95 
(T)­1960 vervailleii!. 

(ZJe Belg. kmt. «Vlaiarasie Ban­
kiSini»). 

(Med Do!od'S"vvezeini Oiostemde 3­
8­60 — H 31.794.) 

16/114 Noordaeie. — IJdhtischip 
^WiesitlhiJnider» bentegd. 

Poaiitli'e: 5il''22'5N 2"26'.5E. 
■Het iKcihtsöMp «Westtoinders. 

weird herlegid in bovemsitiaande po 
s'tie en de stompe llichtbrulboed 
met opscihruft «Westlbimder» opge­
niomon. 

B.aZ. 13/94(T) sub. 1 vervalt. 

(Ziie BeJig. krt. «ViIaamBe Ban­
ken»). 

(Tel Med. Xjoodsweaein Oositende 
10­8­60.) 

16'115 Haven Oostemidie­ — l i c h t 
onisbokem. 

PosJtiie: ca 51''14'IN 2°55'.5E. 
Aan de uitgamg van het «Momt­

wit gescQuildeiTde paal. (­Afk. : Fl 
kerlU'Cht gepJaabst op een rood en 
gloimery­djoik» werd een oranje­fldk­
or) 

H e t wordt ontstoken am die 
vaartuigen d * van het «Montgo­
mierydoik» of van de «nuieuw ê vis­
.sershaven ko'mein te waiarschuwen 
wanneer de havemigeul belemimerd 
.s. 

(a.ie Belig. 'kirt «Vlaamse Ban­
ken» ­ bij kaar t je Oostendie en 
LjiotatiemiKjst 1957 ­ Nr56a.) 

16/116 Noondze'e — Belgische kust 
WiJBigiiinigiem in de bebakeiruing 

Opgeniomen': 
1. iPoisi tue : ■ 

a) 5in5'58"N 2°46'20"E. 
b) 5a"15 36"N 2°51'55'E. 
De iLohtboeien «O.l» en <^0.2» 
werden diefiimliitief opgienioimen. 
Verleigd : 
2. iPoSütiie: 5in6'30"N 2°4515"E. 
De lichbboeii «Oostiemdebajnk­
West» werd verlegd n a a r bo­
venistaanide posi tiie, geeft 2 wit­
te sohiitterinigiein elke 10 sek en 
is voorzaen van een rr,idarreflek­
tor (Afk. : GS (2) 10 sek). 
De ZWVS licihibbrulboeii «Bui­
benn'roombank» werd gelegd in 

3. iPositüe : 51'>15'15"N 2''51'40"E. 
bovenstaanidie posutie, igeeft 1 
wiitibe scihitterinig elfee 5 sek en 
iig vooralen van eeen radar re­
fHektoir (Afk : Sch. 5 se'k.) 

4. Poisiibie : 5in i '25"N 2»43'00"E. 
Eerstdiaaigs en aonder nader be­
mciht wondt een rode liichtboeii 
miet radarreflekitor gelegd to­
nienide 2 wibte sohitibenimgen elke 
10 siek. met de benojmiing «West­
Stroioimboinik». (Afk. : GS (2) 10 
sek.) 
(Zie Belg kr t «Vlaamse Ban­

ken» en Lichibenilijsit 1957 ­ Nrs 45a 
48, 120, 121.) 

(Mied Loodswezen Oostenide 5­8­
RO — H.318a2.) 

DRINaENDE BERICHTEN 
(D.B.Z.J van kracht op 10­8­60. 

NU. 
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LEON VAN EESSEL 
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaan, 26 

Tel. 32.38.35 (8 lijnen) 
Telex : 

Leoneessel Antwerpen 277 
• 

B R U S S E L : 
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12.21.30 ^ 12.11.37 
• 

L U I K : 
Boulevard de la Sauvenière 24 

Tel. 23.33.93 

H A M B U R G : 
Leon Van Eessel & Co 

Amelungstrasse 5 
Tel. : 34.27.00 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, Hamburg 

Korrespondenten in : 
Londen, Parijs, New-York, Rotterdann 

185V 
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IJS 
WORDT GELEVERD DOOR 
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Industriel 

T e l e f o o n : 7 1 . 7 9 1 

2180V 

ADVERTEERT IN 

H E T V I S S E R I J B L A D 

UW VAKBLAD ! 

0. 
SCHEEPS­

MOTOREN 
5-1500 

YALCKE GEBBOEDEBS.N.V. OSTENDC 
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