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VISSERIJBLAD

te herstellen. Een toneeltje dat men zo vaak kan zien
langs de Oostendse visserskaai. (Foto Roland)
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REDERS - VISSERS - NIJVERAARS EN
HANDELAARS UIT HET BELGISCHE
EN NEDERLANDSE VISSERIJBEDRIJF
— VERSCHIJNT ELKE VRIJDAGC —
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REDACTIE EN BEHEER : Verant. Druk.-Uitgeefster
St Jorisstraat 18, Oostende Simonne BOLLINNE
Tel, 2523 — PCR. 41.89.87 Vindictivelaan 22, Oostende

ISSERIJBL

ABONNEMENT : 1 JAAR BUITENLAND, 1 jaar : 275 F
BINNENLAND : 250 F %

Zes maanden :'125 F Nederland, 1 jr : 19 Gld of 250 F
Drie maanden : 75 F* Belgisch Kongo, 1 jaar : 250 F

Hoe werkt de opvangregeling voor

haring en sprot in Nederland ?

In 't verschict van het nakend haring- en sprotseizoen — laien
wij hopen op meer suksesvolle resuliaten dan het voorbije seizoen —
werden kontakten gelegd en besprekingen gevoerd om dit jaar eveneens
de aangevoerde haring en sprot in het kader van de opvangregeling in
te schakelen.

Overbodig menen wij, lange kommentaren te wijden omtrent de
moeilijkheden die bij het op punt stelien van dergelijke formules veor de
dag komen. Er dient immers rekening gehouden met tal van omstandig-
heden en niet alle instanties zijn zo maar goedschiks bereid hun onvoor
waardelijke medewerking fe verlenen aan, zij het dan prijzenswaardige,
initiatieven.

Terwijl druk gewerkt wordt aan het ineensteken van onze opvang-
regeling voor haring en sprot, hebben wij het interessant gevonden even
een blik te werpen op de methode die anderen in toepassing hebben
gebracht en na te gaan op welke wijze zij de bij hen eveneens bestaande
moeilijkheden hebben omzeild.

Wij hebben om deze reden de gelegenheid om een kijkje te nemen
bij onze noorderburen niet onbenut gelaten en wensen hierna één en
ander toe te lichten nopens de werking van de opvangregeling haring en
sprot in Nederland. Het is geen volledig beeld; dit bestek laat zulks
trouwens niet toe. Het is evenmin onze bedoeling geweest de schijn te
willen verwekken dat de in Nederland toegepaste methode nu eens
werkelijk het patroon bij uitstek is, waarop wij ons kader zouden moeicn
schoeien teneinde een viot en doelmatig funktionnerend systeem op ie
bouwen. Dat dit geenszins het geval is, zal voor de aandachtige lezer
vlug duidelijk zijn, daar gemakkelijk kan vastgesteld worden, dai de
alhier bestaande prijsregelingen bij de aanvoer in beginsel niet afwijken
van deze die in Nederland toegepast worden. De toepassingsmodaliteiten
vertonen evenwel zekere verschilpunten.

DE OPVANGFONDSEN IN NEDERLAND

Het Bestuur van het Visserijschap heeft in Nederland een reeks
van Verorderingen uitgevaardigd, waarbij een kader van toepassingsmo-
daliteiten voor de opvangregeling van haring en sprot werd omschreven.

In grote lijnen dekt het kader, van toepassing voor de haring-
visserij produkten, het kader waarin de opvangregeling voor sprot toe-
behoort. Het ganse systeem berust op het toekennen van toeslagen, geput
uit daartoe speciaal ingestelde opvangfondsen, welke gevoed worden
door heffingen WELKE DOOR DE REDERS VERSCHULDIGD ZIJN.

Vooreerst stelt zich dus de kwestie van de opvangfondsen !

Benevens het opvangfonds voor sprot, werden volgende opvang-

fondsen ingesteld voor haring : één voor gezouten haring ;
één voor verse haring T
één voor verse haring K

Op basis van het door de Scheepvaart-inspektie afgeleverd certi-
fikaat van Zeewaardigheid, mogen de vissersvaartuigen zckere vaarge-
bieden bevaren, terwijl zij voor andere gebieden uitgesloten blijven. Al
naar gelang de aanvoer geschiedt door vaartuigen die de vaargebiecen
V en/of O mogen bevaren, ofwel door vaartuigen die de vaargebieden
I en/of ll, en/of lll en/IV mogen bevaren, onderscheidt men de verse
haring T of K.

De middelen van elk opvangfonds behoren tot het vermogen van
het Visserijschap en deze moeten aangewend worden voor het verlenen
van foeslagen aan rederijen ten opzichte van de door hen aangevoerde
markiwaardige en voor menselijk verbruik geschikie haring en sprot. De
middelen van elk opvangfonds voor haring mag het bedrag van één
miljoen Fl. niet overschrijden.

Merl-en wii op dat als sprot, welke onder toepassing van de
verordeningen valt, enkel deze aangezien wordi waarvan het gewicht
en/of de afmetingen dermate is dat 106 stuks minstens 1 kgr uitmaken.

De respekiievelijke opvangfondsen worden gevoed door heffingen
door de reders verschuldigd op basis van de door hen aangevcerde en
verkochte haring en sprot, voorzover daarvoor een minimumprijs geldt.
Het bedrag van deze heffing wordi bepaald bij maksimum en het werke-
lijk heffingsbedrag wordt bij uitzonderlijk Uitvoeringsbesluit kenbaar
gemaakt.

Zo is de maksimumheffing voor sprot 0.05 Fl per kg. In 1959 be-
droeg de werkelijk geinde heffing 0.03 Fl. per kg.

De geldende maksimumbedragen voor haring zijn de volgende :
— voor gezouten haring : 1 Fl. per kantje ;

— voor verse haring T : 0,01 Fl. per kgr. ;
— voor verse haring K : 3.5 7 van het verkoopbedrag.

Stippen wij nog aan dat als verkochte haring en sprot eveneens
aanzien wordt deze die door de rederijen tijdens het afslaan tot zich
teruggenomen wordt, zonder nochtans de wens te kennen te geven de
haring of sprot te willen OPHOUDEN.

De toeslagen waarvan sprake worden niet onvoorwaardelijk toe-
gekend. De hierna geformuleerde voorwaarden dienen vervuld te worden,

a) Sprot en haring moet goedaekeurd zijn als marktwaardig en kon-
sumptiewaardig. De betreffende keuring geschiedt door een kontro-
leur in dienst van een instantie welke door de voorzitter van het

Visserijschap bij Uitvoeringsbesluit aangeduid wordt.

b) De vastgestelde minimumprijzen worden op de markt niet bereikt.

c¢) Onmiddellijk nadat zulks gebleken is moet de haring en sprot aan
een vismeelfabriek of daarmee gelijkgestelde instelling afgeleverd
worden.

De toeslagen worden niet toegekend wanneer : de haring of
sprot door de rederijen wordt ingehouden, voordat gebleken is dat de
vastgestelde minimumverkoopprijs niet kan bereikt worden. De haring
en sprot door de rederijen, niet ingehouden, maar tijdens het afslaan
terug tot zich genomen, en dewelke niet binnen de 2 x 24 uur na deze
terugname daadwerkelijk te koop wordi gesteld, kan evenmin van een
toeslag genieten.

Gezouten haring welke niet op zee gezouten werd in vaten en
niet in deze toestand aangevoerd werd, evenals de door het bestuur
van het Visserijschap aan te wijzen maten en/of kwaliteiten van haring,
welke na één, eveneens door het bestuur vast te stellen datum, wordt
aangevoerd, kunnen evenmin genieten van de toegekende toeslagen.

De bedragen der toeslagen worden door het Bestuur vastgesteld.
Zij belopen maksimum het verschil tussen de vastgestelde minimumprij-
zen, in mindering gebracht met de hogergenoemde heffingen, en de
vismeelprijs. Dcor deze laatste prijs wordi verstaan, deze waaraan de
haring en sprot verkocht wordi aan de vismeelfabrieken, vermeerderd
met een eventuele van regeringswege opgelegde garantietoeslag.
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De toeslagen in kwestie worden verleend binnen het beloop van
een zekere tijdspanne, te rekenen vanaf een nader door het bestuur vast
te stellen periode. Deze tijdspanne belcopt voor sprot tenminste 3 m. en
ten hoogst 12 m. na de door het bestuur vastgestelde periode. Voor
gezouten haring en verse haring T, binnen de 2 m. en vcor de verse
haring K, na beéindiging van het desbetreffend haringseizoen, maar
uiterlijk op 30 juni daaropvelgend. Te noteren valt dat steeds voorschot-
ten op de toeslagen aan de rederijen kunnen verleend werden.

Van hetgeen na uitkering der tceslagen nog in de opvanafondsen
overblijft na het afgelopen seizoen of een afgelopen periode, kan een
bedrag van maksimum 10 7 gereserveerd worden.

De ten aanzien van de verschiliende soorten haring gereserveerde
bedragen worden overgeheveld naar de tot dit doel ingestelde reserve-
fondsen.

De gereserveerde bedragen voor sprot mogen de 50.000 Fl. niet
overschrijden, terwijl het Bestuur van het Visserijschap de zorg moet
dragen dat de middelen van elk roservefonds voor haring het bedrag
van 1.000.000 Fl. niet overschrijdt.

De bedragen welke nog mochten overblijven na het aanleggen
van deze reserves, worden aan de inbrengers der heffingsbedragen terug-
betaald, overeenkomstig door het Bestuur vast te stellen maatstaven.

Ten aanzien van elk opvangfonds, alsmede van elk reservefonds
voor haring, wordt een kommissie van beheer aangeduid, welke tot taak
heeft advies uit te brengen aan het bestuur nopens de algehele werking.
De leden van deze kommissies zijn tot geheimhouding verplicht van al
hetgeen zij in hun hoedanigheid vernemen.

Besteden wij nu nog even de aandacht aan de vastgestelde mini-
mumprijzen :

a) sprot : De door het Produkischap voor Vis en Visprodukien vast-
gestelde prijs, beneden dewelke het de reders niet toege'aten was
sprof voor menselijke konsumptie te verkopen, bedroec in 1959
0,20 FI per kgr. Datum van inwerkingtreding werd vasigesteld
verleden jaar op 1/10/'59.

b) haring : Het stelsel der minimumprijzen stelt zich, wat de haring
betreft, heel wat ingewikkelder, omdat in eersie plaats een onder-
scheid dient gemaakt tussen gezouten en verse haring, en in
tweede orde voor gezouten haring, rekening wordt gehouden met
de verschillende kwaliteiten, alsmede de maat van de waar.
Beschouwen wij vooreerst de in 1959 toegepaste regels betref-

fende gezouten haring. Volgende minimumprijzen waren van toepassing
per kantje, inhoudende 94 kgr. :

— pekelmaatjesharing : Fl. 35;

— volle pekelharing : Fl. 35;

— ijle pekelharing : Fl. 26 ;

— sfeurrpaafjesharing SMEIN26:50:;

— volle steurharing : Fl. 30 ;

— ijle steurharing : Fl. 21.

ONDERZOEXSRAAD VOOR ZEEVAART

Wanneer nu een kantje verschillende scorten haring bevat, waar-
voor respektievelijke minimumprijzen werden vastgesteld, wordt teneinde
de minimumorijs van het kantje vast te stellen, de hoeveelheid van elke
soort haring berekend iegen de voor deze soort haring vastgestelde
minimumprijs. Teneinde niet voortdurend te moeten overgaan fot deze
enigzins ingewikkelde formule, werden limieten vasigesteld die als volgt
kunnen omschreven worden :

a) wanneer in een kantje pekelharing, de volle pekelharing of pelcel-
maatjesharing, gemengd is met niet meer dan 5 % ijle haring,
geldt de voor de pekelharing of pekelmaatjesharing vastgestelde
minimumprijs.

b) wanneer in een kantje steurharing de volle steurharing of steur-
maatjesharing, niet gemengd is met meer dan 7 7% ijle haring, geldt de
voor dat kantje, de voor de volle steurharing of steurmaaijesharing
vastgestelde minimumprijs.

Eens deze grenzen overschreden, wordt de vastgestelde minimum-
prijs met 1 Fl. verminderd. Deze vermindering wordt echter niet toege-
past in de periode van 16/10 tot 1/12.

De hiervoor vermelde minimumprijzen voor volle en ijle pekel-
haring worden verhoogd met respektievelijk 3 Fl en 2 Fl, gedurende
de periode van 16/10 tot 1/12. Een verhoging van 3 Fl en 1 Fl is eveneens
van toepzssing voor respeliievelijk volle en ijle steurharing gedurende
bedoelde periode. Deze verhogingen gelden alleen voor zover het geen
zandharing is.

De zogenaamde toters (haring welke geen 21 cm meet), vallen
buiten de toepassing van het stelsel der minimumprijzen. De aanwezig-
heid van foters in een kantje gezouten haring heeft voor gevolg dat het
gewicht van dit kantje veor elke 2 7% toters, 1 kgr. minder geacht wordt.
Gelijkaardige regel geldt voor de aanwezigheid van pilchards, waarvoor
het gewicht in dit geval 2 kgr minder geacht wordt.

De vastgestelde minimumprijzen worden verminderd indien de
haring van een kanfje sommige afwijkingen verioont. Aldus wordt een
vermindering tcegepast van 3 Fl indien de haring hom- of kuitziek, wrak
of dood is. Een vermindering van 2 Fl is van toepassing indien dodig,
los of droog als afwijking wordt vasigesteld. Enkel dodig of lossig, heeft
een vermindering van 1 fl. voor gevolg. Wanneer zich echter verschillende
afwijkingen voordoen, mag de toegepaste vermindering nooit meer dan
3 Fl. in totaal bedragen.

Het stelsel der minimumprijzen voor gezouten haring trad verleden
jaar in voege op 1-10-'59.

De in 1959 vastgestelde minimumprijs voor verse haring, pilchards
hieronder begrepen, bedroeg 0.22 Fi. per kgr. Datum van ingang was
eveneens vastgesteld op 1-10-'59.
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WIL DE VERDEDIGING
DE DEBATTEN
SABOTEREN

Werd de Z.31 3 opzettelijk OM TIJD TE WINNEN ?

tot zinken gebracht ?

EIGENAAR

DEVINCK DRAAIDE EEN ZEEKRAAN

VERNIELDE DE TWEEDE EN SLOEG TENSLOTTE
EEN GAT IN HET SCHIP

Engelse duiker getuigt :

De Onderzoeksraad voor de|schuldigden, Gustaaf Devinck, va-
Scheepvaart kwam maandag jl. bij-| der; schipper; eigenaar-motorist
een, niet alleen om vonnis te vellen Marcel Devinck. De Raad was
inzake de Z.421, maar ook om het| voorgezeten door dhr Vander
onderzoek voort te zetten in de| Cruyssen, voorzitter van het Be-
kwestie van het zinken van de| roepshof te Antwerpen, bijgestaan

Het is een feit dat in zaken, wel-
ke voor de Onderzoeksraad komen,
binnen de twee jaar nadat ze op-
geroepen werden, vonnis dient ge-
veld te worden. Deze zaak werd
voor de eerste maal ingeleid op
6-1-59 en zou bijgevolg vo66r 6-1-61,
dus binnen een viertal maanden
moeten gevonnist zijn.

De voorzitter kon zich van de in-
druk niet ontdoen, dat de verdedi-
ging zoekt tijd te winnen om aan
een vonnis te ontsnappen en de
zaak te doen verjaren. De voorzit-
er, welke zulks blijkbaar inzag,
heeft zich hieraan niet willen sto-
ren, asook het Openbaar Ministe-
rie,, welke deze debatten in de
kortst mogelijke tijd wil zien ein-
digen om een vonnis te kunnen
vellen.

MARCEL
OPEN,

schuldigde Meester De Ketelaere
het Openbaar Ministerie van kwa-
de trouw en betwistte de geldig-
heid van de dagvaarding welke te
laat zou gestuurd zijn, waarop de
voorzitter, na een repliek van de

BELANGRIJKE

7.313 op 9 april 1958, ter hoogte van
Newhaven.

Thans werd de Engelsman James
Young, beroepsduiker, onder-
vraagd, die een zeer bezwarende
verklaring aflegde en hierin slechts
bevestigde, wat de verschillende
getuigen en feiten schijnen aan het
licht gebracht te hebben.

Onder de aanwezigen bemerkten
wij een paar leden van de beman-
ning en op de bank van de be-

door de griffier.

Als bijzitters van de Raad voor
deze belangrijke zaak, waren op-
geroepen de hh. Jean Dedrie, Hen-
ri Beuren, Florimond Zonnekein
en Kapitein Bécu. Als Openbaar
Ministerie zetelde de heer Bentein
adj. rijkscommissaris.

INCIDENT

Bij de aanvang van de zitting be-

g J ot

heer Rijkscommissaris Bentein die
er op wees dat ingeval van hoog-
dringendheid men zelfs telefonisch
kon opgeroepen worden, akte nam
van dit voorbehoud.

De voorzitter meldde daarop dat
hij de Engelse getuige Young, wel-
ke opgeroepen was, zou onderho-
ren, vrij aan de verdediging in hun
pleidooi hieromtrent voorbehoud of
opmerkingen te maken.

GETUIGENIS

De zitting gaat na dit incident
verder met de ondervraging van
de getuigen, Mr James Young, be-
roepsduiker, en in dienst op dat
ogenblik van de firma Newton-
Smith te Newhaven.

Als vertaler voor deze belangrij-
ke aangelegenheid werd dhr Bon-
tinck aangesteld van het Parket




der Gerechtelijke Politie te Brug-
ge. Door de voorzitter werd on-
middellijk het woord verleend aan
een lid van de Rezad, die nadat dhr
Young de gebrui:zelijke eed heeft
afgelegd, tot de ondervraging over-
gaat in het Nederlands, welke door
de vertaler van het Parket, telkens
in het Engels omgezet wordt.

EERSTE ONTMOETING

Mr Young maakte het eerst ken-
nis met Devinck 4 a 5 dagen na het
vergaan van de Z.313 voor Newha-
ven. Hij bevond zich ’s morgens in
de River Side Snack Bar, te New-
haven. Plaatselijke vissers stelden
hem voor aan Marcel Devinck, aan
wie ze mededeelden, dat hij als
duiker opdracht zou gekregen
hebben van de verzekeringsmaat-
schappij, het schip te onderzoeken
daar het hun intentie was het te
lichten. Devinck zegde Young, dat
hij de eigenaar was van de « Cel-
tic » en dat hij, dit vernomen heb-
bende uit Belgié, terug was gekeerd
om met de duiker hieromtrent een
onderhoud te hebben, van wie hij
wist, dat hij te Newhaven ver-
bleef.

Devinck, die erg zenuwachtig
deed, vroeg aan de duiker of hij
hem alleen kon spreken en hoe-
veel kansen er bestonden om het
wrak te lichten. Zij gingen dan aan
boord van de « Pinnance ».

Op vraag van een raadslid, meldt
Mr Young aan de Raad dat hij
achterdochtig was en vermoedde
dat Devinck zijn schip had laten
zinken, daar hij aanwezig was op
de rede toen het zinkende schip de
haven naderde.

Het schip kon volgens hem nog
2 uur gedreven hebben vooraleer
te zinken en moest hulp aanvaard
hcbben van de ter hulp gesnelde
Engelse sleepboot.

Toen Devinck hem vroeg alleen
te spreken, werd hij in zijn indruk
verstevigd en toen hij Devinck zijn
mening gaf dat de zeekraan moest
opengestaan hebben, was Devinck
ten zeerste verrast. Tijdens het
drinken van een glas deed hij zeer
zenuwachtig en gaf hij toe dat hij
één kraan had opengezet en de an-
dere vernield. Devinck stelde voor
het schip niet te lichten en hem
hiervoor een beloning te geven.
Daar dhr Young in dienst was van
de Fa Newton-Smith, welke door
J. Bull belast was met het onder-
zoek of het schip kon gelicht wor-
den en gezien er tussen de verze-
keringsmaatschappij en J. Bull een
salvage agreement « No cury no
pay » was ondertekend, wendde
hij voor dat hij zijn werkgever
daarover eerst moest spreken.
Young stelde bijgevolg voor, eerst
zijn werkgever te ontmoeten,
waarop Devinck inging.

Ik stelde Devinck voor te blij-
ven wachten aan boord van de
« Pinnance » waar ons gesprek
plaats had en zocht Mr Newton-
Smith op aan wien hij zijn weder-
varen met Devinck vertelde. Wij
waren beiden in schijn akkoord
Devinck’s voorstel te aanvaarden
met het doel zoveel mogelijk in-
lichtingen in te winnen welke nut-
tig zouden zijn bij de lichtingswer-
ken. De ontmoeting had oamiddel-
lijk daarna plaats, waarin Devinck
zijn voorstel herhaalde, liever dan
over te gaan tot het lichten van het
schip, het daarbij-te laten, daar hij
bij het lichten er van, van de ver-
zekeringsmaatschappij slechts 1/3e
van de herstellingskosten zou ont-
vangen, terwijl, zo het schip niet
gelicht werd, hij de volledige ver-
zekerde som zou oprapen.

(Nota van de redactie : deze som
beliep immers 2.302.000 F).

Bij de vraag van een lid van de
raad, waarom de duiker deze som
niet aanvaardde, antwoordde Mr

Young verontwaardigd dat hij
zulks als een misdaad zou aanzien,
waarmede de eer van zijn beroep
op het spel stond.

Devinck herhaalde bijgevolg aan
Newton-Smith zijn voorstel £ 1.000
te betalen, tekende op vraag van
de Engelsen op papier hoe zijn
vaartuig in mekaar stak, toor de de
ligging aan van de zeekraren en
van het gat welke hij er in ge-
maakt had enkele ogenllikken
voor het schip zonk, toen het de
haven van Newhaven nadecde. Dit
gebeurde achter in een htidplank,
op een ogenblik dat de aidere le-
den van de bemanning 1eeds het
schip hadden verlaten door over
te stappen op het Franse vaartuig
en hij terug aan boord wi.s gegaan,
nadat het schip niet ri.p genoeg
zonk. Zijn misdadig werg verricht-
te hij met een soort kow:voet.

Op vraag van een 1d van de
raad of Devinck op de hoogte was
dat een poging zou gedaan worden
om het schip te lichter, bevestigde
Mr Young andermaal. Tijdens het
onderhoud met Newton-Smith,
heeft Devinck zelf de tekening ge-
maakt van zijn vaartuig, met al
de inlichtingen omtrent de verde-
ling der schotten, kooien en het ge-
tuig en hij toonde, zonder het te
tekenen, waar hij het gat gemaakt
had.

Op een vraag van een lid van de
Raad, is de duiker van mening dat
Devinck die tekening heeft ge-
maakt om zijn tegenwoordigheid
ten overstaan van andere personen
(verzekering) te wettigen en zijn
schijnbare belangstelling er voor te
tonen.

De duiker meldt dat hij in op-
dracht van Newton-Smith daarna
verschillende malen de Z.313 on-
derzocht.

Het schip moet ongeveer 120 voet
diep gelegen hebben Bij dit on-
derzoek was artificieel licht niet no-
dig daar alleen gedoken werd,
wanneer het water klaar was, Het
schip kon alleen van buiten on-
derzocht worden. Het lag recht
naar beneden en met min of meer
6 duim kiel in het zand. Tijdens de
verschillende duikingen was het
onmogelijk de huid van binnen te
orderzoeken, zodat de zeekraan
niet kon nagegaan worden, Alleen
kon het gat vastgesteld worden.
Dit was volgens zijn mening, aan
S. B. achter en de huidplanken
waren van binnen naar buiten uit
gedreven en gesplinterd op een
hoogte dicht tegen de waterlijn en
op ongeveer 5 voet van de achter-
steven.

VAST OVERTUIGD
VAN HET ZINKEN

Op een vraag van een lid ant-
woordde Young, dat volgens zijn
oordeel er geen de minste twijfel
bestaat dat het gat veroorzaakt is
van binnen naar buiten. Devinck
heeft dit tenandere zelf aan hem
bekend. De boven einden van de
gebroken planken staken naar bui-
ten uit, Hij kan zich niet herinne-
ren of het kalfaatwerk er uit was,
daar dit ook gemakkelijk wegge-
spoeld wordt. Volgens hem had-
den de huidplanken ongeveer een
dikte van 1,5 duim. Welk hout het
was, werd door hem niet nagegaan
daar dit zijn vak niet is, en het er
hem slechts om te doen was na te
gaan of het schip nog gelicht kon
worden, De plaats waar het gat
in de scheepsromp vastgesteld
werd stemde overeen met deze op
de tekening, door Devinck ge-
maakt, en aan hem en Newton
Smith getoond. De gehele romp
kikvorsman dhr Baverstock, welke
in oktober 1958 gerechtelijk aange-
werd volledig onderzocht en alleen
daar was een gat gemaakt. Hij

deelde zijn bevindingen mede aan
Newton-Smith, en ook aan De-
vir cz. Hij meldde dit ook aan de
stc'a werd om als kikvorsman de
va tstelling van het gat te doen.
Hij kan niet zeggen waarom het
schip tenslotte niet gelicht werd,
al was dit zeer moeilijk, gezien
met talrijke omstandigheden dien-
de rekening gehouden te worden.
Op zeker ogenblik, waren er 15
kabels rondgelegd en 6 kemels
aangebracht om het schip te doen
lichten. De lichtingspogingen mis-
lukten verschillende malen en
kostten veel geld.

Op een vraag van een lid, is ge-
tuige de mening toegedaan dat met
twee open zeekranen en gezien de
afstand van het vaartuig tot de ha-
ven, het schip nog gemakkelijk 2
uur vlot had kunnen gehouden
worden. Het schip zonk praktisch
zonder slagzij en licht naar voren.
Op dat ogenblik was er een Engelse
sleepboot bij, welke naar hij ach-
teraf vernam, van de schipper
geen hulp mocht bieden, onder
voorwendsel dat een Frans vissers-
vaartuig, dat voordien niet tijdig
bijdraaide, het op sleeptouw had.

Op een vraag van een lid, ant-

woordde getuige, dat hij ter plagt-‘

se was omdat hij 's morgens vroeg
gehoord had dat een vissersvaar-
tuig zich in moeilijkheden bevond
en gezien zijn job, hij automa-
tisch in dergelijk geval ging kij-
ken. Behalve hij zelf en de kik-
vorsman Baverstock, zijn er geen
andere duikers geweest die een of-
ficieel onderzoek hebben gedaan,
dit voor zover hij weet. Op een
vraag van een lid hoe het komt dat
Devinck op de tekening de plaats
niet getekend heeft, waar het gat
gemaakt was, antwoordt Young
dat dit door hem niet gevraagd
werd vermits hij het toende en
dat Devinck wel wist dat, had hij
het moeten tekenen en deze teke-
ning ware verloren gegaan of in
het bezit gekomen van een ander,
dit voor hem een zeer bezwarend
dokument zou geweest zijn, Van
zijnentwege is het niet te verwom-
deren dat hij alle inlichtingen
wenste te bekomen, daar zijn job
zulks medebrengt en alle inlichtin-
gen voor het lichten door hem
van het grootste belang zijn.

Tenslotte geeft Young aan de
Raad enkele foto’s van de stand
van het schip toen het zinkend
was en wordt zijn verklaring vol-
ledig voorgelezen en door dhr
Bontinck, tolk, vertaald.

EEN WAARSCHUWEND
WOORD VAN DE
VOORZITTER

Daarop roept de voorzitter Mar-
cel Devinck aan wie hij vraagt of
hij akkoord gaat met de verklaring
van Young, waarop Devinck be-
weert dat de duiker van A tot Z
liegt. De voorzitter hieromrent
schijnbaar verstoord, wijst De-
vinck er op dat,” ofwel Young en
al degenen die in deze zaak ge-
tuigd hebben, zowel in Belgié als
in Engeland en Frankrijk, alle-
maal gelogen hebben, ofwel hij
zelf liegt. Hij wijst Devinck op de
belangrijkheid van zijn verklaring
en de noodzakelijkheid van op-
recht te zijn. Indien vastgesteld
wordt wat gij zegt, onwaar is,
dan zult gij zwaar gestraft wor-
den zegt de voorzitter. Ik zie niet
in waarom Young en die andere
getuigen hier een valse eed zou-
den moeten komen doen en ben
overtuigd dat deze man in het uit-
oefenen van zijn funktie eerlijk
heeft getuigd. Moest hij het niet
zijn, dan zou hij uw voorstel aan-
vaard hebben.

Daarop stelt de voorzitter de
vraag Mett welke punten zij gij
rilet akkoord ?

Gij zijt nadat ge in Belgié
waart, toen U vernam dat men
het schip zou lichten, terug naar
Engeland geweest en heeft naar
Mr Young gevraagd.

Waarom hebt gij naar hem ge-
vraagd ? Waarom zijt gij terug-
gegaan ? Waarom hebt gij ge-
vraagd met hem in kontakt te
&owun, wetende dat gepoogd zou
worden het schip te lichten ?
wiaarom zijt glij teruggegaan zonm-
der dat men er U toe verzocht ?
Hebt gij hem verklaard, dat gij
nilet graag het schip zoudt wullen
zjem lichben, ja of meen ?

BEKENTENIS

Door al deze vragen wat in het
nauw gedreven, bekent Devinck ten

loltz dat hjj dnderdaad aai
Younyz gevraagd heef¢ het schip
niet te lichten voor riedenen door
nem gemeld maar dat hij hem
geen som heeft aangeboden noch
Joorgesteld

De vicorzitter gaat voort met De-
vinck e overstelpen met vragen en
viaagt o.a. waarom hij naar New-
lyn ging ? Zo glij er toch geen bie-
leng meer bij had om het schip te
nadden, waarom zijt gl er dan
heengegaan ? Waarom hebt gij
een tekening gemaakt ? Waarom
hebt gij gevraagd alles zo te laten
en ma de welgerung een som aan-
geooden ?

De voorzitter, als rechter waar-
schuwt Devinck, dat er een muni-
mum en een maxuimum straf be-
staat, en dat zo hij koppig blijft
wieigeren er zal moeten wtgemaaki
worden of alle getuigen in deze
zaak onderhoord en die hij veron-
derstelt eerlijke mensen te zijn,
geloglen hepoen.

Beide partijen, gekonfronteerd
wordend, houdt Mr. Young @l zijn
verklaringen staande en wijst hij
er op, dat hij er geen belang bij
heeft hier te liegen en bevestigt
zijn verklaringen.

NOG GETUIGEN ?

De verdediging drukt zijn
spijt uit, dat slechts €én getuige
werd gchoord en verlangt nog tal-
rijke Engelse getuigen te zien ci-
teren.

De voorzitter ziet hierin geen
bezwaar, voor zover de debatten
en het onderzoek mniet tegenge-
houden worden, daar hij deze zaak
wenst te zien eindigen en alhoewel
violgenis de getuigenissen en be-
wijsstukken in het dossier voor-
handen, hij er het groot nut niet
meer van inziet.

De verdediging mag nochtans
2ebu'gen opgeven welke zullen ge-
dagvaard worlden, De verdediging
wenst de raad opmerkzaam te ma-
ken dat op verzoek van de Proku-
reur des Konings, kap. Pierloot, zou
aangedujd zijn om een expertise
¢n venslag op te maken ‘omtrent
Zijn bevindingen en dat ze graag
dit verslag zou toegevoegd zien aan
nst bundel, waarop een incident
ontstaat tussen de verzekering en
de verdudiging, waaruit blijkt dat
het miet de Prokureur des Konings
is welke opdracht heeft gegeven
aan kapitein Pierloot om een ver-
125 op te maken, maar het de ver-
dedlic'ng zelf is die hem een ver-
slzg heeft laten opmaken, wat een
groot verschil is

(Nota der Redaktlie : Mar-
cel Devinck is immers sedert en-
kele maanden op verzoek van ka-
p.tein Pierloot aan boord van zijn
vaartuig de Z.321 als motorist aan-
gemonsterd.

Dazarop wordt ideze belangmijke
Zittiniz te 18 u, 50 geheven en zal
de zaak op een later te bepalen da-
tum voortgezet worden.
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Vonnis inzake stranding van £.21

Maandagnamiddag kwam te Oos-
tende de onderzoeksraad voor
scheepvaart bijeen onder voorzit-
terschap van dhr Vandercruysen,
voorzitter Als openbaar ministerie
zetelde dhr Bentein, rijkskommis-
saris.

Het vonnis in de eerste zaak,
deze van de 0.198 werd onbepaald
uitgesteld. Daarna werd hiernavol-
gend vonnis geveld.

STRANDING VAN DE Z.421
« CONCORDIA » VOOR
TERSCHELLING - EILAND

Op 17.11.1959 rond 8.30 u. liep de
7Z.421 «Concordia» vast benoorden
van het eiland Terschelling in de
positie 53°24’5”N en 5°11'0”,

Het vaartuig kon met de hulp
van twee Nederlandse vissersvaar-
tuigen, de W.R.55 en de W.R.29
rond 9 uur worden vlot gebracht
en vervoegde rond 19.30 uur de ha-
ven van Harlingen.

De Z.421 «Concordia », toebeho-
rend aan dhr Leon Vandieren-
donck, is een Belgisch stalen vis-
sersvaartuig gebouwd in 1951, heb-
bende een bruto tonnemaat van
87,41 ton, een netto tonnemaat van
24,15 ton, voortbewogen door een
motor Mak 240-260 P.K,6 en voor-
zien van radiotelefonie, richting-
zoeker en ultra sonoredieptemeter.

Het vaartuig stond onder het be-
vel van dhr Vandierendoonck R.,
25 jaar, drager van het brevet van
schipper 2de klas,

De Raad nam kennis van de
scheepsverklaring opgemaakt te
Harlingen op 17.11.1959 door  be-
trokken schipper Vandierendonck
R., en neergelegd op het water-
schoutsambt te Zeebrugge op 29.11
1959 alsook van een bijkomende
verklaring door hem afgelegd voor
dhr waterschout te Zeebrugge.

Ter openbare terechtzitting van
21 juni 1960 nam de raad betrok-
ken schipper Vandierendonck R.,
tweede betrokken Vansever W,
afwezig zijnde ,in verhoor,

OVERWEGINGEN VAN DE
RAAD

Al het hierboven overwogen
komt de raad tot de konklusie dat
de stranding van de Z.421 «Con-
cordia » dient toegeschreven :

I. Aan de grove nalatigheid en de
onbegrijpelijke mangel aan ver-
antwoordelijkheid en plichtsbe-
sef vanwege wacht hebbende
matroos Vansever, die, niette-
genstaande de hem gegeven on-
derrichtingen, verwaarloosde de
schipper te verwittigen bij het
opkomen van de mist, alsook
wanneer de dieptemeter een
diepte aangaf van min dan 10

vadem, en bovendien de hem op- )
gelegde koers niet heeft ge-.

stuurd.

2. In acht memend de positie van
de Z.421 en de gestuurde koers,
schipper Vandierendonck een on-
voorzichtigheid heeft begaan
met om 6 uur de wacht over te
geven aan matroos Vanseveren
en ter dezer gelegenheid de
koers die door Vansever werd
gestuurd niet te hebben nage-
gaan.

MATROOS VANSEVER
TWEE MAANDEN GESCHORST

Om die redenen spreekt de Raad
tegen betrokken schipper Vandie-

rendonck R. een vermaning uit, en
bestraft matroos Vansever W., ver-

stek makend, met de ontzetting |

dit vanaf de dag van de beteke-
ning der onderhavige uitspraak.
Verwijst betrokken matroos

van het recht om voor een periode ! Vansever W. in de 4/5 en betrok-

van 2 maand in de hoedanigheid
te varen van hoofd van de wacht,

ken schipper Vandierendonck R.
in 1/5 der gerechtskosten,

Het vergaan van de 0.289

Door de onderzoeksraad werd
vrijdag de zaak opgeroepen van|
de 0.289 die op. 14 augustus 1960
verging, Het blijkt zodoende dat
de Raad zich voortaan wil beij-
veren om de zaken zo spoedig
mogelijk op te roepen in plaats
van de verslagen maandenlang
in de kartons te laten rusten,
terwijl anderzijds de getuigen en
betrokkenen zolang onbemoeid
worden gelaten dat ze zich bij
het onderzoek, soms maanden la-
ter, niets of weinig meer herin-
neren of kunnen herinneren,

Zo werd dus vrijdag reeds het
vergaan van de 0.289 in behande-
ling genomen, De Raad stond on-
der het voorzitterschap van dhr
Anthonis. Dhr Bentein vervulde
het ambt van rijkskommissaris.
Vooraf hoorde de Raad de water-
schout Van Poucke in verband
met de inhoud van de zeeversla-
gen.

Hierop werd schipper Fernand
Rouzee uit Oostende als getuige
langdurig ondervraagd. Na zijn
zeeverslag bevestigd te hebben,
waarin o.m. vermeld werd dat de
0.289 voor zijn laatste reis gron-
dige herstellingswerken o.m. aan
de schroefas had ondergaan, ver-
klaarde de schipper onwetend te
zijn over het juiste laadvermogen
van de 0.289. Het vaartuig kon
een snelheid van ongeever 8 mijl
ontwikkelen met de motoren op
volle kracht, De 0.289 verbleef ze-
ven dagen op zee, waarvan gedu-
rende twee dagen met stormweder
diende afigerekend te wonden.
Toen voor de eerste maal vastge-
steld werd dat water in het ruim
binnendrong, was de 0.289 aan het
korren langs stuurboordzijde. Er
werd geen schok waargenomen,

Schipper Rouzee bevestigde dat
zijn vaartuig steeds een « droog
schip » was geweest en dat hij
nooit met moeilijkheden wegens
binnen dringend water had dienen
af te rekenen.

Verder werd uitleg verstrekt
over de ligging van de waterdichte
schotten en pompen. Het staat
vast dat de ©O.289 nog zeventien
uren vlot gebleven is madat voor
de eerste maal werd opgemerkt
dat water binnen drong.

BRITSE SLEEPBOOT
DAAGDE NIET OP

Vervolgens verklaarde schipper
Rouzee dat hij zelf niet de hulp
van een Britse sleepboot kon in-
roepen daar de elektrische inrich-
ting aan boord van zijn vaartuig
buiten gebruik was geraakt. Der-
halve werd zulks gevraagd door
toedoen van de 0.105 die de 0.289
was genaderd. De schipper van de
0.105 antwoordde naderhand dat
de sleepdiensten van Grimsby hem
verwittigd hadden, dat een sleep-
boot uit voornoemde haven maar
de 0.289 koers zou zetten. Dit
vaartuig kon een srnelheid van
ruim 12 mijl per uur ontwikkelen.

Naderhand riep de 0.105 nog ver-

scheidene malen het vissersradio-
station van Humber op, maar de
sleepboot is mniet opgedaagd. Toen
schipper Rouzee mnaderhand te
Grimsby aan wal stapte en inlich-
tingen inwon nopens het uitblijven
van de sleepboot werd hem hierop
niet geantwoord,

Uit de verdere ondervraging
blijkt, dat de 0.289 met de achter-
steven eerst gezonken is. De schip-
per had aan zijn vier bemannings-
leden opdracht gegeven tijdens de
nacht aan boord van de O.105 over
te stapen, daar hij vreesde dat de
0.289 plots zou kunnen zinken, in-
dien de waterdichte schotten zou-
den hebben begeven, Hij zelf ver-
liet naar zeemansgewoonte als laat-
ste man zijn vaartuig.

Toen de 0.289 bijna als een steen
in de golven verdween, bevonden
zich ongeveer 10 Ton vis, 8 Ton
stookolie en 10 ton ijs aan boond.
Volgens een eerste raming moet
ongeveer 70 ton water binnen ge-
drongen zijn. Tijdens de laatste
uren, aldus raadslid Becu, is even-
wel zonder twijfel merkelijk minder
water binnen gedrongen dan tij-
dens de eerste uren.

Hierop werd mog van gedachten
gewisseld nopens het gebruik van
de pompen en de tijdelijke opsle-
ping van de O 289 door de 0O.105.
Zelfs indien men met man en
macht had gepompt zou zulks niet
gebaat hebben wegens het uitblij-
ven van de Britse sleepboot.

De zitting werd besloten met het
onderhoor van de overige beman-
ningsleden, Georges Deschagt, Ro-
bert Deschagt, Wilfried Roosens en
Maurice Goes.

SCHADEGEVALLEN
OPSLEPING

Schipper Roger Hoornaert, was
met de N.740 « Hoop en Moed » op
visvangst toen motorist Maurice
Verplancke bemerkte dat er water
in de motor kwam. Onmiddellijk
werd de korreboel opgehaald, en
de visvangst stopgezet. Via de ra-
dio werd hulp gevraagd aan schip-
per Fernand Puystiens van de N.
722, die de N.740 naar de thuisha-
ven sleepte, — N,

Tijdens de reis naar de visgron-
den hoorde schipper Doris Blondé,
van de N.807 « Don Bosco » plotse-
ling een harde slag, welke van het
achterschip kwam. Bij toezicht
bleek dat het schip begon water te
maken. Onmiddellijk werd de mo-
tor stilgelegd, en om hulp geroe-
pen via de radio., De N.3 «De Rita»
van Jules Rathé die de oproep
hoorde nam de N.807 op sleeptouw
naar Nieuwpoort. Het vaartuig
werd op de kuisbank gezet, waar
bleek dat de schroefbus los zat, en
het kapellegat ontzet was. Dit moet
veroorzaakt geweest zijn door een
botsing met een onder water be-
vindend voorwerp. — N.

SCHADE OP KUISBANK

De Z.540, schipper Jan Beer-
naert stond op de kuisbank voor
nazicht toen één van de kabels
waarmede het schip aan de steiger
vastlag, afsprong met het gevolg
dat het schip omver gevallen was.
Het kwam tegen de Z.547 van
schipper Leopold Neyts terecht die
nabij het vaartuig vastlag. De re-
ling van de Z.540 werd aan stuur-
boordzijde over een lengte van 5
meter ingedrukt, verschillende
stutten werden ontzet en de stuur-
boordgalg werd geplooid. De Z.547
liep schade op aan de relirg ter
hoogte van de bakboordvoorgalg
die gekraakt werd, ook de reling
werd gedeeltelijk ingedrukt.

Bij het inhalen van de kor werd
Alfons Van Wulpen, motorist, van
de Z.186 gekneld met zijn linker-
voet tussen de snetchblok, waar-
door hij 4 weken volledig werkon-
bekwaam is.

Vergadering van de West-Europese
visserijkonferentie

Na Parijs, Spanje, Hamburg en
Oostende, valt weerom Hamburg
de -eer te beurt, om van 14 tot 16
september 1960 het middenpunt te
zijn van het internationaal tref-
fen tussen de verschillende West-
europese landen, die trachten ge-
meenschappelijk  te werken om
hun visserijnijverheid gezond en
uitbaatbaar te houden.

Op deze konferentie zullen de
Franse, Nederlandse, Engelse,
Duitse, Noorse, Deense en Bel-
gische verenigingen afgevaardigd
zijn.,

De besprekingen van 14 septem-
ber zullen er toe strekken de toe-
komstige visserijpolitiek van de
E.E.G.-landen te bepalen,

De besprekingen op 15 en 16 sep-
tember zullen voornamelijk ge-
wijd worden aan de toestand der
West-Europese visserijnijverheden,
meer speciaal in verband met de
bescherming van zekere visserij-
zones, voornamelijk wat betreft
de paaigronden, Verder zal even-
eens de verhouding besproken
wonden van de visserijpolitiek
tussen de E.E.G.-landen en de

Ly L

landen van de kleine vrijhandels-
zone.,

Dhr Bauwens R., dhr Menu C,
en dhr Duquenne van de s.v, re-
derscentrale, alsmede dhr P, Ho-
vart, sekretaris van de bedrijfs-
raad voor de zeevisserij, zullen de
besprekingen bijwonen,

Op 16 juni 1l, grepen te Londen
de besprekingen plaats tussen de
redersverenigingen uit Engeland,
Nederland, Duitsland, Frankrijk
en Belgié, met als voorwerp de
gezamelijke taktiek inzake visse-
rijgrenzen te bestuderen, Gezien
de Skandinavische landen niet ver-
tegenwoordigd waren, werd als-
dan besloten een nieuwe vergade-
ring te beleggen in bijzijn van de
vertegenwoordigers der Skandina-
vische landen, vergadering welke
gepland was voor de aanstaande
konferentie te Hamburg.

Bedoelde bijeenkomst zal plaats
grijpen te Stockholm op 6 sep-
tember a.s. Van Belgische zijde
zullen de besprekingen bijge-
woond worden door de heren R.
Bauwens, C. Menu en Duquenne.




Het werk van de Kommissie voor Toegepast
Wetenschappelijk Onderzoek

GROOT-BRITTANNIE

Groot-Brittannié wordt onder de be-
langrijkste visserijlanden van de wereld ge-
rangschikt. In 1958 noteerde men een aan-
voercijfer van 907,6 miljoen kg voor een
opbrengst van & 52,1 miljoen (1); in de
jongste jaren is de aanvoer praktisch kon-
stant gebleven.

Grosso modo bestaat de Britse aan-
voer naar hoeveelheid voor 82 % uit bo-
demvis (w.v. 45 % kabeljauw), voor 14 %
uit pelagische vis (w.v. 88 % haring) en
voor 3 % uit schaal- en weekdieren.

Volgens de ligging van de vangstge-
bieden wordt de Britse visserij in drie tak-
ken verdeeld, nl. de visserij in de kustwa-
teren (visserij op bodemvis, pelagische vis
en schaal- en weekdieren), de visserij in
dichtbijgelegen en middenwateren (visserij
op bodemvis en pelagische vis) en de visse-
rij in de afgelegen wateren (visserij op bo-
demuvis).

De visserij in de afgelegen wateren
wordt beoefend in de Barentszee, de wate-
ren palende aan het Bereneiland, Spitsber-
gen, GCroenland, IJsland, Labrador, New-
Foundland, de Noorse kust en de kust van
Mauritanié. Deze visgronden worden bevist
door de diepzeetreilers (vaartuigen boven
140 voet met reizen van 16 tot 24 dagen).
In 1958 telde men 248 diepzeetreilers, met
als thuishaven Hull, Grimsby en Fleetwood.
De vangsten bestaan vooral uit kabeljauw,
schelvis, wijting en koolvis. In 1958 was
377,0 miljoen kg of 59,3 % van de totale
aanvoer van bodemvis uit deze verre wate-
ren afkomstig.

De visserij in de dichtbijgelegen en
middenwateren gaat op bodemvis en pela-
gische vis en wordt bedreven in de Noord-
zee, de lerse Zee, het Kanaal van Bristol,
de wateren gelegen bij de Feroes, Rockall,
het westen van Schotland en West- en
Zuid-lerland. Deze gronden worden opge-
zocht door middenslagtreilers (70-140 voet
met reizen van 10 tot 18 dagen) en
seinenetvaartuigen (50-100 voet). De aan-
voer van deze vaartuigen bedroeg in 1958
258,7 miljoen kg bodemvis.

De visserij in de kustwateren wordt
beoefend door ca 6.500 vaartuigen. (maxi-
mum 70 voet), die zich toeleggen op de
vangst van bodemvis (1958 : 116,8 mil-
joen kg), van pelagische vis en van schaal-
en weekdieren (1958 : 25,1 miljoen kg).

Speciaal kan in Groot-Brittannié nog
de haringvisserij vermeld worden. Deze
visserij was in vroegere jaren de belang-
rijkste visserij, doch gaat in de laatste de-
cennia steeds meer en meer achteruit. In
1958 werd 112,8 miljoen kg haring aange-
voerd, terwijl in 1938 het cijfer 275,5 mil-
joen kg bedroeg. De vangst van haring ge-

schiedt in de kustwateren en in de dichtbij-
gelegen en middenwateren. Voor Engeland
zijn Yarmouth en Lowestoft de belangrijk-

ste haringhavens, terwijl in Schotland de
aanvoer over verschillende havens wordt
gespreid.

Voor de bevoorrading van de bin-
nenlandse markt moet Groot-Brittannié nog
aanzienlijke hoeveelheden visprodukten im-
porteren. In 1958 bedroeg de invoer 187,2
miljoen kg voor een waarde van £ 48,4 mil-
joen. De import omvat hoofdzakelijk verse
of bevroren bodemvis — kabeljauw, schol
en schelvis (nl. uit Noorwegen, Denemar-
ken, de lerse Republiek en Nederland),
conserven (vnl. uit Japan, Zuid-West-
Afrika, U.S.S.R., Canada, Portugal, Peru en
Noorwegen) en verse of bevroren haring
(vnl. uit Noorwegen en de lerse Republiek).

De Britse uitvoer van visprodukten
neemt — met uitzondering van haring —
geen belangrijke plaats in het visserijbe-
drijf in. In 1958 beliep de export 44,3 mil-
joen kg voor een waarde van £ 5,9 miljoen.
Het exportpakket bestaat in hoofdzaak uit
bewerkte haring (2) (vnl. voor U.S.S.R.,
Criekenland, Australié en ltali€é) en verse
of bevroren vis (3) (vnl. voor U.S.S.R.,
Australié en Italié).

Gull  Aberdeen  Grimsby

Algemeenheden

De betekenis van de visserijhavens
Aberdeen, Hull en Grimsby in het kader van
de Britse visserij kan afgelezen worden uit
onderstaande tabel (1958).

Uit deze tabel blijkt, dat Hull de
voornaamste vissershaven is van Groot-
Brittannié. In 1958 waren 145 vaartuigen
te Hull ingeschreven; 138 van deze sche-
pen beoefenden de diepzeevisserij, zodat
Hull de belangrijkste thuishaven is voor de
diepzeevloot. De aanvoer bedroeg in 1958
2329 miljoen kg, hetzij 26,0 9% van de
totale in Groot-Brittannié aangevoerde hoe-
veelheid. De voornaamste vissoorten zijn
kabeljauw, schelvis en schol.

Grimsby is de tweede vissershaven
in Groot-Brittannié. In 1958 hadden 282
schepen Grimsby als thuishaven; 84 ervan
waren vaartuigen voor de diepzeevisserij. In
1958 beliep de aangevoerde hoeveelheid
181,6 miljoen kg. In vergelijking met Hull

(1) Engeland, Wales, Schotland en Noord-lerland. Er
dient vermeld te worden dat buitenlandse vaartuigen
daarenboven grote hoeveelheden vis in de Britse hav
ens rechtstreeks aanvoeren (in 1958 : 35,7 miljoen kg),
terwijl ook met cargovaartuigen vis (o.m. uit Denem

arken) wordt ingevoerd (in 1958 : 45,3 miljoen kg).
(2) Incl. conserven.
(3) Incl. haring.
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Aberdeen Hull Grimsby
Aantal vaartuigen 216 145 282
Aanvoer in Groot-Brittannié 907,6 miljoen kg £ 52,1 miljoen
Aanvoer in miljoen kg 108,0 232,9 181,6
waarvan :

| ‘ kabeljauw 23,0 162,6 99,5
| 18 ‘ schelvis 37,9 26,3 24,7
i | koolvis 375 10,8 10,2
1> b schol 117t 2'5 16,7

haring 8,9 0,6 —
wijting 12,5 01 0,7

Bron : Sea Fisheries Statistical Tables, 1958 en Scottish Sea Fisheries Statistical Tables, 1958.

behaalt Grimsby zeer gunstige prijzen, zo-
dat het begrijpelijk is dat schepen uit Aber-
deen, Hull en uit het buitenland aldaar ko-
men verkopen. De voornaamste te Grimsby
aangevoerde vissoorten zijn : kabeljauw,
schelvis, schol en koolvis. Grimsby bezit ook
een belangrijke seinenetvisserij, die zich
toelegt op de aanvoer van kwaliteitsvis en
waarvan de vooruitzichten zeer schitterend
zijn.

Aberdeen is de derde haven in
Groot-Brittannié en had in 1958 een aan-
voer van 108,0 miljoen kg; de belangrijkste
soorten zijn schelvis, kabeljauw, wijting en
haring. Aberdeen mag ook beschouwd wor-
den als de centrale markt van Schotland.
Uit de havens van de Oostkust, o.m. Peter-
head, Fraserburgh, Lerwick, wordt de vis in
commissie naar Aberdeen gestuurd om van
de beste prijzen te genieten.

XXX

De vismijn van Aberdeen is op hou-
ten palen gebouwd en is bedekt met eter-
nitplaten. De vloer is belegd met beton en
stenen. De vishalle wordt na de verkoop —
en vaak zelfs tijdens de verkoop — met
stadswater gereinigd.

Aan de mijn zijn geen pakhuizen
aangebouwd, zodat de verkochte vis naar de

verder afgelegen inrichtingen dient vervoerd
te worden. De aanpalende straat is lager
gelegen dan de vishalle waardoor de halle kan
dienen als laadkade voor de vrachtwagens
en spoorwegwagons. De straatzijde van de
halle is afgezet met schuifpoorten, die ge-
sloten worden zodra de vis uit de markt ver-
wijderd is; de poorten worden slechts ge-
opend bij de aanvang van de markt. De zijde
van de vishalle welke uitgeeft op het dok
is open, hierdoor komt veel vis gebeurlijk
in de zon te staan.

De meeste vis wordt tentoongesteld
in eenvormige houten kisten. Vele kisten
worden voér de verkoop met netten bedekt,
teneinde de vis te beschermen tegen de
roofzucht van vele meeuwen die rond en in
de mijn rondzwerven.

De haring wordt buiten de overdek-
te vishalle gelost en verkocht. Met uitzon-
dering van het reinigen van de doornhaai,
mag de vis in de mijn niet bewerkt worden.

De vismijn van Hull heeft een con-
structie in hout en de vloerbedekking in
beton. Aan de mijn zijn geen pakhuizen
verbonden. De meeste kopers hebben even-
wel op ongeveer drie meter hoogte, een
klein bureel van waaruit zij een zicht heb-
ben op de markt; onder het bureel is over

het algemeen een kleine bergruimte ge-
bouwd of — en dit eerder zelden — een
kleine frigo.

De ene zijde van de vishalle geeft
uit op het scheepsdok waar het lossen plaats
grijpt; de andere zijde staat in verbinding
met de straat en de spoorweg en is bedoeld
als laadkade.

De vismijn van Hull geeft de indruk
van een grote activiteit te ontplooien en
dit wegens :

a) het feit dat zeer grote hoeveel-
neden vis worden verhandeld;

b) het groot aantal kopers (circa
250 kopers, elk vertegenwoordigd door 3
personen daar de markt op 3 verschillende
plaatsen gevolgd moet worden);

c) het fileren van de vis in de mijn
(grote hoeveelheden worden gefileerd aan
houten of ijzeren vierkante bakken door
ploegen van 4 man) en

d) de beperkte plaatsruimte.

De vishallen van GCrimsby hebben
een totale lengte van 2.400 meter. Aan de
ene zijde bevinden zich de dokken en aan
de andere zijde de laadkaden.

De constructie van de hallen is uit
beton; ook de vloerbedekking is beton. Zo-
als te Hull beschikken de kopers over een
klein bureel, een kleine bergplaats en een
kleine frigo. De reders en kopers kunnen
gebruik maken van stadswater of gefilterd
en gechloord dokwater.

De markt wordt verdeeld in 4 afde-
lingen, nl. een afdeling voor de |Jslandse
vis, een voor de vis afkomstig van de Feroe
en de Westkust van Schotland, een voor de
Noordzeevis en een voor de vis van de
seinevisserij.

Het fileren grijpt ook plaats in de
vishalle, doch in beperkter mate dan te
Hull, daar rond de markt veel pakhuizen en
verwerkende bedrijven zijn gevestigd,

Behalve de aanvoer van vaartuigen
uit Grimsby of andere Britse havens, wordt
te Grimsby ook vis verkocht die langs de
baan wordt verzonden (bv. uit Aberdeen)
of door vreemde vissersvaartuigen recht-
streeks wordt aangevoerd; in het handels-
dok wordt tenslotte ook vis met cargosche-
pen (bv. uit Denemarken) aangebracht.

HET ONDERZOEK
1. — De behandeling aan boord

Op de vaartuigen van Aberdeen
wordt zeer veel zorg besteed aan de vis. Er
worden betrekkelijk korte reizen gemaakt




en er wordt veel ijs aangewend. Het ge-
bruikte ijs is brokkenijs en kost de reder
£ 1 per ton (c 140 BF). Teneinde een goede
kwaliteit aan te voeren wordt de vis meer
en meer in kisten (houten en zelfs alu-
minium) geborgen aan boord. Na het lossen,
reinigen de vissers het ruim en de houten
planken met stadswater; de gebruikte kis-
ten worden met een lans grondig uitge-
spoeld. Voor de haringvisserij moet speciaal
vermeld worden dat krachtens de voor-
schriften van de « Herring Board » vernach-
te haring in kisten met ijs moet opgestapeld
worden in het ruim.

Uit beweringen blijkt, dat op de vis-
sersvaartuigen van Hull de verhouding
ijs-vis 50-50 is; de prijs van het ijs beloopt
17/6 per ton (ca 120 BF). Te Hull wordt
veel aandacht besteed aan het aanbrengen
van « shelf fish » of « shelved fish », d.i.
vis van de laatste slepen welke in het ruim
op ijs wordt gelegd en hierdoor een glan-
zend uitzicht vertoont. Er kon evenwel
vastgesteld worden dat deze wijze van vis-
verzorging aan boord niet determinerend is
voor de kwaliteit. Tijdens het lossen van de
vis worden de planken grondig afgeschuurd
met stadswater; na het lossen wordt het
ruim met stadswater gereinigd.

Voor de vaartuigen die Grimsby aan-
doen, noteert men gemiddeld volgende zee-
dagen : diepzeevisserij (vaartuigen boven
140 voet) : 16-24 dagen; visserij rond Feroe
en op Westkust van Schotland (126-140
voet) : 11-16 dagen; Noordzeevisserij
(110-125 voet) : 7-10 dagen en seinevisse-
rij (50-100 voet) : 5-10 dagen.

De verhouding ijs-vis blijkt dezefde
te zijn als te Hull (50-50); ook de prijs is
dezelfde (17/6 per ton). Aan boord wordt
de vis gereinigd en per soort opgestapeld.
In dit verband dient vermeld te worden dat
de Belgische vaartuigen die te Grimsby ver-
kopen, de vis niet genoeg sorteren per soort
in het ruim; dit blijkt een nadeel mede te
brengen voor een vlug lossen en verkopen.

Te Grimsby worden eveneens grote
hoeveelheden « shelf fish » gelost.

Tijdens het lossen worden de plan-
ken en na het lossen het ruim gereinigd
met gechloord zeewater.

Vermits de vissershaven van Grims-
by een kleine diepgang heeft, kunnen de
vaartuigen slechts tweemaal per dag de ha-
ven aandoen (nl. van 2 uur voor tot 2 uur
na hoogwater); in de zomer blijven de vaar-
tuigen vaak op de Humberrivier liggen,
daar het water er kouder is dan in het dok.

2. — Het lossen en sorteren

Te Aberdeen begint het lossen te
middernacht en het loopt door tijdens de
verkoop. De losploegen bestaan uit 11 man
(4 in het ruim, 2 aan dek, 1 aan de winch,
2 die de vis in de hal brengen en 2 sorteer-
ders). De vis wordt gelost in bennen — met
uitzondering natuurlijk van de aan boord in
kisten geborgen vis — en gewogen in hou-
ten mijnkisten op 8 stones; deze werkwijze

geschiedt eerder traag. De kisten zijn boorde-
vol, doch de bovenste laag wordt « ver-
sierd »; op de vis wordt eveneens vers ijs
gestrooid. Slechts enkele soorten vis wor-
den na weging op de grond tentoongesteld,
nl. grote kabeljauw, heilbot en rog; tarbot
wordt recht op een zijvin in de kisten gesta-
peld.

Het sorteren geschiedt zeer nauw-
keurig voor schelvis en kabeljauw (4 a 5
grootte klassen) ; voor platvis bestaat slechts
eén klasse.

Te Hull kunnen voor het lossen, dat
te middernacht aanvangt, 6 losploegen per
schip ingescnakeld worden; iedere losploeg
bestaat uit 9 man. De vis wordt in rieten
bennen (van 5 stones) uit het visruim door
middel van winches op de loskade gebracht
en in aluminium kits overgegoten. De Kkits
worden gewogen en in de vishalle opgesteld
volgens soort. Met uitzondering van grote
heilbot wordt geen vis op de grond gelegd.

De aluminium kits hebben een komi-
sche vorm en een inhoudsmaat van 10 sto-
nes. De kits zijn niet praktisch daar zij
naast het lawaai, moeilijk toelaten de kwa-
liteit van de vis te beoordelen.

Het sorteren van de vis te Hull ge-
schiedt in het visruim.

Zoals in de overige havens begint
het lossen van de vis te Grimsby te midder-
nacht. Er worden 14 man per winch ge-
bruikt, terwijl 1 tot 7 ploegen kunnen inge-
schakeld worden om een vaartuig te lossen ;
dit betekent dat 7 tot 98 man kunnen in
dienst zijn van één schip.

Voor het lossen wordt gebruik ge-
maakt van een loopplank, die van de loska-
de tot bijna over het luik van het schip ligt.
Met rieten bennen (5 stones) wordt de vis
uit het ruim opgehaald; de ben wordt met
een haak op de loopplank gehaald en door
één man tot op de loskade en in de vishalle
getrokken. De vis wordt gewogen en in alu-
minium kisten (10 stones) overgegoten; de
kisten worden 2, 4 a 5 hoog in de mijn op-
gestapeld.

De aluminium kisten zijn rechthoekig
en zijn eigendom van de « Grimsby Trawler
Owners’ Association ».

Teneinde het lossen van de vis te
bespoedigen en handenarbeid te besparen,
heeft de « Trawler Owners’ Association »
een plan opgesteld betreffende het lossen,
het sorteren, het uitstallen en het weghalen
van de vis. Deskundigen van de « White
Fish Authority » werken momenteel het
plan uit.

Het sorteren van de vis geschiedt bij
de vangst : de vis wordt per soort geborgen;
in de mijn wordt slechts een triage volgens
grootte doorgevoerd na het wegen.

3. — De verkoop

Te Aberdeen begint de verkoop te
8 uur en hij eindigt rond 11-12 uur.
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De verkoop geschiedt per opbod ter-
wijl de kopers de markt volgen van op de
kisten. Vermits de kisten boordevol zijn,
komt dit de kwaliteit niet ten goede.

Na de verkoop worden de kisten
onmiddellijk uit de mijnhalle tot aan de
laadkade gebracht (hetzij met ijzeren ha-
ken getrokken, hetzij met wagentjes ver-
voerd). Aan de laadkade staan open platte
vrachtwagens om de kisten in ontvangst te
nemen en naar de pakhuizen of verwerken-
de bedrijven te vervoeren. Met het oog op
de kwaliteit wordt slechts één laag kisten
per vrachtwagen geladen.

Deze wijze van laden werkt goed bij
normale aanvoer van 25 a 30 vaartuigen,
doch bij dagen van grote aanvoer (bv. 60
vaartuigen) ontstaat een vertraging. Daar-
om vragen de kopers om de kisten niet meer
zo boordevol te vullen, opdat meerdere kis-
ten op elkaar zouden kunnen gestapeld
worden.

De kisten waarin de vis wordt ver-
kocht, zijn eigendom van de « Aberdeen
Box Pool Company ». Deze maatschappij
gaat de ledige kisten zelf bij de kopers op-
halen. In een centrale werkplaats worden de
kisten onder waterdruk gewassen en even-
tueel hersteld; er worden geen desinfectie-
middelen gebruikt bij het wassen van de
kisten.

Te Hull wordt de vis verkocht bij
afslag. De verkoop begint om 8 uur en heeft
plaats op drie plaatsen tegelijk, nl. volgens
de verhandelde vissoort (kabeljauw-koolvis,
schelvis en pladijs). Hierdoor zijn de afne-
mers verplicht drie kopers in dienst te heb-
ben.

De inzet van de verkoop geschiedt
eerder traag daar de kopers door een soort
« fluistersysteem » de gewenste hoeveel-
heid en prijs aan de verkopers mededelen.
Eens de basisprijs vastgesteld, gaat de vis
vlug van de hand, gezien er geen maximum
hoeveelheid van afname is vastgesteld; al-
dus kan men vaststellen dat 400 a 500 kits
bij één verkoop uit de markt gaan.

Zoals te Aberdeen staan de kopers
tijdens de verkoop op de kits en lopen op
deze manier verder van partij tot partij.

Na de verkoop worden de kisten
meestal naar hun bestemmingsplaats gerold;
ijzeren tweewielwagentjes worden voor het
vervoer ook wel gebruikt.

Het is echter opvallend welke grote
hoeveelheden vis in de mijn zelf worden ge-
fileerd. De vis wordt uit de kist in een hou-
ten of metalen bak gegoten en onder stro-
mend water handig, snel en perfekt gefi-
leerd. De filets worden onmiddellijk in
nieuwe houten kisten met papier gelegd en
overdekt met een laag ijs. De afval van het
fileren wordt in tonnen geworpen en achter-
af aan de vismeelfabrieken verkocht.

Te Grimsby wordt de vis verkocht
volgens herkomst of aangewend vistuig :
eerst komt de lJslandse vis aan de beurt,
vervolgens de vis van de Feroe en de West-
kust van Schotland, dan de Noordzeevis en
tenslotte de vis van de seinevisserij. In deze
volgorde verkopen de vaartuigen van Grims-

by en Hull eerst, daarna deze uit ander Brit-
se havens en tenslotte de vreemde schepen.
Wanneer een vaartuig niet gelost is op het
ogenblik dat de verkoop voorbijgaat, dan
wordt de beurt overgeslagen en moet ge-
wacht worden tot na de verkoop van de ove-
rige vartuigen.

De verkoop begint te Grimsby om
7.30 uur en geschiedt zoals te Aberdeen per
opbod. De kopers kunnen 500 a 600 kisten
ineens afnemen. De kopers kunnen ook met
de afslagers (ploegen van 3 of 4 man die in
dienst staan van de reders) voor de verkoop
een overeenkomst sluiten om van een be-
paald vaartuig bepaalde hoeveelheden af te
nemen ; de vis wordt dan betaald tegen de
marktprijs.

Door de mogelijkheid om grote hoe-
veelheden ineens te kopen en door de
kontraktleveringen gat de verkoop zeer snel.
In feite werkt het opbodsysteem aldus
slechts bij het het begin van de markt ; de
instel van de markt is het moeilijkst en
vraagt wel enige tijd.

Te Grimsby zijn ca 400 afnemers
ingeschreven, doch wegens het feit dat de
verkoop op drie plaatsen geschiedt, moeten
de afnemers drie kopers in dienst hebben.

Tijdens de verkoop staan de kopers
op de kisten en lopen zij op deze wijze van
partij tot partij; dit vormt evenwel geen
hinderpaal voor de kwaliteit, vermits de
kisten niet boordevol =zijn, zoals te
Aberdeen.

De verkoop is gewoonlijk rond 10
uur teneinde.

De gekochte partijen vis worden on-
middellijk uit de ‘vishalle weggehaald of
worden dadelijk in de halle zelf verwerkt
(gefileerd). Bij het weghalen worden twee-
wielkarretjes gebruikt om de vis tot aan de
kamions te voeren; deze vrachtwagens
staan buiten de mijn opgesteld en vervoe-
ren de vis naar de verwerkende bedrijven
in de omgeving. Daar de aluminiumkisten
plat zijn, kunnen deze gemakkelijk opge-
stapeld worden op de open vrachtwagens.
Het weghalen geschiedt zeer snel,
vermits grote hoeveelheden ineens worden
gekocht. Het fileren in de halle gebeurt op
dezelfde manier als te Hull, nl. in houten of
metalen bakken bij stromend water; de af-
val wordt in metalen vaten gedaan.

4. — De pakhuizen

Te Aberdeen zijn geen pakhuizen
aan de vismijn verbonden; deze zijn opge-
trokken in de omgeving van de mijn. De in-
richtingen zijn zeer verscheiden en er blijkt
slechts weinig aandacht aan besteed te wor-
den.

In de pakhuizen wordt betrekkelijk
veel rondvis en platvis met de hand gefi-
leerd. De filets worden in nieuwe houten
kisten in papier verpakt; op de bovenste vis-
laag wordt ijs gestrooid. De visafval wordt
in tonnen geworpen die regelmatig door de
vismeelfabrieken worden weggehaald.

Grote hoeveelheden vis worden uit
Aberdeen ook in kisten met ijs langs de
baan verzonden naar Hull en Grimsby.




Te Hull en Grimsby zijn evenmin
pakhuizen aan de mijn aangebouwd; de
meeste kopers beschikken evenwel in de
mijn over een klein bureel en een kleine
bergplaats voor het materieel. GCrote be-
drijven hebben hun bewerkingsinrichtingen
in de omgeving van de mijn.

5. — Het vervoer

Naar schatting zou te Aberdeen
75 % van de vis met het spoor verzonden
worden en 25 9% langs de baan. Te Hull is
de verhouding 60 % per spoor en 40 %
langs de baan; te Grimsby noteert men de-
zelfde cijfers.

Voor Hull en Grimsby dient nog spe-
ciaal vermeld te worden dat het hele haven-
complex gebouwd werd door de spoorweg-
maatschappij, zodat het normaal is dat deze
maatschappij een grote rol speelt bij het
transport. De vis wordt door personeel van
de maatschappij bij de handelaars opge-
haald en tot de treinen gebracht. Dagelijks
vertrekken er uit Grimsby bv. 9 speciale
treinen met bestemming tot 4.000 gemeen-
ten of steden van het land; de maatschap-
pij heeft aldus dagelijks 300 isotherme wa-
gons in dienst.

6. — Groot- en kleinhandel

De kustgroothandel wordt geken-
merkt door het bestaan van een groot aan-
tal kleine afnemers en een beperkt aantal
grote kopers. Het aantal kustgroothande-
laars wordt op 1.500 a 2.000 geschat. Vele
groothandelaars zijn echter tegelijkertijd
importeurs, exporteurs en verwerkers.

Zoals reeds hoger werd vermeld, be-
vinden zich de inrichtingen van de kust-
groothandelaars in de omgeving van de vis-
mijnen; deze spreiding bracht mede dat de
inrichtingen niet voldoende konden worden
nagegaan. Men mag evenwel aannemen dat
deze zeer uiteenlopend zijn.

In de kleinhandel wordt de verse
vis verkocht in specifieke viswinkels en in
gemengde winkels (samen met de verkoop
van gevogelte, fruit of groenten). De ver-
koop van diepgevroren vis, die in de jongste
jaren sterk is toegenomen, geschiedt veelal
in de algemene levensmiddelenhandel. Ken-
merkend is ook in Groot-Brittannié de ver-
koop van gebakken vis.

De struktuur van de kleinhandel is
gekenmerkt door een partikuliere uitbating
en een verkoop in kettingwinkels ; door en-
kele vertikale bedrijven, waarbij de distri-
butie van vangst tot verbruiker in één hand
is, wordt een grote aktiviteit ontplooid.

De inrichting van de kleinhandels-
bedrijven is zeer uiteenlopend ; zij moeten
evenwel een minimum van hygiénische voor-
schriften in acht nemen. Een aantal kon
worden gemoderniseerd en voldoet aan de
eisen welke men aan een goede opslag en
verkoop van verse en diepgevroren vis kan
stellen. Enkele tijd terug heeft een advies-
kommissie van het ministerie van Landbouw
zich bezig gehouden met de verbetering van
de inrichting ; uit de studie konden bepaal-
de aanbevelingen voor de handel opgesteld
worden.

Een speciale plaats in de distributie-
schakels heeft Billingsgate, de vismarkt van
Londen.

De bevoorrading van deze markt ge-
schiedt o.m. uit Fleetwood, Milford, Grims-
by en Lowestoft, alsook uit Nederland, Bel-
gié en Denemarken.

De vis wordt ’s nachts aangevoerd en
opgestapeld op de verschillende verkoop-
plaatsen. Buiten de markt is een grote open
plaats waar de vrachtwagens opgesteld blii
ven en van waaruit eveneens verkocht
wordt. Ook de gebouwen in de straten die
naar Billingsgate leiden, zijn ingericht voor
de verkoop van verse of bewerkte vis.

De vis wordt aangevoerd in kisten,
meestal nieuwe. De variatie van de aanvoer
is zeer groot en de kwaliteit is zeer goed.
Heel wat gefileerde vis wordt er verkocht

Onder de markt bevinden zich een
ijsfabriek (met een kapaciteit van 150 ton
ijs per dag), alsook koelruimten en vriescel-
len en installaties om kreeften of krabben
te koken.

7. — Visverwerkende nijverheid

In Groot-Brittannié vindt men de
gewone takken van visverwerking. Speciaal
dienen evenwel vermeld te worden de diep-
vriesproduktie en het fileren. Het diepvrie-
zen van vis heeft sedert 1951 een aanzien-
lijke uitbreiding genomen en zal wellicht
in de toekomst de struktuur van de distri-
butie volledig wijzigen. Het fileren van klei-
ne kabeljauw, schelvis, wijting en schol
heeft zich eveneens sterk ontwikkeld en
heeft in grote mate bijgedragen tot een toe-
name van het visverbruik en een stijging
van de produktie van de vismeelfabrieken.

8. — Keuring en kwaliteitsvoorschriften

Te Aberdeen wordt de keuring van
de vis in de mijn verricht door een dienst
die afhangt van de « Fishery Office ».

Te Hull keurt de « Port Health Au-
thority » de aangevoerde vis, doch achter-
af wordt een speciale kontrole gedaan op
kabeljauw door drie handelaars ; deze han-
delaars worden aangesteld in overleg met de
reders. De afgekeurde kabeljauw wordt uit
de markt genomen en verkocht om te wor-
den ingezouten of verwerkt tot vismeel of
dierlijk voedsel («catfish» en «dogfish»).

Te Grimsby heeft de leider van de
lossersploeg de opdracht een eerste rudi-
mentaire keuring door te voeren. Tussen 6
uur en 7.30 uur geschiedt de kontrole door
de «Port Health Authority». De kabeljauw
wordt aan geen speciale keuring onderwor-
pen, doch men denkt eveneens drie hande-
laars aan te duiden om deze taak te vervul-
len.

XXX

Teneinde de kwaliteit van de haring
te bevorderen heeft de «Herring Industry
Board» een reeks voorschriften uitgevaar-
digd; deze voorschriften hebben zowel be-
trekking op de behandeling van de gevan-
gen haring, als op de verdere verwerking er-
van (invriezen, roken).
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Na ﬂhet vergaan
vanig(le 0289

REEDS VOOR DE ONDERZOEKSRAAD

ENKELE OVERWEGINGEN

Sedert het bestaan van de On-
derzoeksraad, hebben we nog nooit
de behandeling van een zaak zo
vlug zien aanvatten als deze van
de 0.289, welke 14 dagen geleden
de zondagmorgen te 5 uur op 80
mijlen van Grimsby zonk,

We kunnen deze instantie daar-
om slechts geluk wensen omdat
een onmiddellij)ke ondervraging
van de bemanning van groot mnut
is voor het opvangen van juiste
gegevens. aan die zijde,

Dit schip was vorig jaar in aan-
varing gekomen met het Britse
vrachtschip « Sea Horse », Was het
toen niet nauwkeurig hersteld of
nagezien, of was zulks thans ge-
beurd tijdens zijn laatste nazicht,
gedurende de 7 weken lange her-
stelling en vernieuwing van
schroetas, schroefbus, roer enz... ?

Het is immers een publiek ge-
heim dat in het verleden het toe-
zicht door de zeevaartinspekteurs
alles behalve niet veel met bekwa-
me hand is geschied en dat welis-
waar veel aandacht werd besteed
aan details van weinig Dbelang,
maar dat de werkelijke kontrole
van rompen en machines beneden
het vriespunt stond,

Dikwijls onderging men de in-
vloed van de reder of bepaalde
scheepsbouwers, welke ze wijs
maakten wat ze wilden, zonder te
spreken van de rest, omdat de toe-
stand van veel reders te wensen
overlaat,

Dat dringend en op krachtdadi-
ge wijze van officiéle zijde daar-
aan dient verholpen, is een feit.

De benoemingen tot zeevaartin-
spekteurs moeten met twee fakto-
ren rekening houden :

1. bekwame vaklui aanstellen inza-
ke scheepsbouwkunde en geen
afgedankte officieren of men-
sen waarvoor men in de admi-
nistratie geen plaats meer heeft,
en men ze ergens slechts wil ka-
seren, zoals dit in ’t verleden
veelal het geval was.

2. Zorgen dat deze mensen een
standing en loon hebben, welke
in evenredigheid is met de be-
kwaamheid van hen vereist, en
hen toelaat onafhankelijk en
buiten alle invloeden op te tre-
den,

Zolang dit niet bereikt is, zal
het niemand verwonderen dat
schepen welke herstellingen (als
men het zo mag noemen) onder-
gaan hebben, dikwijls veel schul-
den hebben, op hun eerste reis,
vergaan. Zelfs zonder dat de reder
noch bemanning daaromtrent iets
afweten.

Op onze werven is er immers
ook meer en meer gebrek aan be-
kwame vaklui.

De stipte uitvoering van werken
aan romp en motoren gepaard
met een streng toezicht, zijn de
eerste vereisten om de veiligheid
van schip en vooral van beman-
ning te verzekeren. Of daaraan
genoeg aandacht besteed wordt,
valt grotelijks te betwijfelen na
het vergaan in de laatste jaren
in eerder zonderlinge omstandig-
heden van verschillende schepen
die op werven herstellingen heb-
ben ondergaan.

Dat deze taal miet aangenaam
in de oren kan klinken van be-
paalde mensen is mogelijk, maar
het zou hen volstaan na te gaan,

wanneer, hoe en in welke om-
standigheden een 10-tal wvaartui-
gen in enkele jaren tijd vergingen
om met ons te moeten erkennen
dat er iets abnormaals aan de ba-
sis van dit alles ligt, dat zeer
moeilijk 1is grondig na te gaan
omdat de schepen in kwestie bij-
na alle in volle zee vergaan,
waar van hun vlot brengen geen
sprake kan zijn,

Een bevoegd en streng optreden
is dus onvermijdelijk.

WANNEER WERD
DE 0.289 GEBOUWD

De huidige 0.289 «Magdalena »
is in feite gebouwd te Oostende in
1931 op de werf Beliard Crighton
en Co voor rekening van reder
Cyriel Cogghe en was toen de
0.305 «Patience », wvoorzien van
een motor van 240 P.K.

Dit vaartuig was op 10 mei 1940
op de visserij in het kanaal toen
de oorlog in Belgié uitbrak. Toen
de bemanning dit nieuws vernam
werd de visserij stopgezet en de
vangst te Brixham verkocht.
Daarna werd koers gezet maar
QOostende. Ter hoogte van Boulog-
ne gekomen werd ide toenmalige
0.305 door de Fransen opgehou-
den en maar deze haven overge-
bracht, waar het bleef tot 23 mei
1940. Het vertrok vandaar mnaar
Milford haven wvia Brixham en
Pool, waar ze de visserij bedreef.
Op 25 augustus werd het schip
door de admiraliteit in beslag ge-
nomen en op 28 augustus naar
Havenmouth (bij Bristol) overge-
bracht waar het omgebouwd en
bij de balon barage ingelijfd
werd. Op 4 februari 1941 was het
schip te Barry (bij Cardiff) wvoor
de zelfde dienst. In januari 1943
wernd dit vaartuig naar Swansea
overgebracht waar het als politie-
boot moest dienst doen. Op 16
augustus 1945 wend het schip te
Oostende teruggebracht en op-
nieuw hersteld voor de visserij.

Het werd toen verkocht aan
dhr Ad, Van Elslande en Camiel
Christiaen en herdoopt tot:10.289
« Paul{Thérese »,

In 1954 werd het vaartuig eigen-
dom van Christiaen Arthur en
herdoopt tot 0.289 « Magdalena ».
Het had pas thans gedurende 7
weken een grondig nazicht onder-
gaan. De reder had roer, schroef-
as en schroefkoker volledig ver-
nieuwd.

Wat is er mede gebeurd ?

Een plaat los gekomen ?

Het oordeel van de onderzoeks-
raad zal ons misschien gerust stel-
len.

BIJ DE
ZEEVAARTINSPEKTIE

Voortaan is het dhr Baroen A,
eerste officier werktuigkundige,
die vanaf 1 september aangesteld
werd als dienstdoende zeevaartins-
pekteur in vervanging van dhr
Springel welke op rust werd ge-
steld.

Dhr Baroen is 56 jaar en sedert
zijn prille jeugd in dienst van het
staatszeewezen, Hij was jarenlang
werktuigkundige. op de maalboot
en sedert enkele jaren eerste offi-
cier werktuigkundige.

Het visserijfestival te Zeebrugge

MOOI WEDER LOKTE GROTE BELANGSTELLING

Het visserijfestival te Zeebrugge
heeft waarlijk een zeer groot suc-
ces gekend. Het valt dan ook niet
te betwijfelen dat er in de toe-
komst meer van dergelijke aange-
legenheden zullen op touw gezet
worden. Het feest stond in het te-
ken van een verbroedering van de
beoefenaars van ’s lands twee ge-
vaarlijkste beroepen : de mijnwer-
kers en de vissers.

Om 10u00 werd een plechtige mis
opgedragen in de St Donaaskerk
ter nagedachtenis van de op zee
gebleven vissers. Op de dienst her-
kende men ondermeer de hh. Van-
damme, burgemeester; Neels, Ene-
man en Demeester, schepenen.

Hierop trok een stoet door de
straten van Zeebrugge. In deze
processie stapten onder andere op
de Mijnwerkersmuziekkapel uit
Jemappes. De stoet begaf zich naar
het staketsel waar door de Z.E.H.
De Cavele, pastoor te Zeebrugge,
de zee gewijd werd onder groot
geloei van de scheepssirenes. Het
was tijdens deze plechtigheid dat
door vissers meer dan 4.000 bloe-
men in zee gegooid werden als ere-
saluut aan hun overleden makkers.
Hierop vertolkte het Mijnwerkers-
koor uit Jemappes het gekende
« Angelus de la Mer » onder een
ontroerende en indrukwekkende
stilte.

GEDENKTEKEN VOOR
MINISTER LEFEBVRE

Hierop werd een gedenkteken
ingehuldigd ter ere van de heer
Lefebvre, Minister van Binnen-
landse Zaken en gewezen Minister
van Landbouw en Zeevisserij, en
als dankbetuiging voor de talrijke
inspanningen die zich getroost
heeft om de visserij op nieuwe we-
gen te leiden. Het 1s een bronzen
gedenkteken met een beeltenis van
de heer Lefebvre en die op een
voetstuk in arduin is ingemetseld.

Na een toespraak door de heer
Vandamme werd dit monument
letterlijk onder de bloemen bedol-
ven die neergelegd werden door de
mijnwerkers uit Jemappes. Het
was echter op uitdrukkelijk ver-
zoek van de heer Lefebvre dat

hierop alle bloemen onmiddellijk
verden weggehaald en aan de voet
van het visserskruis werden neer-
selegd.

In de namiddag trok een grote
toet door de straten van Zeebrug-
e waarin vrijwel alle folkloristi-
sche vissersgroeperingen van de
sust opgemerkt werden. Na de ont-
pinding hiervan voerden deze groe-
pen in de Vismijnstraat volksdan-
en uit die door de menigte fel ge-
maakt werden.

Hierop werden dan de onder-
scheidingen uitgereikt aan de per-
sonen die een bijzondere prestatie
in de visserij op hun aktief heb-

ben. Volgende personen werden
onderscheiden oudste reder uit
Zeebrugge Vantorre Robert, uit

Nieuwpoort : August Devey ; oud-
ste varende visser uit Oostende
Maertens Amatus ; uit Nieuw-
poort Calcoen Maurits en uit
Zeebrugge : Vlietinck Alfons.

Visser met het meeste aantal
vaartdagen : uit Nieuwpoort : Van-
couter Gabriel met 254 vaartdagen;
uit Oostende Vanhoucke Lucien
met 317 vaartdagen en uit Zeebrug-
ge Waeghe Florimond met 295
vaartdagen.

Scheepsjongens met het grootste
aantal vaartdagen uit Nieuwpoort :
Frans Geryl met 216 vaartdagen;
uit Oostende Robert Verhaeghe,
met 301 vaartdagen en uit Heist
Ackx Roger met 272 vaartdagen.
Lucien Decreton uit Nieuwpoort en
Arthur Dobbels uit Zeebrugge ont-
vingen een onderscheiding omdat
ze het langst voor rekening van
eenzelfde rederij gevaren hebben.
René Vantorre ontving een onder-
scheiding omdat hij als stuurman
het langst op eenzelfde vaartuig
gevaren heeft.

De heer Vlietinck uit Zeebrugge
werd als beste visser van het jaar
uitgeroepen. De wisselbeker van
de stad Brugge ging tenslotte naar
de heer Lucien Vanhoucke die
voor de ganse kust het grootste
aantal vaartdagen totaliseerde.

Tenslotte werd er ’s avonds in
de vismijn een variétéprogramma
opgevoerd waaraan niet minder
dan 125 artisten hun medewerking
verleenden. — B.

Ongevallen

Schipper Georges Devent van de
Z.817 kreeg een prik van een staal-
draad in de rechterwijsvinger,
waardoor hij 8 dagen werkonbe-
kwaam is.

Bij het inhalen van de kor kreeg
René Devos, matroos aan boord
van de Z.556, een prik van een
staaldraad in de rechterhand,
waardoor in de rechterhand
werkonbekwaam is.

Bij het gutten van de gevangen
vis kreeg matroos Robert Ramme-
loo van de Z.583 een prik in de lin-
kerhand, na verzorging kon hij
het werk hervatten.

Bij het slingeren van het vaar-
tuig gleed matroos Leon Savels
uit aan dek, waardoor hij gekwetst
werd aan de linkerelleboog.

Bij het slingeren van het schip
kreeg matroos Maurice Claeys
van de Z.491 een slag van het roer

waarbij hij zich bezeerde aan de
rechtervoorarm. Hij werd door een
dokter verzorgd.

Bij het slingeren van het schip
gleed motorist Houzee Henri uit op

e Aok

in de Visserij

dek en kwam ongelukkiglijk met
zijn borstkas aan de linkerkant te-
recht op de scherpe kant van de
viskuip.

OPSLEPING Z.535 DOOR Z.404
Bij het wegzetten van de korre
kreeg de Z.535 een grondzee waar-
door de korre in de schroef sloeg.
De bemanning gelukte er miet in
deze te verwijderen zodat mood-
gedwongen om sleephulp werd ge-
vraagd aan de Z.404 van Meyers
,eon  De schipper was akkoord
de Z.535 op te slepen maar Zee-
brugge die zonder verdere moei-
‘ijkheden werd bereikt, — B

OPSLEPING Z.518 DOOR Z.512

Ook bij de Z.518 kwam de korre
in het schroef terecht bij het weg-
zetten. Geen middel ziende om op
zee te herstellen werd de hulp
van de Z.512 ingeroepen die aan-
vaardde de Z.518 op te slepen
naar de haven van Zeebrugge die

zonder verdere moelijkheden be-
reikt werd, — B,




oostendse markt en vismijnecho's

Al was het niet voor alle vaar-
tuigen kermis en waren er ook op-
brengsten die renderend waren,
toch was het wel een bevredigende
week, Voor de meeste vissoorten
wernden goede prijzen betaald, met
voorbehoud voor sommige soorten
op de maandagmarkt, en voor
schelvis op de dinsdagmarkt. Ton-
gen, tarbot, roggen, kanaalsoorten
werden vlot verkocht. Kabeljauw
van IJsland en van de Noondzee
kenden stijgende prijzen van de
eerste naar de laatste verkoopdag.
Volledigheidshalve moet er hier
bijgevoegd worden dat de kwali-
teit van sommige vangsten niet
van aard was om een gunstige
prijs te bewerken, dit vooral op de
maandagmarkt, De lage prijs voor
schelvis werd veroorzaakt door de
nogal ruime aanvoer van deze vis-
soort op de dinsdagmarkt. Schelvis
is trouwens een vissoort die niet
lang prijs houdt eens dat de aan-
voer er van regelmatig dis, ook al
is de kwaliteit goed. De beste re-

sultaten werden deze week bereikt
door de kleine IJslanders. Deze
schepen zijn voor het ogenblik de
beste kategorie van onze vissers-
vloot, De vangsten zijn in verhou-
ding tot deze van de veel grotere
IJslanders tamelijk groot en de
prijzen wel eens beter, omdat de-
ze schepen kortere reizen maken.
Minst van al waren de opbreng-
sten die geboekt werden door de
Noordzeeschepen en door de
kreeftenputters. De kleine vangsen
waren hier veelal de oorzaak van.

Voor de kustvissers was het de-
ze week mniet slecht. Er kon regel-
matig worden uitgevaren en de
vangsten iets groter dan de vorige
weken. Bovendien hield de prijs
redelijk goed stand zodat de dag-
opbrengsten als bevredigend kun-
nen beschouwd worden, Het aan-
tal visvangers van deze kategorie
is hierdoor gaan verminderen al
blijken de resultaten door deze
visvangst bereikt ook niet te ver-
smaden. De totale aanvoer wernd

in de afgelopen week binnenge-
bracht door 56 vaartuigen. Deze
losten 12.350 bennen wvis, 25.780 kilo
tong, 37.500 kg haring, 50.900 kilo
kreeftjes en 2.000 kg makreel.

Van IJsland was de aanvoer wel
wat groot en werd aangevoerd
door 9 schepen die 8.195 bennen
vis en 35.300 kilo kreeftjes losten.
De prijs voor kreeftjes daalde van
maandag naar woensdag, dit ook
wel door de mindere kwaliteit.
Voor de schelvis werden lage prij-
zen betaald, de andere vis werd
bevredigend verkocht, De opbreng-
sten waren over het algemeen
renderend, uitgenomen voor de
grootste schepen.

Van de Noordzee was de aan-
voer eerder gering, De vangsten
waren weinig omvangrijk en wer-
den op de eerste verkoopdag ver-
kocht, Woensdag waren de prijzen
beter, al werd het peil van verle-
den week niet bereikt, De opbreng-
sten waren niet voor alle schepen
bevredigend: De totale aanvoer

Tongen, grote — Sole, grosse
3/4 tongen — 3/4 sole
Bloktongen — Sole moyenne
Voor-kleine — Toute petite
Kleine — Petite

Tarbot, groot — Turbot, gros
Middel — Moyenne

Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse

Kleine iek — Petite

Iek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel

Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat — Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine

Volle haring — Hareng

IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud

Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon

Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre
Koningsvis

Hondstong — Plie cynoglosse
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bedroeg 655 bennen vis, 2.000 kg
makreel en 37.500 kg haring, De
haringvangst werd redelijk goed
verkocht, de kwaliteit van de
vangst was ook bevredigend.

Door 8 kanaalschepen werden
1.110 bennen vis, 9.100 kg kreeft en
2.500 kg tong aangevoerd. Sommige
vangsten waren te klein om ren-
derende opbrengsten te kunnen
geven, vooral dat op de woensdag-
markt de prijs voor deze soorten
iets lager was, Voor de witte ban-
kers was het deze week iets beter.
De vangsten tong zijn groter ge-
worden en ook de bijvangsten zijn
merkelijk omvangrijker. Vooral,
tarbot wordt meer binnengebracht
hetgeen oorzaak is van dalende
prijzen. De opbrengsten voor deze
schepen waren doorgaans rende-
rend, vooral woensdag, In totaal
negen vangsten die 430 bennen vis,
600 kg kreeft en 15.000 kilo tong op.-
leveren.

Door drie Oostschepen werden
170 bennen vis en 1.500 kg tong
dat ook de opbrengsten beter wa-
vangsten groter dan dinsdag zo-
aangevoerd. Woensdag waren de
ren en zelfs als bevredigend moch-
ten beschouwd worden. Van de
Noord waren de vangsten even-
wel veel groter en de vangsten
die van deze visgrond werden aan-
gevoerd gaven dan ook renderen-
de uitslagen. De duur van de rei-
zen van deze visgrond was tame-
lijk kort zodat de kwaliteit van de-
ze vangsten onberispelijk was, In
totaal door twee schepen 400 ben-
nen vis en 800 kg tong,

Een aanvoer van de West van
1.025 bennen vis en ongeveer 5.000
kg tong, die regelmatig over de
drie verkoopdagen was verdeeld.
De prijzen voor roggen waren niet
zo best en minst van al op de
sluitingsmarkt, De vangsten waren
die dag ook het kleinst zodat de
opbrengsten toen beneden het mi-
nimum bleven. De andere dagen
konden de uitslagen van deze sche_
pen wel bevredigen. De kreeften-
putters kwamen deze week bijna
allemaal zaerdag verkopen. De to-
tale aanvoer door deze schepen
binnengebracht beliep 365 bennen
vis, 5.900 kg kreeft en 1.900 kg tong.
De prijs voor kreeftjes was zater-
dag veruit het best. De opbreng-
sten waren echter lang miet alle-
maal renderend doordat de vang-
sten te klein of de prijzen te laag
waren,

AANVOER PER SCHIP
TE OOSTENDE

ZATERDAG 20 AUGUSTUS
KANAAL

Kreeften
0.69 14 120 2400 135.130
IJSLAND

Kreeften
0.239 14 300 .7500 262.585
WITTE BANK

Kreeften
0.277 14 60 600 57.660

Tongen

300

KREEFTENPUT

Tongen
0.214 14 30 800 91.990
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Kreeften
750
Kreeften
35 1000 66.410
Kreeften
Z.488 10 30 900 51.640
Tongen
300
Kreeften
Z.549 10 100 900 96.080
Tongen
200
Kreeften
Z.443 9 60 900 72.650
Tongen
300
Kreeften
Z.25 10 30 1750 84.350
Tongen
300
MAANDAG 22 AUGUSTUS
IJSLAND

Z.545 8

0317 21 1700 —— 475.155
Kreeften
0.285 18 650 3600 263.300
0.86 18 850 1500 310.471
0.224 16 470 9000 334.720
NOORDZEE
0.94 16 175 —— 82.670
KANAAL
Tongen
©.175 10 220 500 105.640
0.120 14 190 —— 82375
Tongen
Z.542 15 80 1300 148.140
Kreeften
2100
WEST
Tongen
0.349 7 —  39.730
Z 251 9 "5 500 64.860
0.204 10 140 800 84.163
N.710 8 100 300 57.810
Z.510 8 50 1000 70.920
WITTE BANK
Z.222 11 20 1000 74.190
0.122 15 40 2280 119.370

DINDSDAG 23 AUGUSTUS
IJSLAND

Kreeften
Z.212 17 550 4500 28 2.502
0.92 18 1550 1200 468.723
0.298 18 1600 —— 577.595
NOORDZEE

Haring

0.124 9 60 37.500 239.820
KANAAL

Kreeften
0.342 12 70 1300 64.800
KREEFTENPUT

Kreeften
0.312 12 80 700 83.360
NOORD

Tongen
0.82 9 200 800 102.805
WEST
0.806 7t 70 —— 50.260
0.148 T 7008 200971900
0.327 W 50 400 36.880
0.154 11 120 300 66.580
0.532 5 50 300 35.810
0O0ST
ZT ) 30 200 27.710

GOED VOORZIENE
ZATERDAGMARKT

Een negental vaartuigen op de
zaterdagmarkt brachten een nogal
ruime aanvoer in de afslag. Voor-
al kreeftjes waren in ruime mate
voorhanden en de slechte weers-
omstandigheden droegen er het
hunne toe bij om de prijzen voor
deze kreeftjes op een mogal mid-
delmatig peil te houden. Vooral de
kleinere sortering was eerder goed-
koop terwijl de duurste toch nog
bij de 1.000 F per ben kregen. Ton-
gen waren bijzonder schaars en
kregen renderende prijzen die
evenwel toch iets lager bleven dan
woensdag van de voorgaande
week. Voor de verschillende vis-

soorten werden goede noteringen

bereikt dit steeds in acht nemend
dat het een zaterdagmarkt was,
dat het slecht weer was en dat de
komende dagen nog veel vis mag
verwacht worden. De opbrengsten
waren redelijk goed en schommel-

den vooral bij de kreeftenputters
van goed naar minder goed,

GOEDE UITSLAG

VOOR DE IJSLANDER

Het was vandaag de 0.239 die
van IJsland een grotere vangst
kreeftjes kwam verkopen, dit ma
een korte reis waardoor de op-
brengst van 262.585 F' als bevredi-
gend en zelfs renderend kan be-
schouwd worden. De vangst vis
werd goedkoop verkoch want al-
leen kabeljauw, schaat en Kklipvis
kregen redelijke prijzen. Schelvis
was zeer goedkoop evenals koolvis,
wijting en gullen. Voor kreeftjes
werd tot 680 F per ben betaald.
Uiteindelijk was de uitslag mnog
veel beter dan veel schepen van
dezelfde soort toekomende week
na langere reizen zullen bereiken.

BEVREDIGENDE
UITSLAG VAN HET

KANAAL

Een schip, de 0.69, kwam van-
daag van het kanaal een mooie en
redelijk grote vangst verkopen.
Schotse schol, staartvis, vleet en
tarbot waren soorten die zeer duur
verkocht werden. Roggen kregen
een redelijke prijs voor een zater-
dagmarkt en kreeftjes waren duur-
der dan deze van IJsland. De op-
brengst bewijst trouwens dat het
nog zo slecht niet was aangezien
135.130 F kon besomd worden.
Voor tarbot werd weer eens tot
meer dan 50 F per kilo betaald
terwijl de grote tongen het duurst
waren,

VEEL
KREEFTENPUTTERS
PLATVIS GOEDKOPER
De rest van de schepen, hetzij
zeven, kwam van de kreeftenput.
De vangsten van deze visgrond
waren afwisselend redelijk groot
en nogal klein zodat ook de op-
brengsten aldus kunnen geklas-
seerd worden. Kreeftjes van deze
visgrond werden zoals gewoonlijk
het duurst verkocht, Platvis echter
dat door ieder van deze schepen
werd aangevoerd, zij het door de
enen minder dan door de anderen,
kreeg een mog bevredigende prijs
die evenwel lager was dan welke
woensdag werd betaald. De op-
brengsten van deze schepen schom-
melden van 51.640 F voor de Z.488

naar 96.080 F voor de Z.549.

GOED VOORZIENE
MAANDAGMARKT

Een vijftiental schepen kwamen
deze week de openingsmarkt be-
voorraden zodat er zeke rgeen vis
te kort was, dit in tegenstelling
met voorgaande weken waar tel-
kens op de eerste verkoopdag niet
veel werd binnengebracht. De kwa-
liteit van de vangsten was niet al-
tijd onberispelijk zoals gewoonlijk
op de maandagmarkten, Nogal veel
lange reizen doen in de zomerpe-
riode alleszins geen goed aan de
kwaliteit van de vis. Sommige
soorten kregen lage prijzen, die in
elk geval merkelijk lager waren
dan deze welke verleden week
wenden Dbetaald. Tongen waren
nogal sterk in prijs. De opbreng-
sten voor de witte bankers waren
bevredigend, Best van al waren ze
echter voor de middenslag IJslan-
ders, die stuk voor stuk renderen-
de uitslagen wisten te bereiken.

MOOIE VANGSTEN
VAN 1JSLAND

Drie van de vier IJslanders
brachten kreeftjes binnen, zodat
de visaanvoer niet zo erg groot
was, behalve dan voor de 0.317

welke een vangst van 1.600 bennen
loste, Schelvis en kabeljauw, gul-
len en wijting vonden weinig be-
langstelling. Betere prijzen werden
genoteerd voor de bonen, de blau-
we lengen en de schaten. Kreetjes
waren zoals te verwachten even-
eens goedkoper dan zaterdag en
kregen als hoogste prijs even be-
neden de 700 F. Toch waren de
opbrengsten voor de drie kleine
IJslanders renderend. Voor de gro-
te IJslander was er echter heel
wat te kort om tot een renderend
cijfer te komen. De uitslagen wa-
ren begrepen tussen 263.300 F voor
de 0.285 en 475.155 F' voor de O.317.

KLEINE
NOORDZEEVANGST

Na een nogal lange reis, kwam
de 0.94 maandag aan de afslag
met een vangst van zowat 180 ben-
ben vis. Hiervan waren er maar
een kleine hoeveelheid kabeljauw,
vissoort die merkelijk goedkoper
werd verkocht dan verleden week.
Als hoogste prijs werd inderdaad
slechts 850 F' betaald. De andere
Noordzeesoorten waren evenmin
duur, met uitzondering dan voor
de kleine totten die veel duurder
waren dan de grote soort. De op-
brengst kon niet erg hoog oplopen
en bliep dan ook maar 82.760 F,
cijfer dat in lange niet meer werd
geboekt door dit schip.

GROTERE VANGSTEN
VAN HET KANAAL

Door drie schepen werden twee
grote en een kleinere vangst aan-
gevoerd. Een van deze vangsten
bevatte bovendien een grote partij
wijting, vissoort die goedkoop was
zodat deze opbrengst te laag uit-
viel. Voor de andere schepen wer-
den mooie resultaten geboekt, spijt
een lagere prijs wend betaald voor
de meeste soorten door deze sche-
pen aangevoerd. Kreeftjes waren
iets duurder dan de IJslandse.
Tongen die vooral door de Z.542
werden aangevoerd, werden ver-
kocht aan dalende prijzen, waarbij
de daling bij de grotere soorten
meer uitgesproken was dan bij de
kleine soort. De duurste soorten wa-
ren zoals gewoonlijk schotse schol,
staartvis, tarbot, steenschol en
schaat. Roggen werden tamelijk
goedkoop verkocht. De vangst van
de 0.175 werd in de kortste tijd
gevangen en was dan ook van de
beste kwaliteit, zonder daarom
kan gezegd worden dat de andere
vangsten slecht verzorgd waren.
De opbrengsten waren begrepen
tussen 82.375 F voor de 0.120 en
148.140 F voor de Z.542.

NOGAL GROTE
WESTVANGSTEN

Er was nogal Westvis op de
markt voor een eerste verkoopdag.
Roggen waren niet bijzonder in
trek en noteerden vooral bij de
marktinzet lage prijzen. Dank zij
de nogal ruime omvang van de
meeste vangsten, werden toch nog
redelijke opbrengsten bereikt, al
waren deze opbrengsten dan ook
niet in verhouding tot de grootte
van de vangst. De 0.349, die van-
daag de markt inzette, kreeg de
laagste prijzen en schijnt werke-
lijk door ’t noodlot achtervolgd te
worden. Waar dit vaartuig ook
ligt, steeds is de markt ongunstig.
De opbrengsten voor deze schepen
waren begrepen tussen 39.730 F
voor de 0.349 en 84.163 F voor de
0.204. We kunnen ook vaststellen
dat steeds meer schepen op de
West gaan vissen in plaats van in
het Kanaal. Na de 0.214 nu ook de
0.204 en de Z.510.

RRAY B

GROTE EN KLEINE
VANGST VAN DE
WITTE BANK

Voor de schepen die deze vis-
grond bevisten was het dus zuur
en zoet aangezien er opbrengsten
werden geboekt die schommelden
van 74190 F voor de Z.222 en
119.370 F voor de 0.122. Tongen
kenden zoals reeds gezegd dalende
prijzen en haalden het gemiddelde
van 50 F per kgr weer niet meer.
Dit gemiddelde lag verleden week
verschillende eenheden hoger zo-
dat er ook voor de zoete opbrengst
een wrange smaak blijft. Tarbot
was werkelijk goedkoop en haalde
amper de 45 ¥ per kilo, dit als
hoogste prijs. Voor platjes en wij-
ting bestond weinig belangstelling,
behalve dan door de diepvriesin-
stellingen.

IJSLANDVIS
OVERWEGEND
OP DE DINSDAGMARKT

Vandaag weer drie IJslanders
waarvan twee met redelijk grote
vangsten. Van de Noordzee werd
vandaag niets binnengebracht. Ka-
naalvis was schaars terwijl aan
tong veel minder voorhanden was
dan maandag. Voor sommige soor-
ten trad een prijsstijging in voor
andere soorten een prijsdaling.
Schelvis was niet bijzonder duur,
dit tengevolge van de nogal grote
vangsten door de twee IJslanders
gelost. De kwaliteit was doorgaand
wel iets beter dan op de openings-
markt terwijl de opbrengsten weer
afwisselend goed en slecht waren.

VEEL SCHELVIS
VAN IJSLAND

Twee van de drie IJslandse
vangsten bestonden vandaag voor
een groot deel uit kleinere soorten
schelvis. Voor deze soorten werden
dan ook geen bijzonder goede prij-
zen betaald zodat de opbrengsten
niet erg hoog opliepen. Kreeftjes
waren niet bijzonder duur maar
uiteindelijk werden door twee van
de drie schepen toch redelijke uit-
slagen geboekt. Deze uitslagen
schommelden van 282.502 F voor de
Z.212 naar 577.595 F voor de 0.298,
deze laatste wuitslag zal wel de
minst renderende geweest zijn.

REDELIJKE VANGSTEN
VAN DE WEST

Vandaag weer een vijftal sche-
pen van deze visgrond. De vang-
sten waren over het algemeen
groot genoeg, de prijzen waren
echter niet te best. De opbrengsten
konden dan ook niet voor alle
schepen als bevredigend worden
aangezien. Roggen kregen wel be-
tere prijzen dan maandag, ze wa-
ren echter nog tamelijk laag. Klei-
ne vis als wijting, zeehond, haai
en platjes waren goedkoop en wer-
den vaak aan opvangprijzen ver-
kocht. De opbrengsten waren dan
ook niet allemaal renderend en
schommelden van 35.810 F voor de
0.532 naar 71.900 F voor de 0.148.
Van het Kanaal werd maar één
vangst binnengebracht, die vangst
was bovendien eerder klein.
Kreeftjes waren er ook niet veel,
zodat de opbrengst slechts 64.800 F
beliep, hetgeen voor de 0.342 zeker
niet genoeg is. Kanaalsoorten wa-
ren wel duur maar werden te wei-
nog aangebracht.
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Datum Vangsten Kgr F Min. Max. Gem. IJSLANDSE AANVOER G EN T
GARNAALAAMVOER TE OOSTENDE TE OOSTENDE VAN 13 TOT 19 AUGUSTUS

10-8 4 116 7.882 64,— Tl 3/4 tong 100; voor-kleine tong 70-
11-8 15 508 26.908 At 64,— ... |Z:terdag 20 augustus 86; middelmatige tarbot 62-88; klei-
12-8 2 25 1.730 66— ol g Grote schelvis 8-8,40; middelmati- | | 1,110t 48; grote iek 40; Flotne
13-8 19 i 39.834 Adr= 69,— """ |ge schelvis 5,50-7; kleine schelvis |. k 96- 'dci 1 : h ’1 ; 9.
15-8 18 813 52.003 55— T— . 15,50; kabeljauw 7,40-14,50; gullen 6; iek 26; middelmatige schevis s
s o ey e A Ay 7 N Wijting 540-5,80; schaat 24; zee- rog 55; kabeljauw 48-65_;'gu11en 20;
17-8 24 1.066 45.883 36— 51 " |paars 940; leng 57,60; koolvis hozemondhamme 48; wijting 14-25;
18-8 25 978 44 542 38— 53,— ... |5-740; zeewolf 8. makreel 16; repen zeebaars 44;
19-8 14 381 20.844 48,— 1,— ... |Maandag 22 augustus schartong 40; ijle haring 16; gepel-
20-8 9 876 49.896 45 — 69,— Sve Grote schelvis 7-15,20; middelma- | je haringshaai 46; koolvis 34; gar-
22-8 25 1.156 45.192 80— 49,— tige schelvis 5-7,20; Kkleine 5-7; |, -1 60-100 F . ’
23-8 15 440 21.716 43— 58,— kabeljauw 5,60-12,20; guléeln 3-6; ;

wijting 5,40-7,20; schaat 5,50- T; zee-
20-8 s)VlSAAN;}?E)EOR TEQI??QSSTENDE baars 4,20-8; leng 5-7,40; schartong B R U S S E L
29.8 15 265.880 9 313'514 5,60-8; heilbot 23-43; koolvis 4-8,60;

& s e hondstong 4-8; zeewolf 4-7,40. VAN 13 TOT 19 AUGUSTUS
23-8 13 277.500 2.108.745 : y 3/4 tong 95-110; voor-kleine ton
24.8 19 132150  1.940.555 Dinsdag 53 gusnsius - Lo : : :
Tot 56 731.680 7-281'309 _Grot?1 slcbelylzso 3-411%‘401;1 rmddel;nai— 75-90; grote tarbot 120; middelmati-

3 : T tige schelvis 5,20-8,40; kleine schel- | ge tarbot 90; kleine tarbot 52; klei-
2 VIGSAANV05E§15TE l*:llﬁEngNFOORT < 51250116;00 ka_l,btc_engamgw7 7,20-ﬁ2;tgt11%1§61 ne griet 52; grote iek 35-45; iek 3e
¢ : ,20-11,20; wijtin -7; schaa ,60- P 7 70 - =
228 11 24825  306.087 S o vast s e e e
24-8 9 21.492 253 757 schartong 5,80-8; heilbot 18-44; kool- Ezbseclj:u‘xs e rrgg;nergfl’l’en 5
1 vis 4-8,20; hondstong 4-8,20; zeewolf 3258 e )
188 GARI‘;AALAANV{)&ER TE19 QN%EEU\?’NSP_OOR; 3 39.78 3,40-8,40. hozemondhamme 50-60; wijting 24-
L i i 3'1-629 59,7 79,* 69’05 Woensdag 24 augustus ; 29; arend 45-60; makreel 24-30; rode
228 18 656 23 038 34’~ 43" 39’69 Grote schelvis 7-9,80; middelma- | knorhaan 40; repen zeebaars 58-65;
s o L i 34,7 45,* 40,97 tige 7,40; kleine schelvis 5,40-6; ka-|jjle haring 20-28; heilbot 100; kool-
: e , v g yeljauw 9,80-11,60; gullen 9,20-9,40; | i 45.50- B
24-8 15 405 17742 41— 4T 4387 |giiting 540-640; zeebaars 6,20-8.20; | Skl sarsanl W
GARNAALAANVOER TE ZEEBRUGGE leng 4,80-740; heilbot 24-45; koolvis
18-8 17 2.114 65.678 Of 40 5.60-6,60; hondstong 4-8; zeewolf 8. WOENSDAGMARKT
i 3 Al L WOENSDAG 27 AUGUSTUS
¥ : 2 Ji IJSLAND
22-8 19 3.008 7o 2 — el o R e e B gt
23-8 15 2.295 59.705 %8 Shhas R 7 ‘ 1 o
24-8 18 2.684 69.320 231_ gt oo e e gLam0i 350 T DRI e L ol R 8098 316 260
VISAANVOER TE ZEEBRUGGE 2048 o 30 50 50310|0247 13 20 — 11352
zlgg 212 113258 }ggggg Z.432 7 400 40 40.820 |0-278 12 200 —— 121.880
22.8 16 16.165 243590 . ol SR e Pl Tongen

- . . T Z.24 .6¢ ge
23-8 11 17.600 319.140 | 7951 6 500 30 33.690 0.109 11 200 300 89.780
24-8 26 37.250 618.760 5 1

! : 7,480 6 350 30 25.2500.155 13 180 600 100.890
7.453 ALl BN T S _Krceften
AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE |z:: w0 m Ja0[omy 10 50 S0 80440
Donderdag 18 augustus Z.201 6 500 40 53.380 %gﬂ s e TR 1?3}1% Tongen
7485 fi e S B0 | 245 9 200 15 12.280| 759 1o e LSRR s a6 14 40 2300 113.770
z41 e 1%58 Z.53 1 — 4240| zsa 1 3.690 | 0.140 13 50 2200 116.940
Z.541 3 = = 6.250 Z.438 1 — — 1.980 | 7 495 1 S 2730 | O.187 13 ﬁ‘) 1700 103.030
Z.447 : —_— — 6.530 Z:52 1 — — 4.700 | 7 47 1 - S 3520 | 0.112 13 120 2200 166.580
Z.509 - _ — s %.5%1 1 — — 3.760 | 7 485 Tl I 2.600 03.43 13 70 2000 139980
2 : _— e Z.4 5 1-— — 2.180 [ 7 501 1 L 4.490 | Z.290 14 40 1800 104.450
e i i S Canlie /e e oo
i e B e NS £ 12.620 | 7 204 950 %0 75880
Z5e bisen i Daal NG e 500 | 753 2 150 12 12.620 | Z.504 11 80 1700 79.880
Z.47 i maesm by Sl b e AFIT0 15 20000 | Bones N o 38?2?, g?gRD 13 200 75.040
5%4 i _ %(3)88 Z.518 6 450 25  30.190 %ggg g 350 20 23.790 | WEST
3 —_— — k 7.524 1 — —— 13870 ! 0.196 b} 70 —— 25.220
Z.247 e e R 5 400 25 28.870 %gii § 328 % ?2;228 0.77 B 60t 82 B
Zaterdag 20 augustus Z.38 5 400 20 27.480| 7785 1 250 10 10.770 | O0.185 8 40 300 37.480
%Zgg :2; ég(()) ig iggg(()) Z.560 6 400 35 44500 799 B0 20 19990 | N.819 8 40 400 35.530
Z.520 Riesel i) 10 7.100
Z.473 g1 00 50  10.500 ' Y
7.22 2 150 10  9.990 MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT ZEEBRUGGE
Z.185 255100 10 8.820
%‘_ﬁ%@ % }23 {?, i%%% 18-8-1960 22-8-1960 24-871960 28 238 A8
%‘é‘ig g %(())g Z?) Z%égg Grote tong — Grosse sole 51-54 43-46 44-42 52-55  49-54  49-54
7 595 4 350 15 21410 Bloktong — Sole moyenne 60-63 53 53-54 54-58  53-56  53-57
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7 555 1 —_ 1560 |Schone kleine tong — Petite sole 62-65 54 52-55 58-61  57-60  59-67
A 1 __ —__  2510|Kleine tong — Toute petite sole 47-49 41 40-42 52-55 ~ 52-5¢4  50-56
7,764 1 —_ 1660 |Grote tarbot — Turbot gros 46-51 42 42 39-43 4043 4554
7,478 1 — _  1lgo|Middelm. tarbot —Turbot moyen 4045 40 40 37-40 3740 3943
7,438 Pt R 1.860 Va_rla — Divers 3740 30 36 32'3‘2 36‘31 28-37
7 541 } gy e M, 2.460 Griet — Barbue - 25 30 21-32 26-31 28-37
7.52 R s ekl 9080 | Pieterman — Grande vive - — - R L s
7,485 1 __ 1590 |Grote pladijs — Grosse plie 18-19 12 15 1517 1618  16-18
7,501 AN S A 5010 | Middelm. pladijs — Plie moyenne 18-21 12-14 12-16 11-15 124? 13-16
Maandag 22 augustus Kleine pladijs — Petite plie 710 4- 8 4- 8 1416 1317 1418
7.466 3 100 15 13.770 | Deelvis — Portion - — - g R R
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7,60 5 300 30 30670 |Keilrog — Raie radiée — 20 2 1113  11-14 1416
Z.210 5 300 25 27.710 Rog — Raie 17-18 16-14 12 o1 1012 1214
7,430 8 350 40 43.300 | Tilten 15-16 2- 8 9 9 812 1013
Z.611 1 —=% = ¥1990'| Scherpstaarten 10-14 11- 6 96 6-8 S R L
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Z.52 1 — — 3.430 | Grote wijting — Gros merlan 7- 8 7- 8 BRI SR ST 4
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7.528 9 800 75 79.900 |Bet — Flet o e 2 68 6-8 68
Z.456 6 400 50 44.010 [ Schar — Limande 9416 14- 8 14-10 7-8 7-8
7,465 Peral 60 15 7.950 | Zeehaai — Aiguillat 7- 8 8- 6 9 7-8 Loy 15 7-8
Z.30 6 400 40 41.280 | Zeehond — Chien de mer 89 6- 7 5-6 S 18 18-21
VAN 6 400 45 35.880 Robaard — Grondin rouge 17-20 - — SRy e e -...
Z 477 4 300 25 33.520 lKnorhaan — Grondin — 3- 5 4.5 IE T A Sy ...
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VRIJE VISSERIJSCHOOL
PASTER PYPE

Heropening van de school : op
donderdag 1 september 1960.

Inschrijvingen vanaf 18 augustus
van 10 uur tot 12 uur, bij E.H. D.
Van Parijs, S.S. Petrus- en Paulus-
plein, 6, (rechtover de hoofdkerk).

Afdeling dek :

Drie studiejaren. Vereiste ouder-
dom : 12 jaar worden in de loop
van het jaar (leerlingen geboren in
1948).

Voorbereidingen tot het examen
van scheepsleerjongens; aspirant-
schipper; schipper ter kustvisserij;
schipper 2e klasse; schipper le
klasse.

LAWAAI
IN DE ViSMIJN
EN
STIL MIJNEN

Het is niet de eerste keer
dat er op gewezen wordt dat
er veel te veel lawaal is in de
stedelijke vismijn, Dit lawaal
wordt veroorzaakt door aller-
lei mensen en Vvoorwerpen.
Ook de auto’s vormen nog al-
tijd een bron van geruchten,
dit alhoewel het verboden is
om tijdens de verkoop met
een auto langs de verkoop
te rijden. Toch komt het nog
zeer dikwijls voor dat motor-
voertuigen de verkoop storen
en ver boven het stemgeluid
van de verkopers uitstijgen

Het moet zijn dat er niet
te veel op de boek gezet wor-
den, want dit blijft voortdu-
ren, ook al kan men moeilijk
iemand in overtreding nemen
die daar van voor de verkoop
stond en dan vertrekt als de
verkoop aan de gang is. Het
gooien met bennen en visbak-
ken 1is een andere bron van
stoornis en hier moet wel aan
verholpen kunnen worden.

We vragen ons af hoe het
moet in sommige buitenland-
se vismijnen waar er in
plaats van bennen metalen
bakken gebruikt worden. Of-
wel beschikken de afslagers
daar over luidsprekers, ofwel
is alles in kannen en kruiken
of in bakken en lagen vooral-
leer de verkoop begint, Naast
dit lawaai komt dan nog dat
er verschillende kopers over
zwakke stemmen beschikken
ofwel dat ze schrik hebben
om deze vroegtijdig te ver-
slijten, want het is werkelijk
erbarmelijk hoe sommigen
hun vis kopen. Het komt
zelfs voor dat niemand van
de verkopers of de tegen-
schrijvers de kopende hande-
laar kan horen, waardoor de-
ze dan natuurlijk zijn vis niet
krijgt toegewezen. Hierdoor
gaat deze vis mnaar een kon-
kurrent die over betere stem-
banden beschikt. Dit gaat niet
altijd zonder verlies voor de
reder, die vaak enkele tiental-
len franks op de verkochte
partij verliest.

Als deze stille mijners dan
eens hun vis kwijtspelen om-
dat ze vertikken om luider te
mijnen, of ook wel omdat ze
niet luider kunnen, dan is dit
zeker niet de schuld van de
verkopers die moesten ze
voor ieder kuchtje of geluid-
je dat ze horen, de verkoop
stoppen, daar enkele uren
langer zouden staan

Opleiding, die voorbereidt tot
examen bij loods- en reddingswe-
zen, sluisdienst, maalboten, e.a.

Avondschool : zeevaart, breien,
splitsen, enz...

Afdeling scheepsmotoren

Twee studiejaren. Vereiste ouder-
dom : 14 jaar worden in de loop
van het jaar (leerlingen geboren
in 1946).

Voorbereiding tot het examen
van : vergunning voor mtoren tot
80 PK; matroos-motorist tot 180
PK; motorist tot 400 PK.

Avondschool : scheepsmotoren,
Dieselmotoren.

Onderwijs volledig kosteloos.
Schoolgerief en boeken gratis. Tus-
senkomst in tram- of busonkosten.
's Middags gratis soep, toezicht
en nuttig bezighouden. Alle moder-
ne instrumenten. Leerlingen zijn
gratis verzekerd. Na 3 jaar (dek)

,of 2 jaar (motoren) gratis uitrus-

ting.

NOTARIS F. J. VAN CAILLIE
OOSTENDE

Op DINSDAG 13 SEPTEMBER
a.s. om 3 uur in het café «Prins
Boudewijn» St Sebastiaanstraat 22
te Oostende

INSTEL met 1/2 °, premie van

MOTORVISSERS-
VAARTUIG
« MAURICE-ANDRE »
0.256

van 84 T 71 bruto en 23 T 81 netto,
lengte 22 m 20, grootste breedte
6 m 44, voorzien van motor Deutz
van 180 PK met volledig inventa-
ris.

Gemeerd in de vissershaven te
Oostende bij de Haringhalle.

Kan Dbezichtigd worden alle
woensdagen en vrijdagen van 3
tot 5 uur.

Onmiddellijk genot na betaling.

Alle inlichtingen ten kantoor,
Kapucijnenstraat 6.

2311V
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[Over de prijzea hebben vissers
en reders weer niet te klagen ge-
had. De tijd, dat er grote hoeveel-
heden marktwaandige haring naar
de vismeelfabriek moest gezonden
worden is blijkbaar definitief
voorbij, Zowel binnenland als eks-
port toonden grote belangstelling
voor de aanvoer van haring, die
tezamen met makreel opnieuw de
hoofdschotel vormden wvan de
IJmuidense menu. Haring van
zeer goede kwaliteit werd vaak
voor prijzen boven f. 20 per kist
van 50 kilo verkocht. De makreel-
aanvoer vond eveneens tegen re-
delijke prijs grif afnemers.

Omdat de vangsten van de sche-
pen niet erg root waren, bleven
de besommingen nogal laag Vaak
geeft echter de opbrengst van de
hoeoveelheid verse vis en haring
een geflatteerd beeld van de uit-
komsten van de treilers, omdat de
scheepn ook kantjes haring aan-
voeren, waarvoor hoge prijzen
worden genoteerd.

De Uk.60 en 61 waren de eerste
schepen, die pilchards in dit sei-
zoen in IJmiuden aanvoerden. Zij
vingen in drie uur vlak voor

Markten IJmuiden

IJmuiden 160 kisten van ideze vis-
soort.

De Vrolijke-treilers hebben hun
geluk weer aan de Westkust be-
proefd, En met sukses. De Onder-
neming I Sch 261 liep de afgelopen
week IJmuiden binnen met 1.000
kisten haring uit de Ierse Zee in
de ruimen,

Om de Noord hebben de sche-
pen de gehele week geprofiteerd
van goed weer. De vangsten waren
echter uitermate wisselvallig en
liepen soms van 60 tot 350 manden
haring, makreel, koolvis en andere
vissoorten per etmaal.

De kustvloot zag haar vangsten
aan tong en schol dankzij goede
eksportmogelijkheden opnieuw uit-
stekned beloond. Ook deze week
is er nauwelijks een dag aan te
wijzen, waarop tong goedkoop kon
worden genoemd.

Met de kabeljauw is het enigs-
zins anders gesteld, Blijkbaar toont
men in Belgi€é minder belangstel-
ling voor deze vissoort. Er waren
deze week dagen aan te wijzen,
waarop in IJmuiden de kabeljauw
goedkoop werd verkocht.

DONDERDAG : vijf treilers, zes

loggers en 20 koters met 5.400 kis-
ten verse vis, waarvan 5.000 kilo
tong, 31 kantjes groene haring, 600
gul en kabeljauw, 150 wijting, 725
schelvis, 80 koolvis, 730 haring,
1.530 makreel, 730 kleine kistjes ha-
ring, 300 diversen, 265 schol en 175

vleetharing,
Besommingen : Postboy IJM.35
f. 17.300 ; Amsterdam IJM.28 f.

25.400 ; Maria van Hattem IJM.10
f 15200; Deining KW.8 £.14.300 ;
Pieertje HD.87 £4.950; KW.76 f.
8.570 ; KW.24 £.8.080 en de overige
schepen £.5.020 tot f. 700.

VRIJDAG : twee treilers, zeven
loggers en 12 kotters me 2.900 kis-
ten verse vis, waaravn 422 (kisten
van 50 kilo) tong en tarbot, 1 heil-
bot, 10 griet, 3 tongschar, 565 schol,
125 schar, 50 bot, 225 haring, 440 ma_
kreel, 160 schelvis, 545 kabeljauw
en gul, 4 haai, 25 poon, 15 diver-
sen,

Besommingen : Golfstroom KW.
4 f 11.800; KW.131 f. 9.530 ; KW.
57 £, 5920 ; KW.124 £ 7.110 ; KW.91
f. 5.290 ; KW.129 £.5.280 ; KW.134 f.
5.840 ; KIW.35 £. 940,

ZATERDAG : Vier treilers en
enige loggers en kotters me 6.200

- § § € - € - € D € € _—C P » » » .y el B » € 5 € 5 - € 5 - § § -6 W6 p 1
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drukt zijn opgegeven per 50 kg.

Tongen, grote — Sole, grosse = | L 4,80- 4,20 4,50- 3,80 3 4.50

3/4 tongen — 3/4 sole 4,40- 4,80 4—7370 3,80- 3,40 §§8 ‘;38 e R R
Bloktongen — Sole moyenne 4,40- 4,60 4,20- 3,60 3,80- 3,50 3’90 Y £

Voor-kleine — Petite ,3,80- 4, — 4, — 3,40 3,80- 3,40 : 0

Kleine — Toute petite 2,80- 3,20 3,20- 2,70 3.10- 240 o7

Tarbot_groot — Turbot, gros 3,10

Middel — Moyenne
Kleine — Petite

Griet — Barbue

Middel — Moyen

Kleine — Petit

Schol — Plie

Grote iek — Grosse
Kleine iek — Petite

Iek 3e slag — 3e sorte
Platjes — Toute petite
Schelvis grote — Aiglefin, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Heek, grote — Merlu, gros
Middel — Moyen

Kleine — Petit

Rog — Raie

Rode poon — Perlon
Grauwe poon — Grondin
Kabeljauw — Cabillaud
Gullen — Petit cabillaud
Hozemondhamme — Baudroie
Wijting — Merlan

Schar — Limande
Steenschol — Sole limande
Zeehaai — Aiguillat
Hondshaai — Rousette
Arend (Pieterman) — Gr. vive
Makreel — Maquereau
Horsmakreel — Saurel
Rode knorhaan

Keilrog — Raie radiée
Zeekreeft — Langoustine
Schaat - - Flotte

Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor.
Lom — Brosme

Kongeraal — Congre

Leng — Lingue

Schartong — Cardine
Volle haring — Hareng
IJle haring — Hareng guai
Haringshaai — Latour
Steenholk — Tacaud
Heilbot — Flétan

Koolvis — Colin

Steur — Esturgeon
Zeewolf — Loup de Mer
Pollak — Lieu jaune
Zonnevis — St Pierre

3,20- 2,50

3,20- 2.50
86,—75.—

54,—
48,—47,—
34,—15,—

38,—10,—

kisten verse vis, wadrvan 760 tong
en tarbot, 1 heilbot, 10 tongschar,
985 schol, 125 schar, 10 bot, 1.700 ha-
ring, 640 makreel 620 schelvis, 550
wijting, 605 gul en kabeljauw, 5
leng, 40 haai, 70 poon, 49 koolvis en
15 diversen,

Besommingen : Dirkje RO.53 f.
14.000 ; KW.42 £7.720; KW.104 f.
3.540 ; KW.101 £ 9.720 en de overige
schepen f. 5.870 tot £.435.

MAANDAG : Zes treilers, twaalf
loggers en 54 kotters me 8.600 kis-
ten verse vis, waarvan 1.150 schel-
vis, 2.200 haring, 1.350 makreel, 575
wijting, 350 kabeljaw en gul, 30
zwarte koolvis, 700 diversen, 2.600
stuks stijve kabeljauwen, 675 klei-
ne kistjes haring, 1.700 kisten klei-
ne schol en 18.000 kilo tongen,

Besommingen: Allan Water IJM,
34 f. 21.100 ; Medan IJM.57 £ 24.700;
KW.52 f 4.800; KW.89 f. 3.440; KW,
75 f. 5.650 en WR.32 £, 4.650,

DINSDAG : Zes treilers, acht
loggers en vier kotters me 6.312
kisten verse vis, waarvan 555
schelvis, 320 wijting, 310 gl en ka-
beljauw, 70 koolvis, 2400 haring,
2.200 makreel, 720 kleine haring, 80
schol 1.000 kilo tong, 100 diversen,
230 pilchards, 11 kantjes haring.

MARKTOVERZICHT
SCHEVENINGEN

In Scheveningen zijn de afgelo-
pen week rekords geboekt en snel
gebroken. De SCH.64 liep binnen
met 1.000 kisten verse haring, 190
makreel en 60 rondvis en besomde
daarvoor £.22.600. Een bijvangst van
550 kantjes gezouten haring bracht
de besomming op £.50.000. De hoog-
ste besomming, die dit seizoen in
Scheveningen werd gemaakt.

Maandag 22 augustus was het
schipper Zier Blok van de « Hui-
bertje » Sch.242 (rederij Vrolijk),
die dit rekord met £.500 over-
schreed. Hij kwam na een twaalf-
daagse reis binnen met 900 kisten
haring, 100 kisten diversen en 545
kantjes haring en besomde f 50.500.

Deze rekords levere het bewijs,
dat het de treilvisserij (de gekom-
bineerde vis- en haringvisserij wel-
teverstaan), wat Scheveningen be-
treft, voor de wind gaat. Want de
Sch.249 kon ook al bogen op een
besomming van £.49.000. De prijzen
voor verse en gezouten haring zijn
uitstekend, de aanvoer van de trei-
lers behoorlijk.

Wel heel schraal steken hier de
resultaten tegen af, die de vleetlog-
gers bijzonder teleurstelldend. Pas
de afgelopen dagen is daarin enige
verbetering gekomen. In elk geval
liggen de totale resultaten van de
vleetloggers over dit seizoen rond
de £.60.000 per schip. Een resultaat
van drie maanden vissen.

De UK.60 en 61 zijn de schepen,
die met deze visserij flinke sukses-
sen heben geboekt. Zij kregen in
IJmuiden £f.21 voor een Kkist pil-
chards. Als men bedenkt, dat deze
schepen er in geslaagd zijn om al
een paar dagen naeen 200 tot 250
kisten pilchards op één dag te van-
gen, dan wordt het overschakelen
op de pilchardvisserij zeer aantrek-
kelijk.
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,Van de NEDERLANDSE Visserijgolt”

KONKURRENTIE PERU
VERHINDERT BOUW
VISMEELFABRIEK HARLINGEN

De dumping van Peruviaons
vigsmeel op de wereldmarkt
heeft de jacht op de zandspie-
ning op de Noordzee door Dwit-
se, Deensa en Nederlandse Vis-
sers wrijwel bevindigd — Dwits-
land vist nog wat wvoor eigen
gebruik, maar wvan de grote
zandspieringsexporten via de
afslag in Den Helder en de
Weegbrug in Harlingen is dit
jaar geen sprake.

Een bijzonder naar gevolg van
dleze ontwikkeling is het stopzet-
ten van de bouw van st.l:n kot-
tiers door de Demnemn op de Neder-
landise werven.

De firma Hakwvoort in Momnmni-

kendam riegelde deze bouw. Tal-
rijke Nederlandse werven hebben
flinke opdrachten voor de Denen
mioeten uitvioeren, He gimg om de
bouw van stalen casco’s voor kot-
tems, dlle dioor de Denen zelf wer-
dizin ‘violtioior.d.

Een andear gevolg van de 'konr
kurrenitie van Peru fis het felt, dat
dz bouw vam de 2rote visieelfa-

riek in Harlingen, waartoe de
ondarlinge vissers ciooperatie mna
veel wikken en wgeen had beslo-
lem, nieg dioorngasit, De hlouwkosten
zoudicm 3 miljoen gulden hebben
bedragen, die aan Duilse geld-
schiletiers terugbetaald hadden moe
t-m wornden via leveranties.

Brief wit

Nr 807 20 augustus 1960

EN DE BOEREN HEBBEN
OVERWONNEN !
HIEP HIEP HOERA

Zo zongen we als kleine jongens
als in het begin van de worstel-
strijd der Transvalers tegen het
overmachtige Engeland, de Boeren
een, zij het slechts tijdelijke, over-
winning bevochten. Waarom zou-
den we dan nu, nu de firma Ver-
wijs-Janse, een definitieve over-
winning bekwam tegen het tot
voor kort vrijwel almachtig ge-
waande Produktschap en nu Doto-
randus van Dijk bakzeel moet (ja,
ja) moet halen en de zo gehate
Verordening moet intrekken, niet
zingen ? We juichen dus niet meer
als kind zoals toen rond de, eeuw-
wisseling, maar als oud man uit
volle borst : « Verwijs-Janse heeft
gewonnen, hiep, hiep, hoera ! » Dit

drakenhoofd verbrijzeld als eer-
tijds door Sint Jeoris, groeit niet
meer aan, zoals Hercules tot zijn

schrik ervoer in zijn gevecht met
de zevenkoppige slang. Doctoran-
dus van Dijk maakt een slechte
beurt ! Zo schijnt hij dit zelf ook
wel te hebben gevoeld, want naar
we vernamen « kreeg hij bijna een

beroerte van kwaadheid ». Zo be-!

schaamd en verlegen was hij (naar
wij vernamen !) dat hij het aan-
vankelijk wist te bekokstoven met
de Omroep dat het niet via de ra-
dio zou worden uitgezonden. Dit
liep echter (naar men ons zegt !)
verkeerd uit, want toen het hoofd
van de betrokken dienst in de ga-
ten kreeg wat het plan was, liet hij
het niet eens, maar ten genoege (?)
van Doctorandus van Dijk, twee
keer omroepen ! Als hij (van Dijk)
dit omroepen wilde voorkomen uit
schaamte om zijn echec, dan vin-
den we dit nog hoopvol. Misschien
wordt zelfs Doctorandus van Dijk
door schaamte (en schande !)
wijs. En wij als toeschouwers, wat
moeten wij ervan denken ? Mij
herinnert het aan een zeer lang ge-
leden gesprek dat mijn grootvader

Yerseke

had met =zijn werknemer. Die
werknemer had een vrouw die niet
bepaald snugger was. Toen ze eens
een erg bot antwoord had gegeven
op een of ander, vroeg opa : « Piet,
was je kwaad ? ». Piet antwoord-
de : « Neen, ik was niet kwaad, ik
was bedroefd. » En dat zijn wij nu
ook. Blij, zeer blij met Verwijs-
Janse en diep bedroefd om Docto-
randus van Dijk. Om het feit zulke
mannen zo hoge posten bekleden
en met zoveel machtwellust en wil-
lekeur zijn behept ; bedroefd maar
hoopvol gestemd voor de toekomst,
omdat we menen te mogen aanne-
men dat dit het begin van het ein-
de der « Centrale » tragedie is. En
we hopen dat van Dijk terecht zal
vrezen dat hetgeen nu gebeurde,
« zijn afgangspel » (Vondel) is.
Wat ervan zij, de nieuwe verzen-
ders krijgen nu dank zij het verbe-
ten doorzetten van Piet Verwijs,
vrije baan. Ze kunnen nu tonen
wat ze waard zijn, niet meer ge-
hinderd door dwang- en druk-
maatregelen en verordeningen. We
wensen hen goede zaken en dat ze
stuk voor stuk sieraden van de
mosselhandelaarsgroep mogen zijn.
Volgende week : Regeren is voor-
uitzien.

VISSERIJSNIPPERS

NIEUWE VISAFSLAG. Bee-
=in of half september hoopt de
N.V. Schokbeton uif, Kamnen eem
“errim e makiem miet de bouw vam
de nlfleuwe visafslag vam Scheve-
~m=en oo de rechteroever van Ide
birmenhaven, Voor ruim
zeis milioen gulden fis dit omvamng-
miike werk asn de NV Schokbe-
tomn laly laagstle inschriivier door de
ogmigentle gegund Het werk zal
on|zeveer drie jaar duren,

Hek bestiaat wit het waterbouw-
kuridieoe gedeelte (nieuwe stelgers,
oo depte brengen haven enz),
vioerem, kaden, mieuwe vishal met
kiantioor- en pakruimten. In Sche-
wrenlimietem is dit bericht miet vreug-
de ontvanecen De sftuatie in de
oude vishal lis allang onhoudbaar,
micent men daar.

~amisitia

MAATREGELEN TEGEN VANGEN

PUF-GARNALEN

NIET MOGELIK

BIOLOOG BODDEXKE BIJNA GEREED
MET RAFPPORT OVER VISSERILJ

HET IS NIDT MOGELIJK dat binnen afzienbare tijd in
Nederland zal worden ¢ 3tracht maatregelen ter begrenzing van
de vangst van pufgarnalen te nemen. De IJmuidense bioloog,
dhr Bodeked, heeft bijna 2zijn rapport over de garnalenvisserij
gereed. Het zal spoedig openbaar worden gemaakt,

Helt staat echiter reeds vast, dat dhr Boddeke tot de kon-
klusie zal komen dat de hoeveelheid konsumptiegarnalen in het
geheel niet opweegt tegen de hoeveelheid pufgarnalefn) die

wordt aangevoerd in

Nederlandse wvissershavens. Dit wvalt

vooral te betreuren, omdat de prijs voor pufgarnaal nog geen
vijf cent per kilo is en de handelsgarnaal soms meer dan f f—

per kg opbrengt.

In het rapport van dhr Boddeke
zal daarom w=zeer waanschijnlijk
wiord:y glatracht wegen aan te ge-
vem, diz zullen leldem: tlot ieen ver-
Tlizndlering van de vangst van puf-
garnalen. Een vermindering, die
zal moetlen lefden tiot een verbete-
ring vian de garnalenstand en op
de duur tot een grotere aamvoer
van hanldelsgarnalen

In Harlingen heeft de hoofdin-
spekteur visserij van de inspekitie
s Amstlerdam, ir. HAAM wvan Erp,
zatlerdag, 20 augustus, (gesproken
over de garnalenvissenij. Hij liet
da-rover een pessimistisch geluid
Iz,

Wizl hebben de vissers voorloplg
nog geen meden tot klagen. Inte-
~ieindieel. Dz opbrenigist vam idis 1=iar-
naal steeg zoveel dat zij vorig
aar lin totaal 535000 gulden meer
hebben verd'end. Maar het was
walt de vansten beftreft een hielel
maitig faar Er werld echber weder-
om heel wveel pufigarnaal aange-
violerd.

Ir. Van Erp sprak lin Harlingen
ook over ide miosselenkweek in
het Wiaddengebied. Hierover was
hij uitermatie optimistisch, Reeds

BARON KRONACKER
KWAM IN
SCHEVENINGEN
SCHUILEN

Het waren geen politieke moei-
lijkheden, die Baron Paul
Kronacker, voorzitter van de
Belgische Kamer van Volks-
vertegenwoordigers, Scheve-
nings vissershaven deed bin-
nendrijven met zijn jacht
« Llanthony ». Hij onderbrak
zijn reis naar Engeland van-
wege de slechte weerberichten
voor het gebied onder de
Engelse wal. Baron Kronacker
maakt met zijn echtgenote een
korte vankantietocht op de
Noordzee om een beetje bij te
komen van de Kongo-debatten.
Aan een ruwe zee heeft hij
daarbij beslist geen behoefte.
Vandaar zijn bezoek aan Sche-
veningen, waar hij vele oude
vrienden heeft wonen, die de
gelegenheid hebben benut om
hem op zijn jacht een bezoek
te brengen.

nu levert de Wiaiddenzee 50 tot 80
perceny van ide gehele Nederliand-
se  mosselenproduktie [Door de

grotie uitgestrekithelid van het be-

schiikbare gleblied kan ide produktie
niog veel groter worden. Bovendien
kiomit idle schadelijke miosselpara-
siet in et Waddengebied mniet
vioor.

De mioelilijkheden; 'die men on-
darvindt bij idle produktie in dit
nieuwe gebied, -(dat de Zeeuwse
produkitiegeblieden temgeviolge van

dia uitivoering van ey Deltapro-
jekt imioet vervangen) schullen
vioorrl melijk miog fin 'de verwate-

rin-splaaltisen. In
bied moeten idle
dianid komen. Een projekt, dat en-
kele ixil joenleny zal kostem. Zieeu-
ween hebben zich inmiddels wmeeds
in Harlingen gevestigd.

het Waddenge-
kunstmatlig itot

VERWACHTINGEN
OOSTENDE

Zaterdag 27 augustus

IJsland Z.459 (150 b.
250 b. kreeft)

Kreeftenput : Z.551

Zaterdag of maandag
Kanaal : 0.174 (kreeft)

Maandag 29 augustus
IJsland : 0.236
Noordzee : 0.151 Z.425

vis en

Kanaal : 0.160 0.345 0.220 0.102
0.153

Witte Bank : 0.200 0.218 Z.547
Z.145

West : N.762
Maandag of dinsdag
IJsland : 0.217
Dinsdag 30 augustus
IJsland : 0.88 (25 b. kabeljauw,
125 b. koolvis, 70 b. leng, 80
b. gutvis, 80 b. bonen, 20 b.
varia, 100 b. kreeft)
IJsland : 0.294
Noordzee : 0.295
Kanaal : 0.348
Kreeftenput : 0.191, 0.131, Z.435
West : 0.152, 0.223
Woensdag 31 augustus
IJsland : 0.292
Noordzee : 0.268
Noord : 0.87
Kreeftenput : 0.346
Kanaal : 0.132, 0.249
West : 0.77, 0.128, 0.349
Witte Bank : 0.225

REDERS, LEEST
UW VAKBLAD !
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' SCHADE AAN DERDEN
EIGEN SCHADE AAN

ROMP EN MOTOR

BRANDSCHADE

OPSLEPING

TOTAAL VERLIES

EN VOOR BOUWRISICOS

HULP IN NOOD

verzekert
| aan zeer goede voorwaarden

de vissersvaartuigen

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89

et e T L T

Voor Nieuwbouw en
Herstellingen van schepen

3 DIESEL

: N.V.
Scheepsdieselmotoren en hulpgroepen A &
{ VAN 3 TOT 2.000 PK ‘ 0
N. V. ANC. ETABL. F. A. SANSENS - DIESEL MOTOR IMPORT C° e lﬂr & rlg 0“

28, Kasteellaan, Gent - Telef. 251730/256881 - Telegr. : Benzdiesel
1 2232V [ 2189V
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Een goede schipper

schippert niet

als 't zijn schroef hetreft.....

— Hij vaart een Lips-schroef van Limabrons of van het
)
onovertroffen Cunial (koper-nikkel-aluminium-legering ).
- | S ! Een Lips-schroef beloont de schipper altijd voor het

vertrouwen dat hij in haar stelt.

)3 (SCHEERSSCHROEVEN

Lips-schroeven zijn ook te leveren in gietijzer en semi-staal 3 LIPS

© DRUNEN®. o7
i g .

Tel. -511 (dag en nacht)




LEU" VA" EESSEL REDERS EN VISHANDELAARS,

Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen

HET BESTE
ANTWERPEN

Oudaan, 26
Tel. 32.38.55 (8 lijnen)
Telex :
Leoneessel Antwerpen 277
*

BRUSSEL :
o Keizerinlaan, 66 WORDT GELEVERD DOOR

*

2]
LU LK
Boulevard de la Sauveniére 24
Tel. 23.33.93
*

HAMBURG
Leon Van Eessel & Co

L
Amelungstrasse 5
Tel. : 34.27.00
Telex 021 - 4236
Leoneessel, Hamburg

Korrespondenten in :
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam Telefoon : 71.791

185V

ADVERTEERT IN

HET VISSERIJBLAD
UW VAKBLAD !

SCHEEPS-
MOTOREN

VALCKE GEBROEDERS.N.V. OSTENDE




