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Hoe werkt de opvangregeling voor 
haring en sprot in Nederland ? 

In 't verschiet van het nakend haring- en sprotseizoen — laten 
wij hopen op meer suksesvolle resultaten dan het voorbije seizoen — 
werden kontakten gelegd en besprekingen gevoerd om dit jaar eveneens 
de aangevoerde haring en sprot in het kader van de opvangregeling in 
te schakelen. 

Overbodig menen wij , lange kommentaren te wijden omtrent de 
moeilijkheden die bij het op punt stellen van dergelijke formules voor de 
dag komen. Er dient immers rekening gehouden met tal van omstandig­
heden en niet alle instanties zijn zo maar goedschiks bereid hun onvoor 
waardelijke medewerking te verlenen aan, zij het dan prijzenswaardige, 
initiatieven. 

Terwijl druk gewerkt wordt aan het ineensteken van onze opvang­
regeling voor haring en sprot, hebben wij het interessant gevonden even 
een blik te werpen op de methode die anderen in toepassing hebben 
gebracht en na te gaan op welke wijze zij de bij hen eveneens bestaande 
moeilijkheden hebben o-rzeild. 

Wij hebben om deze reden de gelegenheid om een kijkje te nemen 
bij onze noorderburen niet onbenuf gelaten en wensen hierna éen er, 
ander toe te lichten nopens de werking van de opvangregeling haring en 
sprot in Nederland. Het is geen volledig beeld; dit bestek laat zulks 
trouwens niet toe. Het is evenmin onze bedoeling geweest de schijn te 
willen verwekken dat de in Nederland toegepaste methode nu eens 
werkelijk het patroon bij uitstek is, waarop wi j ons kader zouden moe'cn 
schoeien teneinde een vlot en doelmatig funktionnerend systeem op te 
bouwen. Dat dit geenszins het geval is, zal voor de aandachtige lezer 
vlug duidelijk zijn, daar gemakkelijk kan vastgesteld worden, dat de 
alhier bestaande prijsregelingen bij de aanvoer in beginsel niet afwijken 
van deze die in Nederland toegepast worden. De toepassingsmodaliteiten 
vertonen evenwel zekere verschilpunten. 

DE OPVANGFONDSEN iN NEDERLAND 

Het Bestuur van het Visserijschap heeft in Nederland een reeks 
van Verorderingen uitgevaardigd, waarbij een kader van toepassingsmo­
daliteiten voor de opvangregeling van haring en sprot werd omschreven. 

In grote lijnen dekt het kader, van toepassing voor de haring­
visserij produkfen, hef kader waai in de opvangregeling voor sprot toe­
behoort. Het ganse systeem berust op het toekennen van toeslagen, geput 
uit daartoe speciaal ingestelde opvangfondsen, welke gevoed worden 
door heffingen WELKE DOOR DE REDERS VERSCHULDIGD ZIJN. 

Vooreerst stelt zich dus de kwestie van de opvangfondsen ' 
Benevens het opvangfonds voor sprot, werden volgende opvang­

fondsen ingesteld voor haring : één voor gezouten haring ; 
één voor verse haring T 
één voor verse haring K 

Op basis van het door de Scheepvaart-inspektie afgeleverd certi-
fikaat van Zeewaardigheid, mogen de vissersvaartuigen zekere vaarge-
bieden bevaren, terwijl zij voor andere gebieden uitgesloten blijven. Al 
naar gelang de aanvoer geschiedt door vaartuigen die de vaargebieden 
V en/of O mogen bevaren, ofwel door vaartuigen die do vaargebieden 
I en/of II, en/of III en/IV mogen bevaren, onderscheidt men de verse 
haring T of K. 

De middelen van elk opvangfonds behoren tot het vermogen van 
het Visserijschap en deze moeten aangewend worden voor het verlenen 
van toeslagen aan rederijen ten opzichte van de door hen aangevoerde 
marktwaardige en voor menselijk verbruik geschikte haring en sprot. De 
middelen van elk opvangfonds voor haring mag het bedrag van één 
miljoen Fl. niet overschrijden. 

Mer! en wii op dat n'.s sprot, welke onder toepassing van de 
verordeningen valt, enkel deze aangezien wordt waarvan het gewicht 
en/of de afmetingen dermate is dat 10Ö stuks minstens 1 kgr uitmaken. 

De respekfievelijke opvangfondsen worden gevoed door heffingen 
door de reders verschuldigd op basis van de door hen aangevoerde en 
verkochte haring en sprot, voorzover daarvoor een minimumprijs geldt. 
Het bedrag van deze heffing wordt bepaald bij maksimum en het werke­
lijk heffingsbedrag wordt bij uitzonderlijk Uitvoeringsbesluit kenbaar 
gemaakt. 

Zo is de maksimumheffing voor sprot 0.05 Fl per kg. In 1959 be­
droeg de werkelijk geinde heffing 0.03 Fl. per kg. 

De geldende maksimumbedragen voor haring zijn de volgende : 
— voor gezouten haring : 1 Fl. per kantje; 
— voor verse haring T : 0,01 F', per kgr. ; 
— voor verse haring K : 3.5 7 van het verkoopbedrag. 

Stippen wij nog aan dat als verkochte haring en sprot eveneens 
aanzien v/ordt deze die door de rederijen tijdens het afslaan tot zich 
teruggenomen wordt, zonder nochtans de -vens fo kennen te geven de 
haring of sprot te willen OPHOUDEN. 

De toeslagen waarvan sprake worden niet onvoorwaardelijk toe­
gekend. De hierna geformuleerde voorwaarden cliene" vervuld to worden, 

a) Sprot en haring moet goedgekeurd zijn als narktwaardig en kon-
sumptiewaardig. De betreffende keuring geschiedt door een kontro-
leur in dienst van een instantie welke door de voorzitter van het 
Visserijschap bij Uitvoeringsbesluit aangeduid wordt. 

b) De vastgestelde minimumprijzen worden op de markt niet bereikt. 
c) Onmiddellijk nadat zulks gebleken is moet de haring en sprot aan 

een vismeelfabriek of daarmee gelijkgestelde instelling afgeleverd 
worden. 
De toeslagen worden niet toegekend wanneer . de haring of 

sprot door de rederijen wordt ingehouden, voordat gebleken is dat de 
vastgestelde minimumverkoopprijs niet kan bereikt worden. De haring 
en sprot door de rederijen, niet ingehouden, maar tijdens het afslaan 
terug tot zich genomen, en dewelke niet binnen de 2 x 24 uur na deze 
terugname daadwerkelijk te koop wordt gesteld, kan evenmin van een 
toeslag genieten. 

Gezouten haring welke niet op zee gezouten werd in vaten en 
niet in deze toestand aangevoerd werd, evenals de door het bestuur 
van het Visserijschap aan te wijzen maten en/of kwaliteiten van haring, 
welke na één, eveneens door het bestuur vast te stellen datum, wordt 
aangevoerd, kunnen evenmin genieten van de toegekende toeslagen. 

De bedragen der toeslagen worden door het Bestuur vastgesteld. 
Zij belopen maksimum het verschil tussen de vastges'clde minimumprij­
zen, in mindering gebracht met de hogergenoemde heffingen, en de 
vismeelprijs. Door deze laatste prijs wordt verstaan, deze waaraan de 
haring en sprot verkocht wordt aan de vismepifabrieken vermeerderd 
met een eventuele van regeringswege opgelegde garantietoeslag. 



De toeslagen in kw/estie w/orden verleend binnen het beloop van 
een zekere tijdspanne, te rekenen vanaf een nader door het bestuur vast 
te stellen periode. Deze tijdspanne beloopt voor sprot tenminste 3 m. en 
ten hoogst 12 m. na de door het bestuur vastgestelde periode. Voor 
gezouten haring en verse haring T, binnen de 2 m. en vcor de verse 
haring K, na beëindiging van het desbetreffend haringseizoen, maar 
uiterlijk op 30 juni daaropvolgend. Te noteren valt dat steeds voorschot­
ten op de toeslagen aan de rederijen kunnen verleend voorden. 

Van hetgeen na uitkering der toeslagen nog in de opvanqfonds-'n 
overblijft na het afgelopen seizoen of een afgelopen periode, kan een 
bedrag van maicsimum 10 / gereserveerd worden. 

De ten aanzien van de verschillende soorten haring gereserveerde 
bedragen worden overgeheveld naar de tot dit doel ingestelde reserve­
fondsen. 

De gereserveerde bedragen voor sprot mogen de 50.000 Fl. niet 
overschrijden, terwijl het Bestuur van het Visserijschap de zorg moet 
dragen dat de middelen van elk r servefonds voor haring het bedrag 
van 1.000.000 Fl. niet overschrijdt. 

De bedragen welke nog mochten overblijven na het aanleggen 
van deze reserves, worden aan de inbrengers der heffingsbedragen terug­
betaald, overeenkomstig door het Bestuur vast te stellen maatstaven. 

Ten aanzien van elk opvanglonds, alsmede van elk reservefonds 
voor haring, wordt een kommissie van beheer aangeduid, welke tot taak 
heeft advies uit te brengen aan het 'jestuur nopens de algehele werking. 
De leden van deze kommissies zijn tot geheimhouding verplicht van al 
hetgeen zij in hun hoedanigheid vernemen. 

Besteden wi j nu nog even de aandacht aan de vastgestelde mini­
mumprijzen : 

a) sprot : De door het Produktsihap voor Vis en Visprodukten vast­
gestelde prijs, beneden dewelke het de reders niet toege'aten was 
sprot voor menselijke konsuriiptie te verkopen, bedroer in 1959 
0.20 Fl per kgr. Datum van inwerkingtreding werd vastgesteld 
verleden jaar op 1/10/'59. 

b) haring : Het stelsel der minimumprijzen stelt zich, wat de haring 
betreft, heel wat ingewikkelder, omdat in eerste plaats een onder­
scheid dient gemaakt tussen gezouten en verse haring, en in 
tweede orde voor gezouten haring, rekening wordt gehouden met 
de verschillende kwaliteiten, alsmede de maat van de waar. 
Beschouwen wij vooreerst de In 1959 toegepaste regels betref­

fende gezouten haring. Volgende minimumprijzen waren van toepassing 
per kantje, inhoudende 94 kgr. 
— pekelmaatjesharing : Fl. 35 ; 
— volle pekelharing : Fl. 35 ; 
— Ijle pekelharing : Fl. 26 ; 
— steurmaatjesharing : Fl. 26.50 ; 
— volle steurharing : Fl. 30 ; 
— ijle steurharing Fl. 21. 

Wanneer nu een kantje verschillende soorten haring bevat, waar­
voor respektievelijke minimumprijzen werden vastgesteld, wordt teneinde 
de minimu norijs van het kantje vast te stellen, de hoeveelheid van elke 
Eoort haring berekend legen de voor deze soort haring vastgestelde 
minimumprijs. Teneinde niet voortdurend te moeten overgaan tot deze 
enigzins ingewikkelde formule, werden limieten vastgesteld die als volgt 
kunnen omschreven worden : 

a) wanneer in een kantje pekelharing, de volle pekelharing of pe'cel-
maatjesharing, gemengd is met niet meer dan 5 X, ijle haring, 
geldt de voor de pekelharlnc, of pekelmaatjesharing vastgestelde 
minimumprijs. 

b) wanneer in een kantje steurharing de volle steurharing of steur­
maatjesharing, niet gemengd is met meer dan 7 % ijle haring, geldt de 
voor dat kantje, de voor de volle steurharing of steurmaarjesharing 
vastgestelde minimumprijs. 

Eens deze grenzen overschreden, wordt de vastgestelde minimum­
prijs met 1 Fl. verminderd. Deze vermindering wordt echter niet toege­
past in de periode van 16/10 tot 1/12. 

De hiervoor vermelde minimumprijzen voor volle en ijle pekel­
haring worden verhoogd met respektievelijk 3 Fl en 2 Fl, gedurende 
de periode van 16/10 tot 1/12. Een verhoging van 3 Fl en 1 Fl is eveneens 
van toepiEsing voor respei tievelijk volle en ijle steurharing gedurende 
bedoelde periode. Deze verhogingen gelden alleen voor zover het geen 
zandharing is. 

De zogenaamde toters (haring welke geen 21 cm meet), vallen 
bulten de toepassing van het stelsel der minimumprijzen. De aanwezig­
heid van to'ers in een kantje gezouten haring heeft voor gevolg dat het 
gewicht van dit kantje vcor elke 2 A toters, 1 kgr. minder geacht wordt. 
Gelijkaardige regel geldt voor de aanwezigheid van pilchards, waarvoor 
het gewicht in dit geval 2 kgr minder geacht wordt. 

De vastgestelde minimumprijzen w/orden verminderd indien de 
haring van een kantje sommige afwijkingen vertoont. Aldus wordt een 
Vermindering toegepast van 3 Fl indien de haring hom- of kuitziek, wrak 
of dood is. Een vermindering van 2 Fl Is van toepassing indien dodig, 
los of droog als afwijking wordt vastgesteld. Enkel dodig of lossig, heeft 
een vermindering van 1 f l . voor gevolg. Wanneer zich echter verschillende 
afwijkingen voordoen, mag de toegepaste vermindering nooit meer dan 
3 Fl. in totaal bedragen. 

Het stelsel der minimumprijzen voor gezouten haring trad verleden 
jaar in voege op 1-10-'59. 

De in 1959 vastgestelde minimumprijs voor verse haring, pilchards 
hieronder begrepen, bedroeg 0.22 Fl. per kgr. Datum van ingang was 
eveneens vastgesteld op 1-10-'59. 
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ONDERZOEKSRAAD VOOR ZEEVAART 

Werd deZ.313 opzettelijk 
tot zinken gebracht ? 

Engelse duiker getuigt : EIGENAAR MARCEL 
DEVINCK DRAAIDE EEN ZEEKRAAN OPEN, 
VERNIELDE DE TWEEDE EN SLOEG TENSLOTTE 

EEN GAT IN HET SCfflP 
De Onderzoeksraad voor de 

Scheepvaart kwam maandag jl bij­
een, niet alleen om vonnis te vellen 
inzake de Z 421, maar ook om het 
onderzoek voort te zetten m de 
kwestie van het zinken van de 
Z 313 op 9 april 1958, ter hoogte van 
Newhaven 

Thans werd de Engelsman James 
Young, beroepsduiker, onder-
viaagd, die een zeer bezwarende 
verklaring aflegde en hierin slechts 
bevestigde, wat de verschillende 
getuigen en feiten schijnen aan het 
licht gebracht te hebben 

Onder de aanwezigen bemerkten 
WIJ een paar leden van de beman­
ning en op de bank van de be­

schuldigden, Gustaaf Devmck, va­
der , schipper; eigenaar-motonst 
Marcel Devinck De Raad was 
voorgezeten door dhr Vander 
Cruyssen, voorzitter van het Be­
roepshof te Antwerpen, bijgestaan 
door de griffier 

Als bijzitters van de Raad voor 
deze belangrijke zaak, waren op­
geroepen de hh. Jean Dedrie, Hen­
ri Beuren, Florimond Zonnekein 
en Kapitein Bécu. Als Openbaar 
Ministerie zetelde de heer Bentein 
adj. rijkscommissaris. 

INCIDENT 
Bij de aanvang van de zitting be­

schuldigde Meester De Ketelaere 
het Openbaar Ministerie van kwa­
de trouw en betwistte de geldig­
heid van de dagvaarding welke te 
laat zou gestuurd zijn, waarop de 
voorzitter, na een repliek van de 
heer Rijkscommissaris Bentein die 
er op wees dat ingeval van hoog­
dringendheid men zelfs telefonisch 
kon opgeroepen worden, akte nam 
van dit voorbehoud 

De voorzitter meldde daarop dat 
hij de Engelse getuige Young, wel­
ke opgeroepen was, zou onderho-
ren, vrij aan de verdediging in hun 
pleidooi hieromtrent voorbehoud of 
opmerkingen te maken 

WIL DE VERDEDIGING 
DE DEBATTEN 
SABOTEREN 

OM TIJD TE WINNEN ? 
Het IS een feit dat in zaken, wel­

ke voor de Onderzoeksraad komen, 
binnen de twee jaar nadat ze op­
geroepen werden, vonnis dient ge­
veld te worden. Deze zaak werd 
voor de eerste maal ingeleid op 
6-1-59 en zou bijgevolg vóór 6-1-61, 
dus binnen een viertal maanden 
moeten gevonnist zijn. 

De voorzitter kon zich van de in­
druk niet ontdoen, dat de verdedi­
ging zoekt tijd te winnen om aan 
een vonnis te ontsnappen en de 
zaak te doen verjaren De voorzit­
ter, welke zulks blijkbaar inzag, 
heeft zich hieraan niet willen sto­
ren, asook het Openbaar Ministe­
rie,, welke deze debatten m de 
kortst mogelijke tijd wU zien ein­
digen om een vonnis te kunnen 
vellen 

BELANGRIJKE 
GETUIGENIS 

De zitting gaat na dit incident 
verder met de ondervraging van 
de getuigen. Mr James Young, be­
roepsduiker, en in dienst op dat 
ogenblik van de firma Newton-
Smith te Newhaven 

Als vertaler voor deze belangrij­
ke aangelegenheid werd dhr Bon-
tmck aangesteld van het Parket 

— 2 



der Gerechtelijke Politie te Brug­
ge Door de voorzitter werd on­
middellijk het ­ft cord verleend aan 
een lid van de Rfad, die nadat dhr 
Young de gebrai .elijke eed heeft 
afgelegd, tot de ondervraging over­
gaat in het Nederlands, welke door 
de vertaler van het Parket , telkens 
m het Engels omgezet wordt 

EERSTE ONTMOETING 
Mr Young maakte het eeist ken­

nis met Devinck 4 a 5 dagen na het 
vergaan van de Z 313 voor Newha­
ven HIJ bevond zich 's morgens ia 
de River Side Snack Bar, te New­
haven Plaatselijke vissers stelden 
hem voor aan Martel Devinck, aan 
wie ze mededeelden, dat hij als 
duiker opdracht zou gekregen 
hebben van de verzekeringsmaat­
schappij, het schip te onderzoeken 
daar het hun intentie was het te 
lichten Devinck zegde Young, dat 
hij de eigenaar was van de « Cel­
tu » en dat hij , dit vernomen heb­
bende uit België, terug was gekeerd 
om met de duiker hieromtrent een 
onderhoud te hebben, van wie hij 
wist, dat hij te Newhaven ver­
bleef 

Devinck, die eig zenuwachtig 
deed, vroeg aan de duiker of hij 
hem alleen kon spreken en hoe­
veel kansen er bestonden om het 
wrak te lichten Zij gingen dan aan 
boord van de « Pinnance » 

Op vraag van een raadslid, meldt 
Mr Young aan de Raad dat hij 
achteidochtig was en vermoedde 
dat Devinck zijn schip had laten 
zinken, daar hij aanwezig was op 
de rede toen het zinkende schip de 
haven nadeide 

Het schip kon volgens hem nog 
2 uur gedreven hebben vooraleer 
t= zinken en moest hulp aanvaard 
hebben van de ter hulp gesnelde 
Engelse sleepboot 

Toen Devinck hem vroeg alleen 
te spreken, werd hij in zijn indruk 
verstevigd en toen hij Devinck zijn 
mening gaf dat de zeekraan moest 
opengestaan hebben, was Devinck 
ten zeerste verrast Tijdens het 
drinken van een glas deed hij zeei 
zenuwachtig en gaf hij toe dat hij 
een kraan had opengezet en de an­
dere vernield Devinck stelde voor 
het schip niet te lichten en hem 
hiervoor een beloning te geven 
Daar dhr Young in dienst was van 
de Fa Newton­Smith, welke door 
J Buil belast was met het onder­
zoek of het schip kon gelicht wor­
den en gezien er tussen de verze­
keringsmaatschappij en J Buil een 
salvage agreement « No cury no 
pay » was ondertekend, wendde 
hij voor dat hij zijn werkgever 
daarover eerst moest spreken 
Young stelde bijgevolg voor, eerst 
zijn werkgever te ontmoeten, 
waarop Devinck ingmg 

Ik stelde Devinck voor te blij­
ven wachten aan boord van de 
« Pinnance » waar ons gesprek 
plaats had en zocht Mr Newton­
Smith op aan wien hij zijn weder­
varen met Devinck vertelde Wij 
waren beiden in schijn akkoord 
Devmck's voorstel te aanvaarden 
met het doel zoveel mogelijk in­
lichtingen in te winnen welke nut­
tig zouden zijn bij de l ichtmgswer 
ken De ontmoeting had o imiddel­
lijk daarna plaats, waarin Devinck 
zijn voorstel herhaalde, liever dan 
over te gaan tot het lichten van het 
schip, het daarbij te laten, daar hij 
bij het lichten er van, van de ver­
zekeringsmaatschappij slechts l /3e 
van de herstellingskosten zou ont­
vangen, terwijl, zo het schip niet 
gelicht werd, hij de volledige ver­
zekerde som zou oprapen 

(Nota van de redactie deze som 
beliep immers 2 302 000 F) 

Bij de vraag van een lid van de 
raad, waarom de duiker deze som 
niet aanvaardde, antwoordde Mr 

Young verontwaardigd dat hij 
zulks als een misdaad zou aanzien, 
waarmede de eer van zijn beroep 
op het spel stond 

Devinck herhaalde bijgevolg aan 
Newton­Smith zijn vooistel f 1000 
te betalen, tekende op vraag van 
de Engelsen op papier hoe zijn 
vaartuig in mekaar t tak, tooi de de 
ligging aan van de zeekrar en en 
van het gat welke hij er m ge­
maakt had enkele ogenl/likken 
voor het schip zonk, toen het de 
haven van Newhaven nadf rde Dit 
gebeurde achter m een hi idplank, 
op een ogenblik dat de a idere le­
den van de bemanning i eeds het 
schip hadden verlaten djor over 
te stappen op het Franse vaartuig 
en hij terug aan boord w. s gegaan, 
nadat het schip niet r. p genoeg 
zonk Zijn misdadig w e r s verricht­
tJ hij met een sooit koi voet 

Op vraag van een 1 d van de 
raad of Devinck op de hoogte was 
dat een poging zou gedaan worden 
om het schip te lichter., bevestigde 
Mr Young andermaal Tijdens het 
onderhoud met Newton­Smith 
heeft Devinck zelf de tekening ge­
maakt vai zijn vaartuig, met al 
de inlichtingen omtrent de veide­
ling der schotten, kooien en het ge­
tuig en hij toonde, zonder het te 
tekenen waar hij het gat gemaakt 
had 

Op een vraag van een lid van de 
Raad is de duiker van mening dat 
Devinck die tekening heeft ge­
maakt om zijn tegenwoordigheid 
ten overstaan van andere personen 
(verzekering) te wettigen en zijn 
schijnbare belangstelling er voor te 
tone 1 

De duikei meldt dat hij in op­
dracht van Newton­Smith daarna 
verschillende malen de Z 313 on­
derzocht 

Het schip moet ongeveer 120 voet 
diep gelegen hebben Bij dit on­
deizoek was artificieel licht niet no­
dig daar alleen gedoken werd, 
wanneer het water klaar was Het 
schip kon alleen van buiten on­
derzocht worden Het lag recht 
naar beneden en met mm of meer 
6 duim kiel m het zand Tijdens de 
verschillende duikmgen was het 
onmogelijk de huid van binnen te 
orderzoeken, zodat de zeekraan 
niet kon nagegaan worden Alleen 
kon het gat vastgesteld worden 
Dit was volgens zijn mening, aan 
S B achter en de huidplanken 
waren var binnen naar buiten uit 
gedreven en gesplinterd op een 
hoogte dicht tegen de waterlijn en 
op ongeveer 5 voet van de achter­
steven 

VAST OVERTUIGD 
VAN HET ZINKEN 

Op een vraag van een lid ant 
woordde Young, dat volgens zijn 
oordeel er geen de minste twijfel 
bestaat dat het gat veroorzaakt is 
van binnen naai buiten Devinck 
heeft dit tenandere zelf aan hem 
bekend De boven einden van de 
gebroken planken staken naar bui­
ten uit H I J kan zich niet herinne­
ren of het kalfaatwerk er uit was, 
daar dit ook gemakkelijk wegge 
spoeld wordt Volgens hem had­
den de huidplanken ongeveer een 
dikte van 1,5 duim Welk hout het 
was, werd door hem niet nagegaan 
daai dit zijn vak niet is, en het er 
hem slechts om te doen was na te 
gaan of het schip nog gelicht kon 
worden De plaats waar het gat 
in de scheepsromp vastgesteld 
werd stemde overeen met deze op 
de tekening door Devinck ge­
maakt, en aan hem en Newton 
Smith getoond De gehele romp 
kikvorsman dhr Baverstock welke 
in oktober 1958 gerechtelijk aange­
werd volledig onderzocht en alleen 
daai was een gat gemaakt Hij 

deelde zijn bevindingen mede aan 
Newton­Smith, en ook aan De­
vv c c Haj meldde dit ook aan de 
sttju werd om als kikvorsman de 
va tstelling van het gat te doen 
Hij kan niet zeggen waarom het 
schip tenslotte niet gelicht werd 
al was dit zeer moeilijk, gezien 
met talrijke omstandigheden dien 
de rekening gehouden te worden 
Op zeker ogenblik, waren er 15 
kabels londgelegd en 6 kerneis 
aangebracht om het schip te doen 
lichten De hchtingspogmgen mis 
lukten verschillende malen en 
kostten veel geld 

Op een vraag van een lid, is ge­
tuige de mening toegedaan dat met 
twee open zeekranen en gezien de 
afstand van het vaartuig tot de ha­
ven het schip nog gemakkelijk 2 
uur vlot had kunnen gehouden 
worden Het schip zonk praktisch 
­onder slagzij en licht naar voren 
Op dat ogenblik was er een Engelse 
sleepboot bij, welke naar hij ach­
teraf vernam, van de schipper 
geen hulp mocht bieden, onder 
voorwendsel dat een Frans vissers­
vaartuig dat voordien niet tijdig 
bijdraaide, het op sleeptouw had 

Op een vraag van een lid, ant­
woordde getuige, dat hij ter plaat­
se was omdat hij 's morgens vroeg 
gehoord had dat een vissersvaar­
tuig zich in moeilijkheden bevond 
en gezien zijn job hij automa­
tisch m dergelijk geval gmg kij­
ken Behalve hij zelf en de kik 
vorsman Baverstock, zijn er geen 
andere duikers geweest die een of­
ficieel onderzoek hebben gedaan, 
dit voor zover hij weet Op een 
vraag van een lid hoe het komt dat 
Devinck op de tekening de plaats 
niet getekend heeft, waar het gat 
gemaakt was, antwoordt Young 
dat dit door hem met gevraagd 
werd vermits hij het toonde en 
dat Devinck wel wist dat had hij 
het moeten tekenen en deze teke­
ning ware verloren gegaan of m 
het bezit gekomen van een ander, 
dit voor hem een zeer bezwarend 
dokument zou geweest zijn Van 
zijnentwege is het niet te verwon­
deren dat hij alle inlichtingen 
wenste te bekomen, daar zijn job 
zulks medebrengt en alle inlichtin­
gen voor het lichten door hem 
van het grootste belang zijn 

Tenslotte geeft Young aan de 
Raad enkele foto's van de stand 
van het schip toen het zinkend 
was en wordt zijn verklaring vol­
ledig voorgelezen en door dhr 
Bontmck, tolk, vertaald 

EEN WAARSCHUWEND 
WOORD VAN DE 

VOORZITTER 
Daarop loept de voorzitter Mar­

cel Devinck aan wie hij vraagt of 
hij akkoord gaat met de verklaring 
van Young, waarop Devinck be­
weert dat de duikei van A tot Z 
liegt De voorzitter hieromrent 
schijnbaai verstoord, wijst De 
vmck er op dat, ofwel Young en 
al degenen die in deze zaak ge­
tuigd hebben, zowel m België als 
m Engeland en Frankri jk , alle­
maal gelogen hebben, ofwel hij 
zelf liegt Hij wijst Devinck op de 
belangrijkheid van zijn verklaring 
en de noodzakelijkheid van op­
recht te zijn Indien vastgesteld 
wordt wat gij zegt, onwaar is, 
dan zult gij zwaar gestraft wor­
den zegt de voorzitter Ik zie niet 
m waarom Young en die andere 
getuigen hier een valse eed zou­
den moeten komen doen en ben 
overtuigd dat deze man in het uit­
oefenen van zijn funktie eerlijk 
heeft getuigd Moest hij het met 
zijn dan zou hij uw voorstel aan 
vaard hebben 

Daarop sitellt dte vaorzlittier de 
vraag Mieit welke punten ziij "nj 
rnet akkoord ' 

Gij aijt nada t ge an België 
waart , toen U vernam dat men 
hi.b ach p zou Kcihüen, te rug naar 
Engeland geweest en heeft naar 
­vil iiouug gevricja^d 

Waarom heut guj maar hem gie­
. raagd '' Waarom ziijt guj terug­
gegaan ' Waarom hebt gij ge­
»ra.ajd met hem un komitaKit te 
icoinjii, webendie dat gtpoogd zou 
woid3in hjet sciup tie lichten '' 
n'aanom ziijt gttj teruggegaan zon­
Jiei­ da . men ei­ U toe verzocht ' 
Hebt gij hem verklaard, dat gij 
iiiieit graag het sohip zoudt wJien 
ziem liohiben, ja of neen '' 

BEKENTENIS 
Door al deze vragen wat in het 

nauw gedieven, beKent Devinck ten 
­jUöut. dat hij ^nidieiiiaad aau 
1 ouny gevraagd hieeft het sohip 
ni.et te licihiten voor ledenLa door 
n e n gaireld maiar da t hij h©iii 
„leem som haeft aangeooden nocih 

ooiseacelid 
De vcorzititer gaat voort met De­

V nciK tie overstelpen met wagen em 
w a a ^ t o a waarom hij naar New­
lyn ging ' Zo gjj er tooh geen be­
i_raé m<=ar bij had om het sclhip te 
r j Jden, waarom zijt guj er dan 
heenigiegaan ' Waarom heot gij 
een tekeni nig gemaakt '' Waaro.n 
neDt gij gevraagd aBes zo Le laiten 
an ma de weagepimg eeni som aain­
gejoden '' 

De voorz titer, alg necnter waar­
scnuwt Devinck, diat er een niinu­
■num en een max,in.um straf be­
staat, en dat zo hij koppig blijft 
Weigeren er zal moeten Uitoemaatat 
woirdiein of alle getuig'en in deze 
zaak oniderhoord en dJie hlij veron­
dera,telt eeT'lUjke menden te zijn, 
gelogen heooen 

Beide partijen, gekonfronteerd 
v>oidend, houdt Mr Young al zijn 
verklaringen s taande en wijSt hij 
er op, dat hij er geen belang buj 
heeft hier te liegen en bevestigt 
z jn venklapinigen 

NOG GETUIGEN ? 
De verdediging drukt zijn 

spLjit uut, dat slechts een getuiige 
weid gehoord en verlangt nog tal­
rijke Engielse getujigen te z.en ci­
teren 

De voiorzJiltlbeir aielt toierun igieen 
beawaar, voior zover die debatten 
en toet oniderzoek nieit tegenige­
hiouden worden, da^Lr hij deze zaak 
w êinbit te zien ewnidiigen em alhoewel 
V oil ge na de getuigieniisisem em be 
wij­­=ltiukken in iiCit dossier voor­
hianiden, hiij ar hiet groot nut ttiet 
meer van imaiiat 

De verdedig mg mag nocihtans 
3eitUfan opgaven welke zullen ge­
dagvaa id worden De verdediging 
w emisit ds raad opmerkzaam te ma 
ken dat op verzoek van de Proku­
reur des Konmgs, kap Pierloot, zou 
aa­i^eduiid zijn om een expertise 
_ i verslag oip te maken omtrent 
a'jn bevind ngen on dat ze graag 
dtt verslag ZJOU toegevoegd zien aan 
ai t bui del, w^aarop een incident 
onibsibaat tussen de verzekering en 
de verdLdiigimg, waarui t blijkit dat 
hat niieit die Prokureu r des Koniings 
is Welke opdiacnit heeft gegeven 
aan kapitedn Pierloot om een ver­
ir op te maken, maar het de ver­

diedirinig zelf li dije hem een ver 
yl:;g heief t laten opmakiem, wat een 
groot veinscihi I iis 

(Nota idler Reidakti e Mar­
cel Deviimck is mmimers sedert én­
iels inaanden op verzoek van ka­
p tam Puerlooit aan boord van zijn 
vaartuig de Z 321 als motorist aan­
gcmonsterd 

Dianop w­ordt deze belanigrujke 
a btl ni­," te 18 u 50 geh­^v­n en zal 
da zaak op een later te bepalen da­
tum voortgezet worden 
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Mm inzake stranding van Uil 
Maandagnamiddag kwam te Oos­

tende de onderzoeksraad voor 
scheepvaart bijeen onder voorzit­
terschap van dhr Vandercruysen, 
voorzitter Als openbaar ministerie 
zetelde dhr Bentein, rijkskommis­
saris. 

Het vonnis in de eerste zaak, 
deze van de 0.198 werd onbepaald 
uitgesteld Daarna werd hiernavol­
gend vonnis geveld. 

STRANDING VAN DE Z.421 
«OONCOKDIA» VOOB 

TEBSCHEULING ­ BELAND 

Op 17 11.1950 roTid 8.30 u. laep de 
Z.421 «Concordia» vast benoorden 
van het eiland Terschelling in de 
positie 53''24'5"N en Sni'O". 

Het vaartuig kon met de hulp 
van twee Nederlandse vissersvaar­
tuigen, de W.R.55 en de W.R 29 
rond 9 uur worden vlot gebracht 
en vervoegde rond 19.30 uur de ha­
ven van Harlingen. 

De Z.421 «Concordia», toebeho­
rend aan dhr Leon Vandieren­
donck, is een Belgisch stalen vis­
sersvaartuig gebouwd in 1951, heb­
bende een bruto tonmemaat van 
87,41 ton, een netto tonnemaat van 
24,15 ton, voortbewogen door een 
motor Mak 240­260 P .K . en voor­
zien van radiotelefonie, richting­
zoeker en ultra sonoredieptemeter. 

Het vaartuig stond onder het be­
vel van dhr Vandierendoonck R., 
25 jaar, drager van het brevet van 
schipper 2de klas. 

De Raad nam kennis van de 
scheepsverklaring opgemaakt te 
Harlingen op 17.11 1959 door be­
trokken schipper Vandierendonck 
R., en neergelegd op het water­
schoutsambt te Zeebrugge op 29.11. 
1959 alsook van een bijkomende 
verklarinig door hem afgelegd voor 
dhr waterschout te Zeebrugge. 

Ter openbare terechtzitting van 
21 juni 1960 nam de raad betrok­
ken schipper Vandierendonck R., 
tweede betrokken Vansever W., 
afwezig zijnde ,in verhoor. 

OVERWEGINGEN VAN DE 

RAAD 

Al het hierboven overwogen 
komt de raad tot de konklusie dat 
de stranding van de Z.421 «Con­
cordia » dient toegeschreven : 
1. Aan de grove nalatigheid en de 

onbegrijpelijke mangel aan ver­
antwoordelijkheid en plichtsbe­
sef vanwege wacht hebben.ie 
matroos Vansever, die, niette­
genstaande de hem gegeven on­
derrichtingen, verwaarloosde de 
schipper te verwittigen bij het 
opkomen van de mist, alsook 
wanneer de dieptemeter een 
diepte aangaf van min dan 10 
vadem, en bovendien de hem op­J 
gelegde koers niet heeft ge­, 
stuund, 

2. In acht nemend de positie van 
de Z.421 en de gestuurde koers, 
schipper Vandierendonck een on­
voorzichtigheid heeft begaan 
met om 6 uur de wacht over te 
geven aan matroos Vanseveren 
en ter dezer gelegenheid de 
koers die door Vansever werd 
gestuurd niet te hebben nage­
gaan. 

MATROOS VANSEVER 

TWEE MAANDEN GESCHORST 

Om die redenen spreekt de Raad 
tegen betrokken schipper Vandie­

rendonck R. een vermaning uit, en 
bestraft matroos Vansever W., ver­
stek makend, met de ontzetting 
van het recht om voor een periode 
van 2 maand in de hoedanigheid 
te varen van hoofd van de wacht, 

dit vanaf de dag van de beteke­
ning der onderhavige uitspraak. 

1 Verwijst betrokken matroos 
' Vansever W. in de 4/5 en betrok­
: ken schipper Vandierendonck R. 
' in 1/5 der gerechtskosten. 

Het vergaan van de 0.289 
Door de onderzoeKsraad werd 

vrijdag de zaak opgeroepen van 
de 0.289 die op, 14 augustus 1960 
verging. Het blijkt zodoende dat 
de Raad zich voortaan wil beij­
veren om de zaken zo spoedig 
mogelijk op te roepen in plaats 
vaw de verslagen maandenlang 
in de kartons te laten rusten, 
terwijl anderzijds de getuigen en 
betrokkenen zolang onbemoeid 
worden gelaten dat ze zich bij 
het onderzoek, soms maanden la­
ter, niets ol weinig meer herin­
neren ol kunnen herinneren. 
Zo werd dus vrijdag reeds het 

vergaan van de 0.289 in behande­
ling .genomen. De Raad stond on­
der het voorzitterschap van dhr 
Anthonis. Dhr Bentein vervulde 
het ambt van rijkskommissaris. 
Vooraf hoorde de Raad de water­
schout Van Poucke in verband 
met de inhoud van de zeeversla­
gen. 

Hierop werd schipper Fernand 
Rouzee uit Oostende als getuige 
langdurig ondervraagd. Na zijn 
zeeverslag bevestigd te hebben, 
waarin o.m. vermeld werd dat de 
0.289 voor zijn laatste reis gron­
dige herstellingswerken o.m. aan 
de schroefas had ondergaan, ver­
klaarde de schipper onwetend te 
zijn over het juiste laadvermogen 
van de 0.289. Het vaartuig kon 
een snelheid van ongeever 8 mijl 
ontwikkelen met de motoren op 
volle kracht. De 0.289 verbleef ze­
ven dagen op zee, waarvan gedu­
rende twee dagen imet stoirmweder 
diende afgerekend te worden. 
Toen voor de eerste maal vastge­
steld werd dat water rn het ruim 
binnendrong, was de 0.289 aan het 
korren langs stuurboordzij de. E r 
werd geen schok waargenomen. 

Schipper Rouzee bevestigde da t 
zijn vaartuig steeds een « droog 
schip » was geweest en dat hij 
nooit met moeilijkheden wegens 
binnen dringend water had dienen 
af te rekenen. 

Verder werd uitleg verstrekt 
over de ligging van de waterdichte 
schotten en pompen. Het staat 
vast dat de 0.289 nog zeventien 
uren vlot gebleven is nadat voor 
de eerste maal werd opgemerkt 
dat water binnen drong. 

BRITSE SLEEPBOOT 
DAAGDE NEET OP 

Vervolgenis verklaarde schipper 
Rouzee dat hij zelf niet de hulp 
van een B­ritse sleepboot kon in­
roepen daar de elektrische inrich­
ting aan boord van zijn vaartuig 
buiten gebruik was geraakt. Der­
halve werd zulks gevraagd door 
toedoen van de O.105 die de 0.289 
was genaderd. De schipper van de 
0.105 antwoordde naderhand dat 
de sleepdiensten van Grimsby hem 
verwittigd hadden, dat een sleep­
boot uit voornoemde haven naar 
de O 289 koers zou zetten. Dit 
vaartuig kon een snelheid van 
ruim 12 m­ijl per uur ontwikkelen. 
Naderhand riep de 0.105 nog ver­

scheidene malen het vissersradio­
station van Humber op, maar de 
sleepboot is niet opgedaagd. Toen 
schipper Rouzee naderhand te 
Gnmsby aan wal stapte en inüch­
tirgen inwon nopens het uitblijven 
van de sleepboot werd hem hierop 
niiet geantwoord. 

Uit de verdere ondervraging 
blijkt, dat de 0.289 met de achter­
steven eerst gezonken is. De schip­
per had aan zijn vier bemannings­
leden opdracht gegeven tijdens de 
nacht aan boord van de 0.105 over 
te stapen, daar hij vreesde dat de 
0.289 plots zou kunnen zinken, in­
dien de waterdichte schotten zou­
den hebben begeven, Hij zelf ver­
liet naar zeemansgewoonte als laat­
ste man zijn vaartuig. 
■ Toen de 0.289 bijna als een steen 
m de golven verdween, bevonden 
zich ongeveer 10 Ton vis, 8 Ton 
stookolie en 10 ton ijs aan boord. 
Volgens een eerste raming moet 
ongeveer 70 ton water binnen ge­
drongen zijn. Tijdens de laatste 
uren, aldus raadslid Becu, is even­
wel zonder twijfel merkelijk minder 
water binnen gedrongen dan tij­
dens de eerste uren. 

Hierop werd nog van gedachten 
gewisseld nopens het gebruik van 
de poimpen en de tijdelijke opsle­
ping van de O 389 door de 0.105. 
Zelfs indien men met man en 
macht had gepompt zou zulks niiet 
gebaat hebben wegens het uitblij­
ven van de Britse sleepboot. 

De zittmg werd besloten met het 
onderhoor van de overige beman­
ningsleden, Georges Deschagt, Ro­
bert Desch'agt, Wilfried Roosens en 
Maurice Goes. 

SCHADEGEVALLEN 
OPSLEPING 

Schipper Roger Hoornaert , was 
met de N.740 « Hoop en Moed » op 
visvangst toen motorist Maurice 
Verplancke bemerkte dat er water 
in de motor kwam. Onmiddellijk 
werd de korreboel opgehaald, en 
de visvangst stopgezet. Via de ra­
dio werd hulp gevraagd aan schip­
per Fernand Puyst iens van de N. 
722, die de N.740 naar de thuisha­
ven sleepte. — N. 

Tijdens de reis naar de visgron­
den hoorde schipper Doris Blonde, 
van de N.807 «Don Bosco » plotse­
ling een harde slag, welke van het 
achterschip kwam. Bij toezicht 
bleek dat het schip begon water te 
maken. Onmiddellijk werd de mo­
tor stilgelegd, en om hulp geroe­
pen via de radio. De N.3 «De Rita» 
van Jules Rathé, die de oproep 
hoorde nam de N.807 op sleeptouw 
naar Nieuwpoort. Het vaartuig 
wend op de kudsbank gezet, waar 
bleek dat de schroefbus los zat, en 
het kapellegat ontzet was. Dit moet 
veroorzaakt geweest zijn door een 
botsing met een onder water be­
vindend voorwerp. — N 

SCHADE OP KUISBANK 
De Z.540, schipper Jan Beer­

naert stond op de kuisbank voor 
nazicht toen één van de kabels 
waarmede het schip aan de steiger 
vastlag, afsprong met het gevolg 
dat het schip omver gevallen was. 
Het kwam tegen de Z.547 van 
schipper Leopold Neyts terecht die 
nabij het vaartuig vastlag. De re­
ling van de Z.540 werd aan stuur­
boordzijde over een lengte van 5 
meter ingedrukt, verschillende 
stutten werden ontzet en de stuur­
boordgalg werd geplooid. De Z.547 
liep schade op aan de reling ter 
hoogte van de bakboordvoorgalg 
die gekraakt werd, ook de reling 
werd gedeeltelijk ingedrukt. 

Bij het inhalen van de kor werd 
Alfons Van Wulpen, motorist, van 
de Z.186 gekneld met zijn linker­
voet tussen de snetchblok, waar­
door hij 4 weken volledig werkon­
bekwaam is. 

Vergadering van de West­Europese 
visserijkonferentie 

Na Parijs, Spanje, Hamburg en 
Oostende, valt weerom Hamburg 
de eer te beurt, om van 14 tot 16 
september 1960 het middenpunt te 
zijn van het internationaal tref­
fen tussen de verschillende West­
europese landen, die trachten ge­
meenschappelijk te werken om 
hun visserijnijverheid gezond en 
uitbaatbaar te houden. 

Op deze konferentie zullen de 
Franse, Nederlandse, Engelse, 
Duitse, Noorse, Deense en Bel­
gische verenigingen afgevaardigd 
zijn. 

De besprekingen van 14 septem­
ber zullen er toe strekken de toe­
komstige visserijpolitiek van de 
E EG.­landen te bepalen. 

De besprekingen op 15 en 16 sep­
tember zullen voornamelijk ge­
wijd worden aan de toestand der 
West­Europese visserijnijverheden, 
meer speciaal in verband met de 
bescherming van zekere visserij­
zones, voornamelijk wat betreft 
de paaigronden Verder zal even­
eens de verhouding besproken 
wonden van de visserijpolitiek 
tussen de E.E.G.­lairuden en de 

landen van de kleine vrijhandels­
zone. 

Dhr Bauwens R , dhr Menu C , 
en dhr Duquenne van de s.v. re­
derscentrale, alsmede dhr P. Ho­
vart, sekretaris van de bedrijfs­
raad voor de zeevisserij, zullen de 
besprekingen bijwonen. 

Op 16 juni 11 grepen te Londen 
de besprekingen plaats tussen de 
redersverenigingen uit Engeland, 
Nederland, Duitsland, Frankr i jk 
en België, met als voorwerp de 
gezamelijke taktiek inzake visse­
rijgrenzen te bestuderen. Gezien 
de Skandinavische landen niet ver­
tegenwoordigd waren, werd als­
dan besloten een nieuwe vergade­
ring te beleggen in bijzijn van de 
vertegenwoordigers der Skandina­
v'sche landen, vergadering welke 
gepland was voor de aanstaande 
konferentie te Hamburg. 

Bedoelde bijeenkomst zal plaats 
grijpen te Stockholm op 6 sep­
tember a.s. Van Belgische zijde 
zullen de besprekingen bijge­
woond worden door de heren R. 
Bauwens. C. Menu en Duquenne. 
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Het werk van de 
Wetensch 

G R O O T ­ BR I T T A N N I E 

Groot­Brittannie wordt onder de be­

langrijkste visserijlanden van de wereld ge­

rangschikt In 1958 noteerde men een aan­

voercijfer van 907,6 miljoen kg voor een 
opbrengst van * 52,1 miljoen (1), in de 
jongste jaren is de aanvoer praktisch kon­

stant gebleven 
Grosso modo bestaat de Britse aan­

voer naar hoeveelheid voor 82 % uit bo­

demvis (w v 45 % kabeljauw), voor 14 % 
uit pelagische vis (w v 88 % haring) en 
voor 3 % uit schaal­ en weekdieren 

Volgens de ligging van de vangstge­

bieden wordt de Britse visserij in drie tak­

ken verdeeld, nl de visserij in de kustwa­

teren (visserij op bodemvis, pelagische vis 
en schaal­ en weekdieren), de visserij in 
dichtbijgelegen en middenwateren (visserij 
op bodemvis en pelagische vis) en de visse­

rij in de afgelegen wateren (visserij op bo­

demvis) 
De visserij in de afgelegen wateren 

wordt beoefend in de Barentszee, de wate 
ren palende aan het Bereneiland, Spitsber­

gen, Groenland, IJsland, Labrador, New­

Foundland, de Noorse kust en de kust van 
Mauritanië Deze visgronden worden bevist 
door de diepzeetreilers (vaartuigen boven 
140 voet met reizen van 16 tot 24 dagen). 
In 1958 telde men 248 diepzeetreilers, met 
als thuishaven Hui l , Grimsby en Fleetwood 
De vangsten bestaan vooral uit kabeljauw, 
schelvis, wi j t ing en koolvis In 1958 was 
377,0 miljoen kg of 59,3 % van de totale 
aanvoer van bodemvis uit deze verre wate­

ren afkomstig 
De visserij in de dichtbijgelegen en 

middenwateren gaat op bodemvis en pela­

gische VIS en wordt bedreven in de Noord­

zee, de Ierse Zee, het Kanaal van Bristol, 
de wateren gelegen bij de Feroes, Rockall, 
het westen van Schotland en West­ en 
Zuid­ler land Deze gronden worden opge­

zocht door middenslagtreilers (70­140 voet 
met reizen van 10 tot 18 dagen) en 
seinenetvaartuigen (50­100 voet) De aan­

voer van deze vaartuigen bedroeg in 1958 
258,7 miljoen kg bodemvis. 

De visserij in de kustwateren wordt 
beoefend door ca 6.500 vaartuigen (maxi­

mum 70 voet), die zich toeleggen op de 
vangst van bodemvis (1958 116,8 mi l ­

joen kg), van pelagische vis en van schaal­

en weekdieren (1958 25,1 miljoen kg) 
Speciaal kan in Groot­Brittannie nog 

de haringvisserij vermeld worden Deze 
visserij was in vroegere jaren de belang­

rijkste visserij, doch gaat in de laatste de­

cennia steeds meer en meer achteruit. In 
1958 werd 1 12,8 miljoen kg haring aange­

voerd, terwi j l in 1938 het cijfer 275,5 mi l ­

joen kg bedroeg De vangst van haring ge­

Kommissie voor Toegepast 
appeiijk Onderzoek 

schiedt in de kustwateren en in de dichtbi j ­

gelegen en middenwateren Voor Engeland 
zi jn Yarmouth en Lowestoft de belangrijk­

ste haringhavens, terwi j l in Schotland de 
aanvoer over verschillende havens wordt 
gespreid 

Voor de bevoorrading van de bin­

nenlandse markt moet Croot­Brittannie nog 
aanzienlijke hoeveelheden visprodukten im­

porteren In 1958 bedroeg de invoer 187,2 
miljoen kg voor een waarde van & 48,4 mil­

joen De import omvat hoofdzakelijk verse 
of bevroren bodemvis — kabeljauw, schol 
en schelvis (nl uit Noorwegen, Denemar­

ken, de Ierse Republiek en Nederland), 
conserven (vnl uit Japan, Zuid­West ­

Afr ika, U S S R , Canada, Portugal, Peru en 
Noorwegen) en verse of bevroren haring 
(vnl uit Noorwegen en de Ierse Republiek) 

De Britse uitvoer van visprodukten 
neemt — met uitzondering van haring — 
geen belangrijke plaats in het visserijbe­

dri j f in In 1958 beliep de export 44,3 mi l ­

joen kg voor een waarde van £ 5,9 miljoen. 
Het exportpakket bestaat in hoofdzaak uit 
bewerkte haring (2) (vnl. voor U S S.R , 
Griekenland, Australië en Italië) en verse 
of bevroren vis (3) (vnl voor U.S S R , 
Australië en Italië). 

Guli Aberdeen Grimsby 

Algemeenheden 

De betekenis van de visserijhavens 
Aberdeen, Hull en Grimsby in het kader van 
de Britse visserij kan afgelezen worden ui t 
onderstaande tabel (1958). 

Uit deze tabel bl i jk t , dat Huil de 
voornaamste vissershaven is van Groot­

Brittannie In 1958 waren 145 vaartuigen 
te Huil ingeschreven, 138 van deze sche­

pen beoefenden de diepzeevisserij, zodat 
Huil de belangrijkste thuishaven is voor de 
diepzeevloot De aanvoer bedroeg in 1958 
232,9 miljoen kg, hetzi j 26,0 % van de 
totale in Groot­Brittannie aangevoerde hoe­

veelheid De voornaamste vissoorten zi jn 
kabeljauw, schelvis en schol 

Crimsby is de tweede vissershaven 
in Groot Brittannie In 1958 hadden 282 
schepen Crimsby als thuishaven, 84 ervan 
waren vaartuigen voor de diepzeevisserij In 
1958 beliep de aangevoerde hoeveelheid 
181,6 miljoen kg In vergelijking met Huil 

(1) Engeland, Wales, Schotland en Noord­lerland Er 
dient vermeld te worden dat buitenlandse vaartuigen 

daarenboven grote hoeveelheden vis m de Britse hav 
ens rechtstreeks aanvoeren (in 1958 35,7 mil|oen kg), 

terwijl ook met cargovaartuigen vis (om uit Denem 
arken) wordt ingevoerd (m 1958 45,3 mil|oen kg) 
(2) Incl conserven 
(3) Incl haring 
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Aantal vaartuigen 
Aanvoer in Groot-Brittannië 
Aanvoer in mil|oen 

waarvan : 
kabeljauw 
schelvis 
koolvis 
schol 
haring 
wijting 

kg 

Aberdeen 
216 

108,0 

23,0 
37,9 
3,5 
1,7 
8,9 

12,5 

907,6 miljoen kg 

Huil 
145 

232,9 

162,6 
26,3 
10,8 
2,5 
0,6 
0,1 

Grimsby 
282 

f 52,1 miljoen 
181,6 

99,5 
24,7 
10,2 
16,7 
— 

0,7 

Bron : Sea Fisheries Statistical Tables, 1958 en Scottish Sea Fisheries Statistical Tables, 1958. 

behaalt Grimsby zeer gunstige pri jzen, zo­
dat het begrijpeli jk is dat schepen uit Aber­
deen, Hul ! en ui t het buitenland aldaar ko­
men verkopen. De voornaamste te Grimsby 
aangevoerde vissoorten zi jn ; kabeljauw, 
schelvis, schol en koolvis. Grimsby bezit ook 
een belangrijke seinenetvisserij, die zich 
toelegt op de aanvoer van kwaliteitsvis en 
waarvan de vooruitzichten zeer schitterend 
z i jn . 

Aberdeen is de derde haven in 
Groot-Brittannië en had in 1958 een aan­
voer van 108,0 mil joen kg; de belangrijkste 
soorten zi jn schelvis, kabeljauw, w i j t ing en 
haring. Aberdeen mag ook beschouwd wor­
den als de centrale markt van Schotland. 
Ui t de havens van de Oostkust, o.m. Peter­
head, Fraserburgh, Lerwick, wordt de vis in 
commissie naar Aberdeen gestuurd om van 
de beste pri jzen te genieten. 

XXX 

De vismijn van Aberdeen is op hou­
ten palen gebouwd en is bedekt met eter-
nitplaten. De vloer is belegd met beton en 
stenen. De vishalle wordt na de verkoop — 
en vaak zelfs tijdens de verkoop — met 
stadswater gereinigd. 

Aan de mi jn z i jn geen pakhuizen 
aangebouwd, zodat de verkochte vis naar de 

verder afgelegen inrichtingen dient vervoerd 
te worden. De aanpalende straat is lager 
gelegen dan de vishalle waardoor de halle kan 
dienen als laadkade voor de vrachtwagens 
en spoorwegwagons. De straatzijde van de 
halle is afgezet met schuifpoorten, die ge­
sloten worden zodra de vis ui t de markt ver­
wijderd is; de poorten worden slechts ge­
opend bij de aanvang van de markt. De zijde 
van de vishalle welke uitgeeft op het dok 
is open, hierdoor komt veel vis gebeurlijk 
in de zon te staan. 

De meeste vis wordt tentoongesteld 
in eenvormige houten kisten. Vele kisten 
worden vóór de verkoop met netten bedekt, 
teneinde de vis te beschermen tegen de 
roofzucht van vele meeuwen die rond en in 
de mi jn rondzwerven. 

De haring wordt buiten de overdek­
te vishalle gelost en verkocht. Met ui tzon­
dering van het reinigen van de doornhaai, 
mag de vis in de mi jn niet bewerkt worden. 

De vismijn van Huil heeft een con­
structie in hout en de vloerbedekking in 
beton. Aan de mijn zi jn geen pakhuizen 
verbonden. De meeste kopers hebben even­
wel op ongeveer drie meter hoogte, een 
klein bureel van waaruit zij een zicht heb­
ben op de markt ; onder het bureel is over 

het algemeen een kleine bergruimte ge­
bouwd of — en di t eerder zelden — een 
kleine frigo. 

De ene zijde van de vishalle geeft 
uit op het scheepsdek waar het lossen plaats 
gr i jp t ; de andere zijde staat in verbinding 
met de straat en de spoorweg en is bedoeld 
als laadkade. 

De vismijn van Huil geeft de indruk 
van een grote activiteit te ontplooien en 
dit wegens : 

a) het fei t dat zeer grote hoeveel­
heden vis worden verhandeld; 

b) het groot aantal kopers (circa 
250 kopers, elk vertegenwoordigd door 3 
personen daar de markt op 3 verschillende 
plaatsen gevolgd moet worden); 

c) het fi leren van de vis in de mi jn 
(grote hoeveelheden worden gefileerd aan 
houten of ijzeren vierkante bakken door 
ploegen van 4 man) en 

d) de beperkte plaatsruimte. 
De vishallen van Grimsby hebben 

een totale lengte van 2.400 meter. Aan de 
ene zijde bevinden zich de dokken en aan 
de andere zijde de laadkaden. 

De constructie van de hallen is ui t 
beton; ook de vloerbedekking is beton. Zo­
als te Huil beschikken de kopers over een 
klein bureel, een kleine bergplaats en een 
kleine frigo. De reders en kopers kunnen 
gebruik maken van stadswater of gefi lterd 
en gechloord dokwater. 

De markt wordt verdeeld in 4 afde­
lingen, nl. een afdeling voor de IJslandse 
vis, een voor de vis afkomstig van de Feroe 
en de Westkust van Schotland, een voor de 
Noordzeevis en een voor de vis van de 
seinevisserij. 

Het fileren gri jpt ook plaats in de 
vishalle, doch in beperkter mate dan te 
Hui l , daar rond de markt veel pakhuizen en 
verwerkende bedrijven zi jn gevestigd. 

Behalve de aanvoer van vaartuigen 
uit Grimsby of andere Britse havens, wordt 
te Grimsby ook vis verkocht die langs de 
baan wordt verzonden (bv. ui t Aberdeen) 
of door vreemde vissersvaartuigen recht­
streeks wordt aangevoerd; in het handels­
dok wordt tenslotte ook vis met cargosche-
pen (bv. uit Denemarken) aangebracht. 

HET ONDERZOEK 

1. — De behandeling aan boord 

Op de vaartuigen van Aberdeen 
wordt zeer veel zorg besteed aan de vis. Er 
worden betrekkeli jk korte reizen gemaakt 
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en er wordt veel ijs aangewend. Het ge­
bruikte IJS IS brokkenijs en kost de reder 
£ 1 per ton (c 140 BF) Teneinde een goede 
kwali tei t aan te voeren wordt de vis meer 
en meer in kisten (houten en zelfs alu­
minium) geborgen aan boord. Na het lossen, 
reinigen de vissers het ruim en de houten 
planken met stadswater, de gebruikte kis­
ten worden met een lans grondig uitge­
spoeld Voor de haringvisserij moet speciaal 
vermeld worden dat krachtens de voor­
schriften van de « Herring Board » vernach­
te haring in kisten met ijs moet opgestapeld 
worden m het ruim 

Uit beweringen b l i jk t , dat op de vis­
sersvaartuigen van Huil de verhouding 
ijs-vis 50-50 IS, de pnjs van het ijs beloopt 
17/6 per ton (ca 120 BF) Te Huil wordt 
veel aandacht besteed aan het aanbrengen 
van « shelf fish » of « shelved fish », d.i. 
VIS van de laatste slepen welke :n het ruim 
op IJS wordt gelegd en hierdoor een glan­
zend uitzicht vertoont Er kon evenwel 
vastgesteld worden dat deze wi jze van vis-
verzorging aan boord niet determinerend is 
voor de kwal i tei t Tijdens het lossen van de 
VIS worden de planken grondig afgeschuurd 
met Stadswater, na het lossen wordt het 
ruim met stadswater gereinigd 

Voor de vaartuigen die Crimsby aan­
doen, noteert men gemiddeld volgende zee­
dagen diepzeevisserij (vaartuigen boven 
140 voet) 16-24 dagen, visserij rond Feroe 
en op Westkust van Schotland (126-140 
voet) 11 16 dagen. Noordzeevisserij 
(1 10-125 voet) 7-10 dagen en seinevisse-
rij (50-100 voet) 5-10 dagen 

De verhouding ijs-vis b l i jk t dezefde 
te zi jn als te Huil (50-50), ook de prijs is 
dezelfde (17 /6 per ton). Aan boord wordt 
de VIS gereinigd en per soort opgestapeld 
In dit verband dient vermeld te worden dat 
de Belgische vaartuigen die te Crimsby ver­
kopen, de vis met genoeg sorteren per soort 
in het ru im; di t b l i jk t een nadeel mede te 
brengen voor een vlug lossen en verkopen 

Te Crimsby worden eveneens grote 
hoeveelheden « shelf fish » gelost 

Tijdens het lossen worden de plan­
ken en na het lossen het ruim gereinigd 
met gechloord zeewater 

Vermits de vissershaven van Crims­
by een kleine diepgang heeft, kunnen de 
vaartuigen slechts tweemaal per dag de ha­
ven aandoen (nl van 2 uur vóór tot 2 uur 
na hoogwater), in de zomer blijven de vaar­
tuigen vaak op de Humberrivier liggen, 
daar het water er kouder is dan in het dok. 

2. — Het lossen en sorteren 

Te Aberdeen begint het lossen te 
middernacht en het loopt door tijdens de 
verkoop De lesploegen bestaan ui t 11 man 
(4 in het ruim, 2 aan dek, 1 aan de winch, 
2 die de vis in de hal brengen en 2 sorteer­
ders) De vis wordt gelost in bennen — met 
uitzondering natuurl i jk van de aan boord in 
kisten geborgen vis — en gewogen in hou­
ten mijnkisten op 8 stones, deze werkwi jze 

geschiedt eerder traag. De kisten z i jn boorde­
vol, doch de bovenste laag wordt «ver­
s ie rd» , op de VIS wordt eveneens vers ijs 
gestrooid Slechts enKele soorten vis wor­
den na weging op de grond tentoongesteld, 
nl . grote kaoeljauw, heilbot en rog, tarbot 
wordt recht op een zi jvin in de kisten gesta 
peld. 

Het sorteren geschiedt zeer nauw­
keurig voor schelvis en kabeljauw (4 a 5 
grootte klassen) , voor platvis bestaat slechts 
een klasse 

Te Huil kunnen voor het lossen, dat 
te middernacht aanvangt, 6 losploegen per 
schip ingescnakeld worden, iedere losploeg 
bestaat uit 9 man De vis wordt in rieten 
bennen (van 5 stones) uit het visruim door 
middel van winches, op de loskade gebracht 
en in aluminium kits overgegoten. De kits 
worden gewogen en in de vishalle opgesteld 
volgens soort Met uitzondering van grote 
heilbot wordt geen vis op de grond gelegd. 

De aluminium kits hebben een komi­
sche vorm en een inhoudsmaat van 10 sto­
nes. De kits zi jn met praktisch daar zij 
naast het lawaai, moeil i jk toelaten de kwa­
l i teit van de vis te beoordelen. 

Het sorteren van de vis te Huil ge­
schiedt m het visruim. 

Zoals in de overige havens begint 
het lossen van de vis te Crimsby te midder­
nacht Er worden 14 man per winch ge­
bruikt , terwi j l 1 tot 7 ploegen kunnen inge­
schakeld worden om een vaartuig te lossen ; 
dit betekent dat 7 tot 98 man kunnen in 
dienst zi jn van één schip 

Voor het lossen wordt gebruik ge­
maakt van een loopplank, die van de loska­
de tot bijna over het luik van het schip ligt. 
Met rieten bennen (5 stones) wordt de vis 
uit het ruim opgehaald, de ben wordt met 
een haak op de loopplank gehaald en door 
één man tot op de loskade en in de vishalle 
getrokken De vis wordt gewogen en in alu­
minium kisten (10 stones) overgegoten; de 
kisten worden 2, 4 a 5 hoog in de mi jn op­
gestapeld 

De aluminium kisten zi jn rechthoekig 
en zijn eigendom van de « Crimsby Trawler 
Owners Association » 

Teneinde het lossen van de vis te 
bespoedigen en handenarbeid te besparen, 
heeft de « Trawler Owners' Association » 
een plan opgesteld betreffende het lossen, 
het sorteren, het uitstallen en het weghalen 
Van de vis Deskundigen van de « Wh i te 
Fish Author i ty » werken momenteel het 
plan ui t 

Het sorteren van de vis geschiedt bij 
de vangst de vis wordt per soort geborgen; 
in de mi jn wordt slechts een triage volgens 
grootte doorgevoerd na het wegen 

3. — De verkoop 
Te Aberdeen begint de verkoop te 

8 uur en hij eindigt rond 11-12 uur 



De verkoop geschiedt per opbod ter­
wi j l de kopers de markt volgen van op de 
kisten. Vermits de kisten boordevol z i jn , 
komt dit de kwal i tei t niet ten goede. 

Na de verkoop worden de kisten 
onmiddell i jk uit de mijnhalle tot aan de 
laadkade gebracht (hetzij met ijzeren ha­
ken getrokken, hetzij met wagentjes ver­
voerd). Aan de laadkade staan open platte 
vrachtwagens om de kisten in ontvangst te 
nemen en naar de pakhuizen of verwerken­
de bedrijven te vervoeren. Met het oog op 
de kwal i tei t wordt slechts één laag kisten 
per vrachtwagen geladen. 

Deze wijze van laden werkt goed bij 
normale aanvoer van 25 a 30 vaartuigen, 
doch bij dagen van grote aanvoer (bv. 60 
vaartuigen) ontstaat een vertraging. Daar­
om vragen de kopers om de kisten niet meer 
zo boordevol te vullen, opdat meerdere kis­
ten op elkaar zouden kunnen gestapeld 
worden. 

De kisten waarin de vis wordt ver­
kocht, z i jn eigendom van de « Aberdeen 
Box Pool Company ». Deze maatschappij 
gaat de ledige kisten zelf bij de kopers op­
halen. In een centrale werkplaats worden de 
kisten onder waterdruk gewassen en even­
tueel hersteld; er worden geen desinfectie-
middelen gebruikt bij het wassen van de 
kisten. 

Te Huil wordt de vis verkocht bij 
afslag. De verkoop begint om 8 uur en heeft 
plaats op drie plaatsen tegeli jk, nl . volgens 
de verhandelde vissoort (kabeljauw-koolvis, 
schelvis en pladijs). Hierdoor zi jn de afne­
mers verplicht drie kopers in dienst te heb­
ben. 

De inzet van de verkoop geschiedt 
eerder traag daar de kopers door een soort 
« f luistersysteem » de gewenste hoeveel­
heid en prijs aan de verkopers mededelen. 
Eens de basisprijs vastgesteld, gaat de vis 
vlug van de hand, gezien er geen maximum 
hoeveelheid van afname is vastgesteld; al­
dus kan men vaststellen dat 400 a 500 kits 
bij één verkoop ui t de markt gaan. 

Zoals te Aberdeen staan de kopers 
tijdens de verkoop op de kits en lopen op 
deze manier verder van partij tot part i j . 

Na de verkoop worden de kisten 
meestal naar hun bestemmingsplaats gerold; 
ijzeren tweewielwagentjes worden voor het 
vervoer ook wel gebruikt. 

Het is echter opvallend welke grote 
hoeveelheden vis in de mi jn zelf worden ge­
fi leerd. De vis wordt uit de kist in een hou­
ten of metalen bak gegoten en onder stro­
mend water handig, snel en perfekt gefi­
leerd. De fi lets worden onmiddell i jk in 
nieuwe houten kisten met papier gelegd en 
overdekt met een laag ijs. De afval van het 
fi leren wordt in tonnen geworpen en achter­
af aan de vismeelfabrieken verkocht. 

Te Grimsby wordt de vis verkocht 
volgens herkomst of aangewend vistuig : 
eerst komt de IJslandse vis aan de beurt, 
vervolgens de vis van de Feroe en de West­
kust van Schotland, dan de Noordzeevis en 
tenslotte de vis van de seinevisserij. In deze 
volgorde verkopen de vaartuigen van Grims­

by en Huil eerst, daarna deze ui t ander Brit­
se havens en tenslotte de vreemde schepen. 
Wanneer een vaartuig niet gelost is op het 
ogenblik dat de verkoop voorbijgaat, dan 
wordt de beurt overgeslagen en moet ge­
wacht worden tot na de verkoop van de ove­
rige vartuigen. 

De verkoop begint te Grimsby om 
7.30 uur en geschiedt zoals te Aberdeen per 
opbod. De kopers kunnen 500 a 600 kisten 
ineens afnemen. De kopers kunnen ook met 
de afslagers (ploegen van 3 of 4 man die in 
dienst staan van de reders) vóór de verkoop 
een overeenkomst sluiten om van een be­
paald vaartuig bepaalde hoeveelheden af te 
nemen ; de vis wordt dan betaald tegen de 
marktpri js. 

Door de mogelijkheid om grote hoe­
veelheden ineens te kopen en door de 
kontraktleveringen gat de verkoop zeer snel. 
In feite werkt het opbodsysteem aldus 
slechts bij het het begin van de markt ; de 
instel van de markt is het moeil i jkst en 
vraagt wel enige t i jd . 

Te Grimsby zi jn ca 400 afnemers 
ingeschreven, doch wegens het feit dat de 
verkoop op drie plaatsen geschiedt, moeten 
de afnemers drie kopers in dienst hebben. 

Tijdens de verkoop staan de kopers 
op de kisten en lopen zij op deze wi jze van 
parti j tot par t i j ; dit vormt evenwel geen 
hinderpaal voor de kwal i tei t , vermits de 
kisten niet boordevol z i jn , zoals te 
Aberdeen. 

De verkoop is gewoonlijk rond 10 
uur teneinde. 

De gekochte partijen vis worden on­
middel l i jk uit de vishalle weggehaald of 
worden dadelijk in de halle zelf verwerkt 
(gefileerd). Bij het weghalen worden twee-
wielkarretjes gebruikt om de vis tot aan de 
kam ions te voeren; deze vrachtwagens 
staan buiten de mijn opgesteld en vervoe­
ren de vis naar de verwerkende bedrijven 
in de omgeving. Daar de aluminiumkisten 
plat z i jn , kunnen deze gemakkelijk opge­
stapeld worden op de open vrachtwagens. 
Het w e g h a l e n geschiedt zeer snel, 
vermits grote hoeveelheden ineens worden 
gekocht. Het fi leren in de halle gebeurt op 
dezelfde manier als te Hui l , nl. in houten of 
metalen bakken bij stromend water; de af­
val wordt in metalen vaten gedaan. 

4. — De pakhuizen 
Te Aberdeen zi jn geen pakhuizen 

aan de vismijn verbonden; deze zi jn opge­
trokken in de omgeving van de mi jn. De in­
richtingen zi jn zeer verscheiden en er b l i jk t 
slechts weinig aandacht aan besteed te wor­
den. 

In de pakhuizen wordt betrekkeli jk 
veel rondvis en platvis met de hand gefi­
leerd. De fi lets worden in nieuwe houten 
kisten in papier verpakt; op de bovenste vis-
laag wordt ijs gestrooid. De visafval wordt 
in tonnen geworpen die regelmatig door de 
vismeelfabrieken worden weggehaald. 

Grote hoeveelheden vis worden ui t 
Aberdeen ook in kisten met ijs langs de 
baan verzonden naar Huil en Grimsby. 



Te Hull en Grimsby zi jn evenmin 
pakhuizen aan de mijn aangebouwd, de 
meeste kopers beschikken evenwel in de 
mi jn over een klein bureel en een kleine 
bergplaats voor het materieel Grote be­
drijven hebben hun bewerkingsinrichtingen 
in de omgeving van de mijn 

5. — Hef vervoer 
Naar schatting zou te Aberdeen 

75 % van de vis met het spoor verzonden 
worden en 25 % langs de baan Te Huil is 
de verhouding 60 % per spoor en 40 % 
langs de baan, te Grimsby noteert men de­
zelfde cijfers 

Voor Huil en Grimsby dient nog spe­
ciaal vermeld te worden dat het hele haven-
complex gebouwd werd door de spoorweg­
maatschappij zodat het normaal is dat deze 
maatschappij een grote rol speelt bij het 
transport De vis wordt door personeel van 
de maatschappij bij de handelaars opge 
haald en tot de treinen gebracht Dagelijks 
vertrekken er uit Crimsby bv 9 speciale 
treinen met bestemming tot 4 000 gemeen­
ten of steden van het land, de maatschap­
pij heeft aldus dagelijks 300 isotherme wa 
gons in dienst 

6. — Groot- en kleinhandel 
De kustgroothandel wordt geken 

merkt door het bestaan van een groot aan 
tal kleine afnemers en een beperkt aantal 
grote kopers Het aantal kustgroothande 
laars wordt op 1 500 a 2 000 geschat Vele 
groothandelaars zi jn echter tegeli jkert i jd 
importeurs, exporteurs en verwerkers 

Zoals reeds hoger werd vermeld, be­
vinden z ch de inrichtingen van de kust-
groothandelaars in de omgeving van de vis­
mi jnen, deze spreiding bracht mede dat de 
inrichtingen niet voldoende konden worden 
nagegaan Men mag evenwel aannemen dat 
deze zeer uiteenlopend zi jn 

In de kleinhandel wordt de verse 
VIS verkocht in specifieke viswinkels en in 
gemengde winkels (samen met de verkoop 
van gevogelte f ru i t of groenten) De ver­
koop van diepgevroren vis, die m de jongste 
jaren sterk is toegenomen, geschiedt veelal 
in de algemene levensmiddelenhandel Ken­
merkend IS ook in Groot Brittannie de ver 
koop van gebakken vis 

De struktuur van de kleinhandel is 
gekenmerkt door een partikuliere uitbating 
en een verkoop in kett ingwinkels , door en­
kele vertikale bedrijven, waarbij de distr i­
butie van vangst tot verbruiker in eén hand 
IS, wordt een grote akt iv i te i t ontplooid 

De inrichting van de kleinhandels-
bedrijven IS zeer uiteenlopend , zij moeten 
evenwel een minimum van hygiënische voor­
schriften in acht nemen Een aantal kon 
worden gemoderniseerd en voldoet aan de 
eisen welke men aan een goede opslag en 
verkoop van verse en diepgevroren vis kan 
stellen Enkele t i jd terug heeft een advies 
kommissie van het ministerie van Landbouw 
zich bezig gehouden met de verbetering van 
de inrichting , ui t de studie konden bepaal­
de aanbevelingen voor de handel opgesteld 
worden 

Een speciale plaats in de distributie-
schakels heeft Billingsgate, de vismarkt van 
Londen 

De bevoorrading van deze markt ge­
schiedt o m uit Fleetwood, Mi l ford , Grims­
by en Lowestoft, alsook uit Nederland, Bel­
gië en Denemarken 

De VIS wordt 's nachts aangevoerd en 
opgestapeld op de verschillende verkoop-
plaatsen Buiten de markt is een grote open 
plaats waar de vrachtwagens opgesteld bl i i 
ven en van waaruit eveneens verkoch*-
wordt Ook de gebouwen in de straten die 
naar Billingsgate leiden, zi jn ingericht voor 
de verkoop van verse of bewerkte vis 

De vis wordt aangevoerd in kisten, 
meestal nieuwe De variatie van de aanvoer 
IS zeer groot en de kwal i tei t is zeer goed 
Heel wat gefileerde vis wordt er verkocht 

Onder de markt bevinden zich een 
Ijsfabriek (met een kapaciteit van 150 ton 
IJS per dag), alsook koelruimten en vriescel­
len en installaties om kreeften of krabben 
te koken 

7. — Visverwerkende nijverheid 
In Groot-Brittannie vindt men de 

gewone takken van visverwerking Speciaal 
dienen evenwel vermeld te worden de diep-
vriesproduktie en het fi leren Het diepvrie­
zen van VIS heeft sedert 1951 een aanzien­
l i jke uitbreiding genomen en zal wel l icht 
in de toekomst de struktuur van de distr i­
butie volledig wijzigen Het fi leren van klei­
ne kabeljauw, schelvis, w i j t ing en schol 
heeft zich eveneens sterk ontwikkeld en 
heeft in grote mate bijgedragen tot een toe 
name van het visverbruik en een stijging 
van de produktie van de vismeelfabrieken 

8. — Keuring en kwaliteitsvoorschriften 
Te Aberdeen wordt de keuring van 

de VIS in de mi jn verricht door een dienst 
die afhangt van de « Fishery Office » 

Te Huil keurt de « Port Health A u ­
thority » de aangevoerde vis, doch achter­
af wordt een speciale kontrole gedaan op 
kabeljauw door drie handelaars , deze han 
delaars worden aangesteld in overleg met de 
reders De afgekeurde kabeljauw wordt uit 
de markt genomen en verkocht om te wor­
den ingezouten of verwerkt tot vismeel of 
dierl i jk voedsel («catfish» en «dogfish») 

Te Grimsby heeft de leider van de 
lossersploeg de opdracht een eerste rudi­
mentaire keuring door te voeren Tussen 6 
uur en 1 30 uur geschiedt de kontrole door 
de «Port Health Author i ty» De kabeljauw 
wordt aan geen speciale keuring onderwor­
pen, doch men denkt eveneens drie hande­
laars aan te duiden om deze taak te vervul­
len 

XXX 

Teneinde de kwal i tei t van de haring 
te bevorderen heeft de «Herring Industry 
Board» een reeks voorschriften uitgevaar­
digd, deze voorschriften hebben zowel be­
trekking op de behandeling van de gevan­
gen haring, als op de verdere verwerking er­
van (invriezen, roken) 

ZIE VERVOLG TOEKOMENDE WEEK 



N a het vergaan 
van ' J e 0 .289 
REEDS VOOR DE ONDERZ30EKSRAAD 

ENKELE OVEBWEGINGEN 

Sedert het bestaan van de Oin-
derzoeksraad, hebben we nog nooit 
de behandehn-g van een zaak zo 
vlug zien aanvat ten als deze van 
de 0.289, welke 14 dagen geleden 
de zondagmorgen te 5 uur op 80 
mijlen van Grimsby zonk. 

We kunnen deze instantie daar­
om slechts geluk wensen omdat 
een onmiddellijke ondervraging 
van de bemanning van groot nu t 
is voor het opvangen van juiste 
gegevens aan die zijde. 

Dit schip was vorig jaar in aan­
varing gekomen met het Britse 
vrachtschip « Sea Horse ». Was het 
toen niet nauwkeur ig hersteld of 
nagezien, of was zulks thans g'e-
beurd tijdens zijn laatste nazicht, 
gedurende de 7 weken lange her­
stelling en vernieuwmg van 
schroetas, schroefbus, roer enz... ? 

He t is immers een publiek ge­
heim dat in het verleden het toe­
zicht door de zeevaart inspekteurs 
alles behalve met veel met bekwa­
me hand is geschied en dat welis­
waar veel aandacht werd besteed 
aan details van weinig belang, 
maar dat de werkelijke kontrole 
van rompen en machines beneden 
het vriespunt stond. 

Dikwijls onderging men de in­
vloed van de reder of bepaalde 
scheepsbouwers, welke ze wijs 
maakten wat ze wilden, zonder te 
spreken van de rest, omdat de toe­
stand van veel reders te wensen 
overlaat. 

Dat idringend en op krachtdadi­
ge wijze van officiële zijde daar­
aan dient verholpen, is een feit. 

De benoemingen tot zeevaartin­
spekteurs moeten met twee fakto-
ren rekening houden : 
1. bekwame vaklui aanstellen inza­

ke scheepsbouwkunde en geen 
afgedankte officieren of men­
sen waarvoor men in de admi­
nistratie geen plaats meer heeft, 
en men ze ergens slechts wil ka-
seren, zoals dat in 't verleden 
veelal het geval was. 

2. Zorgen dat deze mensen een 
standing en loon hebben, welke 
m evenredigheid is met de be­
kwaamheid van hen vereist, en 
hen toelaat onafhankelijk en 
buiten alle invloeden op te tre­
den. 

Zolang dit niet bereikt is, zal 
het niemand verwonderen dat 
schepen welke herstellingen (als 
men het zo mag noemen) onder­
gaan hebben, dikwijls veel schul­
den hebben, op hun eerste reis, 
vergaan. Zelfs zonder dat de reder 
noch bemanning daaromtrent iets 
afweten. 

Op onze werven is er immers 
ook meer en meer gebrek aan be­
kwame vaklui. 

De stipte uitvoering van werken 
aan romp en motoren gepaard 
met een streng toezicht, zijn de 
eerste vereisten om de veiligheid 
van schip en vooral van beman­
ning te verzekeren. Of daaraan 
genoeg aandacht besteed wordt, 
valt grotelijks te betwijfelen na 
het vergaan in de laatste jaren 
in eerder zonderlinge omstandig­
heden van verschillende schepen 
die op werven herstellingen heb­
ben ondergaan. 

Dat deze taal niet aangenaam 
in de oren kan klinken van be­
paalde mensen is mogelijk, maar 
het zou hen volstaan na te gaan. 

wanneer, hoe en in welke om­
standigheden een 10-tal vaartui­
gen m enkele jaren tijd vergingen 
om met ons te moeten erkennen 
dat er iets abnormaals aan de ba­
sis van dit alles ligt, dat zeer 
moeilijk IS grondig na te gaan 
omdat de schepen m kwestie bij­
na alle in volle zee vergaan, 
waar van hun vlot brengen geen 
sprake kan zijn. 

Een bevoegd en streng optreden 
IS dus onvermijdelijk. 

WANNEER W E B D 
DE 0.289 GEBOIXWD 

De huidige 0.289 «Magdalena» 
IS in feite gebouwd te Oostende in 
1931 op de werf Beiaard Crighton 
en Co voor rekenmg van reder 
Cyriel Oogghe en was toen de 
0.305 « Patience », voorzien van 
een motor van 240 P.K. 

D'it vaartuig was op 10 mei 1940 
op de visserij in het kanaal toen 
de oorlog in België uitbrak. Toen 
de bemannang dit nieuws vernam 
werd de visserij stopgezet en de 
vangst te Br ixham verkocht. 
Daarna wend koers gezet naa r 
Oostende. Ter hoogte van Boulog­
ne gekoimen werd de toenmalige 
0.305 door de Fransen opgehou­
den en naar deze haven overge­
bracht, waar het bleef tot 23 mei 
1940. Het vertrok vandaar naar 
Milford haven via Brixham en 
Pool, waar ze de visserij bedreef. 
Op 25 augustus werd het schip 
door de admiraliteit in beslag ge­
nomen en op 28 laugustus naar 
Havenmouth (bij Bristol) overge­
bracht waar het omgebouwd en 
bij de balon barage ingelijfd 
werd. Op 4 februari 1941 was het 
schip te Barry (bij Cardiff) voor 
de zelfde dienst. In januari 1943 
werd dit vaartuig naar Swansea 
overgebracht waar he t als politie-
boot moest dienst doen. Op 16 
augustus 1945 werd het schip te 
Oostende teruggebracht en op­
nieuw hersteld voor de visserij. 

H e t werd toen verkocht aan 
dhr Ad. Van Elslande en Camiel 
Christiaen en herdoopt tot 0.289 
« PaulTThérèse ». 

In 1954 wend het vaartuig eigen­
dom van Christiaen Ar thur en 
herdoopt tot 0.289 «Magdalena». 
Be t had pas thans gedurende 7 
weken een grondig nazicht onder­
gaan. De reder had roer, schroef­
as en schroefkoker volledig ver­
nieuwd. 

Wat is er mede gebeurd ? 
Een plaat los gekomen ? 
Het oordeel van de onderzoeks­

raad zal ons misschien gerust stel­
len. 

BIJ DE 
ZJEBVAARTINSPBKTIE 

Voortaan is het dhr Baroen A., 
eerste officier werktuigkundige, 
die vanaf 1 september aangesteld 
werd als dienstdoende zeevaartins-
pekteur in vervanging van dhr 
Springel welke op rust werd ge­
steld. 

Dhr Baroen is 56 jaar en sedert 
zijn prille jeugd in .dienst van het 
staatszeewezen. Hij was jarenlang 
werktuigkundige op de maalboot 
en sedert enkele jaren eerste offi­
cier werktuigkundige. 

Het visserijfestival t̂e Zeebrugge 
MOOI WEDER LOKTE GROTE BELANGSTELLING 
Het visserijfestival te Zeebrugge 

heeft waarlijk een zeer groot suc­
ces gekend. Het valt dan ook niet 
te betwijfelen dat er in de toe­
komst meer van dergelijke aange­
legenheden zullen op touw gezet 
worden. Het feest stond in het te­
ken van een verbroedering van de 
beoefenaars van 's lands twee ge­
vaarlijkste beroepen : de mijnwer­
kers en de vissers. 

Om lOuOO werd een plechtige mis 
opgedragen in de St Donaaskerk 
ter nagedachtenis van de op zee 
gebleven vissers. Op de dienst her­
kende men ondermeer de hh. Van-
damme, burgemeester ; Neels, Ene-
man en Demeester, schepenen. 

Hierop trok een stoet door de 
straten van Zeebrugge. In deze 
processie stapten onder andere op 
de Mijnwerkersmuziekkapel uit 
Jemappes. De stoet begaf zich naar 
het staketsel waar door de Z.E.H. 
De Cavele, pastoor te Zeebrugge, 
de zee gewijd werd onder groot 
geloei van de scheepssirenes. Het 
was tijdens deze plechtigheid dat 
door vissers meer dan 4.000 bloe­
men in zee gegooid werden als ere-
saluut aan hun overleden makkers . 
Hierop vertolkte het Mijnwerkers­
koor uit Jemappes het gekende 
« Angelus de la Mer » onder een 
ontroerende en indrukwekkende 
stilte. 

GEDENKTEKEN VOOR 
MINISTER LEFEBVRE 

Hierop werd een gedenkteken 
ingehuldigd ter ere van de heer 
Lefebvre, Minister van Binnen­
landse Zaken en gewezen Minister 
van Landbouw en Zeevisserij, en 
als dankbetuiging voor de talrijke 
inspanningen die zich getroost 
heeft om de visserij op nieuwe we­
gen te leiden. Het is een bronzen 
gedenkteken met een beeltenis van 
de heer Lefebvre en die op een 
voetstuk in arduin is ingemetseld. 

Na een toespraak door de heer 
Vandamrae werd dit monument 
letterlijk onder de bloemen bedol­
ven die neergelegd werden door de 
mijnwerkers uit Jemappes. Het 
was echter op uitdrukkelijk ver­
zoek van de heer Lefebvre dat 

hierop alle bloemen onmiddellijk 
verden weggehaald en aan de voet 

van het visserskruis werden neer-
jelegd. 

In de namiddag trok een grote 
toet door de straten van Zeebrug-
,'e waarin vrijwel alle folkloristi­
sche vissersgroeperingen van de 
KUSt opgemerkt werden. Na de ont-
oindmg hiervan voerden deze groe­
pen in de Vismijnstraat volksdan-
en uit die door de menigte fel ge­
maakt werden. 
Hierop werden dan de onder­

scheidingen uitgereikt aan de per­
sonen die een bijzondere prestatie 
in de visserij op hun aktief heb­
ben. Volgende personen werden 
onderscheiden : oudste reder uit 
Zeebrugge : Vantorre Robert, uit 
Nieuwpoort : August Devey ; oud­
ste varende visser uit Oostende : 
Maertens Amatus ; uit Nieuw­
poort : Calcoen Maurits en uit 
Zeebrugge : Vlietinck Alfons. 

Visser met het meeste aantal 
vaartdagen : uit Nieuwpoort : Van-
couter Gabriel met 254 vaar tdagen; 
uit Oostende : Vanhoucke Lucien 
met 317 vaartdagen en uit Zeebrug­
ge Waeghe Florimond met 295 
vaartdagen. 

Scheepsjongens met het grootste 
aantal vaartdagen uit Nieuwpoort ; 
Frans Geryl met 216 vaar tdagen; 
uit Oostende : Robert Verhaeghe, 
met 301 vaartdagen en uit Heist 
Ackx Roger met 272 vaartdagen. 
Lucien Decreten uit Nieuwpoort en 
Ar thur Dobbels uit Zeebrugge ont­
vingen een onderscheiding omdat 
ze het langst voor rekening van 
eenzelfde rederij gevaren hebben. 
René Vantorre ontving een onder­
scheiding omdat hij als s tuurman 
het langst op eenzelfde vaartuig 
gevaren heeft. 

De heer Vlietinck uit Zeebrugge 
werd als beste visser van het jaar 
uitgeroepen. De wisselbeker van 
de stad Brugge ging tenslotte naar 
de heer Lucien Vanhoucke die 
voor de ganse kust het grootste 
aantal vaartdagen totaliseerde. 

Tenslotte werd er 's avonds in 
de vismijn een variétéprogramma 

j opgevoerd waaraan niet minder 
dan 125 artisten hun medewerking 
verleenden. — B. 

Ongevallen in de Visserij 
Schipper Georges Devent van de 

Z.817 kreeg een prik van een staal­
draad in de rechterwijsvinger, 
waardoor hij 8 dagen werkonbe­
kwaam is. 

Bij hët inhalen van de kor kreeg 
René Devos, matroos aan boord 
van de Z.556, een prik van een 
staaldraad in de rechterhand, 
waardoor in de reohterhaind 
werkonbekwaam is. 

Bij het gutten van de gevangen 
vis kreeg matroos Robert Ramme-
loo van de Z.583 een prik in de lin­
kerhand, na verzorging kon hij 
het werk hervatten. 

Bij het slingeren van het vaar­
tuig gleed matroos Leon Savels 
uit aan dek, waardoor hij gekwetst 
werd aan de linkerelleboog. 

Bij het slingeren van het schip 
kreeg matroos Maurice Claeys 
van de Z.491 een slag van het roer 

waarbij hij zich bezeerde aan de 
rechtervoorarm. Hij werd door een 
dokter verzorgd. 

Bij het slingeren van het schip 
gleed motorist Houzee Henri uit op 

dek en kwam ongelukkiglijk met 
zijn borstkas aan de l inkerkant te-
i-echt op de scherpe kant van de 
viskuip. 

OPSLEPING Z.535 DOOR Z.404 
BIJ het wegzetten van de korre 

kreeg de Z.535 een grondzee waar­
door de korre in de schroef sloeg. 
De bemanning gelukte er niet in 
deze te verwijderen zodat nood­
gedwongen om sleephulp werd ge­
vraagd aan de Z.404 van Meyers 
..eon De schipper was akkoord 

i e Z.535 op te slepen naar Zee­
brugge die zonder verdere moei-
'ijkheden werd bereikt. — B. 

OPSLEPING Z.518 DOOR Z.512 

Ook bij de Z.518 kwam de korre 
in het schroef terecht bij het weg­
zetten. Geen middel ziende om op 
zee te herstellen werd de hulp 
van de Z.SV2 ingeroepen die aan­
vaardde de Z.518 op te slepen 
naar de haven van Zeebrugge die 
zonder verdere moelijkheden be­
reikt werd. — B. 



oostendse markt en vimijnecho'^ 
lAJ was het niet voor alle vaar­

tuigen kermis en waren er ook op­
brengsten die renderend waren, 
■toch was het wel een bevredigende 
week. Voor de mees­te vissoorten 
werden goede prijzen betaald, met 
voorbehoud voor sommige soorten 
op de maandagmarkt , en voor 
sdhelvis op de dinsdagmarkt . Tom­
gen, tarbot, roggen, kanaalsoorten 
werden vlot verkocht. Kabeljauw 
van IJsland en van de Noordzee 
kenden stijgende prijzen van de 
eerste naar de laatste verkoopdag. 
Volledigheidshalve moet er hier 
bijgevoegd woirden dat de kwali­
teit van sommige vangsten niet 
van aard was om een gunstige 
prijs te bewerken, dit vooral op de 
maandagmarkt . De lage prijs voor 
schelvis werd veroorzaakt door de 
nogal ruime aanvoer van deze vis­
soort op de dinsdagmarkt . Schelvis 
is t rouwens een vissoort die niet 
lang prijs houdt eens dat de aan­
voer er van regelmatig is, ook al 
is de kwaliteit goed. De beste re­

■ ^ ■! ^ ■! ^ ■■ i ^ I j ^ ■■ ^ I l ^ ■■ ^ * I l ■ 

sultaten werden deze week bereikt 
door de kleine IJs landers . Deze 
schepen zijn voor het ogenblik de 
beste kategorie van onze vissers­
vloot. De vangsten zijn in verhou­
ding tot deze van de veel grotere 
IJs landers tamelijk groot en de 
prijzen wel eens beter, omdat de­
ze schepen kortere reizen maken. 
Minst van al waren de opbreng­
sten die igeboekt werden door de 
Noordzeeschepen en door de 
kreeftenputters. De kleine vangsen 
waren hier veelal de oorzaak van. 

Voor de kustvissers was het de­
ze week niet slecht. E r kon regel­
matig worden uitgevaren en de 
vangsten iets groter dan de vorige 
weken. Bovendien hield de prijs 
redelijk goed stand zodat de dag­
opbrengsten als bevredigend kun­
nen beschouwd worden. Het aan­
tal visvangers van deze kategorie 
is hierdoor gaan verminderen al 
blijken de resultaten dooir deze 
visvangst bereikt ook niet te ver­
smaden. De totale aanvoer werd 
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in de afgelopen week binnenge­
bracht door 56 vaartuigen. Deze 
losten 12.350 bennen vis, 25.780 kilo 
tong, 37.500 kg haring, 50.900 kilo 
kreeftjes en 2.000 kg makreel. 

Van IJsland was de aanvoer wel 
wat igroot en werd aangevoerd 
door 9 schepen die 8.195 bennen 
VIS en 35.300 kilo kreeftjes losten. 
De prijs voor kreeftjes daalde van 
maandag naar woensdag, dit ook 
wel door de mindere kwaliteit. 
Voor de schelvis werden lage prij­
zen betaald, de andere vis werd 
bevredigend verkocht. De opbreng­
sten waren over het algemeen 
renderend, uitgenomen voor de 
grootste schepen. 

Van de Noordzee was de aan­
voer eerder gering. De vangsten 
waren weinig omvangrijk en wer­
den op de eerste verkoopdag ver­
kocht. Woensdag waren de prijzen 
beter al werd het peil van verle­
den week niet bereikt. De opbreng­
sten waren niet voor alle schepen 
bevredigend. De totale aanvoer 

MARKTBERICHTEN OOSTENDE 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor­kleine — Toute petite 
Kleine — Peti te 
Tarbot, groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Petite 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Petit cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreelt — Langoustine 
Schaat — Flotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Liom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
PoUak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pierre 
Koningsvis 
Hondstong — Plie cynoglosse 

20­8­1960 
43,40­57,80 
57,50­62,— 
55,­^61,— 
49,40­56,50 
36,40­42,50 
45,—51,50 
31,—44.— 
16,—22,50 

15,—16,50 
12,60­14,20 
8,80­11,— 
6 , ^ 7,20 
4,— 
9 , ^ 1 1 , ­
7,— 
5,— 

16,50 

10,—12,50 

9 , ­21 ,— 
4,40­ 8,— 

22,­29,50 
3,— 4,40 

7,30­33,30 
1 0 , ­ 1 6 , ­

4,— 7,— 
5,50 

22,50­26,— 

5,— 6,50 

7,— 

22­8­1960 
42,—53,60 
52,50­56,20 
49,80­59,50 
47,20­53,20 
37,40­42,— 
33,—45,— 
27,80­31,80 
1 8 , ­ 3 0 , ­

12,—16,50 
9,50­16,50 
8,80­12,— 
5,—12,50 
i,— 4,40 
5,^13,50 
5,— 6,— 
5,— 8,— 

12,^23,— 

5 , ­ 1 4 , ­
7 40­15 
3,— 6,— 
7,80­17,— 
4,— 7,— 

23,50­29,40 
3,— 8,— 
6,— 6,50 
9,50­15,50 

9,— 
7,— 8,50 

7,— 

7,40­ 7,50 
14,­19,— 
7,60­25,— 

19,— 

5,— 6,50 
6,— 

14,—28,— 

2— 
33,50­50,40 
5,20­ 7,— 

7,50 
7,— 7,20 

... . 

23­8­1960 
5 1 , ­ 6 2 , ­
55,80­60,— 
53,60­65,— 
50,­53,60 
40,40­44,20 
3,350­50,— 
30,—31,— 
23,50­25,— 

14,— 
12,—14,— 
12,50­14,50 
9,60­10,80 
4,— 4,80 
9,—12,20 
8,— 
3,— 6,— 

15,— 

5,—15,— 
5 

12,50­17,20 
4,^13,— 

33,60 
3,— 5,40 
8,80 
12,50­15,— 

7,50­ 8,50 

21,— 
8,60­18,50 
8 , ­ 3 2 , ­

12,­16,— 

6,50­ 7,— 

1 3 , ­ 1 9 , ­
5,40­ 6,48 

2 2 40 

24­8­1960 
42,20­55,40 
50,80­61,— 
49,20­57,40 
45,—51,40 
3 1 , ­ 5 0 , ­
31.20­45,50 
26,60­41,50 
1 5 , ­ 2 9 , ­

14,­16,50 
13,—16,50 
11,50­14,— 
11,60­16,— 

4,— 6,20 
1 1 , ­ 1 2 , ­
9,—12,— 
6,— 9,— 

15,—23,50 

9,— 
5,60­11,50 
7 60­18 
3,20­ 6,20 

11,20­21,— 
4,40­17,— 

23,60­33,— 
3,60­ 5,60 
4,— 6,80 

12,—16,50 

6,80 

R 0 

7,20­10,20 
7,^18,— 
8,30­28,50 

12,50­18,50 

6,— 
6,— 

18,50­32,50 

3,— 3,20 
36,50­53,­
10 12 

10 50­14 
10,50­14 80 

bedroeg 655 bennen vis, 2.000 kg 
makreel en 37.500 kg haring. De 
haringvangst werd redelijk goed 
verkocht, de kwaliteit van de 
vangst was ook bevredigend. 

Door 8 kanaalschepen werden 
1.110 bennen vis, 9.100 kg kreeft en 
2.500 kg tong aangevoerd. Sommige 
vangsten waren te klein om ren­
derende opbrengsten te kunnen 
geven, vooral dat op de woensdag­
markt de prijs voor deze soorten 
iets lager was. Voor de witte ban­
kers was het deze week iets beter. 
De vangsten tong zijn groter ge­
worden en ook de bijvangsten zijn 
merkelijk omvangrijker. Vooral, 
tarbot wordt meer binnengebracht 
hetgeen oorzaak is van dalende 
prijzen. De opbrengsten voor deze 
schepen waren doorgaans rende­
rend, vooral woensdag. In totaal 
negen vangsten die 430 bennen vis, 
600 kg kreeft en 15.000 kilo tong op . 
leveren. 

Door drie Oostschepen werden 
170 bennen vis en 1.5O0 kg tong 
dat ook de opbrengsten beter wa­
vangsten groter dan dinsdag zo­
aangevoerd. Woensdag waren de 
ren en zelfs als bevredigend moch­
ten beschouwd worden. Van de 
Noord waren de vangsten even­
wel veel groter en de vangsten 
die van deze visgrond werden aan­
gevoerd gaven dan ook renderen­
de uitslagen. De duur van de rei­
zen van deze visgrond was tame­
lijk kort zodat de kwaliteit van de­
ze vangsten onberispelijk was. In 
totaal door twee schepen 400 ben­
nen vis en 800 kg tong. 

Een aanvoer van de West van 
1025 bennen vis en ongeveer 5.000 
kg tong, die regelmatig over de 
drie verkoopdagen was verdeeld. 
De prijzen voor roggen waren niet 
zo best en minst van al op de 
sluitmgsmarkt. De vangsten waren 
die dag ook het kleinst zodat de 
opbrengsten toen beneden het mi­
nimum bleven. De andere dagen 
konden de uitslagen van deze sche­
pen wel bevredigen. De kreeften­
putters kwamen deze week bijna 
allemaal zaerdag verkopen. De to­
tale aanvoer door deze schepen 
binnengebracht beliep 365 bennen 
vis, 5.9O0 kg kreeft en 1.900 kg tong. 
De piujs voor kreeftjes was zater­
dag veruit het best. De opbreng­
sten wiaren echter lang niet alle­
maal renderend doordat de vang­
sten te klem of de prijzen te laag 
waren. 

AANVOER PER SCHIP 
TE OOSTENDE 

ZATERDAG 20 AUGUSTUS 
KANAAL 

0.69 
IJSLAND 

14 

0.239 14 
WITTE BANK 
0.277 14 

KREEFTENPUT 

0.214 14 

Kreeften 
120 2400 135.130 

Kreeften 
300 7500 262.585 

Kreeften 
60 600 57.660 

Tongen 
300 

Tongen 
30 800 91.990 

— n — 



Kreeften 
750 

Kreeften 
Z.545 8 35 1000 66.410 

Kreeften 
Z.488 10 30 900 51.640 

Tongen 
300 

Kreeften 
Z.549 10 100 900 96.080 

Tongen 
200 

Kreeften 
Z.443 9 60 900 72.650 

Tongen 
300 

Kreeften 
Z.25 10 30 750 84.350 

Tongen 
300 

MAANDAG 22 AUGUSTUS 
IJSLAJVI» 

21 0.317 

0.285 
0.86 
0.224 
NOORDZEE 
0.94 
KANAAL 

1700 475.155 
Kreeften 

650 3600 263.300 
850 1500 
470 9000 

310.471 
334.720 

16 175 82.670 

0.175 
0.120 

Z.542 

WEST 

10 
14 
15 

Tongen 
220 500 105.640 
190 82.375 

Tongen 
80 1300 148.140 
Kreeften 

2100 

Tongen 
0.349 7 90 
Z.257 9 75 500 
0.204 10 140 800 
N.710 8 100 300 
Z.510 8 50 1000 
WITTE BANK 
Z222 11 20 1000 
0.122 15 40 2280 
DINDSDAG 23 AUGUSTUS 
IJSLAND 

39.730 
64.860 
84.163 
57.810 
70.920 

74.190 
119.370 

Z.212 17 
0.92 18 
0.298 18 
NOORDZEE 

0.124 9 
KANAAL 
0.342 12 
KREEFTENPUT 

Kreeften 
550 4500 28 2.502 
1550 1200 468.723 
1600 577.595 

60 
Haring 
37.500 239.820 

0.312 
NOORD 

0.82 
WEST 
O.806 
0.148 
0.327 
0.154 
0.532 
OOST 
Z.777 

12 

7 
7 
7 

11 
5 

Kreeften 
70 1300 64.800 
Kreeften 

80 700 83.360 

Tongen 
200 800 102.805 

70 
70 
50 

120 
50 

300 
400 
300 
300 

50.260 
71.900 
36.880 
66.580 
35.810 

den vooral bij de kreeftenputters 
van goed naar minder goed. 

GOEDE UITSLAG 
VOOR DE IJSLANDER 

Het was vandaag de 0.239 die 
van IJsland een grotere vangst 
kreeftjes kwam verkopen, dit na 
een korte reis waardoor de op­
brengst van 262.585 F als bevredi­
gend en zelfs renderend kan be­
schouwd worden. De vangst vis 
werd goedkoop verkoch want al­
leen kabeljauw, schaat en klipvis 
kregen redelijke prijzen. Schelvis 
was zeer goedkoop evenals koolvds, 
wijting en gullen. Voor kreeftjes 
werd tot 680 F per ben betaald. 
Uiteindelijk was de uitslag nog 
veel beter dan veel schepen van 
dezelfde soort toekomende week 
na langere reizen zullen bereiken. 

BEVREDIGENDE 
UITSLAG VAN HET 

KANAAL 
Een schip, de 0.69, kwam van­

daag van het kanaal een mooie en 
redelijk grote vangst verkopen. 
Schotse schol, staartvis, vleet en 
tarbot waren soorten die zeer duur 
verkocht werden. Roggen kregen 
een redelijke prijs voor een zater-
dagmarkt en kreeftjes waren duur­
der dan deze van IJsland. De op­
brengst bewijst t rouwens dat het 
nog zo slecht niet was aangezien 
135.130 F kon besomd worden. 
Voor tarbot werd weer eens tot 
meer dan 50 F per kilo betaald 
terwijl de grote tongen het duurst 
waren. 

VEEL 
KREEFTENPUTTERS 

PLATVIS GOEDKOPER 
De rest van de schepen, hetzij 

zeven, kwam van de kreeftenput. 
De vangsten van deze visgrond 
waren afwisselend redelijk groot 
en nogal klein zodat ook de op­
brengsten aldus kunnen geklas­
seerd worden. Kreeftjes van deze 
visgrond werden zoals gewoonlijk 
het duurst verkocht. Platvis echter 
dat door ieder van deze schepen 
werd aangevoerd, zij het door de 
enen minder dan door de anderen, 
kreeg een nog bevredigende prijs 
die evenwel lager was dan welke 
woensdag werd betaald. De op­
brengsten van deze schepen schom­
melden van 51.640 F voor de Z.488 
naar 96.080 F voor de Z.549. 

30 200 27.710 

GOED VOORZIENE 

ZATERDAGMARKT 

Een negental vaartuigen op de 
zaterdagmarkt brachten een nogal 
ruime aanvoer in de afslag. Voor­
al kreeftjes waren in ruime mate 
voorhanden en de slechte weers­
omstandigheden droegen er het 
hunne toe bij om de prijzen voor 
deze kreeftjes op een nogal mid­
delmatig peil te houden Vooral de 
kleinere sortering was eerder goed­
koop terwijl de duurste toch nog 
bij de 1.000 F per ben kregen. Ton­
gen waren bijzonder schaars en 
kregen renderende prijzen die 
evenwel toch iets lager bleven dan 
woensdag van de voorgaande 
week. Voor de verschillende vis­
soorten werden goede noteringen 
bereikt dit steeds in acht nemend 
dat het een zaterdagmarkt was, 
dat het slecht weer was en dat de 
komende dagen nog veel vis mag 
verwacht worden. De opbrengsten 
waren redelijk goed en schommel-

GOED VOORZIENE 
MAANDAGMARKT 

Een vijftiental schepen kwamen 
deze week de opendngsmarkt be­
voorraden zodat er zeke rgeen vis 
te koTt was, dit in tegenstelling 
met voorgaande weken waar tel­
kens op de eerste verkoopdag niet 
veel werd binnengebracht. De kwa­
liteit van de vangsten was niet al­
tijd onberispelijk zoals gewoonlijk 
op de maandagmarkten Nogal veel 
lange reizen doen in de zomerpe­
riode alleszins geen goed aan de 
kwaliteit van de vis. Sommige 
soorten kregen lage prijzen, die in 
elk geval merkelijk lager waren 
dan deze welke verleden week 
werden betaald. Tongen waren 
nogal sterk in prijs. De opbrenig-
sten voor de witte bankers waren 
bevredigend. Best van al waren ze 
echter voor de middenslag IJslan-
ders, die stuk voor stuk renderen­
de uitslagen wisten te bereiken. 

MOOIE VANGSTEN 
VAN IJSLAND 

Drie van de vier IJs landers 
brachten kreeftjes binnen, zodat 
de visaanvoer niet zo erg groot 
was, behalve dan voor de 0.317 

welke een vangst van 1.600 bennen 
loste. Schelvis en kabeljauw, gul­
len én wijting vonden weinig be­
langstelling. Betere prijzen werden 
genoteerd voor de bonen, de blau­
we lengen en de schaten. Kreetjes 
waren zoals te verwachten even­
eens goedkoper dan zaterdag en 
kregen als hoogste prijs even be­
neden de 700 F. Toch waren de 
opbrengsten voor de drie kleine 
IJslanders renderend. Voor de gro­
te IJs lander was er echter heel 
wat te kort om tot een renderend 
cijfer te komen. De uitslagen wa­
ren begrepen tussen 263 300 F voor 
de 0.285 en 475.155 F voor de 0.317. 

KLEINE 
NOORDZEEVANGST 

Na een nogal lange reis, kwam 
de 0.94 maandag aan de afslag 
met een vangst van zowat 180 ben­
ben vis. Hiervan waren er maar 
een kleine hoeveelheid kabeljauw, 
vissoort die merkelijk goedkoper 
werd verkocht dan verleden week. 
Als hoogste prijs werd inderdaad 
slechts 850 F betaald. De andere 
Noordzeesoorten waren evenmin 
duur, met uitzondering dan voor 
de ikleine totten die veel duurder 
waren dan de grote soort. De op­
brengst kon niet erg hoog oplopen 
en bliep dan ook maar 82.760 F, 
cijfer dat in lange niet meer werd 
geboekt door dit schip. 

GROTERE VANGSTEN 
VAN HET KANAAL 

Door drie schepen werden twee 
grote en een kleinere vangst aan­
gevoerd. Een van deze vangsten 
bevatte bovendien een grote partij 
wijting, vissoort die goedkoop was 
zodat deze opbrengst te laag uit­
viel. VoOT de andere schepen wer­
den mooie resultaten geboekt, spijt 
een lagere prijs werd betaald voor 
de meeste soorten door deze sche­
pen aangevoerd. Kreeftjes waren 
iets duurder dan de IJslandse. 
Tongen die vooral door de Z.542 
werden aangevoerd, werden ver­
kocht aan dalende prijzen, waarbij 
de daling bij de grotere soorten 
meer uitgesproken was dan bij de 
kleine soort. De duurste soorten wa­
ren zoals gewoonlijk schotse schol, 
staartvis, tarbot, steenschol en 
schaat. Roggen werden tamelijk 
goedkoop verkocht. De vangst van 
de 0.175 werd in de kortste tijd 
gevangen en was dan ook van de 
beste kwaliteit, zonder daarom 
kan gezegd worden dat de andere 
vangsten slecht verzorgd waren. 
De opbrengsten waren begrepen 
tussen 82.375 F voor de O.120 en 
148.140 F voor de Z.542. 

GROTE EN KLEINE 
VANGST VAN DE 
WITTE BANK 

Voor de schepen die deze vis­
grond bevisten was het dus zuur 
en zoet aangezien er opbrengsten 
werden geboekt die schommelden 
van 74.190 F voor de Z.222 en 
119.370 F voor de 0.122. Tongen 
kenden zoals reeds gezegd dalende 
prijzen en haalden het gemiddelde 
van 50 F per kgr weer niet meer. 
Dit gemiddelde lag verleden week 
verschillende eenheden hoger zo­
dat er ook voor de zoete opbrengst 
een wrange smaak blijft. Tarbot 
was werkelijk goedkoop en haalde 
amper de 45 F per kilo, dit als 
hoogste prijs. Voor platjes en wij­
ting bestond weinig belangstelling, 
behalve dan door de diepvnesm-
stelhngen. 

IJSLANDVIS 
OVERWEGEND 

OP DE DINSDAGMARKT 

Vandaag weer drie IJslanders 
waarvan twee met redelijk grote 
vangsten. Van de Noordzee werd 
vandaag mets binnengebracht. Ka-
naalvis was schaars terwijl aan 
tong veel minder voorhanden was 
dan maandag. Voor sommige soor­
ten trad een prijsstijging in voor 
andere soorten een prijsdaling. 
Schelvis was niet bijzonder duur, 
dit tengevolge van de nogal grote 
vangsten door de twee IJslanders 
gelost. De kwaliteit was doorgaand 
wel iets beter dan op de openings-
markt terwijl de opbrengsten weer 
afwisselend goed en slecht waren. 

VEEL 

VAN 

SCHELVIS 

IJSLAND 

NOGAL GROTE 
WESTVANGSTEN 

Er was nogal Westvis op de 
markt voor een eerste verkoopdag. 
Roggen waren niet bijzonder in 
trek en noteerden vooral bij de 
marktinzet lage prijzen. Dank zij 
de nogal ruime omvang van de 
meeste vangsten, werden toch nog 
redelijke opbrengsten bereikt, al 
waren deze opbrengsten dan ook 
niet in verhouding tot de grootte 
van de vangst. De 0.349, die van­
daag de markt inzette, kreeg de 
laagste prijzen en schijnt werke­
lijk door 't noodlot achtervolgd te 
worden. Waar dit vaartuig ook 
hgt, steeds is de markt ongunstig. 
De opbrengsten voor deze schepen 
waren begrepen tussen 39.730 F 
voor de 0.349 en 84.163 F voor de 
O.204. We kunnen ook vaststellen 
dat steeds meer schepen op de 
West gaan vissen in plaats van in 
het Kanaal. Na de 0.214 nu ook de 
O.204 en de Z.510. 

Twee van de drie IJslandse 
vangsten bestonden vandaag voor 
een groot deel uit kleinere soorten 
schelvis. Voor deze soorten werden 
dan ook geen bijzonder goede prij­
zen betaald zodat de opbrengsten 
niet erg hoog opliepen. Kreeftjes 
waren met bijzonder duur maar 
uiteindelijk werden door twee van 
de drie schepen toch redelijke uit­
slagen geboekt. Deze uitslagen 
schommelden van 282.502 F voor de 
Z.212 naar 577.595 F voor de 0.298, 
deze laatste uitslag zal wel de 
minst renderende geweest zijn. 

REDELIJKE VANGSTEN 

VAN DE WEST 

Vandaag weer een vijftal sche­
pen van deze visgrond. De vang­
sten waren over het algemeen 
gioot genoeg, de prijzen waren 
echter niet te best. De opbrengsten 
konden dan ook met voor alle 
schepen als bevredigend worden 
aangezien. Roggen kregen wel be­
tere prijzen dan maandag, ze wa­
ren echter nog tamelijk laag. Klei­
ne vis als wijting, zeehond, haai 
en platjes waren goedkoop en wer­
den vaak aan opvangprijzen ver­
kocht. De opbrengsten waren dan 
ook met allemaal renderend en 
schommelden van 35.810 F voor de 
0.532 naar 71.900 F voor de 0.148. 
Van het Kanaal werd maar één 
vangst binnengebracht, die vangst 
was bovendien eerder klein. 
Kreeftjes waren er ook niet veel, 
zodat de opbrengst slechts 64.800 F 
beliep, hetgeen voor de 0.342 zeker 
niet genoeg is. Kanaalsoorten wa­
ren wel duur maar werden te wei-
nog aangebracht. 



D a t u m V a n g s t e n K g r Min. M a x . G e m . i I J S L A N D S E A A N V O E R 

GARNAALAA^jVOER TE OOSTENDE 
10-8 
11-8 
12-8 
13-8 
15-8 
16-8 
17-8 
18-8 
19-8 
20-8 
22-8 
23-8 

20-8 
22-8 
23-8 
24-8 
Tot 

18-8 
22 8 
24-8 

18-8 
20-8 
23 8 
23 8 
24-8 

4 
15 
2 
19 
18 
25 
24 
25 
14 
21 
25 
15 

116 
508 
25 
711 
813 
750 

1.066 
978 
381 
876 

1156 
440 

VISAANVOER 
9 56150 
15 265 880 
13 277 500 
19 132150 
56 731680 

VISAANVOER TE 
6 5 615 

11 24 325 
21492 

7 882 6 4 — 71-
26 908 41,^ 64-
1730 66,— 71-
39 834 44,— 69,-
52 003 55,— 77,-
35 254 42,— 55,-
45 883 36,— 51,-
44 542 38,— 53,-
20 844 48,— 71,-
49 896 45,— 69,-
45192 32,— 49,-
21716 43,— 58,-

TE OOSTENDE 
918 495 

2 313 514 
2 108 745 
1 940 555 
7 281 309 
NIEUVy/FOORT 
116 834 
306 087 
253 75' CARNAALAANVOER TE NiEUWPOORT 

16 
16 
18 
12 
15 

501 
487 
656 
394 
405 

19 933 
30 629 
23 038 
16 145 
17 742 

35 ,— 
59,— 
34,— 
34,— 
4 1 , — 

18-1 
CARNAALAANVOER TE ZEEBRUCCE 

43,-
79,-
43,-
45,-
47^ 

39,78 
69,05 
39,69 
40,97 
43,87 

17 
19-8 
20-8 
22-8 
23-8 
24-8 

18-8 
20-8 
22-8 
23-8 
24-8 

1 
17 
19 
15 
18 

2 114 
110 

1971 
3 008 
2 295 
2 684 

65 678 
6 414 

83 882 
87 974 
59 705 
69 320 

26 
57,— 
35,— 
24,— 
23,— 
23,— 

4 2 , -
59,-
54,-
42,-
34,-
33,-

TE OOSTENDE 
Z t e r d a g 20 a u g u s t u s 

G r o t e s che lv i s 8-8,40, m i d d e l m a t i ­
ge s che lv i s 5,50-7, k l e i n e sche lv i s 
5,50 k a b e l j a u w 7,40-14,50, gu l l en 6, 
w i j t i n g 5,40-5,80, s c h a a t 24, zee­
b a a r s 9,40, l e n g 5-7,60, koo lv i s 
5-7 40, zeewol f 8 
M a a n d a g 22 a u g u s t u s 

G r o t e sche lv i s 7-15,20, m i d d e l m a ­
t ige s che lv i s 5-7,20, k l e i n e 5-7, 
k a b e l j a u w 5 60-12,20, g u l l e n 3-6, 
w i j t i n g 5,40-7,20, s c h a a t 5,50-17, zee­
b a a r s 4,20-8, l eng 5-7,40, s c h a r t o n g 
5,60-8, h e i l b o t 23-43, koo lv i s 4-8,60, 
h o n d s t o n g 4-8, zeewol f 4-7 40 
D i n s d a g 23 a u g u s t u s 

G r o t e sche lv i s 6-12,40, m i d d e l m a ­
t ige s che lv i s 5,20-8,40, k l e i n e schel ­
vis 4-6 40, k a b e l j a u w 7,20-12, g u l l e n 
5 20-11,20, w i j t i n g 5-7, s c h a a t 17,60-
18, z e e b a a r s 5,60-8,40, l e n g 5,40-8, 
s c h a r t o n g 5,80-8, h e i l b o t 1844 , kool 
vis 4 8 20, h o n d s t o n g 4-8,20, zeewol f 
3,40-8,40 
W o e n s d a g 24 a u g u s t u s 

G r o t e sche lv i s 7-9,80, m i d d e l m a ­
t ige 7,40, k l e i n e sche lv i s 5,40-6, k a 
j e l j a u w 9 80-11,60, g u l l e n 9,20-9 40 
w i j t i n g 5,40-6,40, z e e b a a r s 6,20-8,20, 
l eng 4,80-7,40, h e i l b o t 24-45, k o o l v i s 
5 60-6,60, h o n d s t o n g 4-8, zeewol f 8 

GENT 

VISAANVOER TE ZEEBRUCCE 
19 
24 
16 
11 
26 

10 010 
16 450 
16 165 
17 600 
37 250 

183 580 
262 590 
243 590 
319 140 
618 760 

V A N 13 T O T 19 A U G U S T U S 
3/4 t o n g 100, v o o r - k l e m e t o n g 70-

86, m i d d e l m a t i g e t a r b o t 62-88, k le i ­
n e t a r b o t 48 , g r o t e l ek 40, k l e i n e 
lek 26, m i d d e l m a t i g e s c h e l v i s 42, 
rog 55, k a b e l j a u w 48-65, g u l l e n 20, 
h o z e m o n d h a m m e 48, w i j t i n g 14-25, 
m a k r e e l 16, r e p e n z e e b a a r s 44, 
s c h a r t o n g 40, i j le h a r i n g 16, g e p e l ­
de h a r i n g s h a a i 46, koo lv i s 34, ga r ­
n a a l 60-100 F 

BRUSSEL 
V A N 13 T O T 19 4 U G U S T U S 

3/4 t o n g 95-110, v o o r - k l e m e t o n g 
75-90, g r o t e t a r b o t 120, m i d d e l m a t i ­
ge t a r b o t 90, k l e i n e t a r b o t 52, kle i ­
n e g r i e t 52, g r o t e lek 35-45, l ek 3e 
s lag 25-28, g i o t e s che lv i s 65-70, kle i ­
n e sche lv i s 38-40, r o g v l e r k e n 65-70, 
k a b e l j a u w 55-70, r e p e n g u l l e n 56, 
h o z e m o n d h a m m e 50-60, w i j t i n g 24-
29, a r e n d 45-60, m a k r e e l 24-30, r o d e 
k n o r h a a n 40, r e p e n z e e b a a r s 58-65, 
Ijle h a r i n g 20-28, h e i l b o t 100, kool­
vis 45-50, g a r n a a l 100 

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE 
D o n d e r d a g 18 a u g u s t u s 
Z 4 8 5 1 
Z 4 7 1 
Z 5 2 1 
Z 541 1 
Z 447 1 
Z 509 1 
Z 5 3 1 
V r i j d a g 18 a u g u s t u s 
Z 541 1 
Z 555 1 
Z 4 7 1 
Z 5 2 1 
Z764 1 
Z 247 1 
Z a t e r d a g 20 a u g u s t u s 
Z 538 2 150 
Z 499 3 200 
Z 520 3 100 

— 4 510 
— 11270 
— 8 380 
— 6 250 
— 6 530 
— 4 430 
— 2.280 
— 2 310 
— 3 610 
— 1050 
— 1390 
— 2 000 
— 2 420 

15 10 900 
15 14 230 
10 7 100 

Z 4 7 3 
Z 2 2 
Z 7 8 5 
Z406 
Z467 
Z 4 6 3 
ZB17 
Z 5 2 5 
Z 7 2 5 
Z555 
Z 4 7 
Z764 
Z 4 7 8 
Z 4 3 8 
Z 5 4 1 
Z 5 2 
Z 4 8 5 
Z 5 0 1 

100 
150 
100 
100 
150 
200 
200 
350 

50 
10 
10 
10 
10 
75 
10 
15 

Z 201 6 500 
Z 450 2 200 
Z 53 
Z438 
Z 5 2 
Z 5 4 1 
Z485 
Z 4 7 
Z 6 1 1 
Z809 
W o e n s d a g 24 a u g u s t u s 

40 
15 

Z499 
Z 5 1 8 
Z524 
Z508 
Z 3 8 
Z560 

300 
450 

400 
400 
400 

15 
25 

25 
20 
35 

53 380 
12 280 

4 240 
1980 
4 700 
3 760 
2 180 
4 230 
2 270 
4 500 

20 090 
30 190 
13 870 
28 870 
27 480 
44 500 

Z515 
Z733 
Z 5 4 8 
Z449 
Z 4 3 2 

I Z 5 4 4 
Z 2 4 
Z 2 5 1 
Z480 
Z 4 5 3 
Z 2 3 3 
Z817 
Z 6 1 1 
Z 5 2 
Z 5 4 1 
Z425 
Z 4 7 
Z485 
Z 5 0 1 
D o n d e r d a g 
Z478 
Z 5 3 
Z476 
Z764 
Z538 
Z 5 5 3 
Z555 
Z 7 8 5 
Z 2 2 

300 
250 
350 
400 
400 
350 
450 
50O 
350 

20 
50 
40 
50 
40 
40 
30 
30 
30 

4 350 20 

1 
25 a u g u s t u s 

2 150 
150 
300 
300 
350 
300 
250 
250 
300 

10 
12 
50 
20 
20 
20 
10 
10 
20 

32 780 
53 180 
36 220 
50 310 
40 820 
43 240 
39 690 
33 690 
25 250 
32 090 
26 240 
10 510 

1440 
4 480 
3 690 
2 730 
3 520 
2 600 
4 490 

12 620 
12 620 
4O5O0 
20 120 
23 790 
36 050 
16 550 
10 770 
19 990 

M a a n d a g 22 a u g u s t u s 
Z.466 3 100 
Z 417 10 300 
Z 550 7 300 
Z 60 5 300 
Z 270 5 300 
Z 430 8 350 
Z 6 1 1 1 
Z 501 1 
Z 5 2 1 
D i n s d a g 23 a u g u s t u s 
Z 528 9 800 
Z 456 6 400 
Z 465 2 150 
Z 3 0 6 400 
Z 517 6 400 
Z 477 4 300 

15 
80 
60 
30 
25 
40 

10 500 
9 990 
8 820 

10 710 
16 710 
74 490 
15 050 
21410 
2 100 
1560 
2 510 
1660 
1680 
1860 
2 460 
2 080 
1590 
2 010 

13 770 
59 080 
49 110 
30 670 
27 710 
43 300 

1990 
3 860 
3 430 

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT 

75 
50 
15 
40 
45 
25 

79 900 
44 010 
7 950 

41280 
35 880 
33 520 

18 8-1960 22-8H960 24-8^960 

G r o t e t o n g — G r o s s e sole 
B l o k t o n g — Sole m o y e n n e 
F r u i t t o n g — Sole 3/4 
S c h o n e k l e i n e t o n g — P e t i t e sole 
K l e i n e t o n g — T o u t e p e t i t e sole 
G r o t e t a r b o t — T u r b o t g r o s 
M i d d e l m t a r b o t - - T u r b o t m o y e n 
V a r i a — D i v e r s 
G r i e t — B a r b u e 
P i e t e r m a n — G r a n d e v i v e 
G r o t e p l a d i j s — G r o s s e p l ie 
M i d d e l m p l a d i j s — P l i e m o y e n n e 
K l e i n e p l a d i j s — P e t i t e p h e 
D e e l v i s — P o r t i o n 
K a b e l j a u w — C a b i l l a u d 
G u l — P e t i t c a b i l l a u d 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
R o g — R a i e 
T i l t e n 
S c h e r p s t a a r t e n 
H a l v e m a n 
G r o t e w i j t i n g — G r o s m e r l a n 
K l e i n e w i j t i n g — P e t i t m e r l a n 
B » t — F l e t 
S c h a r — L i m a n d e 
Z e e h a a i — A igu i l la t 
Z e e h o n d — C h i e n d e m e r 
R o b a a r d — G r o n d i n r o u g e 
K n o r h a a n — G r o n d i n 

5154 
60 83 
64 66 
62-65 
4749 
46 51 
40 45 
37-40 

18-19 
18-21 
7 12 

10 24 

17-18 
15-16 
10-14 

7- 8 
4- 5 

9^16 
7- 8 
8- 9 

17-20 

43-46 
53 
55 
54 
41 
42 
40 
30 
23 

12 
1214 
4- 8 
__ 

14-16 
20 

16-14 
112- 8 
11- 6 

7- 8 
3- 4 
— 

14- 8 
8- 6 
6- 7 
— 

44 42 
63 54 
56-60 
52-55 
40-42 

42 
40 
36 
30 

15 
12-16 
4- 8 

17 
15- 4 

— 
12 
9 

9- 6 

6- 8 
3- 4 

2 
14-10 

9 
5- 6 
— 

3 - 5 4 . 5 

WOENSDAGMARKT 
W O E N S D A G 
I J S L A N D 

O 231 
N O O R D Z E E 
O 247 
O 278 
K A N A A L 

O 109 
O 155 

O 119 
W I T T E B A N 

Z546 
O 140 
O 187 
O 112 
O 243 
Z290 
O O S T 
Z 5 2 3 
Z 504 
N O O R D 
O 115 
W E S T 
O 196 
0 77 
O 185 
N 8 1 9 

27 A U G U S T U S 

K r e e f t e n 
18 425 8000 318 260 

13 220 
12 200 

113 525 
121 880 

11 
13 

10 
K 

14 
13 
13 
13 
13 
14 

10 
11 

13 

5 
5 

T o n g e n 
200 300 89 780 
i80 600 100 890 

K r e e f t e n 
50 3300 90 440 

50 
40 

110 
70 
40 

T o n g e n 
2300 
2200 
1700 
2200 
200O 
1800 

113 770 
116 940 
103 030 
166 580 
139 980 
104 450 

60 600 75 000 
80 700 79 880 

200 

70 
60 
40 300 
40 40O 

75 040 

25 220 
32 880 
37 480 
35 530 

ZEEBRUGGE 
22-8 23-8 24-8 

52 55 
54-58 
56-58 
58-61 
52-55 
3943 
3740 
27-32 
27-32 

15-17 
1145 
1446 
8-11 
4-16 

1143 
9-11 
7-9 
6-8 

3-7 

-68 
7-8 
7-8 

49-54 
53-56 
56-59 
57-60 
52-54 
4043 
3740 
26-31 
26-31 

16-18 
12-15 
13-17 
9-12 
4-16 

11-14 
10-12 
8-12 
9-1 

4-6 

6-8 
. 
. 

18 

49-54 
53-57 
58-62 
59-67 
50-56 
45-54 
3943 
28-37 
28-37 

16-18 
13-16 
14-18 
10-13 
7-13 

1446 
12-14 
1043 
7-10 
4-6 

6-8 
7-8 
7-8 

18-21 
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VRIJE VISSERIJSCHOOL 
PASTER PYPE 

Heropening van de school op 
donderdag 1 september 1960 

Inschrijvingen vanaf 18 augustus 
van 10 uur tot 12 uur, bij E H D 
Van Parijs, S S Petrus­ en Paulus­
plein, 6, (rechtover de hoofdkerk) 

Afdeling dek : 
Drie studiejaren Vereiste ouder­

dom 12 jaar worden in de loop 
van het jaar (leerlingen geboren in 
1948) 

Voorbereidingen tot het examen 
van scheepsleerjongens, aspirant­
schipper, schipper ter kustvisserij , 
schipper 2e klasse schipper Ie 
klasse 

LAWAAI 
IN DE VISMIJN 

EN 
STIL MIJNEN 

Het is met de eerste keer 
dat er op gewezen wordt dat 
er veel te veel lawaai is m de 
stedelijke vismijn Dit lawaai 
wordt veroorzaakt door aller­
lei mensen en voorwerpen 
Ook de auto's vormen nog al 
tijd een bron van geruchten, 
dit alhoewel het verboden is 
om tijdens de verkoop met 

een auto langs de verkoop 
te rijden Toch komt het nog 
zeer dikwijls voor dat motor­
voertuigen de verkoop storen 
en ver boven het stemgeluid 
van de verkopers uitstijgen 

Het moet zijn dat er niet 
te veel op de boek gezet wor­
den want dit bhjft voortdu­
ren, ook al kan men moeilijk 
iemand m overtreding nemen 
die daar van voor de verkoop 
stond en dan ver t rekt als de 
verkoop aan de gang is Het 
gooien met bennen en visbak­
ken IS een andere bron van 
stoornis en hier moet wel aan 
i^erholpen kunnen worden 

We vragen ons af hoe het 
moet m sommige buitenland­
se vismijnen waar er m 
plaats van bennen metalen 
bakken gebruikt worden Of­
wel beschikken de afslagers 
daar over luidsprekers, ofwel 
IS alles m kannen en kruiken 
of in bakken en lagen vooral­
leer de verkoop begint Naast 
dit lawaai komt dan nog dat 
er verschillende kopers over 
zwakke stemmen beschikken 
ofwel dat ze schrik hebben 
om deze vroegtijdig te ver­
slijten want het is werkelijk 
erbarmelijk hoe sommigen 
hun VIS kopen Het komt 
zelfs voor dat niemand van 
de verkopers of de tegen 
schrijvers de kopende hande­
laar kan hoien, waardoor de 
ze dan natuurli jk zijn vis met 
krijgt toegewezen Hierdoor 
gaat deze vis naar een kon­
kurrent die over betere stem 
banden beschikt Dit gaat niet 
altijd zonder verlies voor de 
reder, die vaak enkele tiental 
len franks op de verkochte 
partij verliest 

Als deze stille mijners dan 
eens hun vis kwijtspelen om 
dat ze vert ikken om luider te 
mijren, of ook wel omdat ze 
met luider kunnen, dan is dit 
zeker niet de schuld van de 
verkopers die moesten ze 
voor ieder kuchtje of geluid 
je dat ze horen de verkoop 
stoppen daar enkele uren 
langer zouden staan 

Opleiding die voorbereidt tot 
examen bij loods­ en reddingswe­
zen sluisdienst maalboten, e a 

Avondschool zeevaart, breien, 
splitsen enz 

Afdeling scheepsmotoren : 
Twee studiejaren Vereiste ouder­

dom 14 jaar worden in de loop 
van het jaar (leerlingen geboren 
m 1946) 

Voorbereiding tot het examen 
van vergunning voor mtoren tot 
80 PK, matroos­motorist tot 180 
PK, motorist tot 400 PK 

Avondschool scheepsmotoren. 
Dieselmotoren 

Onderwijs volledig kosteloos 
Schoolgerief en boeken gratis Tus­
senkomst in tram­ of busonkosten 
s Middags gratis soep, toezicht 
en nuttig bezighouden Alle moder­
ne instrumenten Leerlingen zijn 
gratis verzekerd Na 3 jaar (dek) 
of 2 jaar (motoren) gratis uitrus­
ting 

NOTARIS F. J. VAN CAILLIE 
OOSTENDE 

Op DINSDAG 13 SEPTEMBER 
a s om 3 uur in het cafe < Prins 
Boudewijn» St Sebastiaanstraat 22 
tp Oostende 

INSTEL met 1/2 % premie van 

MOTORVISSt/iS­

VAARTUIG 
ci MAURDCE­ANDRE » 

0.256 
van 84 T 71 bruto en 23 T 81 netto 
lengte 22 m 20 grootste breedte 
6 m 44 voorzien van motor Deutz 
van 180 PK met volledig mventa 
ris 

Gemeerd in de vissershaven te 
Oostende bij de Hannghal le 

Kan bezichtigd worden alle 
woensdagen en vrijdagen van 3 
tot 5 uur 

Onmiddellijk genot na betaling 
Alle inlichtingen ten kantoor 

Kapucijnenstraat 6 
2311V 

(i 

F 

R, 

& " ~ ~ ~ ­ ^ ^ ^ ^ ^ ^ 
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I R M A 

. Huysseune 
Z E E B R U C C E 

1 Export Impoit 1 
1 TELEFOON Priv 540 06 1 

Vis 
Mag 54141 ­ 541 12 1 

& Garnalen in 't Croof 1 
1 Specialiteit van verse 1 

e e p e l d e garnalen 
T h u l s b e s t e l l i n g 
in d e g r o t e c e n t r a 

V e r z e n d i n g 
in gans het land 

2182V 

Nederlandse exporteur van 
eerste kwaliteit z. g. brado's, 
zoekt goed mgevoerde impor­

teur voor de alleenverkoop in 
België. Brieven onder nr 
2309V aan het bureau van dit 
blad. 

V O O R 

K I E S T 

zi jn stevigheid 
zi jn langdur ighe id 

t r a a g l o p e n d e of 
snel lopende 

^C0BP^hTomN 

iiA/. eu|fene herbosch 
ALLEENVERDELER VOOR BELGIË 

4 VAN METERENKAAI 
ANTWERPEN ■ TEL. 33.79.50 

Agent voor de kust : 

A. VERSLUYS, Bredene, Zegelaan 18. Tel. 746.56 
2221V 

Reders 
en Vissers, 

voor Uw 
SOCIALE 
LASTEN 

en 
BOEKHOUDING 

­f 
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Vismijn Zeebrugge 
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Joz. De Roose 

Tel. 517.40 
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Markten IJmuid en 
Over de prijzen hebben vissers 

en reders weer niet te klagen ge­
had De tijd, dat er grote hoeveel­
heden marktwaardige haring naar 
de vismeelfabnek moest gezonden 
wonden os blijkbaar definitief 
voorbij Zowel binnenland als eks­
port toonden grote belangstellinig 
voor de aamvoer van haring, die 
tezamen met makreel opnieuw de 
hoofdschotel vormden van de 
IJmuidense menu. Haring van 
zeer goede kwaliteit werd vaak 
voor prijzen boven f. 20 per kist 
van 50 kilo verkocht De makreel­
aanvoer vond eveneens tegen re­
delijke prijs grif afnemers. 

Omdat de vangsten van de sche­
pen niet erg root waren, bleven 
de besommingen nogal laag Vaak 
geeft echter de opbrengst van de 
hoeoveelheid verse vis en haring 
een igeflatteerd beeld van de uit­
komsten van de treilers, omdat de 
sCheepn ook kantjes haring aan­
voeren, waarvoor hoge prijzen 
worden genoteerd. 

De Uk 60 en 61 waren de eerste 
schepen, die pilchards m dit sei­
zoen in IJmiuden aanvoerden. Zij 
vingen in drie uur vlak voor 

IJmuiden 160 kisten van deze vis­
soort. 

De Vrolijke­treilers hebben hun 
geluk weer aan de Westkust be­
proefd En met sukses De Onder­
neming I Sch 261 liep de afgelopen 
week I Jmuiden binnen met 1000 
kisteh haring uit de Ierse Zee in 
de ruimen 

Oim de Noord hebben de sche­
pen de gehele week geprofiteerd 
van goed weer. De vangsten waren 
echter uitermate wisselvallig en 
hepen soms van 60 tot 350 manden 
haring, makreel, koolvis en andere 
vissoorten per etmaal 

De kustvloot zag haar vangsten 
aan tong en sohol dankzij goede 
eksportmogelijkheden opnieuw uit­
stekned beloond Ook deze week 
IS er nauwelijks een dag aan te 
wijzen, waarop tong goedkoop kon 
worden genoemd. 

Met de kabeljauw is het enigs­
zins anders gesteld Blijkbaar toont 
men m Belgié minder belangstel 
Img voor deze vissoort. E r waren 
deze week dagen aan te wijzen, 
waarop in I Jmuiden de kabeljauw 
goedkoop werd verkocht. 

DOJNTDEiRiDAiG : vijf treilers, zes 

loggers en 20 koters met 5.400 kis­
ten verse vis, waarvan 5.000 kilo 
tong, 31 kantjes groene haring, 603 
gul en kabeljauw, 150 wijting, 725 
schelvis, 80 koolvis, 730 haring, 
1 530 makreel, 730 kleme kistjes ha­
ring, 300 diversen, 265 schol en 175 
vleetharing. 

Besommingen : Postboy IJTM 35 
f. 17 300 , Amsterdam IJM.28 f 
25 400 , Maria van Hattem I JM 10 
f 15.200 , Deining KW 8 f 14.300 ; 
Pieert je HlD.87 f4 950; KW.76 f. 
8 570 ; KW 24 f 8 080 en de overige 
schepen f.5 02O tot f. 700. 

VRIJDAG­ : twee treilers, zeven 
loiggers en 12 kotters me 2 900 kis­
ten verse vis, waaravn 422 (kisten 
van 50 kilo) tong en tarbot, 1 heil­
bot, 10 griet, 3 tongschar, 565 schol, 
125 schar, 50 bot, 225 haring, 440 ma­
kreel, 160 schelvis, 545 kabeljauw 
en gul, 4 haai, 26 poon, 15 divei^ 
sen. 

Besommingen : Golfstroom KW 
4 f 1180O, KW 131 f 9 530, KW. 
57 f 5 920 , KW.124 f. 7.110 ; KW 91 
f 5 290 ; KW 129 f .5 280 ; KW 134 f 
5 840 , KW 36 f. 940. 

ZATEIRDAG : Vier treilers en 
eniige loggers en kotters me 6.200 

N.B. — De prijzen in vetjes ge­
drukt zijn opgegeven per 50 kg 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor­kleine — Petite 
Kleine — Toute petite 
Tarbot, groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Petite 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleiiie — Petit 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Petit cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreeft — Langoustine 
Schaat ­ ­ Plotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
Pollak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pierre 

18­8­1960 19­8­1960 20­8­1960 22­8­1960 23­8­1960 

4,40­ 4,80 
4,40­ 4,60 
,3,80­ 4,— 
2,80­ 3,20 

4,80­ 4,20 
4,— 3,70 
4,20­ 3,60 
4,— 3,40 
3,20­ 2,70 
3,20­ 2,50 

9 2 , ­ 6 8 , ­
72,— 

53,—64,— 
55,—64,— 
43,—20,— 
67,—45,— 
37,—44,— 
40,—16,— 

44,— 
68,­65,­
63,—61,­
67,—52,­
56 , ­48 , ­
43 , ­12 , ­
66,— 
65 , ­72 , ­
42,—17,­

4,50­ 3,80 4 60­ 4,80 
3,80­ 3,40 ■> en o nn 
3,80­ 3,50 ifr. ■^''^ 
3,80­ 3,40 ■i%^ 
3,10­ 2,40 i'']' 
3,20­ 2,50 3,10 

86,—75,— 

7^—65, ­
65,—63,— 
5 6 , ­ 4 8 , ­
46,—44,— 42,— . 
36,— 8,— 21,—20,— 
6 6 , ­ 3 6 , ­ 64,—54,— 
7 0 , ­ 3 0 , ­ 5 6 , ­ 4 1 , ­
5 5 , ­ 1 4 , ­ 5 i , _ i 3 _ 

4,50 
4,— 
4,10 
4,10 
4,— 3,50 

54,— 
48,—47,­
34 , ­15 , ­

56,—60,— 
4 0 , ­ 1 3 , ­

12,—18,— 

18,— 
14,— 8,— 

55,—44,— 
45,— 9,80 

18,— 8,— 
34,—18,— 

16, ­10 , ­
16,— 8,­

37,— 8,— 

21,— 8,— 
28,—16,— 

52,—44,— 
41,—12,— 

1 5 , ­ 1 2 , ­

44,—40,— 
38,—10,— 

14,—19,50 
140,— 
28 , ­20 , ­ 25,—14,40 

21,—19,— 19,—23,­

33,— 

18,—21,— 

4 4 , ­ 4 6 , ­

3 7 , ­ 4 4 , ­

48,­37,— 
27,­20,— 

26,— 

3,40 

28,— 
42,— 
30,—13,40 

1 7 , ­ 1 1 , ­

4;2Ö­"4,10 
36,— 

38,­26,— 

26,—28,— .. .. 

23,­^16,— 18,­23,­

52,—44,­

4 0 , ^ 4 , ­

kisten verse vis, wadrvan 760 tong 
en tarbot, 1 heilbot, 10 tongschar, 
985 schol, 125 schar, 10 bot, i:700 ha­
ring, 640 makreel, 620 schelvis, 550 
wijtang, 605 gul en kabeljauw, 5 
leng, 40 haai, 70 poon, 49 koolvis en 
15 diversen, 

Besommingen : Dirkje RO 53 f. 
14 000 , KW.42 f.7 720 ; KW.104 f, 
3 540 , KW 101 f 9 720 en de overige 
schepen f 5 870 tot f.435 

MAANDAG . Zes treilers, twaalf 
loggers en 54 kotters me 8 600 kis­
ten verse vis, waarvan 1150 schel­
vis, 2 200 hanng, 1 350 makreel, 575 
wijting, 350 kabeljaw en gul, 30 
zwarte koolvis, 700 diversen, 2.600 
stuks stijve kabeljauwen, 675 klei­
ne kistjes haring, 1 700 kisten klei­
ne schol en 18 000 kilo tongen 

Besommingen: Allan Water IJM. 
34 f 21 100 , Medan IJM 57 f 24 7O0; 
KW 52 f 4 800; KW 89 f. 3 440; KW. 
75 f 5 650 en W R 32 f. 4.650. 

DINSDAG : Zes treilers, acht 
loggers en vier kotters me 6.312 
kisten verse vis, waarvan 555 
schelvis, 320 wijting, 310 gl en ka­
beljauw, 70 koolvis, 2 400 haring, 
2 200 makreel, 720 kleme hanng, 80 
schol, 1 000 kilo tong, 100 diversen, 
230 pilchards, 11 kantjes h a n n g 

MARKTOVERZICHT 
SCHEYENINGEN 

In Scheveningen zijn de afgelo­
pen week rekords geboekt en snel 
gebroken De SCH 64 liep binnen 
met 1000 kistan verse haring, 190 
makreel en 60 rondvis en besomde 
daarvoor f22 600 Een bijvangst van 
550 kantjes gezouten haring bracht 
de besomming op f 50 000. De hoog­
ste besommmg, die dit seizoen in 
Scheveningen werd gemaakt 

Maandag 22 augustus was het 
schipper Zier Blok van de « Hui­
bertje » Sch 242 (rederij Vrolijk), 
die dit rekord met f 500 over­
schreed. HIJ kwam na een twaalf­
daagse reis bmnen met 900 kisten 
haring, 100 kisten diversen en 545 
kantjes h a n n g en besomde f 50 500 

Deze rekords levere het bewijs, 
dat het de treil visserij (de gekom­
bineerde vis­ en haringvisserij wel­
teverstaan), wat Scheveningen be­
treft, voor de wind gaat Want de 
Sch 249 kon ook al bogen op een 
besomming van f.49 000. De prijzen 
voor verse en gezouten haring zijn 
uitstekend, de aanvoer van de trei­
lers behoorlijk 

Wel heel schraal steken hier de 
resultaten tegen af, die de vleetlog­
gers bijzonder teleurstelldend. Pas 
de afgelopen dagen is daarin enige 
verbetering gekomen In elk geval 
liggen de totale resultaten van de 
vleetloggers over dit seizoen rond 
de f60 000 per schip Een resultaat 
van drie maanden vissen 

De UK 60 en 61 zijn de schepen, 
die met deze visserij flinke sukses­
sen heben geboekt. Zij kregen in 
IJmuiden f.21 voor een kist pil­
chards Als men bedenkt, dat deze 
schepen er m geslaagd zijn om al 
een paar dagen naeen 200 tot 250 
kisten pilchards op één dag te van­
gen, dan wordt het overschakelen 
op de pilchardvisserij zeer aantrek­
kelijk 

— 15 — 



„Van de NEDERLANDSE VisserijgolE 
KONKURRENTIE PERU 
VERHINDERT BOUW 

VISMEELFABRIEK HARUNGEN 
De dumping van Peruviaans 

vismeel op de wereldmarkit 
heeft de jacht op de zandspie­
ning op de Noordzee door Duit­
se, Deenso en Nederlandse vis­
sers vrijwel beïindi^gd Duits­
land vist nog wat voor eigen 
gebruik, maar vam de grote 
zandspieringsexporten via de 
afslag in Den Helder en de 
Weegbrug in Harlingen is dit 
jaar geen sprake, 

'Eein bii'jHomidier naair gievolig viain 
dieze onitwiiik'kieJu'nig is iheit sitopzelt­
teni vam de bouw vaini 'slti.iïan kab­
itiers door idle Demiein op idle Nediei^ 
lianldisB w^sTvem. 

T>e firimia Hakvioonb lin Mominli­

keinidiam negöMe dezie bouw. Tal­
rijke Nie'deiilanidisie werveim htebbeTi 
fliimike oipdinadhrtjein voor 'de Deiniem. 
mioieitan uiiltvoeTtein He|' gi'.Tng olm de 
bouw van sitialen cas'cio''s voor kiot­
t=in3, .dl ie idloor de iDenieo ze'lf wer­
dLin woltloioi d. 

Een anidieir gevolg van idle 'kioini­
kTirirenitlJe vare P e r u tiis het feliit, idlat 
de bouw vam de î roitie vis'­^­ieelfa­
iKena i'm Hiarllimigein, TWaiantwe dfe 

oirJdcrilIJnige vissieirs cioöpieratliie nia 
veieil wikkeni leim wigieen 'baid besilo­
isin, ni'ec 'dloioingajit iDe touwkositeei 

ao'UidcLi 3 imiiilijióiein' iguMiaa' ihefcben 
bieidiragie.m, idliie aian iDui'i^e geM­
scftiiieitleirs terugbetaaflld 'hadidem imoe 
Ü.in wiordien via Ibveirainitliieis. 

BHef wit Yerseke 
Nr 807 20 augustus 1960 

EN DE BOEREN HEBBEN 
OVERWONNEN ! 
HIEP HIEP HOERA 

Zo zongen we als kleine jongens 
als in het begin van de worstel­
strijd der Transvalers tegen het 
overmachtige Engeland, de Boeren 
een, zij het slechts tijdelijke, over­
winning bevochten. Waarom zou­
den we dan nu, nu de firma Ver­
wijs­Janse, een definitieve over­
winning bekwam tegen het tot 
voor kort vrijwel almachtig ge­
waande Produktschap en nu Doto­
randus van Dijk bakzeel moet (ja, 
ja) moet halen en de zo gehate 
Verordening moet intrekken, niet 
zingen ? We juichen dus met meer 
als kind zoals toen rond de, eeuw­
wisseling, maar als oud man uit 
volle borst : « Verwijs­Janse heeft 
gewonnen, hiep, hiep, hoera ! » Dit 
drakenhoofd verbrijzeld als eer­
tijds door Sint Joris, groeit niet 
meer aan, zoals Hercules tot zijn 
schrik ervoer in zijn gevecht met 
de zevenkoppige slang. Doctoran­
dus van Dijk maakt een slechte 
beurt ! Zo schijnt hij dit zelf ook 
wel te hebben gevoeld, want naar 
we vernamen « kreeg hij bijna ee" 
beroerte van kwaadheid ». Zo be­
schaamd en verlegen was hij (naar 
wij vernamen !) dat hij het aan­
vankelijk wist te bekokstoven met 
de Omroep dat het niet via de ra­
dio zou worden uitgezonden. Dit 
liep echter (naar men ons zegt !) 
verkeerd uit, want toen het hoofd 
van de betrokken dienst in de ga­
ten kreeg wat het plan was, liet hij 
het niet eens, maar ten genoege (?) 
van Doctorandus van Dijk, twee 
keer omroepen ! Als hij (van Dijk) 
dit omroepen wilde voorkomen uit 
schaamte om zijn echec, dan vin­
den we dit nog hoopvol. Misschien 
wordt zelfs Doctorandus van Dijk 
door schaamte (en schande !) 
wijs. En wij als toeschouwers, wat 
moeten wij ervan denken ? Mij 
herinnert het aan een zeer lang ge­
leden gesprek dat mijn grootvader 

had met zijn werknemer. Die 
werknemer had een vrouw die niet 
bepaald snugger was. Toen ze eens 
een erg bot antwoord had gegeven 
op een of ander, vroeg opa : « Piet, 
was je kwaad ? ■>. Piet antwoord­
de : « Neen, ik was niet kwaad, ik 
was bedroefd. » En dat zijn wij nu 
ook. Blij, zeer blij met Verwijs­
Janse en diep bedroefd om Docto­
randus van Dijk. Om het feit zulke 
mannen zo hoge posten bekleden 
en met zoveel machtwellust en wil­
lekeur zijn behept ; bedroefd maar 
hoopvol gestemd voor de toekomst, 
omdat we menen te mogen aanne­
men dat dit het begin van het ein­
de der <t Centrale » tragedie is. En 
we hopen dat van Dijk terecht zal 
vrezen dat hetgeen nu gebeurde, 
« ziin afgangspel » (Vondel) is. 
Wat ervan zij, de nieuwe verzen­
ders krijgen nu dank zij het verbe­
ten doorzetten van Piet Verwijs, 
vrije baan. Ze kunnen nu tonen 
wat ze waard zijn, niet meer ge­
hinderd door dwang­ en druk­
maatregelen en verordeningen. We 
wensen hen goede zaken en dat ze 
stuk voor stuk sieraden van de 
mosselhandelaarsgroep mogen zijn. 
Volgende week : Regeren is voor­
uitzien. 

VISSERIJSNIPPERS 
NIEITJWE VISAPSfLAG. — Bie­

mn of half sieptembier hoopt de 
N V Söbiokbieitioin u|i|̂  'Kamnern ©er' 
'­o.­̂ iiiTi 1*­̂  m'ak'oin' "niet de bouw^ vam' 
i e nl'ieuwe vi'siaftsilaio: vami Sclhieve­
i­l>i­)ne'n' O'n de ire'Chibenoever van idie 
­ ­in̂ itiq iHii'nnienftiiaven Voor rul'im 
zes milioemi igulideini Bs dl'lt O'mvam'g­
ih'ik'e woi^k ap<ni dfe N.V Scfhokbe^ 
•■ion Bli=i liaaigisitie liinischnüvier dioor die 
^et"nieie"tle igieiguinid OHiet werk zal 
oiilTeveeir drie .iaar 'duren 

Hio"­ be=it'a'Rit uiit tnet watierbiouw­
kurldi'ioie ?ieideeJtie (niiieuwe stieligers, 
on idl'iepi'ip taremigieri' ibavem einiz), 
vlopireiT, kiaidlemi, miiteuwe viiislhal imet 
k'ainit'oor­ eire piakruiiimtien. to Sdh'e­
"eni'ini°"pini ig di't bealiclht imtet vreug­
da 'ontvani'^eTi iDe sl­itojiaitliie 'in 'de 
oude vishiail' li'.s ailJanlg onlboiudbaar, 
m'''einit tmein' diaiair. 

MAATREGELEN TEGEN VANGEN 
PUF­GARNALEN NIET MOGELIJK 

BÏOLOOG DODDEKE BIJNA GEREED 
MET RAPPORT OVER VISSERIJ 

HET 'IS NIET' MOGELIJK dolt binnen afzienbare tijd in 
Nederland zal worden getracht maatregelen ter begrenzing van 
de vangst van pufgarnalen te nemen. De IJmuidense bioloog, 
dhr Bodehed, heeft bijna zijn rapport over de garnalenvisserij 
gereed. Het zal spoedig openbaar worden gemaakt. 

Helt staat echter reeds vast, dat dhr Boddeke tot de kon­
klusie zal komen dat de hoeveelheid konsumptiegamolen in het 
geheel niet opweegt tegen de hoeveelheid pufgarnalen die 
wordt aangevoerd in Nedetrlandse vissershavens. Dit valt 
vooral te betreuren, omdat de prijs voor pufgamaal nog geen 
vijf cent per tcilo is en de handelsgamaai soms m,eer dam f U,— 
per kg opbrengt. 

In heit irapp'orit van 'dihr Boidü'eke 
zaïl dijario'm aeeir waamsicihlijnliijk 
v,ioiridi­Li gijtiriaclhit wegen aam te ge­
vcm, idm zullleim 'leî idlein' itlot leiem ver­
"■1 .'lilarii'ng vaira 'die vainigisit van' puf­
gaimalein. Eein veirmlimiderinig, diie 
zal m'oiei'Jeni liei idein' to t eiein verbetie­
i'imig van de igiannialenisitlanld lemi op 
die d'uur tiat 'een igmoltene aajnivoer 
vam ihiaridieltegiarnaJein. 

In Harlliinigeim beiefit idle toaofdlitn^ 
spekbeUT vlesienij van idle limspekltiie 
to Amsiticirdam, 'ir. HA.iM van' Erp, 
zaltieiridlag. 20 auguistus, giesproken 
over de ' giannialanvrasemij. 'Hij liiiet 
•l'a^irioveir eiein pesisli'mliBIfecih geluiiid 

WLII hebbem de visisens voioirlopiiig 
Tjoig geen neiden to t klajgiem. Inte­
"'oindiee'l. Dia '0'pbTieinlgi=it vani 'dî  piar­
naal s­teeg zoveel dat zij vorig 
aar lim tcltaal 535 000 guilldiein imieer 

heb'biein verdr'emid. M'aar heit wais 
wat die vaiiisiteni beltirieft eara hî iöl 
m'ait'ig i'iaar E r wend pcihteir wedier­
O'm heeil veel pufigiaimiaial aaing­e­
voierd. 

I r Van Enp sprak 'iin Hianrtiinglem 
ook over de imioisselieinikweek uin 
het Wialdideniglebii'ed QHiierioVeT was 
'hiij mtenmiaibe 'Oiptiilmi'sftiisclh R'eieidis 

BARON KRONACKER 
KWAM IN 

SCHEVENINCEN 
SCHUILEN 

Het waren geen politieke moei­
liikheden, die Baron Paul 
Kronacker, voorzitter van de 
Belgische Kamer van Volks­
vertegenwoordigers, Scheve­
nings vissershaven deed bin­
nendrijven met zijn jacht 
« Llanthony ». Hij onderbrak 
zijn reis naar Engeland van­
wege de slechte weerberichten 
voor het gebied onder de 
Engelse wal. Baron Kronacker 
maakt met zijn echtgenote een 
korte vankantietocht op de 
Noordzee om een beetje bij te 
komen van de Kongo­debatten. 
Aan een ruwe zee heeft hij 
daarbij beslist geen behoefte. 
Vandaar zijn bezoek aan Sche­
veningen, waar hij vele oude 
vrienden heeft wonen, die de 
gelegerlheid hebben benut om 
hem op zijn jacht een bezoek 
te brengen. 

nju levemt de Wiaidd'emzee 50 tiot 80 
pemcieinit vam d'e ­gelheille N'eidierlajnd­
se /moisseliönpiroid'uiktiie Door idie 
'grote uiitigeisitinelkitlberid vam' hiPt be­
sdhikbane giöhiieid itoam idis piriodu'ktli'e 
nlog veell groiteir wioirdieini. 'B'oveindien 
kiolmit die scihiaidtelijike mioBsellpaina­
aieti 'in hiet IWadldönigielbiiied niet 
vo'or. 

'De miO'elilBjkihieidem, 'dliie imiemi om­
idi3irvin<it blij idle produktlife in dlit 
r.i euw^e igebii'eid, (id'at 'de Zieeuwse 
P'rcdiukti'elgiehliied'en teinigieivioilige van 
da uiiiywoieirlJn'g vam h'et DDeiltapro^ 
jiH'kt mioiet veirvanigeini) schuiüiemi 
v'oiO'Dri imellijk miog 'in; die veirwatie­
rimi"sp!iaialtiseim. Iini he t Waddlemge­
b'iieid imo'etein idCe kunsitmatliig tot 
Litiaind koni'eini. iBeim projeikit, diat eini­
kc e n'.l loieinieim aal' 'koisteni. Keeu­
weni hieb'betni Zich liinimliidide'ls meedB' 
iin H'arlinigiein igevesitliigd. 

VERY/ACHTINGEN 
OOSTENDE 

Zaterdag 27 augustus 
IJsland : Z.459 (150 b. vis en 

250 b. kreeft) 
Kreeftenput : Z.551 

Zaterdag of maandag 
Kanaal : O.I74 (kreeft) 

Maandag 29 augustus 
IJsland : 0.236 
Noordzee : 0.151 Z.425 
Kanaal : O.160 0.345 O.220 O.102 

0.153 
Witte Bank : O.200 0.218 Z.547 

Z.745 
West : N.762 

Maandag of dinsdag 
IJsland : 0.217 

Dinsdag 30 augustus 
IJsland : 0.88 (25 b. kabeljauw, 

125 b. koolvis, 70 b. leng, 80 
b. gutvis, 80 b. bonen, 20 b. 
varia, 100 b. kreeft) 

IJsland : 0.294 
Noordzee : 0.295 
Kanaal : 0.348 
Kreeftenput : 0.191, 0.131, Z.435 
West : 0.152, 0.223 

Woensdag 31 augustus 
IJsl md : 0.292 
Noordzee : 0.268 
Noord : 0.87 
Kreeftenput : 0.346 
Kanaal : 0.132, 0.249 
West : 0.77, 0.128, 0.349 
Witte Bank : 0.225 

REDERS. LEEST 
UW VAKBLAD ! 
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D I E S E L J 

Scheepsdieselmotoren en hulpgroepen i 
VAN 3 TOT 2.000 PK j 

N. V. ANC. ETABL. F. A. SANSENS - DIESEL MOTOR IMPORT C° 1 

28, Kasteellaan, Genl - Telef. 251730/256881 - Telegr. : Benzdiesel 
2232V 

SCHADE AAN DERDEN 
EIGEN SCHADE AAN 
ROMP EN MOTOR 
BRANDSCHADE 
OPSIEPING 
TOTAAL VERLIES 
EN VOOR BOUWRISiCOS 

HULP IN NOOD 
verzekert 
aan zeer goede voorwaarden 
de vissersvaartuigen 

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89 

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van schepen 

N.V. 

Beliard-Crighton k (] 
2189V 

Een goede schipper 

schippert niet 

als 1 zijn schroef betreft. 

Hij vaart een üps-scliroef van Limabrons of van het 

onovertroffen Cunial (koper-nikkel-aluminium-legering). 

.ips-schroef beloont de schipper altijd voor het 

vertrouwen dat hij in haar stelt. 

Lips-schroeven zijn ook te leveien m gietijzer en semi-staal 

Tel 511 (dagen nacht) 



LEON VAN EESSEL 
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaan, 26 

Tel. 32.38.55 (8 lijnen) 
Telex : 

Leoneessel Autwerpen 277 
• 

B R U S S E L : 
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12J31.30 — 12.11.37 
• 

L U I K : 
Boulevard de la Sauvenière 24 

Tel. 2333.93 

H A M B U R G : 
Leon Van Eessel & Co 

Amelungstrasse 5 
Tel . : 34J37.00 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, Hamburg 

Korrespondenten in ; 
Londen, Parijs, New-York, Rotterdann 

185V 

REDERS EN VISHANDELAARS, 

HET BESTE 

IJS 
WORDT GELEVERD DOOR 

Froid 
Industrie! 

Telefoon : 71.791 
2180V 

ADVERTEERT IN 

HET VISSERIJBLAD 

UW VAKBLAD ! 

SCHEEPS­
MOTOREN 

® 
VALCKE GEBBOEDEBS.N.V. OSTEHDE 


