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DIESEL 

IHEEROEDKfS­BENZ 
DIESEIi 

1 Schceps­ ■ motoren 
spaarzaam, zuinig I en bedrijfszeker 

SCHADE AAN DERDEN 
EIGEN SCHADE AAN 
ROMP EN MOTOR 
BRANDSCHADE 
OPSLEPING 
TOTAAL VERLIES 
EN VOOR BOUWRISICOS 

HULP IM NOOD 
verzeker}­

aan zeer goede voorwaarden 
de vissersvaartuigen 

■\. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89 
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Rechtstreekse invoerders voor België — Agentschap in heel het land 
M A T I N A U T O PVBA 

1072, WAVERSE STEENWEG — BRUSSEL 16 — Tel. 35.20.20 (10 1.) 

Nederlandse exporteur van 
eerste kwaliteit z. g. brado's, 
zoekt goed ingevoerde impor­

teur voor de alleenverkoop In 
België. Brieven onder nr 
2309V aan het bureau van dit 
blad. 

PUBLICITEIT IN 

HET YISSERIJBLAD 
DOET UW 

ZAKENCIJFER 
STIJGEN ! 

Tfc ^% Vb Th ^ 1% <fc rTfc iri_ ^ 1 

BESTEL UW 

M A Z O UT 

BIJ 

S.C.A.P. 
H. BAELSKAAI 27 

O O S T E N D E 

TELEFOON 729.51 

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van schepen 

N.V. 

Beliard­Crigliton & (] 
2189V 

D I E S E L J 

Scheepsdieselmotoren en hulpgroepen 
VAN 3 TOT 2.000 PK 

N. V. ANC. ETABL. F. A. SANSENS ­ DIESEL MOTOR IMPORT C 

28, Kasteellaan, Gent ­ Telef. 251730/256881 ­ Telegr. : Benzdiesel 
2232V 

REDERS en 
VISSERS, 
VOOR UW 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging 

H A N D I N H A N D 
o. V. A., VISMIJN OOSTENDE Tel. 721.73 



H A 81 

VISSERIJSUJf 
KEDAC l i±. l i> t5!.Mli,l,K : 
St Jorisstraat 18, Oostemlt 
Tel. 725.23 — P.C !:. 41 (<S.87 

^ f raai . Uruk-Uitgeefster 
Simonne B O I X I N N E 

Vindictivelaan 22, Oostende 

AiiO.NI\i,iVlJiNT : 1 JAAi t 
BTNNKNLANn : 250 T 
Zes maanden : 125 r 
Drie maanden : 75 F 

BUITEMUAND, 1 jnar : 275 F 
Nederland. 1 j r : 19 (.ld of 250 F 
lïelgiscU Kongo, 1 jaar : 250 F 

Onwettige garnaaluitvoer uit Nederland ? 
Eens te meer heeft de h Dries 

Claeys, stadsgenoot en Volksverte­
genwoordiger zich tot de h Minis­
ter van Landbouw gericht en ver­
antwoording gevraagd voor vol­
gend feit Het schijnt dat er, en 
dit niet sedert korte tijd, garnalen 
zouden worden ingevoerd door on­
ze noorderburen Moest dergelijke 
invoer op wettelijke wijze geschie­
den, dan zou er daartegen niet het 
minste bezwaar bestaan, maar 
naar vernomen werd, zouden de 
personen die bij deze invoer be­
trokken zijn niet ir het bezit zijn 
van de wettelijk voorgeschreven 
vergunning voor invoer Dit komt 
niet alleen neer op frauduleuze in­
voer maar is van dien aard dat 
dergelijke prakti jken m grote ma­
te ook onze invoerders benadelen 

In verband hiermede richtte de 
h Dries Claeys zich m volgende 
bewoordingen tot de h Minister 
van Landbouw ; 

«De Belgische invoerders van 
garnaal, verse en gepelde, hebben 
(ook voor invoer uit Nederland) 
een vergunning nodig In de loop 
van het jaar werd reeds herhaal­
delijk vastgesteld dat Nederlan­
ders m onze kustgemeenten gar­
naal komen aanbieden Een ver­
gunning zullen ZIJ niet hebben Zij 
hebben zelfs geen faktuur en ver­
kopen ze zo maar aan al wie ko­
pen wil, maar mits onmiddellijke 

betaling Zelfs onze invoerders 
worden alhier dergelijke aanbie­
dingen gedaan, terwijl zij zelf 
steeds met vergunningen van Al 
tot A4 moeten werken en allerlei 
formaliteiten te vervullen hebben 
mdien zij garnalen invoeren 

Mag ik de achtbare heer Minis­
ter vragen 
1 of iedereen zo maar garnalen 

invoeren kan m ons land en of 
de vergunning ook aan buiten-
la rders gegeven wordt; 

2 of er voldoende kontrole bestaat 
op de invoer en op de betaling 
ervan, 

3 of de door mij aangehaalde fei­
ten niet als deloyale konkurren-
tie of als strafbaar moeten be­
schouwd worden, gezien zelfs 
alle rechten of taksen ontdoken 
w orden, 

4 of er afdoende maatregelen 
overwogen worden om dergelij 
Ke toestanden op te heffen en 
onmogelijk te maken 

H E T ANTWOORD : 

De bevoegde dienster van het 
Ministerie van Landbouw ant­
woordden op de vragen in volgen­
de zin : 
1 De invoer van garnaal uit Ne­

derland IS vrij, doch steeds af­

hankelijk van het bekomen van 
'n invoervergunning die slechts 
afgeleverd wordt aan de be­
roepsmensen die regelmatig m 
België gevestigd zijn Eventuele 
Nederlandse leurhandelaars kun. 
r en eveneens vergunningen be­
komen op 2 voorwaarden, nl 
a) dat ZIJ m het bezit zijn van 
een kaart van leurder die 
slechts afgeleverd wordt aan 
diegenen die aan de bepalingen 
van het K B var 16 oktober '51 
(Staatsblad van 2-3-4 november 
1951) voldoen, 

b) m regel zijn met de regle­
mentering van de Administratie 
der rechtstieekse Belastingen in 

rband met de overeenkomst 
hieromtrent gesloten tussen Ne­
derland en België 

2 Geen enkele invoer van garnaal 
kan gebeuren zonder vergun­
ning noch geschieden zonder de 
kontrole van de douanediensten 
Wat de betaling betreft dient 
opgemerkt dat de kontrole hier­
voor enkel plaats heeft inzake 
wissel 

De vraag zou thans kunnen ge­
steld worden of ook de Belgen m 
Nederland m die voorwaarden mo­
gen leuren. Wij denken dat het 
antwoord interessant zal zijn 

De betaling tussen de landen 
die deel uitmaken van de «con­

vertible zone» (waarvan ook 
Nederland) kunnen geschieden 
bij middel van gereglementeer­
de bezittingen of op de vrije 
markt 
De leurhandel door leurders die 
niet m regel zijn met de bepa­
lingen van het K B hierboven 
vermeld is strafbaar De kontro­
le op de uitoefening van deze 
har del berust bij de plaatselijke 
overheid en de Dienst voor Eko-
nomische Inspektie, afhangend 
van het Ministerie van Ekono-
mische Zaken . 
De van kracht zijnde reglemen­
tering inzake leurhandel moet 
de bestaande organismen m 
staat stellen alle misbruiken op 
bedoeld gebied te beteugelen en 
te straffen 

Aldus luidden de antwoorden 
van de h Minister van Landbouw. 
Uit die antwoorden blijkt wel de­
gelijk dat de individuen die zich 
inlaten met dergelijke frauduleuze 
praktijken wel degelijk strafbaar 
zijn Het is nu aan de heren die 
hiermede belast zijn eens de han­
den uit de mouwen te steken en 
de overtreders de door 't strafwet-
hoek voorziene straffen op te leg­
gen Intussen blijven onze invoer­
ders de grootste benadeelden en 
moeten zij lijdzaam toezien 

Studiedagen betreffende de 
techniek in de zeevisserij 
OP 15, 16 en 17 SEPTEMBER TE OOSTENDE 

Dat in andere landen, waar men de zeevisserij beoefent, 
heel wat gedaan wordt om de betrokkenen uit de bedrijfsmilieus 
een en ander bij te brengen wat betreft de techniek, is een be­
wezen zaak. Wij hoeven niet verder te kijken dan bij onze buur­
landen en even nagaan wat zij in het werk stellen om op het 
terrein van de techniek zoveel mogelijk voorlichting te geven 
aan de betrokkenen. 

Het initiatief, genomen door de Afdeling West-Vlaanderen 
van de Koninklijke Ingenieursvereniging, in samenwerking met 
de Kommissie voor Toegepast Wetenschappelijk Onderzoek, nl. 
het Inrichten van studiedagen betreffende de techniek in de 
Zeevisseerlj, kan om deze reden niet genoeg aangemoedigd wor­
den. 

Niet alleen om deze reden willen wi j er de aandacht op 
vestigen ! Het komt ons voor dat het belang van deze inrichting 
n'et voldoende kan onderschreven worden. Bij inzage van het 
aangeboden programma en bij nazicht van de voorgebrachte 
referaten, valt het op dat het geheel van die aard is, dat het 
onze kennis aanzienlijk kan verruimen en in veel gevallen een 
wegwizer zal geplaatst worden naar de oplossing van een of 
ander technisch probleem. Dit is trouwens een der doelstel in-
gen, nl. een inzicht geven van de mogelijke oplossingen van be­
paalde technische problemen. Er werd echter een tweede doel 
stelling beoogd door de inrichters, even opportuun als de eerste 
en evenmin van belang ontbloot, nl. bij ingenieurs en hogere 
technici belangstelling opwekken omtrent een aantal technische 
problemen waarvan de levensmogelijkheden van onze West-
vlaamse vissers afhankelijk zijn. 

Teneinde U nogmaals een inzicht te geven van de dege­
lijkheid van het programma laten wi j het hierna volgen, evenals 
de voornaamste inlichtingen. 

1) INSCHRIJVING : 
De inschrijvingen dienen gezonden vóór 10-9-'60 en moeten 
gericht zijn aan voormeld sekretariaat. De bijdrage voor deelne­
ming aan het banket bedraagt 250 F. Het bijwonen van de 
s udledagen is kosteloos. 



2) LOG ES : 
Aanvraag voor reserveren van logies moet eveneens vóór 10-9-
1960 gericht worden aan voornoemd sekretariaat. De prijs van 
het logies voor 2 personen, met bezett ing van de tweebedkamer, 
met stromend koud en v/arm water en bad, bedraagt 400 F. De 
som omvat tevens het ontb i j t voor twee personen, de dienst en de 
taksen. De pri js zonder bad bedraagt 300 F. Voor een eenper-
soonskamer met bad 350 F en voor een eenpersoonskamer zonder 
bad, 210 F. 

3 ) PROGRAMMA : 
Voormiddag : Donderdag 15 september, om 9.30 uur, opening 
referaten 1, 2 en 3. Om 12.30 uur, receptie aangeboden door het 
stadsbestuur van Oostende. 
Namiddag : 14.30 uur, bezoek aan de vissershaven en scheeps­
werven . 
Vr i jdag : Voormiddag : om 9.30 uur, referaten 4, 5, 6, 7 en 8. 
Namiddag ; om 14.30 uur, gele id bezoek aan Brugge. Om 18 uur 
ontvangst op Prov. Hof te Brugge door de Gouverneur en de 
bestendige deputat ie van West-Vlaanderen. 
Zaterdag 17 : Voormiddag om 9.30 uur, referaten 9, 10, 11 en 12. 
Namiddag : om 14 uur . Banket. 

4) TiTELS EN SPREKERS DER REFERATEN 
1) Nu t van hel samenwerken tussen de ekonomist en de inge­

nieur b i j het on twerpen van het vissersvaartuig, door Lic. 
Michielsens, A d j . Adv iseur Dienst voor de Zeevisseri j , Min is­
ter ie van Landbouw. 

2) Zeegangsproeven met middelen van visseri jschepen (met 
f i l m ) , door Ir W.A Swaan, Medewerker van het Ned. 
Scheepsbouwkundig Proefstation, Wageningen. 

3) Voor ts tuwing b i j middel van meerdere motoren, door H. 
Thienpont, tech. ing . (Ot raco) . 

4) Vorm en standardisatie bi j vissersvaartuigen door Jan Olof 
Traung chief Fishing Boat Section F.A.O. Rome. 

5) Aanwend ing van hout, door Ewing Mc Gruer, Boatbui ld ing 
Off ic ier, Ed ingburgh. 

6) Aanwend ing van plastics, door de Ingenieur van de N.V. 
Werkspoor Neder land. 

7) Bsschermingsmiddeien van de scheepsromp, door Ir R. Gezels 
Oostende. 

8) Hekvisseri j , door Ir I.A. de Vos, Dortrecht en ir J.F. Minnee, 
d i rekteur van het ingenieursbureau Rotterdam, Konsultant te 
Rotterdam. 

9) Proeven in verband met pelagische netten, door P.A. de 
Boer, adj . inspekteur der Visseri jen in het 1ste Distr ikt, 
's Gravenhage. 

10) Materialen voor netten, docr Dr J. Reuter van het Ned. 
Visserij Proefstation, Utrecht. 

11) Koelfechniek, dcor Ir E Vancamme, i sch. landb. ind. , Bredene 
12) Ratinalisatie aan boord van het vissersvaartuig, J.H. Boot, 

ir Direkteur van de Scheepsbouwwerf « De Dageraad » te 
Vi/oulbrugge en ir Pannevis, Direkteur van der Giessen, 
werk tu igenfabr iek Kr impen aan de Yssel. 

EEN ZWARTE DAG VOOR DE BRUGSE NIJVERHEID 

«Scheepswerven van Brugge» en «N.V Scheepswerven 
van Vlaanderen» failliet verklaard 

Zaterdag is de beslissing gevallen 
nopens het al dan met verder be­
staan van de twee vennootschappen 
uit Brugge die wegens financiële 
moeilijkheden reeds herhaaldelijk 
in het brandpunt der belangstelling 
stonden Het was plaatsvervangend 
rechter L Claes der Rechtbank van 
Koophandel te Brugge, die op het 
einde der zaterdagvoormiddag in 
een zeer beknopt vonnis het failliet 
uitsprak van De Scheepswerven 
van Brugge en deze van Vlaande­
ren Behoudens een eventueel be­
roep tegen dit vinnis — dat niet 
m het vooruitzicht wordt gesteld 
— is door dit faillissement een 
einde gekomen aan een jarenlange 
strijd met het doel het scheepsbe-
drijf m leven te houden 

We menen niet de omstandig­
heden in herinnering te moeten 
brengen waarin de scheepswerven 
van Brugge de aktiviteiten dienden 
stop te zetten op een ogenblik 
nochtans dat van uit het buitenland 
heel wat bestellingen mochten ge­
boekt, zodanig, dat het aantal 
werklieden van 400 tot 700 kon 
opgevoerd, wijl een schitterend 
toekomstbeeld zich aan de horizon 
aftekende 

Totaal onverwacht kwam de fi­
nanciële ineenstorting van het be­
drijf wiens balans een zeer groot 
mail vertoonde Met de bedoeling 
deze industrie te redden, werd een 
nieuwe vennootschap gesticht die 
de gebouwen in huur nam, het per­
soneel terug aan het werk zette en 
dank zij een lening van 65 000 000 F, 
haar verleend door de Nat Mij voor 
Krediet aan de Nijverheid, van wal 
kon steken 

De eerste maanden verliep alles 
normaal dank zij de financiële tus­
senkomst van een Anas en bestel­
lingen van een reeks banaansche-
pen 

Toen onenigheid ontstond tussen 
enkele der beheerder en de Griekse 
reder Onassis — deze laatste was 
van oordeel dat hij de bestelde 

schepen aan een veel hogere prijs 
moest betalen dan in andere landen 
— dook een nieuwe krisis op in de 

schoot van de N V Scheepswerven 
van Vlaanderen Deze krisis kwam 
tot uiting m het feit dat de arbei­
ders en bedienden hun wettelijke 
vooropzeg thuis besteld kregen, 
waardoor het indrukwekkend be­
drijf stil viel Wel werden nog po­
gingen aangewend zowel vanwege 
de beheerraad als van overheids­
wege om de situatie m laatste 
instantie te kunnen rechtzetten 

Maar nu zaterdag het failliet 
werd uitgesproken, is meteen dat­
gene bewaarheid wat een hele tijd 
geleden m gerechterlijke kringen 
werd vooropgezet nl dat de put te 
diep was om m de huidige krisis 
die de scheepswerven doormaken 
nog te vullen 

ONDERHANDELINGEN 
VOOR OVERNAME 
AFGESPRONGEN 

Wellicht ware er van faillissement 
geen sprake geweest mdien een ak­
koord was bereikt tussen de 
scheepswerven van Vlaanderen en 
een Duitse Maatschappij die de 
aan een overname geïnteresseerd 
was Naar verluidt zijn de onder­
handelingen donderdag jl afge­
sprongen, feit dat mogelijks een ge­
wicht heeft gelegd m de balans van 
de rechter Het faillissement bete­
kent nu niet dat alle hoop is opge­
geven De mogelijkheid van een 
overeenkomst tussen de belangstel­
lende Duitseis en de 5 kuratoren 
die door de Rechtbank werden aan­
gesteld blijft onverminderd be­

staan, ov reenkomst die iedereen 
zou toejuichen omdat het te jam­
mer zou zijn voor de Brugse indus-
trialisatiepolitiek indien het bedrijf 
volkomen zou worden opgedoekt 

De vraag die velen zich zullen 
stellen is te weten hoe groot het 
bedrag der schulden beloopt We 
weten enkel dat de Mij voor Kre­
diet aan de Nijverheid circa 55 mil­
joen als tegoed staan heeft, dat de 
arbeideis en bedienden sinds een 
paar maanden niet werden betaald 
bij gebrek aan liquide gelden en 
dat daarnaast nog talrijke schuld­
eisers staan w o de R M Z , leveran­
ciers, enz 

Zelfs naar schatting is het tekort 
ni t te betalen, al spreekt men van 
150 tot 200 miljoen frank Over 
enkele maanden zal dit bedrag wel 
zijn vastgelegd na het onderzoek 
dat nu wordt ingesteld Met dit 
alles heeft het probleem van de te­
werkstelling in het Brugse een flin­
ke deuk gekregen, want 700 arbei­
ders en bedienden worden naar het 
stempelbureau verwezen Gelukkig 
7ijn enkele nieuwe bedrijven in 
Brugge en omliggende m aanbouw 
die deze « rouwdag » hopelijk vlug 
zullen doen vergeten 

MISNOEGDE VISSERS KWAAD 
OM HET IN ZEE GOOIEN VAN MIJNEN 

MAAR VOLGEIN IZIJ WEL DE ONDERRIOHTINGEN ? 
De afgelopen weken zijn vooral 

gekenmerkt geweest door het feit 
dat verscheidene Hollandse vissers­
vaartuigen mijnen hebben opge­
vist Het spreekt vanzelf dat derge­
lijke voorvallen steeds een groot 
gevaar met zich medebrengen, en 
dan vooral voor de bemanning 

Vorige week werd ondermeer 
door de Urker kotter UK 4 een 
magnetische mijn opgevist die naar 
de thuishaven getransporteerd 
werd Door de ontmijningsdiensten 
werd deze mijn zonder meer terug 
m zee geworpen, tot algemene mis-
noegdheid van de vissers 

In verband hiermede hebben de 
kustvissersverenigingen eensgezind 
het plan opgevat een krachtig pro­
test in te dienen bij de marine over 
het feit dat de door het voornoemd 

vaartuig opgeviste mijn zonder ge­
demonteerd te zijn, terug in zee ge­
worpen werd Een ander punt die 
de vissers tot protesteren aanzette 
dient gezocht in het feit dat de mu-
nitiestort, gelegen op 18 mijl WNW 
van Schevenmgen, niet meer afge­
bakend IS Gezien de afbakening 
van voornoemd gebied ontbreekt, 
werd op deze plaats de visserij nor­
maal uitgeoefend door de kotters 
De vissers wijzen er eveneens op 
dat ZIJ door de sterke stroming 
vaak zonder hun weten op voor­
noemde plaats terechtkomen 

De marine heeft in het «Visserij-
nieuws», het maandblad van de Di-
lektie der Visserijen, de vissers 
opnieuw gewaarschuwd voor het 
vissen in de vastgelegde oefenge-
bieden voor de mijnenvegers. Deze 

gebieden werden vastgelegd in 
overleg met de NATO partners, in 
het jaar 1958 Het vastleggen van 
deze vaste gebieden had een dub­
bel doel de marine zou onge­
stoord hun bedrijvigheid kunnen 
uitoefenen en de visserij werd be-
voordehgd door het feit dat de vis-
senjgebieden niet zouden veront­
reinigd worden door allerlei oor­
logsmateriaal, vermits hiervoor de 
zones waren beperkt 

Sedert juni echter ontving de In­
spectie der Visserijen herhaaldelijk 
klachten vanwege de overheid der 
Marine wegens het overvaren door 
vissersvaartuigen van de verboden 
zones 

Het gevolg hiervan zal zijn dat, 
indien de vissers zich niet houden 
aan de overeenkomst, de marine 
noodgedwongen elders de onont­
beerlijke oefeningen zal moeten 
houden, met het gevolg dat de zee­
bodem overal zal bezaaid zijn met 
oorlogsmaterialen wat zeer hinder­
lijk is voor de uitoefening van het 
visserijbedrijf — B 

— 2 — 



DE AANVOER VAN ZEEPRODUKTEN 
IN JULI 1960 

H e t S e c r e t a r i a a t v a n d e Bedr i j f s -
r a a d v o o r d e Vi s se r i j d e e l t m e d e : 

In d e m a a n d ju l i 1960 w e r d in 
t o t a a l 2.719.342 k g v i s p r o d u k t e n 
a a n g e v o e r d v o o r e e n w a a r d e v a n 
33.225.744 F ; v o o r deze l fde m a a n d 
v a n vo r ig j a a r n o t e e r d e m e n e e n 
a a n v o e r v a n 3.272.674 kg v o o r een 
w a a r d e v a n 35.180.466 F . Di t be t e ­
k e n t e e n d a l i n g n a a r h o e v e e l h e i d 
v a n 553.332 k g of 17 p e t en e e n ve r ­
m i n d e r i n g n a a r o p b r e n g s t v a n 
1.954.722 F of 6 pe t . D e g e m i d d e l d e 
a a n v o e r p r i j s l i ep d a n ook op v a n 
10,75 F to t 12,22 F , he t z i j m e t 14 
pe t . 

I n v e r g e l i j k i n g m e t j u l i 1959 l iep 
d e a a n g e v o e r d e h o e v e e l h e i d bo-

S o o r t e n 
1. B o d e m v i s 

I J s l a n d s e k a b e l j a u w 
A n d e r e k a b e l j a u w 
I J s l a n d s e sche lv i s 
A n d e r e s c h s l v i s 
K o o l v i s 
W i j t i n g 
Scho l 
T o n g 
T a r b o t 
R o g g e n 
O v e r i g e 
T O T A A L 

2. P e l a g i s c h e v i s 
H a r i n g 
M a k r e e l 
S p r o t 
O v e r i g e 
T O T A A L 

3. S c h a a l - e n w e e K d i e r e n 
G a r n a l e n 
O v e r i g e 
T O T A A L 
A L G E M E E N T O T A A L 

( a ) v o o r l o p i g e c i j fe rs 

d e m v i s in ju l i 1960 m e t 544.831 k g 
t e r u g , doch d e o p b r e n g s t s l e c h t s 
m e t 83.139 F . H i e r u i t r e s u l t e e r d e 
e e n p r i j s s t i j g i n g v a n 2,12 F p e r k g . 

D e a a n v o e r v a n « a n d e r e » ka­
b e l j a u w , « a n d e r e » s che lv i s , kool-
vis, w i j t i n g t a r b o t , r o g g e n e n «ove­
r i ge » b o d e m v i s b o e k t e e e n g e v o e ­
l ige d a l i n g . E r w e r d e v e n w e l m e e r 
I J s l a n d s e k a b e l j a u w , I J s l a n d s e 
sche lv i s , schol en t o n g a a n g e ­
b r a c h t . 

De g e r i n g e a a n v o e r v a n pe lag i ­
s c h e vis d ie in de v o r i g e m a a n d e n 
w e r d w a a r g e n o m e n , n a m e e n g u n ­
s t i g e r w e n d i n g in de loop v a n ju ­
li. I n v e r g e l i j k i n g m e t j u l i 1959 ve r ­

m e e r d e r d e de a a n v o e r in deze l fde 
m a a n d v a n 1960 m e t 90.827 kg of 
413.E02 F . In j u l i 1960 w e r d e v e n ­
e e n s m e e r m a k r e e l a a n g e v o e r d . 

D e t o t a l e a a n g e v o e r d e h o e v e e l ­
h e i d schaa l - e n w e e k d i e r e n d a a l d e 
v a n 320.362 k g to t 221.025 k g e n de 
o p b r e n g s t v a n 7.558.560 F to t 
5.273.175 F . In deze k a t e g o r i e l iep 
d e a a n g e v o e r d e h o e v e e l h e i d zo­
w e l v o o r g a r n a a l (37.759 k g ) als 
v o o r « a n d e r e » s chaa l - en w e e k d i e ­
r e n (61.578 k g ) t e r u g . V o o r g a r n a a l 
v e r m i n d e r d e d e o p b r e n g s t v a n 
3.777.799 F to t 1.943.501 F , t e r w i j l d e 
« a n d e r e » s chaa l - e n w e e k d i e r e n 
d a n g a r n a a l s l ech t s 3.329.674 F op­
b r a c h t e n t e g e n o v e r 3.780.761 F in 
ju l i 1959. 

H o e v e e l h . 

339.770 
292.030 

93.649 
120.487 
118.769 
267.006 
320.715 
158.476 
42.050 

304.933 
867.731 

2.925.616 

19.074 
7.458 

164 
2G.696 

68.950 
251.412 
320.362 

3.272.674 

Waarde 

1.937.310 
2.641.820 

667.325 
717.005 
752.820 

1.182.768 
2.572.363 
7.759.442 
1.328.687 
2.230.U3 
5.689.723 

27.479.376 

98.176 
43.650 

7.040 
142.530 

3.777.799 
3.780.761 
7.558.560 

35.180.466 

G e m . p 
per k g i 

5,70 
9,05 
7,13 
5,95 
6,34 
4,43 
8,02 

48,96 
31,60 
7,31 
6,56 
9,39 

5,15 
5,85 

4,29 
5,34 

54,79 
15,03 
23,59 
10,75 

H o e v e e l h . 

355.132 
206.002 
151.149 
40.060 
73.675 

157.153 
344.553 
223.166 

34.061 
194.929 
600.305 

2.380.785 

87.433 
29.875 

117.532 

31.101 
189.834 
221.025 

2.719.342 

DRS. D. J. VAN 
HARINGVANGST 

DIJK SOMBER OVER 
VLEETLOGGEIIS 

In de openbare v e r g a d e r i n g 
v a n h e t P r o d u k t s c h a p v o o r Vi s 
en V i s p r o d u k t e n in D e n H a a g 
hee f t drs. D.J . v a n D i j k zijn 
bezorgdhe id u i t g e s p r o k e n over 
hé t ver loop v a n h e t h a ^ n g s e i -
zoen. D e v a n g s t e n v a n de v leet -
loggers va l l en hee l erg t egen . 

T o t en m e t vor ige w e e k zijn er 
in N e d e r l a n d 185.438 k a n t j e s ge ­
z o u t e n har ing aasvgevoerd te­
gen 279.716 k a n t j e s in deze l fde 
per iode v a n 1959 en 256.908 in 
1958. «Wat m o e t er gedaan w o r ­
den , w a n n e e r h ier in g e e n ver­
ander ing komt?» , zo v r o e g de 
voorz i t t er v a n 't P r o d u k t s c h a p 
zich af. Ook over de p i lchard-
v i sser i j l iet hij e en zeer som­
ber ge lu id horen . « D e p i l chards 
l a t e n z ich h e l e m a a l niet z ien». 

D e e k s p o r t v a n g e z o u t e n har in 'g 
v e r l o o p t é c h t e r z e e r b e v r e d i g e n d . 
W ' e s t - D u i t s l a n d n e e m t r e g e l m a t i g 

vee l h a r i n g af. M e t Oos t - iDui t s l and 
hee f t de B o n d v a n H a r i n g h a n d e ­
l a r e n n a l a n g e o n d e r h a n d e l i n g e n 
w e e r een k o n t r a k t k u n n e n afs lui ­
t en v o o r e e n f l ink k w a n t u m . 
( O v e r d e h o e v e e l h e i d k a n t j e s h a ­
ring, d i e a a n O o s t - D u i t s l a n d k a n 
w o r d e n g e l e v e r d , w i l d e de B o n d 
v a n H a r i n g h a n d e l a r e n zich bij n a ­
v r a a g nog n i e t u i t l a t e n — R e d . 
V i s s e r i j b l a d . ) 

D e v e r g a d e r i n g b e h a n d e l d e voor ­
n a m e l i j k m o s s e l , e n o e s t e r z a k e n 
m e t h e t oog op h e t n i e u w e sei­
zoen D e h e e r A n d r é V e r w i j s u i t 
Y e r s e k e o p n i e u w te h o r e n , d a t h i j 
g e e n v e r g u n n i n g zal k r i j g e n v o o r 
h e t k w e k e n v a n m o s s e l e n op zi jn 
p e r c e l e n in K a t t e n d d j k e . D e z e p e r ­
ce len zi jn a a n g e w e z e n als oe s t e r ­
p e r c e l e n e n d a n m a g e r ook n i e t s 
a n d e r s op w o r d e n g e k w e e k t , a l d u s 
de v o o r z i t t e r . 

A n d r é V e r w i j s h a d een t e l e g r a m 
g e s t u u r d a a n h e t P r o d u k t s c h a p , 
d a t v o o r k e n n i s g e v i n g w e r d a a n ­
g e n o m e n . I n d i t t e l e g r a m v e r z o c h t 
hij zi jn z a a k n i e t te b e h a n d e l e n . 

W a a r d e 

2.593.480 
1.665.052 
1.242.625 

223.980 
503.870 
807.586 

2.921.212 
9.436.020 
1.221.060 
1.808.927 
4.972.425 

27.396.237 

426.442 
129.095 

795 
556.332 

1.94: .501 
3.329.674 
5.273.175 

33.225.744 

G e m . pr. 
p e r k g r . 

7,30 
8,08 
8,22 
5,59 
6,84 
5,14 
8,48 

42,28 
35,85 

9,28 
8,28 

11,51 

4,88 
4,32 

3,55 
4,73 

62,31 
17,54 
23,86 
12,22 

o m d a t hij z ich in v e r b i n d i n g hee f t 
ge s t e ld m e t de M i n i s t e r v a n li^-
n a n c i ë n om a l snog t o e s t e m m i n g te 
k r i j g e n v o o r h e t k w e k e n v a n m o s ­
se len op de o e s t e r p e r c e l e n . D e ve r ­
g a d e r i n g w a s v a n m e n i n g , d a t d e 
v o o r z i t t e r in de z a a k V e r w i j s g o e d 
h a d g e h a n d e l d . 

D e v e r g a d e r i n g bes loo t v o o r t s 
om nog g e e n t o e s t e m m i n g t e ge -
ven' v o o r h e t k r e ë r e n v a n e e n D -
k w a l i t e i t m o s s e l e n . A a n deze k w a 
l i te i t hee f t m e n t h a n s n o g g e e n 
b e h o e f t e . M e n m o e t toovendien 
zee r v o o r z i c h t i g z i jn m e t h e t v e r ­
z w a k k e n v a n d e k w a l i t e i t s e i s e n in 
v e r b a n d m e t de e k s p o r t . D e l e d e n 
v a n de m o s s e l e n - a d v i e s - k o m m i s s i e 
w a r e n n i e t e r g k o n t e n t m e t deze 
bes l i s s ing e n l i e t e n d o o r s c h e m e r e n 
d a t zij w e l e e n s de b r u i a a n d i t 
w e r k z o u d e n k u n n e n g e v e n , w a n ­
n e e r h a a r a d v i e z e n n i e t w e r d e n 
o p g e v o l g d . D i t v e r o o r z a a k t e p r o ­
t e s t e n in d e v e r g a d e r i n g . « E e n ad­
v ies is e e n a d v i e s en m o e t d a t ook 
b l i j ven , iHet is g e e n d w i n g e n d 
v o o r s c h r i f t . . . » 

D e k w e s t i e v a n de D - m o s s e l e n 
is t e n s l o t t e v o o r n i e u w e b e s t u d e ­
r i ng n a a r d e m o s s e l e n - a d v i e s - k o m ­
miss ie t e r u g v e r w e z e n . . . 

DE TOESTAND VAN DE 
GARNAALINDUSTRIE 

TE KING'S LYNN 
In de v i s s e r i j m i d d e n s te K i n g ' s 

L y n n , en d a n m e e r b e p a a l d bij de 
g a r n a a l v i s s e r s , is m e n h e t a l g e ­
m e e n e e n s da t , zo b i n n e n z e e r k o r ­
te t i jd, g e e n m a a t r e g e l e n t e r b e ­
s c h e r m i n g v a n de g a r n a a l i n d u s t r i e 
ge t ro f f en w o r d e n , d e z e t a k v a n ' t 
v i s s e r i j b e d r i j f t o t v e r d w i j n e n op­
g e s c h r e v e n s t a a t . 

D e h. J . B a r l o w , een g a r n a a l -
v i s s e r u i t K i n g ' s L y n n v e r k l a a r d e 
in a a n s l u i t i n g m e t e e n v e r z o e k 
w e l k e t o t h e t b e v o e g d d e p a r t e ­
m e n t v a n h e e t M i n i s t e r i e g e e z o n -
d e n w e r d , h e t v o l g e n d e : 
» A l s e r b i n n e n a f z i e n b a r e t i j d 
» v a n s t a a t s w e g e g e e n s t e u n o n d e r 
» de v o r m v a n s u b s i d i e s v e r k r e g e n 
» w o r d t , d a n za l e r te K i n g ' s L y n n 
» ib innen 10 j a a r v a n e e n g a r n a a l -
» i n d u s t r i e n i e t m e e r g e s p r o k e n 
» w o r d e n . I n de a f g e l o p e n 30 j a -
» r e n w e r d s l ech t s é é n g a r n a a l b o o t 
» g e b o u w d v o o r de h a v e n v a n 
» K i n g ' s L y n n . Als m e n d a a r b i j 
» e v e n de b e r e k e n i n g m a a k t d a t 
» d e k o s t e n v o o r d e b o u w v a n 
» e e n g a r n a a l b o o t om e n bi j .de 
» £ 2.000 b e d r a g e n , en i n a c h t 
» n e e m t d a t de h u i d i g e t o e s t a n d 
» u i t e r s t s l ech t is, za l e r v a n e e n 
» n i e u w e a a n b o u w v a n g a r n a a l -
» s l o e p e n w e l n i e t s in h u i s k o m e n , 
> i n t e g e n d e e l , v e l e n zu l l en e r d e 
» b r u i a a n g e v e n . H i e r m e d e w o r d t 
» n i e t b e e d o e l d d a t v r o e g e r e l k e 
» n i e u w e g e n e r a t i e v a n e e n v i s -
» s e r s f a m i l i e een n i e u w e b o o t 
» b o u w d e . O o k i n d e r t i j d g ing d e 
» b o o t o v e r v a n v a d e r op zoon . 
> N u zi jn de t o e s t a n d e n zo d a t 
» zelfs d e zoon e r n i e t m e e r v o o r 
» te v i n d e n is, m e t d e a k t u e l e t o e ­
s s t a n d v o o r ogen , h e t f a m i l i e b e -
» dri j f v o o r t t e z e t t e n e^n l i e v e r 
» z i jn b r o o d w i n n i n g op e e n a n d e r 
» t e r r e i n v e r z e k e r t , w a t t e n a n d e r e 
» e e n l o g i s c h e r e d e n e r i n g d a a r ­
in stel t .» 

E e n o u d e g a r n a a l v i s s e r v e r ­
k l a a r d e h e t v o l g e n d e , d a t w e l k e n ­
s c h e t s e n d de h u i d i g e k r i s i s - t oe -
s t a n d w e e r g e e f t : 
» S l e c h t s imijn h o g e leef t i jd en 
» m i j n g e b r e k a a n e r v a r i n g om 
» e e n l a n d e l i j k b e r o e p u i t te oefe-
» n e n d w i n g e n m i j e r t o e de g a r -
» n a a l v i s s e r i j v e r d e r u i t t e oefe-
» n e n en m i j n sch ip v e r d e r u i t t e 
» b a t e n . I k b e n t e o u d o m n o g e e n 
» n i e u w b e r o e p a a n t e l e r en .» 

D a t z i jn de w o o r d e n v a n e e n 
o u d e g a m a a l v i s s e r , en als d e r g e ­
l i jk -mens z u l k e t a a l d u r f t s p r e k e n 
d a n m o e t d e t o e s t a n d w a a r l i j k als 
d r a m a t i s c h b e s c h o u w d w o r d e n . — 
B . 

WIE OP DE HOOGTE WIL 

BLIJVEN VAN HET 
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neemt een abonnement op 

HET VISSERIJBLAD 

3 — 



De Nederlandse 
haringvisserij 

De haringvangst neemt in het Ne­
derlandse visserijbedrijf zeker een 
der eerste plaatsen in. Door het 
Landbouw Economisch Insti tuut 
werd onlangs een studie uitgege­
ven en hieruit is gebleken dat de 
Nederlandse haringvisserij voor 
een groot stuktuur­probleem staat. 
De oude vleetloggers die uitgerust 
zijn met motoren met een gering 
vermogen worden meer en meer 
vervangen door nieuwe en grotere 
vaartuigen, die een groter paarden­
kracht kunnen ontwikkelen. Ook 
wat de vangcapaciteit betreft is 
deze van de nieuw gebouwde vaar­
tuigen veel hoger dan de oude bo­
ten Dit zijn tenandere de twee 
hoofdvereisten voor een grotere 
aanvoer. 

Het bouwen en in de vaart bren­
gen van nieuwe eenheden heeft 
t rouwens geleid tot volgend ver­
schijnsel De aanvoer van gezouten 
haring werd als het ware verdron­
gen door de produktie van verse 
haring. Het is niet alleen het tech­
nisch en economisch probleem die 
de reder voor moeilijkheden stelt 
Ook de natuur heeft hem steeds 
parten gespeeld. Uit de studie is 
immers gebleken dat vanaf 1954 de 
naj aars vangsten op onrustbarende 
wijze geslonken zijn, waardoor de 
bedrijfsresultaten van de visserij 
met de vleetloggers op nadelige 
wijze werden beïnvloed. Het aantal 
nieuwe eenheden is evenwel nog 
tamelijk gering, zodat bijna de 
helft van de vloot gaat opliggen 
in de wintermaanden. Een groot 
deel van de bemanningen zien zich 
dan verplicht elders hun broodwin­
ning te gaan zoeken m afwachting 
dat de visserij opnieuw van wal 
steekt. Dit verschijnsel doet zich 
bijzonder voor in de Scheveningse 
haven. 

Nu een klem woordje over de 
rentabiliteit van de verouderde 
eenheden van de vloot 't Is geble­
ken dat de rentabiliteit van de 
oude gedurende de periode van 
1950 tot en met 1954 een gunstig re­
sultaat boekte. Na deze periode 
evenwel werd vastgesteld, met uit­
zondering van het jaar 1958, dat zij 
standvastig met een deficiet werk­
ten. Het bedrijfsresultaat van de 
nieuwe eenheden, die pas in de 
loop van 1955 uitgebaat werden, 
hebben een gunstig bedrijfsresul­
taat. 

Nu voor wat betreft de inkom­
sten van de bemanning, deze zijn 
zeer nauw in verband te brengen 
met de geboekte opbrengst van de 
vangst. Dit verschil is duidelijk 
merkbaar als men de verdiensten 
van een bemannigslid van een 
nieuw vaartuig vergelijkt met de 
inkomsten van een visser die vaar t 
met een verouderd type. Deze in­
komsten verschillen in sommige 
gevallen van het dubbele. 

BIJ een nadere beschouwing van 
de rentabiliteit blijkt dat de gun­
stige bedrijfsresultaten voorname­
lijk te danken waren aan de trawl­
vissenj op haring De trawlvisserij 
op verse zeevis was voor de oude 

vaartuigen geen goede zaak ver­
mits algemeen een verlies geleden 
werd, terwijl de aanvoer van de 
nieuwe eenheden niet bij machte 
waren hierin een gunstige kente­
ring teweeg te brengen. 

Verder werd m het verslag de 
aandacht besteed aan de positie 
van de reders uit Katwijk Het is 
immers een gekend feit dat deze 
reders niet over een eigen haven 
beschikken. De scheiding tussen de 
rederijplaats en de aanvoerhaven 
■kosten de eigenaars der grote vaar­
tuigen jaarlijks zowel een 6 000 
gulden 

Tenslotte werd nog uitgestippeld 
in welke mate de rederij en de ha­
ringhandel hebben bijgedragen tot 
het bereiken van het eindresultaat 
van het bedrijf. Het is t rouwens 
ook een gekend feit dat vele, zelfs 
de meeste rederijen, niet alleen 
hun schepen exploiteerden maar 
ook deel namen aan de haring­ i 
vangst. 

Uit de studie is gebleken dat de 
rederijen naast gunstige jaren ook 
minder gustige hebben gekend. Ge­
durende de periode van 1953 tot en 
met 1957 werd geen verlies geleden 
maar ook prïiktisch geen winst ge­
maakt. De haringindustrie had met 
een verliespost af te rekenen, op 
een totale omzet van 128 milhoen 
gulden. Hierin zijn begrepen dat 
de tegen lage prijzen aan de man 
gebrachte zoute haring naar Oost­
europese centraal inkopende lan­
den. — B 

BERICHT AAN DE 
REDERS 

UIT NIEUWPOORT 
Op zaterdag 10 september 

1960, gaat in de stedelijke 
vismijn te Nieuwpoort de 
jaarlijkse Algemene Vergade­
ring voor de reders uit 
Nieuwpoort en omliggende 
door. 

De vergadering vangt aan 
om 18 u.. 

Volgende punten staan op 
op de dagorde : 

1. Opvangregeling vis. 
2. Opvangregeling sprot. 
Gezien het belang van deze 

vergaderingen worden aUe 
reders hiertoe uitgenodigd. 

PAKETBOTEN 
OOSTENDE 

DOVER 
Uurtabel voor de week van 11­9­

1960 tot 17­9­1960. 
Passagiersboten ■ 
Afvaarten uit Oostende . alle da­

gen te 10 uOO en te 14u45 ; op 11­9­
1960 bijkomende afvaart te 0u45. 

Afvaarten uit Dover : alle dagen 
te 12u20 en te 17ul5, op 11­9­1960 bij 
komende afvaarten te lu45 en te 
llu35 ; op 12­9 en 17­9­1960 bijko­
mende afvaart te llu35 

Car­ferries 
Afvaarten uit Oostende : alle da­

gen te luOO en te 13u30. 
Afvaarten uit Dover . alle dagen 

te 12ul5 en te 23u59. 

YEHAINDIEIRINIGEN IN DE YISSEIRSYLOOT 
TE OOSTENDE 

Verandering van eigenaar : 
0.122 «Georges­Valère». Door ak­

te van bekendheid afgeleverd door 
de vrederechter Oostende op 30­9­
1959 werd 0.122 eigendom van Dan­
neel Louis, Th. Van Loostraat 17, 
Oostende, en Mevr Wed. Achiel 
Marvelhe en Kinderen, Lijndraaier­
straat 8. Oostende. De nieuwe eige­
naars werden op het waterschouts­
ambt ingeschreven op 3­8­1960. 

0.31 «Jaak» Door erfenis. Nota­
riële akte van notaris Lacourt, 
7­3­1960, werd O 31 eigendom van 
Wwe Verbiest geboren L.M V. 
WiUaert, Cirkelstraat 26, Oostende 
Ingeschreven op het waterschouts­
ambt op 10­8­1960. 
Adresverandering : 

O 231 «Andre­Momque» en O 239 
«Ancre d'Esperance», Vieren Alfons 
Kapellestraat 80, Oostende. 

O.208 «Femina», Mr en Mw Sleuy­
ter P , Schipperstraat 44, Oostende. 
Nieuwe motor : 

O 269 «St Jan Berchmans», nieu­
we motor ingeplaatst m juni 1960. 
Merk Deutz nr 2598476­481, type 
SV6N545, jaar 1959, pk 450 bij 342/ 
t /m . 

O 292 «Virgi Madi», nieuwe motor 
ingebouwd in juni 1960. Merk 
Deutz nr 2082609­614, type SV6M 
545, jaar 1956, pk 420 bij 320 t / m 
Navigatie­instrumenten : 

0.269 «St Jan Berchmans», bij­
voegen R : radar. 
Schrappen uit de officiële lijst 
1960 : 

Op datum van 14­8­1960, 0.289 : 
«Magdalena», eigenaar : Christiaen 
Arthur , schrappen, vergaan in po­

sitie 54''08'N 02505'E. 
Nieuwe vaartuigen : 

0.85 «Princesse Marie­Chnstine», 
roepnaam OPDG. Netto 267,10, bru­
to 693,57, bouwjaar 1960, m staal bij 
Beliard en Crighton te Oostende 
Motor SEM Carels, 1.600 pk, nr 
9861 1960. Eigenaar Pêcheries a Va­
peur, H. Baelskaai 14, Oostende. 
Navigatie­mstrumenten RF, DF, 
US, RG, OP, R. Meetbrief van 23­6­
1960, nr 3965, Bruto 693,57, netto 
267,10, lengte 57m25, breedte 9m90, 
holte 4m45. 

O.350 «Picorre», roepnaam OPNL, 
netto 139,94, bruto 441,28, bouwjaar 
1948 in staal bij Arsenaux de Lo­
rient te Lorient. Drijfkracht stoom 
Merk «D'Indret». PK 800, nr niet 
gekend. Bouwjaar 1948 Eigenaars ■ 
1. Dolphyn Guy, Chnst inastraat 15, 
Oostende, 2 Louis Vanderhaeghen, 
Rue Goffart 25, Eisene. Navigatie­
instrumenten RF, US, DF. Meet­
brief van 11­7­1960, nr 3966, bruto 
44128, netto 139,94, lengte 49 m, 
breedte 8m22, holte 4ml5. 
Terug in de vaart gekomen : 

Op 26­8­1960 de 0.117 (ex Z.117) 
terug ingeschreven als vissersvaar­
tuig. 0.117 «Lilly», roepnaam OP 
EM, netto 5,74, bruto 19,61, bouw­
jaar 1941 in hout bij werf Wwe J. 
Denye te Oostende. Motor Deutz, 
70 pk, nr 781169­9, 1941. Eigenaar : 
Desmedt Jozef, Lange Gasthuisstr., 
13, Antwerpen. Navigatie­instru­
menten : US, RF. Meetbrief 22­8­
1960, nr 3972, bruto 19,61, netto 5,74, 
lengte 12m75, breedte 4m25, holte 
lm90. 

•VERSCHAINSINGS­
PLAiNKEN 

GEBRiOK£iN 
Toen ide N.534 van schipper M. 

Guilleman, de haven verliet om de 
garnaalvangst te beoefenen, ont­
stond plots defekt aan de elek­
trische installatie Besloten werd 
te gaan meren tegen een dnepik­
kel, om ter plaatse herstellingen 
uit te voeren. Tijdens het maneu­
ver echter, was de opkomende tij 
oorzaak dat het schip met geweld 
tegen de driepikkel werd gesto­
ten. Verschillende verschansings­
planken waren gebroken, terwijl 
naderhand bleek dat ook een stut 
ontzet was. — N. 

BERICHT AAN DE 
OOSTENDSE REDERS 

Op zondag 11 septmeber a.s. 
gaat in het lokaal 't Zal Wel 
Gaan», St Pieter en Faulus­
plein, de Jaarlijkse Algemene 
Vergadering voor de Oos­
tendse reders door. 

De vergadering zal aanvan­
gen, 's morgens om 11 u. met 
volgende dagorde : 

1. Opvangregeling vis. 
2. Opvangregeling sprot. 
Alle reders worden op de­

ze vergadering uitgenodigd. 

WOENSDAGMARKT 
WOENSDAG 7 SEPTEMBER 

IJSLAND 

0.331 
0.324 
0.228 
0.81 

NOORDZEE 

0.335 
0.94 

KANAAL 

0.348 
Z.542 

19 
18 
18 

Kreeften 
450 177.329 
450 1000 178.400 
480 2100 226.870 

19 1590 475.982 

13 
13 

13 
13 

WITTE BANK 

0.66 
0.156 
0.122 
Z222 
WEST 
0.185 
0.154 
O 192 
OOST 
Z.504 

11 
13 
13 
14 

11 
12 
4 

Makreel 
330 4000 224.922 
300 132.160 

Tongen 
100 200 105.175 
120 1600 141.750 

Tongen 
30 1300 90.540 
30 1800 114.600 
50 1700 103.120 
60 2000 145 320 

65 800 
120 400 
20 

71.090 
89.750 
11.870 

11 100 1000 86.370 

KREEFTENPUT 

Z.25 

Z.551 

Z.583 

Z.199 

12 

10 

Tongen 
80 800 118.610 

Kreeft 
900 

Tongen 
70 500 76.720 
Kreeft 

600 
Tongen 

50 400 69.580 
Kreeft 

300 
Tongen 

130 100 86.390 
Kreeft 

1000 



Het werk van de Kommissie voor Toegepast 
Wetenschappelijk Onderzoek 

BESLUITEN EN AANBEVELINGEN 

Het onderzoek beireffende de be 
handeling van de vis in het buitenland laat 
toe volgende besluiten en aanbevelingen 
naar voren te brengen 

1 — De vangtschniek (zoals bv het 
gebruik van het seinenet in Denemarken en 
Ciroot Britlannie) en het aantal zeedagen 
nebben een grote invloed op de kwali tei t 
van Oe vis Laatstgenoemde faktor is echter 
in overwegende mate afhankeli|k van de 
i iggirg van het land ten opzichte van de 
visgronden en is hierdoor uiteraard niet te 
beïnvloeden 

2 — Voor het bewaren van de vis 
aan boord — en dus ook voor de kwal i tei t 
van de vis aan boord — bli jken naast de 
snelle hygiënische en voorzichtige behande 
ling, de hoeveelheid ijs die vermengd wordt 
met de vis en de temperatuur die nodig is 
o n het i|s langzaam te doen smelten een 
zeer belangrijke rol te spelen Het gebruikte 
IJS rroet zuiver zi jn en op een degelijke ma 
nier tussen de vis verdeeld worden Bij het 
gebruik van het ijs moet ook rekening ge­
houden worden met de pri s 

3 — Van belang s ook de wijze 
van opslag van de vis in het visruim Een 
arietal aspekten zi jn in dit verband te ver 
nelden (a) in Denemarken geldt een 
voorschrift voor het stapelen van de vi^ 
waarbij als maximui-hoogte voor rondvi' 
65 cm IS voorgehouden , (b) in praktisch 
alle bezochte havens wordt meer en meer 
in kisten geborgen vis aangevoerd deze vis 
heeft doorgaans een hogere handelswaarde 
dan de niet in kisten geborgen vis en (c) ten 
aanzien van de «shelf fish» kon vastgesteld 
worden dat het uitzicht van de vis niet 
altijd determinerend is voor de kwali tei t 

4 — fv'et het oog op een kwali 
teitsverbetering kan ook nadruk gelegd wor 
den op het degelijk reiiïigen van het visruim 
en van de planken ; in dit verband heeft 
het gebruikte water (stadswater water uit 
het t i jdok gefilterd en gechloord zeewater) 
een betekenis 

5 — De vismijn moet voldoende 
plaatsruimte bieden, o m met het oog op de 
gebeurlijke verkoop van grote hoeveelheden 
VIS het uitstallen van de vis, het volgen van 
de verkoop en het weghalen van de gekochte 
partijen 

Het IS eveneens noodzakelijk dat de 
vloerbedekking van de vismijn uit stevig 
materiaal (bv beton) vervaardigd is en dat 
aan het onderhoud en de reiniging de mees­
te aandacht besteed wordt. 

In vergelijking met de bezochfe ha­
vens mogen de Belgische vismijnen over het 
algemeen als zeer degelijk doorgaan. 

6 — BIJ het lossen van de vangst 
zi jn snelheid en zorg van doorslaggevende 
betekenis voor de kwal i tei t van de vis is Tot 
nog toe wordt de faktor snelheid ondervan­
gen door he<- aantal lossers terwi j l voor de 
zorgvuldige behandeling de lossers ook de 
verantwoordelijkhe'd dragen 

In de bezocht landen worden proef­
nemingen gedaan om het lossen van de vis 
te mechaniseien. Men mag verwachten dat 
de toekomst in deze richting te zoeken is 
Voor België komt het er op aan die evolutie 
n het buitenland te volgen en zodra gun­

stige resultaten genoteerd worden dezelfde 
v/eg op te gaan 

7 — In het buitenland worden 
eveneens studies gedaan betreffende de 
voor en nadelen van de verpakking bij het 
Scssen. Niettegenstaande de hoge prijs en de 
noge eisen b l i jk t de plastieke verpakking de 
oeste vooruitzichten te hebben 

8 — Het sorteren is afhankeli jk 
van de aangevoerde vis<:oorten en de eisen 
van de handel Met het oog op een snelle 
verhandeling is het evenwel noodzakelijk 
n et te vervallen in een te grote sortering. 

t iet sorteren aan boord bij de opslag 
laar "oe t i jd te winnen bij het lossen Ander-
ziir'o b l i jk t het al dan niet sorteren op tafels 
^emig invloed te hebben op de kwal i tei t , 

hoofdzaak is een voorzichtige behandeling 
9 — In de bezochte havens wordt 

de VIS uitgestald in houten of metalen (alu-
minius?i) kisten en kits ; er werd genoteerd 
dat in de meeste havens de vis niet op de 
grond wordt gelegd. 

Het probleem van de aard van ver­
pakking IS nog met afdoende opgelost Hou 
ten kisten zijn well icht niet af te raden, 
maar zij zi jn poreus Rieten bennen behou 
den gemakkelijk het visslijm en de visresten 
terwi j l metalen kisten veel lawaai veroor 
zaken moeili jk te reinigen z i jn, een beperk 
te bruikbaarheidsduur hebben en niet be 
stand zi jn tegen corrosie Momenteel bli j 
ken de kisten de beste recipiënten te zi jn 
Het geschikte materiaal en de vorm echter 
moeten nog beter bestudeerd worden 

Van belang is ook de grootte van de 
kisten. Het korr t er immers op aan de vis 
niet te beschadigen (bv bij het op elkaar 
stapelen van de kisten of bij het op de 
boordevolle kisten lopen tijdens de verkoop) 

Met het oog op de kwal i tei t speelt 
ook de afdoende reiniging van de kisten eef 
belangrijke rol In de bezochte havens zi jn 
de wi jzen van reinigen zeer uiteenlopend 
Het gebruik van speciale wasmachines bl i jk t 
goede resultaten af te werpen Er moet 
evenwel opgemerkt worden dat het aan te 
bevelen is dat de kisten de verkoophalle met 
verlaten, zodat de reiniging onmiddell i jk na 
de verkoop kan geschieden 

— 5 — 



10 — De verkoopsystemen in het 
buitenland, zowel de verkoop bij opbod als 
bij afslag, bli jken goed te werken. Met het 
oog op een snelle verhandeling wi j k t men 
in bepaalde landen van de openbare verkoop 
af, o m door kontraktverkopen en door 
voorafnemingen , deze afwijkingen worden 
evenwel in grote mate gedetermineerd door 
de afzetmogelijkheden 

1 1 — Na de verkoop moet de vis 
onmiddell i jk uit de verkoophalle weggeno­

men worden , bij het weghalen van de vis 
geldt opnieuw de faktor snelheid. Hierbij 
hebben o m invloed de plaatsruimte in de 
vismijn, de wijze van vervoer en het markt­

systeem 
12 — Meer en meer zoekt men in 

bepaalde landen naar de beste kombinatie 
van de techniek van hel lossen, sorteren, 
uitstallen, verkopen en weghalen van de vis 
Hiermede beoogt men tijdbesparing, ver­

l ichting van de arbeid en verbetering van de 
behandeling 

Voor België Inkt het noodzakelijk, 
steunend op de buitenlandse ervaring, ook 
dit studiedomein aan te snijden 

13. — In de bezochte havens is de 
inrichting van de pakhuizen van uiteenlo­

pende aard. In sommige landen zi jn de pak­

huizen aan de vismijn verbonden , in andere 
liggen ZIJ rond de haven verspreid In be 
paalde havens ondergaat de vis slechts een 
geringe behandeling, terwi j l in andere ha­

vens de pakhuizen opgevat zi jn als verwer­

kende bedrijven In het ene land gelden be­

paalde inrichtingsverordeningen, in het 
andere niet 

14 — In bepaalde landen werd zeer 
veel andacht besteed aan de afzet van de 
visprodukten. Verscheidene verkoopsvor­

men werden uitgedacht, coöperatieven wer­

den opgericht, terwi j l zelfs vertikaal opge­

bouwde organisaties de markt ondersteunen 
en het verbruik bevorderen Voor België 
bl i j f t in dit opzicht nog een ruim studie­

en aktieterrein open 
15 — In enkele landen zi jn zowel 

voor de groot­ als voor de kleinhandel in 
VIS, inrichtings­ en uitrustingsverordeningen 
van kracht Deze verordeningen hebben tot 
doel de verbruiker een degelijk orodukt te 
verzekeren Voor België moet eveneens m 
deze richting uitgezien worden en moeten 
minimuminrichtings en uitrustingsvoor­

waarden duideli jk bepaald worden ; het is 
tevens noodzakelijk een regelmatige kon­

trole over de inrichting en de uitrusting 
op na te houden 

16 — In de bezochte landen — en 
vooral in Denemarken, West­Duitsland en 
Croot­Brittannie — is de verwerkende nij­

verheid sterk uitgebouwd. Naast het roken, 
drogen, inleggen, konserveren, diepvriezen 
en verwerken tot vismeel, wordt uitzonder­

l i jk veel aandacht besteed aan het fileren. 
In het fileren ziet men o m als voordelen 
(a) besparing van transportkosten en kosten 
van IJS , (b) daling van de aankoopprijs van 
de VIS, vermits de afval aan de vismeelfa­

brieken kan verkocht worden , (c) t i j d ­ en 
kostenbesparing bij de kleinhandelaar en 

(d) een panklaar produkt wordt aan de ver­

bruiker aangeboden 
Voor België moet eveneens een be­

tere en ruimere uitbouw van de visverwer­

kende bedrijven nagestreefd worden ; ook 
op het fileren moet nadruk gelegd worden. 
Hierdoor zal de markt een grotere onder­

steuning kri jgen, zal de tewerkstell ing een 
uitbreiding kennen en zal de visserij een 
meer industrieel karakter vertonen 

Het IS evenwel noodzakelijk (a) 
vooraf de ontwikkel ing en de toestand in 
'■>et buitenland konkreet vast te leggen en 
(b) de produktie­ en de verwerkingssektor 
meer op elkaar af te stemmen 

1 "7 — In Depaalde landen, nl Ne 
derland, Dene­Tarken en Frankrijk zi jn in­

richMngsvoorschriffen voor de visverwer­

kende bedrijven van kracht Alhoewel men 
deze voorschriften met steeds onder de 
nand heeft, beogen zij toch een garantie te 
geven aan de behandeling en de kwali tei t 
van de verwerkte p odukten 

18 — In de bezochte havens ge­

schiedt de keuring volgens de organolep­

Jische methode. In de meeste gevallen is 
de keuring het werk van gespecialiseerde 
personen, die in dienst staan van de overheid 
of van de reders , in de West­Duitse havens 
wordt de keuring verricht door veeartsen 

Voor Huil valt speciaal de sekundai­

re keurng door drie handelaars te noteren, 
welke door de kopers ten zeerste geappre­

cieerd wordt, terwi j l voor Esbjerg streng 
toezicht wordt gehouden op de uitgevoerde 
produkten In Nederland bestaat voor de 
export van gezouten en gerookte haring een 
speciale keuringsdienst 

19 — Nadruk moet gelegd worden 
op de noodzakelijkheid van een kontrole 
over de kwaliteit en over de inrichting in 
alle distributieschakels. De in Denerrarken 
van kracht zijnde wet op de kwaliteitskon 
trole kan hier als voorbeeld dienen 

20 — Als algemene kwaliteitsbe­
oordeling kan aangegeven worden 

(a) Te IJmuiden, te Boulogne en in de 
West­Duitse havens is de kwal i tei t 
niet beter dan te Oostende , 

(b) Te Esbjerg is de kwal i tei t van de aan 
gevoerde vis zeer goed , 

(c) Voor rondvis is de kwal i te i t te Aber­
deen zeer goed , te Huil en Crimsby 
l i jk t de kwali tei t van de rondvis over­
een te komen met de Belgische aan­
voer , de in de Britse havens door sei­
nevaartuigen aangevoerde vis is van 
betere kwali tei t dan de vis aange­
bracht door de gewone Belgische t rei­
lers , 

(d) Te Lorient en te Concarneau is de 
kwal i tei t zeer goed, doch er dient opge­

merkt te worden dat de kustvisserij 
van doorslaggevende betekenis is 

1 maart 1960 
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De machinefabriek 
Stork te Hengelo 

<»^^<^%M»»M%*' '»M»MH#^>^*«»^»^M^i^M>» i#%»^^^»#^»^»^> 

Door de leerlingen van de Sted. 
Visserij school werd vóór het in 
vakantie gaan aan die fabriek een 
bezoek gebracht. Wij menen het 
interessant voor onze lezers enke­
le bijzonderheden over de fabriek 
van zware dieselmotoren te Hen­
gelo weer te geven. 

De Koninklijke Machinefabriek 
Gebr. Mork & Co NV. , in 1868 ge­
sticht door de h. C. T. Stork, is 
een bedrijf waarbij ongeveer 5.000 
mensen werken, en dat zich in het 
bijzonder toelegt op de fabrikage 
van grote en kleine dieselmotoren, 
stoomketels, stoomturbines, pom­
pen, ventilatoren, machines voor 
de suikerindustrie en installaties 
voor kernenergie. Bijna alle pro-
dukten worden in zogenaamde 
ênkelfabrikage vervaardigd, dat 
wil zeggen: elk stuk wordt afzon­
derlijk ontworpen en gemaakt. 
Steeds moet men hierbij rekening 
houden met wensen van de afne­
mers en de snelle ontwikkeling in 
de techniek. Deze gang van zaken 
heeft een stempel op de fabriek 
gezet. Op de tekenkamers werkt 
een groot aantal konstrukteurs en 
vele werknemers houden zich be­
zig met werkvoorbereiding van de 
voortdurend andere onderdelen. 

Typerend voor het bedrijf is ook 
dat talrijke experts zich bezighou­
den met onderzoekingen, metingen 
en berekeningen. Goed geoutilleer­
de laboratoria staan de fabriek bij 
konstruktie en produktie ten dien­
ste. 

Met het oog op de steeds hoger 
wordende eisen die men aan het 
vakmanschap stelt, beschikt de fa­
briek over een eigen vakopleiding. 
Deze vindt plaats in speciale werk­
plaatsen en in een school voor 
theoretisch onderwijs. 

Bij de produktie kan men vier 
hoofdafdelingen onderscheiden die 
ieder sfeer en organisme hebben, 
dat ze vrijwel als afzonderlijke 
«eenheden» zijn te besohouwem. 

Deze afdelingen zijn : 

De gieterij met bijbehorende 
modelmakerij . Het produktiepro-
ces begint dikwijls in een van deze 
afdelingen. De gieterij kan stuk­
ken leveren met een maksimum 
gewicht van 60 ton. 

De ketelmakerij en pijpenbuige-
rij. In deze afdelingen worden niet 
alleen ketelonderdelen vervaar­
digd, maar ook veel konstruktie-
en leidimgwerk voor andere pro-
dukten, b.v. voor dieselmoteren en 
suikerfabrieken. 

De mechanische werkplaatsen en 
montage afdelingen voor scheeps-
dieselmotoren, stoomturbines en 
installaties voor suikerfabrieken. 
Kenmerkend voor deze afdelingen 
is een groot aantal gereedschappen 
en werktuigen van grote omvang. 

De pompenwerkplaats. In deze 
afdel'fcg worifen alle .bijzondere 
pompen vervaaj^digd. De speciale 
proefstand is ingericht voor het 
testen van pompen met een zeer 
afwijkende konstruktie of vorm. 

Naast de fabrikage-afdelingen is 
er een aantal zogenaamde hulp-
afdelinig, zoals de gereedschapsma-
kerij, de transportdienst, de repa­
ratiewerkplaats en het bouwbe­
drijf. Het is goed daarbij op te 
merken dat er behalve dn het be­
drijf ook zeer vele mensen werken 
in wat men met verzarnelnuam 
kantoren aanduidt. 

De uitgebreidheid van de kanto­
ren IS ook al weer een gevolg van 
de eerder geschetste speciale aard 
van het werk dat de fabriek 
maakt. De kantoren zijn in een 
groot aantal; zowel technische als 
administratieve afdelingen ge­
splitst. 

Bij de machinefabriek in Henge­
lo behoren 2 produktie-afdelingen 
die gevestigd zijn in Zwolle en As­
sen. In het bedrijf te Zwolle ver­
vaardigt men in serie kleine die­
selmotoren tot 1.000 pk. Ook in As­
sen fabrikeert men een serie pror 
dukt, nl. pompen. De konstruktie 
en verkoop van beide produkten 
geschieden echter in Hengelo. 

Dieselmotoren: Stork bouwt een 
zelfontwikkeld type langzaam lo­
pende dieselmotor voor voortstu­
wing van zeeschepen. Dit type 
wordt vervaardigd in Hengelo, 

I met vermogens tot 20.000 pk. De 
fabrikage van de kleinere snello­
pende dieselmotoren geschiedt in 
de speciaal voor serieproduktie in­
gerichte fabriek te Zwolle. Deze 
motoren worden toegepast voor de 
voortstuwing van vissersvaartui­
gen voor aandrijving van genera­
toren en pompen en voor traktie. 

Stoomturbines vervaardigt Stork 
tot zeer grote vermogens. Ver­
schillende turbines van 125.000 kw, 
veelal bestemd voor elektrische 
centrales Stork bouwt echter ook 
kleine turbines speciaal voor het 
aandrijven van generatoren in de 
industrie of voor aandrijving van 
hulpaggregaten aan boord van 
schepen. 

De konstruktie en produktie van 
stoomketels bij Stork geschieden 
m vele verschillende uitvoeringen. 
De zeer grote waterpijpketels vin­
den toepassing in elektrische cen­
trales. Dikwijls produceren deze 
ketels enkele honderden tonnen 
stoom per uur, bij drukken die 
bijna 200 atmosfeer en stoo'mtem-
peraturen die ver boven 500° C 
liggen. 

Verder levert Stork cilindrische 
ketels voor kleinere bedrijven of 
voor gebruik aan boord van zee­
schepen. 

Pompen fabrikeert Stork vrijwel 

RUSTDN 
SCHEEPSMOTOREN 
Sedert 1 september 1960 is de Firma « Werkhuizen A. Decloedt » 
te Oostende NIET LANGER MEER onze regionale verdeler voo 
de kuststreek. 

R U S T O N - P A X M A N 
Scheepsmotoien e î Onderdelen 

VOOR ALLE INLICHTINGEN verzoeken w i j alle belanghebbenden 
zich te wenden tot : 

DE HOOFDZETEL VOOR BELGIË 

L N. V. M E T O M A C H I N E 
Grote Markt 27 — A n t w e r p e n 

Hoe vis keuren 

2323V 

Volgende kentekenen duiden aan 
of vis vers of niet vers is. Het zijn 
niet definitieve tekenen van be­
derf, maar ze geven een aandui­
ding of de vis goed, minder goed 
of slecht is. 

in elke denkbare uitvoering, van 
zeer kleine voor huiswatervoorzie-
ning tot de allergrootste typen 
voor polderbemaling. Daartussen 
vindt men allerlei speciaal gekön-
strueerde pompen voor zeer hoge-
drukken of voor speciale vloeistof­
fen. De kleine typen worden in 
serie vervaardigd in de speciaal 
daartoe ingerichte fabriek te As­
sen. 

Ventilatoren, ook een Stork-pro-
dukt wordt in een grote verschei­
denheid gefabriceerd. Grotere uit­
voeringen vinden toepassing bij 
mijnventilatie, stoomketels, tunnel-
ventilatie en op schepen. Ook wor­
den speciale uitvoeringen als tur-
bo-koimpressor gebruikt. 

Installaties voor suikerfabrieken 
zijn opgebouwd uit een zeer grote 
verscheidenheid van apparaten en 
machines, om van het sap uit sui­
kerriet of suikerbieten ruwe of 
witte suiker te bereiden. Stork is 
in staat om komplete suikerfabrie­
ken te leveren en te installeren. 
I r vele landen over de gehele we­
reld hebben zij dit reeds gedaan. 

Installaties voor kernenergie 
vormen de jongste produktie-tak 
van de machinefabriek. In de toe­
komst kan deze afdeling zeer be­
langrijk worden. 

Komplete installaties : aan het 
hiervoor gegeven overzicht moet 
nog worden toegevoegd, dat Stork 
gespecialiseerd is in de levering 
van komplete installaties voor 
scheepsvoortsuwing en elektrische 
centrales. 

In de loop der jaren heeft Stork 
buiten Hengelo verschillende doch­
terondernemingen gekregen, die 
ieder een eigen produktieprogram-
ma hebben. Tezamen hebben deze 
bedrijven ongeveer evenveel per­
soneel in dienst als de moederfa-
briek in Hengelo.. 

TEKENEaNT VAN VEBSE VIS 

Verse vis : 

1. Blinkende en heldere ogen, don­
kere pupillen. 

2. De kieuwen zijn zuiver, slijm-
vrij en helder rood van kleur. 

3. De buikwammen zijn wit of ro­
se onder het zwarte buikvlies. 
Het vlees van de wammen moet 
vast zijn. 

4. Het bloed langs dê  graat in d€ 
buikholte is helder rood. 

5. He t visvlees is vast, stevig en 
elastisch en is vast aan de graat. 

6. Het visvlees bij de graat is wit. 
7. De schubben zijn helder en 

glinsterend en kunn«n niet ge­
makkelijk van de huid verwij­
derd worden. 

8 H e t vlees heeft een frisse en 
aangename geur. 

TEKENEN VAN B E D E B F : 

1. De ogen zijn dof, grijze pupil­
len en ingezonken. 

2. De kieuwen zijn bruingekleurd 
— ze kunnen echter ook ver­
kleurd zijn door het smeltwater 
van het ijs. 

3. De huikwanden zijn ontkleurd 
en donkerrood onder het buik­
vlies. Het vlees van de wammen 
is zacht en breekt gemakkelijk. 

4. Het bloed langs de graat in de 
buikholte is donkerrood, bruin, 
grauw of groen en heeft een 
zure of slechte geur. 

5. Het vlees is zacht of slap, bij 
druk met de vingertoppen blijft 
de afdruk in het visvlees. Het 
visvlees kan gemakkelijk van de 
graat verwijderd worden. 

6. Het vlees bij de graat is rose 
of rood. 

7. De schubben zijn droog en zien 
er niet goed uit en kunnen ge­
makkelijk van de huid losge­
maakt worden. 

8. He t vlees heeft een kwalijke 
geur. 
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Zij hadden pech... 
OPSLEPING 

AMERIKAANS YACHT 
« PEREGRINE » 

DOOR Z.526 
Op thuisreis zijnde werd de aan­

dacht van de bemanning van de 
Z.526 getrokken door een flikker-
licht die afkomstig was van een in 
nood verkerend yacht. Onmiddel­
lijk werd koers gezet in die rich­
ting en daar aangekomen bleek dat 
het bedoelde yacht, van Ameri­
kaanse nationaliteit, met verder 
kon bij gebrek aan olie. De eige­
naar van het yacht vroeg om opge­
sleept te worden naar de haven 
van Zeebrugge. Bij het opnemeu 
van de sleeplijn werd nog een 
lichte schade berokkend aan het 
yacht. De opsleping verliep zonder 
verdere moeilijkheden. — B. 

OPSLEPING 
0.192 DOOR N.730 

Wegens motordefekt van de 
0.192 van reder Peere Leopold, 
opgesleept door de N.730 van reder 
Vercoutter Rafael naar de haven 
van Yarmouth. — B. 

OPSLEPING 
Z.248 DOOR Z.793 

WEGENS MOTORDEFEKT 
Op weg naar zijn visserijgrond 

viel de motor van de Z.248, van re­
der Carron Maurice plotseling stil. 
Er werd gepoogd de motor op­
nieuw in gang te krijgen wat even­
wel niet lukte. Hierop werd de 
sleephulp van de Z.793 ingeroepen 
die aanvaardde de opsleping te 
doen naar de haven van Zeebrug­
ge. — B. 

OPSLEPING 
N.33 DOOR N.744 

Op terugreis zijnde werd de 
N.744 langs de radio opgeroepen 
door de N.33 die met motordefekt 
af te rekenen had en vroeg om op­
gesleept te worden naar Nieuw­
poort. De opsleping verliep zonder 
verdere moeilijkheden. — B. 

OPSLEPING 
0.45 DOOR 0.46 

Op weg naar de visserijgronden 
stelde de bemanning van de 0.45 
vast dat de motor abnormaal ver­
hitte. Bij nazicht werd vastgesteld 
dat het water in het verkoelings­
systeem uitgelopen was. Hierop 
werd de schipper van de 0.46 ge­
vraagd de opsleping te doen. Na 
een goed uur slepen werd de haven 
van Oostende bereikt. — B. 

OPSLEPING 
Tijdens de terugreis van de vis-

vargst , tekende de olie-drukmeter 
van de N 33 «Suzette» van schip­
per Engel Verleene, plotseling een 
abnormaal hoog peil aan Onmid­
dellijk werd de motor stil gelegd, 
en een onderzoek ingesteld. Even 
later bleek dat de oliebak vol wa­
ter was De in de nabijheid varen­
de N.744 «Hoop op de Toekomst» 
van eigenaars Desaever werd via 
de radio verzocht het vaartuig tot 
in de thuishaven te slepen. — N. 

ZEErr-^TP? 
VISSERSVAARTUIG 

LOOPT TE NEfWLYNW 
BIN'NEiN 

'De Z.419 onder bevel van schip­
per Frangois Devoogt was ter vis­
vangst ter hoogte van de Engelse 
kust toen de motor ongewoon be­
gon te trillen. De motor werd af­
gelegd doch de oorzaak hiervan 
kon men niet terugvinden. 

Op slow werd dan besloten de 
haven van Newlynn binnen te lo­
pen, alwaar een onderdeel van de 
brandstofpomp defekt bleek en 
hersteld werd, waarna de Z.419 te­
rug zee kon kiezen en na enkele 
dagen vangst naar Zeebrugge 
Kwam om er de vangst te mark­
ten. — Z. 

SCHADE IN 
SCHUILHAVEN 

Bij het verhalen van de Z.471 
met schipper René Van Torre 
kwam het schip met achtersteven 
terecht op de stuurboordachter-
galg van de Z.445 van schipper 
Frans Van Torre. De reling van de 
Z.445 werd over een lengte van 
ca 4 m imgedrukt. 

SCHROEF BESCHADIGD 
Toen de Z.764 schipper-eigenaar 

Ahdoor Cogghe op terugreis was 
naar de thuishaven en het schip 
ter hoogte van Heist gekomen was 
hoorde men een harde klop op het 
achterschip. Men veronderstelde 
dat het schip op een onbekend on­
der water zittend voorwerp gesto­
ten had. Bij de aankomst in de 
thuishaven werd het schip ge­
meerd op de kuisbank, alwaar men 
bij laag water vaststelde dat een 
schroefblad beschadigd werd. — 

VERSLAG DERDE REIS 
HARINGTEELT 1960 VAN 

HET HOSPITAALKERKSCHIP 
DE HOOP» 

MOTORDEFEKT 
De Z.528 van schipper Leopold 

Calus was op de terugreis van de 
visvangst toen de motor opeens 
onregelmatig begon te draaien. 
Deze werd afgelegd en men kon 
vaststellen dat het tandwiel tus­
sen de nokken_ en de krukas ge­
broken was. Daar de motor on­
bruikbaar was, riep de schipper 
langs de radio om sleephulp naar 
de Z.408 schipper Germain Ackx, 
die in de nabijheid viste en het 
vaartuig op sleeptouw nam naar 
de haven van Zeebrugge. — Z. 

ONGEVALLEN 
IN DE VISSERIJ 

Bij het inwmden van de kor 
kreeg scheepsjongen Roger Van 
Torre van de Z.450 een prik van 
een staaldraad in de rechterduim 
H I J werd door een dokter ver­
zorgd die hem 7 dagen volledige 
werkonbekwaamheid voorschreef. 

Bij het schieten van de kor 
kreeg matroos Albert Ackaert van 
de Z.745 een harde slag op de lin-
kerpols van het deklood. De dok­
ter stelde vast dat de linkerpols 
erg gekneusd werd, waardoor hij 
4 weken werkonbekwaamheid op-
hsp. 

Bij het inhalen van de kor gleed 
schipper Gilbert Demaecker van 
de dekbolder, hierdoor liep hij 
kneuzingen op in de rugstreek. Na 
dokterzorgen kon hij het werk 
hervatten. — Z. 

« 
Op 1 september zal het hospi-

taalkerkschip «De Hoop» weer vol-
gans het vaarplan, naar de vis-
gronden vertrekken. 

Gedurende de afgelopen reis 
werden de navolgende diensten 
verleend 

MEDISCHE DIENST 

De scheepsarts A G. jHartman 
behandelde deze reis 128 patiënten 
(t.w. : 87 Nederlanders , 38 West­
duitsers en 3 Oostduitsers). 

24 Pat iënten werden m het 
s^heepshospitaal opgenomen. He t 
totaal aantal verpleegden bedroeg 
112 46 Recepten werden afgegeven 
e 1 46 keer werd een radio-medisch 
advies verstrekt. 6 Pat iënten wer­
den in een En>gelse haven -aan wal 
gsbracht en 4 te IJmuiden gede-
barkeerd. 

TECHNISCHE DIENST 

(Ie Machinist N. de Vreugd) 
4 Reparaties werden door het 

machinekamerpersoneel aan boord 
van loggers op zee uitgevoerd. Eén 
logger werd van dr inkwater voor­
zien. I 

RADIO-TECHNISCHE DIENST 

(Radio^telegrafist T. Roodzant) 
14 Reparaties aan elektronische 

apparaten werden door de radio-
monteurs uitgevoerd; 35 maal kon 
met een technisch advies worden 
volstaan. 

METEOROLOGISCHE DIENST 

160 Weerrappor ten werden door 
de stuurlieden samengesteld en 
naar het KN.M.I . te De Bilt ver­
zonden. 

DIVERSE DIENSTEN 

N-aar de Hydrografische Dienst 
vaa de Kon. Marine werden 14 te­
legrammen verzonden, waarm de 
koncc itraties van ide vissersvloot 
werden vermeld. 

De "Scheveningse logger «Marti-
ra» (iSiOH.1'59) werd .tengevolge 
van machineschade over een af­
stand van 71 zeemijl door «De 
HiOlOP naar Hartlepool gesleept. 

In totaal werden gedurende de 
afgplopen reis 2 040 zeemijlen afge­
legd. 

DE VISAANVOER !N lUNI 
OP DE NEDERLANDSE MARKTEN 

AANVOER STEEG MET 4 MILJOEN KILOGRAM 
Uit de statistieken, uitgegeven 

door het Centraal bureau voor de 
Statistiek bedroeg de totale aan­
voer op de Nederlandse visserij-
markten gedurende de maand juni 
ruim 16 miljoen kg Deze kwanti­
teit vertegenwoordigt een waarde 
van 10,7 miljoen gulden. Geduren­
de de overeenkomstige maand van 
het vori gjaar werd een totale 
aanvoer geroteerd van 20,3 mil­
joen kg voor een waarde van 11,2 
miljoen gulden. 

De aanvoer van ronde vis onder­
ging praktisch geen wijzigingen. 
Daarentegen steeg de produktie 
van platvis van 1,5 miljoen kg tot 
2,1 miljoen kg. De grotere aanvoer 
van tong en schol zullen hier wel 
niet vreemd aan zijn. 

Ook de produktie van verse ha­
ring onderging een stijging. Van 
deze soort werden nagenoeg 200 
ton meer aangevoerd dan de over­
eenkomstige periode van het vorig 
jaar. De aanvoer van makreel ech­
ter was eerder ontgoochelend te 
noemen, evenals de produktie van 
gezouten haririg. 

Voor wat de gamaalaanvoer be­
treft werd er, zoals t rouwens al­
gemeen verwacht werd, een da­
ling genoteerd. De besomming 
hiervan lag echter hoger dan vorig 
jaar. 

De totale produktie over het 
ganse eerste halfjaar beliep 85 mil­
joen kg voor een waarde van 48,8 
miljoen gulden. In de overeenkom­

stige periode van het vorig jaar 
bedroeg de totale aanvoer 81,6 miU 
joen kg voor een waarde van 44,2 
miljoen gulden. 

Wat betreft de rondvis, deze 
daalde van 15 6 miljoen kg in 1959 
tot 13,3 miljoen in het aan gang 
zijnde jaar Deze aanvoervermin-
dering is het gevolg van een da­
ling van de produktie van schel­
vis, koolvis en wijting. 

Propaganda voor 
vjsverbruik te Gent 
— 8 september op reis met auto 
naar Yerseke voor het openen van 
het mossel- en oestertijdperk. 
— 20 september met auto-car toe­
risten V.T.B, bezoek aan een ultra 
moderne haringrokerij , over Heist 
en Sluis naar Gent. 
— 21 september ; openbare voor­
dracht te St Amandsberg met me­
dewerking van het Gemeentebe­
stuur, over alle soorten ronde vis. 
— 22 september : theorie en prak­
tijk Visitatie school te Gent, ho­
gere Klassen over de mosselen. 
— 25 septe)mber : verrassin,gsvis-
propaganda reis met auto-car V.T. 
propaganda reis met auto-car 
VT.B. . 
— 27 september : propaganda-
avond te Gent. 
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Het ontreinigen van de stranden 
door mazout 

VISSERS KUNNEN HELPEN BIJ HET OPSPOREN VAN MISBRUIKEN 
Meermaals werd er in de afge­

lopen zomer vastgesteld dat het 
strand ontreinigd werd door ma­
zout en olie van schepen die hun 
tanks in zee reinigen. 

Door de gemeentebesturen werd 
daartegen krachtig geprotesteerd 
en aan de Minister van Verkeers­
wezen gevraagd de nodige maat­
regelen te treffen om dit in de 
toekomst te vermijden. 

Hierna volgt het antwoord van 
de Minister van Verkeerswezen : 

» Op 15 juli jl. werd terzake een 
» bijzonder dagorder uitgegeven 
» waarbij iedereen werd aange­
» spoord elke overtreding die hij 
» zou waarnemen onmiddellijk te 
» signaleren. 

» I r zake bestraffing van inbreu­
» ken, beschikken wij enerzijds 
» over een doeltreffende nationale 
» reglementering inzake overtre­
» dingen bedreven binnen de Bel­
» gische wateren; anderzijds kun­
» wij, wat de hoge zee betreft, in­
» gevolge het Internat ionaal Ver­
» drag ter Voorkoming van de 
» Verontreiniging van de zee door 
» olie, de inbreuken begaan door 
» vreemde schepen, voor zover ze 
» door ons kunren bewezen wor­
» den voor bestraffing overmaken 
» aan hun nationale overheden. De 
» bestraffing voor de inbreuken 
» gepleegd door Belgische sche­
» pen, maakt het voorwerp uit van 
» een wetsontwerp, dat ik op 16­
» 6­1960 bij de Belgische Senaat 
» indiende. Wat de vreemde sche­
> pen betreft, moeteen wij ons 
» vergenoegen, zoals hierboven ver­
» meld, de bewezen fouten aan de 
» betrokken regering voor gevolg 
» over te maken, daar het niet 
» toegelaten is op de hoge zee te­
» gen vreemde schepen eigenmach­
» tig op te treden. 

» Theoretisch zijn wij dus, bin. 
» de grenzen van het maritiem 
» recht en van de bestaande ver­
» dragen, gewapend om de veront­
» reiniging van onze kust tegen te 
» gaan. door het toepassen of het 
» uitlokken van saiiikties tegen de 
» overtreders. 
» In de prakti jk echter geeft dit, 
» uit de aard van de zaak zelf, 
» weinig resultaat omdat een doel­
» matige vaststelling van de over­
» tredingen niet te verwezenlijken 
» is. 

» Kiet is zowel wetenschappelijk, 
» als aan de hand van proeven be­
3, wezen dat de persistente oliën 
» (ruwe petroleum, fuel, oil, hea­
» vy diesel oil, smeerolie), die door 
» schepen op zee geloosd worden, 
» zeer lange tijd (minimum zes 
» maanden) blijven drijven en, 
» waar ze ook gestort werden, met 
» de stromingen tot op de kusten 
» van Europa meegevoerd worden. 
» Deze oliën kunnen zich eelfs 
» vermengen met het zout en an­
» dere minerale bestanddelen van 
» het zeewater en zich aldus als 
» vaste massa's op het strand vast­
» zetten,. 

» Door voormeld verdrag zijn 
» thans nog grote zones vrij gela­
» ten, waar olie mag geloosd wor­
» den. 

» Het verontreinigen van de zee 
» door olie wordt grotendeels ver­
» oorzaakt door tankers, die het 
» waswater van hun tanks gedu­
» rende hun terugreis in volle zee 
» lozen. 

» Bij het sluiten van voormeld 
» verdrag heeft men gepoogd, een 

kontrole mogelijk te maken door 
de verplichting op te leggen een 
oliejournaal bij te houden, waar­
in o.m. moet opgetekend worden 
welke hoeveelheden met olie be­
vuild water er eventueel over 
boord gepompt worden en waar, 
alsook op welke dag. 
;> Maar in de prakti jk is dat 
geen afdoend middel voor ons, 
daar de tankschepen hun tanks 
sp'Oelden bij de terugreis vanuit 
België naar de bevoorradingsha­
vens, zodat de kontrole van het 
oliejournaal in de haven van 
lossing geen afdoend resultaat 
oplevert. Het spreekt van zelf 
dat de schepen die geen Bel­
gische haven aandoen, ons vol­
ledig ontsnappen. 
» Volledigheidshalve kan hier 
nog aan toegevoegd worden dat 
de kapitein van een schip, die 
een inbreuk pleegt tegen voor­
meld verdrag, door het storten 
van olie in verboden gebied, er 
voor zal zorgen dat er geen ge­
tuigen zijn, ihet voorzichtigheids­
halve ver van de kusten zal 
doen, en er zich zal van verge­
wissen, dat geen schepen in de 
omgeving zijn, 

» Daarenboven zal hij er waar­
schijnlijk wel zorg voor dragen 
zijn fout, in het oliejournaal, zo­
veel mogelijk te verdoezelen, 
» Vandaar de quasi­onmogelijk­
heid om een doeltreffende vast­
stelling van de inbreuken te ver­
wezenlijken. 
» iZonder dit nadeel voor de 

. Belgische kust te willen mini­
malizeren, wil ik er op wijzen 

. dat de kusten van grote mari­
■ tieme landen, o.a. de Skandina­
. vische en vooral de Engelse 

» zuidkust hierdoor veel erger ge­
s. teisterd worden dan de onze, en 
» dar de betrokken nationale over­
»heden tot nog toe er niet in ge­
» slaagd zijn aan deze zeer betreu­
» renswaardige toestand te veihel­
» pen.» 

'i'ot daar de Minister. 
Het is echter reeds meer dan 

eens gebeurd dat de bemanning 
van vissersvaartuigen bij het op 
visvangst varen of bij de terug­
keer tankschepen opmerkten die 
bezig waren hun tanks te kuisen. 
E r zou aan de bemanning van al 
de vissersschepen een oproep die­
nen gedaan te worden om zulke 
feiten, waarvan zij toevallig getui­
gen zijn, onmiddellijk langs de ra­
dio aan de overheden te melden, 
zodat deze dan eventueel door het 
zenden van een politieboot en zelfs 
van een vliegtuig de vaststelling 
van de overtreding officieel zou 
kunnen vaststellen. 

De regeringen van de verschei­
dene landen die het in het schrij­
ven van de Minister aangehaald 
Internationaal Verdrag onderte­
kenden, zouden zelfs een premie 
dienen te verlenen aan degenen 
die ertoe zouden bijgedragen heb­
ben om een overtreding vast te 
stellen. Aldus zou het veel gemak­
kelijker vallen doeltreffend tegen 
de pezoedelaars van de stranden 
op ie t reJan. Doch we menen dat 
alléén het toekennen van een pre­
mie aan eventuele getuigen deze 
zullen kunnen aanzetten om doel­
matig mede te v^ferken aan het be­
strijden van de verontreiniging 
van onze stranden. Tenware ook 
hier aan overdrijving gedaan wor­
de. — BL. 

Openstaande betrekking 
Bij de Zeevaartschool te Oosten­

de is een betrekking van kapitein 
te begeven aan boord van het op­
leidingsvaartuig « Commandant 
Fcircaul t» . De kandidaten die wil­
len solliciteren voor deze plaats 
moeten aan de volgende voorwaar­
den voldoen : 

— Belg zijn; 
— van onberispelijk gedrag zijn; 
— de burgerlijke en politieke 

rechten genieten; 
— voldaan hebben aan de mili­

t iewetten; 
— de gevergde lichamelijke ge­

schiktheid bezitten. 
Benevens dit moeten de kandi­

daten in staat zijn onderricht te 
?even in beide landstalen en be­
horen in het bezit te zijn van het 
brevet van kapitein ter lange om­
vaart, van kapitein ter kustvaart 
of van schipper ter kustvaart . 

De jaarlijkse aanvangsbezoldi­
ging is vastgesteld op US 200 F, 
verhoogd met 17,5 % ingevolge de 
stand van 't indexcijfer der klein­
handelsprijzen van het Rijk. Daar­
enboven ontvangt hij een vergoe­
ding gelijk aan 52 F (nu verhoogd 
met 17,5 %) per dag op zee of 
verblijf in een vreemde haven en 
een uniformvergoeding van 4.000 F. 

De kandidaten worden uitgeno­
digd hun aanvraag, samen met een 
eensluidend verklaard afschrift 
van hun brevet en hun curriculum 

vitae, te laten geworden aan het 
Bestuur van het Zeewezen en van 
de Binnenvaart , Wetstraat , 90 te 
Brussel, uiterlijk 15 dagen na het 
verschijnen van dit bericht in het 
Belgisch staatsblad. 

Nadere inlichtingen kunnen al­
tijd bekomen worden aan dit 
adres of in de Zeevaartschool te 
^ostende. 

Problemen in de zeevisserij 

ROGER DE KINDER 
MET DESKUNDIGEN 
NAAR IJSLAND 

Zondag is volksvertegenwoordiger 
.ïoger de Kinder naar IJsland afge­
■eisd. Hij maakt deel uit van de 
kommissie van deskundigen voor 
landbouw en visserij van de Raad 
van Europra die door de IJslandse 
regering werd uitgenodigd om ter 
■,)laat=e üe problemen van de IJs­
'andse visserij te komen bestude­

Dhr de Kinder wordt vrijdag te 
Oostende terug verwacht. 

BLOEDGROEP­
ONDERZOEK 

BIJ DE VISSEN 
Mejuffer W. de Ligny, die werk­

zaam is op het Rijksinst i tuut voor 
Visserij­Onderzoek te I Jmuiden is 
bij voornoemde dienst terugge­
keerd, na een verblijf in de Ver­
enigde Staten. 

Door middel van een haar toege­
kende studiebeurs die zij verkreeg 
van de Nederlandse organisatie 
voor Zuiver Wetenschappelijk On­
derzoek werd zij in de gelegenheid 
gesteld deel te nemen aan ver­
scheidene opzoekingen, en dit ge­
durende meer dan een jaar. 

In samenwerking met de leden 
van verscheidene instituten in de 
Verenigde Staten bestudeerde zij 
o.m. de ontwikkeling van de 
bloedgroeponderzoek bij de vissea. 
Men is de mening toegedaan dat 
aan de hand van de bij deze op­
zoekingen opgedane bevindingen 
belangrijke hulp zal kunnen ver­
leend worden aan het visserij­on­
derzoek. Het is Nederland die de 
eer toekomt als eerste staat van 
Europa van wal te steken met der . 
gelijke belangrijke onderzoekin­
gen. 

INDIA ONTWIKKELT 
ZIJN INDUSTRIE 
VAN BEVROREN 

GARNALEN 
I De industrie van bevrozen gar­

naal heeft in India een snelle op­
gang gekend, dank zij de grote 
vraag uit de U.S.A., die in verre 
na met hun eigen voortbrengst 
niet kunnen voorzien in de be­
voorrading van hun binnenlandse 
markt. 

India ­is de grootste wereld­
voortbrenger van garnaal : onge­
veer 350 miljoen Ib. (±150.760 t.) 
per jaar. Het grootste gedeelte 
wordt gedroogd en naar landen in 
het Verre Oosten uitgevoerd. Om­
wille van religieuze principes, wor­
den door een groot gedeelte van 
de bevolking van India geen gar­
nalen gegeten. 

Amerikaanse fondsen hebben de 
industrie in grote mate geholpen. 
Enkele jaren geleden is een Ame­
rikaanse maatschappij samen met 
enkele zakenlui uit India, tot een 
spekulatie­zaak overgegaan op dit 
gebied en gebruik makend van oud 
bedrijfsmateriaal, begonne­n met 
invriezen van garnalen. Voldoende 
garanties werden gegeven, zodat 
de nodige faciliteiten verleend 
werden en sindsdien zijn meerdere 
invriezingsinstallaties opgericht, 
meestal gefinancierd met Ameri­
kaanse middelen. 

HOOGWATER 
9 vrii 
10 za 
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Invoer in West­
Het Duitse vakblad AFZ be­

klaagt zich erover dat West­Duits­
land zo een weinig begint te gelij 
ken op een «reusachtige maag van 
een veelvraat», waarin overgrot 
massa's van ingevoerde artikelen 
niet alleen uit de nabuurstaten 
maar uit gans de wereld opgeslokt 
worden De door de Duitse verbrui­
ker verorberde en gebruikte uit 
landse artikelen zijn van de meest 
uiteenlopende oord, waartussen de 
visprodukten echter een voorname 
rol bekleden Moesten onze Duitse 
huisvrouwen, zo haalt het vakblad 
aan, de oproep van de Bondskan­
selier stipt in acht nemen, en meer 
vaderlandsliefde aan de dag leg 
gen, ZIJ zouden dan, vele geïmpor­
teerde artikel moeten weigeren, 
omwille van het feit dat op de in­
geblikte goederen de Duitse taal 
niet gebezigd wordt, en zo dit wel 
het geval is, dan nog op een weer­
zinwekkende wijze 

Een gans andere toon wordt aan­
geslagen m zelfde vakblad waar 
het gaat over de invoer van gezou­
ten haring Inderdaad, steller van 
betrokken artikel meent zich te 
kunnen verheugen m de strijd die 
er op de Duitse markt bestaat tus­
sen verschillende landen, teneinde 
een stukje van de markt te kun­
nen veroveren voor levering van 
gezouten haring « Deze konkur­
rentie zorgt voor lage prijzen en 
biedt daarenboven alle garanties 
wat de kwaliteit betreft », zo be­
sluit men 

Tal van landen stellen inderdaad 
alles in het werk om een zo groot 
mogelijk aandeel te hebben in de 
levering van ongeveer 10 000 vaten 
gezouten haring, welke jaarlijks in 
West­Duitsland ingevoerd worden 

Voor de oorlog was het Schot­
land en Engeland welke als voor­
naamste leveranciers in aanmer­
king kwamen Ingevolge de slechte 
vangsten en het toenemend ver­
bruik van verse haring in Engeland 
zijn de geïmporteerde hoeveelhe­
den uit dit land in grote mate te­
ruggeslagen Schotland laat zich m 
de loop van de laatste jaren weer­
om meer gelden op de Duitse 
markt 

Het is echter Nederland die de 
laatste 10 jaren 't leeuwenaandeel 
voor zich nam en ongeveer per 
jaar 80 000 vaten naar West­Duits­
land uitvoert Dit is licht te begrij­
pen wanneer men weet dat het 
juist de Nederlandse kwaliteit rs, 
die door de Duitse verbruiker het 
meest gelust wordt Dit fenomeen 
dankt zich aan het feit dat de Hol­
landse kopers­handelaars van de 
aangevoerde gezouten haring over 
grote koelmogelijkheden beschik­
ken, zodat op zee met meer zo 
sterk moet gezouten worden Een 
degelijk georganiseerde vervoer­
dienst zorgt voor een snel vervoer, 
wat de versheid van het produkt 
ten goede komt Brengen wij daar­
enboven de Staatskontrole nog in 
herinnering, dan zijn alle waarbor­
gen wat de kwaliteit betreft mge­
losl. 

Voor de restere ide 20 000 vaten, 
treden Noorwegen en Engeland als 
de voornaamste leveranciers op 

Waar de invoer uit Noorwegen 
enigszms terugliep xn de laatste 
jaren, nam de invoer uit Zweden, 
IJsland en Ierland toe Een grotere 
invoer uit Zweden en IJsland ver­
Klaart zich, doordat deze landen 
een voornaam afzetgebied verloren 
hebben m Rusland, Polen en de 
Oostzone in het algemeen De stij­
gende eigen produktie van deze 
landen heeft voor gevolg dat min­
der beroep moet gedaan worden op 
de buitenlandse markt 

Intussen is ook de internationale 
LEFA (Norddeutschen Lebensmit­
tel­ und Femkostaustellung), welke 
plaats had te Hamburg van 26­8 tot 
4­9 voorbij, en uitgegroeid tot een 
waar sukses De Duitse afnemers 
werden er in de gelegenheid ge­
steld 650 standen uit 20 landen van 
gans de wereld te bezoeken en kon­
takten te leggen met het oog op 
eventuele leveringen 

Deze internationale LEFA was 
als het ware het voorspel van de 
Internationale IKOFA (Internatio­
nale Kolonialvvaren und Feinkost­
ausstellung) welke op 29­3 as te 
Munchen aanvangt Tot 2 oktober 
zullen 1200 tentoonstellers uit 40 
landen uit gans de wereld in 24 
hallen, verspreid over 50 000 m2, to­
nen wat ZIJ aan te bieden hebben 

De visconserven bekleden im­
mers eveneens een voorname 
plaats in het geheel van de invoer 
in West­Duitsland Op dit plan 
zijn het voornamelijk Portugal, 
Joegoslavië, Marokko en Japan die 
het grootste gewicht in de balans 
werpen 

Van de 3 6 miUioen kisten vis­
konserven welke jaarlijks in Por­
tugal voortgebracht worden zijn de 
2 ■? millioen kisten sardienen van 
belang voor West­Duitsland, dat 
voor Portugal de voornaamste af­
nemer IS en in 1959 niet minder dan 
600 000 kisten afnam 

Joegoslavië veroverde m de loop 
van de laatste jaren een groter 
aandeel en voert ongeveer 30 000 
kisten tonijn uit naar West­Duits­
land 

Marokko was eveneens een grote 
leverancier van viskonserven De 
dagbladpolemieken in verband met 
de verkoop van schadelijke machi­
neolie te Marokko heeft de sardie­
nenuitvoer naar West­Duitsland 
een kwade slag toegebracht Is de 
grootste schok nu wel voorbij, de 
vraag van de Duitse verbruiker 
naar Marokkaanse sardienen ligt 
nog steeds aanzienlijk onder het 
vioegere peil 

Japan voert eveneens voorname­
lijk tonijn uit naar West­Duitsland, 
waarvan de totale uitvoer ongeveer 
4 892 T bedraagt voor een tegen­
waarde van 10 589 000 DM 

Zelfde blad nog steeds, laat zich 

eveneens minder enthousiast uit 
over de invoer van overzees — 
voornamelijk Peruviaans — vis­
meel De toestand is ons voldoende 
bekend wij kennen de hachelijke 
positie van onze eigen vismeeiin­
dustrie, omwille van dezelfde re­
den WIJ begrijpen het minder gun­
stig onthaal van deze invoer, 
waaraan het Duitse vakblad AFZ 
een artikel wijdde en waarvan wij 
enkele gegevens weerhielden 

Sedert 1958 was de weieldmarkt , 
wat de vi'=meel betreft, praktiscsh 
111 evenwicht De vraag overtrof in 
geringe mate de produktie Nadat 
Peru zijn visserijbedrijf aanzienlijk 
uitbreidde, nam de vismeelproduk 
iie aldaar angstwekkende vormen 
aan Van 26 060 T m 1959 werd de 
voortbiengst opgevoerd tot 400 0001 
dit jaar en voor 1961 wordt een to­
tale produktie van 600 000 T voor­
opgezet Een dergelijke voort­
brengst moest onvermijdelijk een 
overproduktie voor gevolg hebben, 
met een inzinking van de wereld­
prijs daar noodzakelijk aan verbon­
den De Duitse vismeelindustrie is 
dientengevolge eveneens moeten 
overgaan tot aanpassing van de 
gronüstofpnjs, welke terugsloeg 
van 12 a 15 DM m 1959 tot 4 a 5 DM 
op het huidig ogenblik Bedoeld ar­
tikel wijst eveneens op de minder­
waardige kwaliteit van de Peru­
viaans vismeel, vooral wat het 
proteinegehalte betreft, alsmede 
wat de verteerbaarheid voor het 
dier aangaat 

VERyVACHTlNGSN 
Zaterdag 19 september 

Noordzee : O 87. 
Maandag 12 september 

Kanaal : 0.155 ; 0.115 ; 0.175 ; 
O.109 ; 0.342 ; O.300. 

Noordzee : 0.247. 
Witte Bank : 0.112, O 140; 0.243; 

O.204. 
West : 0.345. 
IJsland : 0.239. 
Maandag of dinsdag : 
IJsland : 0.224. 

Dinsdag 13 september 
Witte Bank : 0.127; 0.283; Z.290. 
IJsland : O 83; 0.86; 0.298; 0.285. 
Kreetteput : 0.131; 0.279. 
West : 0.152, 0.276; 0.184. 

Woensdag 14 september 
IJsland : 0.92; 0.231; Z.212. 
Noordzee : 0.329. 
Kanaal : O.160 , 0.151 ; 0.174 ; 

0.153; Z.562, Z.419; 0.227. 
Witte Bank : O 218; Z.539; Z.321. 
Kreelteput : 0.223; 0.346; 0.191. 
West : 0.349; O 77. 

TIJDSCHRIFTEN 

WANDELAER ET SUR L'EAU 

voor de maand september is ver­
schenen en bevat benevens interes­
sante gegevens o /er de race Oslo­
Oostende, prachtige artikels over 
moderne transatlantiekers, een ar­
tikel «Je veux etre marin», Oor­
logsmarine, Yachting en een mooi 
artikel over Gilbert Van den Eeck­
houdt als tekenaar Dit mooi 
maandtijdschrift is te verkrijgen 
m Noordzee Boekhandel, Vindicti­
velaan 22, Oostende voor de prijs 
van 25 F 

QË< 

,,Voor de visliefhebbers 
Het IS een alomgekend feit dat 

de VIS, en dan vooral an het bin­
nenland met de ruimte op het me­
nu m neemt die het tenvoUe ver­
dient Dit IS niet alleen te verkla­
ren door de minder goede kwali­
teit die in het binnenland te ver­
krijgen IS, maar eveneens doordat 
de bereiding van een visschotel 
niet op de voorgeschreven wijze 
gedaan wordt In verband hierme­
de geven we enkele recepten van 
de meest courante vissoorten die 
in het binnenland te verkrijgen 
zijn en waarvan de bereiding ab­
soluut geen moeilijkheden ople­
vert 

GESTOOFDE KABELJAUW 

Hiervoor zijn de volgende beno­
digheden vereist 1 vismoot per 
persoon, 75 gram boter, 1 citroen, 
30 gram bloem, 25 gram gehakte 
kervel, peper en zout, een blad 
laurier, een blad tijm 

Als men alle voornoemde beno­
digheden bij de hand heeft dient 
er op volgende wijze tewerk ge­
gaan te worden de boter smel­
ten en er de vismoten inleggen 
Zout, peper, laurier, tijm, citroen­
sap bijvoegen Laat de vis zacht­

jes stoven tot hij gaar as (onge­
veer 30 minuten) De saus binden 
met de in water opgeloste bloem 
De gehakte peterselie op het laatst 
bijvoegen Opdienen met aardap­
pelpuree — B 

GEGRATINEERDE TARBOT 

Benodigheden • 1 kg tarbot, 135 
gram gestoofde paddestoelen, twee 
ajuinen, witte wijn 

Met deze benodigheden gaat me 
Met deze benodigheden gaat 

men vervolgens op volgende wijze 
te werk leg de vis in een braad­
schotel (donkere zijde naar bene­
den), 125 gram boter Overdek met 
de champignons de gesnipperde 
ajuinen, peper en zout, chapelure, 
giet witte wijn bij en overdek het 
geheel met klontjes boter In een 
hete oven zetten, 5 minuten, en 
daarna m een gematigde oven ge­
durendee 20 minuten Regelmatiig 
met saus overgieten — B. 

WIE OP DE HOOGTE WIL 
BLIJVEN VAN HET 

V I S S E R I J B E D R I ) F 
neemt een abonnement op 

HET VISSERIJBLAD 
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oostendse markt en vimijneclio's 
De eerste week na het «seizoen» 

bracht m de Oostendse vismijn al 
di rekt een veel grotere aanvoer, 
die dan vooral van IJsland kwam 
Inderdaad, de totale aanvoer van 
verleden week was nog 2 000 ben­
nen kleiner dan deze welke we de­
ze week van IJsland kregen Al 
deze VIS, m totaal meer dan 14 000 
bennen, vond toch een koper, al 
kan men hcht begrijpen dat de 
prijzen niet zo best waren en dan 
vooral deze voor IJslandse vis 
niet 

Maandag en dinsdag werden nog 
behoorhjke prijzen betaald, het 
feit echter dat ook op de sluitmgs-
mark t meer dan 3 OOO bennen I Js ­
landse soorten werden gebracht, 
deed de prijzen tot een mmimum-
peil terugvallen. 

Voor de Noordzeeschepen was 
het me t veel bijzonders, aanvan­
kelijk als gevolg van zeer kleine 
prijzen, vervolgens als gevolg van 
pnjzen welke niet te best waren, 

üit mede ten gevolge van de grote 
aanvoer van de verre visgronden 

Van de Noordzee werden woens­
dag nochtans mooie vangsten ge­
bracht 

De middenslagvissers brachten 
het er bijzonder op de eerste ver-
koopdagen goed af E r werden re­
delijk grote vangsten gelost die 
aan renderende prijzen werden 
verkocht, zonder dat deze prijzen 
evenwel bijzonder hoog waren 
Tenslotte kon men alleen van de 
kleine vis getuigen, dat ze goed­
koop was. 

Voor de kleinste van onze vis­
sers, de kustvissers, was het weer 
niet te best Tamelijk ongunstige 
weersomstandigheden waren oor­
zaak van sterk verminderde uit­
vaarten en kleiner geworden vang­
sten De prijzen, die m het begin 
van de week, die voor ons begint 
op de donderdag, nogal goed wa­
ren, daalden op de derde normale 
aanvoerdag om daarna opnieuw te 
stijgen De vangsten zelf schijnen 

weirig zm te hebben igroter te 
worden, zodat de maand septem­
ber evenmin de verwachtingen zal 
inlossen Al met al zal het voor de 
garnaalvissers een zeer flauw jaar 
worden Visvangers van deze ka-
tegorie zijn zeer zeldzaam gewor­
den, toch zou het kunnen worden 
dat ze met lang zeldzaam blijven, 
als gevolg van de ongunstige uit­
slagen ter garnaalvisserij Een an­
dere oorzaak van het verminderde 

aiital vangsten is dat enkele vaai 
tuigen zich reeds aan het gereed­
maken zijn voor het aanstaande 
sprotseizoen dat binnen een goede 
maand zal beginnen. 

De totale aanvoer werd deze 
week door 52 vaartuigen aange 
voerd, hetzij 9 meer dan verleden 
week Deze aanvoer bestond uit 
13 705 bennen vis, 52 085 kg haring, 
4 000 kg makreel, 23 40O kg tong en 
18 öaO kg kreeftjes 

Van deze aanvoer werd er 9 695 
bennen vis en 12 050 kg kreeft van 
IJsland op de markt gezet Dins-

MARKTBERICHTEN OOSTENDE 
2-9-1960 3-9-1960 5-9-1960 6-9-1960 7-9-1960 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Voor kleine — Toute petite 
Kleine — Petite 
Tarbot groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Pet i te 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Peti t 
Schol — P h e 
Grote lek — Grosse 
Kleine lek — Peti te 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Rog — Raie 
Rode poon — Ferlon 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Pet i t cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — AiguiUat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreetx — Langoustine 
Schaat — Flotte 
Zeebaars (klipv ) — Aigle de Nor 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lmgue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
Pollak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pier re 
Koningsvis 
Hondstong — Plie cynoglosse 

8,80 

4,— 
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52,-55,— 
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16 30 
13,20 16,— 
9 -11 
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4,— 

9,40 
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37 80-30,40 
33, -42,20 
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5 60 
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4,60 
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10 — 
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4,40- 6,— 
6 60 

11,-16,— 

8,50- 9 , - 7,— 8,50 9,— 

2 60- 6 20 

5,40 
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1,80 
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14,—21 -
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9,—19,80 
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7,— 
6,— 

17,20-23,-

11,40-22,— 
12,30 25,— 
12 —17,29 

!,60 
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5,40- 8,— 

10,— 

5,— 7,-
17,20-20,-

2,40 
2 5 , - 4 4 , -

3 — 9,60 

4 , - 1 0 , -

dag .^'as de dag waarop deze soor­
ten het meest werden gebracht 
Woensdag de dag waarop ze het 
goedkoopst werden verkocht De 
grote vangsten die m aantal wa­
ren bleken zeer eenzijdig en be­
vatten noodzakelijk een 4-tal vis­
soorten kabeljauw, gullen, kool-
vis, rode zeebaars en schelvis 
Voor de twee soorten die eerst ge­
meld werden, waren de prijzen 
het laagst en voor gullen was de 
opvangprijs schering en inslag 

Ook de diepvriesinstellingen de­
den hun voorraad op en kochten 
wel wat kabeljauw en gullen De 
kleirere IJslandse vangsten waren 
beter gevarieerd en er werd voor 
deze dan ook een betere gemid­
delde prijs betaald Over het alge­
meen was het zo dat de opbreng­
sten voor de grootste schepen te 
laag uitvielen terwijl voor de klei­
ne IJs landers renderende of al­
thans bevredigende uitslagen wer­
den geboekt De hoogste uitslag 
was deze week 607 000 F voor de 
O80 

De aanvoer van Noordzeevis 
was de eerste dagen weinig be­
langrijk, dit hoewel er maandag 2 
schepen aan de afslag waren van 
deze visgrond De vangsten waren 
die dag al te klem om er redelijke 
cijfers mee te kunnen bereiken. 
pjOJiai uaa laM. 5(oo j s IBZ snprv 
gevestigd zijn, al is het dan ook 
maar een triestig rekord, nl dit 
van de laagste opbrengst Na een 
volle reis naar de Noordzee werd 
door de O 232 inderdaad slechts 
24 OOO F besomd Slecht weer was 
dit keer niet de oorzaak van de 
kleme vangsten, wel het wegblij­
ven van de vis Woensdag echter 
waren de vangsten ineens veel 
groter Van hoge prijzen kwam 
echter met veel in huis, dit als 
gevolg van de grote aanvoer van 
IJslandse kabeljauw Van deze 
visgrond werden door 6 schepen 
875 bennen vis, 4 OOO kg makreel 
en 52 085 kg h a n n g gelost Deze 
haring die in de naweek werd aan­
gevoerd kreeg maar matige prij­
zen Toch waren de opbrengsten 
die door de twee haringschepen 
werden geboekt beter dan deze 
door de visvangers bereikt, dit me­
de door het feit dat de reizen kor­
te waren. 

Van het Kanaal was de aanvoer 
evenwichtig over de 3 dagen ver­
deeld en m totaal kwam van deze 
visgrond 1150 bennen vis en 2 500 
kg tong De prijzen voor deze 
soorten waren bevredigend met 
stijgende prijzen voor roggen op 
de woensdagmarkt De 6 opbreng­
sten waren wel bevredigend Van 
de Witte Bank was er meest vis 
op de slui tmgsmarkt In alles kwa­
men van deze visgrond 7 vaartui­
gen die 240 bennen vis en 12 500 kg 
tong losten Tongen kregen gans 
de week redelijke prijzen, welke 
dinsdag het hoogst waren Ook 
hier bevredigende uitslagen Acht 
kreeftenputters voorzagen de 
markt van 660 bennen vis, 3 400 kg 
tong en 6 500 kg kreeft Platvis 
was woensdag het goedkoopst 
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Toch waren de vangsten door­
gaans groot genoeg om renderende 
uitslagen toe te laten aan de sche­
pen. Van de west kwamen 12 vaar­
tuigen hun vangst verkopen. Dit 
gaf een totale aanvoer van 825 
bennen vis en 3.400 kg tong. Re­
delijke grote vangsten, met de 
beste ui'tslagen op de woensdag-
markt . Tenslotte nog een vangst 
van de Oost en van de Noord, die 
telkens renderende uitslagen ga­
ven. 

AANVOER PER SCHIP 
TE OOSTENDE 

VRIJDAG 2 SEPTEMBER 
NOORDZEE 

0.124 
ZATERDAG 
NOORDZEE 
0.305 9 
KREEFTENPUT 

Haring 
7 40 27.030 143.990 

3 SEPTEMBER 

Haring 
75 25.035 152.705 

Z.549 

MAANDAG i 
IJSLAND 

0.318 
0.282 
0.286 
NOORDZEE 
0.232 
0.235 
KANAAL 
0.284 
O.102 

Tongen 
10 90 700 112.870 

Kreeften 
750 

Tongen 
9 85 300 58.595 

600 
SEPTEMBER 

16 
17 
15 

15 
15 

14 
14 

Kreeften 
675 750 
630 300 
460 5300 

60 
90 

WITTE BANK 

240 
180 

276.400 
256.865 
346.183 

24.430 
57.200 

123.240 
91.150 

0.135 
0.244 
WEST 

0.267 
0.806 
0.148 
Z.510 

15 
15 

10 

Tongen 
50 2000 132.640 
30 1600 97.090 

Tongen 

DINSDAG 6 SEPTEMBER 
IJSLAND 

0.80 
0.297 
0.108 
0.269 
KANAAL 

0.457 
0.214 

18 
18 
17 
17 

14 
13 

Kreeften 
1750 
1850 
550 2100 
600 600 

28.200 
48.880 
65.410 
84.330 

607.908 
593.280 
243.010 
267.519 

WITTE BANK 

Z 443 13 
KREEFTENPUT 

230 
180 

Tongen 

500 
104.727 
119.590 

0.312 

Z.435 

NOORD 

0.82 
WEST 
0.77 
0.327 
0.147 
N.819 
0.196 

11 

10 

Tongen 
40 2500 113.560 

Tongen 
90 300 100.250 

Kreeft 
1200 

Tongen 
70 300 77.770 

Kreeft 
1000 

Tongen 
160 1200 104.480 

de maand. Niet alleen was het aan. 
tal verkochte vangsten veel gerin­
ger dan in 1959 maar ook de vang­
sten zelf waren merkelijk kleiner. 
Deze euvels werden wel enigzins 
goedgemaakt door de hogere prijs 
maar dit was toch altijd maar een 
troost die weinig zaad in het bak­
je bracht. Ook de weersomstandig­
heden zullen wel gedecltslijk 
schuld hebben aan de kleinere 
aanvoer, want alhoewel deze be­
ter waren dan in juli, konden er 
toch enkele dagen geen ui tvaarten 
plaats hebben of in elk geval veel 
minder dan normaal. Het feit dat 
ook deze maand nog verschillende 
kustvaartuigen op vis bleven va­
ren, droeg er evenmin toe bij om 
de garnaalaanvoer op te voeren. 

Toch moet het zijn dat hier in 
ons land alleen geen garnaal te­
kort was maar ook in het buiten­
land als Nederland, Engeland en 
West-Duitsland. Moest daar de 
aanvoer normaal geweest zijn, we 
zouden hier zeker geen zulke prij­
zen gekregen hebben. Inderdaad, 
het is alleen in de laatste weken 
van augustus dat de prijs gaan 
dalen is. Nochtans is dit niet door­
dat de kwaliteit van de garnaal 
plots erg is vermirderd maar wel 
doordat het seizoen nu voorbij is 
en dat de aanvoer tamelijk regel­
matig was. De kwaliteit van de 
garnaal is anders niet zo erg goed 
en dit komt vooral door het feit 
dat deze garnaal doorgaans zeer 
klein is. Moesten de schepen eigen­
lijk ziften zoals het hoort, de 
vangsten zouden nog met de helft 
verminderen. 

De prijzen zijn te Oostende het 
hoogst hetgeen nog niet wil zeg­
gen dat de opbrengsten er ook het 
best waren. De vangsten bedroe­
gen per schip immers maar 38 kg, 
vangsten die verkocht werden aan 
een gemiddelde prijs van 7,08 F, 
waardoor opbrengsten werden ge­
noteerd van 1.796 F per schip. De 
totale aanvoer van de afgelopen 
maand bedroeg 17 553 kg en werd 
verkocht voor 826.523 F. Deze aan­
voer kwam voort van 460 gehele 
of gedeeltelijke vangsten Het is 
immers nog altijd zo, dat men niet 
mag voortgaan of althans niet al 
te veel mag steunen op deze cij­
fers want een gedeelte van de 
vangsten wordt nog steeds ver­
kocht buiten de garnaalmijn. In 
1959 waren de cijfers als volgt : 
715 vangsten die 31 918 kg binnen­
brachten voor 1.356.664 F aan 42,50 
F per kg, gaven een gemiddelde 
vangst van 44 kg per schip en een 
opbrengst van gemiddeld 1.899 F 
per schip. 

50 
50 400 
20 300 

100 300 
HO 

29.810 
40.100 
33.380 
67.090 
55.270 

STEEDS GROTER 
WORDENDE 

ACHTERSTAND VOOR 
DE GARNAALVISSERS 

Alhoewel de maand augustus op 
zich wel gunstiger was dan de 
voorgaande maanden van dit jaar, 
was het toch nog altijd veel min­
der goed dan vorig jaar in dezelf-

AANVOER NA 
ACHT MAAND TOT DE 

HELFT 
TERUGGEVALLEN 

De vergelijkende cijfers over de 
eerste acht maanden van dit jaar 
en het vorig jaar geven werkelijk 
katastrofale verschillen. Waar vo­
rig jaar in deze periode reeds ca 
168.383 kg garnaal openbaar werd 
verkocht is dit cijfer in 1960 reeds 
gedaald tot 84.404 kg, hetzij een 
vermindering van 50 %. In een 
jaar is dit iets dat nogal kan tel­
len. Dat de betere prijs de schade 
van deze kleinere vangsten kan 
opvangen is verre van waar, aan­
gezien de opbrengsten per schip 
daalden van 1819 F naar 1.702 F. 
De totale opbrengst vérminderde 
t rouwens reeds van 7.224.469 F tot 
-1306.464 F dit jaar, niettegenstaan^ 
de een stijging van de gemiddelde 
prijs per kg van 42,90 naar 51,02 F. 
De vangsten verminderden van 42 
tot 33 kg. E r moet hier echter vol­
ledigheidshalve aan toegevoegd 

worden dat het aantal verkochte 
vangsten eveneens sterk terugliep 
en wel van 3.971 in 1959 naar 2.529 
in 1960. De reden hiervan kan men 
virden m de beschouwing over het 
teruglopen van de maandcijfers, 
het zijn dezelfde maar dan op gro­
tere schaal. 

We mogen er ons dan ook aan 
verwachten dat het garnaalseizoen 
geëindigd is vooraleer het begon­
nen is. Betere vangsten moeten 
immers niet meer verwacht wor­
den vooral nu de weersomstandig­
heden hoegenaamd geen goesting 
lijken te betonen om met onze 
garnaalvissers mede te werken. 

Nog is 1960 niet voorbij, maar la­
ten we hopen dat het in 1961 veel 
beter zal gaan, want anders zou 
het wel eens kunnen gebeuren dat 
er niet veel garnaalvissers meer 
zullen overblijven. Zulke jaren zijn 
immers voor de meeste schepen 
die gans het jaar door op garnaal 
blijven vissen, rampjaren. Geluk­
kig dat sommigen nog op de vis 
hebben kunnen overschakelen en 
alzo nog iets hebben kunnen ver­
dienen. 

MARING OP D£ 
VRIJDAGMARKT 

Deze werd aangevoerd door de 
0.124 na een korte reis. Het is 
overigens dit schip dat als enig 
vaartuig van de Belgische vissers-
vloot iets zal verdiend hebben aan 
de zomerharing. Niet dat de ande­
ren zeer slecht vaarden, ze vaar­
den eenvoudig niet op haring, In 
alles waren er, en zijn er nu nog 
altijd maar twee schepen die de 
haringvisserij bedrijven. Waar is 
de oudere fierheid nu gevaren? 
De vangsten zijn weliswaar n ie t ' 
buitengewoon groot en zelfs eer­
der klem maar de prijzen blijven 
goed aangezien op deze vrijdag-
markt nog noteringen werden ge­
boekt die varieerden van 130 F per 
ben voor de gekwetste haring 
naar 310 F voor de mooie grote 
harimg. Voor een vrijdag is dit een 
prijs die alleszins renderend en 
hoopgevend is. 

De opbrengst van de 0.124 be­
liep uiteindelijk 143.000 F, dit na 
een reis die 7 dagen duurde. E r 
zijn schepen die met veel minder 
en in kortere tijd moeten tevreden 
zijn. Vooral nu er in de Noordzee 
praktisch niets meer te vangen is 
aan kabeljauw, is het vissen op 
haring alleszins reniderender. De 
beste uitslag van de Noordzee ver­
leden week was 144.000 F en dit 
na een veel langere reis, de an­
dere opbrengsten (3) waren alle 
onder de lOO.OOO F. 

De vis van de 0.124 was van ge­
ringe betekenis en werd goedkoop 
verkocht. Wijting kreeg 4 F per 
kg en totten kregen 440 F, hetgeen 
wel lonend is. 

de 1.000 F per ben bedroeg. De op­
brengsten waren wel bevredigend. 

GOEDKOPERE HARING 
De haringvangst van de O.305 

werd goedkoper verkocht dan de­
ze van de 0.124. Dit schip was ook 
langer m zee en had met tegen­
slagen af te rekenen. De hoogste 
naringprijs was vandaag 233 F per 
ben tegenover vrijdag 310 F De 
vangst bevatte 507 bennen haring 
en een 70-tal bennen vis. Het aan­
tal gekwetste haring was echter 
kleiner zodat de opbrengst tenslot­
te nog 152.705 F bedroeg wat wel 
als bevredigend kan beschouwd 
worden. De bijvangst andere vis 
dar. haring, was voornamelijk sa-
mengsteld uit wijting .vissoort die 
moest worden opgevangen. 

GROTERE EN KLEINERE 
VANGST VAN DE 

KREEFTENPUT 
De grootste vangst en deze wel­

ke de beste prijzen kreeg was de­
ze van de Z.549. Voor deze kreeft-
jes werden tot boven de 900 F be­
taald terwijl de kleinere soort nog 
boven de 600 F per ben werd ver­
kocht. Deze prijzen zijn dus wel 
goed te noemen in acht nemend 
dat het seizoen al voorbij is en 
de vraag naar kreeftjes lang zo 
groot met meer. Voor tongen wer­
den hoge prijzen betaald prijzen 
die voor enkele sorteringen zelfs 
hoger waren dan deze welke vo­
rige week werden betaald Ook 
voor platvis werd een behoorlijke 
prijs betaald terwijl tarbot zoals 
gewoonlijk de zaterdag redelijk 
goed werd verkocht. De opbreng­
sten voor deze schepen waren be­
grepen tussen 58.595 F voor de 
Z.4uG en 112.870 F voor de Z.549. 

MAAlNiüAG : MINDER 
DAN VERWACHT 

WEINIG VIS OF DE 

ZATERDAGMARKT 

Het seizoen is voorbij en zulks 
IS ook merkbaar in de vismijn op 
zaterdagen. Waar er anders steeds 
meer is op de zaterdag dan op de 
maandag zal dit deze week alles­
zins het geval niet zijn. E r werden 
drie vangsten verkocht, twee met 
kreeftjes en een harinvangst. Dat 
is dus twee maal haring op twee 
dagen zodat we, wat dat betreft, | 
gerust kunnen zijn voor de vol­
gende dagen. De twee schepen die 
op haring vissen zijn binnen en 
zullen in de komende dagen zeker 
niet weer aan de afslag verschij­
nen. Het is wel spijtig te noemen 
dat de har i rgaanvoer met zo grote 
tussenpozen gepaard gaat. 

Kreeftjes kregen vandaag nog 
een goede prijs die tot om en bij 

Slechts een 13-tal schepen op de 
openmgsmarkt van deze week, 
waaruit we zouden moeten beslui­
ten dat er verschillende vaartuigen 
hun vangst in Engeland gingen 
verkopen. Naar de prijzen te oor­
delen was er echter wel genoeg 
VIS en dan bijzonder IJslandse. 
Het overige deel van de aanvoer 
kwam inderdaad ook vandaag 
weer van deze visgrond. Van de 
andere visgronden kwamen er ver­
der weinig schepen, waarvan som­
mige dan nog zeer kleine vang-
step losten. Voor de meeste vis­
soorten werden middelmatige pri j­
zen betaald waarbij , gullen en 
platjes zelfs bepaald goedkoop wa­
ren. De opbrengsten varieerden 
van veel te laag naar renderend, 
waarbij er meer redelijk goede 
dan slechte waren. 

IJSLANDVIS REDELIJK 
VERKOCHT 

Dit moeten we met een korrel­
tje zout nemen en in verband met 
de nog zeer grote aanvoer van de­
ze soorten op de komende dagen. 
Hetgeen vandaag aan IJslandse 
soorten op de markt was, zal in-
inderdaad maar een peulschilletje 
zijn bij hetgeen we o a dinsdag 
zullen krijgen. Toch mag het wel 
gelukkig heten dat een paar sche­
pen meer de maandag kwamen in 
plaats van ook voor de dinsdag. 

Kabeljauw was er vandaag niet 
veel, dit in tegenstelling met wat 
we dinsdag zullen krij.gen. Hier­
door werd deze kabeljauw van­
daag nog redelijk goed verkocht, 
evenals trouwens schelvis, rode 
zeebaars en koolvis. Kreeftjes kre­
gen eveneens goede prijzen, dit 

(vervolg bladz. 14) 
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Datum Vangsten Kgr F Min. Max. Gem. 

31 8 
19 
29 
39 
59 
6­9 

2­9 
3­9 
5­9 
6­9 
7­9 

l­£ 
6­9 
7­9 

11­9 
2 9 
3­9 
5 9 
6­9 
7­9 

1­9 
2­9 
3­9 
4­9 
5­9 
6­9 
7­9 

1­9 
2­9 
3­9 
4­9 
5­9 
6­9 
7­9 

GARNAAIAANVOER 
5 174 
17 612 
21 917 
19 583 
15 532 
20 756 
VISAANVOER 
1 29 050 
3 40.285 

13 146 200 
15 303 000 
52 783 285 

TE OOSTENDE 

VISAANVOER TE 
1 3 763 

IC 22 001 
4 8 950 

GARNAALAANVOER 
9 308 
15 632 
12 414 
2 64 
7 237 

14 682 
GARNAALAANVOER 

14 2 278 
17 2,629 
4 471 

9 700 5 1 — 59-
24 584 3 3 — 45,-
35 584 35,— 44,-
24 499 37,— 46,-
23 026 39,— 47,-
30 626 35,— 40,-

TE OOSTENDE 
143 990 
324 170 

1 632 018 
2 557 744 
2 726 548 
7 384 470 
NIEUWPOORT 

5 
278 tSJ 
113 Cl"» 

TE ."JIEUWPOORT 
13 703 4J1,^ 48,-
23 5r7 33,— 41,-
16 633 34,— 45, 
2 8J8 42,— 46,-
10171 36,— 46,-
20 269 2 6 , — 33,-
TE ZEEBRUGGE 
63 110 23,— 33,-
68 473 21,— 40,-
17198 33,— 42,-

44,49 
37 20 
40,17 
44,81 
42,06 
29,71 

15 2 223 
13 1.833 
19 2,848 
VISAANVOER 
3 6 201 

TE 
17 

6 
15 

11512 
24 450 
13 726 
36 250 

65191 26,— 
53,761 26,— 
72 352 21,— 
ZEEBRUGGE 

92 210 

171 790 

292 530 
289 350 
546 170 

37,-
38,-
37,-

G E N T 
VAN 27 OOGST TOT 2 SEPTEMBER 
Drievierden tongen 90, middel­

matige tarbot 75­95, middelmatige 
griet 75, schol, grote lek 35, kleme 
lek 24, middelmatige schelvis 42­
50, gekuiste rog 50­56, ro­de poon 
25, kabeljauw 56­70, gullen 20 ho­
zemondhamme 69, wijting 16­22 , 
hondshaai gekuist 90, makreel 20, 
rode knorhaan 35, repen zeebaars 
44, Ijle harmg 14­20, haringshaai 
40­44, heilbot 80, koolvis 34, gar­
nalen 40 70 80 F per kg 

BRUSSEL 
VAN 27 OOGST TOT 2 SEPTEMBER 
Drievierden tongen 100, voor­

kleme tongen 80, grote tarbot 120, 
middelmatige tarbot 95, kleme tar­
bot 55, kleine griet 55, grote lek 
30­40, lek 3e slag 23, middelmatige 
schelvis 60­70, repen rog 60­70, ka­
beljauw 60­80, repen gullen 60, ho­
zemondhamme 75, wijtmg 24^28 , 
arend (Pieterman) 50, makreel 24^ 
30, rode knorhaan 48, repen zee­
baars 60 68, Ijle haring 22­28, heil­
bot 95, koolvis 40­45, garnalen 90­
100 F per kg 

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE 
MAAN3JAG 5 S E P T E M B E R 
Z418 11 700 100 
Z520 2 100 5 
Z515 2 50 
Z54)8 9 400 70 
Z462 8 200 150 
Z518 — 
Z509 — 
Z430 — ^ — . 
DINSDAG 6 S E P T E M B E R 
Z491 
Z777 
Z544 
Z453 
Z733 
Z740 

lOO 
600 

1000 
800 
100 

20 
80 
75 
70 
10 

93 
9 
7 

65 
105 

2 
2 
4 

12 
65 

110 
75 
14 
10 

614 
520 
870 
620 
700 
920 
020 
005 

DONDERDAG 8 S E P T E M B E R 

300 
440 
510 
950 
5301 
320 

Z485 
Z460 
Z809 
Z520 
Z465 
Z478 

|Z538 
Iz553 
Z555 
Z764 
Z525 
Z438 
Z524 
Z22 
Z508 

ZATERDAG 3 S E P T E M B E R 
Z552 — 21620 
Z450 — ^ — 12 550 
Z524 — — 10020 
Z463 — 86 940 
Z525 — 1120 
Z439 — — 2.220 
Z478 — 1210 
Z538 — 2 600 
Z22 — 3 630 
Z465 — 1790 
z e i l — ■ 1460 
Z555 — ■ 2 620 
Z817 — 2160 

100 
lOO 
150 
100 
100 
100 
250 
200 
300 
150 
150 
180 
200 
150 
150 

10 
15 
10 
10 
10 
10 
20 
20 
20 
20 
15 
15 
15 
15 
15 

9 820 
14 540, 
10150 
11170 
11310 
11430 
15 630 
18 290 
14 390 
18 390 
18170 
10 820 
14 190 
14 440 
17 700 

IJSLANDSE AANVOER 
TE OOSTENDE 

Maandag 5 september 
Grote schelvis 8,80­17, middelma­

tige schelvis 10,60­15, kleine schel­
vis 7­7 60, kabeljauw 7,80­12,60, gul­
len 6­7,60, wijtmg 5­7,40, schaat 17, 
zeebaars 6,20­9,80, leng 5,40­9, schar­
tong 4­6,20, heilbot 26­38, koolvis 
7,40­7,80, hondstong 4­9,20, zeewolf 
6­8 40 F 
Dinsdag 6 september 

Grote schelvis 14,60­21,20, middel­
matige schelvis 9 20­14,40, kleine 
schelvis 5,80­7, kabeljauw 6,40­13, 
gullen 4­8 20, wijting 5,40­6,20, 
schaat 16­19 zeebaars 4,60­9, leng 
4 60­8,80, schartong 5­7, heilbot 
17,20­40, koolvis 4,60­8,80, hondstong 
4­8,60, zeewolf 5­8, platen 14,40 F 
Woensdag 7 september 

Grote schelvis 13,40­22, middelma­
tige schelvis 7,40 9,40, kleine schel­
vis 6,40­8, kabeljauw 6­12,60, gullen 
5­6,20, wijtmg 4,60­5,40, schaat 17, 
zeebaars 4,40­7,20 leng 4­7,20, schar­
tong 5­5,20, heilbot 18­38, koolvis 
4 40­8 40, hondstong 4­7,40, zeewolf 
4,20­6,60 F 

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT 
1 9­1960 5­9­1960 7­9­1960 

WOENSDAG 7 S E P T E M B E R 
Z956 
Z526 
Z476 
Z447 
Z523 
Z274 
Z270 
Z445 
Z444 
Z517 
Z30 
Z264 
Z817 
Z450 
Z477 

6 
4 
9 
10 
10 
7 
5 
5 
9 
3 
4 
2 

300 
200 
400 
500 
4S0 
300 
250 
200 
300 
350 
200 
250 

30 
25 
60 
60 
60 
85 
30 
25 
75 
15 
25 
16 

35 600 
27 680 
49 380 
65 290 
63 170 
75 960 
33 370 
27 570 
7S840 
8 450 

31570 
18 250 

9 610 
10 250 
14.500 

Grote tong — Grosse sole 47 ;2 45 43 
Bloktong — Sole moyenne 5^ 52 55 
Fruit tong — Sole 3/4 E. 55 58 
Schone kleine tong — Pet i te sole 40 45­48 
Kleine tong — Toute petite sole 35 30­36 
Grote tarbot — Turbot gros ­ 42 45 
Middelm tarbot — Turbot moyen 43 40­42 
Varia — Divers 28 30­35 
Griet — Barbue 29 27 30 
Pieterman — Grande vive 
Grote pladijs — Grosse plie 1" 11­14 
Middelm p l a d i j s — P l i e moyenne 12 1015 
Kleine pladijs — Pet i te plie 8 4 ­ 9 
Deelvis — Portion 
Kabeljauw — Cabillaud 17­18 
Gul — Pet i t cabillaud 15 4 12­14 
Keilrog — Raie radiée ­ 19­20 
Rog — Raie 9 15^17 
Tilten S 10­12 
Scherpstaarten 9 6­9 
Halve man 9 
Grote wijting — Gros merlan 6 9­11 
Kleine wijting — Pet i t merlan 3 S­ 6 
B»t — Flet 
Schar — Limande ­ 912 
Zeehaai — Aiguillat ­ 8_ ö 
Zeehond — Chien de mer 5 6 ­ 7 
Robaard — Grondin rouge ­ . 12­14 
Knorhaan — Grondin ­ 7 ­ 8 

— 13 — 

42­47 
55­59 
68­64 
59­64 
40 43 
44^6 
40­41 
30­32 
2733 

16­Ï8 
16­19 
5­ 9 

10 22 
19 23 
15-17 
11-13 
8- 9 
12-13 
3- 5 
10-14 
6- 7 
g-'io 
6- 7 

DE VISSERIJ 
TE iMü.L ♦\JrOORT 

N I E U W E E E N H E I D 
VOOR N I E U W P O O R T 

De N763 O i . V r van Lourdes, 
van Raphael Vercouter die ge­
bouwd werd in vervanging van 
N 211 is m de thuishaven aange­
komen Dit nieuwe vissersvaartuig 
werd gebouwd op de werven van 
de gekende Oostendse scheepsbou­
wer Achiel hiUebrant , en heeft 
een kiellengte van 19 m 

De motor en het vismateriaal 
van de N 211 werd overgebracht 
op het nieuw vaartuig dat eerst­
daags zal zee kiezen tiet vaartuig 
werd verzekerd bij Hulp m INIood 
en IS een van de weinige verbete­
ringen welke onze vloot het laat­
ste jaar ondergmg — N 

K A A I T R A P P E N HERSTELD 

In opdracht van de diensten van 
Bruggen en Wegen werden alle 
Ijzeren t rappen langsheen de kaai­
muur gerecht en van houten steun­
ders voorzien Het werk werd uit­
gevoerd door de cie Verheye van 
Diksmuide Mogelijks komt eerst­
daags de beurt aan de wrijfhout­
palen die 90 % verrotting ver­
tonen — N 

AANVARING IN DE HAVEN 

BIJ het binnenlopen van de ha­
ven had de N 761 «Vrede m K n s ­
tus», van Gabriel Vercouter met 
moeilijkheden af te rekenen Bij 
het maneuvreren om langsheen de 
kaaimuren van de vismijn te me­
ren sloeg de motor plots op hol 
toen de schroef uitgeschakeld 
werd Dit wegens breuk aan de 
regelaar, en terwijl alles gedaan 
werd om achteruit te slaan, botste 
het vaartuig op het binnenschip 
«De Schelde» waardoor dit laatste 
averij opliep — N 

ZEEBRUGGE 
5­9 6­9 7­9 

45­56 
52­50 
52­54 
50­53 
50 
44 

27­30 
21­22 
23 

13­14 
11 

10­12 
12 
19 
12 

11­12 
11 
9 
7 
4­ 5 

47­48 
50­52 
56­58 
56­60 
50­52 
43­45 
39­42 
24­25 
27­28 

12­13 
12­13 
12­16 
8­10 

15­16 
7­10 

14­15 
11­13 
10­12 

7­ 8 
5­ 7 

46­50 
50­56 
56­64 
60­67 
50­56 
40­45 
37­40 
25­32 
27­32 

11­16 
11­16 
13­17 
7­10 

19­23 
5­14 

14­17 
11­13 
9­12 
8­ 9 
7­ 9 

5­ 7 

10­11 
15­16 

7­ 9 

9­10 
18­20 
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Oostendse Vismijnecho's 
(vervolg van bladz. 12) 

door de fel gedaalde aanvoer die 
ook de volgende weken verder zal 
dalen. 

De opbrengsten tenslotte viraren 
begrepen tussen 256.865 F voor de 
0.282 en de opbrengst van 346.183 
F die door de 0.286 dank zij de 
kreeftenvangst werd bereikt. 

NOORDZEE : 
MINDER DAN NIETS 

Dat dit lang niet overdreven is 
wordt bewezen door de opbreng­
sten die deze schepen boekten en 
die schommelden van 24.000 naar 
57 000 F ; deze cijfers werden niet 
bereikt n-a een gebroken reis maar 
na een volledige reis van 14 en 15 
dagen op de visgrond. 

Dat er dit keer geen kwaliteits-
vis van de Noordzee was, is de 
schuld geweest van de watergees­
ten, want er was niets te vangen. 

Laten de vishandelaars onze re­
ders dus de steen niet werpen en 
hen van slechte wil beschuldigen. 

Voor Kanaalschepen was het 
wel beter, al moesten deze schepen 
wel grote vangsten aanvoeren om 
tot een enigzins bevredigend re­
sultaat te komen De Kanaalsoor­
ten kregen bevredigende prijzen 
zonder meer, waarbij ronde vis 
zelfs aan de goedkope kant was. 
Kleine vissoorten vonden weinig 
belangstelling en gingen nogal 
eens aan opvangprijzen van de 
hand. De uitslagen voor de sche­
pen schommelden van 91.000 naar 
123.000 F, dit voor de O.102 en de 
0.284. 

Dit blijkt trouwens ook uit de op­
brengsten die schommelden van 
28.200 F voor de 0.267 naar 84.330 
F voor de Z.510. Dit laatste schip 
loste echter een grote vangst tong, 
hetgeen ongetwijfeld de doorslag 
gaf. Iets meer keilrog dan de voor­
gaande verkoopdagen bracht de 
prijs voor deze soort beneden de 
1000 F per ben. Toch konden de 
prijzen hier nog bevredigen. 

DINSDAGMARiKT MET 
OVERWEGEND 

IJSLANDVIS 
De aanvoer van IJslandvis was 

zoals verwacht vandaag nog mer­
kelijk groter dan maandag aange­
zien thans 4 schepen verkochten, 
waarvan 2 met grote vangsten. 

Noordzeevis was er vandaag in 
het geheel niet en tongen mochten 
er ook meer geweest zijn. 

Westvis was vandaag voldoende 
voorhanden, waardoor de prijs 
enigzins daalde voor roggen. Over 
het algemeen was de markt ech­
ter wel tamelijk gunstig, uitgeno­
men dan voor de IJslandse vis­
soorten. E r werden over het alge­
meen wel renderende reizen ge­
maakt uitgenomen weer voor de 
grootste IJslanders. 

IJSLANPKABIELJAUW : 
DALENDE PRIJZEN 

WITTE BANK : 
VERBETERING 

Dit mag gezegd worden betref­
fende de vangsten en ook aangaan, 
de de prijzen. Beide waren beter 
dan verleden week op de ope-
ningsmarkt, zodat ook de opbreng­
sten er veel beter voorkwamen. 

Voor tongen werden prijzen be­
taald die varieerden van 30,60 F 
voor de kleine soort naar 52 F 
voor de middensorteringen. De 
meeste soorten kregen trouwens 
ongeveer dezelfde prijs met alleen 
de allergrootste en de kleinste 
soort merkelijk goedkoper. Aan 
tarbot waren deze vanigsten tame­
lijk rijk, hetgeen de prijs voor de­
ze soort deed dalen. Toch bracht 
een mooie partij rare vis aan de 
0.136 nog een flink bedrag op, zo­
danig dat dit schip, hetwelk een 
vangst loste van 2 100 kg tong een 
opbrengst kon bereiken van 132.000 
F. Ook voor de 0.244 was het dit 
keer heel wat beter dan gewoon­
lijk, aangezien dit vaartuig ook 
97.000 F besomde. Laten we hopen 
dat met de eerste vangst na de 
opligperiode ook een betere tijd 
werd ingezet. 

WESTVIS NIET TE VEEL 
EN NIET TE DUUR 

Een 4-tal westschepen voorzagen 
de maandagmarkt blijkbaar van 
genoeg zulke soorten om iedereen 
voorlopig tevreden te stellen en 
vooit te helpen. Inderdaad niette­
genstaande een eerder matige aan' 
voer konden geen hoge prijzen be­
reikt worden, zonder dat ook kan 
gezegd dat alles erg goedkoop was. 

Dit was wel normaal aangezien 
de 2 grootste vangsten 
bijna uitsluitend uit deze soorten 
bestonden. Buiten kabeljauw en 
gullen brachten deze schepen in­
derdaad niet veel binnen. De klei­
nere vangsten van de middenslag 
IJs landers waren beter gevarieerd 
en deze schepen boekten wel uit­
slagen die bevredigend waren. 

Kreeftjes waren goedkoper dan 
maandag. Voor de kabeljauw van 
de eerste IJs lander werd een be­
tere prijs betaald dan voor deze 
van de volgende. De kabeljauw 
van beide schepen was ook niet 
dezelfde. De uitslagen waren be­
grepen tussen 243,010 F en 607 908 
F voor de O 108 en de 0.80, Voor 
de 0.108 is het meteen de eerste 
reis geweest na een lange oplig­
periode waarbij ingrijpende ver­
anderingen werden aangebracht 
aan het vaartuig. 

REDELIJK GROTE 
KANAALVANGS TEN 

Twee Kanaalschepen brachten 
vandaag redelijk grote vangsten 
op de markt waardoor betrekkel-
lijk goede prijzen betaald werden. 
Roggen waren wel iets goedkoper 
dan maandag, maar kregen toch 
nog bevredigende prijzen. Tongen 
werden door deze schepen niet 
veel gebracht, de prijs bleef on­
geveer dezelfde als gisteren, met 
toch een stijging voor de grootste 
soorten. De uitslagen voor deze 
schepen die geen te lange reizen 
maakten schommelden van 104.727 
naar 119.590 F, dit voor de 0.547 
en de 0.214. 

Van de Noordzee werd door de 
0.82 weer een omvangrijke en 
goed verzorgde vangst vis en tong 
aan wal gezet. De reis was weer 
niet erg lang, zodat de opbrengst 
van 104,480 F wel renderend kan 
genoetmd worden. 

WITTE BANK : 
GOEDE TONGENVANGST 

Slechts één Witte Banker van­

daag aan de afslag. De vangst was 
redelijk groot al bevatte ze dan 
ook geen 2.500 kg zoals opgegeven. 
De stijgende tongprijs deed de 
opbrengst een bevredigend peil be­
reiken: 113.560 F. Voor de Witte 
Bankers is het de laatste week on­
getwijfeld gebeterd. De vangsten 
tong en ook de bijvangsten zijn 
groter geworden en na normale 
reizen kunnen goede uitslagen be­
reikt worden. 

Voor de kreeftenputters was het 
nogal goed. De platvisprijzen ble­
ven op een zeer behoorlijk peil 
en kreeftjes werden aan goede no­
teringen verkocht, Platvis was 
zelfs merkelijk duurder dan verle­
den week. Ook de betere tongen-
prijs deed de opbrengst geen 
kwaad, zodat deze schepen ten­
slotte uitslagen bereikten die va­
rieerden van 77.000 naar 100.250 F , 
dit voor de Z.435 en de 0.312. 

MIDDELMATIGE EN 
KLEINE 

WESTVANG,STEiN 
Een 5-tal vaartuigen kwamen 

van deze visgrond hun vangst ver­
kopen. Deze vangsten waren voor 
sommige schepen tamelijk klein. 
De prijzen waren wel goed en 
voor roggen werd zelfs op een be­
paald ogenblik meer betaald dan 
maanda,g. Daarna ging deze rog-
prijs lichtjes dalen. De uitslagen 
door deze schepen bereikt waren 
echter wel bevredigend en schom-

vandaag melden van 29.810 F voor de 0.77 
naar 67.090 F voor de N.819 

WIE VAN HET 
VISSERIJBEDRIJF 
OP DE HOOGTE 
WIL BLIJVEN, 

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSERiJBLAD 

EERSTE 
HEKTRAWLERS 

LIEPEN VAN STAPEL 
!N WEST-DUITSLAND 

Op 25 augustus 11. liep de eerste 
Hecktrawler, de «Holstein» te Lü-
beck-Siems van stapel, slechts wei­
nige dagen later, nl. 30 augustus, 
gevolgd door een tweede, de 
«Schleswig». Lange tijd zal er 
niet meer overgaan of de dende 
kiest koers. 

De hoofdafmetingen van de Hol-
stein zijn : 

lengte over alles : 68,5 m; 
lengte tussen de lijmen : 60 m; 
breedte : 10,50 m; 

zijdehoogte tot opperdek: 7,75 m; 
zijdehoogte tot hoofddek: 5,50 m; 
diepgang : 4,80 m; 
kielval : 1,40 m. 
Op bouwdiepgang draagt 't schip 

650 ton. He t toale laadvermogen 
bedraagt 600 m3, waarvan 310 als 
diepvries ingericht. Met het ooig 
op de verwerking van de afval is 
het schip, van een vismeelinstalla-
tie voorzien, welke een kapaciteit 
heeft van 20 ton per dag. Het vis-
meelruim meet 95 m3. 

Nadat de vangsten door een luik 
op het arbeidsdek aanlanden, wor­
den zij gesorteerd, gegut en wor­
den zij via t ransportbanden naar 
de wasinstallatie gebracht, waarna 
zij in het visruim terecht komen. 

iriiet schip is uitgerust met een 
MAlNimotor G9V, 30-75m.A, 1310 P S 
bij 40O u Min. en een MAN motor 
G6V, 30-45m.A., 745 P S bij 400u.-
Min. 

De Schleswig heeft dezelfde 
hoofdafmetingen als de Holstein. 
De diepvriesinrichting bedraagt 
echter maar 120 m3. 

Beide schepen zijn voorzien van 
een installatie voor het invriezen 
van filets, terwijl de Schleswig bo­
vendien hele vis kan invriezen. 

NOORWEGEN 
EN DE 12 MIJLEN ZONE 

Uiiit tolt fieiit diait de Nooirse iregte- waitieiren. lOp leen Nooirse inaiaJdigie-
rlinlg liini de loop "vani voirige wielek 
aiajn viensoMJiIiendie lanldeini ajajnb'e-
Litedlnigon heefib uiiitigiesdhrievein ter 
vengtierkiinig 'vairu de besltaaindie viiB-
i-iemij ibiesctierimulnigisvlloiolt, im'eetnlt 
F'isihlilnig Niewis tie imögiem besluiitem 
diait Noorweigani -viasit bieisWten is 
nfiat m^ier tieiruig t e ko'miani op die 
ijeHlisisiing lam d'e iternlltianiiale wa-
beirieini uiib 'tie breiidein toit 12 miijilen. 

Ha t imiag leis'aniaandijg vaotnkio-
miara, maa r èéni van' die gekonibrak-
teerid'e lanldlan, lis 'Bnlgelanld, al'hioe-
wiel Enigietenid op s tuk -vani die uiit-
braidliinig viaini die iteinliitoniajlie waitie-
iten, öa voomniaamisltie tegemBltiandier 
vam NoiO'rwiegein is. 

Wat er look vam ziij, Noorwegen 
heeft het iJnizliohit 4 Mieliinie', 18 'kno­
pen vaar'tulijgieini itie llaiteim boiu^weTi, 
elllk uiltgierusit inri'at één 'kianoin. De 
biesltiaarldie tiesclhiermtoigsivlaoit b'e-
'Sibaait uiit 3 'desitnoyens eni 5 loimige-
t'ouwidie Ibr'arwllers. 

Naa r waarnieimera 'mleldled'elen 
zoiu, zelfs imits itoevoegiinig van die 
4 niiie'uwie leanheidem, ide toesclhier-
imijnigisvlloolt nioig mliat bij madhite 
zlijin 'die 12 mlijlieim zoine 'O'p effekittie-
ve wlij'ze itle kionrtirO'lieDen. 

Noiorweigien iheefit, liini vieiibiainld 
imiat die uiiitibneiidiiinlg idler tiemrIiitiO'rialie 

venide 'verg'adierliinig, bieit -vooirslteil' 
verwoirpiem-, waairmiede eemi gieza-
miemllijikia inioioirdeilijkie 'oplosisiimg 
vooiroipgeaüellld! werd'. 'Dhir 'MilniJsltier 
van 'Builtlenl'amdsle Zakjeni, 'dlhir Ha-
liiarid Lango, suggeriaerdie 'een im-
teriniatiilo'nalia 'o'vierieeenikioimisib Ibuiŝ  
siein Ide lÉundieini welke 'aam d'e 
Noo'rd-AtilanltiiBich'e Ooaaan' giremt-
zen,. IDeis'biabreffönld werdiam liim dlilt 
verbanld bieispnakliingiein govioieind' ite 
Ois'lio en Loiniden. 

(De v raag : iWellk Hand die waitie-
'ram ibusBani 'die (huiidlige 4 imli'jlleim 
zoime en 'die leveinltuëlle 12 'mlij'llenizo-
ma zal ikioinibrolierani blll'jfib moig opem. 
Noorwegen meent zich zulks toe 
te kennen als kuststaat,, Engeland 
bieitwiisit idüt. Wellliichit kiain' laan tus -
seniwag 'gevondleira wordlem lm ean 
as'zamleinBijlkia ipaitlrouiillediiemist. 

D'e uiitlbreiidliinig laer ibarri.torllialie 
Wialtene,n S'Clhiijmit 'iin Noiorweigiem zeior 
igunisitllig onibhaaild' do-or de kuislbvii's-
siens. tierwijl 'ar (heel "wat mliinidler 
enitbousli'aslme hiee'rat 'bij tde idiiep-
zeieiviiisisieirli'j Helb li's miiietb ganis on'-
mjogeliij'k 'diat leein poliitiieik doell 'die 
Noorse ireigemlinig itiot idieEe besilliiŝ  
a'Jnig hieeflb idioeim ovengBiairu, igte'zien 
die kuslbvissemi'ji die imeesit Siniv'lloeid-
rijike giroeip schSjmib ibe ztijo. 
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Markten IJmuiden 
E r zi]i v a n v o r i g e w e e k d o n d e r , 

d a g to t en m e t deze w e e k w o e n s 
d a ? r u i m 34 000 k i s t e n vis in U-
m _ i d s n a a n g e v o e r d D e z e w e e k 
w a s v o o r a l d e a a n v o e r v a n v e r s e 
h a r i n g u i t de N o o r d e l i j k e N o o r d ­
zee g r o o t E r s t o n d e n op deze 6 
d a g e n m d e h a l l e n n l 14 OOO k i s t e n 
h a r i n g V e r d e r w e r d e n ge los t 2 100 
k i s t e n t ong , 3 200 schol , 4 60Ü m a 
k r e e l , 3 8O0 sche lv i s , 2 900 w i j t i n g , 
1 8O0 gul e n k a b e l j a u w e n 100 kool -
vis 

D e a a n v o e r v a n ide k u s t v l o o t 
b leef v o o r g o e d e p r i j s v a n de h a n d 
g a a n D e t o n g n o t e e r d e v o o r e k s -
p o r t v a n f 5 50 to t f 3 m d e z e 
w e e k , t e r w i j l E n g e l a n d de g r o v e 
en m i d d e l schol v o o r f 70 t o t f 50 
p e r k i s t v a n 50 k g a f n a m D e e k s ^ 
p o r t n a m v e r d e r de r e g e l s en k i s ­
t en k a b e l j a u w v o o r g e m i d d e l d f 
150 to t f 50 m deze w e e k 

D e f l inke a a n v o e r h a r m g d e e d 
z e e r u i t e e n l o p e p n d e p r i j z e n n a a r 
k w a l i t e i t o n t s t a a n D e z e n o t e e r d e 
v a n f 26 t o t f 18 M a k r e e l g iog 
v a n de h a n d v o o r f 26 t o t f 8 p e r 
k i s t v a n 50 k g S c h e l v i s bleef ook 
p r i j z ig D e g r o v e s o o r t g m g d e 
g r e n s o v e r v o o r f 75 to t f 40 t e r ­

wi j l d e m i d d e l en k l e i n e s o o r t in 
N e d e r l a n d bleef v o o r f 60 t o t f 20 
W i j t i n g g m g v a n de h a n d v o o r ge -

i i d d e l d f 25 to t f 15 p e r k i s t 

A A N V O E R E N B E S O M M I N G E N 

D O N D E i R i D A G T o t a l e a a n v o e r 
2 250 k i s t e n vis , w a a r b i j 165 t ong , 
325 schol , 255 h a r i n g , 240 m a k r e e l , 
570 s che lv i s , 325 w i j t m g , 210 k a b e l ­
j a u w 

B e s o m m m g e n I J M 37 21000 
V R I J D A G T o t a l e a a n v o e r 3 625 

k i s t e n vis, w a a r b i j 235 t ong , ^55 
bChol, 1 165 h a r i n g , 120 m a k r e e l , 385 
sche lv i s , 275 w i j t m g , 275 k a b e l j a u w 
en gul 

B e s o m m m g e n I J M 34 12 600, 
I J M 32 20 800 

Z A T E R D A G T o t a l e a a n v o e r 
7 060 k i s t e n vis, w a a r b i j 875 tong , 
1 070 schol , 1 550 h a r i n g , 1 310 m a ­
k ree l , 625 sche lv i s , 840 w i j t i n g , 475 
k a b e l j a u w e n g u l 

B e s o m m m g e n I J M 57 L6 700, 
I J M 20 18 900, H D 108 3 380 

M A A N D A G T o t a l e a a n v o e r 
8 770 k i s t e n vis w a a r b i j 655 tong , 
1250 schol , 3165 h a r i n g , 825 m a ­

k r e e l , 1240 sche lv i s , 855 w i j t m g , 
545 k a b e l j a u w e n gu l 

B e s o m m m g e n 'RO 53 18 000 
K W 42 12 500, K W 121 21300 

D I N S D A G T o t a l e a a n v o e r 6 700 
k i s t e n w a a r b i j 100 t ong , 85 schol , 
5 430 h a r i n g , 420 m a k r e e l , 300 sche l ­
vis, 260 w i j t i n g , 80 k a b e l j a u w en 
gul 

B e s o m m m g e n K W 122 13 00, 
K W 32 18 300, K W 81 15 400 

W O E N S D A G T o t a l e a a n v o e r 
4 900 k i s t e n vis , w a a r b i j 20 t o n g , 
40 schol , 1 975 h a r i n g , 1 600 m a k r e e l 
625 sche lv i s , 280 
b e l j a u w e n gu l 

B e s o m m m g e n 
R 0 46 19 50O 

w i j t i n g , 170 k a -

I J M 18 23 700, 

Brief uiï Veiseke 
Y e r s e k e 3-9-1960 N r 809 

ERGERLIJKE TOESTAND 
EEN DUIDELIJK BEWIJS 

I n h e t n u m m e r v a n 15 ju l i 11 
s c h r e v e n w e ( o n d e r m e e r ) n a a r 
a a n l e i d i n g v a n h e t 25-jarig b e s t a a n 
d e r « C e n t r a l e » h e t v o l g e n d e « D a t 
de « C e n t r a l e » l o u t e r en a l l een u i t 
g e l d e l i j k o o g p u n t b e k e k e n v o o r d e 
l ige r w a s d a n bij v r i j e h a n d e l , k a n 
w e l b e w e e r d m a a r n i e t w o r d e n be ­
w e z e n W a t w e l k a n w o r d e n b e ­
w e z e n ( m a a r n i e t m ge ld u i t g e ­
d r u k t ) IS h e t v e r l o r e n g a a n v a n 
a a n p a k k e n en d o o r z e t t e n bi j d e 
m o s s e l k w e k e r en ^ h a n d e l a a r , d o o r 
h e t s y s t e e m v a n v e r z e k e r i n g v o o r 

N B — D e p r i j z e n in v e t j e s ge- 1-9-1960 
d r u k t z i jn o p g e g e v e n p e r 50 k g 

T o n g e n , g r o t e — Sole g r o s s e 
3/4 t o n g e n — 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
V o o r - k l e m e — P e t i t e 
K l e i n e — T o u t e p e t i t e 
T a r b o t g r o o t — T u r b o t g r o s 
M i d d e l — M o y e n n e 
K l e i n e — P e t i t e 
G r i e t — B a r b u e 
M i d d e l — M o v e n 
K l e i n e — P e t i t 
Scho l — P l iP 
G r o t e l ek — G r o s s e 
K l e i n e l ek — P e t i t e 
l e k 3e s lag — 3e s o r t e 
P l a t j e s — T o u t e p e t i t e 
S c h e l v i s g r o t e — Aiglef in g ros 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
H e e k , g r o t e — M e r l u g r o s 
M i d d e l — M o v e n 
K l e i n e — P e t i t 
R o g — R a i e 
R o d e p o o n — P c i l o n 
G r a u w e poon — G r o n d i n 
K a b e l j a u w — C a b i U a u d 
G u l l e n — P e t i t c ab iUaud 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 
W i j t i n g — M e r l a n 
S c h a r — L i m a n d e 
S t e e n s c h o l — Sole l i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i U a t 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — G r v i v e 
M a k r e e l — M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — S a u r e l 
S o d e k n o r h a a n 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
Z e e k r e e f t — L a n g o u s t i n e 
S c h a a t - - F l o t t e 
Z e e b a a r s ( k l i p v ) - A ig l e de N o r 
L o m — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
S c h a r t o n g — C a r d i n e 
Vol le h a r i n g — H a r e n g 
I J l e h a r . n g — H a r e n g g u a i 
H a r i n g s h a a i — L a t o u r 
S t e e n h o l k — T a c a u d 
H e i l b o t — F l e t a n 
K o o l v i s — Col in 
S t e u r — E s t u r g e o n 
Z e e w o l f — L o u p d e M e r 
P o l l a k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — S t P i e r r e 

5,20- 4,80 
4,40- 3,90 
4,10- 3 70 
4 , — 3,70 
2,50- 2,— 
3,10- 2 70 

73 ,—65, -

57.— 
57,—48,-
5 5 , — 8,-
77,—56,-
5 7 , - 4 4 , -
54 ,—13, -

22 ,—18,-
1 5 , — 8,-
122,-52, -
46,— 16,-
110,-96, -
22,—10,-
34 ,—31 , -
50,— 
1 8 , - 1 6 , -

23 ,—13, -

30,-

3,70- 3,40 
4 0 , - 1 7 , -

72,-

2-9-1960 3-9-1960 5-9-1960 6-9-1960 

5,50- 4,80 
4 , — 3,60 
3,90- 3,30 
3 90- 3,40 
2,20- 1,80 
3,10- 2,20 

72,—57,— 

43,—41,— 
63,—61,— 
63,—60,— 
62,—55,— 
66,— 48,— 
4 8 , - 1 2 , -
45,—39,— 
66,—44,— 
61,—23,— 

15,—10,— 

5 , — 
3,70 
3,70 
4,10 
2,40 
3,30 

1 3 0 , - 1 0 8 , -
92,—60,— 

4,30 
3,30 
3,20 
3,40 
180 
2,70 

1 0 0 , - 4 0 , -
3 6 , - 1 5 , -

16,-
34,-

- 8,— 
-21,— 

4,70- 4,40 
4 10- 3 60 
4 , — 3,60 
4 , — 3,70 
2,40- 1,90 
3 40- 2 20 

1 3 8 , - 9 6 , -
72,—65,— 
7 7 , — 

4 4 , — 
63,— 71,—41,— 

60,—56,— 70 — 56 — 
58,—48,— 50,—48,— 
56,—36,— fi?—47 — 
4 3 , — 8,— 48 — 16,— 
6 4 , ^ 5 , — .lig,—52,— 
48,—29,— 5 2 — 2 8 , — 
4 6 , - 1 1 , - 5 2 , - 1 2 , -

15,—10,— 16 — 8,-
14 ,— 8,— 16 — 8,-

98,—38,-
4 1 , - 1 2 , - 4 3 , - 1 1 , -

1 4 0 , - 1 1 4 , -
1 8 , — 8,— ] q _ . 8,-
28,—14,— :^2—14,-

60 — 
1 6 , — 9,— 2 1 , - 1 4 , -

410-
3,80-
3,80- 3,40 
2,20- 2,— 
2 90-

136,-56,-
47,—24,-

23,—16,-

22 ,— 8,-

2 8 , — 

3 0 , - 1 2 , - 28,—11,— 2 5 , - 1 1 , - 2 4 , - 1 1 , -

3,70- 4,10 
38,—17,— 48,—36,-

48,—40,— 

7-9-1960 

5,60- 5 50 
4,20- 4,— 
4 10- 3,90 
4 — 3,80 
2,20- 2,— 
3 50- 3,— 

48,—19,— 
43,—40,— 
56 —42,— 
4 7 , - 1 8 , -

72,-62 
62 , -50 
40,—23 
58,—52 
56,—38 
43,—20 

152,-54,— 
50,—21,— 

2 6 , - 1 8 , — 

20 ,— 9,— 2 3 , — 9,— 27,—17,— 26,—12,-

3 3 , - 3 2 , -

2 6 , - 1 9 , -

52,—49,— 

48,— 

d e g e n o e m d e g r o e p e n «van d e 
w i e g to t h e t graf» 

W a a r o m w e di t a a n h a l e n ' Zoa l s 
b e k e n d w e r d di t m o s s e l s e i z o e n 
h e e l hee l l a a t b e g o n n e n , zogezegd 
o m d a t g e e n g e s c h i k t e m o s s e l s 
v o o r h a n d e n w a r e n D e b a n k e n o p 
Z e e l a n d g a v e n m o s s e l s v a n w e l 
v o l d o e n d e g r o o t t e m a a r t e l a a g 
v i s g e w i c h t D e W a d d e n z e e bood 
m o s s e l s v a n v o l d o e n d e v a s g e h a l t e 
m a a r te k l e in v a n s t u k 

D e l e i d ing m e e n d e d u s d e a a n ­
v a n g v a n h e t s e i zoen t e m o e t e n 
u i t s t e l l e n D a t die l e i d i n g zich h e t 
r e c h t a a n m a t i g t v a s t t e s t e l l e n 
w e l k e m o s s e l s v o o r h a n d e n d i e n e n 
te z i jn o m d e h a n d e l e r i n t o e t e 
s t a a n is op zichzelf r e e d s a b s u r d 

W I J g a v e n r e e d s e e r d e r als o n z e 
m e n i n g d a t zo g a u w e r v r a a g is 
n a a r m o s s e l s en m e n wi l d e ge ­
s t e l d e p r i j s b e t a l e n , d i e n t t e w o r ­
d e n b e g o n n e n m e t d e l e v e r i n g 
D u s v o o r 1 ju l i e v e n a l s v r o e g e r 
r e e d s v a n a f P i n k e s t e r e n o n g e v e e r 
D i t IS d u s e e n fou t e instel l img e n 
g e w o o n t e v a n «de l e id ing» 

D o c h i e t s w a t vee l e r g e r is 
k w a m a a n h e t h c h t e n d a a r a a n 
k a n (d i t zij u i t d r u k k e l i j k v a s t g e ­
s t e ld ) de «le iding» n i e t s d o e n W a t 
toch k w a m v a s t t e s t a a n ? D i t n l 
d a t vee l v r o e g e r d a n 18 j u l i m o s ­
sels v a n v o l d o e n d e g r o o t t e v o o r ­
h a n d e n w a r e n op d e W a d d e n z e e , 
m a a r d a t d e h e r e n k w e k e r s d e 
b r u i k b a r e m o s s e l s e e n v o u d i g w e g 
n i e t t e r m o n s t e r i n g a a n b o d e n . D e 
r e d e n e n w a a r o m d i t n i e t w e r d ge ­
d a a n hoef t n i e t b e k e n d t e z i jn , 
m a a r h e t fei t a l l e e n d a t h e t ge ­
b e u r d e k a n m e t s c h e r p g e n o e g 
w o r d e n g e h e k e l d 

W e h e b b e n h i e r te d o e n m e t e e n 
gevo lg v a n h e t « C e n t r a l e » s y s t e e m 
d a t v e r l a m m e n d v / e r k t e e n n o g 
w e r k t op de l u s t to t a a n p a k k e n en 
d o o r z e t t e n bi j de k w e k e r s W e w « -
zen d u s e e r s t op e e n e r g e r l i j k e 
t o e s t a n d en g a v e n t e v e n s h e t b e ­
w i j s v a n d e h i e r b o v e n a a n g e h a a l ­
de b e w e r i n g m ons n u m m e r v a n 
15 j u h 

H e t n i e t n a k o m e n v a n d e l e v e -
r i n g s p l i c h t v e r o o r z a a k t e e e n v e r ­
l ies v a n d r i e to t v i e r w e k e n m o s ­
sel l e v e r i n g e n D i t is o n g e o o r l o o f d 
t e n o p z i c h t e v a n de a f n e m e r s en 
g e w o o n m i s d a d i g t e n o p z i c h t e v a n 
h e t bed r i j f m zi jn g e h e e l W a s d e 
h a n d e l v n j , d a n w a s z e k e r vijf 
w e k e n v r o e g e r b e g o n n e n e n w a r e n 
r e e d s hee l w a t m o s s e l s v e r k o c h t 
g e w e e s t d a n n u 

( v e r v o l g b l a d z . 16) 
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„ Van de NEDERLANDSE Visserijgolt" 
VISSEIRIJSNIPPERS 
GEEN SCHIPPERS 

MEER 
73-jarige C. de Graaf 
met Sch.23 naar zee 

Ouid-schipper Cornells de Graaf, 
73 jaar oud, gaat weer naar zee. 
Hij zal het kommando voeren op 
de vleetlogger «Johanna Cathari-
na» SCH 23 van de Verre Vissenj 
Maatschappij . Dit feit tekent wel 
zeer scherp de situatie, idie thans 
in het visserijbedrijf op het gebied 
van de personeelsvoorziening be­
staat. 

De reders zijn verplicht gewor­
den om een beroep te doen op de 
schippers, die eertijds tot de be­
kendste van Scheveningen behoor­
den, maar zich nu reeds lang ge­
leden uit de visserij hebben terug­
getrokken voor het genieten van 
een rustige levensavond. 

Cornells de Graaf, vroeger een 
van de topschippers van Scheve-
nings vloot, gaat weer naar zee, 
Oimdat de W M er niet is in ge­
slaagd een jonge, vakkundige 
schipper voor de Johanna Cathe-
rina SOH.23 aan te werven. Geen 
schipper beneden de 65 voor een 
schip ,dat in goede staat verkeert 
en zeker nog niet verouderd mag 
worden genoemd... 

STAPELLOOP EN 
KIELLEGGING 

IN SCHEVENINGEN 
Maandagavond om half zeven 

zal van de helling van de Sleep-
hellingmij « Scheveningen » bouw-
nummer 162 te water worden ge­
laten. Een treiler ,die voor reke­
ning van de rederij A. v. d. Zwan 
wordt gebouwd. Het is een zus­
terschip van de treiters «Delft» en 
«Beatrice». 

Na deze stapelloop, waarbij het 
schip volgens traditie zal worden 
gedoopt en naam en nummer zul­
len worden bekend gemaakt, zal 
de kiel worden gelegd voor een 
schip van dezelfde afmetingen. 
Een treiler, die is besteld door de 
reder J . C. P ronk te I Jmuiden en 
de stroomtreiler « Haarlem » zal 
vervangen. 

TWEE NIEUWE 
TREILËRS 

VOOR REDERIJ 
JACZON 

De rederij Jaczon te Schevenm-
gen heeft twee moderne treilers 
besteld. De schepen zullen worden 
gebouwd door de scheepswerf Sij-
monsbergen in Amsterdam en de 
Sleephellingmij Scheveningen». De 
Amsterdamse werf bouwt een 48 
meter lang schip, het grootste 
van de Scheveningse vloot, dat wel 
enige overeenkomst vertoont met 
de vorm van de Marie» SCH.125 

De treiler, die bij de Sleephel-
ling is besteld, zal er weer een zijn 
van het beproefde type «Beatrice», 
waarmee op de Noordzee bij de 
treilvisserij uitstekende resultaten 
worden behaald. Deze schepen zijn 
ongeveer 45 meter lang. 

De nieuwe scheepswerven 
te Antwerpen 

BRIEF UIT YERSEKE 
(vervolg van bladz. 15) 

Hierbij komt mog (gelukkig mis­
schien!) dat Frankr i jk heel wat 
minder neemt en België ook niet 
zoveel neemt dan vorig jaar. Geen 
wonder dat veler ogen te feller 
kijken naar die verloren gegane 
weken. He t zou ons niet verwon­
deren als hierop en naar aanlei­
ding van een ander, ernstige ge­
volgen te duchten of wel te hopen 
zijn. 

BOUW VISAFSLAG 
VOOR 

SCHEVENINGEN 
GESTART 

Precies op tijd is de Rot te rdam, 
se firma H. en P . Voormolen in 
Scheveninigen begonnen met de 
eerste fase voor de bouw van de 
nieuwe visafslag aan de eerste 
binnenhaven : het verwijderen 
van de oude steiger en het ruim 
maken van het met brokken be­
ton bezaaide bouwterrein. Het 
werk, dat voor een bedrag van 
6 332.(XX) gulden is gegund, zal on­
geveer drie jaar duren. 

Voor de havengebruikers zal dit 
werk gedurende deze 3 jaar enig 
ongerief met zich meebrengen. De 
rechteroever van de eerste haven 
mag niet meer worden gebruikt. 
De vele jachtjes, die hier meer­
den, hebben reeds aanzegging ge­
kregen, dat zij een andere lig­
plaats moeten zoeken. De redding-
boot krijgt een andere ligplaats 
toegewezen. Bovendien zal de 
langs de kade lopende Vissersha­
venweg en bijna de gehele tweede 
Vissershavendwarsweg tot even 
voorbij het botenhuis van de red-
dingdienst voor het verkeer wor­
den gesloten 

In het Staatsblad verscheen de 
oprichtingsakte van de maatschap, 
pij « Chanabel », een nieuwe 
scheepsbouwwerf ten noorden van 
Antwerpen. 

De werkzaamheden van deze 
nieuwe vennootschap bestaan m 
het bouwen van scheepswerven en 
bijzonderlijk m het bouwen van 
overdekte bouwdokken te Antwer­
pen; het ontwerpen, bouwen, ko­
pen en verkopen, verhuren en on­
derhouden van schepen en verder 
alle industriële en kommerciële 
verrichtingen, die met de scheep­
vaart in nauw verband staan. 

Het gemeentebestuur van Ant­
werpen verklaarde zich destijds j 

akkoord met de plannen, om' be­
noorden van de Boudewijn-sluis 
een terrein van 2.000 ha ter be­
schikking te stellen van «Chana­
bel» die tevens een krediet van 
de Nationale Maatschappij voor 
Krediet aan de Nijverheid ver­
kreeg ter waarde van 70 miljoen 
frank. 

Nu de oprichting van de ven­
nootschap in het Staatsblad gepu­
bliceerd werd, wordt verwacht dat 
de onderhandeling met 't gemeen­
tebestuur van Antwerpen opnieuw 
zullen aangevat worden, en de 
plannen eerlang ten uitvoer zul­
len kunnen ,gebraoht worden. — 

WIJTING OORZAAK VAN DE 
GROTE GARNAALSCHAARSTE ? 

BUNDESFORSCHUNSANSTALT FUR FISCHEREI 
TE HAMBURG 

TEWATERGELATEN 
BIJ de scheepswerf van Boot, de 

Industrie, is tewatergelaten de kot­
ter KW.152 Soli Deo Gloria. 

Het scchdp, dat 30,68 meter lang 
IS en dat een 385 pk motor krijgt, 
is bestemd voor de h. J . Kett ing 
te Katwijk aan Zee. He t schip 
werd gedoopt door mevrouw Par-
levliet-Ketting. 

De Duitse wetenschapsmensen 
die zich ten dienste van de visse­
rij stelden hebben een onderzoek 
ingesteld naar de samenstelling 
van de bijvangsten die gemaakt 
worden tijdens de garnaalvisserij. 
Zij hebben dit onderzoek ingesteld 
teneinde een idee te krijgen wat 
en 'in welke mate door de uitoefe­
ning van deze visserij van de vis-
stapel vernietigd wordt, en het 
moet gezegd dat deze opzoekingen 
tot verrassende resultaten hebben 
geleid. Inderdaad werd vastgesiteld 
dat de aanwezigheid van wijting 
in de netten in zeer groe mate is 
toegenomen. 

Gedurende het jaar 1959 werden 
tijdens de garnaalvisserij langs-
heen de Duitse kusten ruim 109 
miljoen jonge wijtingen vernie-
tegd, wat overeenkomt met ruim 
5 tot 30 maal zoveel als de afgelo­
pen jaren. De bijvangst van wij­
ting bedroeg in 1354 65 tom, nn 1955 
58 ton, m 1956 30 ton, m 1967 234 
ton, in 1958 152 ton en in 1959 maar 
eventjes 967 ton. 

De in 1959 gevangen wijtingen 
maakten deel uit van de buiten­
gewoon sterke geboortejaargang 
welke m 1959 vastgesteld werd. 

Gedurende de aanvang van de gar­
naalvisserij in juni 1959 varieerde 
de lengte van de wijting van 6 tot 
8 cm en bij het afsluiten van het 
seizoen bedroeg deze lengte 12 tot 
14 cm. 

Wij vertellen absoluut geen 
nieuws door te vermelden da t de 
vraatzuchtige wijting een van de 
voornaamste verdelgers van de 
garnaal is. Men kan dus de lo-| 

gische gevolgtrekking maken voor 
wat de grote garnaalschaarste m 
het vorig jaar betreft. De totale 
aanvoer op de Duitse markten be­
droeg 4.414 ton konsumptiegarnaal 
en 21 284 ton drogerijgarnaal. 

Terzelfdertijd werd ook onder­
zocht in welke mate de bijvang­
sten de levensduur van de garnaal­
vangsten beïnvloeden. Uit de me­
nigvuldige onderzoeken is tenslot­
te gebleken dat de aard van de 
vangsten hier voor een groot deel 
tussen zitten, en vooral de aanwe­
zigheid van kwallen zijn zeer on-
gunsitig in di t opzicht. Deze doen 
de garnalen snel sterven, ener­
zijds door de slijmerige substantie, 
anderzijds door de netelweiiking. 

Het zijn juist de kleine kwallen 
die hier een grote rol spelen. Door 
hun groot aantal kunnen zij niet 
snel verwijderd woirden en komen 
tot ontbinding wat het bederf van 
de garnaalvangsten voor gevolg 
heeft. Ook de algen en het zeemos 
hebben een schadelijke uitwerking 
op de levensduur van de garnaal. 

Oook de slijmvorming, in het bij­
zonder bij platvis, is zeer nadelig 
voor de garnaal. In die zin ds de 
aanwezigheid van krabben in een 
bijvangst nog het meest te ver­
kiezen. Immers, deze dieren schei­
den niet het minste slijm af. 

Het hoeft geen verder betoog 
dat het resultaat van deze opzoe­
kingen door alle visserijmiddens 
op gunstige wijze onthaald werd. 
Het is nu te hopen dat de vissers, 
die bezorgd zijn om een goede 
kwaliteit, in dde zin zullen trachten 
te werken. — B. 
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V E I L I G H E I D OP ZEE 

REDER : zorg voor het icven van Uw bemanning 

Koop een ELIOTT-vlot bij 

S.C .A .P . S.V. 
27 H. Baelskaai - Oostende 

Alle types verkrijgbaar Telefoon : 729 51 

DIESEL MOTOREN A.B.C. 
VAN 4 TOT 750 PK 

A N G L O BELGIAN C O M P A N Y S.A. 
Wiedauwkaai 39, Cent — Tel. 23.45.41 (5 lijnen) 
AGENTEN : H. Boydani, Valodroomtlraat 4, Ooitanda. Tel (059) 721 56 

P Ue Coker, Rederskasi 33, Zeebrugge. Tel. (050) 542.66 
2049V 

REDERS. LEEST 

U W VAKBLAD ! 

V v 

4 ̂

I ^ ^ ^ 
^ ^ ^ ^ ^ \ 

1 F i R M A 1 

R. Huysseune 
Z E E B R U C C E 

1 Export Import 1 
TF 

Vis 
^ p e 
S e 

,EFOON Priv 540 06 
Mag 54141 - 541 12 

& Garnalen in 't Groot 
< laliteit van verse 
p e l d e garnalen 

r h u i s b e s t e l l i n g 
n d e g r o t e o e n t r 
V e r z e n d i n g 
in gan« het land 

2182V 

I 

NOTARIS F. J. VAN CAILLIE 

OOSTENDE 

Op DINSDAG 13 SEPTEMBER 
a s om 3 uur in het cafe «Prins 
Boudewijn» St Sebastiaanstraat 22 
ti> Oostende 

INSTEL met 1/2 % premie van 

MOTORVISSERS-
VAARTUIG 

cc MAURICE-ANDRE » 
0.256 

van 84 T 71 bruto en 23 T 81 netto, 
lengte 22 m 20, grootste breedte 
6 m 44 voorzien van motor Deutz 
van 180 PK met volledig inventa­
ris 

Gemeerd in de vissershaven te 
Oostende bij de Harmghalle 

Kan bezichtigd worden alle 
woensdagen en vrijdagen van 3 
tot 5 uur 

Onmiddellijk genot na betaling 

Alle inlichtingen ten kantoor, 
Kapucijnenstraat 6 

2311V 
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voor Uw 
SOCIALE 
LASTEN 

en 
BOEKHOUDING 

Bestuursgebouw 
Vismijn Zeebrugge 

Tel. 541.17 
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)oz. De Roose 
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LEON VAN EESSEL 
Makelaar in alie verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaaa, 26 

Tel. 32^8.55 (8 Ujnen) 
Telex : 

Leoneessel Antwerpen 277 
• 

B R U S S E L : 
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12.21.30 — 12.11 37 
• 

L U I K : 
Boulevard de la Sauvenière 2J 

Tel. 23.33 93 

H A M B U R G : 
Leon Van Eessel & Co 

Amelungstrasse 5 
Tel. : 34.27.00 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, Hamburg 

Korrespondenten in : 
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam 
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REDERS EN VISHANDELAARS, 

HET BESTE 

IJS 
WORDT GELEVERD DOOR 

Froid 
Industrie! 

Telefoon : 71.791 
2180V 

ADVERTEERT IN 

H E T V I S S E R I J B L A D 

UW VAKBLAD ! 

SCHEEPS­
MOTOREN 

5-1500 
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