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Reder, 
is een mensenleven geld waard ? 
Koop een 

ELLIOT-vlot 
N I E T 

de goedkoopste, 
maar : 

DEGELIJKHEID 
ZEKERHEID 
KWALITEIT 
SERVICE 

bij Uw Coöperatieve : 

i -C.A.P. S.¥. 
H. BAELSKAAI 27, OOSTENDE 

Telefoon 729.51 
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Scheeps- Dieselmotoren 
van 200 tot meer dan 20.000 pk 

SEM 
42 D O K — G E N T 

O R. B A U W E N S & C 
14, HENRI BAELSKAAI 
O O S T E N D E 

Algemene vertegenwoordigers van de 
SEM-CARELS DIESELMOTOREN 

2219V 

Reders 
en Vissers, 

voor Uw 
SOCIALE 
LASTEN 

en 
BOEKHOUD.NG 

Bestuursgebouw 
'. is j r i jn Zeoarugge 

Tel. 541.17 

Na de uren : 
)oz. De Roose 

Tel. 517.40 

NOTARIS F. J. VAN CAILLIE 

OOSTENDE 

Op DINSDAG 27 SEPTEMBER 
a s om 3 uur in het cafe «Prins 
Boudewijn» St Sebastiaanstraat 22 
tl Oostende 

TOESLAG van : 

MOTO^¥ISSE3^S-
^AAi^TÜSG 

iï MAÖilCE-ANDRO K 
0.256 

van 84 T 71 bruto en 23 T 81 netto 
lengte 22 m 20 grootste breedte 
6 m 44 voorzien \ an motor Deutz 
van 180 PK met volledig inventa­
ris 

Gemeeld m de vissershaven te 
Oostende bij de Harmghalle 

Kan bezichtigd worden alle 
woensdagen en vrijdagen van 3 
tot 5 uur 

Onmiddellijk genot na betaling 
Alle inlichtingen ten kantoor, 

Kapucijnenstraat 6 

F I R M A 

R. Huysseune 
Z E E B R U G C E 

Kxpon Impoi t 
1 ~I CFOON Priv 540 06 

Mdg j41 41 ,-li il 
Vis & Garnalen in t Cioof 
^pe< i . j l i tc i t v a n \ e r s f 
(j e p p I d e ffi»'n i len 

1 h t i i s b e s l i ' l l i n B 
I n d e g i o t e « e n l r . i 

V e r z e n d I n e 
In s'"" bet l i n d 

2182V 

SLECHTS INGESTELD 
100 000 F 

2325V 

•k PRACHT. MOD. VISWINKEL 
O T N Gr frigo-toog, mod ijsk 
visbakk enige zaak in gemeente 
mt 600 vaste klient op toer, rijke 
broodwmn verzek weg ziekte, 
275 000 F ALG. WOONZORG, Kip-
dorp 32 Antw 

2324V 

SCHADE A A N DERDEN 
EIGEN SCHADE A A N 
ROMP EN MOTOR 
BRANDSCHADE 
OPSLEPING 
TOTAAL VERLIES 
EN VOOR BOUWRISICOS 

HULP IN NOOD 
verzekert 

aan zeer goede voorwaarden 
de vissersvaartuigen 

H. BAELSKAAI, 27, OOSTENDE. Tel. 716.89 



Het 

VISSERUSZJUf 
K t U i - A ILL. J:.A I !^»l±ui.K 
St Joiisstradt 18, Oostei,de 
Tel. 725 23 — P.C K. 4189.87 

\ cranl. UruK-Uitgeetster 
Slmonne BOULINNE 

Viiidicti\elaan 22, Oostende 

De belangen der 
Belgische vissers 
worden verwaarloosd 

Ons blad van 4 augustus II. Heeft de aandacht van de 
regering gevest igd op het fei t dat er een schitterende gelegen­
heid bestond om onze vissersvloof te moderniseren. 

In het kader der ekonomische ekspansie bestond er een 
schitterende gelet jenheid om te Oostende en te Brugge een serie 
van 30 vissersvdar.u'gen te bou ven voo'-z'en van vr iesinstal lafes, 
speciale vvinchen, gans moderne ele'.ctronische toestel len, enz 

De reger ing heeft deze zaak in kabinetsraad verworpen, 
zodat de f i rma die de bestel l ing had, in onderhandel ing is om 
deze schepen in het bui tenland te laten bouwen . 

Door de ser iebouw van deze schepen waren de Belgische 
reders in de mogel i jkhe id stalen schepen 15 a 20 / goedkoper te 
kopen en rekening houdend met de afbraakpremie en de ver-
laugde rentevoet, zou op zeer korte termi jn een deel van onze 
verouderde vissersvloot vervangen w j r d e n . Daarbij komt nog het 
fei t dat gedurende verschi l lende jaren 2 a 3 scheepswerven werk 
konden verschaffen aan ca 600 man, wa t de Belgische Staat een 
besparing geeft van meer dan 100 i r i l j oen frank aan werk lozen­
steun. Het schijnt dat de betrekke i ministers niet meer kunnen 
rekenen. Erger neg, er is niemand /an hogerhand die de verge­
l i jk ing heefr gemaakt tussen de u' caven en inkomsten die aan 
dergel i jk projekt verbonden z i jn . [/Ion geeft l iever 1G8 m i l o e n 
ui t aan doppers dan 60 mi l joen v jor zover kredieten aan 6 % 
toegestaan worden en dan dur f t n en spreken van ekonomische 
ekspansie en van de f inanciële toe t. ind van het land gezond tD 
maken 

In Vlaanderen zal men naar de dop b l i j ven gaan, maar 
men zal mi l jarden ui tgeven voor de b c u w van v l iegtu igen omdat 
twee Belgische v l iegtu ig fabr ieken hebben laten weten dat zij 
hun personeel in belangr i jke mate zul len moeten verminderen 
en wel l icht hun bedr i jven sluiten indien de bestel l ingen niet wor ­
den u i tgevoofd . Dat onze vissersvloot 500 mi l joen frank schuld 
heeft en verouderde schepen, daar trekt zich van hogerhand 
niemand ie*s van aan ; men zal ec'-ter we l zorgen dat men hier 
zi jn deel betaalt in de verhoogde belast ingen. 

Men geeft mi l joenen uit voer onze buitenlandse ambassa­
des, doch a's er dank zij hun medewerk ing , een bestel l ing tot 
stand komt, laat men l iever België belachel i jk maken in het 
bu i ten land. 

Men heeft gespeeld met Kongo en nutteloos moei l i jkheden 
op de hals gehaald Men doet aan ekonomische ekspansie, doch 
in het ene gedeelte van het land meer dan in het andere. Men 
stuurt een ekonomische zending, onder le id ing van Prins Alber t , 
naar Amerika maar men weiger t bekend te maken uit we lke 
personen deze zending bestaat. Men geeft ongeveer 7 mi l jard 
kredieten aan Wal lon ië en slechts de helf t aan Vlaanderen 

Hoe lang zal deze komedie nog b l i j ven duren en waar 
b l i jven onze pol i t ieke ver tegenwoordigers ' 

P. VANDENBERGHE. 

V t s a N N t M J i N r : 1 JAAK 
BINNENLAND : 250 F 
Zes maanden : 125 F 
Drie maanden : 75 F 

BUITEN LA VD, 1 jaar : 271 F 
Nederland. 1 j r • 19 Old of 250 F 
Belgisch Koni;o, 1 jaar : 250 F 

HET NUT VAN DE OPVANGREGELING 

TUSSENKOMST VAN DE 
REDERS GEËIST 

Het was op 27 mei van vorig 
jaar dat, na veel wikken en we­
gen en na veel gekibbel over het 
nut er van en dank zij enkele 
klaarziende mensen en een minis­
ter die het goed meent met de 
vissen] de opvangregelmg voor 
vis tot stand kwam 

Het eerste jaar mag aanzien 
worden als dat van een proefjaar 
dat dank zij een goede medische 
zorg en goede medecijn een her­
opleving toeliet van al wie me t te 
ver gezonken was m de schulden 

De statistieken laten ons toe te 
zeggen dat op een totale aanvoer 
van 537 miljoen frank m 13 maan­
den (315-59 - 30-6-60) de O C R A 
tussenkwam voor ongeveer 7 mil­
joen frank of 1 33 % 

Op zichzelf gezien schijnt dit 
met van zo'n groot belang te zijn, 
moest daaruit tegelijkertijd ook 
n e t kunnen afgeleid worden dat 
dit ook een gunstige verbetering 
op vele niet opgevangen vissoorten 
voor ge\olg had 

Dit cijfer kan moeilijk bepaald 
worden, al kan gezegd aan de 
hand van de meerdere opbreng­
sten dat het verschil m meer on­
geveer 20 t h bedraagt 

Het volstaat dit jaar de zo even 
voor Oogst vastgestelde cijfers te 
bekijken en daaruit blijkt, dat 
waar de totale aaanvoer m Oogst 
1959, voor de drie havens 35 mil 
loen frank bedroeg zij m Oogst 
1960 steeg tot 41,5 miljoen frank, 
wat een meerdere opbrengst bete­
kent van 6,5 miljoen m acht ne-
merd dat veel vaartuigen m En-
2eland verkochten en de vloot van 
^'erBChlllende eenheden verminder­
de 

Wat merkwaardig mag genoemd 
worden is het feit dat de tussen­
komst van de O C R A vermin­
derde niettegenstaande sedert 1 
mei de vismeelfabrieken slechts 
010 F per kg meer geven waar 
ZIJ vorig jaar één frank betaalden 
TTct totaal opgevangen gewicht 
besloeg m Oogst 1960, ongeveer 
2C0 duizend kg tegen 275 duizend 
kg voor dezelfde maand van '59 

Hieruit kunnen we besluiten dat 
de opvangregelmg voor de visserij 
een zeer nuttige zaak betekende 
en dat het voor de vishandel geen 
schadelijke zaak is geweest daar 
groot, en kleinhandel voor veel 
soorten vis een stabieler markt za 
gen ontstaan, welke weliswaar 
niet m de smaak valt van enkele 
avontuiiers, maar voor alle andere 
firma's van groot nut was 

D E P K Ü E F P E K I O D E 
IS VOORBIJ 

Uit de aard van de zaak hebben 
velen zich afgevraagd wat de tus­

senkomst van de reders m dit al­
les IS geweest 

Zeggen we terstond dat, waar 
de Mins t e r van Landbouw de ge­
zonde financiële werking heeft ge­
waarborgd dank zij de Handels-
dienst voor ravitaillering, alle or­
ganisatiekosten ten laste vielen 
van de rederijen 

MAAR WAS DIT 
VOLDOENDE? 

Van hoger hand is men tot het 
besluit gekomen dat, gezien de 
hulp van de Staat, haar nu t heeft 
gehad, het ogenblik is aangebro­
ken om zoals m andere sektoren, 
de reders thans te verplichten door 
een bijdrage tussen te komen 

Een kijkje op het verwezenlijkte 
en op wat m andere landen ge­
beurt zal ons doen mzien, dat de­
ze zienswijze niet geheel onge­
rechtvaardigd IS al had men deze 
proefperiode wel mogen laten gaan 
tot het einde van dit jaar, m acht 
nemerd de zeer dramatische toe­
stand waarin onze visserij zich be­
vindt 

We hebben beide de gelegenheid 
gehad om er op te wijzen voor 
welk aand-^»] de Engelse, Franse, 
Duitse en Hollandse reders hoeven 
tussen te komen 

Zeggen we maar terstond dat 
deze tussenkomst zeer hoog is en 
de reders aldaar het graag doen 

DE OPVANGREGELING IS VAN 
ITET GROOTSTE NUT 
DEZE MOET B L I J V E N 

BESTAAN ZOWEL VOOR DE 
VIS ALS VOOR D E SPROT 

EN DE HARING 
Zij die uit eigen belang er een 

andere mening op nahouden ver­
gissen zich en mogen geen gele-
gerheid gegeven worden, te herbe­
ginnen wat vorig jaar gebeurd is 

Het \ ' a r e onverantwoordelijk en 
een misdaad te noemen tegenover 
d» ganse visserij 

Daaiom is het, dat we hopen, nu 
we op de goede weg zijn, dat alle 
vissers en reders zullen begrijpen 
dat alleen m deze regeling en in 
de verdere u i twe.kmg van het ge­
stelde programma, een redding 
ligt, nu in het belang van de Eu­
ropese gemeenschap onze grenzen 
meer en meer wijd open zullen 
staan voor de invoer uit de lan­
den van de E E G en misschien 
niet zo lang meer ook uit deze 
van de zeven andere landen aan de 
Noordzee gelegen 

Een waakzaam oog blijft gebo­
den en de verdere uitwerking van 
de opvangregelmg met de mede­
werking met de Minister van 
Landbouw kan langzaam verbete­
ring brengen 

P . V. 

— 1 



De moeiliikheden bij de 
« Scheepswerven van Vlaanderen ^ 

Nog geen oplossing in het vooruitzicht 
EEN NIEUW VOORSTEL 

VAN DE REDERS 
Het ziet er niet naar uit, dat na 

de failhetverklaring van de 
«Scheepswerven van Vlaanderen», 
spoedig een oplossing zal gevonden 
worden, waarbij het mogelijk zou 
zijn de beide bestelde fruitschepen 
af te werken Een daarvan, de 
«Orheus» is reeds te water gelaten, 
terwi;jl het tweede nog op stapel 
staat 

BIJ de faillietverklaring het men 
wel uitschijnen, dat deze beide 
schepen zeer vlug zouden afge­
werkt worden, doch de zaken heb­
ben thans een dergelijke wending 
genomen, dat alles laat voorzien 
dat het nog een hele tijd zou kun­
nen aanlopen alvorens dit werke­
lijk het geval zal zijn 

In verband met de afwerking van 
die schepen had zopas te Brugge 
een contactvergadering plaats tus­
sen vertegenwoordigers van de re­
ders en de curatoren. Mr Vaes, de 
advokaat van de reders en van de 
Brusselse bankinsteling die de voor­
naamste -financiële verrichtingen 
voor de Scheepswerven van Vlaan­
deren heeft gedaan, deed er na­
mens de reders een nieuw voorstel 
inzake de afwerking van bedoelde 
beide schepen De curatoren leken 
het echter niet eens met dit voor­
stel, dat ver trekt van het stand 
punt dat de schepen eigendom zijn 
van de reders Het voorstel voor­
ziet verder dat de «Orpheus», die 
reeds een viertal maanden geleden 
te water werd gelaten op de werf 
te Brugge, volledig zou afgewerkt 
worden Het tweede schip, dat 
thans nog op stapel staat, zou te 
Brugge afgewerkt worden tot na 
de tewaterlating, waarna het dan 
voor verdere afwerking naar een 
Nederlandse werf zou gesleept wor­
den 

Hoewel de reders aandringen op 
een spoedige oplossing, ziet het er 
niet naar uit dat dit voorstel veel 
kans heeft om door de curatoren 
aanvaard te worden Deze laatsten 
willen inderdaad een oplossing zoe­
ken en gebeurlijk vinden, waarbij 
alle schuldeisers m de mate van 
het mogelijke worden voldaan. 

WERK LIGT LAM 

Inmiddels dient er op gewezen 
dat zelfs de deskundigen het nog 
niet eens zijn over de vraag aan 
wie in feite de beide m opbouw 
zijnde schepen toebehoren. 

De reders die zich hiervoor steu­
nen op het internationaal scheeps­
recht, beweren dat zij hun eigen­
dom zijn Dit is o m het geval voor 
Onassis, die alles samen ongeveer 
70 miljoen F voor de bouw van de 
beide schepen betaalde De Natio­

nale Maatschappij voor Krediet aan 
de Nijverheid, die haierzijds 60 mil­
joen aan de scheepswerven ver­
leende en daarvan slechts 5 miljoen 
terugbetaald kreeg, eist echter ook 
haar aandeel op in het eigendoms­
recht der beide schepen Zij heeft 
dan ook beslag laten leggen op alle 
roerende en onroerende goederen 
van de werf, wat natuurlijk niet 
van aard is de zaken te vergemak­
kelijken, vermits er thans een 
streng toezicht op de werf wordt 
gehouden, waartoe trouwens nie­
mand nog toegang krijgt 

Er IS overigens niet de minste be­
drijvigheid meer op de werf en er 
zijn enkel nog maar een achttal 
werklieden aanwezig die worden 
m dienst gehouden voor de uitvoe­
ring van de allernoodzakelijkste 
onderhoudswerken 

Inmiddels is de h Ortiz Patmo, 
de Zuidamerikaanse bestuurder 
van de wei f, die eveneens een aan­
zienlijk kapitaal in de zaak belegd 
had, sinds verscheidene weken ver­
dwenen en weet niemand waar hij 
zich voor het ogenblik ophoudt 

Overigens wachten de aibeiders 
en bedienden nog steeds op de uit­
betaling van hun wettelijke voor­
opzeg Men vraagt zich trouwens af 
waarmede deze vooropzeg zou die­
nen betaald te worden, vermits er 
helemaal geen geld meer voorhan­
den IS 

HET ENGELSE 
HARINGSEIZOEN 
« Wait and see » 

zeggen de schippers 
Het komende hanngseizoen 

houdt de ganse Engelse visserij 
bezig en bijzonderlijk de mark t 
te Lowestoft 

Gedurende de afgelopen week 
werd er voornamelijk gevist in de 
baai van Robm Hood, in de om­
geving van Yorkshire en van deze 
visgrond werden twee goede vang­
sten op de markt te Lowestoft ge­
bracht 

De «Ocean Crest» bracht op de 
maandagmarkt een aanvoer van 
nagenoeg 90 bennen, die verkocht 
werden aan 136 sh tot 120 sh per 
ben 

De aanvoer werd gevolgd door 
een tweede vaartuig die van de­
zelfde visgrond 53 bennen aanvoer­
de De aanvoer werd zaterdag­
avond op de markt gebracht en 
verkocht m de loop van de zon­
dagavond aan 113 sh per ben — 

Nieywe eenheid 
te Nieuwpoort 

De N763 O L Vrouw van Lour-
des die voor rekening van reder 
Rafael Vercouter gebouwd werd 
O' de werven van Achiel Hilie 
biandt, kwam woensdag 11 in de 
haven toe Dit vaartuig dat zater­
dag voor de eerste maal zee koo^ 
werd gebouwd m vervanging van 
de N 2 n van dezelfde -der De 
nieuwe romp werd getuigd met de 
motor en vismaterialen van de 

N 211 Ook de bemanning van dit 
laatste vaartuig werd integraal 
overgenomen voor de N 763 

Dit nieuwe vaartuig heeft een 
kiellengte van ruim 19 m 

De N 763 is een sterk gebouwd 
1 ouier /i^..tT-s\ aai tuig dat voor 
doel heeft reizen te maken van 
8 a 10 dagen Het schip is zeer 
modem gebouwd en ingericht en 
voorzien van alle laatste snufjes 
op gebied van zeevisserij 

Belgische vissers redden 
Engelse h 

De bemanning aan boord van 
het Belgisch vaartuig «Daunty» 
heeft op woensdag, op ongeveer 
20 mijl van de IJslandse kust ge 
oast ingegrepen en is er m ge­
slaagd de voltallige bemanning van 
de Engelse treiler «Lord Loyd» te 
redden en aan boord te nemen 

In de voormelde positie was het 
Engelse vaartuig lek geslegen door 
het stoten op een zich onder water 
bevindend voorwerp, en aan een 
mogelijke redding kon niet meer 
gedacht worden 

Kenschetsend voor de huidige 
toestand tussen de Engelse en I J s ­
landse visserijkringen is het feit 
dat die Engelse bemanning alle 
hulp weigerde die een Uslands 
vaartuig hen aanbood, en verkoos 
op hun reeds zinkend vaartuig te 
blijven 

Onmiddellijk na het incident 
zond de «Lord Uoyd» noodsemen 
uit, en de «Thor», een vaartuig 
van de IJslandse visserij-mspektie, 
begaf zich naar de plaats van het 
onheil Daargekomen boden zij 
hun hulp aan en waren bereid de 
bemanr ing over te nemen aan 
boord van hun vaartuig Dit aan­
bod werd evenwel door de schip­
per van het Engelse vaartuig van 
de hand gewezen 

r - I V 

emanning 
Woensdagmiddag was de «Lord-

Lloyd» nog steeds drijvende Naar 
het oordeel van de IJslandse kust 
wacht zal het langzaam zinkend 
vaartuig onder de golven verdwij­
nen als een storm — de overblijf­
selen van de orkaan «Donna» — 
het zeegebied voor de IJslandse 
kust bereikt — B 

UITREIKING 
VAN PREMIES 
AAN REDERS 

TE HEIST 
Tijdens een plechtigheid die op 

het stadhuis te Heist aan Zee plaats 
greep, werden de premies uitgeloot 
aan de reders die met hun vaartui-
g n deelnamen aan de plechtige 
Zeewijding, die doorging op 15 aug 

In een korte toespraak dankte de 
burgemeester van Heist, de reders 
vooi hun spontane en bereidwillige 
medewerking aan de plechtigheden 
Op de ontvangst waren ondermeer 
aanwezig, de hh J de Gheldere, 
burgemeester van Heist aan Zee , 
De Corte en Pare?, schepenen , tal-

ike raadsleden van de beroeps-
Hand " ' vereniging « Hand in Hand » en 

De «-DamtY', het Belgisch vaar-I vele reders 
tuig verbleef ook in de onmiddel­
lijke omgeving van het zinkende I De 5 premies, ieder ter waarde 
schip en is daar de ganse nacht p 3 " ^ "00 F en geschonken door het 
gebleven Een paar bemannmgsle gemeentebestuur werden gewonnen 
den zijn hierop aan boord gegaan f ° ° ' ' '^^ .""^ëende ved^Ts Z 186, 

, . . , ... .^, , f ^ I Latruwe L e o n , Z 477, Vandepitte 
Firmin , Z 405, Desmidt Leon , van het in nood verkerend vaar­

tuig, m de hoop enige hulp ite kun­
nen verlenen of te onderzoeken of 
het zou gaan om de «Lord Lloyd» 
op te slepen naar de dichtstbijge-
l"s'gen haven 

Van een opsleping kon er hier 
evenwel geen sprake meer zijn, 
vermits het vaartuig reeds zeer 
diep m het water lag Hierop werd 
besloten dat de 18 bemanningsle­
den aan boord van de «Dainty > 
zouden overkomen 

Z598 Lt t - rwulghe 
Vantorre Jan. 

Louis , Z 22, 

De 10 premies ieder ter waarde 
van 500 F en geschonken door 
« Hand in Hand », werden gewon­
nen door Z 777, Dobbelaere E , 
Z751, Depaepe H Z 408 Dobbe­
laere E en Ackx G , Z 518 Depaep 
L , Z 552, Vantorre J , Z 63, Van-
tuhournhout A en O , Z 517 De-
vooght H Z 453, Martony L , Z 554 
De Groote Maur i ce , Z551, Amys 
Cesar en Co. — B 
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ONDEP.ZOE%S5!AAD VOOR ZEEVAART 

TWEE VONNISSEN 
De onderzoeksraad voor de zee- de h. Vander Cruyssen. De h. Ben­

vaart kwam dondei-iagnamiddag tein vervulde het ambt van rijks­
bijeen onder voorzitterscnap van kommissaris. 

HET VERGAAN VAN DE 0.198 
Schorsing van twee maanden voor 

motorist Hennaert 
De raad velde eerst vonnis in 

de zaak van het vergaan van de 
O 198 »Suzanne-Adrienne» op 16 
december 1958 bij de Small's vuur­
toren, 

lOp 15 december 1958 rond 14.30 
uur staakte de 0.198 «Suzanne-
Adrienne» zijn visserijbedrijvig-
heid bezuiden van Mine Head en 
zette koers naar Milfordhaven. 

Op 16 december 1958 rond 0.30 u. 
toen de 0.198 «Suzanne-Adrienne» 
zich in het W.Z.W. (kompaspei­
ling) van de vuurtoren van de 
Smalls bevond, deed er zich een 
zware klop in het achterschip 
voor. 

Enige ogenblikken later stelde 
de schipper vast dat er water in 
de TOotorkamer binnen drong, ko­
mend vanuit het logies. 

Niettegenstaande de inspannin­
gen van de bemanning, die alle 
middelen ter beschikking aanwen­
de om te trachten het schip vlot­
tend te houden, kon niet belet 
wordeE dat de 0.198 geleidelijk 
zonk en rond 4 u. in de golven 
verdween. 

De voltallige bemanning die 
rond 3 uur bij middel van de 
scheepsreddingsboot het vaartuig 
verlaten had, werd door de life­
boat van St. Davids rond 3.40 u. 
opgepikt en rond 6.30 u. aan de 
wal gebracht te St. Davids. 

De 0.198, toebehorend aan de 
h. Hennaer t Jules, was een Bel­
gisch houten vissersvaartuig, ge­
bouwd in 1'931, hebbende een bru­
to tonnemaat van 82,12 T., een net­
to tonnemaat van 25.83 T., voort­
bewogen door een motor A B.C. 
226 P.K , gebouwd in 1953 en voor­
zien van radiotelefonie, richting­
zoeker en ultrasonore dieptemeter. 

Het vaartuig stond onder het be­
vel van de h. Rau M., 39 j . oud, 
drager van het brevet van schip­
per 2e klas. 

De Raad, nam kennis van de 
scheepsverklaring neergelegd door 
betrokken schipper Rau M. 

Ter Openbare terechtzittingen 
van 5 mei 1959, 16 juni 1959, en 
10 mei 1960, nam de Raad de be­
trokkenen, schipper Rau M., en 
motorist Hennaer t E., alsook de 
getuigen Reckman L. matroos en 
Deckmyn Ch., s tuurman, beide 
laatstgenoemden o'nder ede, in ver­
hoor. 

Het oordeel van de Raad : 
Na de heer Rijkskommissaris te 

hebben gehoord in zijn vordering 
en betrokkenen in hun middelen 
van verdediging voorgedragen 
door Meester De Cuyper, is het de 
Raad, uit een en ander gebleken: 

— Dp 16-12-1958 deed het hoog wa­
ter te Dover zich voor rond 
3.30 uur. 

— De 0.196 «Suzanne-Adrienne» 
sloeg lek ± 3 uur vóór het 

uur van hoog water te Dover. 
Tussen O u. van 16-12-1958 en 
C ad u. was de O 198 onderhevig 
aan een tijstroom die in Noor­
delijke richting zette met een 
een snelheid van ± 2 mijl per 
uur. 

— Dp O u . van 16-12-1958 was de 
positie van de 0.198 in ieder 
geval bewesten van de vuurto-
i-pn van de Smalls. 

— De vuurtoren van de Smalls 
geeft : 
1. 3 witte schitterinigen om de 
5 sek zichtbaar op een afstand 
van 17 mijl, over een sektor be­
grepen tussen 73" en 105" waar 
over west. 
2 Een rood vast licht zichtbaar 
op een afstand van 16 mijl over 
een sektor begrepen tussen 73" 
er 10.̂ 1" waar over oost. 

— De 0.198 had tussen O u. en 
O 30 u. van 16-12-1958 een snel­
heid van — 7 knopen, zodat dit 
vaartuig tussen O u, een 0.30 u. 
een afstand door het water van 
-i: 3 5 mijl heeft afgelegd 

— Tot ± O u. van 16-12-1956 stuur­
de de 0.198 een D.Z.O.-lijke 
kompaskoers. Even na O u. 
diende op bevel van de schip­
per de kompaskoers gewijzigd 
op Z.Z.O. t.t.z dat de koers 4 
streken naar stuurboord diende 
veranderd 

— Tussen deze koerswijziging 
rond n u. en het ogenblik van 
het lekslaan zijn ongeveer 25 
minuten verlopen, zodat de 
0.198 in deze tijdspanne ± 3 
mijl door het water heeft af­
gelegd. 

— Wanneer een vaartuig komend 
van Mine Head een OZ.O.-lijke 
koers stuurt, benadert het eerst 
een groep eilandjes waarvan het 
eiland waarop de Smalls vuur­
toren staat grosso modo middel­
punt vormt 
Het meest zuidelijk gelegen ei­
landje ligt op 600 yards afstand 
van de vuurtoren in zuidwes­
telijke richting van de vuurto­
ren en komt 5 voet droog bij 
laag water. 
Rondom deze eilandjes liggen 
dan riffen, vooral in zuid-wes­
telijke richting van de vuurto­
ren, zodat ondiepten kunnen 
waargenomen worden op zelfs 
meer dan 600 yards in het zuid­
westen van vermelde vuurto^ 
ren. 

- Op geen enkele zeekaart uit­
gegeven door de Britse Admira­
liteit staan er echter, in het 
kwadrant zuid naar west van 
de vuurtoren, ondiepten ver­
meld op meer dan 700 yards 
van dee vuurtoren. 

- Rond middernacht peilde schip­
per Rau de vuurtoren van de 
Smalls in oostelijke richting en 
motorist Hennaer t in een rich­
ting O 1/2 Noord. 
Aangezien de 0.198 tussen dit 
ogenblik en het ogenblik van 
het lekslaan een afstand door 
het water van ± 3 mijl heeft 
afgelegd, en bovendien onder­
hevig was aan een tijstroom die 
noordelijk zette, met een snel­

heid van ongeveer 2 mijl per 
uur; moet de 0.198 rond mid­
dernacht zonder de minste twij­
fel nog minstens 3 mijl van de 
vuurtoren van de Smalls ver­
wijderd zijn geweest, en dit in 
een richting gelegen tussen 
west en zuid-west. 

— De 0.198 kon zich in die om­
standigheden, onder een Z.O.O.-
lijke koers, onmogelijk op een 
rif, gelegen in het Z.W. van de 
vuurtoren van de Smalls, lek 
gestoten hebben. 

— Op het ogenblik dat de wacht 
aan motorist Hennaer t overge­
geven werd, was het mooi en 
klaar weder. De vuurtoren van 
de Smalls was wel in zicht, en 
ibleef in het zicht, tot na het 
lekslaan en het zinken van het 
vaartuig. 
Motorist Hennaer t legde in die 
omstandigheden op ± 25 minu­
ten een afstand af van onge­
veer 3 mijl. 

BESLUIT 
Al het hierboven in acht ne-

^.end, zich steunend op de verkla­
ringen en vaststellingen van de 
schipper en de motorist, betreffen­
de de aard en de plaats van de 
slag of schok, de snelheid waarme­
de het zeewater onmiddellijk in 
het ruim drong; komt de Raad tot 
de konklusie dat de 0.198 zich lek 
gestoten heeft op een der gevaar­
lijke riffen gelegen in het Z.W.-
lijke gedeelte van de Smalls-eilan-
dengroep. 

De Raad is van oordeel 
dat : 

1. Wat betreft de navigatie toege­
past aan boord van de 0.198 «Su­
zanne-Adrienne,), de volgende be­
roepsfouten ten laste van de be­
trokkenen dienen weerhouden : 

a) Ten laste van schipper Bau : 
Verwaarloosde zich in te lich­
ten betreffende de heersende tij­
stroom en hield hiermede bijge­
volg geen rekening bij het be­
nalen van de nieuwe koers. 
Verwaarloosde de koerswijzi­
ging van 4 streken te kontrole-
ren en deze koers op te schrij­
ven op het bord. 

Verliet de brug op een ogen­
blik dat veiligheidshalve een be­

langrijke koerswijziging diende 
uitgevoerd. 
In dit opzicht is de Raad van 
oordeel dat alhoewel schipper 
Rau misschien redenen kon 
hebben om de overtuiging te 
hebben dat motorist Hennaer t 
E , drager van het brevet van 
schipper Ie klas, over voldoen­
de beroepskennissen beschikte 
om het vaartuig onder de ge­
wijzigde koers, veilig rond de 
Smalls te brengen; schipper 
Rau voorziclitiger en wijzer 
zou gehandeld hebben met zelf 
op de brug te blijven tot de 
Sraallsvuurtoren 4 streken ach­
terlijker dan dwars was op de 
gewijzigde koers. 

b) Ten laste van motorist Hen­
naert E. 
Verwaarloosde gedurende ± 30 
minuten, zich schattend op een 
afstand van ongeveer 1,5 mijl 
va.r een in het zicht zijnde 
vuurtoren, voorlijker dan 
dwars aan bakboord, de juiste 
posities van zijn vaartuig te be­
palen, aldus vooraleer het vaar­
tuig zich lek sloeg, een afstand 
door het water afleggen van ± 
3 mijl. 
Indien de wachthebbende mo­
torist Hennaer t zich echter on­
bevoegd achtte dergelijke nood­
zakelijke navigatie veiligheids­
halve toe te passen, dan beging 
hij onverantwoordelijke nala­
tigheid de schipper niet tijdig 
te verwittigen. 

2. Wat betreft het lekslaan van 
de 0.198 «Suzanne-Adrienaie». 
a) Dit lekslaan te wijten is aan 

. het stoten van de 0.198 op een 
der gevaarlijke riffen gelegen 
in het Z.W. van de Smalls-vuur-
toren. 

b) Dit stoten in de bestaande om-
standighedeen met de middelen 
waarover de wachthebbende 
motorist beschikte, het regelma­
tig nagaan van de positie van 
zijn vaartuig en het aanpassen 
van zijn koers of/en het tijdig 
verwittigen van de schipper, 

stellig door hem had kunnen 
vermeden 

3 Wat betreft het vergaan van 
de 0.198 «Suzanne-Adrienne» : 

Geen beroepsfouten in verband 
met de na het lekslaan getrof­
fen maatregeleen tot het be­
houd van het vaartuig ten laste 
der beide betrokkenen kunnen 
weerhouden worden. 

Om die redenen spreekt de raad 
tegen schipper Bau M., een ver­
maning uit en bestraft motorist 
Hennaert E. met de ontzetting van 
het recht om voor een periode van 
2 maand, als hoofd van de wacht 
te varen 

Verwijst motorist Hennaer t E. 
in 4/5 en schipper Rau M. in 1/5 
der gerechtskosten. 

DE AANVARING TUSSEN DE N.27 
EN DE N.136 WEST VAN NIEÜWPOORT 

OP 2 MEI 1960 
Schipper Beschuyt 14 dagen geschorst 

Op 2-5-1960, rond 13.15 u. deed er ) vaartuig gebouwd in 1926, hebben-
zich op ± 500 m West van de ha­
ven van Nieuwpoort een aanva­
ring voor tussen de N.27 «De Ze­
ven Kinderen» en de N.136 «Hu-
bert Nadine», ingevolge waarvan 
de N.136 schade aan de achterste­
ven opliep en lek sloeg. 

De N.27 nam de N.136 op sleep 
en vervoegde rond 13.25 u. de ha­
ven van Nieuwpoort. De N.136 kon 
worden vlot gehouden en ledig ge­
pompt door de stedelijke brand­
weer. 

De N 27 «De Zeven Kinderen», 

de een bruto tonnemaat van 18,03 
T., een netto tonnemaat van 4,09 
T., voortbewogen door een motor 
Gleniffer 72 pk, gebouwd in 1956 
en voorzien van een ontvangpost. 

Het vaartuig stond onder het 
bevel van de h. Beschuyt L., 32 j . 
oud, drager van een vergunning 
van schipper ter visserij. 

De N. 136 «Hubert Nadine» toe­
behorend aan de h. Hillebrandt A. 
is een Belgisch houten vissersvaar­
tuig gebouwd in 1942. hebbende 

toebehorend aan de h. Beschuyt ' een bruto tonnemaat van 9,99 T., 
M. is een Belgisch houten vissers- een netto tonnemaat van 3,58 T., 
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Territoriale Watered 
Voor diegene die menen dat de 

troebelen in verband met de terri­
toriale wateren, weer zo één van 
die opwellingen was die stilaan 
naar de achtergrond aan het ver­
zeilen zijn, hebben het mis voor. 

De ganse kwestie stelt zich nu 
accuter dan ooit en maakt het 
voorwerp uit van Internationale 
besprekingen en konfromtaties, 
teneinde m gemeenschappelijk 
overleg een oplossing te vinden die 
de algemene goedkeuring kan 
wegdragen. 

In ors_ blad van 26-8-1960 hebben 
wij melding gemaakt van het feit 
dat op 6 september te Stockholm 
besprekingen zouden plaats grij­
pen tussen afgevaardigden van de 
Redersverenigingen van Neder­
land, Duitsland, Zweden, Noorwe­
gen, Denemarken, Frankri jk, En­
geland en België, aangaande de 
visserijzones in het bestek van de 
landen palen-de aan de Noordzee. 

Deze besprekingen waren echter 
van informatieve aard, teneintde 
tot definitieve stellingname te kun­
nen overgaan tijdens de West-Eu­
ropese Visserijkonferentie welke 
op 14, 15 en 16 september te Ham­
burg plaats heeft. 

Tijdens de besprekingen te 
Stockholm zijn twee verschillende 
stellingen naar voor getreden. Het 
Nederlandse voorstel streeft naar 
een status quo, gesteund op de 
Conventie van 1882, gesloten tussen 
de landen palende aan de Noord­
zee en waarbij deze landen hun 
territoriale wateren vaststellen op 
3 zeeimijlen. 

Een Engels voorstel schijnt ons 
meer realistisch en aangepast aan 

de huidige toestand. Het is ge­
steund op het feit dat de uitbrei­
ding der territoriale wateren tot 
12 zeemijl er zeker door komt, 
maar dan moet gezocht worden 
naar een mogelijkheid het vissen 
in de 12 mijlszone aan zekere lan­
den toe te laten, en deze toelating 
te weigeren aan anderen In het 
Itader van een «Visserijgemeen­
schap» zou elk land aan de leden 
van deze visserijgemeenschap, de 
toelating kunnen verlenen in de 12 
miilpnrone te vissen en dit even­
tueel weigeren aan de landen 
welke geen deel ui tmaken van de 
visserij gemeenschap. 

Dit s tandpunt werd bijgetreden 
in Fishing News, waar men ver­
meldt dat in de Britse visserij­
industrie een voorkeur bestaat om 
een West-Europese visserijge-
meer.schap tot stand te brengen, 
waartoe, samen met IJsland, de 
landen zouden behoren die deel 
uitmaken van de vrijhandelszone 
en deze behorende tot de Gemeen­
schappelijke Markt, met het doel 
tot rationalisatie over te gaan van 
de visserij door de Westerse lan­
den en de liberalisering van dis­
tributie en verkoop. Als besluit 
wordt de hoop ui tgedrukt dat de 
diplomaten en andere lieden van 
de betrokken landen deze sugges­
tie zouden steunen! 

Het liedje is verre van uitgezon­
gen en wachten wij voorlopig de 
besprekingen van Hamburg af om 
konklusies te trekken. 

Op deze besprekingen zal ons 
land vertegenwoordigd zijn door 
de hh. Bauwens, Menu, Duquenne 
en Hovart, sekretaris van de be-
drijfsraad. 

Ontoereikende haringvangsten 

voortbewogen door een motor 
Deutz 30/36 pk, gebouwd in 1942. 

Het V aartuig stond onder het be­
vel van de h. EiUebrandt A., 50 j . 
oud, drager van een vergunning 
van c::hipper ter visserij. 

De Raad nam kennis van de 
scheepsverklaring neergelegd door 
betrokken schippers Beschuyt L. 
van de N.27 en f-Iillebrandt A. van 
de N 136, alsook van een verkla­
ring afgelegd door de h. Water­
schout Van Loo te Nieuwpoort, 
door de hh. Vandenabeele G., mo­
torist en Beschuyt Fr., matroos, al­
lebei a a i boord van de N.27. ' 

Uit het getuigenverhoor komt de 
Raad tot de konklusie dat, met be-
zich op 2-5-1060 tussen de N.27 «De 
Zeven Kinderen» en de N 136 «Hu-
bert Nadine» heeft voorgedaan; in 
acht nemend de bepalingen van de 
reglementen van politie voor de 
scheepvaart voor de Wateren en 
Havens van de kust (K.B. van 22-
2-1929, gewijzigd door K B . van 16-
10-1953); alsook de regelen van het 
Internationaal Reglement ter voor­
koming van aanvaringen op zee, 
die overeenkomstig art. 4 en 5 
van eerstvermelde bepalingen van 
toepassing waren op de plaats der 
aanvaring er het feit dat vóór en 
op het ogenblik der aanvaring bei­
de vaartuigen m kwestie varende 
waren, de volgende beroepsfouten 
ten laste van betrokken schippers 

Voor de Raad verscheen dan de 
schipper Marlein Charles van de 
0165 «Hendrik Conscience». Dit 
vaartuig kwam op 14 juni 1960 tij­
dens de visserij op de Witte Bank 
in aanvaring met de Z 547 «Satur-
nus» De schipper van dit laatste 
vaartuig, Neyts Leopold, is afwe­
zig. 

Uit het onderhoor van Marlein 
blijkt, dat de 0.165 na een sleep 
stil lag met de korre buiten boord. 
Een vaartuig werd opgemerkt dat 
uit het duister naar de O 165 liep. 
Met lichtbundels trachtte men de 
aandacht van het naderende vaar­
tuig te wekken doch het schip liep 
steeds maar door. 

In het allerlaatste ogenblik vaar­
de de 0.165 vooruit zodat de aan­
varing zich niet mid-schips doch 
aan stuurboord achter voordeed 

Naar de verklaringen van Mar­
lein bevond zich niemand aan dek 
noch in de s tuurhut aan boord van 
de Z.547. 

Na onderhoor door de Raad gaf 

Tenslotte hoorde de Raad nog 
s tuurman Savels Karel die zich 
aan boord bevond van 0.147 «Su­
zanne» op het ogenblik da t het 
schip tijdens de visserij rond 
Smith's Knoll het vistuig raakte 
van de Britse t rawler L.T.34 op 7 
november 1959. Schipper Desmit is 
afwezig. 

De s tuurman bevestigde de in­
houd van zijn zee-verslag en toon­
de daarna aan hoe de vistuigen 
van beide schepen elkaar hebben 
geraakt Hierbij gaf hij echter 
kompleet de versie van de Britse 
schipper weer en wanneeer hem 
daarop wordt gewezen wijzigt hij 
zijn verklaring. 

dienen weerhouden : 
1. Ten laste van betrokken schip­

per Beschuyt L. van de N.27 : 
rnoreuk tegen regel 29, met als 
gevolg inbreuken tegen regels 
23 en 25, van het Internationaal 
Reglement ter voorkoming van 
aanvaringen op zee. 

2. Ten laste van betrokken schip­
per Hil lebrandt A. van de 
N.136 ; inbreuk tegen regel 29. 
met als gevolg inbreuken tegen 
regels 21 en 28, van het Inter­
nationaal Reglement ter voor­
koming van 'aanvaringen op zee 

Om die redenen, doch m acht 
nemend de oprechtheid van de be­
trokkenen in de loop van het on­
derzoek, alsook het feit dat zij al­
lebei een zekere lering uit het ge­
val hebben getrokken, spreekt de 
Raad tegen betrokken schipper 
Hillebrandt A. van de N.136 een 
vermaning uit, en bestraft betrok­
ken schipper Beschuyt L. van de 
N.27 met de ontzetting van het 
recht om gedurende een periode 
van 14 dagen in deze hoedanigheid 
te varen, dit vanaf de dag van de 
betekening der onderhavige uit­
spraak. 

Verwijst betrokken schipper Be­
schuyt L. in de 4/5 ein betrokken 
schipper Hillebrandt A. in 1/5 der 
gerechtskosten. 

hij toe dat hij beter geluidsignalen 
had gegeven doch daar er geen 
lucht op de fluit stond was dit 
hem onmogelijk. 

Door de Raad werd hem erop 
gewezen dat, zo hij geluidssignalen 
had gegeven op het ogenblik dat 
de Z547 gevaarlijk naderde, hetzij 
ongeveer 5 minuten voor de aan­
varing de aandacht van de opva­
renden van dit schip wellicht had 
kunnen gewekt worden, zodat de­
ze de aanvaring misschien nog 
zouden hebben kunnen vermijden 

Andermaal drong de Raad er 
op aan omdat de lucht niet meer 
zou worden afgetrokken van de 
fluit Aan boord van de 0.165 leek 
-ner nu re°ds de nodige maatre­
gelen te hebben getroffen om het 
gebruik van de fluit op ieder ogen­
blik mogelijk te maken door het 
aanbrengen van een kraant je in de 
stuurkabine. 

In een volgende zitting zal schip­
per Neyts onderhoord worden. 

De leden van de Raad lieten dui­
delijk blijken dat ze het met zijn 
handelwijze niet eens waren 

In een volgende zitting zal men 
schipner Desmit oyer het geval 
onderhoren. I 

WIE OP DE HOOGTE WIL 
BLIJVEN VAN HET 

V I S S E R I | B E D R I | F 
neemt een abonnement op 

HET VISSERIIBLAD 

Sir Frederich Bell, d i rekteur 
van de Raad der Haringnijverheid 
in Engeland, handelde tijdens een 
B.B.C.-uitzending over de ontoerei­
kende haringaanvoer in de Engel­
se havens. 

Hij stipte o.m. aan dat deze on­
toereikende vangsten eigenlijk niet 
kun ren toegeschreven worden aan 
de schaarste der haringscholen. 

Alhoewel er in het begin van 
het seizoen eerder een zeker te­
kort aan haring bleek te zijn, zijn 
er sedert lang de scholen in grote 
getale, en is de kwaliteit daarvan 
goed te noemen . Vanaf dit ogenblik 
waren de vangsiten regelmatiger, 
maar bleef de aanvoer nog onvol­
doende om aan de vraag te vol­
doen. Slechts enkele dagen was er 
overschot en kon dientengevolge 
een gedeelte naar de meel- en olie­
industrie verwezen worden. 

Sir Frederick Bell verwees ech­
ter naar datgene wat hij vóór 3 
laar reeds zegde, nl, dat er vol­
doende haring te vangen is om aan 
de behoefte van de Engelse markt 
te voldoen, maar dat hij meende 
dat een lOO t̂al vaartuigen te wei­
nig ingezet worden om de vereiste 
lanvoer te kunnen verwezenlij-
\en. Sedertdien kwamen geen drif­
ters bij, integendeel, en nam de 
vraag anderzijds toe. «Mochten 

wij» zo vervolgde sir Fr. Bell «een 
honderdtal drifters meer gehad 
hebben op haringvangst, de aan­
voer had voldoende groot ge­
weest». 

In dezelfde zin laat zich de 
A F.Z. uit, waarin melding ge­
maakt wordt van «2 hypotheken 
die het harirgseizoen bezwaren», 
nl. dn de eerste plaats de ontoe­
reikende vangsten en vervolgens 
de gespannen toestand op de ar­
beidsmarkt. 

In verband met de ontoereiken­
de vangsten haalt bedoeld vakblad 
aan dat van 1̂ 6 tot 23-8-60 in to­
taal 19.922 ton haring aangevoerd 
werd, terwijl dit 30 680 ton bedroeg 
in 1954 en 223.218 ton in 1858. 

De haringaanvoer ligt aldus 10 % 
onder het peil van 1958, dat inzake 
haringaanvoer al zulk een mislukt 
jaar was. 

Als enige oorzaak daarvoor aan­
nemen dat de scholen niet zo dicht 
waren als gehoopt, is volgens de 
A F.Z. onaanvaardbaar. Een verde­
re oorzaak dient ongetwijfeld ge­
zocht in het feit dat het geheel 
van de tonnage der vaartuigen 
welke op haring uitvaren niet zo 
h^no liet als de vorige jaren. Men 
oppert dat dit wel 12 % minder 
zou zijn! 

AANVARING TUSSEN 0.165 EN Z.547 

DE 0.147 EN LT,34 RAA!CTE1N 
ELKAARS VISTUIG 
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Fiskale bedreiging aan Fiet adres 
der visleurders 

Me ^ ohri]£t ons 

Ml - - i 'gen kwam een heer 
van de kontrole der belastingen 
de ' I hu zen van de vismijn bin­
nen en ondervroeg de leurders 
na 1 nun afzet Het gaat hier over 
de leurders aie met hun viswagen 
gan- België doortrekken om hun 
wai 1 dn de deur aan te bieden 
We lUen hiei natuurlijk de be­
voegdheid van deze persoon met 
betwi=tfn om de visleurders naar 
hun dtzetcijfer te vragen Wel 
moeten we het feit aanklagen dat 
deze kontroleur belast is met het 
vooroordeel dat alle visleurders 
in hun aangifte de fiskus bedne­
gen, want argumenteert hij «er 
komen er te veel bij» Verder be­
weert hij ddt de leurders 115 % 
wirnen op hun waren 

Ten behoeve van onze viskontro-
leur zullen we hier onmiddellijk 
een klem rekensommetje maken 
Deze week moesten de leurders 
die van de grote kopers hun vis 
moeten afkopen, ongeveer 60 F be­
talen per kg voor de tongen Aan 
115 '''c winst komt dit op 129 F de 
kg Voegen we daarbij 10 % voor 
gewichtsvermindering van de 
waar en verlies bij het wegen, dan 
moeten die tongen verkocht wor­
den aan 142 F het kg Welnu, de 
visleurders dagen eender welke 
kontroleur uit om tongen aan de 
man te brengen aan deze prijs 

Als die brave heer de prijslijs 
'^n v/il kontroleren, dan zal hij 
kunnen vaststellen dat deze soort 
VIS gewoonlijk aan 76 F het kg 
verkocht wordt Dat maakt dus 
geen 115 %, maar ongeveer 25 % 
Verder vergeet men al te licht dat 
de prijzen van de markt niet de 
)ri]s is die de kleine visleurder 

geeft voor zijn vis Daar komt nog 
de ongeveer 8 % taks bij en dan 
log de winst van de grote koper 
Als de leurder zijn tong->n kant en 
klaar krijgt aan 50 F het kg, wel 
dan zegt hij van zich zelf dat hij 
een «batje» gedaan heeft We kun­
nen dezelfde rekening maken voor 
de andere soorten vis 

Nu spreken we nog niet van de 
vis die de leurder gewoonlijk na 
zijn ronde nog over heeft Trou­
wens volgens het heerschap van 
de belastingen gebeurt dit niet 
De visleurders verzoeken hem 
vriendelijk eens een vrijdagnamid­
dag en avond op te offeren om de 
niet verkochte vis te kontroleren 
die juist nog goed genoeg is voor 
«Pescator» aan 0,10 F het kg 

Wat het argument betreft «Er 
komen er te veel bij», welnu, lanig 
zal het niet meer duren of de be­
lastingen zullen het omgekeerde 
vaststellen Inderdaad, dit jaar zijn 
er reeds een 8-tal verdwenen, en 
deze zijn gegaan omdat ze hun 
zaak niet renderend konden ma­
ken Van al diegenen die bijkomen 

moet het echter nog bewezen wor 
den dat het zal marcheren 

Vergeten we eveneens met dat 
verscheidene leurders met moeite 
de touwtjes aaneen kunnen kno­
pen maar gezien ze nu hun geld 
in een auto dure visbakken, weeg 
schalen, messen en ander mateii-
aal gestoken hebben, moeten ze nu 
trachten er uit te halen wat er 
uit te halen is Radikaal hun ak-
tiviteit stoppen, ware nog erger 
dan al sukkelend voort te doen 
Daarbij komt nog dat de ene vis 
leuider m de ronde van de andere 
begint te zitten en zich al wrin 
gend een plaats t racht te verove-
len Daaruit zal er nog wel kleer­
scheuren voortkomen 

We menen dat de kontrole der 
belastingen wel binnen enkele ja-
len klaarder zal zien m deze zaak 
Sommige leurders verhezen ook 
uit het oog dat het al geen winst 
is die binnenkomt, en dat ze moe­
ten zorgen om binnen enkele ja­
ren genoeg kapitaal over te spa 
ren om een nieuwe auto en nieuw 
materiaal te kunnen kopen 

Zoals in alle handel werkt de 
ene leurder beter dan de andere 
Maar als de gevestigde leurder, 
namelijk hij die met schade en 
verlies, er toch m geslaagd is een 
ronde uit te bouwen, een letske 
meer verdient als de werkman, 
dan IS het ook wel in de eerste 
plaats omdat hij als kleine zelf­

standige twaalf uur en meer per 
dag arbeidt Doon naar werken 
krijgt hij echter niet Hij die dit 
geschieven heeft is altijd bereid 
een plaatske in zijn wagen af te 
staan aan bewuste kontroleur Hij 
mag eens de verkoop medemaken, 
hij moet echter bereid gevonden 
worden nadien eerlijk de som te 
willen maken van krediet- en de-
betposten 

Nota der Bedaktie : 
De moderne leurhandel is voor 

de visserij een goede zaak Ze 
moet gesteund worden en 't is veel 
gemakkelijker de berekening te 
maken van iemands winst van op 
een bureau, dan m de prakti jk 

Voor een mooier restaurant 
in de vismijn te Oostende 

In de Oostendse vishalle welke 
na de oorlog herbouwd werd, was 
in het bestuursgebouw van vóór 
de oorlog een cafe-restaurant voor­
zien, waarvan de oorspronkelijke 
bedoeling was er een fijne vis-
restaurant van te maken 

Vóór de oorlog toen het toerisme 
fel aangewakkerd werd en bezoe­
ken aan de vishalle een dagelijk­
se gewoonte waren geworden, was 
dit restaurant en deze cafe een 
graag bezocht milieu 

De overzetboot bracht niet al­
leen honderden werklieden en be­
dienden over, maar vooral in de 
zomer duizenden bezoekers, die 
weinig of n e t s van vis af kenden 

Het was een uitstekend propa­
ganda middel waarvan thans wei­
nig of mets meer overgebleven is 
vooral daar van de overzetdienst 
niets meer is terecht gekomen 

Sedert enkele jaren is de huidige 
restaurant verhuurd voor 600 000 F 
per jaar 

Wedijver onder brouwers was 
voor de stadskas een goede zaak 
geworden 

Voor den oorlog reeds bracht dit 
restaurant-cafe ongeveer 125 000 F 
op per jaar. 

Maar toen werd dit cafe en res­
taurant veel meer bezocht dan nu 

Tahi jke scholen die een bezoek 
brachten aan de mijn konden er 
een lekker visdiner voor 8 a 10 F 
bekomen dank zij een uitbater met 
veel initiatief en de propaganda-
kommissie voor visverbruik welke 
telkens een interessant program­
ma op touw zette 

Dit was propaganda voor vis, 
voor garnaal en voor de visserij 
en de vishandel 

EEN NIEUWE 
AANBESTEDING 

Binnenkort is er een nieuwe aan. 
besteding voor de verdere uitba­
ting van deze cafe-restaurant 

Ter gelegenheid van de laatste 
zitting van de Vissershavenkom-
raissie werd door de heer Vanden­
bei ghe gewezen op de weinig aan­
bevelenswaardige toestand van dit 
gedeelte van het gebouw Hij wees 
op het feit dat aan deze toestand 
zou dienen verholpen te worden 
door aan de nieuwe uitbaters ver-
phchtingen op te leggen welke 
meteen voor gevolg zouden hebben 
een behoorlijk res taurant te zien 
tot stand te komen en een mooie 
cafe 

Tha r s heeft deze cafe geen mooi 
uitzicht, niet de minste aantrekke­
lijkheid en laten de zware pacht-
kosten niet toe daaraan veel kos­
ten te besteden 

Zoals vóór de oorlog zou het 
cafe m twee delen dienen verdeeld 
te worden, ene voor de vishandel 
en industrie met een standing en 

ne voor de vissers en visknech-
ten 

De dranken zouden lichtelijk in 
prijs mogen verschillen en de prij­
zen welke gevraagd worden zou­
den m 't lastenboek dienen opge­
nomen te worden 

Thans zijn pistolets, drank en al 
wat men er verkoopt veel te duur 

voor vele kleine mens tn Dit is 
nooit de bedoeling geweest van het 
vroeger stadsbestuur toen met de 
uitbating aargevangen werd 

Voor de vismijn en zijn restau­
rant IS de huidige toestand een 
averechtse propaganda en zo de 
ontvangsten en het bezoek er zo 
gering zijn vergeleken bij vóór de 
oorlog, dan is de reden voor het 
grootste gedeelte daarir gelegen 

Vóór de oorlog waren er twee 
cafe's m de zin zoals hierboven 
bedoeld De verkoop was er schit­
terend en mensen uit de zaken­
wereld, vissers en vissersknechten 
gingen er graag een glas drinken 

Hii drukte de wer s uit dat het 
stadsbestuur vóór het te laat was, 
deze kwestie aan een grondig on­
derzoek zou ondeiwerpen Straks 
zal te Zeebrugge - vismijn een 
prachtige visrestaurant in uitba­
ting genomen worden, welke be­
schamend voor het Oostenids res­
taurant zal mogen genoemd wor 
den 

Niets werd te Oostende m die 
7in ondernomen en de stad welke 
elk jaar van de ganse visserij aan 
belastingen en inkomen, meer dan 
25 miljoen frank opraapt zou meer 
aandacht moeten besteden aan zijn 
voornaamste nijverheid 

Hopen we dat schepen Edebau 
en de direktie van de vissershaven 
voor het te laat is hieraan een 
grondige wijziging zullen brengen 
met het gevolg dat het deze uit-
bating en dus de stad zeker zal 
ten goede komen 

« DE BROUWER » 
OP ViSSERIJKRUISTOCHT 

Op donderdag 15 september 
heeft de Belgische oorlogsbodem 
«De Biouwer» de haven van Oos­
tende verlaten, om de 6e visserij-
wachtkruistocht uit te voeren Het 
vaartuig zal te Leith aanleggen 
van 20 tot 23 september en te 
Hamburg van 4 tot 7 oktober 

Het Postbureel van Brussel X 
aanvaardt de briefwisseling ge­
richt aan de bemanning van het 
visserijwachtschip tot de hierna­
volgende datum en uur Leith. tot 
19 september vóór 3 u , Hamburg , 
later mee te delen 

De briefwisseling gericht aan de­
ze oorlogsbodem moet verphch 
tend per luchtpost verzonden wor­
den 

De adressen moete i als volgt op­
gesteld worden . 
Aan matroos 
aan boord van de Belgische oor­
logsbodem 
L E I T H 
GROOT BRITTANNIE 

Deze briefwisseling is postvrij 
Het toegepaste tarief is dat van 

de verzer dingen binnenland ver­
meerderd met de verh i ing voor 
luchtpost 

BRIT WIL 
WESTEUROPESE 
VISSERIJ­
GEMEENSCHAP 

Op een perskonferentie m Lon 
den heeft de direkteur van de 
Britse Treilmaatschappij Associa­
ted Fisheries, J Bennett , mede­
gedeeld dat hij heeft voorgesteld 
een West-Europese visserijge­
meenschap te vormen «Een derge­
lijke gemeenschap is de enige mo­
gelijkheid om de visserij-industne 
van mijn land en van West-Euro 
pa m het algemeen te redden Hier 
ligt een reële mogelijkheid om een 
brug te slaan tussen de E E G en 
de E V A , aldus Bennet t 

Een van de reultaten van een 
West-Europese visserijgemeen­
schap zou zijn, dat de vis gezon­
den kan worden naar plaatsen, 
waar men er behoefte aan heeft 
De regeling van tijden en visge-
bieden zou bij de konservering v a i 
VIS een belangrijke rol spelen De 
vissers zouden tenminste kunnen 
vissen waar zij willen, met inacht­
neming van gemeenschappelijke 
regelingen De aanwezigheid van 
patrouille-vaartuigen bij de visse-
rijvloten zou dan niet meer nodig 
zijn, aldus Bennet t 
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• Motoren voor de industrie 
• Motoren voor de sclieepvaart 
• Dynamo-aggregaten 
• Motoren voor automobielen 

Met GM Diesel k r i jg t U het hoogste 
rendement in elke toepassing. 

• Gering gewiclit per PK. 

• Zuinig 

• Draairichting naar reclits of links, 
naar keuze 

• Zelfde basiselementen 
voor alle modellen 

• Vermogen : van 20 tot 2.800 PK. 

.. en volgende voordelen : 

• Volledige voorraad wisselstukken 

• Service en revisie ter plaatse 
of in de werkplaats 
door geschoolde verdelers. 

De GM Diesel 
is de Diesel 

die U nodig hebt ! 

De GM Diesel Dealers verstrekken graag alle gevyenste inl ichtingen. 
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De visserijvoortbrengst i\ 
Frankrijk in 1959 

476.000 ton voor een waarde van fr in 1959. De 
meer dan 62 miljard oude Franse 
franks! Ziedaar het bilan van de 
produfctie m Frankr i jk voor 1959, 
zoals dit gebleken is uit het «Rap­
port over de produktie» voortge­
bracht tijdens de vergadering van 
het Centraal Komité. 

Dit mag wel een verheugend re­
sultaat genoemd worden, want 
waar het bilan voor 1958 — 443 000 
ton met als tegenwaarde 56.057 
miljard oude Franse franks — op 
een zekere stabilisatie wees, werd 
in 1959 niettemin een aanzienlijke 
sT'-ong in de hoogte verwezen­
lijkt. 

De produktie steeg inderdaad in 
hoeveelheid met 7 % t.o.v. 1958 en 
werd meteen het maksimum van 
jc-g _ 450.515 to 1 — ruimschoots 
overtroffen. 

Wii vertolken hierna enkele ge­
dachten en resultaten welke ineen 
>.—,.-ffend artikel in «La Pêche 
Maritime» naa r voor werden ge-

gemiddelde prijs 
in 1958 

De krisis in de haringvisserij 
leoft voor gevolg dat zekere ten-
denzen in de s t ruk tuur van de 
voortbrengst zijn ontstaan, welke 
ook de mark t beïnvloeden, en hun 
inwerking hebben op de s-amen-
sitelling van de aangevoerde soor­
ten in de noordelijke haven», in 
het bijzonder te Boulogne. 

I^-lBriaad de haringaarivoer is 
de hoofdschotel voor de haven van 
Boulogne, zelfs nu nog, al kende 
de voortbrengst een ernstige t e 

steeg van 138 oude fr. fr, 
tot 142 oude fr. fr m 1959. 

De aanvoer van heek neemt het 
grootste aandeel in de totale aan­
voer van deze haven. De aanvoer 
van makreel neemt echter gesta­
dig toe en neemt t e Lorient stil­
aan een voorname plaats in op de 
markt. Verder zijn het langousti­
nes, zeebrasem, sardien en dunne 
scharretong (Schotse schol) die 
hier aangevoerd worden. 

Als derde vissershaven klasseert 
zich Concarneau. De alhier geboek­
te vooruitgangen zijn reusachtig 
en brengt de plaats van deze ha­
ven zeer diöht bij de haven van 
Lorient. 

De produktie steeg in 1958 met 
4.300 ton -en bedroeg aldus 46.200 
ton. 

De hoeveelheden in de hal ver­
kocht stegen me t 9 a 13 % al naar­
gelang het geval. De waarde met 
16 a 17 % De gemiddelde prijs nam 
toe met 3 a 7 %. 

Een blik over de verwezenlijkte 
aanvoeren in de andere havens 
wijst uit dat slechts 3 havens een 
kleinere aanvoer kenden m 1959 
vergeleken met deze van 1959 nl. 
Diepppe, (— 17 %) Etel (— 8 %) 
en Arcachon (— 23 %) . Op basis 
van de totaliteit de r aangevoerde 

zien wdj dat de z.g. «andere soor-
?n» een aanvoer kenden welke 

gelijk liep met de stijgende nood­
wendigheid van deze s o o r t e n . 
Z'ulks kar. echter niet gezegd wor­
den van de seizoensoorten waar­
van de aanvoer alhoewel verhoogd 
in 1959 t.o.v. 1958, m de beschouw­
de periode aanzienlijk verminder­
de m die zm dat wanneer deze an 
1953 rog 46 % ui tmaakte van de 
totale produktie van yerse vis, in 
1959 nog slechts 35 % daarstelde. 

In de klasse van de «andere 
soorten» vallen voornamelijk heek, 
wijting een tong Zij maken indY 

Voor de tonijn werden goede re­
sultaten geboekt en de aanvoer 
van 22.472 ton (16.907 ton in 1958) 
stelt een stijging van 30 % t.o.v. 
19158 daar . 

De .-anvoer var kabeljauw, waar­
voor Fécamps, Bordeaux en "aint-
Malo de voornaamste havens zijn, 
daalde in 1959 een weinig in ver-
fel)-'- ng met 1958 en bereikte 
55 121 ton voor een waarde van 
6 250 miljoen oude fr. fr. 

De basis van de schaaldieren-
voortbrengst blijft nog steeds de 
pantser. en zeekreeften welke 
14 52 "/o van het totale gewicht ver­
tegenwoordigen en 47,4 % van de 
globale waarde. 

De totale voortbrengst van de 
schaaldieren bedroeg in 1959: 15.429 
ton d r 1958 : 13 914 ton) voor een 
waarde van 5.234 miljoen oude fr. 

daad 39 % van de hoeveelheid en | f r . ) . 
47 % var de waarde uit van deze 
soort 

De vangsten heek la^en 
De voortbrengst van zeewier, 

dienstig als voedsel voor de vee-
lichtjes hoger in 1959 dan in 1958 '^tspel. behaalde in 1959: 17.585 ton, 
en bereikte in totaal 31.700 ton I vergeleken met 1958 (11.305 ton), 
voor een tegenwaarde van 8 370 b e d r a a g t de toename dus 57 %. 
miljoen oude fr. fr De gemiddelde , V^^^^^^P^^^^end gaat het hier om 

gedroogde zeewier. Het korrespon-
derend vers zeewier is ±: 70 (K)0 
ton. 

prijs steeg met 24 fr ( ^ 11 ??-) 
De aanvoer er prijs voor wat de 

wijting betreft bleef in 1959 t o.v. 
1958 praktisch gelijk (38.000 ton 
voor 3100 miljoen oude fr fr.) 

De vangsten van tong, kenden 
oök een geringe toename en be­
reikten 4.500 ton voor een tegen­
waarde van 2.6O0 miljoen oude fr 
fr De geringe toename is echter 
de moeite waard om vermeld te 

hoeveelheden deelt men de havens | worden, gez'en de vangsten de 
in, in de hiernavolgende katego- laatste jareen aanzienlijk vermir-
riën, welke in 1959 de vermelde derd waren 
procentuele grotere aanvoer boek­
ten t o V. 1858 : 

rugslag .m de loop van de laatste 1- grote havens: aanvoer steeg met 
7.5 %. 
2. 2e kategorie : aanvoer steeg met 
19,5 9?-. 
3 3e kategorie : aanvoer steeg met 
8 5 %. 

jaren (1). 
Har ing maakte te Boulogne in 

1959 20 % van de totale aanvoer 
uit, met een tegenwaarde van 2.211 
miljoen oude fr. fr. 

Nam de haringaanvoer in gerin­
ge mate toe in 1959 t o v. 1958, de 
aanvoer in het algemeen boekte te 
Boulogne een aanzienlijke vooruit­
gang nl. van 110.143 ton in 1P58 
naar 123.092 ton in 1959 (= + U,8 
%) en overtrof aldus het tot heden 
behaalde imaksimum van 1955 
(119 111 ton). Deze toename dankt 
zich in hoofdzaak aan de meer 
aanvoer van makreel, koolvis en 
kabeljauw. De aanvoer van deze 
vissoorten nam te Boulogne in de 
loop van de laatste vijf jaar met 
50 % toe, waarui t dus de tendenz 
naar een grotere verscheidenheid 
naar voor komt. 

De waarde van de aanvoer steeg 
eveneens, en bereikte het maksi­
mum tot iheden geboekt (1958 : 
10.482 miljoen oude fr. fr; in 1959 
11.057 miljoen oude fr. fr). De 
waarde steeg echter niet in dezelf­
de proportie ( + 5 %) als de toena­
me in gewicht, waaruit een klei­
nere gemiddelde prijs volgde (95 
oude fr. fr. m 1958; in 1959 : 90 
c i d e fr fr.). 

Te Lorient nam de aanvoer ook 
toe (-f- 6,4 % ) , al is het dan in 
mindere mate dan te Boulogne, nl. 
van 46.513 ton in 1958 tot 49 503 ton 
in 1959. De tegenwaarde nam ooV 
toe, van 6.422 miljoen oude fr. fr. 
m 1958 tot 7.043 miljoen oude fr 

4. 4e kategorie : aanvoer steeg met 
7,5 %. 

De resultaten van de Middel­
landse zee-visvangst waren min_ 
der gelukkig waar de voortbrengst 
in 1959 aanzienlijk terugsloeg. Van 
1954 tot 1958 bleef de produktie 
steeds boven de 10 OOO ton en be­
reikte m 1957 zelfs 12 000 ton. 

In 1959 viel de voortbrengst te­
rug tot 9 610 ton De waarde steeg 
echter van 2 658 miljoen oude fr 
fr m 1'958 tot 2.968 miljoen oude 
tr fr n 1959. 

Maken wij in de voortbrengst nu 
het onderscheid tussen de vissoor-
*en waarvan de aanvoer aan sei­
zoenen verborden is en deze die 
bestendig aangevoerd worden, dan 
bemerken wij dat de eerstgenoem­
de 128 850 ton ui tmaakt , -zegge 35 
«{ van de totale produktie, en de 
tweede genoemde 238.405 ton, zeg­
ge 65 %. 

Deze indeling is niet louter 
theoretisch maar iberust op prak­
tische overwegingen, nl. dat de 
seizoensoorten de werkingsindus­
trieën bevoorraden, terwijl de an­
dere aangewezen is om in verse 
staat gekommercialiseerd te wor­
den. 

En zo we nu op basis van deze 
indeling de evolutie nagaan welke 
zich voltrok van 1953 tot 1959, dan 

De aanvoer van de z g. «seizoen­
soorten» bedroeg in totaal 128 580 
ton met 14 441 miljoen oude fr. fr. 
als tegenwaarde Onder deze soor­
ten verstaan wij :har i rg makreel, 
sardien, tonijn, sorot en ansjovis 

Vergelijken wij de voortbreng-
sten van deze soorten van 1959 met 
de gemiddelde aanvoer tussen 1952 
er 1950 dan liggen slechts de 
vangsten haring en sardien onder 
dit ffpmiddelde en dan wel in aan­
zienlijke mate. Nam de aanvoer 
vpn haring in gerirge mate toe in 
1959. deze van de sardien nam nog 
verder af 

De voortbrengst van verse ha­
ring bedroeg in 1959 39.737 ton 
t o v 38 606 ton wat dus een stij-
gine va»- 3 % bedraagt Van gezou-
»,a-̂  h-ir'-^o w°rd in totaal 489 ton 
aangevoerd. De gemiddelde prijs 
voor verse haring daalde 'met + 
18 5 %, voornamelijk toe te schrij­
ven aan de kleine soort welke aan­
gevoerd werd. 

f" -ts de geleverde inspannirgen 
da"' ]= de aanvoer van de sardien 
v.-.der, terwijl echter de tegen­
waarde steeg In totaal werd 24 062 
ton aangevoerd (— 3 % t o.v 1958) 
met als tegenwaarde 3.311 miljoen 
oude fr. fr. (+ 4,8 % t.o.v. 1958). 

Werden alle verwachtingen niet 
ingelost, het resultaat was niet zo 
noodlottig als in 1957, er in zekere 
gebieden werden aanwinsten ge­
boekt. Het slechts van al waren 
de v^ortbrengsten van de Middel­
landse zee, waar de produktie van 
sardien met .50 % verminderde in 
1959 t.o.v. 

De produktie van oesters en 
mosselen bleeft in 1959 ongeveer 
(in totaal 89 OOO ton voor 13 7O0 
miljoen oude fr. fr.) gelijk met de­
ze van 1958 (88.000 ton voor 13.480 
miljoen oude fr. f r ) . 

Uit wat voorafgaat kan afgeleid 
worden, dat alhoewel de voort­
brengst in zijn geheel vooruitging 
m 1959 t.o V 1958, de stabilisatie-
neiging, welke in 1958 reeds werd 
vastgesteld, bleef voortbestaan, 
voor wat betreft de voortbrengst 
van schaaldieren en hoogzeevisse-
rij. 

De geboekte aanwinsten resulte­
ren in hoofdzaak uit de grotere 
voortbrengst van zeewier en de 
kleine visserij. 

Aanvaring 
in de liaven 

van 
Nieuwpoort. 

Bij 't binnenlopen van de thuis­
haven had de N.761 «Vrede m 
Kristus~> van Gabriel Vercouter. 
met moeilijkheden af te rekenen 
tijdens het mp-ieuvreren om langs-
heen de kaaimuur, ter hoogte van 
de vismijn te meren. Bij het uit­
schakelen van de schroef, sloeg de 
motor op hol door breuk aan de 
regelaar. Hierdoor botste de N.761 
tegen het binnenvaartuig «De 
Schelde », waardoor dit laatste 
vaartuig averij opliep — N. 



De sprotopvang­

rageling 
VBRGAIDiZ'RING VOOR KUSTVISSEKS ­ REDERS 

TE NIBUWFOORT EN OOSTENDiE 

Op zaterdag 10­9 en zondag H­9, 
greep respektievelijk te Nieuw­
poort en Oostende een vergade­
ring plaats voor reders, welke 
hoofdzakelijk in het teken stond 
van de sprotopvangregeling. 
' iHet .doel van deze bijeenkom­

sten was van gedachten te wisse­
len en meningen te konfronteren 
betreffende aangelegenheden die 
de sprotopvangregeling aanbelan­
gen. 

In grote lijnen liepen de bespre­
kingen te Nieuwpoort en Oosten­
de parallel, zodat wij ze m één .ge­
heel kurnen konkretiseren 

Vooreerst werd in bondige ter­
men een overzicht gegeven vamde 
.gevoerde besprekingen in verband 
met .de financiering van de op­
vangregeling in het geheel. De h. 
Minister van Landbouw heeft in­
derdaad een tussenkomst vanwege 
de reders geëist ten belope van 
25 % in de opvangregeling en dit 
met ingang van 1­10 a s. Op grond 
van deze beslissing werd de ver­
hoging van de bijidrage aan de Re­
derscentrale van 0,40 tot 1,45 % 
gemotiveerd voor vis. 

In verband met de sprotopvang­
regeling werden de voorziene 
schikkingen uiteengezet, welke in 
volgende punten kunnen samenge­
vat worden : 
1. Om reden van kommercialise­

ring van de gevangen sprot, als­
mede met het oog op een over­
eenkomst met de Nederlandse 
sprotvangers, werd de aan­
vangsdatum van het uitvaren op 
sprot vastgesteld op 10­10 I960, 
datum waarop de sprotopvang­
regeling eveneeas een aanvang 
zal nemen. 

2. Om reden van praktische over­
wegingen, alsmede met het oog 
op eenmaking met onze Noor­
derburen, wordt enkel sprot op­
gevangen waarvan het gewicht 
en/of de afmetingen van .die 
aard zijn dat max. 100 stuks 
1 kg uitmaken Sprot welke niet 
aan deze voorwaarden voldoet 
wordt automatisch naar de vis­
meelfabrieken verwezen. 

3. Opgevangen sprot wordt naar 
de vismeelfabrieken verwezen, 
tenzij ondertussen een ander, 
meer renderend afzetgebied ge­
vonden wordt, goed te keuren 
door het Ministerie van Lan.d­
bouw. 

4 Op zon_ en feestdagen mag geen 
sprot gevangen worden. 

5. De sprotopvangregeling wordt 
beheerd door het Ministerie van 
Landbouw, vertegenwoordigd 
door de Handelsdienst voor Ra­
vitallering, op haar beur t ver­
tegenwoordigd door de Reders­
centrale. 

6. De minimumprijs is vastgesteld 
op 4 F per kg. 

■<. Het Ministerie van Landbouw, 
vertegenwoordigd door de "Hian­
delsdienst voor Ravitaillering, 
komit tussen in de sprotopvang­
regeling tot max. 50 % van de 
brutobesomming. De resterende 
50 % wordt door de Rederscen^ 
trale gefinancierd, waartoe een 
supplementaire bijdrage van 2 
% op de bruto­besommingen 
voor sprot zal afgehouden wor­
den. .Het eventueel overschot 
van het fonds, gevormd door 
deze supplementaire heffingen, 
zal na het beëindigen van het 
seizoen terugbetaald worden 

S Een kontrakt ter regeling van 
de sprotopvangregeling zal ter 
ondertekening aan de betrokke­
nen voorgelegd worden. 

Vervolgens wordt gemeld dat 't 
Ministerie van Landbouw, verte­
genwoordigd door .de Handels­
dienst voor IRavitaillering, in de 
opvangregeling voor haring zal 
tussenkomen tot max. 50 % van de 
bruto­besomming (terwijl dit voor 
VIS max 12 % bedraagt, vanaf 
1­10 veralgemeend zonder onder­
scheid voor wat betreft het bedrag 
der beso'mming) Een supplemen­
taire heffing van 2 % voor de Re­
derscentrale zal dientengevolge af­
gehouden op de bruto­besommin­
gen van haring. 

Een gemeenschappelijke bespre­
king zal nog plaats grijpen te Oos­
tende (voor Nieuwpoort en Oos­
tende samen). AUe betrokkenen 
nullen hiertoe tijdig uitgenodigd 
worden. 

MO BI LIJKHEDEN 
IN VERBAND 

MEIT DE VISMEEL 
Het IS niet de eerste imaal dat 

in onze kolommen gewag wordt 
gemaakt over de problemen die 
gerezen zijn op de vismeelmarkt 
en ­industrie ingevolge­het invoe­
ren van OFiigehoorde hoeveelheden 
Peruviaanse vismeel, sedert de 
herfst 1959. Een daling van de vis­
meelprijzen ten belope van 50 % 
is het droevig resultaat. 

Daar is wel de, laat ons zeggen, 
middelmatige kwaliteit van de Pe­
ruviaanse vismeel, wat een poort 
openlaat aan onze voortbrengers, 
een kwalitei tsprodukt voort te 
brengen. Die uitweg brengt geen 
oplossing gezien de afnemers ge­
fascineerd zijn door de uiterst la­
ge prijzen van de ingevoerde vis­
meel. De vismeelmarkt ligt nu in 
de handen van de kopers .die 
slechts afnemen om in de hoogst 
i.iogelijke behoeften te voorzien 
en verder de kat uit de boom kij­
ken, spekulerend op een no.g ver­
dere inzinking van .de prijzen. 

Met dit al is het zover .dat de 
0,10 F welke thans door de vis­
meelfabrieken gegeven wordt voor 
de afval nog te zwaar schijnt, in­
gevolge de drukkende mededin­
ging van de Peruviaanse vismeel­
ndus t r ie . welke te allen kant door 
hun overheid geholpen en be­
scherm.d wordt 

'Het is dientengevolge te ver­
wachten dat men kortelings zal be­
sluiten dat «men de afval nog gra­
tis wilt afhalen, teneinde het slui­
ten dezer bedrijven te voorko­
men». 

BEi=LUIT : we mogen nog blij 
zijn dat we voorlopig voor het af­
haler van de afval niet moeten 
betalen! Necessitas non habet le­
gem! Nood breekt wet! 

nSHERTES YEAR BOOK 
AND DTRECTORY 1960 

'Het zojuist verschenen Fisheries 
Year Book and Directory 1960 is 
werkelijk de moeite waard om te 
raadplegen en kan als hari'dleiding 
'nzake inlichtingen en inzichten in 
bepaalde problemen gerust zijn 
i l aa ts innemen in het .dokumerita­
tiemateriaal, waarnaar zo menig 
''■eer moet gegrepen worden. 

De visindustrie heeft niet alleen 
in ons land maar over gans 'de we­
reld, met enorme nroblemen te 
kamper , welke o a. kunnen over­
wonnen worden wanneer de gro­
tere vangsten, kunnen 'behouden 
en verder uitgebreid worden Aan 
dit probleem is het eerste hoofd­
artikel van voornoem.d jaarboek 
gewijd, terwijl de andere hoofdar­
tikels handelen over de produktie, 

et verduurzamen, verpakken, in­
vriezen en de distributie van vis 
en visprodukten over gans de we­
reld 

Aan de konstruktie en uitrus­
ting van visserijvaartuigen ,opzoe­
kingsresultaten en een overzicht 
van verricht opzoekingswerk of 
van hetgeen in voorbereiding is in 
veel landen is een bijzonder 

hoofdstuk gewijd. 
Het naslaggedeelte van dit jaar­

boek bevat ook een lijst, waarin 
ner vissoort en per maand .de vis­
gronden aangegeven worden, een 
tabel met de benaming in 8 talen 
van de bijzonderste eetbare zeedie­
ren, beroeps, en handelsverenigin­
gen van de landen waar de zee­
visserij beoefend wordt, een op­
somming van de voornaamste tijf̂  
schriften die in deze landen ver­
schijnen met betrekking tot de 
zeevisserij. 

Het directoire van dit jaarboek 
vermeld de firma's van 68 landen 
welke betrokken zijn in de visse­
rijindustrie, import, eksport, groot, 
handel, konservennijverheid, enz..., 
evenals de scheepswerven, leve­
ranciers van uitrusting, machines, 
verpakkingsmateriaal, opslaan in 
koelkamers, t ransport ; er is bo­
vendien een lijst met vermelding 
van handelsmerken van gedroog­
de, gezouten, gekonserveerde en 
bevrozen vis. 

Het Fisheries Year Book and Di­
rectory 1960» is verkri jgbaar bij 
Major R A . Blyth. 

STBEID3 MEEill 
LAWAAI EV DE 

VISMIJN 
In plaats van te verbeteren 

is het nog aan het slechter 
worden. Vandaag op 'de 
maandagmarkt was het zelfs 
zo, dat men nauwelijks koni 
horen wait de afroeper mede­
deelde, laat staan dat men 
nauwelijks kon horen wat de 
afroeper mededeelde, laat 
staan dat men som.mige stille 
mijners zou kunnen horen. 

Ronkende motoren, gegooi 
met bennen en kiste'n, luid­
ruchtige vertellingen over de­
ze of gene ploeg die verloor 
of won op het voetbalveld. 
'^w dan is men verwonderd 
l a t het eens gebeurt dat een 
kop'Cr vis wordt aangerekend 
die hij niet kreeg ofwel om­
dat hij zelf niet hoorde dat 
deze vis hean werd toegewe­
zen ofwel om.dat dezen die ze 
henm .toewezen in hun taak 
werden belemmerd door het 
geduw en gedrang van de 
honderden kopers die nooit 
op hun plaats kunnen blijven 
Ptaan. Dat het er niet zal op 
verbeteren met het voortdu­
rend bijkomen van nieuwe 
kopers, is een ander dat zou 
mogen onder ogen genomen 
worden 

Er was een tij.d dat een 
agent de verkoop volgde, de­
ze tijd is helaas lang voorbij. 
Dat er toen meer orde was, 
IS een ander feit dat even­
eens aandacht verdient. Ook 
IS het wenselijk dat er wat 
.meer toezicht zou zijn want 
het komt niet zelden voor dat 
vis, spoorloos ver.dwijn.t 

In de plaats v­an het ver­
keer te laten regelen, voor 
zover er van regelen spraak 
kan zijn in de vismijn, zou 
.men de a'gent van dienst toe­
zicht kunnen laten uitoefene­
nen op 'de verkochte vis die 
nog niet in de pakhuizen ge­
voerd werd. Spijts het door­
gangsverbod en de mogelijk­
heid om te lossen en te laden 
langs de achterkant van het 
pakhuis, (er is daar immers 
ook eer poort), rijden er toch 
nog v e r s c h e i d e n e auto's 
langsheen de vangsten ter­
wijl men deze aan het verko­
pen is. We hopen tegen be­
ter weten in, dat er daar toch 
nog iets kar aan veranderd 
worden. 

WIE VAN HET 

VISSERIJBEDRIJF 

OP DE HOOGTE 

WIL BLIIVEN, 

NEEMT EEN 

ABONNEMENT OP 

HET ViSSERilBLAD 



DE SiUDIE­
DAGEN 

JBETHEFFENDE 
DE TECHNIEK 

IN DE 
VISSERIJ 

Donderdag werden de stu 
dicda^en voor de techniek in 
de vit­serij aangevangen We 
kunnen niet genoeg wijzen 
on het belarg van deze stu­
diedagen en raden aan, allen 
die maar enigszins gemteres 
seerd zijn m de visserij een 
bezoek te brengen 

Ter voorlichting van hen 
die zinnens zijn deel te ne 
men aan de studiedagen ge 
ven wi] hier nogmaals het 
programma voor de laatste 
twee dagen 

VRIJDAG 16­9­1960 
In de voormiddag vanaf 

9 30 u zullen volgende voor 
drachtgevers spreken 
— De heer Olof over «Vorm 
­>n Standardisatie bij vissers 
\ aartuigen» 
—̂  De heer Erwmo Mc Gru 
­̂ r Boatbuilding Officier, 
7)di'iburgh over «Aanwen 
dmg van plastics­» 
— De heer Ing R Gezels uit 
Oostende over «Beschermings 
mmgs mi d d e I e n van de 
scheepsromp» 
— De heren Ing I A de Vos 
Dortrecht en Ing J E Min­
nel direkteur van het mge 
nieursbureau Rotterdam kon­
sultant te Rot terdam over 
«Hekvisserij» 

In de namiddag om 14 30 u 
zal een geleid bezoek ge­
bracht worden aan Brugge 
Om 18 u ontvangst op Prov 
Hof te Brugge door de Gou 
verneur en de bestendige de 
putatie van Westvlaanderen 

Z'VTERDAG 17­9­1960 
In de voormiddag worden 

volgende voordrachten ge­
houden 
— De heer P A de Boer adj 
inspekteur der Visserijen m 
het Ie Distrikt 's Gravenha­
ge over «Proeven in verband 
met Pelagische netten» 
— De heer J Reuter van het 
Nederl Visserij Proefstation, 
Utrecht over «M a t e r i al e n 
voor netten» 
— De heer Ing E Vandam 
me uit Bredene over «De 
Koelteckniek» 
— De heren J H Proot Ing 
Direkteur van de Scheeps­
bouwwerf «De Dageraad» te 
Woulbrugge, en Ing Panne­
vis, direkteur van de Gies 
sen, werktuigenfabriek Krim­
pen aan de IJsel over «Rati­
nalisatie aan boord van het 
vissersvaartuig» 

In de namiddag wordt een 
banket gegeven om 14 uur 

De visserij en de afomische 
besmeiting 

F e t IS een gekend feit dat door 
de talrijke pioefnemingen met 
atoomwapens op de atlantische 
oceaan de tonijnen besmet zijn 
door radio­aktiviteit m zoverre 
zelfs dat men verplicht was de 
\ a r g s t e n telkens ze aan land ge­
bracht werden aan een onderzoek 
■^'t de geiger te l ler te onderwer­
pen alvorens ze tot verb u ik ' o n 
den bestemd worden 

""et was in 1957 dat Prof Paul 
Berthold melding gaf van de «ato 
mische ziekte» veroorzaakt door 
visverbruik) op zekere eilanden in 
de pacific 

Het zijn n e t zozeer de ato 
mische ontploffingen op zich zelve 
die van aard zijn de oceaan te be 
smetten, en bijgevolg ook de vis­
stapel Veel gevaarlijker zijn de 
zogenaamde < resten» Dit zijn de 
voorwerpen die gebruikt werden 
voor atomische doeleinden er bij 

onbrdikbaarheid in zee geworpen 
worden 

i le t was m verband hiermede 
dat tijdens een bijeenkomst der 
vertegenwoordigers van de vishan 
del, deze zich ongerust maakten 
voor wat betreft de besmetting 
var de visstapel 

Een natuurkundige de heer 
Pildt verklaarde dat de visstapel 
tot hiertoe gelukkig nog gespaard 
gebleven is van enige besme t tng 
door radio aktiviteit Dit is geble­
ken uit een onderzoek die speciaal 
met dit doel opgericht werd E r 
werd uitgemaakt dat het water tot 
hiertoe in grote mate de atomische 
uitwerking verdunde Hij ver 
klaart echter met klem, dat, zo 
men voortgaat met het in zee gooi 
en van «atomische resten» de vis 
serij hier spoedig de nadebge ge 
volgen zal ondervinden — B 

NIEUWE 

NEDERLANDSE 

VISSERSHAVEN 

Het plan werd opgevat om op 
de Colynplaat largsheen de Oos 
terschelde een vissershaven op te 
richten voor de periode van 15 
jaar 

Deze haven zal plaats bieden aan 
oigeveer 30 vissersvaartuigen ter 
wijl 2 tankers zullen instaan voor 
de bevoorrading van brandstof 

Naast de eigenlijke havens zul­
len nog gebouwen opgetrokken 
worden, waarin de behandelingen 
van haring, garnaal en alle andere 
vissoorten zal geschieden Van 
daaruit zal de garnaaluitvoer naar 
Belgische en Franse havens verze 
kerd worden — B 

V E I L I G H E I D OP ZEE 

REDER ; zorg voor het .cî en van Uw bemanning 

Koop een ELIOTT­vlot bij 

S.C.A.P. s.v. 
27 H. Baelskaai ­ Oostende 

Alle types verkrijgbaar Telefoon 729 51 
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Varend of ten anker ? 
(Uit Nautilus) 

W i j mochten uit « De Zee » 
volgende vraag on antwoord 

ontlenen : 

VRAAG : 

In het «Zeeaanvanngsreglement» 
is in art. Ic V als definitie van 
«een vaartuig dat varend is» ge­
geven : o.a. wanneer het niet ten 
anljer ligt. De tijd nu, tussen het 
vallen van het anker en het wer­
kelijk ten ank3r liggen (m.i. als 
het anker houdt) kan echter groot 
zijn, en nu rijst de vraag wanneer, 
in mist, het mistsein voor een ten 
anker liggend vaartuig m werking 
moeten treden. 

In de toelichting van art. 15c IV 
uit het Z.A.R. van A. Brans staat 
nu, dat destijds de «Raad voor de 
Scheepvaart » van oordeel was, dat 
de geluidsseinen door een ten anker 
komend vaartuig gegeven moeten 
worden, zodra het anker is gevallen, 
hat vaartuig is dan niet meer va­
rende in de zin van de Wet. 

In de toelichting van art. Ic V 
echter, zegt A. Brans, dat een 
vaartuig als «ten anker» moet 
worden beschouwd als het anker 
werkelijk houdt ; en « varende » 
wanneer het anker krabt . (Uit 
verschillende rechterlijke uitspra­
ken) . 

Hier dus twee tegenstrijdige be­
weringen. 

J . C . 

ANTWOORD : 

De door de heer J. C. laatst ge­
noemde uitspraken zijn in de loop 
van de jaren vooral in Engeland 
en Amerika gegeven en ze komen 
er alle op neer, dat een schip met 
krabbend anker niet ten anker 
ligt, en zichzelf dus als varend 
moet beschouwen. 

De aangehaalde uitspraak van de 
Raad van de Scheepvaart is van 14 
april 1953, waarin een schip, dat, 
varend voor een harde ebstroom op 
de WaterweT. op een krabend an­
ker met 15 vd. ketting poogde rond 
te komen, door de Raad als « ten 
anker liggend » werd aangemerkt. 

Nu IS weliswaar deze averechtse 
uitspraak (die overigens geen in­
vloed op de schuld­kwestie heeft 
gehad) gegeven op basis van ons 
bmnenreglement, terwijl de meer 
klassieke uitspraken berusten op 
het internationaal zeereglement, 
maar in feit stemmen beide regie­
men op dit punt met elkaar over­
een. 

De wetgevers hebben destijds 
geen nauwkeurige omschrijving 
van het « ten anker liggen » gege­
ven maar uit de voorbeelden welke 
ze hiervoor aanhaalden en uit ge­
noemde rechtspraken volgt wel, 
dat een schip onder de boven om­
schreven omstandigheden niet als 
«ten anker liggend» kan worden 
beschouwd. Wanneer, zoals de 

I raad opmerkt, dit re ds het geval 
is, zodra een anker is gevallen, dan 
zou een vaartuig, dat met krab­
bend anker een rivier afzakt, ook 
al «ten anker liggen» m de zm van 
de wet! 

Anders is het wanneer men op 
de normale manier ten anker 
dus met de bedoelirg, dat het an­
ker zonder krabben zal houden. 
Zou men dan tijdens het bijsteken 
nog de gewone .navigatielichten 
blijven voeren, dan moet tegen­
over andere voertuigen in die pe­
riode voldaan worden aan de be­
nahngen voor «varende vaartuigen 
onderling», iets, dat tot grote moei­
lijkheden aanleiding zou kunnen 
geven. Tegen het voeren van an­
kerlichten in die periode bestaat 
alleen het bezwaar, dat het schip 
met het oog op andere vaartuigen, 
niet geheel stil ligt; maar de ge­
ringe deinende beweging die het 
daarbi] heeft is praktisch van wei­
nig betekenis en kan, als het nodig 
IS, worden afgeremd. Varende 
schepen hebben t rouwens steeds 
rekening te houden met mogelijke 
kleine bewegingen (zoals gieren) 
van ten anker liggende schepen 

Bijeen genomen, zou men kun­
nen zeggen, dat een vaartuig zich 
als varend moet beschouwen, wan­
neer het anker kennelijk krabt. 
Kan het in die toestand niet ma­ ' 
l euvre re r , zoals dat in de voor­
schriften wordt verlangd, dan 
moet het zich daarbij houden aan 
de bepalingen, die gelden voor 
«onmaneuvreerbare vaartuigen». 

Alle mogelijke situaties worden 
hierdoor nog niet gedekt. Waaron­
der moet men bv. een schip rang­
schikken, na het vallen van zijn 
eerste aaiker, wanneer het bij het 
vertuien in span of bij het ver­
tuien met een running moort naar 
de plaats van ziijn tweede anker 
stoomt? Zulk een schip wordt niet 
'<gehouden» door zijn eerste anker 
en verplaatst zich beduidend : het 
«ligt» nog niet ten anker 

Vermoedelijk geeft men deze 
toestand óóik het beste weer met 
«varend^ en niet maneuvreerbaar 
volgens de voorschriften». Het 
voeren van ankerlichten kan hier­
bij boverdien misleidend zijn voor 
andere schepen, niet alleen wat ge­
noemde verplaatsing betreft, maar 
ook wat de ligging achter het an­
ker betreft, in verband met de 
stroom, die er staat. 

F. J. V. 

KiiJNEUE AANVOER 
MAAJ^ GROTERE 

PRIJZEN TE HULL 
EN GRIMSBY 

■""n de havens van Huil en Grims­
by was de visaanvoer gedurende 
de afgelopen maand augustus la­
ger dan de overeenkomstige 
maand van het vorige jaar. Daar­
tegen echter waren de gemiddelde 
opbrengsten hoger, zodat de toe­
stand praktisch dezelfde is geble­
ven. De afgekeurde vis was ook 
minder in hoeveelheid dan m de 
maand augustus van het vorige 
jaar. 

In Huil was de totale aanvoer 
van afgekeurde vis lager vorig 
jaar Hiervan werd 38 932 kisten 
aangevoerd m 1959 tegen 12.264 m 

J60. 

De aanvoer van de diepzeevis­
?erij, van alle vissoorten daalde 
van 329.049 kisten in 1959 tot 307.478 
..1 1960 — B 

VERWACHTINQEN 

Zaterdag of maandag : 
IJsland : Z.459 (180 bennen 

kreeft, 220 bennen vis). 

Maandag : 
IJsland : 0.297, 0.236. 
Kanaal : O.120, 0.69, 0.175, (ver­

moedelijk : 0.562. 0.429) 
Witte Bank : 0.166, Z.537, 0.268. 
Noordzee : Z.725. 

Maandag of dinsdag : 
IJsland : 0.217. 
IJsland : 0.88, 0.294. 
Kreeftenput : 0.312, Z.510. 
Oost : Z.583. 
Witte Bank : Z.549. 

Woensdag : 
Kanaal : Z.542, 0.232, 0.345. 
Witte Bank : 0.244, 0.235, Z.443, 

0.435. 
Nordzee : 0.154. 
West : 0.152, 0.77. 
Noord : 0.194. O. 
Noord : 0.194, 0.335. 
IJsland : 0.292. 

VAN DE NEDERLANDSE VISSERUGOLF 

STAPELLOOP 
Maandagavond 12 september is 

van de helling van de Sleephellmg­
mij. «Scheveningen» de nieuwe 
treiler voor de rederij A.v.d. Zwan 
en Zn. vlot van stapel gelopen. 

Het vaartuig werd door een 
kleindochtertje van de reder «Jo­
hanna» gedoopt. Het schip krijgt 
later een nummer van een thans 
nog varend oud schip van deze 
rederij. Het is het zevende schip 
van het zo suksesvolle type «Bea­
t­­;­i> ÏJ'IJ. 72, iul.n 42 m lang en 
uitgerust met een 1.000 pk motor 
en een elektrische winch 

VEIROLMIE ZOU 
ARBEIDBRS VAN 
BRUGGE WILLEN 

HiEBBBN OP 
ZIJN WERF 

De scheepsbouwer Cor Verolme, 
die in Brugge werd genoemd als 
belangstellende voor de in moei­
lijkheden verkerende Vlaamse 
werf, heeft zich hierover in (Ne­
derland nog niet uitgelaten. Hij 
zou wel werk hebben voor de 700 
arbeiders, die bij een eventuele 
opheffing van deze werf op straat 
zouden komen te staan. De heer 
Verolme zei ons echter, dat hij 
vreesde, dat de veel hogere lonen 
in België daarvoor een onoverko­
melijke moeilijkheid zou vormen. 

BEMANNINGS­

PROBLËMEN 
Het aanwerven van vissers voor 

de vleetloggers blijft moeilijk. De­
z^ week onderging de SCH.99 het 
lot van de SiaH.402. Het schip 
moest voor de kant blijven liggen. 
Er kon geen volledige bemanning 
voor dit schip gevonden woren. 

WIE VAN HET 

VISSERI|BEDRI|F 

OP DE HOOGTE 

WIL BLIJVEN, 

NEEMT EEN 

ABONNEMENT OP 

HET VISSERIIBLAD 
De buit is aan boord gehaald. Zal de noeste arbeid beloond worden? 

— 10 — 



oostendse markt en visinijnecho's 
'Na de inioglaJl iruJJmie laiiavioeir dCi3 

wie verleidlein week getiasd taiebbem 
;kwam e r in; de afgetoipeni week 
imleirkelijik iminidieir vis op de majnkit. 
Diilt wais vooral bieit igieval' imeit de 
IJsJiainidise aoiointem eirn imeit de 
NioondaeeviB. Van' de loiverigie viiis­
igironden bleef de aiainvaeir onige­
veer gëllijfe. leitis 'dolt bet ve'rmeil­
dera waard dis, Bis die lanigzaimie 
vanineieirdeenlnig 'Vam Ihieit laainltal 
Itioinigein idat door de Wiiitihe Banr 
kens '61.1̂  die Oiosts­ctiiepein­ op die 
miairkt wiotrdt gebiraclhlt. Dit bremglt 
niaituurijk ee'n dailümig van de piDij­
zen 'nieie, imaar 'dleze p­iiijadaliiinig 
was 'toah niiiet aeer uiiitgiaspnokem, 
Vioor wiiitlbe ika'bie'ljau'w id'ie deze 
W'eisik .nioig scihaarseir weirid aanigie­
voend dian idie voiomgajanldle wekem 
wieridlein zeer iboge prüj'zein 'beltaaild, 
die sitiegiem van imaandaig naj_r 
woiemisdlagimarkt. Voor rioggen wa­
ren de prijzen de ganse week op 
eiein gloed piei'l, zonder diaairom aeer 
'duur 'tie 'zijira. Beau gnoi'­ie vanigsit 
keiilroig op de sluiitliinigsmarkt deed 
die ipirli'jis wooir deae sioiotrt ineedis 'dla­
lleini op die djnisidagm'airklt,. 

Hanlinig wiard deae w êelk mlielt 

, ' jnigwioend! boewel de Itwee hairiing­
schiepian needs '©en hele tiijd gieilie­
dein verlkocihitlen. W a a r liis de tiijd 
dat dageiijiks diuii'zenidan benmiem 
oip de mark t igebraohit werdein. Nu 
'is de 've'rweirkeinid'e Ihaindell ibijmia 
liJtS'liuiiltlend aangieweaetn' op de 'iin­
voiar. E r bieslbaat blij da ojg'en 
vToioit Cinldie­rdaad neer wei­nHg 'Ve­
Jainigslbelllii'nig voor de ZOOILL'hanimig­
v­jj2Li:j lein ciruaé iriediors hejL'en ^e­
ker nL'j: ail hiat 'Oinigeliijk. iDe23e vis­
­einij 13 iim'muns 'zeer giewa­agd .lilt 
v.i;it ',,'eitreft die vanigtsiteim. E r i= 
zeen­ weiiniig ihiainiing [te vaingien en 
'sr imio'at illaniger in. aee ige'blievem 
wordein dan vroeger. iHiiieirdoor 
werliJssit 'die barlimig van '̂ ijin waar­
d'e dooirdiait de 'kwailtitieiit Kflectoiter 
wordt heibgiaani voor 'ge'volig hiee'fit 
'diat cioik 'de prijEein 'dalsn en d a t de 
'opjiiianigsi'.ien nliiat renidiememd aijm. 
■vVe i.­iïoieltemi hier nochibam'S ­bijvoie­
igiaa idait 'de tiwieie S'chepen' dliie van 
'die 'ganse vloot lop hiarimig 'hebbiein 
igevusit, hett or inliielt zo siliechit bieb­
.3ein afigietoriadhlt. 

iD'e opbreinigsitieni die limi de voor­
bije v»ieiek̂  gaand'e v a n zaterdag 
' IJ, wi;':LiBdiag, weo­dlen iberaikt wa­

ren fdloiangaainB vi"eil bevrtedliigenid. 
'Da vanigÊton wiainein/ limderdaiad voos­
vee­l s'tinepein nedeillijte igroat. Af­
breuk hiJeiraan wend giodiajan door 
da IJ­silaniders, id'iie 'dLlbimaal nioigiail 
weü'nlilg wis 'biiMiieinibracihbeii. Ai leen 
op de imiaandiigmarlut warem dieze 
itete groter lem koiniden bevnadijgieui'­
idie res'UiIltatlein berelikt wondiein, Af­
wiisiiietond 'gloed 'en siechit waiien 
'de ophriangbiLlem' van de Kamaail­
sc'luepiein, 'de ikreefiteinputiteris ein de 
WeatiS'Che'pien. W a t de ikleine vLs­
slerüj 'betre'flt, lïiier rnioielt niiiet hoog 
opgielopen wiomden imeit de uiibslia­
giemi. De garnaal blij'ft wag em die 
vangsten 'blij'ven bijigevoilig aan' de 
kleine kant. Ook de prijzen zijn 
vanizelfsprekeinld 'nliet imeer zo 'hoog 
als 'tlijidleins 'hat sieizaen,'. Vieilian zien 
dan ooik imet amgleduilid heit begCn 
van hielt 'sproitsieiizoeni ttegemioieit 
waainjn ze hopen liiabs te kuminen 
teruig verdliiemein van de veriii'e'zen 
'dlila geidurenide hqt giam'aalis.eazioen 
Wenden igellediani. 

In tOrtaal k­wamien 61 vaiartuiigien 
huni vanigsit verkoipieini Zie löigtem 
11.545 'bienmen vis, 40 200 'kg tong 
en 28.350 kg kmeeftjlas. 

MARKTBERiCHTEN OOSTENDE 
10­ 91960 12­ 9­1960 13­ 9­1960 14­ 9­1960 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongen — Sole moyenne 
Vt.or kie;ne — Toute petite 
Kleine ­ ­ Petite 
Tarbot groot — Turbot, gros 
Middel ~ Moyenne 
Kleine — Peti te 
Griet — Barbue 
Middel — Moyen 
Kleine — Peti t 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Pet i te 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Pet i t 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel ^ Moyen 
Kleine — Pet i t 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Peti t cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
Schar — Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreett — Langoustine 
Schaat — Flotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
Pollak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pierre 
Koningsvis 
Hondstong — Plie cynoglosse 

45 40­57,40 
.'̂ 7.40 
."S ,̂80­55,60 
51.80 
■̂ 2.80 
1­; 90 
?P. —"ÏS.SO 
17,50 

42,50­52,— 
44.—53.— 
42,—52,80 
42,20­50,— 
27,—31,80 
30.20­40,20 
26.—31,40 
15,20­18,50 

43,80­53,20 
47,40­55,40 
49,­56,— 
47,—53,20 
31,40­34,— 
3 4 , ^ 4 , — 
29,—38,— 
13,—22,50 

43.80­49,40 
45.60­54,40 
47.60­52,40 
43,2048,— 
24,—32.80 
27.—45,— 
20,—33,— 
1 6 , ­ 1 9 , ­

10 — 
10,40 

7.60 
5,80­
4,— 

6,— 

13.—18.— 
12,—15,— 

10.60­16.— 
8,40­10,80 
4,— 5,60 

12.60­14,40 
10,—^lö, 

11,20­14,— 
9,^10,20 
4,— 5,20 

13—16,— 
11.—16.­
11,60­15.­
7 . ^ 1 1 — 
4,—. 5,20 

7,— 8,— 
5,60­ 7,40 

9,— 12 — 
6.60­10,40 

15,­16.40 
4.— 7,40 

5,40 

12,20­13,— 
3,60­
4,80­14,20 

13,— 
6,— 7,50 

13.—20.60 
5,20­ 8,40 

21,—31,— 
3 , ^ ­ 6,40 
4,— 5,40 

11,—16,— 
6,40­ 7,50 

1 9 , ­ 2 4 , ­
14,—15,— 

3,— 5,40 
5,—15,— 

1,30­ 4,50 
15.40­25.— 
5,80­13,40 

22,50­28.40 
3,— 6,40 
5.40 
7,40­14,— 
6,— 
3,50­ 6,— 

5,40­12,— 
12,— 
2.50­ 5.— 

19 fiO­23,80 
'1,40­13.— 

22,—28.60 
" — 3.40 
i . 

U.—15,— 
3 50. 6.20 
3.70­ 4.20 

5,20 11,40 

23,30­33,80 

8.80­ 9,70 
15,20­21,— 
13,­29,30 

8,70­21,80 
11,—18,— 
13,60­29,— 
1 6 , ­ 1 9 , ­

7.—16.60 
7.40­15,60 

12,60­26,— 

9,50 

17,5Ö­2Ïi80 

7,50 

21,—24,20 18,­24,­

2,40­ 3,40 
27,—44,— 

2,60­ 3,— 2,— 2,40 

8,— 15,— 

7,80­14,— 16,— 
25,40 

D J iJdiömldlairB zongdem voor 
6.735 toennen vii's em 21.700 kg 
kreeftjea De vamigBiten waren over 
hqt 'algenneen w^einig om'vanig'nij k, 
de prijzein waren dinsdag beber 
dan m­aamidiag, de kw<diiiteut even­
eens,. VooT 'de imeesite vam dezie 
sctaiapen weTdian te lage opbreng­
sban ,geDoeikt. Alleien de vaartui­
gien d * igroiberie vangisiben kreeft 
konidieini illcissen konidfan met een 
overschioit hun reis besluiilbein. De 
hoiogabe opbireinigsit was de'ze week 
vioior de '0.298 idLe 596.000 F toe­
iioi.mdle. 

Van de Nooa­dzee kwiaimen 
siliöchits itwee sohepen' waardoor de 
totale aanvoer van deze visgrond 
slecihbs 270 beinimen biedroeg. De 
vanigsten waren te kleiin omdat 
riein/deirende uutsilaigien zouden kun­
nian 'geboekt wonden. De ipnijzen 
warein 'wei bevriediigenid. Meer 
vis van het Kanaal aangeziiian hier 
10 schepen 1.875 bennien vis en 
5.500 kg tanig verkoöhten. Kaniaal­
sioiorben w,en(iein allleen op het ein­
de van de woemjadag'markt igoed­
Kjoiop verkocht. De oporenigstem 
waren voor dieze sch'epem nuet ai­
lem^aial nenderenid al waren e r bij 
die zear .goed wanen. 

Tien witte banioers vooirza<gen 
de imiarkt vani 430 beninen vis en 
21500 kg tionigisontepKnig. Tonigen 
kregen dinsdag de beate pnijzen 
en daaldein op de laiatsibe verkoo'p­
diag van de eersibe naar de Jaabsite 
beunt. De vajugsiten waren alteen 
imiaanidag groot gemioeg oim ren^ 
'darenidie oip'onenigisiben be waarbor­
gen. Woensdag waren ze allemaal 
'be laag. 

DTiie nogal igmatie vangstiein vatn 
de Oost gaven twee zeer imooie 
neisiultaten, dit wegene de goede 
pirlijzen diie de imaa;ndag en, de 
diinjsdag wenden beitaaHd. Woens­
diag was iimimers ooik platvis goeid­
Ico'par zioidat de uUtsliag idlie dag 
miiwder goed was. De idniie vang­
sten bevaibben dn to'.aial '28'0 bemiruen 
viis ,era 4 OOO kg tonig. 

Nogal veel kneeftonputltieiris die 
vooral woenigdag kwamen verko­
pen,. Diie dag waren de prijzen ook 
het toagsit zodat de imieeste op­
bnenigstJen van deze ischieip'en wed­
nCg reniderenü wiareo. In totaal 
llOiSiben denbiien 'sctoepein 1.035 ben­
injem vis, 6.650 kg kreeft en 4 500 
kg 'bomig. De Weisitvissers deden 
het afwi'sseliend goed len imiinder 
goed. D'imsidag was voor deze 
schepen verudt de besbe verkoop­
diag 'boen de roggen duurs t wiajren. 
De ginoibere vangsten vani woens­
dag igaven .tlengievolige vam de te 
üilbslBigien'. 

AANVOER PER SCHIP 
TE 00St2NDE 

Zaterdag, 10 septeiiifaer 
KREEFTENPUT 

Tongen 
Z.539 11 100 800 114.320 

Kreeften 
900 

Maandag, 12 september 
IJSLAND 

0.239 
0.285 
0.224 
0.83 
NOORDZEE 
0.247 

19 
18 
18 
17 

15 

Kreeften 
675 2200 313.840 
460 1500 201.300 
500 6000 329.050 
800 272.230 

150 95.925 



KANAAL 

0.115 
0.155 

16 
16 

WITTE BANK 

0.243 
Z.290 
0.204 
O.140 
Z.546 
0.112 

WEST 
O 152 
O 142 
0.15 

15 
15 
16 
15 
16 
15 

8 
7 
8 

Tongen 
150 
200 

T 
40 
30 
60 
40 
40 
60 

40 
60 
40 

500 

angen 
2300 
2200 
2500 
2500 
2200 
3000 

400 

300 

71.090 
100 520 

112 720 
103 370 
121585 
127 870 
122 800 
156.290 

31630 
28 250 
49.140 

KREEFTENPUT 
Kreeften 

0.279 
0.131 
OOST 

Z.598 

11 
11 

13 

120 750 77.710 
75 1000 76.360 

Tongen 
130 1800 119.755 

Dinsaa»:, 13 sep tember 
Kreeften 

0.86 
0.298 
Z.212 
KAJNAAL 

O 300 
O 266 
O 265 
Z.405 
OOST 

Z.420 
WEST 
N.715 
0.184 
0.225 
0.349 
O 77 
Z201 

19 
18 
17 

15 
12 
11 
12 

11 

10 
9 

10 
5 
5 

10 
KREEFTENPUT 

O 105 
Z.554 
Z.321 

11 
11 
10 

450 
1400 
300 

1500 

6000 

225.190 
596.682 
230.030 

Tongen 
120 
225 
200 
170 

1400 
400 

1200 

103 870 
107 910 
105 060 
125 570 

Tongen 
100 

100 
60 
80 
70 
60 
50 

1500 

400 
300 
500 

600 

125.020 

63.130 
41.150 
61.170 
32.790 
49 030 
47.115 

Tongen 
140 
80 

100 

200 
1100 
500 

97 870 
81.500 
69 620 

ZEER WEINIG VIS OP 

DE ZATERDAGMARXT 
Alleen de Z 539 was de zaterdag 

aan de afslag, samen met nog een 
drietal kleine kustvaartuigen, die 
het blijkbaar renderender vinden 
op VIS te gaan varen dan verder de 
moeilijk te vinden garnaal achter­
na te jagen In elk geval werden 
door deze garnaalschepen flinke 
uitslagen geboekt waarbij zelfs tot 
meer dan 7.000 F werd bereikt. 

Ook voor de Z 539 werd het een 
renderende reis aangezien na een 
reis van 11 dagen 114.320 F werd 
besomd Hiervoor werd echter ook 
een grote en goed verzorgde vangst 
op de markt gezet. Voor de meest 
gebrachte soort, platvis, werden 
echter lage prijzen betaald. Kreeft-
jes werden overigens renderend 
verkocht aan prijzen die schommel­
den van 700 naar 1 050 F volgens de 
grootte en kwaliteit. Tongen ken­
den redelijke prijzen die ongeveer 
even hoog bleven als deze die ver­
leden week werden betaald Platvis 
echter was merkelijk goedkoper 
dan verleden week en noteerde 
prijzen die schommelden van 290 
naar 500 F per ben Kabeljauw 
was eerder duur maar werd ook in 
zeer geringe mate aangevoerd Al­
les bijeen was het echter wel een 
goede dag. Meer schepen zijn er 
echter niet meer nodig op een za­
terdag nu het seizoen voorbij is 

Misschien dat bij gunstig weer tij­
dens de week-ends nog goed zal 
verkocht worden, maar dit is soms 
nogal geriskeerd. 

»VEL VOORZIENE 
MAANDAGMARKT 

In tegenstelling met de voor­
gaande weken, waar er wel veel 
vis was mddi veel van dezelfde 
soort, kregen we deze week op de 
openingsmarkt een goed voorziene 
en daarbij goed gevarieerde aan­
voer Alleen van de Noordzee had 
er wel wat meer mogen zijn. De 
vangst van deze visgrond was in­
derdaad weiaig omvangrijk De 
prijzen waren voor bijna alle soor­
ten renderend, ook voor tongen die 
nochtans in tamelijk grote hoeveel­
heid in de afslag werden gebiacht 
De kwaliteit was voor sommige 
vangsten niet al te zuiver, dit ten­
gevolge van nogal lange reizen. 
vVat de opbrengsten betreft, kon­
den de IJslanders en de Witte Ban­
kers zeker niet klagen Minder 
schitterend was het voor de 
Noordzeevangst en voor de Kanaal­
vissers Bepaald flauw was het 
voor de Westschepen die erg kleine 
vangsten binnenbrachten 

GEEN TE G i t O i E 
VANGöA't,N vAi-« 

IJSLAND 
Dit m aantal bennen uitgedrukt, 

want per schip waren de vangsten 
wel groot genoeg oin er zeer goede 
opbrengsten uit te halen, vooral 
dat de markt niet bijzonder goed 
was voor IJslandvis. Ook kreeftjes 
werden nogal goedkoop verkocht, 
aangezien voor de grote slechts 
520 F per ben werd betaald. De 
kleine sortering was in verhouding 
redelijk duur aangezien amper 
100 F minder werd betaald dan 
voor de grote soort Kabeljauw 
werd goedkoop verkocht evenals 
schelvis trouwens, toch kreeg deze 
soort wel iets betere piijzen. Kool-
vis was steeds goed in trek dank 
ZIJ de uitvoeders. Rode bonen kre­
gen een bevredigende prijs, voor 
lengen en wijting werd een matige 
prijs betaald. Kleine vis tenslotte 
was goedkoop. De opbrengsten 
voor deze schepen waren echter 
wel renderend aangezien ze 
schommelden van 201 300 F voor de 
0.285 (minder goed dan gewoon­
lijk) naar 329.050 F voor de 0.224 
(steeds met de besten mee). 

KLEINE VANGST VAN 
DE NOORDZ£i£ 

De schaarste aan witte kabeljauw 
deed de prijs èr voor op een rede­
lijk goed peil stijgen aangezien op 
deze maandagmarkt tot 1.030 F per 
hoop werd betaald Ook kabeljauw 
in bennen kreeg bevredigende no­
teringen De vangst was echter nog­
al klem zodat moeilijk een rende­
rende opbrengst te bereiken was. 
Toch was het al veel beter dan ver­
leden week, toen de vangsten nog 
kleiner waren en de prijzen lager. 
De opbrengst van 95.925 F voor de 
O 247 kan moeilijk bevredigen. 

MINDER GOED VOOR 
BE KANAALSOHEPEN 

Dit in vergelijking met de resul­
taten die verleden week doorgaans 
werden behaald De vangsten wa­
ren niet bijzonder groot en bevat­
ten nogal veel kleine vis. De hoe­
veelheid tongen was bovendien niet 
erg groot zodat de opbrengst niet 
te rap opliep Voor keilrog werden 
goede prijzen betaald die tot even 
boven de 1.000 F per ben stegen. 
Grote roggen kregen even beneden 
de 700 F per ben hetgeen evenmin 
goedkoop IS. De uitslagen voor deze 
schepen waren begrepen tussen 
71 090 F voor de O 115 en 100 520 F 
voor de 0.155 

STIJGENDE 
TONGEN %^ANGSTEu^ 

VAN L £ W l l T E BdiiVK 
Niet minder dan zes Witte Ban­

kers aan de afslag vandaag, iets 
dat in lange tijd op een openings­
markt het geval niet meer was. De 
tongenvangsten zijn per schip 
merkbaar gestegen terwijl de pnjs 
wel enigszins lager is dan verleden 
week. Met een totale tongenaan-
voer van ongeveer 20 000 kilo is dit 
trouwens niet te verwonderen 
Immers wanneer onze vissers ton­
gen aanbrengen dan zijn er nog 
meer op de Nederlandse markt 
met het gekende gevolg van invoei 
aan lagere piijzen Toch kuniiei. 
onze mensen vandaag met klagen 
en voor bepaalde sorteringen zat 
er zelfs een stijging in de markt 
Hiervan profiteerden vooral de 
kleinere soorten. Het is wel te ver­
staan dat de prijsstijging betrek­
king heeft op het sluiten van de 
markt ten opzichte van de eerste 
beurten en niet ten overstaan van 
de prijzen van verleden week. Be­
nevens tongen werden ook mooie 
partijen rare vis ofte tarbot aan­
gevoerd De prijs voor deze soort 
was nogal laag, vooral dan voor de 
kleinere sorteringen, zodat het wel 
de moment is om een tarbotje te 
kopen. Voor de platjes bestond ei 
blijkbaar weinig belangstelling, 
want deze werden bijna allemaal 
opgevangen. Het spreekt vanzelf 
dat, moest er geen opvangregeling 
bestaan, onze vissers met veel min­
der dan met 200 F zouden moeten 
tevreden zijn voor hun platjes. De 
opbrengsten voor deze schepen wa­
ren allemaal bevredigend en som­
migen waren meer dan dat Het 
hoogste cijfer was voor de 0.112 die 
het blijkbaar op het juiste ogenblik 
verlegd heeft van het Kanaal naar 
de VViite Bank, aangezien daar nu 
veel betere reizen te maken zijn. 
Dit schip lukte 156.290 F, zij het 
dan na een nogal lange reis. De 
minst goede opbrengst was voor de 
Z290, die 103 370 F besomde. Laten 
we hopen dat de goede vangsten 
op de Witte Bank aanhouden en 
dat de prijzen op een goed peil 
blijven, opdat onze middenslag-
schepen enkele renderende reizen 
zouden kunnen maken. 

.VlOOIE VANGST VAN 
DE OOST 

Deze werd aangevoerd door de 
Z.598, schip dat benevens een flin­
ke partij platvis en andere vis ook 
nog bij de 2 000 kg tong loste. 
Spijt platvis daalde op het einde 
van de markt, konden toch nog be­
vredigende prijzen bekomen wor­
den zodat de opbrengst wel rende­
rend was 119 755 F 

Voor de Kreeftenputters was het 
minder goed dan verleden week. 
De vangsten waren niet zo groot 
en de prijzen niet zo goed Ook 
kreeftjes weiden aan lagere prijze i 
verkocht zodat opbrengsten wer­
den geboekt die varieerden van 
76 370 F voor de 0.131 naar 77.710 F 
voor de O 279. 

KLEINE VANG3IEN 
VAN BE V;Z.ST 

De opbrengsten van de Westvis 
sers waren mede van de minste 
vandaag genoteerd. Dit kwam voor­
namelijk door de kleine vangsten 
want de prijzen waren redelijk 
goed. Wel gingen de prijzen voor 
zeehond, katrog en sommige ande­
re soorten dalen, maar roggen 
werden goed verkocht. De uitsla­
gen hier waren uiteraard laag en 
begrepen tussen 28 250 F voor de 

I 0.142 en 49 140 F voor de 0.15. 

GELIJKE AANVOER OP 

DE DiNSDAGMARKT 

Goed gevarieerde aanvoer op de 
tweede verkoopdag met toch over­
wicht van IJslandse soorten. Noord-
zeevis was er merkbaar te kort 
aangezien er voor kabeljauw van 
het Kanaal en van IJsland merke­
lijk meer werd betaald dan maan­
dag. Tongen hielden ongeveer de­
zelfde prijzen terwijl roggen een 
stijgende markt kenden. Wijting 
was met bijzonder in trek en werd 
veelvuldig opgevangen. De kwali­
teit was over het algemeen beter 
dan op de openingsmarkt terwijl 
voor de meeste schepen renderen­
de opbrengsten werden geboekt, 

IJSLAND W'^KD 
T OONAANGEIVEN'D 

Drie IJslanders waarvan ee'i 
grote die de minst renderende uit­
slag boekte. Inderdaad de op­
brengst van de 0.298 bedroeg nog 
geen 600 000 F hetgeen voor zulk 
schip natuurli jk te weinig is Ka­
beljauw kreeg wel betere prijzen, 
evenals zeebaars, gullen en leng. 
Koolvis blijft steeds even duur ter­
wijl kreeftjes beter verkocht vver-
den dan gisteren. De laagste op­
brengst was voor de Z 212 die met 
een uitslag van even boven de 
200 000 F toch wel tevreden zal zijn. 
De vangst vis was inderdaad nogal 
gering. 

BETER VOOR DE 
KANAAL VISSERS 

Meer Kanaalvis dan maandag en 
ook grotere vangsten per schip. De 
prijzen bleven minstens even goed 
als op de openingsmarkt met stij­
gende prijzen voor rog, staart, ka­
beljauw en gullen. De uitslagen wa­
ren dan ook allemaal bevredigend 
vooral dat de reizen niet bijzonder 
lang waren. De beste uitslag was 
voor de Z 425, schip dat 125.000 F 
besomde, de laagste opbrengst was 
voor de O 300 met 103 000 F Witte 
Bankers waren er vandaag niet, 
hetgeen de tongenaanvoer sterk 
deed verminderen Dit had voor ge­
volg dat de tongenprijzen lichtjes 
in prijs stegen, vooral de kleine 
soorten Hiervan profiteerden voor­
al de Kreeftenputters en de Oost­
vissers Van de Oost werd trou­
wens een zeer mooi resultaat be­
reikt door de Z 420, schip dat na 
een tamelijk korte reis een op­
brengst van 125 000 F bereikte De 
vangst was hier tamelijk groot en 
bevatte een 1.600 kg tong. Platvis 
was weliswaar enigszins goedkoper 
dan maandag, vooral het klem 
slag. Platjes werden minder opge­
vangen. 

BETERE RESULTATEN 
VOOR DE T\ ESI VISSERS 

Een zestal vangsten van deze vis­
grond, vangsten die wel groter wa­
ren dan deze welke gisteren bin­
nengebracht werden. Een mooie 
vangst keilrog werd gelost door de 
0.77. Deze keilrog was echter goed­
koper dan gisteren en kreeg nog 
slechts even boven de 800 F per 
ben waar gisteren meer dan 1000 F 
werd betaald. Rog was overigens 
duurder dan de voorgaande vei-
koopdag en steeg in prijs naarmate 
de markt vorderde Ook wijting 
van deze visgrond was weinig in 
trek. Zeehond kreeg iets meer dan 
de opvangprijs. De uitslagen 
schommelden hier van 32 790 F voor 
de 0.349 naar 63.130 F voor de 
N715 

(Zie vervolg bladzijde 14) 

— ?2 — 



Datum Vangsten Kgr Min. Max. Gem. 

7-9 
8-9 
9-9 

10-9 
12-9 

10-9 
12-9 
13-9 
14-9 
T o t 

8-9 
12-9 
14-9 

8-9 
9-9 

10-9 
12-9 
13-9 
14-9 

8-9 
9-9 

lC-0 
12-9 
13-9 
14-9 

8-9 
10-9 
12-9 
13-9 
14-9 

G \ R N A A ! AAKVOER TE OOSTENDE 
2) 
21 
17 
22 
20 

782 
831 
590 
877 
907 

VISAANVOER 
1 

19 
17 
24 
61 

6 700 
212 650 
196 350 
180 100 
695 800 

33 512 
27 774 
21493 
31684 
35 873 

38,— 
27,— 
32,— 
31,— 
30,— 

TE OOSTENDE 
114 320 

2 511 430 
2 162 707 
2 193 435 
6 981 892 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 
4 
7 

10 
CARK 

14 
2 

14 
13 
12 
14 

4 774 
12 242 
25 650 

90 090 
172 186 
330 945 

52,— 
40,— 
45,— 
46,— 
47,— 

>AL,'»ANVOER TE NIEUV/PCORT 
554 

97 
668 
571 
396 
614 

18 187 
4 605 

27 652 
24 581 
14 437 
19 809 

28,— 
47,— 
32,— 
38,— 
33,— 
26,— 

35,— 
48,— 
46,— 
47,— 
40,— 
37,— 

CARNAAIAANVOC:? TE ZEEBRUCGE 
17 
13 
20 
18 
15 
18 
V 

18 
6 

14 
14 
29 

2 591 
1773 
2 694 
2 404 
1850 
1935 

SAANVOER 
17 005 
3 990 

22 415 
43 000 
67 650 

50 412 
54 118 
84 726 
68 858 
45 189 
47 616 

15,— 
22,— 
24,— 
25,— 
21 ,— 
IV,— 

TE ZEEBRUCGE 
257 200 

71340 
357 950 
544 540 
896 380 

29,— 
43,— 
41 ,— 
37,— 
30,— 
31 ,— 

_ 
-
-
-
,-

32 82 
47,47 
41,39 
43,04 
36,45 
32,26 

_ 
_ 
_ 
_ 
-
-

G E N T 
V 4 V 3 TOT 9 S E P T E M B E B 1960 

Drievierden tongen 90, voorklei 
ne tongen 80, kleine 76, middel­
matige tarbot 90, kleine tarbot 55; 
middelmatige griet 75 grote lek 

lek 3e slag 16, middelmatige 
^r'ielvis 32-35, rog 48-55, kabeljauw 
10-36-60, gullen 18-55, hozemond 
hamme 54, wijtmg 16-20; schar 28; 
steenschol 35, repen zeebaars 54-
44 65, ijle haring 18-20, haringshaai 
56-65, koolvis 28-36, verse garnalen 
100 F per kg 

BRUSSEL 
VAN 3 TOT 9 S E P T E M B E B 1960 

Drievierden tongen 110-110, voor 
kleine tongen 90, grote tarbot 120, 
middelmatige tarbot 100, kleine 
tarbot 60, kleine griet 60, grote lek 
35^0, grote schelvis 60-70, vlerken 
rog 60 75, kabeljauw 55-70, repen 
gullen 60 , hozemondhamme 65 , 
wijtmg 24-28 repen zeebaars 65-
75, Ijle haring 24-30 heilbot 95-110. 
steur 40, verse garnalen 100-110 F 
per kg 

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE 
ZATERDAG 10 SEPTEMBER 
Z506 
Z725 
Z53 
Z611 
Z47 
Z270 

200 
300 
300 
200 
300 

15 
10 
10 
10 
15 

12 970 
10 150 
12 850 
13 520 
14.370 
2 480 

MAANDAG 12 SEPTEMBER 

Z817 
Z335 
Z 149 
Z560 
Z466 
Z809 
Z450 
Z730 
Z453 
Z27 
Z68 
Z524 
Z438 
Z478 

200 
300 
300 
700 
450 
200 
200 
450 
200 
600 
150 
200 
250 
250 

15 
30 
30 
60 
30 
15 
15 
35 
15 
40 
15 
20 
20 
20 

DINSDAG 13 SEPTEMBER 

Z514 
Z417 
Z407 
Z550 
Z93 
Z603 
Z561 
Z465 
Z22 
Z555 
Z518 
Z 264 
Z525 
Z240 

10 
7 
11 
10 
10 
10 
7 
3 
3 
3 
4 
4 
3 
5 

500 
500 
500 
400 
600 
550 
600 
300 
150 
300 
300 
500 
250 
250 

60 
40 
70 
100 
80 
60 
50 
15 
15 
15 
20 
30 
25 
20 

Woensdag 14 september 

Z538 
Z476 
Z467 
Z468 
Z441 
Z 251 
Z480 
Z520 
Z470 
Z30 
Z552 
Z428 
Z517 
Z456 
Z764 
Z459 

3 
4 
5 
9 
8 
5 
6 
4 
10 
5 
10 
5 
5 
8 
4 
7 

300 
400 
700 
300 
800 
450 
300 
300 
650 
500 
900 
350 
300 
500 
250 
400 

25 
30 
30 
75 
50 
30 
45 
25 
55 
35 
90 
30 
30 
50 
35 
50 

16 310 
23 840 
33 670 
74 580 
28 180 
9 980 
12 180 
34 040 
18 400 
45 970 
13 900 
14130 
16 65) 
16 16) 

50 021 
38.360 
62.670 
83 530 
59 980 
53 200 
43 44) 
18 770 
16 540 
17 530 
19 730 
28 710 
24 700 
27 360 

24 460 
26 710 
24 380 
52 620 
56 610 
26 920 
22 670 
18 780 
40 110 
24 320 
68 480 
63.630 
27 390 
48 270 
24 940 
34.610 

Z 186 
Z499 
Z408 
Z409 
Z445 
Z508 
Z477 
Z233 
Z515 

300 
300 
500 
200 
400 
250 
400 
300 
150 

55 
30 
70 
50 
30 
20 
25 
20 
20 

DONDERDAG 15 SEPTEMBER 

35 180 
21960 
41290 
30 110 
35 500 
24 690 
32 230 
24 710 
18 330 

Z460 
Z 125 
Z 541 
Z506 
Z512 
Z777 
Z478 
Z450 
Z809 
Z817 
Z270 
Z 4 65 
Z460 

200 
80 
500 
150 
350 
350 
50 
150 
100 
50 
250 

25 
10 
40 
20 
20 
30 
5 
5 
15 
5 
30 

20,180 
4 110 
36 210 
12 050 
28 080 
33 610 
4 250 
11 110 
8 010 
5 150 
24 170 
1,270 
3,470 

IJSLANDSE AANVOER 
TE OOSTENDE 

Maandag 12 september 
Grote schelvis 11-17 40, middelma­

tige schelvis 7-10,40, kleine schelvis 
5-8, kabeljauw 7-11, gullen 4-7,40, 
wijting 5-7, schaat 7-15, zeebaars 
5,20-7 40, leng 4-8 80, schartong 5,40-
7,80, heilbot 18-36, koolvis 4,60-8,40, 
hondstong 4-7,20, zeewolf 4,20-9,40 
Dinsdag 13 september 

Grote schelvis 10-15,40, middelma­
tige schelvis 7,60-10,60, kleine schel­
vis 4-7,80, kabeljauw 6,80-15, gullen 
4,40-8,20, wiitmg 5-7,80, schaat 6,40-
17,50, zeebaars 6,40-8,40, leng 4,20-
8 80 schartong 5-8, heilbot 15-39; 
koolvis 5,20-8,40, hondstong 4-8, zee­
wolf 1 40-8 
Woensdag 14 september 

Grote schelvis 14,80-16, middelma­
tige schelvis 9,20-12, kleine schelvis 
4-4 20, kabeljauw 10,60-18, gullen 
5 40-10,60, wijting 5-6 20, schaat 7-
12 50 zeebaars 5 60-8,80, leng 4 40-
8, schartong 4-5,60, heilbot 16,50-39, 
koolvis 7,80-9, hondstong 4,7-50, zee­
wolf 5,40-9,50 

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT 
8-9 12-9 14-9 

Grote tong — Grosse sole 
Bloktong — Sole moyenne 
Frui t tong — Sole 3/4 
Schone kleine tong — Pet i te sole 
Kleine tong — Toute petite sole 
Grote tarbot — Turbot gros 
Middelm tarbot — Turbot moyen 
Varia — Divers 
Griet — Barbue 
Pieterman — Grande vive 
Grote pladijs — Grosse plie 
Middelm pladijs — Plie moyenne 
Kleine pladijs — Pet i te phe 
Deelvis — Portion 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gul — Pet i t cabillaud 
Keilrog — Raie radiée 
Rog — Raie 
Tilten 
Scherpstaarten 
Halve man 
Grote wijtmg — Gros merlan 
Kleine wijting — Pet i t merlan 
Bet — Flet 
Schar — Limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Zeehond — Chien de mer 
Robaard — Grondin rouge 
Knorhaan — Grondm 

49-53 
57-60 
61-65 
59-60 
41-44 
52-54 
44-46 
34-36 
28-32 

18-21 
18-21 
14-15 

4-14 
-

15-16 
11-13 
9-11 

8-9 
4-5 

_ 
4-5 
6-7 

14-15 
_ 

47 
49-53 
54-56 
50-52 
37-32 
42 
44 
34 
28 

12-13 
12-14 
6-10 

16-8 
21 
14-12 
11-9 
8-3 

10 
3 4 

10-14 
5 
7 

12 
3-4 

4244 
49-52 
50-53 
44-50 
32-36 
41-43 
36-38 
25-27 
25-28 

11-12 
12-15 
6-10 

9-19 
13-17 
8-10 
6-8 
5-7 

8-10 
3-4 

9-12 
3-4 
5-7 

16-20 
4-6 

WOENSDAGMARKT 
Woensdag, 14 september 

I J S ' A N D 

0 92 
O 231 

N O O R D Z E E 
0 329 

K A N A A L 

O 151 
Z 5 4 3 
O 174 
O 153 

18 
18 

13 

12 
13 
13 
11 

W I T T E B A N K 

O 127 
O 283 
O 218 
Z 5 1 1 

O O S T 
Z495 

W E S T 

Z458 
O 806 
O 267 
O 276 
0 196 

13 
12 
13 
14 

10 

6 
6 
7 

10 
5 

K R E E F T E N P U T 

Z452 

O 191 

Z422 
Z558 
O 346 

O 223 

Z421 

9 

11 

10 
10 
11 

11 

7 

K r e e f t e n 
800 319 710 
350 4500 266 015 

120 70 230 

T o n g e n 
270 125 400 
240 200 181 260 
220 500 85 380 

80 1000 69 190 

T o n g e n 
50 1500 76 590 
30 1500 73 340 
30 1800 88 830 
50 2000 88 850 

50 700 53 080 

40 900 49 940 
90 37 330 
60 500 49130 

100 100 62 380 
70 25 730 

T o n g e n 
80 200 60 870 
K r e e f t e n 

600 
T o n g e n 

70 200 73 500 
K r e e f t e n 

1000 
T o n g e n 

50 400 73 100 
80 1000 75 310 

100 500 73 500 
K r e e f t e n 

600 
70 900 60 740 

T o n g e n 
70 100 54 030 

900 

REDERS. LEEST 
UW VAKBLAD ! 

ZEEBRUGGE 
12-9 13-9 14-9 

46-47 
47-51 
51-53 
54-55 
46-47 
42-44 
38-40 
27-30 
CO-32 
36-37 
10-12 
11-13 
12-16 
7-9 
-

10-12 

13-14 
11-12 

9-10 
6-7 
7-9 

-
-

10-12 
15-17 

44-47 
46-50 
52-54 
52-57 
46-48 
39-43 
35-37 
25-28 
25-28 
36-37 
13-16 
9-13 

11-14 
7-9 

21-23 
4-16 

11-13 
11-12 
11-12 
7-8 
4-6 

7-8 
-

7-9 
10-15 

4044 
40-46 
47-55 
52-57 
43-47 
40-42 
33-38 
22-30 
24-31 
36-41 
14-17 
9-13 
9-14 
6-8 

23-26 
4-15 

4-9 
4-9 
4-8 
4-6 
5-7 

4-7 
6-7 
6-7 

10-16 



De aanvoer in augustus 1960 
H e t sekretariaat van de bedrijfs­

raad voor de visserij deelt mede : 

In de maand augustus 1960 
werd in totaal 3.772.968 kg vispro­
dukten aangevoerd voor een waar­
de van 44.644.697 F; voor dezelfde 
maand van vorig jaar noteerde 
men een aanvoer van 3.665.522 kg 
of 38.548 257 F. Dit betekent een 
stijging naar hoeveelheid van ca 
107.446 kg of 3 % en een stijging 
naar opbrengst van 6,1 min F of 
16 %. De gemiddelde aanvoerprijs 
liep dan ook op van 10,52 F tot 
11,83 F, hetzij met 12 %. 

S O O R T E N 

1. Bodemvis 
Kabel jauw 
Morues 
Schelvis 
Aiglefins 
Koolvis 
Wijting 
Schol 
Tong 

Tarbot 
Roggen 
Overige 

TOTAAL 

2. Pelaglsche vis. 
Haring 
Makreel 
Sprot 
Overige 

TOTAAL 

3. Schaal en weekdieren 
Garnalen 
Overige 

TOTAAL 

ALGEMEEN TOTAAL 
(a) voorlopige cijfers 

In vergelijking met augustus '59 
nam m augustus '60 de aanvoer 
van bodemvis toe met 259.399 kg of 
6,9 min F. 

De aanvoer van «andere» kabel­
jauw, IJslandse schelvis, koolvis, 
wijting, schol, tong en tarbot, boek­
te een stijging. E r werd evenwel 
minder IJslandse kabeljauw,«anide. 
re» schelvis, roggen en «overige» 
bodemvis aangebracht. 

De aanvoer van pelagische vis 
blijft nog steeds betrekkelijk ge­
ring. In vergelijking met augus­
tus 1959 verminderde de aanvoer 

AUGUSTUS 1959 

Hoeveelh. Waarde Gem. pr.­
Kg F F/kg 

365.630 
253 144 
201 453 
134 788 
134.303 
228 724 
317.303 
185.749 
52.250 

345 406 
882.366 

2.172440 
2.367.699 
1.341 555 
706.860 
989.478 

1 066 960 
2.640 658 
8 635 863 
1.578.790 
2.446.542 
5.006.087 

6, lil 
9,35 
6,66 
5,24 
7,37 
4,66 
8,32 

46,49 
30,22 
7,08 
5,67 

3.091.118 29.952.932 9,69 

193 2S0 1.057.387 5,47 
28.147 118.383 4,03 

2.1Y5 2.500 1,15 

223.572 1.173.270 5,25 

97.839 4.062.260 41,52 

252.993 3.359.795 13,28 

350.832 7.422.055 21,26 

3.665.522 38.548.257 10,52 

Zij hadden pech... 
Toen de Z.530 schipper Leon Sa­

vels iter visserij was, begon opeens 
de motor o iregeimatig te draaien, 
de motor werd hierop afgelegd en 
bij nazicht stelde men vast dat er 
waiter in de kar t e r gekomen was. 

Langs de scheepsradio werd de 
hulp ingeroepen van de Z.149 van 
schipper André Depaepe om het 
defekte vaartuig op te slepen naar 
de thuishaven. — Z. 

Op de overdekte scheepswerf 
van de hh Leon De Graeve en 
Zoon, Werfkaai, wordt thans ijve­
rig gewerkt aan de bouw van een 
nieuw houten vissersvaartuig die 
een bruto­tonnemaat zal hebben 
van ca 50 ton. Deze nieuwe een­
heid wordt gebouwd voor reder 
Raymond Claeys, die reeds over 
drie eigen vaartuigen beschikt De_ 
ze nieuwe aanwinst zal uitgerust 
worden met een motor van 145 pk 
en behoort tot het middenslagtype. 

Het schip heeft volgende afme­
tingen': lengrte 21 m, breedte 5,40 m, 
diepte 3 m. Zoals de verwachtin­
gen zijn, (hoopt men het vaartuig 
te kunnen te water laten in de 
loop van december Het is reeds 
een lange tijd geleden dat er te 
Zeebrugge nog een vaartuig op 
stapel stond bij de scheepswerven. 
— Z. 

Toen de Z.485 schipper­eigenaar 
Alb. Huyghe, terugkeerde van de 
garnaalvangst voelde men een har­
de klop. op het achterschip. Ver­
moedelijk had men op een onbe­
kend onder water zittend voor­
v/erp gestoten. Het vaartuig ver­
loor aan snelheid, doch kon toch 
nog de terugreis aanvangen op 
slow Gekomen in de thuishaven 
werd het vaartuig op de kalfater­
bank geplaatst alwaar men vast­
stelde dat één schroefblad afge­
rukt was. en een ander bescha­

in dezelfde maand van 1960 met 
123.327 kg of 671.285 F. In augus­
tus 1960 daalde de aanvoer van 
makreel met 7.688 kg of 27.533 F. 
E r werd minder «overige» pela­
gische vis aangevoerd. 

De totale aangevoerde hoeveel­
heid schaal­ en weekdieren daalde 
van 350.832 kg tot 331.860 kg en de 
opbrengst van 7.422.055 F tot ca 
7 297.205 F. 

De aanvoer van garnalen liep 
terug met 23.297 kg of 1.165.062 F, 
terwijl meer «overige» schaal­ en 
weekdieren (+ 4.325 Kg of + ca 
1 028.212 F) werden aangebracht. 

AUGUSTUS 1960 (a) 

Hoeveelh. Waarde Gem. pr. 
Kg F F/kg 

240 131 
283.307 
385 323 
48.783 

237.565 
298 345 
432 971 
270.795 
59 819 

283.777 
809,701 

2.162.735 
2.501.804 
2.614.395 
374.890 

1.698 837 
■ 1.326.515 
3.445.887 

9,01 
8,83 
6,78 
7,68 
7,16 
4,45 
7,96 

11.549 474 42,65 
1.924.875 
2.388.503 
6.885.443 

32,18 
8,42 
8,50 

3.350.517 36.873.358 11,01 

69.923 
20.459 

386.102 5,52 
85.850 4,20 

209 2 182 10,44 

90.591 474.134 5,23 

74.542 2.909.198 39,03 

257.318 4.388.007 17,05 

331.860 7.297.205 21,99 

3.772.968 44.644.697 11,83 

Toen de ,Z422 schipper Leon 
Adams ter visserij was, kwam het 
achterschip op een onbekend on­
der water zittend voorwerp te­
recht. Gekomen m de thuishaven 
werd het schip gemeerd op de kal­
taterbank, alwaar men vaststelde 
dat de helft van twee schroefbla­
den afgerukt was. 

Ook de Z 533 schipper Raymond 
Desmedt leed schroefschade, toen 
verschillende trillingen gevoeld 
werden op het achterschip. De 
schipper stelde vast dat verschil­
lende stukken hout in het schroef 
terechtgekomen waren. De terug­
reis werd op eigen kracht aange­
vat en bij aankomst werd het 
schip gemeerd op de kalfaterbank 
alwaar men vaststelde dat ver­
schillende schroefbladen gekromd 
waren. — Z. 

OOSTËINDSE 
VISMUNECMO'S 
(Vervolg van bladzijde 12) 

B E r £ R VOOR DE 
KREEFTENPUI TERS 

De vangsten van de Kreeften­
putters werden vandaag beter ver­
kocht dan gisteren. Vooral de ron­
de soorten kregen betere prijzen 
."net voor kabeljauw zelfs hogere 
noteringen dan voor de witte van 
de Noordzee die maandag werd 
verkocht. Alleen wijting bleef weer 
achter en dit was oorzaak dat de 
O.105 geen 100.000 F besomde. Dit 
schip bereikte echter nog 97.000 F 
hetgeen alleszins als bevredige.id 
mag beschouwd worden. Voor de 
Z.554 was het wel iets minder, 
maar toch blijft 81.000 F na een 
korte reis niet te versmaden. 

MATIGE HESULTATEiN 
VOOR DE 

GARNAALVISSERS 
De uitvaarten waren in de afge­

lopen week tamelijk regelmatig. 
De vangsten blijven steeds op het­
zelfde peil hetgeen niet erg schit­
terend 18. Er zijn dan ook reeds 
enkele garnaalvissers die terug op 
vis zijn gaan vissen zodat het er 
naar uit ziet dat het garnaalseizoe.i 
praktisch voorbij is vooraleer we 
het gekend hebben. De prijzen blij­
ven rond de 40 F schommelen en 
de werkelijk zeer kleine garnaal 
daalt zelfs tot onder een prijs van 
30 F. Ook de zogenaamde grote 
garnaal is niet bijzonder groot en 
veel kleiner dan voorgaande jaren. 
In het land der blinden is de 
eenoog echter koning. De opbreng­
sten voor sommige schepen kunnen 
er nog door, er zijn echter ook 
vaartuigen die niet ver komen met 
lietgeen ze per dag besommen. De 
schepen die op vis varen die het 
alleszins even goed en verschillen­
de doen het stukken beter 

REDERS, LEEST 
UW VAKBLAD ! 

digd. 

HAVENSTATISTIEK 
AUGUSTUS 1960 
TE ZEIEBRUGGE 

In augustus 1960 zijn 154 zee­
schepen, metende 235 439 ton, de 
haven binnengelopen, tegen 134 
zeeschepen, metende 224.618 ton 
in augustus 1959. 

De ladingen m augustus 1960 be­
droegen 45.391 ton bij de aanvoer 
en 38.000 ton bij de uitvoer, tegen 
respektievelijk 47 972 ton en 22.852 
ton m augustus 1959. 

Gedurende de eerste 8 maanden 
van 1960 boekte men 1.105 zeesche­
pen metende in totaal 1.894.829 ton 
met 474.368 ton goederen bij de 
aanvoer en 287.160 ton goederen bij 
de uitvoer, tegen 1.163 zeeschepen, 
metende 1.805.072 ton met 447.272 
ton goederen bij de aanvoer en 
261 953 ton goederen bij de uitvoer 
gedurende de eerste 8 maanden 
van 1959. 

De algemene goederenbeweging 
gedurende de eerste 8 maanden 
van 1960 bedraagt 1.400.872 ton te­
gen 1 116 724 ton gedurende de 
eerste 8 maanden van 1959. — Z. 



Markten Umuiden 
E e n a a n v o e r , die b i j n a u i t 40 000 

k s t e n b e s t o n d , w a s v a n v o r i g e 
w e e k d o n d e r d a g to t e n m e t deze 
\ eek w o e n s d a g t e I J m u i d e n t e 
k o n s t a t e r e n V o o r a l de a a n v o e r 
v a n v e r s e h a r i n g n a m t o e , door 
f h n k e v a n g s t e n op di t p r o d u k t o p 
de N o o r d O o s t b a n k Bi j de a a n ­

v o e r v a n 40 000 k i s t e n w a r e n nl 
13 000 k i s t e n h a r i n g , 7 200 k i s t e n 
m a k r e e l , 5 000 schol , 2 500 itong, 
3 800 sche lv i s , 3 300 w i j t i n g en v e r ­

d e r 3 000 k a b e l j a u w e n g u l 
D e b e s o m m m g e n w a r e n a a n de 

m i d d e l m a t i g e k a n t v o o r d e g r o t e 
t r a w l e r s , d a a r de h a r i n g p r i j s w e l ­

i s w a a r t u s s e n f 28 en f 11 s c h o m ­

m e l d e , m a a r an d o o r s n e e g e e n al 
te b e s t e p r j s w e r d g e m a a k t door ­

d a t ( e v e n e e n s in d o o r s n e e ) d e 
k w a l i t e i t m e t al t e b e s t w a s H e t 
g o e d e p r o d u k t b r a c h t ook g o e d 
geM op 

D i t w a s e v e n e e n s h e t g e v a l m e t 
d e m a k r e e l , die d e h a l l e n u i t g i n g 
v o o r f 26 t o t f 5 p e r k i s t v a n 
50 k g O o k h i e r d u s n o t e r i n g e n 
n a a r k w a l i t e i t V o o r d e r o n d v i s 
w e r d m e e s t g e z o r g d d o o r e e n f l ink 
a a n t a l g r o t e k o t t e r s en l o g g e r s E r 
v/ar ' ­n e n k e l e d a g e n m e t f l i n k e 

N B . — D e p r i j z e n in v e t j e s ge­
d r u k t zijn o p g e g e v e n p e r 50 k g 

T o n g e n , g r o t e — Sole, g r o s s e 
3/4 t o n g e n — 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
V o o r ­ k l e i n e — P e t i t e 
K l e i n e — T o u t e p e t i t e 
T a r b o t g r o o t — T u r b o t , g r o s 
Middol — M o y e n n e 
K l e m e — P e t i t e 
G r i e t — B a r b a e 
M i d d e l — M o y e n 
K l e m e — P e t i t 
Scho l — P h e 
G r o t e l ek — G r o s s e 
K l e m e l ek — P e t i t e 
l e k 3e s lag — 3e s o r t e 
P l a t j e s — T o u t e p e t i t e 
S c h e l v i s g r o t e — Aiglef in , gros 
M i d d e l — M o y e n 
K l e m e — P e t i t 
H e e k g r o t e — M e r l u . g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
R o g — R a i e 
R o d e p o o n ­ P e r i o n 
G r a u w e p o o n — G r o n d i n 
K a b e l j a u w — C a b i l l a u d 
G u l l e n — P e t i t c a b i l l a u d 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 
W i j t m g — M e r l a n 
S c h a r — L i m a n d e 
S t e e n s c h o l — Sole h m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i l l a t 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — G r v i v e 
M a k r e e l — M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — S a u r e l 
' ^ode k n o r h a a n 
Kei l rog — R a i e r a d i e e 
Z e e k r e e f t — L a n g o u s t i n e 
S c h a a t ­ ­ F l o t t e 
Z e e b a a r s ( k l i p v ) — Aig le de N o r 
b o m — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
S c h a r t o n g — C a r d i n e 
Vol le h a r i n g — H a r e n g 
I J l e h a r i n g — H a r e n g g u a i 
H a r i n g s h a a i — L a t o u r 
S t e e n h o l k — T a c a u d 
H e i l b o t — F l e t a n 
K o o l v i s — Colin 
S t e u r — E s t u r g e o n 
Z e e w o l f — L o u p d e M e t 
P o U a k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — S t P i e r r e 

a a n v o e r k a b e l j a u w D e v r a a g w a s 
° r w e l e n zo l a g e n de p r i j z e n h i e r 
v o o r e k s p o r t n o g t u s s e n f lOO en 
f 30 n a a r k w a l i t e i t e n p e r 50 k g 
ais g e m i d d e l d e O o k g r o v e s c h e l ­

vis g n g de g r e n s o v e r (f 60 to t 
f 40 deze w e e k ) , t e r w i j l m i d d e l ­

en k l e i n e s o o r t b i n n e n l a n d s bleef 
v o o r f 50 t o t f 8 n a a r k w a l i t e i t 
en s o o r t D e scho l bleef n a a r E n ­

g e l a n d g a a n , d e t o n g o v e r de zui ­

de l i j ke g r e n z e n D e s c h o l p r i j s w a s 
s t e \ i g op de d a g e n r o n d h e t w e e k ­

e i n d e f 75 t o t f 50 v o o r de g r o ­

\ e en m i d d e l s o o r t T o n g bleef 
e v e n e e n s m t r e k m e t n o t e r i n g e n 
v a n f 6 t o t f 2 p e r k g m de v o r i g e 
w e e k en f 5 t o t f 2 m deze w e e k 

A A N V O E R E N 
E N B E S O M M I N G E N 

D o n d e r d a g 4 5O0 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 175 t ong , 625 schol , 325 h a ­

r i ng , 1 125 m a k r e e l , 700 sche lv i s , 
350 w i j t i n g en 600 k a b e l j a u w e n 
gu l 

B e s o m m m g e n I J M 97 17 500, 
I J M 15 22 500, I J M 207 12 900 V L 121 
16O0O, S C H 1 3 5 2O60O, S C H ITl 
15 100 

V R I J D A G 5 000 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 500 t ong , 825 sche lv i s , 1 725 

v e r s e h a r i n g , 450 m a k r e e l , 475 
sche lv i s , 600 w i j t i n g en 250 k a b e l ­

j a w e n gu l 
B e s o m m m g e n K W 49 25 500 
Z A J T E R D A G 6 500 k i s t e n vis , 

w a a r b i j 875 t o n g 1400 schol , 3 050 
h a r i n g , 300 m a k r e e l , 150 sche lv i s , 
450 w i j t i n g 100 k a b e l j a u w e n gu l 

B e s o m m m g e n K W 80 11 30O, 
H D 79 10 700 

MAAiMDAG 11 500 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 750 t o n g , 1550 schol , 3 2125 
h a r i n g , 2425 m a k r e e l , 1000 sche l ­

vis , 1325 waj tmg , 1075 k a b e l j a u w 
en gu l 

B e s o m m m g e n K W 8 19 800 
I J M 35 19 800, I J M 33 19 4O0, I J M 10 

19 500, K W 117 9 100 
DT MiSDAG 7 500 k i s t e n v i s , 

w a ­ r b i j 100 t o n g 250 schol 3 600 
v a r s e h a r i n g , 1600 m a k r e e l , 850 
sche lv i s , 400 w i j t i n g e n 500 k a b e l ­

j a u w en gul 
B a s o m m m g e n I J M 28 19 700, 

I J M 32 22 200, K W 82 9 50O, K W 176 
6 500, H D 8 7 8 400 

W O E N S D A G 4 500 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 100 t o n g 3O0 schol , 800 
v e r s e h a r i n g , 1300 m a k r e e l , 600 
sche lv i s , 150 w i j t i n g een 550 k a b e l ­

j a u w en g u l 
B e s o m m m g e n I J M 20 18O0O, 

H D 108 11 000 

Brief uit Yerseke 
Y e r s e k e 10­9­1960 N r 810 
«Zorg e r ( a l l e e n ) v o o r d a t gij 

h e t h e d e n m e t vol le t e u g e n g e n i e t , 
g l i m l a c h om de m e e s t e d i n g e n en 
w i n d u n e r g e n s o v e r op», (Luc i a ­

n u s v a n S a m o s a t a ) Als m e n n i e t 
b e t e r w i s t zou m e n d e n k e n d a t 
v e e l v a n d e m e n s e n die d o n d e r d a g 
h e t fees t « Z e e l a n d P r e s e n t e e r t » 

8­ 9 1960 9­ 9­1960 10­ 9­1960 12­ 9­1960 13­ 9 1960 14­ 9­1960 

6 30­
4,80­
4 80­
4,40­
2 60­
4 10­

5 70 
4 10 
4 — 
4 10 
2 10 
3 10 

120,­

4 3 , — 
54,—43,— 
56,—55,— 
55,—48,— 
45,—22,— 
46,—36,— 
44,— 32,— 
41,—13,— 

6 — 4,50 
4,40­ 3 60 
4 , — 3,50 
4 , — 3,50 
2 50­ 2 — 
3 80­ 3 10 

122,­106,— 
92,— 

60 ,— 
60,—56,­
54,—48,­
50,—45,­
42,—12,­

27,­
13,­
77,­
50­

­16,­
­ 8,­
­38,­
­19,­

4 4 , ­ 3 1 , ­
4 6 , ­ 1 0 , ­

2 1 , ­ 1 5 , ­
75,—48,­
75,—48,­
46,—14,­

144,— 
21 — 8,­
35,— 28,­
7 6 , ­ 5 7 , ­
22,—18,­

24,­

5 , — 4,40 
4,10­ 3 50 
4,— 3,40 
4 , — 3,40 
2 40­ 1,90 
3 10­ 2 60 

1 2 6 , ­ 9 0 , ­
9 0 , ­ 7 3 , ­

75,—60,­
6 6 , ^ 5 * , ­
55,—45,­
56,—25,­
35,—16,­
46,—40,­
36,—32,­
3 5 , — 8,­

2 1 , ­ 1 2 , ­
90,—52,­
90,—52,­
48,—22,­

2 1 , — 8,­
32,—17,­
68,— 
25,—21,­

23,—10,­

16 ,— 8,­
28,—18,­

5 , — 4,60 
4 , — 3,60 
4 , ^ 3,50 
4 , — 3 60 
2,60­ 2,— 
3 — 2 10 

120, ­82 ,— 
84,—66,— 

72,—60,— 
60,—50,— 
5 7 , ­ 4 6 , — 
46,— 42,— 
40 — 1 8 , — 
50,—36,— 
53,—31,— 
48,— 16,— 

10 ,— 8,— 
90,— 38,— 
4 5 , ­ 1 0 , ­

1 7 , — 8,— 
■̂8 — 27 — 
60,—48,— 
3 0 , ­ 2 1 , — 

5 , — 4,20 
4 , — 3,60 
4,20­ 3,20 
4 , — 3,40 
2,40­ 2,— 
2 60­ 2 — 

1 1 0 , ­ 9 0 , ­
90,—60,— 

52,— 
50,— 
45,— 
42,—40,— 
40,—16,— 
5 8 , ­ 3 4 , ­
58,—26,— 
48,—10,— 

12 ,— 8 , ­
106,—42,­
3 8 , ­ 1 4 , ­

16 ,— 8,­
30,—10,­
7 2 , ­ 4 2 , ­

5 , ^ i,— 
4 , — 3,60 
3,80­ 3,40 
3,80­ 3,40 
2,20­ 2,— 
2,40­ 2,— 

62,—60,­
62,—60,­
56,—50,­
54,—50,­
40,—18,­
50,—38,­
48,—36,­
4 8 , ­ 1 2 , ­

80,—30,— 
40,—18,— 

16 ,— 8,— 
32,—16,— 

2 5 , — 7,— 2 1 , ­ 1 4 , — 2 6 , ­ 1 0 , — 22,—12,22 

44,—30,­

27.—20,— 24 ,—11, ­

3 4 , ­

2 2 , ­ 1 5 , ­

4,10­ 3,70 3,60­ 2,70 3,70­
45,—23,— 

60,— 

2 8 , _ 1 6 , — 2 2 , ­ 1 4 , — 2 8 , ­ 1 6 , ­

4 10­ 2 90 4,20­ 3,50 4 , — 3,60 
40,—20,— 48,—20,— 42,—40,— 

38,­

m e e m a a k t e n , de w a a r d e n v a n die 
o u d e s a t i r i c u s h a d d e n g e l e z e n 

W a n t , n a a r w e v e r n a m e n , ( w i j 
w a r e n e r zelf n i e t b i j , k o n d e n e r 
n i e t bi j z i jn) is e r w e r k e l i j k ui t ­

b u n d i g « g e f e e s U 
H o e w e l h e t p r o g r a m m a w e i n i g 

v e r s c h i l d e v a n d e v o o r g a a n d e ( w a t 
e igen l i j k n i e t a n d e r s k a n ! ) , t o c h 
w a s e r g e w e l d i g v e e l v o l k op de 
b e e n en w a s d e s f e e r m e e r d a n 
v r o l i j k Z e g t e e n o u d s p r e e k w o o r d 
<Zien l o p e n , d o e t l open» , e n e e n 
a n d e r «Als al les m e e l o o p t , h e b b e n 
w e een op toch t» , b e i d e d i n g e n w a ­

r e n h i e r d o n d e r d a g v a s t t e s t e l l e n 
, Z o n d e r i e t s af t e d i n g e n op al 
h e t w e r k d a t d i e n d e v e r z e t d o o r 
m e e r d a n i j v e r i g e e n t o e g e w i j d e 
m a n n e n m o g e n w e g e r u s t z e g g e n 
d a t a l t i jd ( en v o o r a l n u ' ) , e n w a a r 
d a n o o k i e t s t e « b e l e v e n » v a l t , 
m e n op v e l e r b e l a n g s t e l l i n g e n 
d e e l n a m e k a n r e k e n e n m deze 
v o o r v e l e n o n z e r zo z o r g e n v r i j e 
t i jd 

D e h e d e n d a a g s e m e n s h o u d t v a n 
r e i zen e n t r e k k e n , v a n f e e s t v i e r e n 
en «bal le t jes» W a t e r ook v a n zi j , 
ZIJ die al les v o o r m e k a a r b r a c h t e n 
en al les op p o t e n m o e s t e n z e t t e n , 
h e b b e n i n d i e n d e a a n w e z i g h e i d 
v a n zo h e e l v e l e n v a n v e e l w a a r ­

d e n n g , h e t b e w i j s is vol le r e d e n 
om v o l d a a n t e zijn 

E n zo ziet m e n d a t de k e r m i s ­

s e n g a a n d e w e g v e r d w i j n e n (a l ­

t h a n s h i e r in N e d e r l a n d ' ) doch a n ­

d e r e v e r m a k e l i j k h e d e n m d e 
p l a a t s k o m e n H e t ( n i e t a l l e e n ) 
<brood m a a r ook spe l en» is n i e t 
v e r d w e n e n , a l t h a n s n i e t v o o r g o e d 
m e t de va l v a n h e t m a c h t i g e R o ­

m e i n s e R i j k Of deze f e e s t e n ( e n 
s p e l e n ) n o g d i k w i j l s z u l l e n w o r d e n 
h e r h a a l d , m a a k t e h e t o n d e r w e r p 
u i t v a n een w e d d e n s c h a p 

U i t g a a n d e ( t e r e c h t of t e n on­

r e c h t e ) v a n de g e d a c h t e d a t h e t 
feest , a l t h a n s h e t h o u d e n e r v a n , 
s t a a t of v a l t m e t h e t b e s t a a n v a n 
«de C e n t r a l e » w e r d g e w e d ( v o o r 
e e n n i e t o n b e l a n g r i j k b e d r a g ) of 
di t h e t l a a t s t e fees t w a s J a , of 
n e e n , h e t m o e t t o c h w e l w a n k e l 
s t a a n m e t d e b e f a a m d e en 25­jari­

ge « C e n t r a l e » als m e n zo ie t s h o o r t 
D e t i jd za l h e t l e r e n ' 

Zo is d u s ( en h i e r b i j k o m t h e t 
s t r e n g z a k e l i j k e a a n h e t b o d ' ) 
h e t o e s t e r s e i z o e n '60­'61, b e n e v e n s 
e n i g e w e k e n g e l e d e n h e t m o s s e l ­

( Z i e v e r v o l g b l a d z i j d e 16) 



..Van de NEDERLANDSE Visserijgolf 
EESCHIErrN'G « OiN'DElRiNEMING I » S€!H.261 
GEEN « S I O R M IN EEN GLAS WATER » ?... 

Sch3veningers : Duitse treilers 
duwdn ons van de haringgronden 

(Van onze Haagse redaktie) 

Een even merwkaardig als uniek incident heeft zowel in Neder­
land als in West-Duitslaaid gedurende het weekeinde veel stof doen 
opwaaien: het beschieten van de Nederlandse treiler «Onderneming I» 
SCH.261, schipper Maarten Korving (41), door de West-Duitse treiler 
«Helgoland» uit Bremershaven... 

Een incident, dat een voorlopig einde vond met een lakoniek 
telegram van de kommandant van het fregatschip «Hr. Ms. Panter», 
luitenant ter zee eerste klasse J. A. D. Gruting, die meldde : «Een 
storm in een glas water». 

Volgens dit telegram zou de schipper van de «Helgolaiid» op 
een vlucht meeuwen hebben geschoten met een 6 mm pistool. 

Een ekskuus, dat met de nodige hilariteit op de Nederlandse 
vissersvloot is ontvangen... 

-1 
Het begon zaterdagmorgen om­

streeks half elf. Toen klonk plotse-
linig de stem van Maarten Korving 
op de visserijband. «Ze schieten op 
ons», riep hij verontwaardigd. De 
schipper van de «Huibertje» SCH. 
242, Zier Blok, stelde hiervan het 
hospjtaalkerkschip «De Hoop» in 
kennis. «De Hoop» nam kontakt 
op met 'de h. Ir. G.J. iDienesch, 
direkteur der visserijen. Ir. Lie. 
nesch waarschuwide de marine. 

De marine stuurde de «Panter», 
waarvan de bemanning na een vis­
serij-patrouille juist met verlof zou 

de Duitse treilers zouden hierbij 
driest optreden .Herhaaldelijk wor­
den er netten overvaren bij het 
lokaliseren van een school haring 
door een zwerm grote treilers. 
Vooral de Duitsers imet hun grote 
moderne schepen zouden daarbij 
de anderen nogal eens opzij du­
wen. ('Anderzijds zijn echter ook 
de Nederlandse vissers op dut punt 
geen «lieverdjes» ) 

De schipper van de SCH 117 had 
evenwel een radiogesprek gehad 
met zijn kollega van de SCH.261 
en meende daaruit te mogen op­

gaan, uit Den Helder naar de Dog- ' maken, dat er wel degelijk op dit 
gersbank, waarop het incident had 1 schip zou zijn geschoten. Een kok 
plaats gehad. De Duitsers zouden I zou geschoten hebben De schipper 
het visserijwachtschip «Fritjoi 
Beide schepen stelden een onder­

van de «Helgoland» zou het v u u r 
wapen overboord hebben gegooid. 

zoek in naar het incident. !De I toen er een internationaal incident 
Duitse regering maakte nog dezelf. ,'uit dreigde te groeien.. 
de morgen bekend, dat de Duitse 
treilers geen wapens aan boord 
hebben. 

Aan het incident kwam een voor­
lopig einde met het genoemde te­
legram en de mededeling, dat van 
een en ander proces-verbaal was 
opgemaakt. 

Dit proces-verbaal is ingedierd 
bij de prokursur-generaal te Am­
sterdam ingevolge de visserijwet 
en de internationale konventie van 
1882 over het toezicht op de visse­
rij in de Noordzee. De komman­
dant van de «Fritjof» deed het­
zelfde in Bremen. 

VISSER IJOORLOC 
Op de Nederlandse vissersvloot 

vindt men de verklaring van de ( Scheveningers. 

SAVIEN JAGEN 
Het incident schijnt zich als 

volgt hebben toegedragen : tien­
tallen treilers van verschilleinde 
naties visten zaterdagmorgen op de 
Doggersbank op de grote scholen 
kuitzieke haring, die daar zijn ge­
signaleerd. Op een gegeven mo­
ment lokaliseerden de «Helgo­
land» en de «Ondeitneming 1» sa­
men op een school die een 
rijke buit beloofde. De schepen 
joegen op volle kracht naar deze 
haring. Zij naderden elkaar daar­
bij angstig dicht. Toen moet het 
gebeurd zijn. Er klonken schoten. 
«Ze schieten op ons», riepen de 

Duitse schipper « aardig -», maar 
men haalt er toch de schouders 
over op. Vast staat in elk geval 
in weerwil van de verklaring van 
de Duitse regerinp, dat de Duitse 
treilers geen wapöns aan boord 
hebben, dat er met een vuurwa­
pen geschoten is. 

De schipper van de SOH.117 ver­
telde zondag na binnenkomst, dat 
er in feite al een hele poos een 
kleine « visserijoorlog » op de 
Noordzee aan de gang is. Vooral 

Schipper Korving, die wij regel­
matig hebben opgeroepen, weiger­
de om op onze vragen betreffende 
de beschieting in te gaan «Ik ver­
tel het allemaal wel als ik binnen­
kom», zei hij. 

In elk geval staat het voor ons 
wel vast, dat dit incident niet af­
gedaan kan worden met het sim­
pele ekskuus : «Ik schoot op een 
vlucht meeuwen». Het mag toch 
zeker zeer bedenkelijk worden ge­
noemd, dat er vuurwapens worden 

ÏÏLa^tcM/^t^Ccdt 

iEcAeuüening.en. 
" r zijn de afgelopen week weer 

heel wat besommingsrekords in 
Schaveningen gesneuveld. De «Ma­
ria» SCH.125 besomde voor een m 
13 dagen gevangen hoeveelheid 
vis, bestaande uit 750 kisten verse 
haring, makreel en diversen, 760 
kantjes zoute haring en 13 kantjes 
makreel het kapitale bedrag van 
' 53 700 Dit schip liet hiermee de 
" ' : ; H 2 4 2 , die op 22 augustus f. 
50 700, en de SCH.64 die op 16 au­
gustus f. 50 000, ver achter zicli. 

Zaterdag 10 septemb. verscheen 
de Frank SCH.64 aan de markt na 
oen rO-daagse reis met een prach­
tige vangst, waarvoor f. 47.000 
werd besomd. In feite werd de 
F rank hiermede rekordhouder, 
want het daggemiddelde van f. 
4 700, van dit schip lag ver boven 
dat van de schepen, die 50.000 gul­
den en meer hebben besomd.. 

Onder de schippers is namelijk 
een soort wedstrijd ontbrand om 
de eer de hoogste besommer van 
het seizoen te zijn. Het gevolg 
hiervan is, dat men hiervoor soms 
langer op zee blijft 

In elk geval wijst het sneuvelen 
van de rekords e r op, dat er een 
uitstekende prijs wordt betaald 
voor verse- en zoute haring. De 
treilers maken dan ook een goed 
jaar. 

Anders is het gesteld met de 
dnjfnetloggers. Hoewel, de afge­
lopen week, hebben ook zij met de 
visserij even beneden 57 graden 
noorderbreedte uitstekende resul­
taten geboekt E r waren vleetlog-
gers, die nachtvangsten van 200 
tot 300 kantjes haring konden mel­
den. 

De prijzen voor rondvis waren 
in Scheveningen over het alge­
meen laag. De slechte kwaliteit 
van deze vis was daarvan voorna­
melijk de oorzaak Van de vangst 
van de SCH.72 werd b.v. 60 t.h. 
afgekeurd. 

De resultaten van de schokkers 
en kleine kotters, die vlak onder 

Je wal op tong en schol jagen, wa­
ren goed. De schepen maakten be-
ommmgen van f. 2.000 'tot f. 3.000 

voor 3 dagen vissen. 
V eel grote kotters beoefenen 

thans de spanvisserij op haring m 
de Silverpit. Be t span SCH.18-SC,H 
')5 ving hier in een paar dagen 
350 kisten verse haring, waarvoor 
m Scheveningen 6.600 gulden be­
taald werd. 

gebruikt temidden van dicht bij 
=lkaar vissende schepen.. 

Schipper Korving maakt overi­
gens een echte pechreis Toen hij 
uitstoomde, moest hij 80 mijl voor 
IJmuiden blijven drijven vanwege 
motorpech. 24 uur later kon hij 
zijn reis pas voortzetten, nadat 
een monteur van de wal nieuwe 
onderdelen in de motor had ge­
plaatst. Op de visgronden kwam 
de matroos J. Bal uit Schevenin­
gen met zijn hand tussen lijnen en 
winch en moet waarschijnlijk twee 
vingers missen. 

De SDH.261 vervangt de SCH. 
135, de eerste «Onderneming I», 
die in de Ierse zee na een aanva­
ring met een ...West-Duitse trei­
ler onderging. Schipper Maarten 
Korving had ook het kommando 
op deze eerste «Onderneming I». .. 

NIEUWE 
BESTELLINGEN 

De rederij Jaczon te Schevenin-
en heeft twee nieuwe treilers be-

1 steld Een bij de Sleephellingmij 
van het type «Beatrice» en een 
bij Sijmonsbergen in Amsterdam, 
die met 50 m lengte de grootste 
treiler van Scheveningen zal wor­
den. Bij de Sleephellingmij «Sche­
veningen» is inmiddels de kiel ge­
legd voor de achtste treiler van het 
type «Beatrice». Een schip voor de 
rederij J. C. P ronk te IJmuiden, 
dat waarschijnlijk de naam «Haar­
lem» zal krijgen. 

IN SCHEVENINGEN 
De «Frija» SOH 186 is voor de 

sloop naar Rot terdam verkocht. 
De SCH.23 heeft het schip naar 
de sloopwerf gebracht. 

De SCH.44 is voor zes weken uit 
de vaart genomen. Het schip 
;rijgt een nieuwe motor. 

Rijkswaterstaat bouwt in Sche­
veningen een nieuw peilbuis aan 
het einde van de eerste binnen­
haven. Voor dit peilbuis wordt een 
nulplaats geplaatst voor het regis­
treren van het dalen der zeebo­
dem. Aangenomen wordt immers, 
dat Nederland per eeuw 15 tot 
20 cm daalt. Met behulp van peil­
buis en nulpaal hoopt Rijkswater­
staat nu eens precies te kunnen 
registreren hoeveel centimeter Ne­
derland per eeuw daalt. 

Aan het emde van de Scheve-
Tingse wandelpier zal Rijkswater­
staat ook al om die reden een golf-
meetstation bouwen. 

BRIEF UIT YERSEKE 
(Vervolg van bladzijde 15) 

seizoen weer in gezet. Voor de oes­
ters op tijd, voor de mossels veel 
te laat. Enfin het draait weer. De 
eerste bestellingen waren bepaald 
bevredigend en moedgevend. Alle 
landen plaatsten flinke begin-or-
ders en als punt van hoop op nog 
groter afname wellicht, schijnt het 
feit dat de prijs van de inheemse 
Franse oesters werd verhoogd. 
Daar gaan we dan weer maar (zo­
als steeds) «"Op hoop van zegen». 
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0. V. A., V ! S M : J N 

REDERS en 
VISSERS, 
VOOR. UW 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging 

I N HAND 
OOSTENDE Te!. 721.73 

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van schepen 

N.V. 

Beliard-Crightöii & C 
2189V 

N e d e r l a n d s e e x p o r t e u r v a n 
eers te kwal i t e i t z. g. brado's , 
zoekt goed i n g e v o e r d e impor­
teur voor de a l l e e n v e r k o o p in 
B e l g i ë . B r i e v e n onder nr 
2309V aan het bureau v a n üit 
blad. 
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SCHEEPSMOTOREN 
Sedert 1 september 1960 is de Firma « Werkhuizen A. Decised;- » 
te Oostende NIET LANGER MEER onze regionale verdeler voo.' 
de kuststreek. 

R U S T O N - P A X M A N 
Scheepsmoforein en Onderdelen 

VOOR ALLE INLICHTINGEN verzoeken w i j alle be la . ighebtenden 
zich te wenden tot : 

DE HOOFDZETEL VOOR BELGIË 

N. V. M E T O M A C H I N E 
Grote Markï 27 — A n t w e r p e n 

TeL : 32.15.22 - 32.05.89 

B E L G I Ë 

18119 (T) L o m b a r d s i j d e . — Zee-
waart se s c h i e t o e f e n i n g e n . 

Zie B.a .Z. 1-13-1960. 

G e d u r e n d e d e w e k e n v a n 12 to t 
en m e t 24 s e p t e m b e r 1960 z u l l e n 
s c h i e t o e f e n i n g e n u i t g e v o e r d w o r ­
d e n d o o r a r t i l l e r i e in de g r o t e s ek -
tor . 

D e z e o e f e n i n g e n w o r d e n g e h o u ­
d e n op de w e r k d a g e n v a n 0700 t o t 
1030 G'MT (0800 tot. 1130, p l a a t s e ­
l i jke t i jd ) en v a n 1230 G M T (1330, 
p l a a t s e l i j k e t i j d ) , t o t z o n s o n d e r ­
g a n g . Zi j w o r d e n 's z a t e r d a g s ge­
s c h o r s t om 1130, p l a a t s e l i j k e t i jd . 

D e s c h i k k i n g e n v a n B . a Z . 1-12-
1960 zi jn v a n k r a c h t . 

( M e d . S.S.A.M. N i e u w p o o r t 3-9-60 
— H.31943.) 

18-130 B e l g i s c h e kust . — R a d i o ­
b a k e n « N P » N i e u w p o o r t , l 'os i t ie . 

Zie B a.Z. 14-100-1960. 

H e t r a d i o b a k e n « N P » N i e u w -
p o o r t w e r d o p g e r i c h t op d e k o p 
v a n h e t W - l i j k s t a k e t s e l in pos i t i e 
51"09'24".2N 2''43'04".5E. 

(Zie B e l g . k r t . « V l a a m s e B a n -
ken^>). 

18-121 (T) B e l g i s c h e kust . — 
W r a k k e n . 

I n v o l g e n d e pos i t i e s w e r d e n 
w r a k k e n g e v o n d e n : 

1) 51"16'02"N en 2''53'04".5E. 
2) 51"15'55".5N e n 2"53'13".5E. 
B e i d e w r a k k e n w o r d e n g e d e k t 

d o o r d e boe i v a n h e t w r a k «An­
ton H a m m e r b a c h e r » , N a d e r b e ­
r i c h t volg t . 

(Zie B e l g . k r t . « V l a a m s e B a n -

18-122 Sche lde . — Freder ik . P laat 
v a n Li l lo . W i j z i g i n g e n in de beba-
k e n i n g . 

V e r l e g d : 
R o d e l i c h t b o e i N r 84, ± 60 m in 

r i c h t i n g 109", in 80 d m w a t e r , n a a r 
51"19'16"N 4»16'17"E. 

I n de r o d e b o e i e n l i j n N r s 82-84-
86 s t a a t t h a n s m i n s t e n s 70 e n 60 
d m w a t e r . 

L a a g l i ch t F r e d e r i k . 
D e g r e n s v a n de r o d e s e k f o r 

w e r d g e w i j z i g d to t in 024° in p l a a t s 
v a n 025°. 

L a a g l i ch t Doe l . 
D e a f w a a r t s e g r e n s v a n de g r o e ­

n e s e k t o r w e r d g e w i j z i g d t o t in 
218" m p l a a t s v a n 212°. 

(Zi2 B e l g . k r t «Sche lde* en L i c h -
t en l i j s t 1957 _ N r s 255, 258 en 259.) 
(Ii led. A n t w e r p s p e Z e e d i e n s t e n 25-
8-60 — H.31893.) 

N E D E R L A N D 

18 123 W e s t e r s c h e l d e . — B o c h t 
i a i W a l s o o r d e n . L i c h t b o e i e n ver­
legd. 

L i g g i n g (A) l i ch t v a n W a l s o o r ­
d e n ( k o p o u d e hoo fd ) ± 51°23'.7N 
1"02'.2E. 

V e r p l a a t s e n a a r : 
a) 0,18 z m 070" v a n (A) de r o d e 
l i c h t b o e i m e t r a d a r r e f l e k t o r N r 4 8 ; 
b) 0,72 z m 151° v a n (A) de r o d e 
l i c h t b o e i N r 48a. 

(Zie B e l g k r t . «Sche lde» . ) 
( N e d . B .a .Z . 2784 — H.31879.) 

B E X G I S C H E K A A R T « \ X A A 1 H S E 
B A N K E N » . — N I E U W E U I T G A ­
V E . 

E r w o r d t t e r k e n n i s v a n de b e ­
l a n g h e b b e n d e n g e b r a c h t d a t de 
n i e u w e u i t g a v e 1960 v a n de k a a r t 
« V l a a m s e B a n k e n » v e r s c h e n e n is. 

D R I N G E N D E B E R I C H T E N 
( D B . Z . ) v a n kracht op 7-9-60. 

Ni l . 

1- « ^ ^ 1 , ^ <a> ^ 
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VISRECEPT 
TONG OP ZIJN NORMANDISCH 

B e n o d i g h e d e n : 2 t o n g f i l e t s p e r 
p e r s o o n N o r m a n d i s c h e s a u s , m e t 
als v e r s i e r i n g g e s t o o f d e c h a m p i g ­
n o n s , g e s t o o f d e pa l i ng , m o s s e l e n , 
g a r n a l e n , e n k e l e o e s t e r s , f i jnge -
s n i p p e r d e p e t e r s e l i e , p e p e r e n 
zou t . 

B e n o d i g h e d e n v o o r d e c o u r t -
b o u i l l o n : z o v e e l w a t e r o m de ton ­
gen te b e d e k k e n ( k o k e n d w a t e r ) , 
3 d e c i l i t e r w i t t e w i j n , 1 s ja lo t , en ­
ke l e t a k j e s p e t e r s e l i e , l a u r i e r , t i jm, 
d r a g o n en een w e i n i g zou t . 

W e r k w i j z e ; d o m p e l de tongf i ­
le ts in de c o u r t - b o u i l l o n , l a a t e v e n 
o p b o r r e l e n en l a a t d a n nog 20 mi ­
n u t e n s t a a n . L a a t de vis u i t d r u i -
p e n en o v e r d e k m e t d e N o r m a n ­
d i sche s a u s . B e s t r o o i m e t f i jnge -
s n i p p e r d e p e t e r s e l i e . — B . 
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LEON VAN EESSEL 
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaaa, 26 

Tel 32^8 55 (8 lijnen) 
Telex 

Leonecssel Antwerpen i~n 
• 

B R U S S E L . 
Keizerinlaan. 66 

Tel. 12.­J1.30 — U 11 37 
• 

L U I K 
l ïoultvard de la SauvLniere 24 

Tel. 23.33 93 

H A M B U R G : 
Leon Van Eessel & Co 

Amelungstraï,se 5 
Tel : 34.27 00 

Telex 021 ­ 4236 
Leoneessel. Hamburg 

Korrespondenten in 
Londen, Pari)s, New­York, Rotterdam 
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