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VISSERIJBLAD 

In dankbare erkentelij'kheid voor de belangstelling die de Koninklijke 
Familie steeds aan ons bedrijf heett betoond, brengt de Belgische 
Visserij langs deze weg de beste gelukwensen aan Z. M. Koning 
Boudewijn en Dona Fabiola, ter gelegenheid van hun verloving. 

V A K B L A D VOOR : 

REDERS • VISSERS - NIJVERAARS EN 

HANDELAARS UIT HET BELGISCHE 

EN NEDERLANDSE VISSERIJBEDRIJF 

— VERSCHIJNT ELKE VRIJDAG — 



REDERS en 
VISSERS, 
VOOR U W 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging 

HAND IN HAND 
o. V. A.. VSSMiJN COSTEMDE Tel. 721.73 

Voor Nieuwbou"w en 
Herstellingen van schepen 

N.V. 

Beliard­Crigliton k (] 
2189V 

N e d e r l a n d s e e x p o r t e u r v a n 
e e r s t e k w a l i t e i t z. g. b r a d o ' s , 
z o e k t goed i n g e v o e r d e i m p o r ­

t e u r v o o r d e a l l e e n v e r k o o p in 
B e l g i ë . B r i e v e n o n d e r n r 
2309V a a n h e t b u r e a u v a n di t 
b l a d . 

PUBLICITEIT IN 

HET VISSERIJBLAD 
DOET U W 

ZAiCENCIJFER 
STIJGEN ! 

BESTEL UW 

M A Z O U T 
B U 

S.C.A.P. 
H. U A I Ï L b i i A A l .27 

O O S T E N D E 

T E L E F O O N 729.51 

■ : 

RUSION 
SCHEEPSMOTOREN 
Sedert 1 september 1960 is de Firma « Werkhuizen A. Decloedt » 
(e Oostende NIET LANGER MEER onze regionale verde.e/ voo 
de kuststreek. 

R U S T O N ­ P A X M A N 
Scheepsmotoren en Onderdeler) 

VOOR ALLE INLICHTINGEN verzoeken w i j alle belanghebbenden 
zich te wenden tot : 

DE HOOFDZETEL VOOR BELGIË 

N. V. METOMACHINE 
Grote Markt 27 — Antwerpen,^ 

Tel. : 32.15.22 ­ 32.05.89 
2323V 

SCHADE A A N DERDEN 
EIGEN SCHADE A A N 
ROMP EN MOTOR 
BRANDSCHADE 
OPSIERING 
TOTAAL VERLIES 
EN VOOR BOUVi/RISICOS 

HULP IN NDDD 
ver.uekcrf 
aa.i i c r goede voorwaartlen 
de vissersvaartuigen 

H. 3 > . ­ L : K > . A ; , 2 / , OaSfENDE. Tel. 7i6.S9 

aacLJiODDUffirt 

N O T A R i J F . J . VAN C A I L L I E ' 
O O s i c N i J j i i 1 

O p D I N S D A G 27 S E P T E M B E R 
a.s. o m 3 u u r in h e t café « P r i n s ' 
B o u d e w i j n » SI S e b a s t i a a . i s t r a a t 'zA 
tl­ O o s t e n d e 

T O E S L A G v a n : 

MOTO^ViSSERS­

VAA^TÜIG 
« MAÖi iCi ­ANOE^ E 

0.23ê 
v a n 81 T 71 b r u t o en 23 T 81 n e t t o , 
l e n g t e 22 m 20, g r o o t s t e b r e e d t e 
6 m 44, v o o r z i e n v a n m o t o r D e u t z 
v a n 180 P K m e t vo l l ed ig i n v e n t a ­
ris 

G e m e e r d in d e v i s s e r s h a v e n te 
O o s t e n d e bij d e H a r i n g h a l l e . 

K a n b e z i c h t i g d w o r d e n a l l t 
w o e n s d a g e n en v r i j d a g e n v a n 3 
to t 5 u u r . 

O n m i d d e l h j k g e n o t n a b e t a l i n g . 
Alle i n l i c h t i n g e n t e n k a n t o o r , 

K a p u c i j n e n s t r a a t 6. 

S L E C H T S I N G E S T E L D : 
100.000 F 

2325V 

M R M A 

R. Huysseune 
Z E E B R U G G E 

i'i­:i,;;Hou.\' i'nv .'>4o.ob 
.\1 IK 0 1 1 4 1 . .=.­11 12 

Vis & Garnalen in t Ctoof 
S p e c l a l i t r i l i : i n M T ­ I ' 
ï e [I f I (1 e g:irn.ili 'fi 

1 h II i s 1 e s I !• I I I n g 
I n d e g 1 o t e <■ e n I r ;i 

V t' r /, f n d i n g 
in gitni. hr>t l.ind 

2I82V 

ir P R A C H T . M O D . V I S W I N K E L 
O.T.N. Gr, f r igo­ toog, m o d . i j sk . 
v i s b a k k . e n i g e z a a k in g e m e e n t e , 
m t 600 v a s t e k i i e n t . op t o e r , r i j k e 
b r o o d w i n n . v e r z e k . w e g . z i e k t e , 
275.000 F . A L G . W O O N Z O R G , K i p ­
d o r p 32, A n t w . 

2324V 

DIESEL MOTOREN A.B.C. 
V A N 4 TOT 750 PK 

A N G L O BELGIAN C O M P A N Y S.A. 
vviedauwkaai 39, Gent — Tel. 23.45.41 (5 lijnen) 
AGENTEN : H. Boydant, Velodroomttraat 4, Oostende. Tal. (059) 731.56 

r. De Coker, Rederskaai 33, Zeebrugge. Tol. (050) 542.66 
2049V 



Het 

nSSERUBLAD 
St Jorisstraat 18, Oostende 
Tel. 725.23 — P.C.B. 41.89.87 

Verant. Druk -Uitgeelster 
Simonne B O l i l N N E 

Vindictivelaan 22, Oostende 

ABONNEMENT : 1 JAAB 
BINNENLAND : 250 F 
Zes maanden : 125 F 
Drie maanden : 75 F 

BUITENLAND, 1 jaar . 7̂S F 
Nederland, 1 jr : 19 GId of 250 F 
Belgisch Kongo, 1 jaar ; 250 F 

Werd de U\t door zijn eigenaar 
tot zinken gelracht ? 

ZEER BEZWARENDE GETUIGENISSEN VAN ENGELSE 
HÜOFDDUIKËR EN VICE KONSUL TE NEWHAVEN 

Vrijdagnamiddag kwam de On­
derzoeksraad voor Scheepvaart op­
nieuw bijeen onder voorzitterschap 
van de heer Vander Cruyssen 

Als Openbaar Ministerie zetelde 
de heer Benthein, adiunkt-rijks-
kommissaiis e<i als bijzitters, de he­
ren Becu, Zonnekeyn, Dedrie e i 
H Beuren 

Deze zitting is de voortzetting van 
het getuigenverhooi welke enkel 
weken geleden begon met de on­
dervraging van de duiker Young, 
die uit Engelaid kwam getuigen 
dat de eigenaar M Devinck hem, 
toen het schip gezonken was voor 
Newhaven, voorstelde het niet te 
lichten en hem hiervoor geld aan­
bood gaande tot een derde van de 
verzekerde waarde Dit gebeurde 
m de week nadat het vaartuig op 
9 april 1958 gezonken was en nadat 
de eigenaar vernomen had dat de 
verzekeringsmaatschappij besloten 
had het schip te lichten 

De opvarenden konden gered wor­
den tijdens de opsleping door een 
Frans vissersvaartuig, terwijl de re 
der de hulp van een Engelse sleep­
boot had geweigerd De vader van 
de reder. Gust Dcvinck, was tij­
dens die reis schipper op de Z 313 
en de eigenaar. Marcel Devinck, 
fungeerde als motorist 

Als tolk treedt op de heer J B 
Bontinck, van de gerechtelijke 
diensten te Brugge. 

PROTEST TEGEN DE 
OPENBAARHEID 
DER ZITTINGEN 

Meester De Ketelaere, die de 
zeer ondankbare en moeilijke taak 
van de verdediging waar te nemen 
heeft, vroeg in de aanvang van de 
zitting het woord om te verklaren 
dat ingevolge de wet van 30 juli 
1926 de ondervraging der getuigen 
met gesloten deuren zou gebeuren, 

daar het hier, volgens hem, een on­
dervraging geldt zoals voor de on-
derzoeksrechtei 

HIJ verzoekt de voorzitter alle 
personen te weren buiten de raad, 
de betrokkene, de tolk, de getuigen 
en de raadsman 

HIJ drukt zijn spijt uit dat er m 
de pers, naar zijn mening, veel za­
ken verteld worden welke onjuist 
zijn en vraagt dat met zijn verzoek 
rekening zou gehouden worden 

De vooizittei is van oordeel dat 
het hier met gaat om een ondervra­
ging door een onderzoeksraad en 
dat, gezien de feiten mets te zien 
hebben met deze waardoor de 
openbaarheid der debatten dient 
opgeheven, deze openbaarheid 
moet bhjven Hij laat de verdedi­
ger akte vragen van zij i verzoek, 
doch weigert de ondervraging aan 
de openbaarheid te onttrekken 

DE VERDEDIGING 
ZOEKT TIJD TE WINNEN 

Dat het er voor de verdediging 
blijkbaai om gaat tijd te winnen 
en er naar gestreefd wordt verja­
ring te bereiken, is een feit Zulks 
IS gebleken uit huidige en vorige 
zitting 

De verdediger laat immers geen 
enkele gelegenheid voorbijgaan om 
zulks te bewerken, daar hij inder­
daad hier voor een zware en deli-
kate taak staat, temeer omdat zijn 
klient, daartoe aangewakkerd door 
slechte raadgevers, blijft weigeren 
te erkennen dat hij z'n schip tot zin­
ken bracht, waar hij nochtans in 
vorige zitting erkende een voorstel 
tot het niet lichten van zijn schip 
aan de Engelse duiker had gedaan 

Nota van de Redaktie Hierna 
volgt de trouwe weergave van de 
woorden door de twee Engelse ge­
tuigen uitgesproken. Aan deze ver­

klaringen werd niets gewijzigd 
niettegenstaande de bewennge 
vanwege de verdediging als zoude 
de bladen de uitlatingen van de 
getuigen hebben verwrongen 

DE ENGELSE 
HOOFDGETUIGE 

Marcel Devincli stelde een som 
van 1.000 a 2.000 Pond, en tenslotte 
een derde van de waarde van het 
schip voor, zo het schip niet gelicht 
vverd. 

Onmiddellijk begint daarop de on 
dervragmg van de eerste Engelse 
getuige, de heer Newton Smith, 
werkgever van de Engelse duiker 
Young, die m de vorige zitting on­
dervraagd werd 

Op een vraag van een lid van de 
raad, die hem verzocht had het 
schip te lichten, vertelt de heer 
Newton Smith dat, nadat de Z 313 
voor Newhaven gezonken was, hij 
zich tot Lloyds Agent, de firma 
Buil and Co, gericht had om te vra­
gen bij wie het vaartuig verzekerd 
was en dat hij het schip zou willen 
lichten aan de voorwaarden van 
Lloyds agreement «No cure, no 
pay» (met gelicht, niets te betalen) 

Ik kende de verzekeringsmaat-
jchappij «Hulp in Nood» niet en 
was er voorheen nooit mee m be­
trekking geweest 

In de loop van de week gaf 
«Hulp m Nood» langs de firma Buil 
en Co de nodige onderrichtingen 
om met het lichten zo spoedig mo­
gelijk een aanvang te nemen en te­
kende ik de overeenkomst bij Buil 
and Co, waar Mr Wilson als Lloyds 
agent de belangen van de verzeke­
ringsmaatschappij «Hulp in Nood» 
zou w aarnemen 

Na deze toelating werd het wrak 
afgebakend Dit geschiedde vóór ik 
Devinck gezien had 

Plots verscheen Devinck te New­
haven en werd me gemeld dat hij 
me wenste te ontmoeten De heer 
Young, mijn duiker, telefoneerde 
me ook dat Devinck me de andere 
dag wou spreken. 

I Toen ik emde der week, de dag 
volgend op de vraag, mij aan boord 
van mijn bergingsvaartuig begaf, 
w as Devinck daar reeds 

I Het was klaarblijkend dat De-
I vinck en mijn duiker Young reeds 

met mekaar een onderhoud hadden 
gehad 

Devinck meldde Newton Smith 
tijdens het gesprek dat, zo de Z 313 
gelicht werd, dit voor hem een zeei 
slechte zaak zou zijn, daar hij en­
kel 40 pet van de reparatiekosten 
'OU ontvangen en hij de rest zelf 
'OU moeten betalen 

Ik vond zulks onwaarschijnlijk 
m daar ik belang had bij het lich-
'en van het vaartuig, gaf ik hem 
nijn mening te kennen en stelde 
'k hem de vraag of hij misschien 
' i jn schip had laten zinken 

Deze gedachte was bij mij reeds 
opgekomen, toen wij vastgesteld en 
"ehoord hadden van de belangheb­
benden van de Engelse sleepboot, 
dat hij hun hulp geweigerd had en 
die hulp het schip had kunnen 
redden 

Tenslotte gaf Devinck dit toe, 
gezien zijn toestand 

HIJ stelde vooi 1 000 a 2 000 Pond 
en tenslotte een derde van de verze­
kerde waarde te betalen, zo hij 
deed alsof hij hem zou lichten, 
maar er op dat ogenblik zoveel 
schade zou aan toebrengen, dat het 
schip niet meer aan de oppervlakte 
70U komen 

Devinck had tndens dit onder­
houd gemeld dat hij een zeekraan 
had losgedraaid en een ander had 
vernield om het water b m n e i te 
laten Op het ogenblik dat hij zulks 
deed sliep de bemanning 

Hij wachtte tot de volgende man 
op wacht kwam om vast te stellen 
dat water m het ruim kwam 

BIJ het verder gesprek kwam aan 
het licht dat hn, toen elkeen aan 
boord van het Frans vissersvaar­
tuig was overgestapt, hn op een ze­
ker ogenblik — ziende dat zijn 
schip niet vlug genoeg zonk — er 
opnieuw alleen aan boord van ging 
zogezegd omdat hij er iets vergeten 
had 

Van die gelegenheid aldus de En­
gelse getuige, maakte hii gebruik 
om met een koevoet langs achter 
in het logiest binnen te dringen en 
ergens aan de achtersteven een 
plank los te slaan, opdat het water 
vlugger zou binnendringen daar 
hii anders vreesde dat men het nog 
op het droge zou kunnen zettten 

Men was immers met ver meer 
van de haven af 

De getuige stelde aan Devinck 
de vraag, wat hij zou doen moest 
het schip toch op het droge ge­
bracht worden, waarop deze spon­
taan vroeg eerst aan boord te mo­
gen gaan. 

(vervolg zie keerzijde) 



Eerst had getuige medelijden met 
Devinck, maar na een nacht over­
weging, gaf hij zich rekenschap 
van de eigenlijke toestand door de­
ze daad geschapen en ging hi] raad 
vragen bij Lloyds agent te Newha­
ven, wie hij inlichtte van het ge­
beurde. Lloyds agent, die de ernst 
van de zaak inzag, verzocht Mr 
Newton Smith te trachten meer 
tastbare bewijzen te bekomen, 
waarna hij met Devinck een 
nieuw onderhoud had, waarin hij 
hem vroeg door een tekening de 
juiste ligging van de kranen en het 
gemaakte gat aan te duiden. 

Devinck wist niet dat ik Lloyds 
agent om raad had gevraagd. 

Die tekening in mijn bezit heb­
bende, gaf ik ze aan Lloyds agent. 

Op een vraag van een lid meldt 
getuige dat hij de heer Vandenber­
ghe, directeur van de verzekerings­
maaischappij , voor het eerst daar­
na o itmoette in het privé­huis van 
de h :e r Wilson, directeur van Bull 
and Co en vice­consul van Noorwe­
gen. 

Mr Vandenberghe was onmiddel­
lijk na het gesprek tussen Newton 
Smith en de heer Wilson, door deze 
laatste naar Engeland ontboden, 
waar de heer Wilson alles aan de 
heer Vandenberghe veropenbaarde 
en de tekening door Devinck ge­
maakt aan hem toevertrouwde. 

De heer Vandenberghe drong 
aan opdat alles in het werk zou 
gesteld worden om het schip te 
lichten, gezien het groot belang 
voor de maatschappij . 

Schikkingen werden genomen en 
verschillende pogingen gedaan om 
door middel van het bijvoegen van 
zes kerneis, het lichten mogelijk te 
maken. 

Toen het schip eindelijk kon ge­
licht worden, brak een der kemels 
en daar de getijden en de toestand 
van het water nog verschillende 
maa iden deed verloren gaan, 
moest die taak tenslotte opgegeven 
worden, gezien de zeer grote kos­
ten er aan verbonden. 

Dan werd door de verzekerings­
maatschappij aangedrongen om on­
der water foto's te nemen, wat ge­
schiedde. Deze werden aan het ge­
recht overgemaakt. 

Op een vraag van het Openbaar 
Ministerie zegt getuige, dat De­
vinck vlot Engels sprak en hij 
hem persoonlijk op de tekening de 
plaats van het gat had aangetoond. 

Op vraag van de verdediging, 
zegt getuige dat de verzekerings­
maatschappij tenslotte de grootste 
kost ;n heeft betaald, waar hij er 
geld had aan verloren. 

DE je kosten werden betaald, ge­
zien het geleverde bewijsmateriaal. 

Ee 1 lid van de raad doet opmer­
ken dat het in zeer veel gevallen 
voorkomt dat niettegenstaande een 
schip niet gelicht of gered kan wor­
den en een kontrakt afgesloten 
was : «no cure no pay», een goede 
verzekeringsmaatschappij toch tus­
senkomt in de voornaamste kosten. 
De verzekering werd hier immers 
in het bezit gesteld van inlichtin­
gen, die ze anders nooit had kun­
nen verwerven. 

EEN WAARSCHUWING 
VAN DE VOORZITTER 
De voorzitter richt zich daarop 

tot Devinck en deze geeft de in­
druk de les gespeld te zijn. Dit 
komt tot uiting door zijn ant­
woord : «Ik blijf bij mijn vorige 
verklaring.». 

Daarop wijst de voorzitter nog­
maals vaderlijk op de tragische ge­
volgen welke zijn koppigheid voor 
gevolg had kunnen hebben en de 
zware straf die te wachten staat 
voor hen van wie bewezen wordt 
dat ze liegen. 

EEN TWEEDE 
BELANGRIJKE 

GETUIGE 
Daarop wordt de heer Wilson tot 

de zaal toegelaten. 
Deze is directeur van de firma 

Buil and Co, Lloyds subagent, vice­
consul van Noorwegen en consulair 
agent van Frankri jk. 

Na de gebruikelijke eed afgelegd 
te hebben, bevestigt hij in alle pun­
ten de verklaringen van de twee 
vorige getuigen. Mr Young en 
Newton Smith. Als secretaris van 
de Vereniging voor hulp a a i schip­
breukelingen, zorgde hij voor o.i­
derkomen en eerste hulp aan de ge­
redden en voor hun repatriëring. 

Nadat liet schip een paar dagen 
gezonken was, kreeg hij een telefo­
lisch verzoek van «Hulp in Nood» 

om voor haar belangen op te tre­
den en de mogelijkheid te overwe­
gen het schip te lichten. 

Ik kwam in kontakt met Newton 
Smith, zegt getuige, en een week 
later zouden de reddingspogingen 
beginnen. 

Het was op zaterdag 26 april 195R 
dat Newton Smith hem om ee i on­
derhoud vroeg en liem zij i weder­
varen meedeelde, nadat de voorbe­
reidselen aan gang waren. 

Hij riep er zijn secretaris, ■ de 
heer White bij, en belde de heer 
P. Vandenberghe zaterdagnamid­
dag op, hem verzoekend dringend, 
maar ongemerkt, naar Engeland te 
komen, daar er zich iets ongewoons 
had voorgedaan. 

De heer Wilson kon als Lloyds 
agent zulke feiten niet ongekend 
laten voorbijgaan. 

Gezien het geen Engels schip was 
en hij belast was met de belangen 
van «Hulp in Nood», was het nor­
maal deze maatschappij in te lich­
ten. 

De maandag 28 april was de heer 
Vandenberghe reeds te Newhaven, 
waar hij zich rechtstreeks ten pri­
véwoning van de heer Wilson had 
begeven, waar hij na een onder­
houd met deze, Newton Smith, al 
wat hierboven weergegeven is, liet 
herhalen en de tekening door De­
vinck gemaakt, in het bezit kreeg. 

Getuige verklaart dat de heer 
Vandenberghe verder opdracht gaf 
alles te doen wat mogelijk was om 
het schip vlot te brengen en dat hij 
Devinck slechts éénmaal gezien 
had, toen de bemanning moest ge­
repatrieerd worden. Hij heeft hem 
toen niet o^ndervraagd omdat het 
niet het geschikte moment was. 

Devinck meldde zich enkele da­
gen nadien aan op het bureau bij 
de heer White om het eigendoms­
recht van de geredde boot, welke 
hij zou verkopen, op te eisen. 

Dit alles gebeurde vóór hij met 
Newton Smith en de heer Vanden­
berghe een onderhoud had. 

Na deze belangrijke getuige 
wordt deze zitting als geëindigd 
verklaard. 

Later zal deze zaak verder be­
handeld worden. 

DE YOORTBRENGST EN MARKT 
VAN SCHAALDIEREN IN FRANKRIJK 

Opsleping 
Het vissersvaartuig N.812 «Ites­

berghe» van schipper Devey Au­
gust die 'de visserij beoefende 
moest wegens breuk aan de olie­
pomp beroep doen op de N.27 «De 
Zeven Kincleren» van schipper 
Marnix Beschuyt om zich naar de 
thuishaven te laten slepen. — N. 

In een vorig artikel hebben wij 
de aandacht besteed aan de voort­
brengst der zeevisserij in Frank­
rijk zoals deze zich dn 1959 'heeft 
voorgedaan. Wij zijn alsdan in de 
gelegenheid geweest een algemeen 
overzicht te geven aangaande de 
voortbrengst naar hoeveelheid en 
waarde. 

Thans wensen wij meer speciaal 
enkele punten nader toe te lichten 
voor wat de voortbrengst en 
markt van schaaldieren betreft, 
zoals deze zich in de loop van de 
laatste 5 jaar ontwikkelde. 

Deze studie heeft zijn belang, 
gezien deze specialisatie een voor­
name plaats bekleed in de zeevis­
serij in Frankri jk, en zich wellicht 
aan het hoofd plaatst van soort­
gelijke aktiviteit in West­Europa, 
rekening houdend met de verschei­
denheid der voortbrengst, de hoe­
veelheid ervan en de tegenwaarde 
die ze vertegenwoordigt. 

Bij ivergelijking der voort­
brengst van 1956 met deze van '59 
krijgen wij volgend beeld : 

1956 : hoeveelheid ; 15 800 ton, 
waarde : 4.230 miljoen oude fr. fr. 

1859 : hoeveelheid : 17.340 ton, 
waarde : 5.965 miljoen oude fr. fr. 

Naar hoeveelheid heeft zich dus 
een verhoging voorgedaan van ± 
10 % en naar waarde van 41 %. 
Deze gunstige ontwikkeling dankt 
zich voornamelijk aan de grotere 
aanvoer van langoustines. Inder­
daad, daar waar in 1956 ir totaal 
5.200 ton langoustines aangevoerd 
werden, bedroeg dit in 1959: 6.800 
ton, wat dus een vermeerde aan­
voer van 30 % betekent. Dit hoog 
peil van voortbrengst mag niet als 
uitzonderlijk of toevallig bester/­
peld worden, daar de reden daar­
toe eerder dient gezocht in een 
meer systematische uitbating, met 
het doel aan de toenemende vraag 
te voldoen. Het toenemend belang 
van de langoustines kan ook afge­
leid worden uit het feit dat de 
hoeveelheid van ide aanvoer 33 % 
en de waarde 2,1 % van de globale 
voortbrengst van schaaldieren ver­
tegenwoordigde in 1956 en deze 
percentages in 1959 respektievelijk 
40 en 25 % bedroegen. 

Eerste vaststelling dus : toene­
mend belang van de langoustines. 

Tweede vasts'telling is het feit 
dat in enkele jaren tijds de rose 
langoest een betere plaats in de 
totaliteit van de voortbrengst van 
schaaldieren heeft verworven. 320 

ton m 1959 is nu precies wel niet 
zo fenomenaal, maar het benadert 
zeer idicht de voortbrengst van on­
gekookte langoest welke in 1959 
350 ton beliep. Is het waar dat de 
voortbrengst van deze laatste in 
1959 lUitzonderlijk laag was, er 
moet dan eveneens op gewezen 
worden dat laan de 320 ton rose 
langoest, 370 ton ingevroren staar­
ten dienen toegevoegd, zodat wij 
mogen zeggen dat de totale voort­
brengst van rose langoest 690 ton 
bedraagt, Het ware belang van de 
rose langoest is echter op deze 
wijze nog niet totaal vastgelegd. 
Het gaat inderdaad niet op enkel 
de ingevroren staarten te tellen, 
terwijl bij de andere gegevens, de 
langoest in zijn geheel weergege­
ven werd. Gebaseerd op het coëf­
ficiënt 3 bedraagt dan de totale 
produktie van rose langoest 1.400 
ton vergeleken met de voort­
brengst van alle soorten van 
langoest en kreeft (3 000 ton), be­
loopt de voortbrengst van rose 
langoest 45 %. Derde vaststelling 
is dat buiten de langoustines en 
de rose langoest, de andere soor­
ten schaaldieren een gelijke pro­
duktie kenden in 1959 t.o.v, 1956, 
met uitzondering zoals gemeld, 
wat de ongekookte langoest be­
treft, welke een aanzienlijke te­
rugslag kende. 

De uitvoermogelijkheden zijn in 
de laatste jaren uitgebreid. Dank 
zij de oriëntatie van de voort­
brengst in Frankr i jk naar rose en 
ingevroren lar.goest heeft men van 
deze mogelijkheden gunstig ge­
bruik kunnen maken. Vermeldens­
waard is het feit dat de uitvoer 
van langoest belangrijke vooruit­
gang boekte. 

Zelfde kan gezegd worden be­
treffende de uitvoer van ingevro­
ren langoeststaarten. Vermelden 
wij dat in het eerste kwartaal '60 
reeds 89 ton uitgevoerd werd, wat 
reeds de totale uitvoer van dit pro­
dukt m 1959 overtreft. 

De invoer van schaaldieren be­
reikte in 1959 eveneens haar hoog­
ste peil en bereikte aldus 'iz 50 % 
van het gewicht van de aanvoer. 
(Invoer 1959 : 1 500 ton.) 

Uit voorgaande gegevens, weer­
gegeven in onderstaande tabel, kan 
afgeleid worden dat het verbruik 
van schaaldieren in Frankr i jk in 
1959 t.o.v. vorige jaren ernstig toe­
genomen is. 

1955 1956 1957 1958 1959 

Voortbrengst 
Invoer : 

Uitvoer : 

Verbruik 

1.543i 
935 

2.478 
11 

1.685 
1.355 

3.040 
12 

2.135 
1.090 

3.225 
12 

2 730 
945 

3.315 
51 

2.955 
1.500 

4.455 
250 

2.467 3.02® 3 213 3.264 4.205 

In dit vermeerderd verbruik uit 
zich anderzijds een strekking naar 
het lukseartikel. Het verbruik van 
langoest en kreeft steeg in bedoel­
de periode met 60 %. Niettegen­
staande het hoger verbruik daalde 
de gemiddelde prijs van 920 oude 
fr. fr. in 1955 tot 810 oude fr. fr 

in 1959, wat dus een vermindering 
betekent van 13 %. Van belang is 
het er op te wijzen dat 'het ver­
bruik van ingevroren artikelen, in 
1955 slechts 20 % van het totaal 
verbruik van schaaldieren verte­
genwoordigde om in 1959 reeds 
40 % bedroeg. 
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studiedagen een sukses en 
herhaling meer dan waard 

Den Haag, september. — Het enthousiasme van de scheepsontwer­
pers en -bouwers, die snel met hun t i jd w i l l en mee gaan, stuit vaak af 
op het konservatisme van reders en schippers. Vooral de schippers voelen 
er over het algemeen we in ig voor om overstag te gaan en de door vele 
jaren prakt i jk betrouwbaar geworden wegen van het ver leden te ver­
laten. 

Deze klacht, die men ver leden jaar op het internationaal kongres 
van de F.A.O. in Rome over de bouw van vissersvaartuigen kon ho ien, 
heeft men ook op de studiedagen over de techniek in de zeevisserij in 
Oostende nogal eens kunnen beluisteren. 

Toch zou het onjuist zi jn om te stellen dat deze klacht zonder meer 
juist is. Het komt vaak meer neer op een verschil van tempo tussen 
reders en schippers enerzi jds en bouwers en ontwerpers anderzijds bi j 
het aanpassen aan veranderde omstandigheden dan op dom konservatis­
me. Want het unieke feite alleen al, dat het mogel i jk is gebleken een 
dergel i jk kongies op hoog niveau in Oostende te houden, wi js t reeds op 
een onrechtvaardigheid in de genoemde klacht. 

Het kongres heeft de initiatiefnemers namelijk geleerd, dat er wel 
degelijk belangstelling is voor de nieuwe ongekende mogelijkhe­
den, die de snelle technische ontwikkeling in deze eeuw voor het 
visserijbedrijf heeft geschapen. Zelfs wanneer dit kongres niet 
meer dan deze konklusie had opgeleverd zou men reeds kunnen 
spreken van een gedurfd initiatief, dat met groot sukses is be­
kroond. 

Het heeft echter veel meer opgeleverd Eindelijk zag men hier 
eens een gezelschap van Belgen en Nederlanders bi jeen, die te zamen een 
oo^de ver tegenwoord ig ing van het v isser i jbedri j f in de beide landen 
vormden. Want er waren niet alleen ver tegenwoordigers van de ambte­
l i jke instel l ingnn aanwezig. Integendeel Men zag reders uit Oostende 
en ander Belgische vissersplaatsen zowel als uit Scheveningen en Katwi jk. 
En v a t de b io logen, ekonomen, scheepsbouwers, scheepsontwerpers en 
nettenonderzoekers betreft kon men hetzelfde konstateren. 

Uit diskussies, die op een hoog peil stonden en de wetenschaps­
mensen veel hebben doen kunnen begr i jpen van de aarzeling van de 
visserman jegens de n ieuwe technische middelen, is voorts ook gebleken, 
dat ook in onze landen snelle verander ingen in het v isser i jbedri j f z'ch 
heben aangekondigd. Dat bleek b i jvoorbe ld zo duidel i jk uit de in le id in­
gen \ ^ n Ir J.F. Minnee over de heicvisserij en Ir J H Boot over de rationa­
lisatie van de zeevisserij. 

In leidinaen, die niet dor waren, maar boeiend en ook nog nieuws 
opleverden. Neem alleen maar eens deaankondig ing van de beide heren, 
dat men binnenkort zal beginnen met de bouw in serie van een geheel 
n ieuw type hektrei ler en het opstel len van automatische losinstallaties in 
IJmuiden. 

Anderzi jds kregen de in zo grote getalle ver tegenwoord igde Ne­
derlanders een heel andere ki jk op de bekwaamheden van de Belgische 
scheepsbouwers, toen zij de prachtige, slanke t rawler « Prinses Paola » 
op de wer f van Beliard en Criahton bezicht igden en kennis namen van 
de p lann°n van de heren Charbon voor de bouw van hektrei lers in serie. 
Ook de in le id ing van de heer Lic Michielsens over de nooc'/aak van sa­
menwerk ing tussen ekonomist en ingenieur maakte qrote indruk en 
stemde tot nadenken, om maar eens wat voorbeelden te noemen. 

Tot u i td rukk ing kwam in de in le id inaen en de diskussies ook de 
ove'-tuiqina, dat er snel een einde behoort te komen aan wat w i j zouden 
w i l l en noemen onwetenschappel i jk bouwen van vissersvaartuinen in deze 
t i jd . De opvat t ing dat de kapitalen, die thans in een vissersvaartuig 
moeten worden geïnvesteerd, geen ruimte meer laten voor eksperimen-
ten, waarvan de af loop geheel onzeker is 

En anderzijds, dat deze investerinoen ook aeen ruimte meer laten 
om voort te aaan op de oude voet in de vorm van het bestellen van 
schepen, die even oroter en even sterker in motO'-vermoqen moeten zi jn 
dan het zusterschip van de konkurrent, zonder dat daarvan het voordeel 
is aangetoond . 

Studiedaaen, die hebben geleerd, dat het daagt in het Nederlandse 
en Belgische visseri jbedri j f . Dat de belangstel l ing voor de snelle tech­
nische on tw ikke l ing van onze eeuw en de mogel i jkheden daarvan voor 
het v isser i ibedri j f snel groeit en reeds groot is. 

Studiedagen, die ondanks een misschien nog wat haperende orga­
nisatie, sommige inleiders waren te lang van stof en soms we rd deze 
stof te dor en te ingewikke ld voorgedragen om interessant en leerzaam 
te z i jn, een voorproef je hebben gegeven, we lke mogel i jkheden het oude 
visser i jbedr i j f nog bezit, wanneer wetenschaps- en prakt i jkmensen uit 
beide landen gaan samenspannen voor het goede doel . Daarom zijn deze 
dagen een herhal ing meer dan waard. 
Het fei t , dat de heer Boogaard van het Nederlands ministerie voor 
wederopbouw in zijn dankwoord aan de Belgische organisatoren de sug­
gestie deed spoedig een dergel i jk kongres in Neder land in te richten, 
misschien we l het beste kompl iment , dat de Koninkl i jke Vlaamse Inge­
nieursvereniging voor haar prachtige en gedur fde init iat ief kon k r i jgen. . . 

D. Schaap. 

DE DRIE GROTE PROBLEMEN 
IN DE VISSERII 

In het zopas verschenen «Fishe­
ries Year Book and Directory 1960» 
staat een artikel gepubliceerd die 
het m hoofdzaak heeft over de 
problemen van de huidige vnsserij-
industrie, en> als een voorwoord 
opgevat werd. Volgende igedachten 
hebben wij aan dit waardevol 
werk ontleend. 

Naast de vele nevenfaktoren zijn 
er drie problemen die zich m de 
huidige visserij-industrie vooral 
ten uiting brengen en kunnen sa­
mengevat worden in volgende ge­
dachten : de toestand van de vis-
stapel op huidig ogenblik, de m-
tensiviteit van de vangst en de 
ontwikkelinig van het visverbruik, 
aldus Dr. Geoffrey Leighton Kes-
teven, de pas aangestelde direk-
teur van het Fisheries Research in 
the Commonwealth Scientific, In­
dustrial and research Organisation 
of Australia. 

Dr. Kesteven was lid van de 
F.A.O., eerst als deskundig officier 
in Azië, en hierop gedurende de 
afgelopen zes jaren, als hoofd van 
de Fisheries Biology Branch of 
Fisheries Division, F.A.O., te Ro­
me. Alvorens zich Rome te ver­
laten o-m zioh naar Australië te be­
geven en er zijn nieuwe funktie 
aan te vatten liet de heer Kes­
teven zich in hiernavolgende be­
woordingen uit : 

«Met de uitermate ,grote en snel­
le uitbreiding der produktie in 
de laatste jaren en m acht ne­
mend de dringende noodzaak 
om de aanvoer te vergroten is 
het van het allergrootste belang 
dat we onze wetenschappelijke 
opzoekingen verder zetten en 
zelfs noig uitbreiden Wij moe­
ten in staat zijn het redmiddel 
te vinden voor de wereldvisse­
rij en zodoende de grootst mo­
gelijke vangsten aan te voeren 
zonder ook maar enige schade 
te berokkenen aan de levens­
vatbaarheid der overige vis­
soorten, zoniet zullen e r dn de 
nabije toekomst fouten begaan 
worden waarvani de draagwijd­
te verder kan gaan dan ver­
moed wordt. 

Op wetenschappelijk gebied 
werden tenandere grote voor­
uitgangen geboekt. Reverton en 
Holt hebben bv. aangetoond dat 
het mogelijk is de toestand van 
de visstapel bij middel van sta­
tistieken vast te leggen en bij 
te houden. Mathematische be­
werkingen hebben trouwens 
aangetoond dat de reprodukti-
viteit en de toenemende poten­
tie van de visstapel toe te 
schrijven is aan de natuurli jke 
dood en de veel te intensieve 
vangsten. 

Op dit terrein werd in de 
laatste jaren een gedeelte van 
de grote taak afgelegd, maa r er 
dient onmiddellijk hieraan toe­
gevoegd dat het grootste ge­
deelte werd gebaseerd op oi>-
pervlakkige veronderstellingen. 
Wij hopen nu deze vermoedens 
om te zetten in vastgelegde fei­
ten, bekomen door doorgedre­
ven studies naar de gedragin­
gen van de vis in de ^natuur-
lijke omgeving, oorzaken van 

s a i .atuurlijke dood, verslin-
d i " ; door grotere vissoorten, 
e z.. 

In verband te brengen met 't 
probleem van reproduktie en 
toenemende potentie van de 
visstapel is ook het vraagstuk 
der visvargstintensiteit, of de 
overbevissing.» 

Dr. Kesteven stipt aan dat deze 
intensiteit bestendig is toegenomen 
en dit vooral gedurende de laatste 
10 jaren. 

«Nu hebben wij ,om maar een 
vb. te noemen, zeer grote fa-
briekschepen, met een grote 
drijfkracht er. een enorme ka-
paciteit. Dit feit en de snelle 
ontwikkeling der in die zm ver­
wezenlijkte prestaties in om­
zeggens alle landen die de vis­
serij bedrijven, hebben er toe 
bijgedragen dat de vangstinten­
siteit m grote mate is toegeno­
men, en alles laat voorzien dat, 
mede door de grote technische 
vooruitgang die voortdurend 
gemaakt wordt, deze intensiteit 
nog zal toenemen. 

Om een voorbeeld te noemen. 
Niet lang geleden was er van 
vissen bij middel van elektrici­
teit geen sprake. Dergelijke 
wijze van vissen werd zelfs als 
ver gezocht en onverantwoord 
aanzien. Nu echter heeft men 
moeten inzien dat er met der­
gelijke methode van vissen wel 
degelijk vooruitgang te boeken 
is, in zoverre zelfs dat in de na­
bije toekomst de visserij bij 
middel van elektriciteit alge­
meen zal aanvaard 'worden. 
Hier hebben wij slechts één 
van de vele oorzaken genoemd 
die binnen afzienbare tijd zul­
len leiden tot een nog grotere 
vangstintensiteit. 

Op huidig ogenblik staan we 
echter nu reeds met een totale 
wereldproduktie van meer dan 
30 miljoen ton. E r zijn zelfs 
personen die dit cijfer zouden 
willen zien verdubbelen en de 
totale wereldproduktie brengen 
op 60 miljoen ton. Dit cijfer be­
rust evenwel r.og volledig op 
toekomstdromen, en wij durven 
ons ernstig de vraag stellen of 
het wel ooit zover zal komen. 
Anderzijds zijn wij er ons wel 
van bewust dat verschillende 
opzoekingen nog niet volledig 
geëxploiteerd zijn, terwijl ande­
ren pas in hun kinderschoenen 
staan, zodat er langs deze kant 
nog hulp mag verwacht wor­
den, hulp die evenwel niet zal 
leiden tot een dergelijk over­
dreven cijfer. 

Dr Kesteven stipte nog aan dat 
zou dienen gewerkt te worden aan 
een plan die nauwgezet de om­
vang van de wereldaanvoer be­
paald, wil men de visserij-industrie 
winstgevend houden, 

«Om de visserij-industrie 
winstgevend en produktief te 
houden, moeten wij er ons in 
de eerste plaats van overtuigen 
dat we de visstapel niet onder­
mijnen en zodoende en de vis 
en onszelf benadelen. — B. 
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TECHNIEK IN DE ZEEVISSERIJ 

Oostendse studiedagen groeiden 
uit tot een bemoedigend sukses 

De studiedagen betreffende 
de techniek in de zeevisserij, 
welke vrijdag te Oostende on­
der grote belangstelling start­
tea, zijn tenslotte uitgegroeid 
tot ee.i volledig sukses, volle­
dig zo men dan over de enige 
schaduwzijde, nml. de onver­
schilligheid van vele Belgische 
reders wil heenstappen. H e t 
is immers opgevallen dat de 
belangstelling van Nederlandse 
zijde zeker zo groot was als van 
Belgische zijde. Daaruit kun­
nen we ongetwijfeld besluiten 
dat de belangstelling voor zui­
ver technische problemen In de 
o IS omringende landen inder­
daad veel groter en veel leven­
diger is dan bij ons. 

Op deie studiedagen mochten 
we eveneens de tegenwoordig­
heid begroeten van de heer se­
nator Van Buggenhout en de 
heer Dries Claeys, stadsgenoot 
en volksvertegenwoordiger. 

Hiermede bewezen deze per­
sonen eens te meer dat de vis­
serij hen zeer nauw aan het 
hart ligt. 

We zullen nog de gelegenheid 
hebben terug te keren op de vele 
technische vraagstukken die tij­
dens deze studiedagen werden aan­
gesneden. De inrichters wisten be­
roep te doen op eminente technici 
en vooraanstaanden uit het be­
drijfsleven om deze problemen te 
belichten hetgeen In niet geringe 
mate de « standing » van deze stu­
diedagen heeft bevorderd. 

OPENINCSZITTINC 
Onder grote belangstelling wer­

den donderdagvoormiddag te Oos­
tende de studiedagen betreffende 
de techniek in de v i s s e r ij ge­
opend. De voorzitter van het al­
gemeen inrichtend komité, de h. 
H. "l'an Kerkhove, voorzitter van 
de afd. Westvlaanderen van de 
Kon. Vlaamse ingenieursvereni­
ging sprak de openingsrede uit en 
onderlijnde de belangstelling wel­
ke de laatste jaren in Westvlaan­
deren werd gewekt voor een stan­
dardizatie van het materiaal en 
het doorgedreven wetenschappe­
lijk onderzoek dat moet leiden 
naar een verbetering van de uit­
rus t i ig en van de visserijtechniek 
aan boord van on^e vissersvaar­
tuigen. De visserijproblemen zijn 
problemen eigen aan de provincie 
Westvlaanderen en zo kwam het, 
dat de afdeling Westvlaanderen 
van de Kon. VI. Ingenieursvereni­
ging de organizatie van deze stu­
diedagen aannam. 

Het doel van de studiedagen ia 
tweeörlei : bij de ingenieurs en ho­
gere technici interesse wekken om­
trent een aantal technische vraag­
stukken waarvan de levensmoge­
lijkheden van de Westvlaamse vis­
sers afhankelijk zijn en anderzijds 
de mensen uit het bedrijf het in­
zicht geven van de mogelijke op­
lossingen van bepaalde technische 
vraagstukken die zich voor hen 
stellen De aanwezigheid van tal­
rijke buitenlandse deskundigen, 
moet tenslotte leiden tot vrucht­
bare uitwisseling van reeds opge­
dane kennis en ervaring. 

In het kader van de Europese 
Ekonomische ontwikkeling, heb­
ben ook de visserijproblemen hun 
regionaal karakter afgelegd; van­
daar ook dat de inrichters met 
vreugde de afgevaardigden van de 

ins omringende landen begroeten. 
Nadat ir. Van Kerckhove de stu­
diedagen voor geopend had ver­
klaard, gaf ir. Van Craeynest nog 
mededeling van enkele praktische 
schikkingen en verleende daarna 
als voorzitter van de studiedagen 
het woord 'aan lic. Michielsen, adj. 
advizeur van de dienst voor zee­
visserij ,die handelde over het nut 
van de samenwerking tussen eko­
nomist en ingenieur, over het ont­
werpen van het vissersvaartuig. 

Daarna sprak nog ir. W. A. 
Swaan medewerker van 't Neder­
lands scheepsbouwkundig proefsta­
tion te Wageningen over zeegangs­
proeven met middelen van vissers­
schepen. 

's Middags werd de deelnemers 
een ontvangst aangeboden door 
het stadsbestuur van Oostende. 

In de namiddag werd een be­
zoek gebracht aan de vissershaven 
en scheepswerven van Oostende en 
de eerste dag werd besloten met 
een gezamenlijke lunch aan boord 
van de mailboot Koningin Astrid. 

Vrijdag w e r d e n de werk­
zaamheden voortgezet met meer­
dere referaten in de konferentie­
zaal van het nieuw stadhuis. 

DE LAATSTE DAG 
Nadat vrijdag nog was gespro­

ken geworden door Jan Olof (FAO 
Fishing Boat Section Rome) over 
vorm en standardisatie van vis­
sersvaartuigen; Edwing Mc Gruer 
(Edinburgh) over de aanwending 
van hout, waren de deelnemers in 
de namiddag de gasten van stad 
en provincie te Brugge, alwaar hen 
door de Gouverneur 's avonds een 
ontvangst werd aangeboden. 

Zaterdag werden de werkzaam­
heden te Oostende besloten, 

In de voormiddag werdeo voor 
een volle zaal nog vijf referaten 
gehouden. Ir. R. Gezels uit Oos­
tende, handelde over de verschil­
lende beschermingsmiddelen van 
de scheepsromp en de metodes die 
hierbij van toepassing zijn met 
aanduiding van voordelen en na­
delen. 

P. A. De Boer. adj. ­ inspekteur 
der visserijen te 's Gravenhage, 
handelde over de proeven in ver­
band met pelagisohe netten. Spre­
ker weidde uit over de verschil­
len­^e netten die hierbij in gebruik 
zijn en bleef lang stilstaan bij de 
mogelijkheden deze netten aan te 
passen aan de haringvisserij. In 
Nederland immers werd een sys­
teem beproefd met verstelbare 
planken bovenop de superkrubvis­
borden, dit ten einde een verkor­
ting te verkrijgen van de vislijnen. 
In verband hiermede gaf spreker 
bepaalde suggesties voor de be­
oefening van de haringvisserij. 

Dr. J Reuter van het Neder­
lands Visserij Proefstation te Ut­
recht, sneed het belangrijk pro­
bleem van het nettenmateriaal aan 
en ir. E. Vandamme, uit Bredene 
behandelde de koeltechniek aan 
boord van vissersvaartuigen. De 
koeltechniek blijft er op gericht 
het afbraakproces van de vis na 
de vangst te remmen en hiervoor 
volstaat niet langer de gewone 
koeling met ijs. Deze gebruikelijke 
metode dient te worden aangevuld 
door koeling bij middel van koel­
installatie of van gekoeld zeewa­
ter. Tenslotte bleef spreker lang 
stilstaan bij de mogelijkheden ge­
boden door kontaktdiepvriezing. 

De laatste sprekers waren J.H. 
Boot, ir.­direkteur scheepsbouwer 
en Pannevis, ir­direkteur in een 
werktuigkundige fabriek. Beiden 
gaven een zeer praktische kijk op 
de rationalisatie van de arbeid aan 
boord van het vissersvaartuig, het 
verwerken van het bruikbaar ge­
deelte van de vangst en de afvoer 
van het bewerkte produkt alsook 
het internationaal transport. 

SLUITING VAN 
DE STUDIEDAGEN 

Na de laatste sprekers kwam 
de h. ir. Bogaert (Nederland), dir. 
afdeling vaartuigen nog even aan 
het woord om het opzet van deze 
studiedagen te loven en de inrich­
ters te feliciteren. Hij kondigde 
tevens aan dat dit intiatief door 
Nederland zou worden overgeno­
men. 

In de kursaal ging een sluitings­
banket door waarop we o.m. be­
merkten Prof. iSoete, voorzitter 
van de Kon. Vlaamse Ingenieurs­
vereniging, direkteur­generaal Lie­
vens, van het ministerie van Land­
bouw, de senatoren Van Buggen­
hout en Sobry, volksvertegenwoor­
diger Dries Claes, Kesteloot, voor­
zitter van de rechtbank van eerste 
aanleg te Brugge e a. 

Een tafelrede werd uitgesproken 
door prof. Soete, die vooreerst ge­
lukwensen stuurde aan het adres 
van de afd. Westvlaanderen en in­
zonderheid aan voorzitter ir. H. 
Van Kerckhove en sekretaris ir. 
Snauwaert , die de spil vormden 

I van de studiedagen. Hij dankte 
dir.­gen. Dievens voor zijn aktieve 
belangstelling alsook de provincia­
le en stedelijke autoriteiten die 
het initiatief tot deze studiedagen 
over techniek in de zeevisserij ten 
volle hebben gesteund en sprak 
tenslotte de hoop uit dat in de 
toekomst even eendrachtig zal 
worden samengewerkt om dit ini­
tiatief een nog grotere vlucht te 
geven. 

De h. L. P. H. Decrop, voorzit­
ter van de Belgische Rederscen­
trale was de tolk van alle aan­
wezigen om namens de Zeevisse­
rij de inrichters te danken voor 
de wijze waarop ze de aandacht 
hebben gevestigd op de vele tech­
nische problemen in het visserij­
bedrijf. Hij zegde verde alle no­
dlige steun toe om deze studieda­
gen in de toekomst een nog gro­
tere uitstraling te verlenen. 

LEIEGTREKKEN 
VAN DE 

VISSBRSHAYEN 
Wegens dringende herstellingen 

welke dienen uitgevoerd aan de 
kleine slipway in de vissershaven 
zal het dok op de hiernavolgende 
data en uren leeggetrokken wor­
den. Wij houden er aan de reders 
hierop attent te maken en even­
tueel hiermede rekening te hou­
den. 

— Op donderdag 29 september 
1960, van 's middags tot en met 
zaterdag, 1 oktober 's avonds. 

—■ Op donderdag 6 oktober 1960, 
van 's middags tot en met zaterdag 
8 oktober 1960 's avonds. 

Gedurende de twee voormelde 
t i jdspannen zal het dok enkel toe­
gankelijk zijn voor vaartuigen van 
minder dan 13 voet. — B. 

OVERLIJDEN 
Wij vernemen het overlijden van 

de heer Felix­Cornelis Verleene. 
De heer Verleene, die in leven re­
der was, en eigenaar van de 0.128, 
is na een langdurige en pijnlijke 
ziekte afgestorven in de ouderdom 
van "73 jaar op zondag 18 septem­
ber. Hij werd de laatste weken 
ter verzorging opgenomen in de 
H. Har t kliniek te Oostende. 

Aan zijn weduwe en de familie 
bieden wij onze oprechte deelne­
ming aan in het zware verlies wel­
ke hen komt te treffen. — B. 

NIEUWPOORTS 
VISSERSVAARTUIG 
VIST TORPEDO OP 
Tuig woog 1.500 kg 

Het Nieuwpoortse vissersvaar­
tuig N.701 «Angelus» van Arthur 
Calcoen, dat de visserij bedreef 
nabij de Britse kust en onder he­
bei stond van schipper Roger Cal­
coen, kreeg af te rekenen met een 
torpedo die zich in de netten be­
vond. 

De torpedo woog 1.500 kg en had 
een lengte van nagenoeg 5 meter. 

Het opgeviste voorwerp ver­
keerde nog in een goede staat en 
werd diensvolgens met de nodige 
omzichtigheid behandeld. Hierop 
werd onmiddellijk koers gezet 
naar de thuishaven waar ter hoog­
te van de houtkaai gemeerd werd. 

De ontmijningsdienst werd di­
rekt verwittigd en de bevoegde 
diensten begaven zich ter plaatse 
om de torpedo onschadelijk te ma­
ken. — B. 

CORPORATIEF VAN 
VIS­BIJPRODUKTEN 

TE BOULOGNE 
Sedert enkele maanden werkt in 

de haven van Boulogne een zeer 
modern uitgeruste fabriek, be­
stemd tot produktie van visbijpro­
dukten. De fabriek behoort toe aan 
een coöperatief waarvan, voor de 
eerste maal, alle vertegenwoordi­
gers van de beroepsmiddens deel 
van uitmaken: reders, handelaars, 
zouters, drogers en inleggers. 

De beroepsmiddens te Boulogne 
kunnen zich terzake beroemen op 
een zekere specialisatie. De zaak 
van de bijprodukten is nu wel van 
een bijzonder belang geworden. E r 
is vooreerst het feit dat het filete­
ren van vis in aanzienlijke mate 
is toegenomen. Vermelden wij hier­
bij dat bij het «fileteren» ongeveer 
60 t.h. afval is. Verder zijn er de 
moeilijkheden in verband met de 
overgrote invoer van Peruviaanse 
vismeel. 

Zich steunende op de eenvoudi­
ge begrippen : zich uitrusten en 
zich verenigen, kwam de coöpera­
tief tot stand, en na 5 maanden' 
werking werden reeds tastbare re­
sultaten bereikt. Inderdaad, 'ter­
wijl de prijzen van de afval be­
stemd voor de vismeelfabriek in 
de meeste Europese havens daal­
den, zelfs met 50 t.h., bleven deze 
prijzen te Boulogne op hetzelfde 
peil. 

Hieruit blijkt nogmaals wat het 
coöperatief systeem vermagl 



HET GEVOLG VAN EEIN AKTIE VANWEGE DE 
OVERHEID OM EIEIN MEIER 

PROTËiNEHOUDSND VOEDSEL 
TEIR BESCHIKKING VAN DE INLANDSE 
BEVOLKING TE MALGACHTE WAS...! 

Ten Oosten van de Zuid-Afri-
kaanse kust, hiervan gescheiden 
door de straat van Mozambique, 
in de Indische Oceaan ligt Mal-
gache, één van de grootste eilan­
den ter wereld, (zo groot als Bel­
gië en Frankr i jk samen) beter ge­
kend onder de naam van Madagas­
car, zoals het vroeger genoemd 
was. 

Sedert geruime tijd was het de 
bekoimmernis van de overheid een 
meer proteine-inhoudend voedsel 
ingang onder de bevolking te doen 
vinden. Hiertoe werd de aandacht 
gericht naa r de zeer visrijke rivie­
ren en meren. 

De toestand is er nu zo dat de 
inlandse visserij nu werkelijk uit­
gegroeid is tot een familiebedrijf, 
waar de ganse familie van groot 
tot klein, zich toelegt op de vis­
vangst. 

In de ivroege morgen is de 
eerste taak der dorpelingen : op 
visvangst ui t trekken. Een volwas­
sene vangt gemiddeld 5 kg en de 
kdnderen in doorsnee 2 kg vis. Na 
de vangst keren zij huiswaarts len 
nut ten de vers gevangen vis en 
roken deze welke niet onmidellijk 
verbruikt wordt. Aldus vangen de 
dorpelingen jaarlijks 20 000 kg vis, 
waarvan 8.000 kg vers gekonsu-
meerd wordt. 

Zoals reeds gemeld is deze toe­
stand gegroeid uit de enthousiaste 
reaktie van de inlandse bevolking 
op een inspanning door de over­
heid igeleverd, de inlandse bevol­
king aan te zetten meer proteïne­
houdend voedsel te verbruiken, 

Hoe is dit nu juist in zijn werk 
gegaan? In 1950 werden de rivie­
ren en meren van een snel voort­
plantende vissoort voorzien. In '54 
kwam de overheid op het idee om 
in de lager gelegen gedeelten, waar 
een overvloed van water was, vis-
poelen uit te graven en deze dan 
ook van de snel voortplantende 
vissoorten te voorzien. 

In 1Ö58 waren er 40.000 van der­
gelijke vispoelen, ithans ruim 80.000. 

Op deze wijze werd op een eko-
nomische wijze een aanvullend 
voedsel verschaft aan de inlandse 
bevolking welke zich hoofdzake­
lijk voedde met rijst en maniok. 
Nu wordt gemiddeld 200 gr vis per 
dag verbruikt (wat een verschil 
met de 150 gr per week voor een 
Europeaan) door deze die op vis­
vangst uit trekken. Voor deze waar 
zulks niet mogelijk is, is het ver­
bruik 30 gr per dag en waar de 
distributie van de gevangen vis 
moeilijker is, is het verbruik am­
per 10 gr. 

Ein dan kan de vraag gesteld 
worden hoe het .mogelijk is dat de 
vis, alhoewel voorhanden, zo moei­
lijk kan verspreid worden? 

Zulks IS alleen te wijten aan geo­
grafische faktoren. 

Ben met jungle-wouden bedekte 
hoogvlakte ligt in Centraal Mal-
gachte. De Oostkust is smal en 
moerassig, terwijl de Westkust 

talrijke eilandjes en koraalriffen 
kent. 

De langs de kust gelegen vis­
sersdorpen zijn van het binnen­
land afgescheiden door een dicht 
broessegebied. Daarbij komt het 
hete klimaat wat het vervoer van 
vis (alleszins niet in de hand werkt . 

Hoge golven en gerirge op­
brengst houden de vissers van de 
Oostkust weg. 

In hun lichte kano's verkiezen 
zij de kalme wateren van de 
Westkust . De aldaar gebruikte me­
tode is typisch primitief. 

De 'vissers vissen nog praktisch 
uitsluitend voor eigen gebruik en 
wenden volgende metode aan. 

Tal van kano's vormen een halve 
cirkel rond een rif en drijven de 
vis naar het ondiep water terwijl 
zij al maar door het hun paddels 
in het water slaan. Van zodra de 
bootjes de plaarts bereikt hebben 
waar het water, als men er in 
staat, 'tot aan 'het middel komt, 
smijten de vissers hun netten om 
te voorkomen dat hun prooi zou 
ontsnappen. 

Alsdan springen zij over boord 
en vanger de vis bij middel van 
h' 'n snaren. 

Thans vangt men te Malgachte 
a a i , de vis te drogen en te zou­
ten Een proefstation werd zelfs 
opgericht voor het vervaardigen 
van vismeel. 

VISSERIJNIEUWS UIT HET 
BUITENLAND 

FABRIEKSCHIP 
VAN 7.000 TON 

VOOR 
OOST^DUITSLAND 

iHet fabriekschap 'Martin Ander­
sen Nexo, hebbende een bruto-
tonnage van niagenoeg 7.000 ton en 
die vroeger dienst deed als 'diep­
vries vaartuig ondergaat haar laat­
ste veranderingswerken op de werf 
Mathias Thesen, te Wismar. Men 
hoopt dat het vaartuig in de loop 
van deze maand nog ter visserij 
zal uitvaren op de gronden van 
Labrador en Goenland. Dit vaar­
tuig is verbonden aan de have'n 
van Rostock. — B. 

MODERNISERING 
VAN DE 
GRIEKSE 

VISSEIRSHAVENS 
In Pireaus, de Griekse vissers-

haven zijn de werken die aldaar 
werden uitgevoerd praktisch be­
ëindigd De 'minister van handel 
en nijverheid heeft thans zijn 
goedkeuring gegeven voor het bou­
wen van een diepvries installatie 
op de pier van Pa t ras . Men zal 
echter af te reken'cn hebben met 
enkele technische moeilijkheden 
voor wat betreft de grondvestin­
gen van deze pier. — B 

DE ENGELSE 
HARINGINDUSTRIE IN 1959 

Het Engelse hanngseazoen 1959 
was veruit het slechtste seizoen 
welke men tot op heden m'ee-
maakte. Des te erger is dit, daar 
er algemeen een vruchtbaar jaar 
in het vooruitzicht gesteld werd, 
waarbij werd voorzien dat de ha-
ringaanvoer zou stijgen met 25 % 
in vergelijking met het jaar 1058. 
De weersomstandigheden waren in 
1959 evenwel zo abnormaal dat er 
van een normale visserij-bedrijvig-
heid niet kon gesproken worden. 
Gevolg hiervan was, dat de totale 
aanvoer in plaats van een stijging 
van 25 % een vermindering van 
dezelfde waarde onderging. Alles 
liet evenwel een gunstig seizoen 
verwachten. Gedurende de aan-
vangsperio'de van het haringsei­
zoen, en dit tot ongeveer midden 
oktober, was 'het weder buitenge­
woon kalm en het water uitzon­
derlijk helder. 

Twee opzoekingsvaartuigen van 
het Ministerie van Visserij van En_ 
geland bepaalden twee plaatsen 
die een goede vangst beloofde'n. 

,0'ok in Engeland had men ech­
ter met spelbrekers af te rekenen, 
doordat een vaartuig vroeger 'de 
haringvangst inzette dan gewoon­
lijk. Inderdaad werden door een 

vaartuig, uitgebaat door de Her­
ring Indust ry Board reeds voortij­
dig een paar reizen ondernomen 
op de voormelde visgronden. Deze 
vangsten waren uiterst klein, wat 
tenandere goed te begrijpen is. De 
haring was inderdaad nog niet 
dicht genoeg bij 'de zeespiegel ge­
stegen opdat ze in .de netten zou 
geraken. 

Na een periode van uiterst 
slecht weder werden een paar 
goede vangsten 'aangevoerd He t 
slecht weder bleef evenwel aan­
houden. Net ten en vistuig gingen 
in grote mate verloren en de vis­
serij werd herhaaldelijk onderbro­
ken. 

Het is klaarblijkelijk dat de ha­
ringstapel praktisch dezelfde was 
als in 1968, en -dit werd trouwens 
bewezen door de aanvoer van de 
Sandettie gronden, later in het 
jaar. De vaartuigen die op deze 
gronden de haringvangst bedreven 
bestonden voor het grootste ge­
deelte uit grote trawlers. 

Het is tenandere deze visserij 
die in de visserijmiddens als D'E 
grote oorzaak van het tenietgaan 
van 'de eens zo bloeiende haring­
vangst aanzien wordt. — B 

DEENSE 
SCHEEPSMOTOREN 

VOOR VIETNAM 
250 diesel-motoren voor vissers­

vaartuigen zullen 'door de Deense 
motorenfabneken geleverd worden 
aan de scheepswerven van Zuid-
Vietr'am. 

OPZOEKINGS-
VAARTUIG VOOR 

INDIE 
Door het Indonesisch Ministerie 

voor Visserij werd een opzoekings­
vaartuig besteld bij een Noorse 
werf. Het vaartuig heeft een leng­
te van 28 meter en een breedte 
van 6,58 im. Het vaartuig zal een 
bruto-tonnage van 180 ton hebben 
en uitgerust met een motor van 
400 pk. Het vaartuig zal eveneens 
uitgerust zijn met twee diesel 
hulpmotoren ,alsook met de nodige 
navigatie en 'detektie-apparaten 
die het vaartuig in staat zullen 
stellen langsheen de Indische kus­
ten te opereren, met het oog op 
de uitbreiding van de kustvisserij 
in dit land, — B. 

NOORSE VISSERIJ-
EXPEDITIE IN 

AFRIKA 
De vissenj-expeditie, opgericht 

door de Noorse visserijmiddens die 
zal uitgevoerd worden langsheen 
de Afrikaanse kusten, heeft een 
groot sukses gekend bij vele re­
ders. De expeditie zal geleid wor­
den door het vaartuig Johan Hjort 
van 't Noorse Ministerie voor vis­
serij, vergezeld van 10 vissersvaar­
tuigen uitgerust met een diepvries­
installatie. 

Een eerste doel die in Afrika zal 
nagestreefd worden is de vangst 
van tonijnen. Vooraf ver t rekt het 
opzoekingsvaartuig Johan Hjor t in 
november naar Dakar, van waar­
uit het de nodige inlichtingen aan 
de overige vaartuigen zal geven. 

ZEER KLEINE 

HARINGVANGST 

Deze werd vandaag aangevoerd 
door de O 305 na een tamelijk lan­
ge reis. De kwaliteit van de ha­
ring was overigens niet bijzonder 
slecht en de prijzer waren op het­
zelfde peil als gisteren. De vangst 
was echter veel kleiner dan deze 
van de 0.124 en bevatte amper 2O0 
bennen. Het spreekt vanzelf dat 
dit te weinig is om er een reisje 
mee te maken. De uitslag bedroeg 
inderdaad slechts 91 635 F. Het ziet 
er naar uit dat dit de laatste rei­
zen geweest zijn van onze haring­
vloot, wel te verstaan op zomer-
haring. 

— 5 — 



Hel failliet van de 
«Scheepswerven van Ylaanderen» 
DIREKTEUR ORTEZ TE GENEVE OPGEDOKEN 

De jongste dagen deden geruch­
ten de ronde dat de Zuidameri­
kaan Ortiz, direkteur van tde 
scheepswerven van Vlaanderen te 
Brugge, die onlangs failliet werden 
verklaard, spoorloos verdwenen 
was. Nu wordt vernomen dat Or­
tiz tot wie deze geruchten waren 
doorgedrongen, via zijn Belgische 
advokaat zijn verblijfplaats heeft 
bekend gemaakt en te kennen 
heeft gegeven met de curators van 
het faillissement in kontakt te wil­
len komen. Hij verblijft momen­
teel in Geneve maar men twijfelt 
er sterk aan of hij persoonlijk kon. 
takt wenst tot stand te brengen. 
Dit zal waarschijnlijk via zijn ad­
vokaat gebeuren. Daar er voorals­
nog geen spraak is van een be­
drieglijke bankbreuk, hoeft Ortiz 
geen moeilijkheden met het par­
ket te vrezen. Toch zou men hem 
aanwrijven dat hij in de verdach­
te periode bepaalde grote schuld­
eisers tegenover kleinere zou heb­
ben bevoordeeld. 

Na een eerste schatting bedraagt 
het tekort m deze faling meer dan 
l'OO miljoen F. Ortiz zelf zou tien­
tallen miljoenen F in deze zaak 
hebben verloren terwijl de Griek­
se reder Onassis die in de afgelo­
pen maanden 70 miljoen F in de 
scheepswerven investeerde, even­
eens onder de grootste verliezers 
mag worden gerekend. Van haar 
kant heeft de nationale maatschap­
pij voor krediet aan de nijverheid 
nog een tegoed van 55 miljoen F. 

'De curatoren waaraan vrijdag­
morgen nog Mr Denneweth werd 
toegevoegd, wat hun aantal op zes 
heeft gebracht, zijn thans druk 
bezig met in deze verwarde zaak 
orde te scheppen. Men heeft ei­
genlijk nooit geweten waar de ka­
pitalen tot het stichten van de 
vennootschap vandaan kwamen, 
zodoende kan men zich nog geen 

idee vormen van de persoonlijke 
verliezen van de aandeelhouders, 
waaronder zich ook de h Arias, de 
voormalige Panamese ambassa­
deur te Londen en echtgenoot van 
de Britse prima-ballerina Margot 
Fonteyn, bevindt Anderzijds stelt 
zich het probleem van het eigen­
domsrecht der schepen, welke op 
de scheepswerven in aanbouw 
zijn. 

Het betreft de Orpheus welke 
reeds te water is gelaten en een 
tweede fruitschip dat nog op de 
stapel staat. De reders die deze 
bestelling doorgaven beweren, dat 
deze twee schepen niet in het fail­
lissement kunnen worden opgeno­
men en zij beroepen zich hiervoor 
op het zeevaartrecht, doch de 
maatschappij van krediet aan de 
nijverheid op wier verzoek de fa­
ling werd uitgesproken, heeft op 
de scheepswerven met alles wat er 
zich op bevindt, beslag doen leg­
gen. Onderhandelingen zijn thans 
aan de gang oim de bouw van de 
schepen te voltooien. In deze on­
derhandelingen speelt Onassis die 
de schepen opeist, een grote rol. 

Inmiddels zijn de 700 werklieden 
en bedienden van de scheepswer­
ven afgedankt, zonder betaald 
vooropzeg. Dit is vooral een zware 
klap voor de bedienden die allen 
recht hebben op een vooropzeg 
van drie maanden. Zij zullen het 
verloop van de zaak moeten af­
wachten om te zien of er na be­
taling van de bevoorrechte schuld­
eisers nog voldoende overschiet om 
vergoed te worden. 

Voor de volgende week is er een 
algemene vergadering van de raad 
van beheer voorzien, waarna men 
hoopt een klaardere kijk te heb­
ben op tal van punten die nog in 
een volslagen duisternis zijn ge­
huld. 

Zij hadden pech •. • 

Sprotopvangregeling 1960 
VERGADERING VOOR REDERS 

Naar aanleiding van de verga­
deringen welke te Nieuwpoort en 
Oostende plaats grepen op respek-
tievelijk 10 en 19 september 1960, 
werd besloten een bijkomende ver­
gadering te beleggen voor alle 
kustvissers-reders welke de sprot­
visserij beoefenen; zowel voor de­
ze van Nieuwpoort als deze van 
Oostende. 

Deze bijkomende vergadering 
grijpt plaats op zondag 25 septem­
ber in «Het Zal Wel Gaan», St. 
Pe t rus en Paulusplein, te 10.30 u. 

Alhoewel alle betrokkenen een 
uitnodiging hiertoe ontvingen, 
wensen wij langs deze weg nog­
maals een dringende oproep tot al­
len te richten en verzoeken ALLE 
kustvissersreders deze vergadering 
bij te wonen 

Welbewust van de bekomen re­
sultaten der opvangregeling, mag 
het U niet ontgaan dat een ge­
meenschappelijke b e s p r e k i n g 
steeds vruchten afwerpt en er kan 
toe bijdragen zekere misverstan­
den uit de weg te ruimen, alsmede 
eventuele verbeteringen te be­
werkstelligen. 

He t is niet op grond van onder­
ling gepraat en persoonlijke reak-
ties, tegenstrijdig met het alge­
meen belang, dat bepaalde proble­
men een gunstige oplossing krij­
gen. Door samenwerking en vrij­
moedige konfrontatie der gedach­
ten, rekening houdend met de 
omstandigheden, kan een oplossing 
bewerkt worden waarvan iedereen 
zijn profijt zal oprapen. 

GEMERKTE TONG 
GEVANGEN 

Toen de Z.471 schipper René Van 
Torre ter visvangst was op 16 mijl 
NN.O. van het lichtschip Smit's 
Kr.'oll en de vangst beoefend werd 
op ca 22 vadem diepte bemerkte 
men tussen de vangst een gemerk­
te tong van dO cm lengte met ken­
merken YM7550. Aangifte hiervan 
werd gedaan aan het waterschout-
ambt. 

AANVARING 
Z.514 DOOR Z.476 

De Z.514 «Zeemeermin» van re-
deres Wwe Vandierendonck lag 
gemeerd aan de noordkant van de 
kleine pier te Zeebrugge. De re­
der werd door een onbekende ver­
wittigd dat zijn schip schade zou 
opgelopen hebben door een aanva­
ring van de Z.476 van reder De-
paepe L. Hierbij liep de Z.514 
schade op aan stuurboord, achter­
galg en beide verbindingsbaren 
van galg naar klokhuis werden ge­
plooid, — B. 

OPSLEPI'XG VAN 
Z.24 DOOR Z.432 

Terwijl de Z.432 van reder R 
Claeys, aan de korre lag werd hij 
opgeroepen door de Z 24 van reder 
Cogge H. die met motordefekt af 
te rekenen had, en om sleephulp 
verzocht. De schipper van de Z.432 
was onmiddellijk akkoord en sleep­
te het defekte vaartuig op naar de 
haven van Zeebrugge. — B. 

ACHTERMAST VAN 
Z,1C4 GEBROKEN 

Terwijl de Z.104, van reder R. 
Snauwaert , de visserij bedreef 
sloegen de beide netten plotseling 
vast aan een zich onder water be­
vindend voorwerp. Pogingen om 
het net los te krijgen werden on­
dernomen, zonder sukses evenwel. 
Het schip kwam dwars te liggen 
en zwenkte door de stroming. De 
stuurboord-korrekabel kwam bij­
gevolg tegen de achtermast terecht 
waardoor deze op 3,5 m van de top 
afbrak. — B. 

OPSLEfPING VAN 
Z.442 DOOR Z.401 

Wegens de opkomende storm 
werd aan boord van de Z.442, van 
reder Adams L., de korre gewon­
den. Op een gegeven ogenblik 
kwam deze echter in het schroef 
terecht. Gezien op eigen krachten 
niet kon worden hersteld werd via 
de radio de sleephulp van de Z.401 
van reder Demunter J ingeroe­
pen. De schipper van de Z.401 was 
akkoord en sleepte het defekte 
vaartuig veilig de haven van Zee-
brug'ge binnen. — B. 

OPSLEPING VAN 
N.812 DOOR N.27 

Terwijl de N.812 de garnaalvis­
serij bedreef werd vastgesteld dat 
de olie-drukmeter geen oliedruk 
meer aanwees. Bij onderzoek werd 
een bout in de pomp aangetroffen 
Na hermontage van de pomp werd 
verder gevaren maar een weinig 
later deed het defekt zich opnieuw 
voor. De schipper besloot hierop 
de hulp van de N 27 in te roepen 
die in de nabijheid viste en aan­
vaardde de opsleping te doen naar 
de haven van Nieuwpoort, die zon­
der verder onheil bereikt werd. 

OPSLEFING VAN 
Z.501 DOOR Z.764 

Terwijl de Z.501, van reder Ackx 
V. de visserij bedreef werd plot­
seling vastgesteld dat de V-riem 
van de waterafkoelingspomp van 
de motor gebroken was. De riem 
werd hersteld en verder gevist. Na 
het winden van de korre brak de 
riem echter opnieuw De nieuwe 
V-riem werd nog tot tweemaal toe 

hersteld doch brak telkens op-
j nieuw. Hierop werd sleephulp in-
I geroepen van de Z.764 die bereid 
|was de Z.501 naar Zeebrugge op 
te slepen, die zonder verdere moei­
lijkheden bereikt werd. — B. 

AANVARING 
Z.751 DOOR Z.504 

Terwijl de Z.751 van reder De-
paepe H., veilig gemeerd lag aan 
de kaai werd zij aangevaren door 
Z.504. Hierdoor leed de Z.751 scha­
de aan de steven en de achterspie-
gel. — B. 

OPSLEIPING VAN 
Z.520 DOOR Z.68 

Terwijl de Z.520, van reder Van­
torre A. zich naar de visserijgron-
den begaf werd vastgesteld dat de 
schroefaskoker begon warm te lo­
pen. De schroefaskoker werd een 
weinig losgedraaid om deze te ver­
koelen doch dit bleek vruchteloos, 
waarop de terugreis werd aange­
vangen. Toen het te erg werd zag 
de schipper zich verplicht de sleep­
hulp van de Z.68 in te roepen die 
de Z.520 vealig in de haven van 
Zeebrugge binnensleepte. — B. 

BEVRlEZiNG 
IN HET 

LUCHTLEDIGE 
In Duitsland werd een nieuw 

procédé beproefd om aan boord 
vis te bewaren. He t betreft hier 
het bevriezen in afgekoelde lucht­
ledige containers. Met deze meto­
de toe te passen wordt bekomen 
dat het vocht in de vis niet bevro­
ren wordt, wat een betere bewa­
ring garandeert . E r zijn echter 2 
nadelen aan dit systeem verbon­
den welke echter kunnen over­
brugd worden. 

Eers t en vooral is er de hoige 
kostprijs van de installatie welke 
ongeveer op 500 000 D M . komt. 

In de tweede plaats is er het feit 
dat de huidige trawlers niet ge­
schikt zijn om deze anstallatie te 
plaatsen, zodat deze methode en­
kel kan aangewend worden aan 
boord van de nieuwe trawlers. 

PISHEIRIES YEAR 
BOOK AND 

DIRECTORY 1960 
In ons blad van vorige week 

hebben wij melding gemaakt van . 
het verschijnen van het «Fisheries 
Year Book and Directory 1960». 
Wij hebben alsdan op bondige wij­
ze de inhoud van dit jaarboek 
weergegeven. 

Ter inlichting van de eventuele 
geïnteresseerden hebben wij mede­
gedeeld dat het jaarboek verkrijg­
baar was bij Major R. A. Blyth. 
Bij vergetelheid werd echter het 
adres niet opgegeven .Wij veront­
schuldigen er ons voor en melden 
het nu, nl. Avenue Heydenberg 6, 
Brussel. 

De prijs ervan bedraagt 145 F , 
te storten op C.C.P. n r 77.66.30 van 
voornoemde. 
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JAARYËRGADERSNG 
INTEIIINATIONALE 
RAAD VAN HET 

ONDERZOEK 
VAN DE ZEE 

De 48e jaarvergadering van de 
Internationale Raad van het On 
derzoek van de Zee wordt dit jaar 
gehouden van 19 tot 28 september 
te Moskou 

Van Belgische zijde werd de h 
■R Leloup dd Direkteur van het 
Koninklijk Belgisch Inst i tuut voor 
natuurwetenschappen Direkteur 
van het Zeewetenschappelijk Insti 
tuut en de h Ch Gilis, vissenj­
technikus van de Dienst voor de 
"^eevissrij te Oostende afgevaar 
digd 

In de jaren 1957 en 1958 werd 
een intensief haringmerkprogram 
ma uitgevoerd bij de westkust van 
Jut land met het doel te bestude­
ren of de industrie haringvisserij 
van het vasteland de oorzaak zou 
kunner zijn van de verminderde 
haringvangsten onder de Engelse 
wal 

Het desbetreffend rapport dat 
tot een negatieve konklusie leidde 
zal ter sprake komen tijdens deze 
jaaivergadering Het meten van 
haringlarven m de Noordzee coor 
dmatie van het haringonderzoek m 
de noordelijke wateien alsmede 
vraagstukken m verband met de 
Nooise kabeljauw vissenjstatis­
tiek en tonijnvisserij en afzet 
zullen verder besproken worden 
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oostendse markt en visniijnecho's 
D e t o t a l e a a n v o e r w a s deze w e e k 

o p n i e u w m i n d e r g r o o t d a n d e z e 
v a n de v o o r g a a n d e w e e k A l l e e n 
op de o p e n i n g s m a r k t w a s e r vol­
d o e n d e vis v o o r h a n d e n S p i j t i g d a t 
t o e n d e k w a l i t e i t h e t m i n s t w a s 

V a n n u v o o r t zal h e t t r o u w e n s 
w e l zo z i jn d a t de m a a n d a g de 
v o o r n a a m s t e d a g zal w o r d e n w a t 
d e a a n v o e r b e t r e f t A a n de r e d e r 
t e z o r g e n d a t o o k die d a g g o e d 
v e r z o r g d e w a a r op de m a r k t ge­
b r a c h t w o r d t H e t is i m m e r s d e 
vis w e l k e d ie d a g w o r d t v e r k o c h t 
die h e t l a r g s t m o e t h o u d e n , a a n ­
g e z i e n h e t g r o o t s t e dee l m a a r d e 
v r i j d a g w o r d t v e r b r u i k t A l s n u o p 
d e e e r s t e v e r k o o p d a g de k w a l i t e i t 
al m a a r is om d a a r te l a t e n , d a n 
k a n m e n zich g e m a k k e l i j k voor ­
s t e l l en w a t h e t op de v r i j d a g zal 
z i jn M e t e e n is d a t e e n o m g e k e e r 
d e p r o p a g a n d a v o o r h e t v i s v e r -
b r u i k W i e e e n m a a l s l e c h t e v i s op 
z i jn ta fe l k r e e g zal i n d e r d a a d n i e t 
zo g a u w g e n e i g d z i jn h e t nog e e n s 
t e b e p r o e v e n N a a s t de r e d e r s m a g 

ook de h a n d e l z i jn b e s t doen om 
d e VIS, e e n m a a l a a n g e k o c h t , zo 
goed m o g e l i j k t e b e w a r e n o m ze 
m de b e s t m o g e l i j k e v o o r w a a r d e n 
a a n de k l a n t e n a a n te b i e d e n 

l i e t is d e r h a l v e n i e t g e n o e g d a t 
de vis w o r d t g e k e u r d v o o r a l e e r ze 
w o r d t v e r k o c h t in de v i s h a l l e 
ook d a a r n a k a n een k e u r i n g nog 
v a n n u t z i jn 

D e v e r m i r d e r d e a a n v o e r w e r d 
v o o r a l v e r o o r z a a k t d o o r de klea-
n e r e h o e v e e l h e i d I J s l a n d v i s d ie 
w e r d b i n n e n g e b r a c h t , t e r w i j l ook 
d e k r e e f t e n p u t t e r s en de w i t t e 
b a n k e r s in vee l g e r i n g e r g e t a l e 
a a n de afs lag v e r s c h e n e n S o o r t e n 
die m i n d e r w e r d e n g e b r a c h t w a ­
r e n t o r gen, h e t g e e n v o o r g e v o l g 
h a d d a t de p r i j z e n v o o r deze s o o r t 
v a n op de o p e n i n g s m a r k t g i n g e n 
s t i j gen M i n d e r to t u i t i n g k w a m de 
p r i j s s t i j g i n g v o o r d e r o g g e n , d ie 
m a a n d a g zelfs b e p a a l d g o e d k o o p 
w a r e r i 

E e n b e t e r e v e r d e l i n g v a n de 
a a r v o e r o v e r de d u e d a g e n zou 

di t w a a r s c h i j n l i j k v e r m e d e n h e b 
b e n T a r b o t w a s e e n v i s s o o r t d ie 
v o o r a l de e e r s t e d a g e n w e i n i g b e 
l a n g s t e l l i n g k e n d e e n h i e r d o o r 
g a a n d e w e g m p r i j s d a a l d e 

Al m e t al w a s h e t e c h t e r e e n 
b e v r e d i g e n d e w e e k , m e t d i e n v e r ­
s t a n d e d a t s c h e p e n die t e k l e i r e 
v a n g s t e n a a n v o e r d e n e r n i e t toe 
k w a m e n r e n d e r e n d e u i t s l a g e n t e 
b o e k e n M i t s een r e d e l i j k e v a n g s t 
k o n ge los t w o r d e n w a s m e n v a n 
e e h r e n d e r e n d e o p b r e n g s t z e k e r 

O n z e k u s t v i s s e r s w a r e n e e n s t e 
m e e r h e t k i n d v a n de r e k e n i n g , 
m die z m d a t s t o r m e n h e n b e l e t ­
t e n u i t te v a r e n D e v a n g s t e n w a 
r e n op d e a n d e r e d a g e n we l b e 
v i e d i g e n d en s c h o m m e l d e n e v e n 
b o v e n de 40 k g g e m i d d e l d V e r ­
k o c h t a a n e e n p r i j s d ie s t e e d s bo ­
ven de 30 F p e r k g bleef k o n d e n 
s o m m i g e s c h e p e n toch r e n d e r e n d e 
d a g o p b r e n g s t e n k e n n e n E r b l e v e n 
e c h t e r ook m e e r d e r e s c h e p e n b e ­
n e d e n de 1 OOO F p e r dag , h e t g e e n 
toch w e l als m i n i m u m m a g a a n -

MARKTBERICHTEN 
17-9-1960 19-9-1960 

OOSTENDE 
20-9-1960 21-9-1960 

T o n g e n g r o t e — Sole, g r o s s e 
3/4 t o n g e n — 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
V o o r k l e ine — T o u t e p e t i t e 
K l e i n e ~ P e t i t e 
T a r b o t g r o o t — T u r b o t , g r o s 
M i d d e l — M o y e n n e 
K l e i n e — P e t i t e 
G r i e t — B a r b u e 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
Scho l — P h e 
G r o t e lek G r o s s e 
K l e i n e lek — P e t i t e 
l e k '^e s lag — 3e s o r t e 
P l a t j e s — T o u t e p e t i t e 
S c h e l v i s g r o t e — Aiglef in g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
H e e k g r o t e — M e r l u , g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
R o g — R a i e 
R o d e p o o n — P e r i o n 
G r a u w e p o o n — G r o n d i n 
K a b e l j a u w — C a b i l l a u d 
G u l U n — P e t i t c a b i l l a u d 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 

' W i j t i n g — M e r l a n 
S c h a r — L i m a n d e 
S t e e n s c h o l — Sole l i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i l l a t 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — G r v i v e 
M a k r e e l — M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — S a u r e l 
R o d e k n o r h a a n 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
Z e e k r e e f i — L a n g o u s t i n e 
S c h a a t — F l o t t e 

Z e e b a a r s ( k l i p v ) — Aig le de N o r 
L o m — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
S c h a r t o n g — C a r d i n e 
Vol le h a r i n g — H a r e n g 
I J l e h a r i n g — H a r e n g g u a i 
H a r i n g s h a a i — L a t o u r 
S t e e n h o l k — T a c a u d 
H e i l b o t — F l é t a n 
K o o l v i s — Col in 
S t e u r — E s t u r g e o n 
Z e e w o l f — L o u p de M e r 
P o l l d k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — St P i e r r e 
K o n i n g s v i s 
H o n d s t o n g — P l i e c y n o g l o s s e 

50,—58,80 
51,— 
5140 
48 60-51 — 
17 80-30,— 
47 50 
36,— 

14 50 
12 50 
8 70 
6 70 
4,— 

20 — 
3,40-10 -

4,80 

2 2 , - 3 2 30 

40,—49,80 
43 —54 — 
49 40-55,— 
41 50-50,— 
29 —32 40 
31 40-43 — 
21 50-31 — 
13 50-26,— 

13 50-18 — 
10 —12 60 
9 50-14 20 
6 60-12 — 
4 , — 5 40 
8,—14.80 
5 — 8,— 
5 — 7,— 
9 50-22 — 
6 —16,50 
3 20 
4,20- 9 60 
9 — 
1,30- 4 — 
7 40-19 40 
3 — 8 — 

20 no oo 90 
3,40- 6,20 
i,— 7 50 

1 1 ^ 1 6 — 
3,50- 8,— 

4 , ~ 6,— 

3,60- 5,20 

9 .21 
7 40-17 40 

1 3 , ^ 2 7 , — 
1 0 , - 1 5 , 4 0 

7 , — 9,— 
7,— 

1 0 , - 1 8 , -
4,80- 8,80 

8,— 8 80 

9,20 
5 — 

23,50 

6,60- 7,80 

4 6 , - 5 3 , -
52 — 5 5 , — 
56,—57 20 
51 50-53,40 
23 40-41,50 
36 60-42,— 
25 — 3 3 60 
20,—23,40 

13 50-15 80 
12 ^ 1 3 50 
12 50-14 80 
11 —12 ,— 
4,20- 9,60 

7,50 
7 , — 

5 ^ 1 2 50 
12 80-14 — 

1 80- 4 50 
12 ^ 1 6 50 
3 ,^10 ,40 

3,40- 8,40 
4 — 8,— 

12 — 1 7 — 
3,70-10,— 
6 — 

39,50 
6,— 

49,—55,20 
56,—-62 60 
56 —64,— 
50 —59 50 
40 60-45,60 
35,—47 80 
26,50-36,— 
2 0 , - 2 7 , 5 0 

14,80-16 40 
12 —17,40 
13 20-16,50 
13,20-16,60 

5 , — 6,40 
18,50-21,50 
1 0 , - 1 3 , 5 0 
8,80-11,60 

13,—29,— 
11,50-16,80 
4,60 
5 40-12,80 

1 1 , - 1 8 , -
4,— 

15,—28,60 
6 60-17,40 

28,50-33,50 
3,—10,20 
4,20- 7,50 

1 5 , - 2 1 , -
7,— 
6 ,— 7,— 

8,40-22,20 
8 50-18 20 9 — I V — 

13,60-26,— 
8,50-12,— 

10,— 
19,— 1 4 , - 2 4 , — 

6,40- 7,20 

3 , - 3,40 
23 80-50,— 
10 50-14 50 

12,50 

30,— 

15,— 
12 60-16,-
15,—29,-

15,-

^ z ien w o r d e n , ook v o o r deze s c h e ­
p e n E r z i jn d a n ook o p n i e u w 
e n k e l e v i s v a n g e r s b i j g e k o m e n , de ­
w e l k e w e l g o e d e u i t s l a g e n b e r e i k ­
t e n I n d e h e i t v a n de w e e k w e r ­
d e n ze e c h t e r d o o r o v e r m a c h t b e ­
l e t h u n b r o o d t e v e r d i e n e n 

D e t o t a l e a a n v o e r b e s t o n d m d e 
a f g e l o p e n w e e k u i t 9 900 b e n a e n 
VIS, 33 750 k g h a r i n g , 22 100 k g t o n g 
en 11916 k g k r e e f t j e s H i e r v o o r 
w a r e n 45 s c h e p e n n o d i g 

V a n n e g e n I J s l a n d e r s d i e w e 
v e r l e d e n w e e k k r e g e n v i e l e n w e 
t h a n s t e r u g op zes e e n h e d e n D e 
t o t a l e a a n v o e r v a n deze v i s g r o n d 
w a s d a n k l e i n e r e n b e s t o n d Uiit 
5 770 b e n n e n v i s e n 11000 b g 
k r e e f t j e s L a t e n w e h i e r a a n t o e ­
v o e g e n d a t bij d ie t o t a l e a a n v o e r 
e e n 60O b e n n e n h a a i e n w a r e n die 
>'an N o o p H e a d w e r d e n aange_ 
voerd , e n d a t a a n e i g e n l i j k e I J s -
l a n d s e s o o r t e n m a a r e e n g o e d e 
5 000 b e n n e n op d e m a r k t w a r e n 
D e p r i j z e n v o o r deze s o o r t e n w a ­
r e n de g a n s e w e e k b e v r e d i g e n d , 
d e k w a l i t e i t w a s h e t m i n d e r D e 
v a n g s t e n w a r e n v o o r de k l e i n e I J s ­
l a n d e r s d i t k e e r w e l w a t t e g e ­
r ing , z o d a t de h o g e o p b r e n g s t e n 
n i e t zo t a l r i j k w a r e n D e h o o g s t e 
u i t s l a g w a s deze w e e k v o o r de 
O 294, s ch ip d a t 737 000 F b e s o m -
d e 

V a n d e iNoordzee w a r e n d e 
v a n g s t e n o v e r h e t a l g e m e e n m e t 
g r o o t A l l e e n d e O 278 m a a k t e e e n 
z e e r m o o i e r e i s d a n k zij e en g r o t e 
v a n g s t k a b e l j a u w m z e e r k o r t e 
t i jd g e v a n g e n K a b e l j a u w w a s 
w o e n s d a g ook v e e l d u u r d e r I n to ­
t a a l 580 b e n n e n v i s en 18 b e n n e n 
m a k r e e l M a k r e e l w a s d u u r w e ­
g e n s de s c h a a r s t e 

A c h t K a n a a l s c h e p e n b r a c h t e n 
1410 b e n n e n vis en 4 500 k g t o n g 
op de m a r k t D e m e e s t e v a n g s t e n 
w a r e n g r o o t g e n o e g o m r e n d e r e n ­
de o p b r e n g s t e n te g e v e n K a n a a l ­
s o o r t e n k r e g e n w o e n s d a g de b e s t e 
p r i j z e n , m e t u i t z o n d e r i n g d a n v o o r 
r o g g e n die g o e d k o o p b l e v e n W i j ­
t ing w a s e c h t e r v e e l d u u r d e r O o k 
t o n g e n en t a r b o t s t e g e n m p n j s 
S l e c h t s v i e r W i t t e B a n k e r s d i e 
m a a n d a g e n w o e n s d a g k w a m e n 
v e r k o p e n D e t o n g e n m a r k t w a s 
d u s n i e t b i j s t e r s t e r k b e v o o r r a a d , 
h e t g e e n e e n p r i j s s t i j g i n g v e r o o r ­
z a a k t e v a n m a a n d a g n a a r w o e n s 
d a g 

D e s l u i t i n g s m a r k t gaf ook v o o r 
p l a t v i s en k l e i n e s o o r t e n b e t e r e 
p r i j z e n z o d a t t o e n de b e s t e u i t s l a ­
gen w e r d e n b e r e i k t , d i t h o e w e l d e 
v a n g s t e n k l e i n e r w a r e n d a n m a a n ­
d a g 

S i e c h t s é é n v a n g s t v a n de Oos t , 
w e l k e 50 b e n n e n vis e n 700 k g 
t o n g b e v a t t e en een b e v r e d i g e n d e 
u i t s l a g gaf 

D e w e s t a a n v o e r w a s t a m e l i j k 
r e g e l m a t i g o v e r de d r i e v e r k o o p -
d a g e n v e r d e e l d D e p r i j z e n v o o r 
r o g g e n w a r e n w e m i g i n t e r e s s a n t , 
v o o r de m e e s t e a n d e r e s o o r t e n 
k o n d e n e c h t e r g o e d e p r i j z e n b e ­
k o m e n w o r d e n I r t o t a a l 13 v a n g ­
s t e n m e t 805 b e n n e n vis en 5 60O kg 
t o n g 

V a n de N o o r d w e r d e n w e e r 
mooae v a n g s t e n b i n n e n g e b r a c h t , 
a a n g e z i e n 3 s c h e p e n 500 b e n n e n 

— 8 — 



vis en 2.600 kg tong losten. Het toch iets werd aangevoerd. Inder-
werden dan ook renderende uitsla- daad de Z 459 liet verstek gaan en 
gen voor deze schepen waarbij verkoos op de maandagmarkt te 
^ , , , . ,, „„„/!= komen verkopen. Zodoende wer-
voor de kleme gullen zeer .goede ^^^ ^^ kreeftjes van de Z.488 nog 
noteringen geboekt werden. 1 ^^^ gg„ billijke prijs verkocht, 

Slechts drie kreeftenputters met jgjg ^^^ anders met een aanvoer 
ieder een mooie vangst. ' van bij de 200 bennen niet het ge-

Alleen zaterdag viel het wat val zou geweest zijn. Voor de ton-
minder ui^; woensdag werden 
pla,tvis, tong en kreeft best ver­
kocht. In totaal SOO bennen vis, 
1.400 kg 'tong en 1.216 kg kreeft. 

Twee haringschepen van de 
Smalls brachten in verhouding te 
weinig haring op de markt . Sa­
men losten ze immers slechts ca 
33.750 kg haring en 105 bennen vis. 
Haring was wel duur, toch waren 
de opbrengsten te laag, vooral 
dinsdag. 

AANVOER PER SCHIP 
TE OOSTENDE 

ZATERDAG 17 SEPTEMBER 
KREEFTENPUT 

Tongen 
Z.488 10 50 400 56.130 

» Kreeften 
916 

M A A N D A G 19 SEPTEMBER 

IJSLAND 
Kreeften 

18 
18 
18 
20 

0.236 
Z.459 
0.217 
O 299 
NOORDZEE 
0.268 
MORAY 
Z.425 
KANAAL 

0.132 
0.227 
0.249 
0.69 
Z.562 
WITTE BANK 

0.166 
Z.537 
WEST 
Z.491 
Z.523 
N.763 
Z.432 
NOORD 

15 

16 

14 
17 
16 
15 
14 

15 
15 

10 

7 
10 

450 
220 
500 

2000 

180 

250 

4200 
5000 
1200 

261.500 
161.640 
210.170 
713.810 

68.930 

116.080 

Tongen 
150 200 85.063 
310 
230 300 
150 900 
100 2400 

138.730 
129.765 
110.000 
138.360 

40 
80 

90 
60 

100 
60 

Tongen 
2000 
2100 

700 
400 
300 

1200 

99.120 
108.880 

59.774 
48.530 
78.770 
76.900 

gen die dit schip aanvoerde w e r 
den bevredigende prijzen zonder 
meer betaald waarbij de kleinste 
soorten veruit de goedkoopste wa­
ren. De iandere vissoorten waren 
niet te duur met uitzondering voor 
de kabeljauw. Platvis kreeg note­
ringen gaande van 330 naar 720 F. 
De opbrengst voor de Z.48B kon 
tenslotte beter geweest zijn: 56.130 
F. 

MAANDAGMARKT 

Negentien schepen kwamen de­
ze week op de eerste verkoopdag 
hun vis aanbieden hetgeen een to­
tale aanvoer gaf van ongeveer 
5.000 bennen vis, 13 000 kg tong, 
11.000 kg kreeft en 23.000 kg ha­
ring. Het grootste deel van deze 
aanvoer kwam van IJsland terwijl 
de andere schepen, uitgenomen 
deze van de west, lange reizen 
maakten, met de gevolgen van 
dien 

Overigens was de aanvoer nogal 
keusrijk aangezien er 5 Kanaal-
schepen, 4 IJslanders, 4 westsche-
pen, twee Noordzeeschepen en 2 
Witte Bankers verkochten. 

Voor de meeste vissoorten wer­
den weinig interessante prijzen be­
taald. Alleen tongen hielden het 
prijspeil van de marktinzet, al de 
rest vertoonde een dalende prijs-
hjn. Als gevolg hiervan kan men 
veronderstellen dat de schepen die 
in de tweede ronde lagen nogal 
wat schade leden, zoals gewoon-
hjk trouwens. Toch waren de 
meeste uitslagen nog wel bevredi­
gend en alleen een paar IJslan­
ders en de Noordzeevangst hadden 
meer moeten opbrengen. Best van 
al waren de resultaten van de Ka-
naalschepen. 

vangst werd binnengebracht. De 
opbrengst van de 0.268 was ten­
slotte veel 'te laag en bedroeg 
68.930 F . Voor de vangst van de 
Moray, die groter was werd ca 
116.080 F betaald. 

Z.549 
SMALLS 

0.124 

12 

11 

Tongen 
80 1000 84.910 

Haring 
JO 23.750 158.680 

DINSDAG 20 SEPTEMBER 

IJSLAND 

0.88 
0.294 
SMALLS 

18 
18 

Kreeften 
900 300 362.410 

1700 737.964 

14 0.305 

KREEFTENPUT 

25 
Haring 
10.000 91.635 

0.312 

WEST 
0.185 
Z.510 
0.142 
0.147 
N.819 
0.532 

11 

9 
10 
4 
9 

10 
3 

Tongen 
150 200 117.880 

Kreeften 
500 

75 
50 
40 
90 

100 
40 

400 
900 

500 
300 
100 

56.960 
83.040 
18.460 
82.100 
63.845 
22.760 

MINDER DAN 
VERWACHT OP DE 
ZATERDAGMARKT 

Het was de Z.488 die deze week 
op de zaterdagmarkt zorgde dat er 

XLETNER2 VANGSTEN 
VAN IJSLAND 

Dit geldt dan vooral voor de 
kleine IJs landers die de laatste 
weken merkelijk minder vis bin­
nenbrengen. Dank zij grotere hoe­
veelheden kreeftjes konden een 
paar schepen er nog iets van te­
recht brengen, alhoewel het ook 
niet bijzonder schitterend was De 
prijzen voor kreeftjes betaald zijn 
inderdaad lang niet zo meer als 
verleden maand, hetgeen trouwens 
begrijpelijk is. De verschillende 
vissoorten kregen arders wel be­
vredigende prijzen met zeebaars 
weer stijgend, evenals kabeljauw 
en wijting. 

Laten we ook niet vergeten dat 
het de eerste verkoopdag van de 
week was, hetgeen niet alleen wil 
zeggen dat de kopers nog de tijd 
hebben om te kopen. De opbreng­
sten voor deze schepen waren be­
grepen tussen 161.640 F voor de 
Z.459 en 713 810 F voor de O 299 
Al een tijdje geleden dat nog zul­
ke opbrengst van IJsland werd be­
reikt. 

ZEER POVER VAN 
DE NOORDZEE 

De 0.268 bracht vandaag een 
kleine vangst binnen van de 
Noordzee waarvoor dan nog eer­
der lage prijzen werden betaald. 
Witte kabeljauw was immers niet 
bijzonder gewild wat niet alleen 
zijn oorzaak vond in het feit dat 
er ook van de Moray Fi r th een 

TOCH NOG HA-RING 
VAN DE SMALLS 

Het was de 0.124 welke na een 
tamelijk lange reis vandaag nog 
eens haring op de markt bracht. 
De vangst was niet erg groot en 
bevatte ongeveer 450 bennen. De 
prijs was bevredigend en de op­
brengst beliep 158 780 F, hetgeen 
toch nog altijd heel wat beter is 
dan deze van de Noordzeevissers 
die langer in zee zijn. 

GRO^i iRE AANVOER 
VAN HET KANAAL 

Van deze visgrond werden vijf 
vangsten verkocht, de meeste re­
delijk omvangrijk. De resultaten 
door deze schepen bereikt waren 
dan ook van de beste die vandaag 
geboekt werden en schommelden 
van 85.000 F voor de 0.132 naar 
138.000 F voor de 0.227. De meest 
renderende vangst was deze van 
de Z.562 aangezien deze het meest 
tongen bevatte. Tongen kregen be­
vredigende prijzen waarbij voor 
de kleine sorteringen stijgende 
prijzen werden betaald. De grote 
soorten bleven zoal op hetzelfde 
peil. Tarbot en de meeste andere 
soorten kregen dalende prijzen. 
Vooral roggen waren vandaag 
goedkoop en kregen als hoogste 
prijs 470 F per ben. 

BZVREDiGEND VOOR 
DE 1'VirrE BANKE'RS 

Twee schepen van deze visgrond 
die ieder iets meer dan 2 000 kg 
tong aanvoerden. De bijvangsten 
bevatten vooral tarbot, gullen en 
platvis. Platjes en wijting werden 
verkocht aan opvangprijzen, tar­
bot was eerder goedkoop. De uit­
slagen voor deze schepen waren 
begrepen tussen 99.000 F voor de 
O 166 en 108 000 F voor de Z.537. 
Van de Noord werd door de Z 549 
een vangst aangevoerd, dit na een 
tamelijk korte reis. De opbrengst 
was wel bevredigend en beliep ca 
84.910 F . 

GROTE 
WEiSTVAN'^STEN 

De vier schepen die van 'deze 
visgrond kwamen verkopen losten 
grote vangsten Bij deze schepen 
was ook de N 763, een nieuwe een­
heid die het voor zijn eerste reis 
lang niet slecht deed en 78.770 F 
besomde. De laagste uitslag was 
hier voor de Z 523 met 48.530 F 
Roggen waren goedkoop, evenals 
zeehond, wijting en haaien. Duur 
was rode knorhaan. Tongen van 
deze visgrond kregen de beste 
prijzen van de markt. 

GERINGE AANVOER 
OP DE 

TWEEDE VERKOOPDAG 
Slechts een 10-tal schepen kwa­

men vandaag hun vangst verko­
pen, het grootste deel van de aan 
voer bestond vandaag ook weer 
uit IJslandse vissoorten Tongen 
waren bijzonder schaars, terwijl 
buiten van IJsland alleen -nog 
schepen van de West en van de 
Kreeftenput aan de afslag waren. 
Ook haring was vandaag weer op 
de markt, zij het dat de vangst 
veel kleiner was dan maandag. De 

prijs bleef voor haring ongeveer 
op hetzelfde peil. De meeste vis­
soorten werden duurder verkocht 
dan maandag met uitzondering 
voor de meeste IJslandse soorten. 
De resultaten waren over het al­
gemeen bevredigend. 

GROTERE VANGSTEN 
VAN IJSLAND 

Betere kwaliteit van IJs land 
door schepen die minder lange rei­
zen maakten Voor sommige soor­
ten als schelvis, rode zeebaars en 
wijting werden betere prijzen be­
taald. Kabeljauw en gullen bleven 
op hetzelfde prijspeil en waren in 
voldoende mate voorhanden. De 
ene IJs lander bracht benevens een 
400 bennen IJslandvis ook nog een 
grote partij haaien van Noop Head 
binnen waardoor de 0.88 tenslot­
te een renderende opbrengst boek­
te: 362 410 F . Voor de O 294 die een 
kleinere vangst binnenbracht dan 
de 0.299 gisteren, werd nochtans 
een hogere uitslag geboekt: 737.964 
F De gemiddelde pnjs voor IJs­
landvis lag vandaag dus wel ho­
ger. 

WESTVANGSTEN 
STEEDS OMVANGRIJK 

Vandaag kwamen 6 schepen van 
de West verkopen .ieder met nogal 
grote vangsten Alleen de schepen 
die zeer korte reizen maakten 
brachten minder mee maar in ver­
houding waren ook deze vangsten 
toch redelijk goed Roggen werden 
aan iets hogere pnjzen verkocht, 
ZIJ het dat de prijsstijging niet bij­
zonder groot was. Over het alge­
meen werd echter voor de kleine 
soorten meer geld betaald waarbij 
vooral wijting goede noteringen 
boekte. Tongen die door sommige 
van deze schepen in nogal ruime 
mate werden gelost werden even­
eens duurder verkocht zodat ten­
slotte opbrengsten werden geboekt 
die schommelden van 18 460 F voor 
de 0.142 naar 83.040 F voor de 
Z.510. 

MOOI RESULTAAT 
VOOR DE 0.312 

Als besluit van het zomerseizoen 
was de uitslag van de O 312 alles­
zins beter dan de weersomstandig­
heden. Door dit schip werd inder­
daad na een nogal korte reis een 
omvangrijke vargs t binnenge­
bracht. Platvis werd vlot verkocht 
zij het aan prijzen die niet veel 
hoger waren dan maandag Kreeft 
jes kregen tot 770 F per ben, de 
aanvoer was echter zeer gering en 
bevatte nauwelijks 18 bennen. Al­
les bijeen werd echter een op­
brengst van 117 880 F geboekt het­
geen zeker renderend is. 

BEVRE.DIGENDE 
VANGSTEN VOOR DE 

GARNAALVISSERS 

Het slechte weer is dit keer als 
spelbreker komen optreden voor 
onze kus'tvissers. Inderdaad, tot en 
met maandag werden redelijke 
vangsten aangevoerd die aan be­
vredigende prijzen werden ver­
kocht. Deze prijzen bleven besten-
dug boven de 30 F per kg en de 
vangsten schommelden van 40 tot 
46 kg gemiddeld per schip. Het zou 
natuurli jk in deze periode van het 
laar veel beter moeten zijn maar 
van zodra iets kan verdiend wor­
den zullen onze mensen al wel te­
vreden zijn. 



Datum Vangsten Kgr Min. Max. Gem. 

13-9 
14-9 
15-9 
16-9 
17-9 
19-9 
20-9 

17-9 
19 9 
20-9 
21-9 
tot 

15-9 
19-9 
21-9 

15-9 
16-9 
17-9 
19-9 

lB-9 
16-9 
17-9 
19-9 
20-9 

15-9 
16-9 
17-9 
19-9 
2fr-9 
21-9 

C/RNAALAAMVOER TE OOSTENDE 
21 
21 
18 
21 
9 
22 
20 

800 
886 
638 
671 
380 

1019 
608 

VISAANVOER 
1 3 316 
19 292150 
10 171200 
15 91300 
45 557 966 

VISAANVOER T 
5 7 820 
8 1'5 560 
13 20 690 

TE 

29 094 
32 438 
24 443 
27 560 
18 735 
32 833 
22 403 

30,-
29-
34,-
33,-
46,-
26,-
23. 

OOSTENDE 
56 130 

2 849 612 
1 637 054 
1 560 920 
6103 716 
NIEUWPOORT 
95 391 
191 786 
247 113 

40,— 
43,— 
43,— 
50,— 
52,— 
40 — 
44,— 

CARNAALAANVOER TE NiEUWPOORT 

TE ZEEBRUCGE 

9 376 13 625 32,-
11 419 18 665 41,-
15 646 21 176 28,-
18 712 18 358 22,-

CARNAALAANV02R 
13 1304 42 635 26,-
19 1683 58 782 27,-
18 2 294 67 813 26,-
19 3104 75 042 21,-
2 68 2 069 30,-

38, 
47,-
36,-
29, 

36,23 
44,54 
32,78 
25,78 

39,— 
45,— 
44,— 
35,— 
31,— 

VISAANVOER 
13 14 445 

FE 

14 
4 
15 
23 

7 505 
10 805 
44 985 
43 000 

ZEEBRUCCE 
195 050 

92 650 
177 400 
641 740 
785 040 

GENT 
VAN 10 TOT 16 SEPTEMBEÏB 

Drievierden grote tongen 85-90, 
voorkleine tongen 7ö, grote tarbot 
90, kleine tarbot 40, middelmatige 
griet 90, grote lek 28-32-36, kleme 
lek 26, platjes 14, middelmatige 
schelvis 40 55-65, kleme schelvis 
36, rog 54-68-70, kabeljauw 44-60-
70, hozemondhamme 54-62, wijting 
14-18, zeebaars (repen) 40-54-62 , 
Ijle haring 16-18, haringshaai 40 , 
heilbot 70-80, koolvis 28, verse gar­
nalen 70-100 F per kg 

BRUSSEL 
VAN 10 TOT 16 SEPTEMBEIB 

Drievierden tongen 90 100, voor-
kleme tongen 80, grote tarbot 120, 
middelmatige tarbot 90, kleme tar­
bot 52, kleine griet 52, grote lek 
32 40, lek 3e slag 28, middelmatige 
schelvis 65-75, vlerken rog 65-75, 
kabeljauw 55-75, repen gullen 55, 
hozemondhamme 65-75, wijtmg 24-
30, arend (pieterman) 60, makreel 
28-32, rode knorhaan 40, repen zee­
baars 58-65, Ijle haring 20-28, heil 
bot 90, koolvis 34-40, verse garna­
len 80-100 F per kg 

WOENSDAGMARKT 

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE IJSLANDSE AANVOER 

Zaterdag 17 september 

Z 725 1 100 
Z 555 2 150 
Z 52 1 200 
Z 47 1 200 
Z 525 2 100 
Z 22 2 100 
Z 538 1 50 
Z 764 2 100 
Z 501 2 100 
Z 186 1 50 
Z438 — 
Z436 — 
Z479 — 
Z611 — 

Maandag 19 september 
Z 556 10 800 
Z 733 10 600 
Z 485 1 100 
Z 548 10 650 

5 590 
9 280 
9 420 
10 730 
8 360 
11 160 
6 160 
9 520 
5 500 
5 480 
4 100 
3 170 
2 310 
1870 

65 56 720 
60 54 710 
5 4 940 
60 61030 

5 
15 
10 
10 
15 
20 
5 
10 
10 
5 

Z504 
Z512 
Z557 
Z725 
Z274 
Z817 
Z611 
Z436 

, Z56 
IZ438 
IZ478 
Z63 
Z22 
Z525 
Z68 
Z251 
Z445 
Z422 
Z550 
Z460 
Z 555 

10 700 
2 70 
6 250 

Dinsdag 20 
Z544 
Z430 
Z93 
Z463 
Z466 
Z449 
Z462 
Z545 
Z560 
Z499 
Z60 , 
Z450 
Z47 
Z52 
Z233 

Woensdag 
Z465 
Z764 
Z809 
Z264 
Z467 
Z538 
Z508 
Z454 
Z551 
Z240 
Z553 
Z561 
Z409 
Z515 
Z472 
Z526 
Z443 

september 
11 600 
6 
5 

13 
4 
9 

9 
9 
6 
4 
3 
3 

300 
250 
450 
200 
600 
200 
900 
350 
400 
250 
200 

65 
30 
40 

100 
20 
50 

200 
75 
40 
25 
20 
10 

21 september 

2 150 15 

2 
2 
4 
4 
4 
10 
4 
5 
5 
4 
4 

100 
150 
200 
300 
300 
300 
1000 
300 
250 
150 
300 

11 1100 
10 700 
10 800 

10 
15 
15 
25 
20 
65 
50 
20 
20 
25 
20 
70 
60 
100 

49 540 
34 940 
42 350 
92 920 
17 070 
56 490 

113 300 
86 670 
56 950 
25 780 
18 810 
14 480 
7 260 

12 580 
12 600 

4 590 
15 180 
3 560 

15 740 
15 510 
13 140 
21830 
29 290 
64 510 
59 850 
32 210 
24 570 
26 840 
30 650 

102 280 
70 580 
93 270 

60 
50 
50 
50 

100 
70 
65 
75 

100 
60 

200 
200 
100 
300 
50 

70 
5 

40 

5 
5 
5 
5 

15 
5 
5 
5 
5 
5 

20 
15 
20 
75 
5 

75 750 
16 010 
44 640 
4 740 
4 380 
5 920 
3 500 
3 710 
2 880 
3 170 

11160 
6 190 
5 550 
6 560 

11040 
5 480 

23 250 
21150 
31390 
23 230 
3 760 

TE OOSTENDE 

Maandag 19 september 
Grote schelvis 8-17,60, middelma­

tig schelvis 4,60-12, kleme schelvis 
4,20-6,40, kabeljauw 6,40-12,80, gul­
len 5,40-6,60, wijting 5,60-6,80, 
schaat 11-15,50, zeebaars 5,20-8,80, 
leng 7,20-9,40, schartong 4-7, heilbot 
17-38, koolvis 4-8, hondstong 4-8,40, 
zeewolf 5,80-8 

Dinsdag 20 september 
Grote schelvis 9,40-21,80, middel­

matige schelvis 7,60-14,40, kleme 
schelvis 5,20-8,80, kabeljauw 6,40-
12,80, gullen 5,60-6,80, wijting 5,80-8, 
schaat 13-14,20, zeebaars 6,60-9,60, 
leng 8,40-10,80, schartong 6-7, heil­
bot 19-41,20, koolvis 5,60-9,20, honds­

tong 4-9, zeewolf 5,80-9,20 

Woensdag 21 september 
NOORDZEE 

O 335 
O 278 
KANAAL 

O 175 
O 120 
O 342 

12 
8 

13 
13 
13 

WITTE BANK 

O 235 
O 244 
NOOJRD 

O 82 
Z257 
Z583 
WEST 
O 152 
O 15 
N715 
OOST 
Z199 

14 
14 

11 
7 

12 

7 
6 
4 

10 

180 
220 

18Ü 
170 
150 

60 
40 

260 
80 
80 

30 
20 
50 

50 
KBEEFTENPUT 

Z444 10 100 

Makreel 
1000 117 035 

252 320 

Tongen 
200 91730 
5O0 135 035 

84120 

Tongen 
1800 121290 
1600 111410 

Tongen 
200 124 860 
700 79 260 
700 87 460 

300 33 290 
500 51850 

36 710 

700 80 850 

Tongen 
800 153 700 

Kreeften 
300 

VERWACHTINGEN 
MAANDAG 26 SEPTEMBER 

IJsland : O.250, 0.318 (850 b.), 
0.282, 0.292, 0.286 

Kanaal : O.102, 0.284, 0.214, Z.542, 
Z.457 

Witte Bank : 0.66, 0.122, 0.135, 
0.154, 0.156, Z.539 

West : 0.77 

DINSDAG 27 SEPTEMBER 

IJsland : O.80, 0.297, O.108, 0.269 
Witte Bank : 0.193, 0.183, 0.25 
West : 0.184, 0.349, O.806 

WOENSDAG 28 SEPTEMBER 

IJsland : 0.228 
Witte Bank : Z.554, Z.420, O.140, 

0.243, 0.115, 0.112, Z.222, Z.290 
0.204 

Noord : 0.87 
Kanaal : 0.247, 0.155 
West : 0.196, 0.276 

MARKTBERICHTEN NiEUWPOORT ZEEBRUGGE 
15-9 19-9 21-9 12-9 13-9 14-9 

Grote tong — Grosse sole 
Bloktong — Sole moyenne 
Fruit tong — Sole 3/4 
Schone kleine tong — Petite sole 
Kleine tong — Toute petite sole 
Grote tarbot — Tarbot gros 
Middelm tarbot — Turbot moyen 
Varia — Divers 
Griet — Barbue 
Pieterman — Grande vive 
Grote pladijs — Grosse plie 
Middelm pladijs — Plie moyenne 
Kleine pladijs — Petite plie 
Deelvis — Portion 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gul — Petit cabillaud 
Keilrog — Raie radiée 
Rog — Raie 
Tilten 
Scherpstaarten 
Halve man 
Grote wijting — Gros merlan 
Kleine wijting — Petit merlan 
Bet — Flet 
Schar — Limande 
Zeehaai — AiguiUat 
Zeehond — Chien de mer 
Robaard — Grondin rouge 
Knorhaan — Grondin 

— 10 

39-42 
48 
49-51 
45-46 
36-29 

-
38 

-
-

8-10 
8-11 
6-9 

16-10 
. 

6 
5 
5-4 

7 
3-4 

10-8 
4-5 
5 

13 

40-45 
52-54 
58 
52 
34-37 
42 
38 
30 
27-32 

14 
15-16 
7-4 

10-16 
19-17 
11 
8-9 
6-5 

10-11 
5-6 

14̂ 9 
6 
6 

12 
3-6 

49-52 
57 
60 
58 
44 
49 
48 
32 
30 

12 
15 
5-9 

24-12 
14 
8 
7 
6-7 

12 
4 

15-10 
7 
8 

17 
5-6 

44-47 41-47 48-53 

41-51 
51-53 
54-57 
31-43 

24-28 
11-13 
13-16 

41-53 
53-57 
51 54 
31-48 
27-34 

24-30 
12-15 
13-17 
14-17 

52-56 
66-65 
53-57 
44^49 
30-36 

14-17 
12-16 
14-18 

8-9 
22-24 
6-17 
5-7 
7-9 

7-10 

8-10 
21-23 

5-19 
5-7 
9-11 
6 

7-10 
5-8 

9-11 
21-24 
6-18 
5-8 
7-10 
6-8 

10 
5-8 



Markten SJmuid en 
D e g r o t e t r a w l e r s h o u d e n zich 

de l a a t s t e w e k e n w e e r v o o r n a m e ­

h l k bez ig m e t de h a r i n g j a g e r i j 
^ r o e w e l de v a n g s t e n n i e t al t e 
g r o o t zi jn, m a k e n de p r i j z e n w e e r 
vee l goed, g e m i d d e l d w a r e n zij de 
g e h e l e w e e k v o o r de h a r i n g v a n 
20 . 11 D e k a b e l j a u w n o t e e r d e 
v o o r de e k s p o r t v a n 100 ­ 75 e ind 
v o r i g e w e e k en v a n 150 ­ 60 m de 
a f g e l o p e n d a g e n G r o v e scho l h a a l ­

de v a n 70 55, m a a r w e r d a a n h e t 
b e g m v a n deze w e e k n i e t m e e r 
a a n g e v o e r d M a k r e e l k r e e g e e n b | 
h o o r h j k e o p b r e n g s t v a n 35 10, 
w i j t m g h a a l d e 20 _ 8 S c h e l v i s 
g ing n a a r h e t b u i t e n l a n d v o o r ge­

m i d d e l d 70 ­ 45, de k l e i n e r e soor 
t e n h a a l d e n bi j de b i n n e n l a n d s e 
h a n d e l 65 _ 20 T o n g n o t e e r d e p e r 
kg v a n 4 70 ­ 2,00 

D O N D I I I R D A G T o t a a l a a n v o e r 
8 140 k i s t e n , w a a r b i j 215 t ong , 730 
schol , 6 035 h a r i n g , 340 m a k r e e l , 210 
sche lv i s 305 w i j t i n g en 135 k a b e l ­

j a u w en g u l 
B e s o m m i n g e n I J M 34 10 660, 

K W 121 27 500 
V R I J D A G t o t a a l a a n v o e r 8 300 

k i s t e n , w a a r b i j 520 t o n g 660 schol , 
5 985 h a i i n g , 210 m a k r e e l 110 sche l ­

N B — D e p r i j z e n in v e t j e s ge 
d r u k t zijn o p g e g e v e n p e r 50 k g 

T o n g e n g r o t e — Sole g r o s s e 
3/4 t o n g e n ­ 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
V o o r k l p i n e — P e t i t e 
K l e i n e — T o u t e p e t i t e 
T a r b o t g r o o t — T u r b o t gros 
Middf^l — M o v e n n e 
K l e i n e — P e t i t p 
G n e t — B a r b u e 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
Scho l — P h p 
G r o t e lek — G r o s s e 
K l e i n e lek — P e t i t e 
l e k 3e s lag — 3e so r t e 
P l a t j e s — T o u t e p e t i t e 
Sche l v i s g r o t e — Aiglef in gros 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
H e e k g r o t e — M e r l u , g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
KIe . , i e — P e t i t 
R o g — R a e 
R o d e 1 oon Pe i .on 
G r a u w e poon — G r o n d i n 
K a b e l j a u w — C a b i U a u d 
G u l l e n — P e t i t cab iUaud 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 
W i j t i n g — M e i l a n 
S c h a r — L i m a n d e 
S t e e n s c h o l — Sole l i m a n d e 
Z e e h a a i — Aigu iUa t 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — G r v i v e 
M a k r e e l — M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — S a u r e l 
R o d e k n o r h a a n 
K e i l r o g — R a i e r a d i e e 
Z e e k r e e f t — L a n g o u s t i n e 
S c h a a t ­ F l o t t e 
Z e e b a a r s ( k l i p v ) — Aig le de N o r 
L o m — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
S c h a r t o n g — C a r d i n e 
Vol le h a r i n g — H a r e n g 
I J l e h a r . n g — H a r e n g g u a i 
H a r i n g s h a a i — L a t o u r 
S t e e n h o l k — T a c a u d 
H e i l b o t — F l e t a n 
K o o l v i s — Colin 
S t e u r — E s t u r g e o n 
Z e e w o l f — L o u p d e M e r 
P o l l a k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — S t P i e r r e 

VIS, 550 w i j t i n g en 165 k a b e l j a u w 
en g u l 

B e s o m m i n g e n I J M 37 11 100, 
_ . 0 53 19 500, W 153 17 600, K W 81 
14 900, K W 103 11 700 

Z A T 3 R D A G t o t a a l a a n v o e r 
5 610 k i s t e n , w a a r b i j 805 t ong , 980 
schol , 2 645 h a r i n g , 125 m a k r e e l , 
120 sche lv i s , 680 w i j t i n g en 90 k a ­

b e l j a u w en g u l 
B e s o m m i n g e n K W 32 16 200 

M A ' ^ N D A G t o t a a l a a n v o e r 
10190 k i s t e n w a a r b i j 800 t ong , 1 515 
schol , 3 940 h a r i n g , 870 m a k r e e l 
815 sche lv i s , 1 175 w i j t i n g , 850 k a ­

b e l j a u w en gu l 
B e s o m m i n g e n R O 46 24 30O, 

K W 42 18 600 

D I N S D A G t o t a a l a a n v o e r 6 200 
k i s t e n , w a a r b i j 35 t ong , MO schol , 
2 460 h a r i n g , 1995 m a k r e e l , 725 
sche lv i s , 320 w i j t i n g , 390 k a b e l j a u w 
en gu l 

B e s o m m i n g e n I J M 18 16 500, 
I J M 15 34 30O 

W O E N S D A G t o t a a l a a n v o e r 
6 650 k i s t e n , w a a r b i j 100 t o n g 220 

scho l 4 280 h a r i n g , 310 m a k r e e l , 600[ B e s o m m i n g e n 
schel 'vis, 85 w i j t i n g en 175 k a b e l ­ l I J M 33 18 700 
j a u w en gu l 

I J M 97 18 500, 

VISSERIJSNIPPERS 
N E D E B L A N B E i K S 
N A A R M O S K O U 

D e 48e j a a r v e r g a d e r i n g v a n de 
I n t e r n a t i o n a l e R a a d v o o r h e t on­

d e r z o e k v a n de zee w o r d t di t j a a r 
te M o s k o u g e h o u d e n v a n 19 t o t 28 
s e p t e m b e r D e R u s s i s c h e r e g e r i n g 
h e e f t ook dr i e N e d e r l a n d e r s ui t ­

g e n o d i g d , die de a f g e l o p e n w e e k 
n a a r de S o v j e t h o o f d s t a d z i jn v e r ­

t r o k k e n H e t z i jn de h e r e n i r G 
J L i e n e s c h , d i r e k t e u r d e r Visse 
r i j en , d r P K o r n n g a , d i r e k t e u r 
v a n h e t R i j k s i n s t i t u u t v o o r Vasse­

r i j o n d e r z o e k te I J m u i d e n en J J 
Zi j l s t r a , bio loog a a n di t i n s t i t u u t 
T o t de o n t w e r p e n v a n d e j a a r v e r ­

g a d e r i n g b e h o r e n h e t b e s p r e k e n 
v a n de r e s u l t a t e n v a n h e t h a i m g ­

m e r k p r o g r a m m a bi j de J u t l a n d s e 

15 9­1980 16­9­19S0 

4,90­ 4,30 
3 60­ 3,40 
3,60­ 3,30 
4 , — 3,— 
3 , ^ 2,20 

100,—70,— 

67,—56,— 
66,—48,— 
5 5 , — 4 9 , _ 
55,—45,— 
38,—15,— 
70,— 62,— 
65,—60,— 
66,—15,— 

4,40­ 3,80 
3,70­ 3,10 
3 60­ 3 10 
3 50­ 3 10 
2 30­ 1,90 
2 60­ 2,10 

106,— 
68,—60,— 

6 5 , ^ 6 0 , — 
70,—62,— 
54,—48,— 
49,—46,— 
3 5 , — 8,— 
73,—62,— 
78,—68,— 
76,—20,— 

17 91960 1 

4,50­ 4,10 
4 , ^ 3 50 
3,70­ 3 30 
3 60­ 3 30 
2 50­ 1 60 

1 1 5 , ­ 8 5 , ­
82,—56,— 
8 3 , ­

46,— 
7 5 , ^ 5 0 , — 
70, 48, 
54,—50,— 
4 6 , ­ 4 4 , ­
3 0 , _ . 1 4 , _ 

68,— 
7 2 , ­ 2 7 , — 

1 19­9­1960 

4,70­ 4,10 
4 , — 3,50 
4 , — 3,50 
4 , — 3,50 
2,60­ 2,— 
2,90­ 2,20 

120,—86,— 
92,—67,— 

90,—61,— 
75,—55,— 
60,—49,— 
56,—45,— 
43,—16,— 
75,—46,— 
70,—36,— 
7 0 , ­ 1 5 , ­

•­^fc­« »­^te.« »­^to.a ft 

20­9­1960 

4,70­ 4,40 
4 , — 2,60 
4 , — 3,60 
4 , ^ 3,60 
2,30­ 2,— 
2,60­ 2,20 

60,— 
4 0 , ­ 1 7 , ­
59,—43,— 
5 0 , ­ 3 8 , ­
48,—13,— 

21­9­1960 

4,70­ 4,60 
4,60­ 4,— 
4,40­ 4,10 
4,40­ 4,10 
3,—■ 2,60 

70,—65,— 
8 0 , ­ 5 5 , ­
4 5 , ­ 3 8 , ­
3 6 , ­ 2 2 , ­
67,—54,— 
57,—42,— 
46,—13,— 

26,—11,— 21,—12,­

106,— 54,­
56 ,—16 , ­

1 8 , — 8 , ­
3 8 , — 1 8 , ­

48,— 

90,—50,­
5 4 , ­ 1 8 , ­

1 8 , — 8,­
4 1 , ­ 1 6 , ­

1 9 , ^ 8,­
15,— 
96,—72,­
50,—16,­

2 3 , — 8,­
3 1 , ^ 1 4 , ­

25,—17,— 

1 1 4 , ­ 5 2 , — 
55,—16,— 

26 ,— 8,— 
31,—28,— 

31,—26,— 

1 3 , ­ 1 2 , ­
144,—60,— 162,—60,­
50,—18,— 56,—20,­

170 , ­125 — 
1 8 , — 8,— 20,—14,­
27,—26,— 
56,— 
3 1 , ­ 1 4 , ­

116,— 
26,—11,— 40 ,— 9,— 

120,— 
3 7 , — 9 _ 2 6 , ­ 1 6 , ­ 40,—10,­ 25,—21,— 

1 9 , — 1 1 , ­ 17 ,—11,— 18,—11,— 2 0 , — 1 1 , ­

39,— 

2 3 , ­ 1 3 , ­ 22,—16,­

4,30­ 3,70 4,60­ 4,40 
44,—28,— 44,—25,— 

w e s t k u s t , de c o ö r d i n a t i e v a n h e t 
h a r i n g o n d e r z o e k i n N o o r d e l i j k e 
w a t e r e n , h e t m e t e n v a n h a r i n g . 
l a r v e n m de N o o r d z e e en de N o o r ­

se k a b e l j a u w v i s s e r i j e r t o n i j n v i s ­

se r i j 

A A N V A R I N G 

I n de n a c h t v a n v r i j d a g o p za­

t e r d a g z i jn m de h a v e n m o n d v a n 
I J m u i d e n de k o t t e r U K 2 e n de 
k u s t v a a r d e r G o u w e b o r g u i t Delf­

zijl m e t e l k a a r m a a n v a r i n g g e k o ­

m e n D e c o a s t e r , die e i g e n a o m is 
v a n W a g e n b o r g ' s b c h e e p v a a r t b e ­

drijf, v e r l i e t j u i s t de h a r i n g n a v e n 
m e t e e n l a d i n g zou t , t o e n a e k o t ­

t e r de V i s s e i s n a v e n w i l d e Djnnen­

l o p e p n D e k o t t e r r a m d e d e G o u ­

w e b o r g , w a a r d o o r deze e e n s c n e u r 
m de s c h e e p s h u i d b o v e n de w a t e r ­

l i jn op l i ep D e k o t t e r k r e e g scna ­

de a a n d e v o o i s t e v e n D e k u s t ­

v a a r d e r v o e r n a a r de B e r g h a v e n 
v o o r i n s p e k t i e , m a a r k o n l a t e r 
w e e r n a a r de h a r i n g h a v e n t e r u g ­

k e r e n 

56,­ 52,­

be werkzaamheden 
van de O.EE.S. 
met betrekking 

op de 
Europese zeevisserij 

In 1957 w e r d m h e t k a d e r v a n d e 
O E E S e e n w e r k g r o e p i n g e s t e l d 
b e s t a a n d e u i t s p e c i a l i s t e n i n z a k e 
zeev i s se r i j 

D e z e g r o e p w e r d b e l a s t m e t h e t 
o p s t e l l e n v a n e e n r a p p o r t be t re f ­

f e n d e d e m o g e l i j k h e d e n o m d e 
h a n d e l in v i s s e r i j p r o d u k t e n ui t te 
b r e i d e n , m e e r b e p a a l d d o o r e e n 
v e r s o e p e l i n g v a n d e b e p e r k i n g e n 
m di t v e r b a n d d o o r de v e r s c h i l l e n ­

d e o v e r h e d e n o p g e l e g d ( K o n t m ­

g e n t e r i n g en i n v o e r r e c h t e n ) 
B e d o e l d e w e r k g r o e p h e e f t a l r a s 

k u n n e n v a s t s t e l l e n d a t d e r e g i e ­

m e r t e r i n g e n g e s c h o e i d zi jn op z e e r 
v e r s c h e i d e n e e n u i t e e n l o p e n d e 
g r o n d e n D a a r o m w a s h e t n o o d z a ­

ke l i jk e e n g e d e t a i l l e e r d o v e r z i c h t 
te g e v e n v a n d e b e s t a a n d e r e g l e ­

m e n t e r i n g e n m e lk l a n d 
D e z e s t u d i e m a a k t h e t e e r s t e 

dee l ui t v a n een l i jv ig r a p p o r t , 
w a a r i n e e n a l g e m e n e b e s c h r i j v i n g 
w o r d t g e g e v e n v a n d e v o o r t ­

b r e n g s t , h a n d e l en v e r b r u i k v a n 
z e e v i s s e r i j p r o d u k t e n , a l s m e d e v a n 
de g e v o l g d e p p o l i t i e k m elk d e r 
17 l a n d e n die to t de O E E S b e ­

h o r e n 

E e n t w e e d e dee l m a a k t d e s y n ­

t h e s e v a n h e t e e r s t e dee l op a lge ­

m e e n p l a n e n in h e t k a d e r v a n de 
O E E S 
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Garnaalvissers van Oleron 
bezorgd om de toekomst 

(Heit U niïet aUean uit bewonide­
n.'ng voor toat naituuriscihoon dalt 
elk „a­ir tailnijke zoimiergiastlon zuch 
niaajr 'hit ©Jianidje Oteriaii taagevein 
oi.a 'er 'tiun verilofdiagiein doiar te 
bir^ini^on. Hoofdzaak is, zicih eiems 
te goed be dioen aani die lekkere 
viascLaatels, en waarvan de houel­
'boudars het geihiaim schiijmien tie 
heziMlen. Tielikenia en teltoenis sitaan 
die vi..kaniüregianigers verwonideird 
over idi3 kwaliteit van de vis welke 
üioior de plaatiselijke vloot wordit 
aanjgisvoerd. De vlooit beabaait iiJt 
93 eoi itiedien dlue ©lik siltecihits door 
twee Viissieins bamanid zijn De 
vooriajmiste aanvoer besta'alt, niet 
uii,t tr.ini^, imaar wej uJijt de gnijsse 
en ricU3 gaiiniaial. 

De scihaepjes, imet eeni zeler klei­
ue üoininiagie — sliecihitis vijf onder 
lien overschilijiden idle 10 torujbo 
ton — em waarvan de ,gToioltisitie 
■ampur 13 bruto ton imieelt, Zijm' in 
de eerste plaats kustvissers. Deze 
sciheepj'es zijn miat oniderworpem 
aam de vast^iesteldie maaiswijiditeoi 
voor hun g'arneua'lscheepjias, maair, 
en d) t atrekt tot huni eer, zij ma­
ken bier oo'k geen miisbruik van, 
al dl 'ent het gezeg­d dat ook in 
hun nötiten er wiel eens een tomig 
voori­.Oi­nit die niiieit >ée hamdlelsaf­
miati lUien heeft. 

Wat brengiein dlie 93 klleinie vaiair­
tiuigeLii idan wel aian ? Deze vaiar­
tuigeiD tezamemi hebbani (terloops 
geze;3id imaar amper eveniveel bru­
to^tioim.iL ge als eemi ignoite ifcreiiler 
van Boulogne of twee muddelma­
tigie vaartuUgiein' van Lja Rochellie. 

In 1956 bediroeig de totaJle aain­
voiar 707 tlon. <Deze aanvoer ver­
minidedia eohteir in 1959 tiat 660 tom 
Dsze oijfera valJien limi het igeiheel 
niJet ibe omderschiaitlbein, vooral 
d 'ar helt iiier sohaalld.'erein een viis­
soorlian van een uiiibzoinldierllijike 
kwa'i tisilit betreft. 

In 1959 werd oip de opeinlbane 
verkopen een boliale opbrenigsit vain 
229,5 miljioen oudle Franse F ge­
boekr?, wat nieeirkoimt op eem ige­
miiddelde prtijs van' 350 Frarusie F 
par kg. Laait oins even dolt cijfer 
m'eer lin detail bekijkemi. De aan­
voer vain garnaal dmoeg dm zeer 
groibo ­mate bij tioit heit heneiilkem 
van dit ciijfar. Iniderdlaad, voor walt 
die giiijze gai^naal betreft werd er 
249 tioin aiangievoierd wait ©emi op­
biroim i­Jt van 99 imiiljoen frank ver­
begeiniwoordl'iglt imet een giemiiddeil­
de prii'S van 395 Franise F per kg. 
Daia,n le^aniover ward er 67 tom roze 
g'arnnal aianigevoierd wat leian op­
bpeni ,i=it vam 65 miiljoemi F r a n s e F 
■éj&r ihlb, en een g'emliidldeltdie pirijis 
van 970 Frsmae F per kig verte­
geinwoordigt. De verscheidienie laan­
l̂evoieiridte visisoombein, tmet een tota­

le hoievealhieid van 292 ton, baek­
teini s'leohbs leen opbrengslt van 
58,3 raiiloani F mab een 'gemdiddel­
de FTlijs van 200 Franise F peir kig. 

'—utj.­ idle pjiaialbseiiijikie VLSUJ£UIS zjjm 
viauii looriaieai lolalo mog luiebwr kan 
De viiisidars eui ^j lalje er u^i uauw 
v^i'^iai^ja i.iaoie auojan zuuiieini u aa^­
blcij iQalc ifllöfl jUeir nuiac lUi uiiudjaiJc 
<.v'a.2. Dd idoiiiisleuï wtekiaiein feiOdd vtu­
iiJuciAi., maar eir warani lar bce \veL­
i.iig, .Mtadus üUt biiouweinis oOik ujat de 
KuieeKgiea inet gievictl was. 

üiE P R I J S liülK 

HET JAAR WAS NIET 
ZO GOED... 

Op hgt eerste zicht Hijken deze 
priizen limtleresisanit. imiaar b'eit 
lioionit de moiaibe deze eeinis vam 
wab nijider be bekijken. Als maat­
slbaf 'hiervooir zulilen we de zevein 
earsba imiaandan van heit aiain ganig 
zlinide j aa r niemen In deze perio­
de werd eem opbrenigsit ge^boekt 
walt rieerkiomit Oetoidee 
vam il.796.0O0 nlieoiwe Frarnse F 
wa'; riearkomb op 180 imiiljoem oudte 
F. Dilt liis reeds eeru mooi cijfer. 

Vooir die roze igaumialeini werdein 
voiigieinidie prujaem iseiniobeierd giedu­
loiilaie Qje algieluopan z'aveim Jnaiam­
aemi vani heb a a n igaing ^ijajdle jiaau­ ; 

in jtjnuiairi weiiüiduii to.OUü Kg 
uiani^evoarid voor eidn wiaailaie van 
^2,0(1 nueuwie i<'iame3ie i<' vnd,t mider­
n­oiAt op aan giar̂ jijaia'elidie piiujs van 
é,ïé * per kg — liui/ fiejruaiii ibe­
J ioeg de aanivoer 13 537 kg vooi­
zen \i aarde van 103 546 tlranise E' 
.»c»jt een 'gemiiidideilldie v a n 7,65 F 
VerLeg'eniw'aordiigip — im imaarit wer­
Jiöii 7.885 ikg alanlgievoiand voor aem 
waarde van 82.605 Franse F met 
^'en giemuddeülde prijs van 10,47 F 
~ 'im aprlil bedroieig ide laanivoeir 
3.872 kg voor een vnaaird'e van 
51.043 Franse F mat aam igieimiidldlel̂  
dia prijs van 13,20 F — um meli 
.verdien 2.430 kg voor een waai­de 
van 48.002 Franisie F ­met eein ge­
..ruiiddalde 'prlijs van 20 mi/euwe 
Franiae F — lini juinii werdian 1.037 
kg aanigiavoerd itler wiaiamde van 
29298 F imöb een glemiiiddeJide prnjs 
van 28,24 F per kg — lim juü ­bem­
silloiübe werideni 1.751 k.g aangevoerid 
met een toibate waarde vam 34.828 
F 'ein een igeimiilddlelM© prije van 
20 Franisie F per kg. 

Als die gamlididleillde pri js der 
­ mi.iianid junii, tien hedirage van 28 F 

per Icig als liieltwat overdreven, voor­
komt dam diaqt hiiier onimiiddeUijk 
aan boegevoegd idait Sm deae maand 
die aanvoeir zeer genimig wias en 
amper 1.000 ikg bedroeg, In de 
imaandani waarliin idle gemiiidldielde 
pnijs die 10 F per ikg oversohirteed 
dlienit nOig opgem'arkit idat die totale 
aainivoar van deze maaniden, wed­
nlig mieer bedroeig dan de aanvoer 
welke in de maand jiamuiarti ge­
'ooiekC werd De giemLiddelde prijs 
van deze 7 imaanidetn beidiraagit ten 
anidere 'maar 9,70 miieuwe Franise 
F ver kig. 

L j igemjlldld'elidJe prij's van die 
n.iiaanidlen janiuari an zellfs fehruari 
aijin abnonm'Eteil' laag voor eion luksie 
antikei ala kreeft, idlie 'in een' zeier 
verse sitaat aanigevoerdi wordit een 
dat de verturuiker zeker 4 maal 
'duurder fcieitaald leini aelfs 'meer. 
Deze onöTagiedimatigie ipnijzeni wor­
dan i'n ihoiofdzaiak veroorzaakt 
door het feit dat heit ihiier ediland­
bewoniers ibatreflt, en 'de ikomikur­
renltli'e hier praktliisch mail is. Moiesit 
de bavan van Da Ootonlière ovengie­
biraciht worden n a a r hiat vastlelamd, 
dam zoudeen dte verkopem hee] wat 
­neer opbranigiem idan dait dit 'nu het 
geval dB. 

iDe grijze garnaal heleft meier ige 
lliiiklopenide prijzem opgebracihit" 
Zdiebiier de gedetiaJilllieiendie statiis­
biek voor de zevan leerste maan­
den van 'bet j aa r : dm januar i be­
droeg de 'aamvoeir 12465 kg wait 
laein o'pbiremigst van 64 667 N.'F. op­
b'raaht met ean gemiddelde ipriijs 
van 5,19 F — lim feibruari bedroeig 
de aanvoeir 16.100 kg imeit eian op­
brengst van 90.593 NIF len een gie­
imi'dldleüidie iprijis van 5,63 F — Sn 

iijaaiic k̂ iödrioieig de totale aanvoer 
^l o^ó 'kg mat ean toibaiiie op^ren^ac 
vani 12ib c63 Nij' en laeun gici.niddel­
a!j puLjS van ö,ï>0 'i> — laie aanivoeu' 
vwar apaiJi 'ueldröag 32.381 kg voou­
Bfcij wiaa'rdle van ii(o.8(4 INi'j?' eni 'eun 
faWd.iiiaiaieildee van 5,43 J:'. jrL'&l uis 
v'­ini mei a i da t öie 'aani/oierani 'ge 
v'oaili's siüagieem en ide oporenigbiUeu 
nl.üraoor lOiaaldeni. i '̂e aauyfoier vooir 
meu iOieedriO'eig 35.950 kg 'm'at een 
opuriemifeBit van' 135.135 'NF 'an eiem 
se.niiiaiaidllde prijs vian 3,^0 F — in 
jiuiiiii oadroeig de aanivoier 39.12il kg 
voor eem waarde vcan 140.303 NJ? 
en een giamjddailde priijs van 3,58 F 
— imi Juili alUagen de oporengölten 
aen wiöiinig wat un de 'eeirsibe plaats 
ba wü'jtleni lis aani belt iboieirisime. lm 
deze maanld b'ediroeig de aanvoei' 
üt2.256 kig dile veirjcocibt warden 
voor ean igezan^elkjike ipnijs van 
203 99 / !Nii< wat laan gamiiiddeiide 
prijs van 3.83 F verbeganwoordiigit. 
Als imien 'overweegt idat de igriij'ze 
garuiaal gieioaioikt verkocftib womdit, 
op een oasiis van 7 a 8 N F voor 'de 
kuteine silag, 13 N F voor de mud­
delisillag len 17 N F vootr 'die girote 
dan 'kan mem direekit zegigem dat 
niieit 'de visser imaar wel ide hawdie­
laair miet ide groibe winslban aan dte 
haall gaat. 

Voor wat miu 'de visisioiortian' be­
'OT'eft kan' g­ezegd woridtemi dat de 
vissers van Olliérom' eir amper de 
k'lieuir van züen wan(t al die laanige­
voierde via ds besibamid voor helt 
vaabelamld, löerwljl het öidamid zelf 
.j'ev'oorxaad wloirdt dooir 'de aan­
voer van Da Rochalllie. Hejö dii'ent 
ewenjwej ook oinimlilddeliBijik gie­
î egid 'dat de verkoop van vis m 
veel imiinidere maJtie zoinder diaaro'm 
veiroinachibzaamd t e wordem, de 
aandacht van ide vissers gaiandic 
mouidt dan de vemkoop van 'gama­
liem. Oo'k worden e r kmabben aam­
gie'Voerd maar deze soort Sm zeer 
gteriinige mabe. iDe 'llokale Vissers 
zuddieni zetker nliat vami honger slber­
ven imiaar belt is eem fait dat imet 
ean im'eer georganiisaendb m a r k t 'dte 
opbreeinigsiben nog vee'1 hoger zo'u­
den liggen, in z u l t e 'matle zelfs dab 
Da Ootlinière eemi vam die bloeiend^ 
site bavenis valni .de Franisie kust ZO'U 
worden, al'tlhan^ voor w a t 'de gar­
niaalljndusltniie hötireft. 

HET PLAN OER 
KANTONiNlBMENTEN 

'Naaslt vooirnaiamde puinibem is er 
nlog 'aem anidere aaialk die ide vis­
sera van het edJand O'léroinj ver­ | 
onltrust : in dlilt 'geval ba t plan der 
kaniboiran'ementleni van ihet Imötlituut 
voior Wabensclhap on 'Tedhrniiek 'in 
de Viiissieinij. 

In de loop v a n aluigustus wend 
dit ip'lan voDirgeillagd a a n het syn^ 
dJkaat 'diar vissers die het onider­
zoabt hebbian an het 'n'oodgeld'won­
'^öen heib'ban 'moietan' verwerpen. 
Hieitj p'lain wals inderdaad vani aard' 
om allie verdane Vlsisieirdjibadrüjvig­
heid van hqt eliJiainld omimididedillijk 
te do'an slto'paetlteni. Mieiti bet isliiitem 
van 'de viisae'rijzonie A ward het 
veirbod opigelagld' de ikusit van 
Mlomiboillivet Ibe naideren 'eni hiier­
doior zo'Udem needs de 4 of 5 igroot­
eenbeiden vam het eilamid beniadeeJd 
woirden. wanit 'het waren 'anik'al dlie 
5 eanlbedan 'die lin idi'e omigevimg 
glinigan vissien 'Met lbe(t slltiitiem 
eöbber van de zomie C zou de igan­
sie 'biadirlijvigtieliid mooidgeid'womigiem 
'dienen' stiigelagd tie wiotrdem. De 

vissers igevem, (grif ,tioie d a t 'eeni be­
scihermiiinig van de ivikasoortiem 
nioodlaakeiiijik is, en evemietemis voor 
wat biabreft ide igarniaalsibapel. Ge­
z.ian 'bat voioir hen van be t grootste 
tielanig v.as bet ganse j aa r 'over de 
voQ/ hen iLiO'agiainwe'iljkie vi suii'om­
wen Ibe besclhikkein ihieouemi zij aeif 
e j a piain u.lbgadaclbt. 'dat mi'£L>cmLicin 
enikelie onder han 'einlig^uns a o j him­
dtónan im'aar bodh niab tiolt ean ka­
.ajbiio'fe zou ilaiJdemi zoals ariciers 
'J'enit gievr'aasld t e ^roridan — iJ. 

IJMUIDEfN KRIJG 1̂  
SPOEDIG EEN 
AUTOMATISCHE 
LOSINSTALLATIE 

.Hiet Produktivi tei tscentrum voor 
de visserij onderzoekt thans een 
plan voor het opstellen van auto­
matische vislosinstallaties m de 
vismarkt van IJmuiden. Het ziet 
er naar uit, dat dit spoedig zal 
gebeuren. De installaties ibestaan 
uit t ransportbanden, waarvan er 
voert en de andere het ijs naar de 
haven terug voert. Deze t ransport­
banden sluiten aan op de trans­
portbanden in de ruimen van 'de 
treiters. Op één treiler, de «N'ico­
laas Senior» KW.42, is reeds vier 
maanden het prototype van deze 
t ransportband in gebruik. Het eks­
periment met 'deze 'band is een 
sukses geworden. Meer schepen 
zullen hiermee worden uitgerust. 
Met de twee installaties, die IJmui­
den krijgt, kunnen vier met trans­
portbanden uitgeruste schepen te­
gelijk worden gelost. Men heeft 
met deze installaties geen last van 
eb en vloed m de havens. Het ge­
bruik van de installaties maakt het 
mogelijk om met minder vislossers 
een schip te lossen en beveiligt de 
kwaliteit van de aangevoerde vis. 

VISSERIJSNIPPERS 
WEEVIG GEZOUTEN HARING 

In de maand juli van dit jaar 
werd een veel kleinere hoeveel­
heid gezouten haring aangevoerd, 
dan in dezelfde maand vam 1959. 
De prijzen liepen op. In totaal 
werd te IJmuiden, Scheveningen, 
Katwijk en Vlaarddngen in de pe­
riode mei tot en imet juli 1960 ca 
121.400 kantjes aangevoerd, in de 
dienovereenkomstige periode van 
het afgelopen jaar bedroeg dit 
aantal 177.575 kantjes. In juli 1960 
bedroeg de opbrengst van de ge­
zouten haring 1,9 miljoen gulden, 
in juli 1959 was dit bedrag 1,5 mil­
joen. Van verse haring werd dit 
jaar m juli 5 OOO ton aangevoerd, 
waarvan 400 ton naar de vismeel­
fabriek ging. Gemiddeld werd per 
kg bijna 30 cent betaald. 

WIE VAN HET 

VISSERI)BEDRI)F 

OP DE HOOGTE 

WIL BLI|VEN, 

NEEMT EEN 

ABONNEMENT OP 

HET VISSERIJBLAD 
— 12 — 

file:///veL
http://il.796.0O0


LEON VAN EESSEL 
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaaa, 2ti 

Tel. 32^8.55 (8 lijnen) 
Telex : 

Leoneesscl Antwerpen -77 
• 

B R U S S E L : 
Keizerinlaan, 66 

Tel. 12.21.:iü — 12.11.lil 
• 

L U I K : 
ïoulevard de la Sauvenière 24 

Tel. 23.33 93 

H A M B U R G : 
Leon Van Eessel & Co 

Ameluu^strasse 5 
Tel. : 34.27.00 

Telex 021 - 4236 
Leoneessel, Hamburg 

Korrespondenten in : 
Londen. Parijs, New-York, Rotterdam 
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