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R E N D E N 

B E L G I Ë 

20­139(T) Lombardsijde — Zee­
w.aartse schietoefeningen. 

Gedurende de weken van 10 tot 
en met 22 oktober 1960 zullen er 
schietoefeningen uitgevoerd wor­
den door artillerie in de grote sek­
tor. 

Deze oefeningen worden gehou­
den op de werkdagen van 0700 tot 
1030 GMT (0800 tot 1'130, plaatselij­
ke tijd) en van 1230 G­M.T (1330, 
plaatselijke tijd) tot zonsonder­
gang. Zij worden 's zaterdags ge­
schorst om 1130, plaatselijke tijd. 

De schikkingen van B.a.Z. 1­12­60 
zijn van kracht. 

(Med S.S.A.M. Nieuwpoort 5­10­
'60 — H.32150.) 

20­140 Officiële radioberichten 
bestemd voor de Belgische koop­

(i) Bestemming Kongo. 

Tijden GMT (1) Zenders (2) 

0500­0545 

■0545­0600 

0600­1200 

12'1'5­.1300 

1330­1600(1:) 

leOO 1645 

1700­1745 

iaOO­1945 

19­45­2100 

23115­0100 

(1) Alleen 's 

O K U 3 
O R U 4 
O 'R U 5 
O R U 3 
O R U 4 
O R U 3 
O R U 4 
O R U 5 
O R U 4 

O R U 3 
O R U 4 
O R U 5 
O R U 3 
O R U 4 
O R U 5 
O R U 4 

O R U 3 
O R U 4 
O R U 5 
O R U 4 
O' R U 5 
O R U 3 
O R U 5 

zondags. 

(ii) Noord­Amerika 

1700-1745 O R U 3 

2115-2300 O R U 3 

2315-0100 O R U 4 

(lil) Zuid­Amerika 
1700­1745 O R U 5 

2115­2300 O R U 4 

(iv) Zuid­Europa 
1216­1300 O R U 5 

211S­2B00 O R U 5 

vaardijschspcn 
teem. 

Het Belmar­sys­

(Med Min. v. Landsverd. 22­9­60 
— H.320911.) 

20­141 Schelde — Ballastplaat. 
Wijzigingen in de bebakening, Ba­
darreflektoren. 
1. Ballastplaat. 

De rode stompe ton N r 74 werd 
± 55 m verlegd naar : 51''22'07"iN 

BELiAlNTGRIJK : De Komman, 
danten der koopvaardijschepen 
zullen er voor zorgen dat deze me­
dedeling ter kennis wordt ge­
bracht aan de officier­radiotelegra­
fist 
1. Het verbindirgsplan omschre­

ven m para. 7 van het Bericht 
aan Zeevarenden N r 1­2­60 reeds 
veranderd door de berichten N r 
5­53, 4­35 en 9­65­1960 zal als volgt 
gewijzigd worden en zal vanaf 
4 september tot 6 november '60 
geldig zijn. 

C. Radio­oproep 
I. Nationaal Belgisch Imstituut 

voor Radio­omroep (NIR) . 
b) Korte golf 

bestaande tabel doorhalen en 
door volgende tabel vervan­
gen : 

Taal (3) Frequent ies <4) Khz 

KLEINE AANKONDIGINGEN 

'Frans 

Frans 
Nederlands 

F r a n s 
Nederlands 
Frans 
Nederlands 

Frans 
Nederlands 

Frans 
Nederlands 
Frans 
Nederlands 

Frans 
Nederlands 
Frans 
Nederlands 
Engels 

Frans 
Nederlands 
Engels 
Frans 
Nederlands 
Frans 
Nederlands 
iEr.gels 

Frans 
Nederlands 
Frans 
Nederlands 

Frans 
Nederlands 
Frans 
Nederlands 

17.860 
21.510 
15.335 
17.860 

21.510 
21725 
21.510 

17.860 
21.510 
21725, 
17.860 
21.510 
21725, 
21510 

15.335 
11.850 
09.74a 
11.860 
09.745 
09.745 
11.720 

15.335 

15.335 

11.850 

16 435 

11.850 

15.435' 

6.000 

* Verlang te kopen : romp van 
vissersvaartuig in zeer goede staat. 
Ca 20 Br. Ton, zonder motor, om 
in yacht om te bouwen. Adres bur 
blad nr 2346V. 

•k Te koop : een houten vissers­
vaartuig van 1945, voorzien van een 
motor Deutz van 135 PK van 1957, 
hebbende m 1959, voor 1.300.000 F 
besomd, en met volledige uitrus­
ting. Nutteloos aanbieden zonder 
kontante betaling. Geschatte waar­
de 1.300.000 F. Prijs 750.000 F. Ver­
dere inlichtingen bureel blad nr 
2344 V. 

(Zie Belg. krt «Schelde» en Lich­
tenhjst 1957 ­ nrs 244, 246, 254 258, 
232, 267, 269, 274, 278, 279, 287 en 289) 

(Med. Antwerpse Zeediensten 28­
9­63 — H 32119.) 

N E D E R L A N D 

20 142 Westerschelde — Overloop 
va.i Valkenisse. Betonning verlegd. 
Lichtsektor. Diepte. 

1. Verplaatsen naar : 
a) 51«22'28N 4°07'48"E rode licht­
boei Nr 60 ; 
b) 51"22'45"N 4»08'35"E rode 
stompe ton Nr 62 ; 
c) 51°22'57"N 4'>09'09"E rode licht, 
boei Nr 64 . 

2 Ligging licht : ± 51<'22'.3iN 4'>08'. 
7 E. 
In het licht Marlemonsche Plaat 
de grens tussen de W­lijke witte 
in de groene sektor verleggen 
van 101° in 098". 

3. Aan de stompetonskant be­
draagt de minste diepte 60 dm 
bij gemi. U^M^S. 
(Zie Belg krt. «Schelde» en de 

Lichtenlijst 1957 . nrs 229 en 230.) 
(Ned. B a.Z. 3157 — H.3i2092.) 
20­143 Wssterschelde. — Honte. 

Wrak niet aangetroffen. 
Het wrak van het op ± 51°26'.0N 

.■'"37'.4S gezonken vissersvaartuig 
IS bij nader onderzoek niet aange­
troffen. 

B.aZ. 15­110 (T) ­1960 vervalt. 
(Zie Belg. krt. «Schelde».) 

ERRATUM 
In B a Z 19­128 van 22 september 

1960, blz. 2 sub. a., lees 3°17'00"E in 
plaats van 3"06'00'E. 

B.a.Z. (P) en (T) steeds van 
kracht. 

1956­7/34 — Wielingen. — Lieht­
boei «Zand» tijdelijk opgenomen. 

1956­10/52 — Wielingen. — Wrak 
«Gorm». Opruimings werkzaamhe­
den 

­ Westerschelde. — 
Oefengebied. Waar­

•k Te koop gevraagd : scheepje, 
v. 12 a 14 m. met of zonder motor. 
Zo motor, liefst Engels merk. Schr 
bur. blad nr 2342V. 
­k Te koop : een zeer goed onder­
houden vissersvaartuig, goed va­
rende, voorzien van een motor var. 
150 PK, 25 jaar oud, wegens uit­
scheiding van het bedrijf. 2343V 

­)t Te koop : 0.152, gebouwd in 
1946, met volledige uitrusting, ge­
reed om ter visserij uit te varen, 
voorzien van een motor ABC van 
135 PK van 1946. Kontante betaling 
vereist. Prijs bur. blad nr 2345V. 

OVER TE NEMEN 
VISWINKEL in volle bloei 

Hoek Hoveniersstraat en Lange­
straat te Ledeberg (Gent) , gunsti­
ge voorwaarden. Kan aangeleerd 
worden. Tel. (09)254703. 

2335V 

TE KOOP 

BRONZEN SCHROEF 
200 a 600 T. p..m. 550 P.K. 

Z.w. R. Debont 
51, rue René Franck, Lillois 

2328V 

— Westerschelde. — 
Tonnen tijdelijk ge­

4"13'21"E 
Radarref lek toren. 
Volgende lichtboeien werden 
van een radarreflektor voorzien 
a) de rode lichtboeien nrs 72, 76, 
84, 90, 98, 102, en 116 ; 
b) de zwarte lichtboeien nrs 91, 
97, 101 en 105. 

1958­2/23 
Everingen. 
schuwmg. 

1958­11'71 
«Appelzak» 
legd. 

1959­7/41 — Schelde. — Bebake­
ning Belgische Sluis 

1959­21/108 — Schelde. — Schaar 
van Ouden Doel. 

1960­4/37 — Rede Zeebrugge. — 
Afdamming Oostbank 

1960­9/66 — Belgische kust. — 
Opruiming wrak «Anton Hammer­
bacher». 

1960­12/88 — Noordzee. — Oprui­
ming wrakken «GoldsheU» en 
«Empire Path». 

1960­14/104 — Westerschelde. — 
Rede Bat. Bolton tijdelijk opgeno­
men. 

1960­14/105 — Zeegat van Vlissin­
gen. — Kaapduinen Licht tij­dehjk 
gewijzigd. 

Naamloze Vennootschap 

PESCATOR 

Maatschappelijke Zetel : 
Rederijkaai, Oostende 

Handelsregister Oostende 
nr 175 

De Heren aandeelhouders wor­
den verzocht, deel te nemen aan de 
algemene vergadering, op 29 okto­
ber 1960 te 11 u., ter maatschappe­
lijke zetel. 

Dagorde 

1. Verslag van beheerders e­i com­
missarissen ; 

2. Goedkeuring van balans en 
winst­ en verliesrekening per 
30 juni 1960 ; 

3 Ontlasting aan beheerders en 
commissarissen ; 

1. Statutaire benoemingen. 

De aandelen moeten neergelegd 
worden ter maatschappelijke zetel 
of bij de Bank van Brussel, bijhuis 
Oostende, vijf volle dagen vóór de 
vergadering. 

De Raad van Beheer. 
2341V 

1960­1'8/121 — Belgische kust. — 
Wrakken. 

1980 ­19/130 — Noordzee — 
Stroommetingen. 

1960 19 131 — Noordzee. — Op­
ruiming wrak «Emeraude». 

1960­19/132 — Westdiep. — Stort­
boei Nieuwpoort tijdelijk opgeno­
men. 

1960­19/138 — Westerschelde. — 
Grondboringen. 

Dringende Berichten (DJi,Z.) 
vaJi kracht op 5­10­60. 

160. Rede Zeebrugge — Positie: 
5'l"21'3e"N 3"09'30"E. W­lijke stort­
boei Zeebrugge verdwenen. 



et 

^SSERUBLAS 
St Jorisstraat 18, Oostende 
Tel. 725.23 — P.C.B. 41.89.87 

Verant. üruk.­Uitgeefster 
Simonne BOIXINNE 

Vindictivelaan 22, Oostende 

ABONNEMENT : 1 JAAB 
BINNENLAND : 250 F 
Zes maanden : 125 F 
Drie maanden : 75 F 

BUITENLAND, 1 jaar : 275 F 
Nederland, 1 jr : 19 Gld of 250 F 
Belgisch Kongo, 1 jaar : 250 F 

ENKELE OYERWEGgNGEN 

Reders: met tie opvangregeliiig staat of valt gij 
Wi] hebben er reeds op gewezen 

dat WIJ ons gelukkig mogen achten 
dat dhr Minister van Landbouw, 
overtuigd i.an de tastbare resulta­
ten welke bereikt werden ingevolge 
üe opvang! egeling, zich bereid ver­
klaard heeft zijn verdere medewer­
king te verlenen. Wij kunnen ons 
verheugen omwille van het begrip 
dat terzake van hogerhand aan de 
dag gelegd wordt. 

Alle aandacht van onzen twege 
verdient dan ook wat de eerste Mi­
niste m zijn regeringsverklaring 
van 27­9 11 aanhaalde, nl dat m 
het voorgebrachte programma voor­
zien 1". dat « de po'itiek tot valo­
risatie van de pioduktie mz ke zee­
visserij, die sedert 1959 is aangevat, 
en die tastbare resultaten heeft op­
geleverd, wordt voortgezet en uitge­
oreid » ! 

En het is m dit verband dat kan 
aangestipt worden dat zekere ver­
luimingen inzake opvangregelmg, 
en V jrde.e van de rederijen waar­

v.n wi v.—eger reeds melding maak­
ler a . « .e voorzien » intussen se­
cT­. 3­iO toegepast worden als « ver­
wercnlijkt en m uitvoering ge­
b­a ht dank zij de inspanningen 
van de Rederscent ale » 

Dat het geen fantastische spron­
'i'^.\ wa.en ' Akkoord ' Maar het is 
^ ^0.' m iets en stelselmatige uit­
^ ­cidmg en verbetering zal uitem­

c'e 1 k lorh leiden tot een systeem 
ai, de volledige goedkeuring kan 
j g ' ­agen Wij schreven het vroe­

de reeds dank zij geduld en vol­
harding bereikte de slak eveneens 
de a ­k Wij wilen er thans aan toe­
voegen dat hij die onmiddellijk het 
oac er­ e tut de pot wil, nogal dik­
wijls het scheel op de neus krijgt 
en zu'ks dient in alle geval verme­
den 

Ja, natuurlijk 1 Daar is het feit 
dat de reders verplicht werden hun 
sxent je bij te dragen m de finan­
cier! .g van de opvangregelmg 

Het kan ons met verbazen dat 
■^epaa'de rcde.­s rechtstreeks gekant 
zijn tegen deze bijdrage. Maai het 
zou deze ieders alleszins verbazen 

c­ mee.­ zij zich even de tijd wil­
den gunnen om een blik te werpen 
over de grenzen en eens na te gafin 
vie a' aar de opvangregelmg fi­
nanv^iert en welke perccn'ages dojr 
de reders betaald worden Beperken 
WIJ ono maar tot onze noorderbu­
ren, dan stellen wij vast dat 5 t h 
afgedragen wordt voor vis en 15 t h 
voDr de spiot I 

Maak de rekening nu maai eens 
voor U zelf en vergelijk dan Wees 
daarna zo eerlijk om een gezonde 
konklusie te tiekken en U zult 

cerlijkheidshaUe samen ir.e, ons 
moeten bekennen dat de inspanning 
Jie v.?n re 3elgi"3'he lecje.b geveigd 
wordt warempel verre van overdreven 
is 

.ERGELIJKING DER OPBRENGSTEN 
1959 — 1960 

' or\ k emc '­e­ekenmg zoa"s wij 
c'eze hierna laten volgen, laat ons 

pfc'cr t e te besluiten dat de ge­
vraagde bijdragen ten ande.e de 
"' Il e ' nrn ' m '^esteed te wo'den 

BIJ ve •'■.e ijkmg van de brutote­
sommmgen der eers c G maanden 

a.i i9L0 met deze v n 1959, kun­
n e i vvij vaststel'en dat dit jaai 

' eL­e i^eriode vcor rnge ' c e ' 3D 
mil'iceii meer bescmd we'd, dank 
zi) de opvangregelmg La en wij nu 
met te optimistisch zi n en zeggen 
dat einde 1960 een mee opbrengst 
'•an 50 miUioen gebcekt wordt, t o v | 
') 9 De "1 d.'at^en de ' reder,: zou zo 
n:; vee.­ 5 0'OCOO F bed'agcn 

'"OTOCO ' esteaen ­m £0 000 000 te 
winnen kan wel een goede beste­
ding g^n^emd worden ! 1 F geven, 
10 F krijgen ! Welke mjtellmg be­
aa'f z like mtiest ■> 

r. ' zijn ook de a"gu'"'enten als 
■z~­\\ men betalen, met voor zi hze'l 
maar stec 's voo" een tndei Wij 
brengen r'an m herinnering dat ge­
ttacht wordt m een solidaire geest 
de moei'i 'kheden op te los'en aar­
enboven dienen zulke beweringen 
ee st n~g bev.ezen I 

Z ­alf in elk bestel is hier even­
eens gezond beg.'ip e a verstandhou­
ding de eerste vereiste 

VERSTANDHOUDING 
NOODZAKELIJK 

'"n het 1̂  in ve and me' ' ver­
andh ^uding >­ dat wij hier even 

van gedachten willen wisselen 
H" h"'a delijk weid m ons blad 

gewezen op tekortkomingen, ge ore­
en, zaken die zouden moeten ver­

v/ezenh]kt oi gewijzigd worden 
enz en waar toch wemig of niets 
voor gedaan werd, maar toch maar 
nieti van terecht kwam Kortom het 
' heen een wanhopig gepoog zonder 

dat ook maar enig verhoopt resul­
taat we.'d bereikt, niettegenstaan­
de de inspanningen die geleverd 
we den cm verbetering m zekere 
tc«standen te bewerken Alle moeite 
scheen steeds te botsen op onwil 
of \erkee d inzicht in de zaak 

En intussen had het de schijn 
dat de visserij verder in het met 
ve.'zink, a's scheen ze gevat door 
het steeds meer aanzuigend moer; .̂ ­
z mo, waai aan niet meer te ontko­
men was, en er geleidelijk aan in 

Zj'a ve.d'Ri,,nen, om met een « heil 
_ee..j r. zij die g^­an s.erven groe­
ten L » een punt te zet.en acliLor 
^cn bed'ijiStuk, waarvan wij het 
ove bodig achten U het belang te 
jnderlijnen, en waarvan, wel de 
. Jk or»SüiR'he aspekten doordron­
gen zijn m de brede volks agen, 
maar de grote noden nauwelijks 
jereali'­cerd woiden m de krengen 
'!3 oe.rokken ins taaaes 

De no' en zijn er, maar er wordt 
v i o ' gewerkt om er een oplossing 
aan te geven. Wij moeten er inder­
daad me o veel woo.'den aan besie­
'len, menen wij, om U te overtt i­
gea dat c ' met een Danteske verl e­
enheid ges.reden wordt voor het 
c ang van de zeevisserij ' 
I n da; die ver eten striid resul­

taten op'everde kunt U ze i ni ma­
kc.­i wanneer T even uw gedach en 
'ra^ g . n, met zozeer over datgene 
" " t n g ontbreekt, maar ove.' dat­
gene v,­at U reeds hebt 

. n daarin ligt Ce s m van de 
.ve ';za.­mheid v n de Rederscen­

•■■ ,, c^men met een dosis goede 
".'1 en gezond verstand van deze 
.eüers die de werkzaamheden van 
de Rede'scentra'e doelbewusi, ste ­
nen 

Wij wi'len in hennnering bren­
^e­i d i t de i.ederscent a'e tot st?nd 
vrerd ge'^racht op een moment dat 
de toestand m de zeevisserij der­
mate deerlijk was, dat iets moest 
geschieden 

Het vo.­men van een gemeen­
schappc.ijk front, om m blok he" 
a'gemeen f­elang van de zeevisserij 
'e verdedigen, en waarvoo. de in­
spiratiemotieven zouden uitgaan 
'."■n "en C'entiale, mag wel illtist.a­
­ici geiuemd worden vojr wa'. de 
combatieve ondergrond van de op­
.ichtmg betreft De radika'e on­
m ' h \ r n ongeordende en met ve.­
e ngde vveikmg had immers al te 
ang de k itische t'^estand m de 

zeevisse.'ij gelasterd 
Deze combativiteit heeft z i c h 

werke'ijk m a'le vo.men ontspcn­
.̂cn .11 de schoot van de Reders­

centrale 'Werd en wordt gewelkt op 
zove e dive 'se terreinen, waarvan 
och e.' maar een een algemene ge­
kendheid ve.­wierf de marktsane­
L­ig cïi'.der de vo m van opvangre­

gelmg 
O ia, wil kennen de kritieken, wij 

schreven er voor een paar weken 
n.ig over Wij gaven te dier ge'e­
genheid cnze mening terzake I Wij 
zun ons e­hter bewust van de re­
"j'.iUaten die bereikt werden en stel­
'en met genoegen vast dat de ba­

rns, waarin kritiek en voorstandmg 
tegen elkaar afgewogen worden. 

aanzienlijk d­'Ors'aai m het voor­
deel van laatst genocmuen en dat 
de kritiek tot het meest kleinbur­
gerlijk formaat teruggebracht is 

Wat meer is, en ciat is m xeite 
alles 1 De Rederscentrale heeft met 
a r. eers­e en voornaamste akavi­
icit 13,. op heden, het tot stand 
J.'engen en m stand houden van 
en i>pvangregeling, met daarenbo­
en tal van ne\en­a'.tivi.eii.en zu ke 

pjsitie verworven in Hege.'ingo­ en 
'dministra ie kringen dat zij aldaar 

een aanzien heeft verworven dat 
iiico .e onde.F^hatien is en Wat een 
m. ch . uitmaakt die voor de zeevis­
e IJ nog vee , zeer veel moet doen 

en dit zal d­en ook, omdat hei zich 
die taak vooigenomen heeft en het 
m haar bereik ligt dit te verwezen­
1 ':en 

I n is hc . \^aar dat de huidige Mi­
nister \an Landoouw de visserij 
guno.ig gezmd is, en is het zo dat 
zijn aamiiiis raae tal van pe sonen 
keilt iJie t^ns genegen zijn, het is 
Jan ech.er evenzeer waer en het 
zal ..tcedG zo blijven dat moet ge­
s.reden werden om het behouden 
van de visserij, waartoe a'.s het wa­
.e een onuitputtelijke bron van 
ene gie als voedsel ^ e. eist is 

En daar 'wensten wij nu juist te 
k men Die ene.­gieke br .n bestaat. 
Ze we'kt Ze be.­eiki. resuUaten 

. a von L, ieder, lic. voor eel en 
geluk smaakt i Een bestendig stre­
ven om de V loruitgang van de zee­
visterij te bewerken, een voortdu­
rende zorg om de loes.anden e sa­
'leren, de komme' om de reder zijn 
uitbating mee. rcnda'­el te maken 
en winstgevend te houden, de aktie 

m het ali^traeen '­elang ie dienen, 
ziedaar de bezieling van de Reaers­
centralc 

De Rederscentrale, opgencht voor 
en door de ieders kan enkel uit­
groeien tot dat oiganisme, machtig 
om met \erbei.enheid op een maxi­
m.im v_n dce maagheid de belan­
den van de zeevisserij te verdedigen 
en te dienen, wanneer deze cen­ra­
'e m we.kelijkheid het middenpunt 
IS waarrond dat eendrachtig iront 
' u h t h ,a" en in deze zm hot vol­
ledig vertrouwen aan die Centrale 
geschonken wordt 

Niet het ingemuurd blijven in 
konservaticve opvattingen, maa.­
loyaal zijn mede "'erkmg verlenen 
aan het gemeenschappelijk Sireven 
naar een oplossing . ziedaa wat de 
bezieling meest zijn van elke reder 

Samen trekken aan een touw Dat 
IS de leus Er is geen middenweg, er 
bhjft ons geen keus het is over­
winnen oi sterven Ad vmcere, aut 
mori ! 

file:///erkee


Het vraagstuk der 
overbevissing 

Betekenen de fabriekscheoen een gevaar voor 
de visstauel ? 

In de visserij worden heden­
daags de fabriekschepen druk be­
sproken, waarbij het pro­ en het 
kontra tot in de diepste details 
ontleed worden. In alle internatio­
nale bijeenkomsten heeft men het 
over de huidige visserij­methodes 
die als onverantwoordelijk aanzien 
worden, en zelfs met het woord 
overfishing betiteld worden, waar­
van de mening voor de gehele 
wereld klare taal spreekt. 

Als men hier even bij stilstaat, 
dan komt men dra tot de vaststel­
ling dat er hier een flagrante te­
genstrijdigheid mee gemoeid is. In­
derdaad, langs de ene kant is ­men 
het algemeen eens dat zo de vloot 
in dergelijke mate blijft toenemen, 
wat slechts kan leiden tot een nog 
grotere visserijbedrijvigheid, dan 
durft men zich met uitspreken 
over de omvang der toekomstige 
visstapel. Het ligt er dus vingerdik 
op, dat men alles in het werk stelt 
om de visstapel te beschermen. 
Anderzijds echter, en hier berust 
de tegenstrijdigheid, bedenkt men 
alle mogelijke plannen en ontwer­
pen om de visserijvloot derwijze 
uit te rusten dat de aanvoeren van 
vis in gevoelige mate zou toene­
men. Zl̂ r zijn hier dus twee punten 
die volledig in tegenspraak staan 
met elkaar. Wie heeft gelijk? Wie 
is foutief, en wat dient gedaan om 
hieraan te verhelpen? 

—Wat weet men var. de zeeën af? 

­ ::­a 
De vraag die zich stelt is noch 

tans niet van dien aard dat in een 
handomdraai de gepaste oplossing 
zal gevonden worden. E r 'zou in 
de eerste plaats een internationale 
overeenkomst tot stand dienen ge­
bracht, waarbij wel bepaalde vis­
soorten dienen beschermd te wor­
den door afbakening van de over­
eenstemmende visserij­zones. 

Wat weten wij af van de zeeën? 
Wij moeten toegeven dat wij hier­
van heel weinig kennis hebben, en 
toch slagen de vissers er in de 
aanvoeren van jaar op jaar te doen 
toenemen. Het is een feit dat de 
huidige visserijpraktijken een veel 
groter vernietigend karakter heb­
ben dan om het even wie zou kun­
nen beseffen. Bewijzen hiervan 
kunnen evenwel niet gegeven wor­
den, want we kunnen ons slechts 
baseren op de aanvoeren die ge­
maakt worden en vergelijken met 
deze van vorige jaren, en niet op 
de visstapel die de natuur ons ter 
beschikking stelt. Wat er ook van 
zij, het probleem stelt zich overal, 
en inzonderheid op de traditionele 
visserij­.gronden. 

Men zal ons zeggen dat, sedert 
men spreekt van een bescherming 
der visstapel, een welbepaalde 
vangst per eenheid, de aanvoeren 
slechts hebben toegenomen. Sedert 
lange tijd evenwel — praktisch ge­

durende de afgelopen 25 jaar — 
heeft de visserijvloot geen roe 
menswaardige wijzigmgsn onder 
gaan. Men vist nog met het sleep­
net zoals in de jaren 1010. De vis­
sersvaartuigen ondergingen een 
geringe verbetering, ook de sleep­
netten werden bijgewerkt, maar 
van een waarlijk revolutionnaire 
omwenteling, zoals het in de vaart 
brengen van fabriekschepen, kan 
niet gesproken worden. 

Is de ontwikkeling met op een 
kruispunt gekomen? Moeten wij 
blindelings voortgaan op de ingesla­
gen weg van de over­inaustrialise­
ring? Of moet men integendeel de 
zich stellende problemen overwe­
gen en denken aan de dag van 
morgen. 

Ter gelegenheid van het tweede 
kongres van de visserij, die door­
ging te Rome, in april 1959, hebben 
deskundigen met een grote repu­
tatie, en gekende geleerden ge­
poogd in een uiteenzetting, de 
voorwaarden voorop ite stellen 
waaraan de vloot van 1975 zou die­
r e n te ■voldoen. Allen hebben 
eensgezind het in vaart brengen 
van fabriekschepen a a n v a a r d , 
zich steunend op inbeeldingen, 
zonder zich de eigenlijke toestand 
voor ogen te kunnen brengen. 
Maar in de laatste zinnen van het 
verslag aangaande dit toekomst­
vraagstuk, hebben we gedachten 
weergevonden die duidelijk over­
eenstemmen met de slotbeschou­
wingen van het eerste wereldkon­
gres in 1953. We geven hier de in­
houd weer van deze slotbeschou­
wingen, die van de hand zijn van 
de heer M. Mogens Jul, een S'kan­
dinaviër, indertijd Direkteur van 
het technologisch departement der 
P A O . ; 

» Gommigen waren van oordeel 
» dat het fabriekschip het vaartuig 
» der toekomst was. Daarentegen 
> beweerden anderen dat het vlieg. 
» tuig hiervoor het aangewezen 
> toestel was. Het is mogelijk dat 
> beiden gelijk hebben, echter tot 
» op een gegeven purit : het mens­

"­m heeft sedert lang cargo's 
» aken, fietsen ev^no­i­^ n's "i­­"?­
■>> tuigen. Op dezelfde wijze zullen 
» er fabriekschepen bestaan, even­
» goed als kotters, t rawlers en 
> alle andere vissersvaartuigen.» 

Bet was een andere Skandinavi­
er, de heer M. Jon­Olof Traung, 
direkteur der afdeling van het vis­
sersvaartuig der F.A.O., die t i j­
dens de zitting van 1959 dezelfde 
gedachten opnieuw aanhaalde, ge­
dachten die schijnen akkoord te 

in met eea overmate sneUe oni 
wikkeling der formule van fa­
briekschepen. Had hij een voorge­
voel dat deze fabriekschepen nog 
niet de volledige voldoening van 
eenieder zouden ikunnen wegdra­
gen. — B. 

Vismeelkonferentie bracht geen 
resultaat 

De vismeelkcnferentie in Parijs 
heeft niets opgeleverd. De gedele­
geerden hebben het onderling kon­
takt op gezellige wijze verstevigd, 
maar tot enig tastbaar resultaat is 
men niet gekomen. Peru blijft op­
permachtig, omdat men er niet in 
kan slagen een schijn van een te­
gen­offensief te organiseren. 

«■Bij 700.000 ton willen we wel 
eens praten over mogelijke beper­
kingen» heeft dit Zuidamerikaans 
land, dat de vismeelprijzen dumpt, 
gezegd. Maar men is nu pas op 
een afzet van 450.000 ton, zodat dat 
nog wel even zal duren. 

Volgend jaar zal de situatie in 
de vismeelindustrie dan ook nog 
ongunstiger zijn dan nu al het ge­
val is Een staking zoals men in 
Denemarken heeft geprobeerd om 
te protesteren tegen de lage lonen 
heeft dan ook geen zin. De vis­
meelindustrie kan niet anders. 

Voor de vissers is de situatie 
overigens het ergste, wamt zij krij­
gen niets meer voor hun produkt. 
Daar komt nog bij, dat de voor­
spellingen van drie jaar geleden, 
dat de zandsp.iering vrijwel onuit­
puttelijk was, niet bepaald zijn be­
waarheid. Want Noorwegen, dat 
vorig jaar rog 200 000 ton vismeel 
produceerde, kon zijn behoefte dit 
jaar niet eens dekken en voor De­
nemarken geldt hetzelfde. 

De situatie in de industrie­visse­
rij is dan ook zeer benauwend. En 
men staat zo machteloos tegenover 
Peru, dat men in Parijs maar niet 
eens een poging tot verweer heeft 
gedaan. 

Wij hebben reeds herhaald dat 
zulks ook zijn goede kant heeft, 
weliswaar niet voor de Belgische 
vissers, maar in 't bijzonder voor 

onze Noorder juron Holland, De­
nemarken en Noorwegen, die door 
hun stelselmatige visserij op puf, 
veel schade berokkenden aan vis­
en garnaalstand. 

Nu die visserij niet meer rende­
rend is, zal dit, moest zulks blijven 
aanslepen, zijn gunstige weerslag 
hebben op de verse vis­ en moge­
lijks garnaalvangst. 

Wat de sprotvisserij betreft, zal 
het de vissers verplichten, geen 
sprot van minderwaardig gehalte 
aan te brengen, daar ze er prak­
tisch niets voor krijgen en de er­
kelen die ze opkopen, daarmee al­
leen schade kunnen berokkenen 
aan diegenen, die mooie sprot aan­
^ oeren er aan de handel, waar er 
daardoor braderijprijzen zullen 
ni t s taan die eens te meer ten na­
dele van de visserij zullen uitval­
len. 

HARING OP DE 
EERSTE PLAATS 

Ongeveer 10 miljoen haringen 
per jaar worden er in de wereld 
verbruikt, d.w. 3 per inwoner. 

Het verbruik van sardienen en 
ansjovis komt op de tweede plaats. 

De familie der Clupeidai (ha­
achtigen) levert aldus ongeveer 
25 % van de totale jaarlijkse we­
reldvisvangst. 

Op de derde plaats klasseert zich 
de familie der schelvisachtigen met 
de kabeljauw, schelvis, koolvis, en 
wijting. 

Vervolgens komt de tonijn en de 
makreel en eindelijk de heilbot, 
tong en tongschar. 

Gezondmaking van het 
visserijbedrijf 

r^en Vlaams dagblad, waarvan 
de medewerker alles slikt, wat een 
verlichte geest opoffert, is er deze 
week opnieuw bij om de hoofd­
vogel af te schieten. 

De Minister van Binnenlandse 
Zaken, waarschijnlijk uit erkente­
lijkheid omdat ze zijn borstbeeld 
daar ergens aan het uiteinde van 
een staketsel te Zeebrugge hebben 
geplaatst, zal volgens dit blad naar 
de grootse plannen van een visse­
rijfestivaldirekteur, opnieuw de 
visserij redden. 

Als het waar ds wat men schrijft, 
dan kunnen we niet begrijpen 
waarom de minister van Binnen­
landse Zaken zich thans almeteens 
met de redding van de visserij zal 
bemoeien, waar hij andere katten 
te geselen heeft. 

En anderzijds als diezelfde Mi­
nister werkelijk iets voelt om de 
visserij te helpen, dan zou hij zeer 
naïef moeten zijn, de plannen van 
een festival­ of cirkusdirekteur of 
wat met het ook noemen wil, te 
volgen. 

Wij denken dat men te Zeebrug­
ge zich best eerst de vraag zou 
stellen hoeveel van dat liefdadig­
heidsfeest voor de Wezen van de 
visserij overblijft en hoeveel leve­
ranciers hun faktuur zullen be­
taald worden. 

Thans zal ons verlicht gemeen­
teraadslid samen met de Minister 
zich bezig houden met het reorga­
riiseren van de administratieve kel­
ders van de vismijnen, waardoor 
minder zootjes vis zullen uitge­
deeld worden en... de redding al­
dus zal bewerkt worden. 

't Is best dat Beernem niet ver 
afgelegen is van Brugge. 

't Zou kunnen gebeuren dat de 
modernisering van de visserij en 
de redding er van' 'daar verder be­
studeerd en voltrokken worden. 

Het valt tenslotte te betreuren 
dat een Vlaams dagblad dergelijke 
fantasieartikels in zijn ikolommen 
opneemt. Het enig aangename er 
van is misschien, dat men aan de 
kust bij het lezen van dergelijke 
fantasie, nog eens hartelijk ge­
lachen heeft. 



Over sprot 
Diegene -die dachten (of hoop­

ten) dat na een paar dager alles 
op wieltjes zou lopen in verband 
met de sprot, zijn eens te meer 
bedrogen geweest in hun illusies. 

Verleden week schreven wij nog 
dat er steeds zullen zijn die aso­
ciaal genoeg zijn om zich niet te 
gpven aan een loyale samenwer-
km,g Dat wij het absoluut niet m.is 
voor hadden, hebben de feiten be­
wezen 

Met het idee buiten de sprot-
opvangregeling om, meer geld van 
hun waar te maken, hebben som-

' mige sprotvangers zich deze week 
weerom laten leiden door hun 
kortzichtigheid, en besloten de 
vooropgestelde schikkingen met de 
voeten te treden De prijzen die 
ze voor hun sprot kregen, nl, en­
kele centiemen meer dan wanneer 
zij zich aan de regeling hadden ge­
houden, zullen niet goed maken 
wat ze in de toekomst zullen ver­
liezen. 

Anderen die eveneens van zin 
waren zich aan de opvangregeling 
te onttrekken, hebben het wijse­
lijk geacht, gezien de lage prijzen 
door de doorlopers bekomen, het 
zekere van het onzekere te nemen. 

Anderen vonden niet beter dan 
r a de verkoop hun sprot terug op 
te laden en te vertrekken. Het 
kordaat optreden van de hallechef, 
welke proces^verbaal opstelde, zal 
hen doen begrijpen dat zulks niet 
mag. En spijts alles zijn er die 
zich strikt houden aan de voorop­
gestelde schikkingen inzake sprot-
opvangregelirg en zich op deze 
wijze zeer verdienstelijk maken. 
^i in het in Oostende enkele die de 
opvangregeling blijven steunen, in 
Nieuwpoort is er een gezonde sa­
menwerking er kan men er bogen 
op een goede werking. 

Allerlei drogredenen worden nu 
aangehaald! Te hoge minimum­
prijs 110 stuks in één kg had maar 
normaal geweest... enz. Wanneer 
schone sprot aangevoerd wordt zal 
de prijs wel betaald worden. 
Waarom 100 stuks als basis ge­
steld werd is reeds herhaaldelijk 
aangehaald. In Nieuwpoort gaat 
het wel ! Voor de Oostendse sprot­
vangers zijn er weerom tal van 
zaken die hen niet passen. En in 
het buitenland zijn er minder in 
één kg ! 

Aan een afvaardiging van sprot-
vangers welke het bijeenroepen 
van een vergadering voorstelde 
werd geen gunstig gevolg gegeven, 
omdat; zo maar niet op alle grillen 
dient ingegaan te worden. 

Het is vooraf dat dient gespro­
ken en besproken. Die vergaderin­
gen zijn er geweest en elkeen 
werd er op uitgenodigd Boven­
dien is de reglementering er en er 
kan niet van afgeweken worden 
omdat enkele beterweters alles in 
de war willen sturen. 

He t is enkel gezond verstand en 
zin voor verantwoordelijkheid dat 
nu van tel is. Onnodig te redene­
ren over of te praten met dezen 
die zodanig kortzichtig zijn dat ze 
nog eens niet beseffen dat hun ei­
gen behoud op het spel staat. 

En bovendien ! Is het volgende 
niet 'typisch ! 

Deze week was een kustvisser-
reder zodanig verbolgen over de 
sprotopvangregeling die volgens 
hem, nu eens werkelijk op geen 
snars trok. «Dat stak in de verste 
verte niet ineen zoals het moest, 
voordelen voor hen waren er niet 
aan verbonden, dat ze allemaal 
naar de duivel hepen. Hiij speelde 
niet meer mee met iets dat naar 
zijn mening op geen botten trok 
Alles werd uitgebulderd; iedereen 
op de kade mocht het horen. En 
eens zijn rug gedraaid waren zijn 
woorden «ge moet roepen en tie­
ren, dan bekomt men iets; van de 
rest versta ik toch niets! Hoe zit 
die sprotopvangregeling nu eigen­
lijk meen!» (sic). 

Verder kommentaar is wel over­
bodig, menen wij. Zelfs de moeite 
wordt nog niet gedaan om eens te 
lezen of te informeren wat er juist 
dient gedaan en welke schikkingen 
er getroffen werden. Nochtans is 
dit het derde jaar, dat men begon­
nen is er mets werd er veranderd 
bij vorige jaren. 

Zij hadden pech... 
AAMVARING 

Z.809 DOOR Z.257 
In de haven van Zeebrugge 

kwam het tot een aanvaring tus­
sen de Z 257, «Liliane» van reder 
C'ogge A., en de Z 809 «Deon-Lydie» 
van reder Vantorre L. Hierbij leed 
de Z 809 schade aan de galg ter­
wijl het dek ontzet werd. — B. 

OPSLEPING 
NEDERLANDS YACHT 

DOOR Z.544 

Op terugreis naar de thuishaven 
bemerkte de schipper van de Z.544 
van reder Demunter Leon, een 
yacht waarop een bemanningslid 
met een vlag poogde de aandacht 
van de Z 544 te trekken. Bij het 
yacht gekomen, werd door de 
schipper gevraagd om het op te 
slepen naar Zeebrugge, wegens ge­
brek aan benzine. De opsleping 
verliep zonder verdere moeilijkhe­
den. — B 

NIEUWE VISGRONDEN 
DANK ZIJ KERNREAKTOR 

OP ZEEBODEM 
Het Amerikaanse Instituut 

voor Visserijonderzoek bestu­
deert thans een plan om visgron-
den naar behoefte te scheppeln. 
D» zee kent nl. verschillende ge­
bieden waar weinig vis aanwe­
zig is, niet omdat de vis er niet 
zou kuinc '1 leven, maar omdat 
er niet voldoende voedinsstoffen 
voor de vissen aanwezig zijn. 
Als men nu de benodigde voe­
dingsstoffen aan zou kunnen 
voeren, zou men naar behoefte 
visgronden kunnen kreëren. 
Nu IS een deskundige met het 

idee naar voren gekomen om een 
atoomreaktor naar behoefte op de 
zeebodem te plaatsen. Deze reak-
tor kon zonder verzorging jaren 
werken 

Van de reaktor wordt slechts ge­
vraagd nu op de zeebodem een 
grote hoeveelheid warmte te pro­
duceren. 

Men heeft deze warmte nodig 
om het water op de bodem van 
de zee te verwarmen. Het bodem­
water IS nl vrij koud en beweegt 
zich traag naar de oppervlakte. 
Op de bodem treft men nu waar­
devolle voedingsmiddelen voor be­
paalde vissoorten aan De vissen 
zelf dringen niet tot deze grote 
diepte door en moeten dus als het 
ware afwachten, of het opstijgende 
bodemwater iets van hun gading 
bevat. Indien nü deze opstijging 
van het water te traag geschiedt 
of te weinig voorkomt, dan zullen 
in grote gebieden van de zee be­
paalde vissoorten niet in hun «le­
vensonderhoud» ikunnen voorzien. 

De atoomreaktor is nu het to­
vermiddel, dat zou kunnen dienen 
oim een geleide visteelt lonend te 
doen zijn Het door de reaktor 
verwarmde bodemwater zal im­

mers veel en veel sneller naar ho­
gere regionen opstijgen dan het 
onverwarmde water onder norma­
le omstandigheden. Deze water­
stroom nu zal de voedingsmiddelen 
van de zeebodem mee naar de op-
vervolg onderaan volgende kolom 

SCHROEFSCHADE Z.442 
Op weg naar de visserijgronden 

werd de bemanning van de Z.442, 
van reder Adams Leon, plots een 
hevige klop op het achterschip ge­
waar E r werd verondersteld dat 
op een zich onder water bevindend 
voorwerp gestoten werd. De te­
rugreis werd op slow aangevangen. 
Op de kuisbank werd vastgesteld 
dat een blad van de schroef was 
afgeslagen. — B. 

MOTORDEFEKT Z.539 
Terwijl de Z.539, van reders Ut-

terwulghe E A.L. de visserij be­
dreef sloeg de boel vast aan een 
zich onder water bevindend voor­
werp. Met de vislier werd gepoogd 
om los te komen. Na 10 vadem 
winden brak de tussenas. Na een 
halfuur kwam de boel toch vrij, 
waarop naar de thuishaven geva­
ren werd — B. 

OPSLEPING 
Z.432 DOOR Z.560 

Toen de Z.432 zich naar een an­
dere visgrond verplaatste werd op 
een zich onder water bevindend 
voorwerp gestoten heeft, waardoor 
de schroef gebroken werd. De 
sleephulp van de Z 560 werd inge­
roepen die aanvaardde de opsle­
ping naar Zeebrugge te doen. — B. 

OPSLEPING 
N.423 DOOR N.735 

Terwijl de N 735 de sprotvisserij 
bedreef werd hij door de schipper 
van het vaartuig waarmede hij sa­
menwerkte ter hulp geroepen. De 
opsleping verliep normaal en 
Nieuwpoort werd zonder verdere 
moc'hjkheden bereikt. — B. 

SCHADE IN HAVEN 
VAN 0.132 

In de vissershaven van Oostende 
liep de 0.132 van reder Bacquar t 
schade op door te stoten op een 
a rde r vaartuig Hierdoor werd de 
-eling licht geplooid. — B. 

AANVARING 
0.156 DOOR 0.266 

In de vissershaven van Oosten­
de kwam het tot een aanvaring 
tussen de 0.156 van rederes Vigne 
D. en de 0.266 van reder Ohristi-
aen H e n n toen dit laatste vaartuig 
aan het verhalen was. Hierdoor 
liep de O 156 schade op aan de 
verschansingsplanken. — B. 

pervlakte voeren en er zullen nieu­
we visgronden kunnen ontstaan. 

Een eenvoudig maar geniaal 
plan ! Overigens is het laatste 
woord over het projekt voorlopig 
nog niet gesproken, want talrijke 
instanties, o.a de Amerikaanse ma­
rine en hydrografische instellingen 
zijn van mening dat dergelijke 
kunstmatige warmwaters t romen 
van invloed zullen zijn op de gro­
te zeestromingen. Voor alles zul­
len dus eerst de gevolgen moeten 
worden ragegaan, die de plaatsing 
van kernreaktors op de zeebodem 
met zich mee zou brengen. 

— ? — 



HET BRITS ­ HSL ANDSE 
VISSERIIGESCHIL 

BRITSE EERSTE MINISTER ZORGDE VOOR 
E&li INLEIIDING 

Op 1 oktober ontmoetten de Brit­
se ea Noorse visserij­overheden 
elkaar opnieuw, teneinde hun 
gesprekken met betrekking tot het 
vraagstuk der territoriale wateren 
verder te zetten. De Britse delega­
tie is reeds te Reikjavik aangeko­
men waar de onderhandelingen 
ondertussen een aanvang genomen 
h?bben. De Britse afgevaardigden 
rekenen vooral op de invloed die 
de ontmoeting van de eerste minis­
ter Mac Millan met zijn IJslandse 
k'Ollega gehad heeft, vóór de aan­
vang van de konferentie. Vorige 
week vrijdag had de Britse Eerste 
Minister een twee uurlange onder­
houd met de heer Thors, de IJs­
landse Eerste Minister. Het ge­
sprek die gevoerd werd ging 
hoofdzakelijk over de visserij­pro­
blemen waarbij hun naties ge­
moeid zijn en gaven elkander op­
nieuw de bevestiging dat hun sta­
ten nog steeds door stevig? banden 
met elkander verbonden zijn. 

De leider van de Britse delegatie 
voor Reikjavik is de heer Patr ick 
Reilly, vertegenwoordigend onder­
sekretaris van het Ministerie van 
Buitenlandse Zaken. Met hem zul­
len nog de reis ondernemen : de 
heer Basil Engholm, Algemeen se­
kretaris voor de Britse Visserij, en 
nog verschillende officiëlen van 't 
Britse mindsterie van Landbouw, 
Visserij en voedselvoorziening. 

Een zegsman van het betrokken 
ministerie wist nog te verklaren 
dat de onderhandelingen een zui­
ver regerings­karakter zullen, heb­
ben, en geen enkele vertegenwoor­
diger van de Britse visserij­indus­
trie zal de besprekingen mogen 
bijwonen. 

De overeenkomst die onderling 
door alle Britse reders werd aan­
vaard, en die inhield dat alle vaar­
tuigen vrijwillig de IJslandse ver­
boden wateren zullen mijden ten­
einde de IJs landse overheden gun­
stig te stemmen zou moeten ein­
digen op de 12e oktober e.k. maar 
er wordt algemeen voorzien dat 
deze overeenkomst zal verlengd 
worden, in de hoop een gunstige 
uitslag in de hand te werken. 

De IJs landse delegatie, die uit 5 
leden is samengesteld, zal bestaan 
uit volgende personaliteiten : de 
heer Hans Andersen, die de IJs­
landse ambassadeur bij de NATO 
is zal het voorzitterschap waarne­
men van zijn afvaardiging, waarin 
nog begrepen is de heer David 
Olafson, de Direkteur van de Vis­
serijdiensten te IJsland. 

Op woensdag vlogen de Britse 
afgevaardigden, nadat ze er reeds 
geweest waren voor onderhande­
ling­en, terug naar Noorwegen. E r 
werd medegedeeld dat een over­
eenkomst bereikt werd tussen de 
delegaties van beide mogendheden, 
waarbij het toegelaten werd aan 
de Britse t rawlers opnieuw de 
Noorse territoriale wateren te be­
varen, gedurende de LO komende 
jaren. Deze overeenkomst dient 
evenwel nog bekrachtigd te wor­
den door de twee overheden. Vol­
gens mensen die de besprekingen 

bijwoonden werden deze in een 
zeer vriendschappelijke atmosfeer 
gehouden. De onderhandelingen 
werden rond de middag beëindigd. 
Op deze bijeenkomst waren van 
Britse zijde o m. tegenwoordig, de 
heren Generaal­majoor Farndale 
Philips, en de heer J.S. Cobley, 
van de Britse t rawlers federatie 

Bij zijn terugkomst verklaarde 
de heer F. Philips o.m. : 
» Wij leven in een periode waarin 
» een groot deel van de kuststaten 
» zoeken hun territoriale wateren 
» tot V2 mijl uit te breiden. Deze 
» beslissing is m grote miate ge­
» steund op het U.SA.­Kanada 
» voorstel welke vooropgesteld 
» werd te Geneve en die van een 
» niet de vereiste 2'3 miste. Deze 
» 10 jaren zullen ten zeerste ten 
» goede komen aan onze visserij­
» industrie en zullen ons tevens de 
» tijd geven nieuvv'e maatregelen 
» te overwegen.» — B. 

IJslandse aanvoer in Engeland 

REUSACHTIGE 
SOVJETVLOOT 
MAAKT BRITSE 
HARINGVISSERS 
ONGERUST 

Weldra zal het haringseizoen in­
gezet worden, en in de Britse vis­
serijmiddens is men er algemeen 
van overtuigd dat dit seizoen wel 
zeer ' gunstig zal zijn. E r werden 
inderdaad reeds enkele zeer goede 
vangsten, zij het wat voortijdig, 
gemaakt, vooral van de Dowsing 
en Silver Pitgronden. 

Schipper George Draper had er 
evenwel een geheel andere visie 
over. Hij is er van verzekerd dat 
door de geweldige uithreiding die 
de Russische vloot in d3 laatste 
jaren genomen heeft, deza weldra 
de Britse haringvisserij dn gevaar 
zullen brengen Hij en verschille'fi­
de andere schippers hebben reeds 
vele Russische trawlers in de 
Noordzee gezien, en zij zijn e r ten 
stelligste van overtuigd dat met 
het officie­1 inluiden van het ha­
ringseizoen deze vloot nog zal ver­
dubbelen. 

Schipper Draper herhaalde o.m. 
» Tijdens onze eerste reis konden 
» wij 42 manden haring aanvoeren, 
> vooral van de gronden gelegen 
> ten N O. van het Haisbro licht. 
» De scholen waren niet groot, en 
■i werden maar bij momenten op­
s' gemerkt De grote Russische 
» trawlers waren daar in zeer ­gro­
» te getale. Ik persoonlijk heb er 
■>> eer: dozijn geteld, welke zich in 
» mijn gezichtsveld bevonden Een 
■!> 40­tal bevonden zich meer iten 
» .Oosten, terwijl er, naar ik ver­
» nomen heb, nog een 60­tal zich 
> verderop bevonden. Dat maakt 
» dat er op een dag zowat een 100­
» tol Russische t rawlers op de 
» Noordzee gesignaleerd werden. 
» Volgens mijn mening zullen de 
» Russen, zo zij op dergelijke wij­
» ze voortgaan, binnen afzienbare 
» tijd de Noordzee volledig leeg­
3> trekken. — B. 

De President van de Britse Traw 
Ier Federatie, de heer Generaal­Ma­
jaar Fandale Philips, heeft een ver­
zoek tct de IJslandse reders gericht 
en hen verzocht niet langer de 
Britse aanvoerhavens aan te doen 
om hun vangsten te verkopen. Hij 
steunt er op dat dit verzoek vooral 
zou geëerbiedigd worden geduren­
de de kritieke ogenblikken welke 
de beide staten tegenwoordig door­
maken. 

Nrrlcr 't.ommentaar verlenend be­
treffende deze aanvoeren, verklaar­
de de heer Fandale Philips zich als 
volgt : 

« De Britso visserijmiddens zijn 
» vooral ten zeerste verontrust door 
» deze aanvoeren van IJslandse 
» origine, vooral nu de onderhande­
» lingen tussen beide visserij­mo­
» gendheden volop aan de gang 
» zijn. Wij erkennen nog steeds de 
> overeenkomst van Parijs en het 
» recht door IJsland verworven om 
» per jaar vis in te voeren voor een 
» waard's van 1.800.000 pond. Het is 
» tenandere steeds e e n pijnlijk 
» ogenblik voor onze bemannings­

» leden om deze aanvoeren te dul­
» den, vooral m de huidige kriteke 
> oger.bl'kken. Er dient ook reke­
» ning gsiiouden met bet feit dat 
» de Britse reders, in een onderling 
» akkoord om de IJslandse territo­
» riale wateren te mijden, hierdoor 
» verplicht werden hun traditionele 
» visserijgronden te verlaten, en 
» noodgedwongen andere visgron­
» ben opgezocht ». 

Hij zei verder dat het voor de 
beide staten de beste oplossing zou 
zijn dat de IJslandse reders voor 
een bepaalde periode d.? aanvoeren 
in de Britse havens zouden stopzet­
ten. Hij zei dat dit in de eerste 
plaats zou ten goede komen aan de 
aan gang zijnde besprekingen. — 
B. 

REDERS. LEEST 

UW VAKBLAD ! 

^ c h t miljoen landbouwers in 
Europa te veel en honderd­

duizenden vissers te kort 
COÖRDINATIE en SAMENWEBKINiG NOODZAKELIJK 

Prof. dr. A, Coppé, vice voorzit­
ter van de Europese Gemeenschap 
voor Kolen en Staal heeft de vori­
ge week tijdens een te Schevenin­
gen gehouden lustrumveigadering 
der Algemene Katholieke Werkge­
vers Vereniging een rede uitge­
sprokeln over «De Sociale aspekten 
van de Europese Economie». Hij 
kwam hierbij tot de konklusie dat 
op grond van bepaalde berekenin­
gen in verband met de toeneming 
van de produktiviteit, waartegen­
over een niet evenredige vraag 
staat, cingeveer acht miljoen land­
bouwers hun beroep moeten opge­
ven. De beperking van de produk­
tiekapaciteit van kolen zal vermoe­
delijk slechts kinderspel zijn ver­
geleken hij de beperkingen op 
landbouwgebied, waartoe wij in de 
komende jaren gedwongeui zijn. 

Door de beperking van de land­
bouw zullen 8 miljoen mensen niet 
alleen naar de industriële ontwik­
kelingspolen, dat wil zeggen de 
steden trekken, doch ook een an­
der beroep moeten zoeken, het­
geen betekent dat 'n dubbele emi­
gratie zal plaatsvinden : een be­

iroeps, en een geografische emigra­
tie. Wij zullen ons hierop moeten 
instellen. 

De ontwikkeling van de door de 
uitbreiding der markten begunstig­
de industrie, het verdwijnen van 
grenszones, het scheppen van nieu­
we ontwikkelingspolen en de gro­
tere emigratiemogelijkheden der 
volkeren zullen de opneming van 
de vrijgekomen landbouwbevol­
king vergemakkelijken, aldus prof. 
Coppé. 

Andere gevolgen van de integra­
tie zijn volgens prof. Coppé de toe­
neming van de .bedrijfsgrootte 

Sommige industrieën die reeds 
door hun grote omvang geken­
merkt zijn, zullen nog groter wor­
den, terwijl kleinere ongetwijfeld 
een toeneming van de optimale be­
drijfsgrootte zullen ondergaan. 

Prof. Coppé achtte het waar­
schijnlijk, dat er een nieuwe oriën­
tering van de nieuwe industrie ten 
opzichte van do vroegere ligging 
zal komen. De grote verbindings­
wegen naar de zee, de rivieren 
en de kanalen en havens zullen, zo 
meende hij, een grotere aantrek­
kingskracht uitoefenen dan voor­
heen. Meer nog dan vroeger zal 
zich zijns inziens in de toekomst 
een superindustriële koncentratie 
in deze gunstige gebieden voltrek­
ken. Als enige faktor die tot de 
koncentratie zal kunnen leiden 
noemde prof Coppé de aardolie­
leidingen. 

Zoals we vaststellen, moet ieder 
bedrijf in Europa gekoncentreerd 
worden, wil het blijven bestaan en 
moeten alle kleine bedrijven sa­
men koppelen om het hoofd te 
kunnen bieden. 

Dit is ook het geval in het Vis­
serijbedrijf. Ons tend zal van de 
kaart als visserij­land verdwijnen, 
zo de reders de koppen bij mekaar 
niet steken, om gezamenlijk ekono­
misch te bouwen, uit te baten en 
te verzenden. 

De Duitsers geven ons daarin 
opnieuw les Alleen dan zal het 
bedrijf leefbaar zijn voor alwie op 
zee werkt, en zal het ons mogelij'k 
zijn vissers te kweken in plaats 
van ze langzaam naar de Staats­
en Marine­diensten te zien ver­
dwijnen. Wie niet wil begrijpen, 
zal er aan ten onder gaan. 

— 4 — 
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R. Huysseune 
Z E E B R U C C E 

Export Import 
T'^T-KFOON : Priv. 540.nfi 

Mag 541.41 - 541.42 
Vis & Garnalen in ' t Cioof 
Specialiteit van verse 
g e p e l d e garnalen 

T h u i s b e s t e l l i n g 
in d e g r o t e c e n t r a 

V e r z e n d i n g 
in gans 1IP< land 

Nederlandse exporteur van 
eerste kwaliteit z. g. brado's, 
zoekt goed ingevoerde impor­
teur voor de allee iverkoop in 
België. Brieven onder nr 
2309V aan het bureau van dit 
blad. 

ir Te koop : uit oorzaak van stil­
leggen bedrijf, vissersvaartuig. 
gebouwd in hout in 1938. Voorzien 
van een motor Deutz van 300 pk 
van begin 1959. Vaartuig gans ver-

leuwd en met volledig inventaris 
om op de visserij te gaan. Voorw. 
bureel blad nr. 2348V. 

»VOENSDAGMAr.:^T 

Woansdag 12 oktober 

iJSLAND 
0.89 
\OORDZEE 
0.94 
XANAAL 
0.266 
0.151 
0.265 
WEST 
N.819 

19 
Kreeften 

450 700 333.045 

13 130 

12 
11 
12 

6 
7 

200 
225 
160 

300 

N.715 
0.276 
0.185 
0.147 
0.532 
OOST 
Z.554 
Z.530 
i<i;OORD 
o.82 6 
WITTE BANK 
0.193 12 
0.156 11 
Z.448 10 

2 
5 
2 

11 
9 

30 400 
100 400 
200 400 

10 200 
40 
15 

92.553 

104.30' 
116.91(1 
98.930 

37.160 
76.490 

108.340 
19.480 
35.300 
8.470 

50 
50 

170 

1200 102.920 
900 74.300 

30 1800 
40 2000 
20 1600 

118.980 

104.030 
126.580 
90.940 

Ue%andeüng.en In de 
alAAe%óaiaot 
SEPTEMBER 1960 

OOSTENDE 
Onttakelde vaartuigen 

0.57, 0.97, O.230, Z.496 werden 
als onttakeld beschouwd in 1960. 
Geschrapt uit de «officiële lijst» 

Op datum van 4-9-1960, O.IOO «Ra-
chel-Marie-José-Marguerite», eige­
naar Wynsberghe Constant. 
Nieuw vaartuig 

0.353 «Johnny», roepnaam OP 
MU, nettoton 84,56, bruto 209,07, 
bouwjaar 1960 in staal op werf 
Seghers te Oostende, drijfkracht 
motor MWM - PK 640 bij 300 t /m . 
Nummer 15020-023. Jaa r 1960. Eige­
naar : Seghers Charles en Victor, 
Slipwaykaai 4, Oostende. Navigatie-
instrumenten : RF-DF-US-OP-R. 
Eigendomsverandering 
Benaming 

O.206 «Marcel», eigendom van 
«'T Schiptje», PVBA. Adres ; Tor-
houtstwg 268, Oostende. 
Verandering van eigenaar 

0.66 «Roi Leopold» alleen eigen­
dom van Lambrecht Omer. Adres ; 
Voorhavenlaan 151, Oostende, vol­
gens koopakte van 26-9-1960 gere­
gistreerd te Oostende op 27-9-1960. 
Ingeschreven op het Waterschouts-
ambt op 29-9-1960. Bruto tonnemaat 
door hermeting op 94,70 gebracht. 

O.200 «Jonge Jan», alleen eigen­
dom van Viaene Romeo, adres : 
Kairostraat 45, Oostende, volgens 
koopakte van 26-9-1960, geregis­
treerd te Oostende op 27-9-1960. In­
geschreven op het Waterschouts-
ambt op 30-9-1960. 

NIEUWPOORT 
Nieuw vissersvaartuig 
in de vaart gekomen 

N.763 «Onze Lieve Vrouw van 

Lourdes». Volgens eigendomsver-
klanng op 24-8-1960 eigendom va.i 
Mr Vercoutter Raphael, Kaaistr. 4, 
Nieuwpoort. Tel. (058) 235.84 en Mr 
Vercoutter Michel, Duinkerkestr . 1, 
Nieuwpoort. Gebouwd in hout op 
de werf Hillebrandt te Oostende 
(1960), Motor Motor Deutz PK 145, 
nr 216120 type SV3M145 jaar 1929. 
Bruto 72.93. Netto 24.52 Meetbrief 
nr 3974 afgeleverd te Oostende op 
25.8.1960. Bewijs van eigendom af­
geleverd te Nieuwpoort op 24.8.1960 
Bewijs van nationaliteit afgeleverd 
te Nieuwpoort op 24.8.1960. 

ZEEBiRUGGE 
Verandering van eigenaar 

Z.409 «Marie Jozef» is op 1.9.1960 
volgens onderhande verkqopakte 
eigendom geworden van : Thys 
Marcel, Westkapellestraat 52, te 
Heist. Bewijs van eigendom nr 
519 afgeleverd te Heist op 2-9-1960. 
Bewijs van nationaliteit opgemaakt 
te Zeebrugge op 5-9-1960. Onder­
handse verkoopakte voorzien van 
5.500 F zegels opgemaakt te Heist, 
op 1-9-1960. 
Geschrapt uit de visserij 

N.704 «Mon Rêve». Op 11-5-60 ge­
schrapt uit de visserij. 
Verandering PK 

Z.523 «Jeanne-Madeleine». Op 2-9-
1960 werd de PK op 140 gebracht. 

Z.583 «Sunny Boy». PK werd op 
170 gebracht. 
Adresverandering 

Z.491 «Carla», eigenaar De Mil 
Georges. Nieuwadres : Vissers­
straat 2, Zeebrugge. 
Nieuwe meetbrief 

Z.409 «Maria-Jozef». Nieuwe meet­
brief nr 3976 afgeleverd te Oosten­
de op 15-9-1960. Brt, T. is 45,23 ge­
worden. ' 

HENRI CHRISTIAEN 
OVERLEDEN 

^*t^ 

ê: 
Woensdag 12 oktober, werd 

te 11 uur in de parochiale 
kerk van St Jan-Baptist, re­
der Henri Christiaen van de 
0.266 ten grave gedragen. 

Henri Christiaen was afge­
vaardigde-beheerder van «De 
Ster» en pas 59 jaar oud. 

Een talrijke menigte had er 
aan gehouden een laatste 
groet te brengen aan een bra­
ve en eerlijke burger, die in 
visserijmiddens veel sympa­
thie genoot en steeds streed 
met zijn vakgenoten voor het 
"welKijn va/n de visseiri.j 

Aan Mevrouw Christiaen en 
de familie onze innige deelne­
ming in de zware rouw welke 
hen komt te treffen. 

Men verzoekt ons het afster­
ven te melden van Mijnheer 

OSCAR MARLEIN 
Radiohandelaar 

Echtgenoot van Mevrouw 
LYDIE VAN EECHOUTE 

Overleden te Gent 
op 8 oktober 1960 

in de ouderdom van 55 jaar 

De begrafenis heeft plaats 
geiiad te Oostende op 13 okto­
ber. 

Vne-iden en kennisse i die 
per vergetelheid geen rouw-
bericht ontvangen hebben, 
worden verzocht dit bericht 
als dusdanig te willen aanzien. 
Kapellestraat 87b, Oostende 

2347V-9487N 

.'RANSE VISSER 
VERONGELUKT 
TE OOSTENDE 
Vrijdagavond heeft zich aan boord 

van de O.350, die gemeerd lag in 
het houtdok van de haven van 
Oostende, een dodelijk ongeval 
voorgedaan. 
iU'̂ i, vl I M.i.vaaii'iujiig' dait voioir leiko-
ning van een nieuwe rederij aan­
gekocht was te Lorient, was even 
voordien te Oostende gearriveerd. 
Aan boord bevonden zich nog en­
kele Franse bemanningsleden. Eén 
van hen, Alfred Lepentr^s heeft een 
val gemaakt, waarbij hij zich zo 
erg kwetste dat hij kort nadien, op 
leit s, h' p z e j , ovcrteii'jn is. 

DE 0.297 "RUBENS" 
VERGAAN 

— 5 

Dinsdagvoormiddag bereikte ons 
het ontstellend bericht van het ver­
gaan door asnvaring van de Oost-
endse treiler «Rubens» 0.297, toe­
behorende aan de N.V. Motorvisse­
rij. De nege.itienkoppige beman-
ni ig werd door het aanvarend 
schip «St Apollo» toebehorende aan 
een rederij van Huil, overgenomen. 

Naar het schijnt waren de twee 
vaartuigen aan het vissen ter hoog­
te van IJsland. 

De St ApoUo stevent thans naar 
Huil, waar het vaartuig heden don­
derdagavond is toegekomen. De be-
manni ig van de 0.297 wordt zater­
dagnamiddag of zaterdagavond te 
Oostende verwacht. 

De 0.297 had op 27 september de 
hav'-M va i Oostende verlaten met 
bestemming IJsland en zou nor­
maal op maandag 17 of dinsdag 18 
oktober te Oostende markten. 

De 0.297 was een der grootste 
treilers van de Belgische vloot, ge­
bouwd te Beverley Engeland, om 
in januari 1957 in dienst te treden 
van de rederij en in januari 
1957 zijn eerste reis naar IJsland 
te ondernemen. De 0.297 was 
voorzien van een motor Holmes 
van 1450 pk met fuel voortgestuwd. 

Het vaartuig had ongeveer ee.i 
waarde van 26 miljoen frank en 
was pas vier jaar oud. 

Verdere inlichtingen omtreni de 
aanvaring ontbreken. Alleen weet 
men dat het vaartuig in een half 
uur tijds gezonken i: 

Bemanning gered 
Het stond onder bevel van schip­

per Roger Brackx, 29 jaar, Nieuw-
landstraat 23, Oostende, en had 
verder als bemanning : de eerste-
stuurman Engel Butseraen, 47 jaar, 
uit Oostende ; de tweede-stuur­
man, Willy Kiekens, 19 jaar, uit 
Oostende ; de bootsman Hubert 
Bongé, 18 jaar, uit Nieuwpoort ; de 
eerste-machinist Louis Vanthour-
nout, 31 jaar, uit Oostende ; de 
tweede-machinist Constant Iser-
biet, 41 jaar, uit Oostende ; de eer-
ste-stoker E. Wormleighton, 48 
jaar, uit Oostende ; de tweede-sto­
ker Emile CauUet, 24 jaar, uit Oost­
ende ; de telegrafist Robert De-
maerel, 27 jaar, uit Oostende ; de 
kok Michel Ooghe, 50 jaar . uit 
Oostende ; de matrozen Jozef But­
seraen, 18 jaar, uit Oostende ; Eric 
Robin, 19 jaar, uit Nieuwpoort ; 
René Robaey, 19 jaar, uit Heist ; 
Roger Ryckeman, 16 jaar, uit Oost­
ende ; Camiel Vanhoucke, 33 jaar, 
uit Oostende en Gustaaf Bowé, 33 
jaar, uit Oostende ; de lichtmatro-

1 Freddy Dewinne, 17 jaar, uit 
Heist ; Henri Dugardin, 16 jaar, uit 
Nieuwpoort en de jongen Norbert 
Lauwereins, 17 jaar, uit Nieuw-
loort. 

Het vaartuig had een bruto ton-
age van 768 T. De «Rubens» is van 

'letzelfde type als de «Breughel», 
"^eze rederij beschikt thans te 
Oostende nog over slechts drie trei­
lers en twee varend onder Engelse 
vlag. 
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NIEUWE 
SLEEPBOTEN 

VOOR BELGIË 
Sedert enige tijd is een nieuwe 

ileepooot te Zeebrugge werkzaam 
H I J draagt de naam Burgemeester 
Vandamme» naar de Brugse bur­
gemeester, waarvan bewezen is 
dat hij sedert jaren de promotor 
is van de belangen der zeevisserij 
voor Zeebrugge en de belangen 
der havens Zeebrugge ter harte 
neemt 

Ardere sleepboten ter verdere 
uitbreiding en modernisering van 
de bestaande vloot werden m be 
stelling gegeven 

Oefenmi'in in kor 
D= Z 240 schipper Jozef Rappe, 

was ter visvangst op 14 mijl NNW 
van Zeebrugge toen men een ruk 
voelde aan de kor bij het slepen 
De bemanning won de kor m en 
stelde met verbijstering vast dat 
er een oefenmijn m het net stak, 
tezamen met stoel Dangs de radio 

iwitt igde de schipper het water 
schoutsambt die bevel gaf naar 
Zeebrugge te varen Aldaar aange­
komen was de ontmijrmgsdienst 
van Oostende ter plaatse, die zich 
aan boord begaf, doch vaststelde 
dat de mijn reeds ontploft was 
— Z 

EUGEME TRATSAERT 
slaidsoiil^fkiiger ter 
Oostendse vissers­­
l:\£k>̂ ei:i is niet meer 

Vrijdagmorgen bereikte ons 
het ontstellende nieuws dat 
de heer Eugene Tratsaert , se­
dert 30 jaar ontvanger van de 
stedelijke d i c s t e n der vis­
sershaven m de nacht van 
dondeidag op vrijdag overle­
den IS m de ouderdom van 
slechts 57 jaar 

De heer Eugene Tratsaer t 
had meer dan 39 jaar dienst 
aan deze stedelijke instel­
ling H I J was door reder 
handelaar en al wie met deze 
dienst ir aanraking kwam, 
geacht en zeer graag gezien 
voor z.jn bereidwilligheid om 
elkeen ten dienste te staan en 
voor zijn steeds eerlijk en 
rechtvaardig optreden 

Als ambtenaar was hij 
steeds stipt en ordelijk m zijn 
werkzaamheden Als ontvan­
ger en plaatsvervanger van 
de direteur, een gentleman 

HIJ was niet alleen een kor­
rekt ambtenaar, maar m tal­
rijke sport en liefdadigheids­
maatschappijen droeg hij zijn 
steentje bij om als sociaal en 
sportief figuur bij te dragen 
tot het welslagen van talrijke 
liefdadige en sportmanifesta­
ties 

■i­^i­tó­ïs. »■•#;>• 

H I J was m zijn leven sedert 
zijn kir derjaren voetbalspe­
ler bij het K V G O maakte 
achteraf tijdelijk deel uit van 
iet bestuur en het selektieko­
mite van deze klub Hij was 
sedert 28 jaar kommissaiis 
van het bestendig muziekfes 
tival want hij was tevens een 
verstokte muziekliefhebber 
Ook was hij geyuime tijd lid 
en bestuurslid van de liefda 
digheidsmaatschappij «De 
Lustige Zigomars» en de «Di 
oerale Jonge Wachters» 

uiij was vooral een groot 
sportman en hij hielp na de 
oorlog S K V O terug m het 
leven roepen, waar hij een 
tijdlang ondervoorzitter was 
rfij was een groot biljartlief 
hebber en sedert jaren ook 
onder\ oorzitter van de bil 
lar tklub «Trois Fontaine» m 
de Ad Buyls­traat en dd 
voorzitte'­ van de B'ljartklub 
der stadsbedieraen 

Nooit deed men tevergeefs 
beroep op zijn medehulp en 
liefdadigheidsgeest 

H I J werd woensdag te 10 u 
m de St Pet rus en Paulus­
kerk ten grave gedragen 

Veel vrienden en ambte­
naais hadden er aan gehou 
den door bloemer en kronen 
of door hun aanwezigheid, 
een laatste hulde te brengen 
aan de ambtenaar en de 
sportman die door zijn Ie 
vensWiize slechts vrienden en 
sympatisante" kende 
riugene, gij hebt uw werk 
zaamheden ten voordele van 
visserij en vishandel tot de 
laatste dag van uw leven 
steeds met liefde en medele­
ven vervuld Gij hadt nog 
verschillende jaren onder hen 
kurnen blijven 

Uw heengaan zal aldaar een 
leemte betekenen welke niet 
door woorden kan vervangen 
worden 

Gij waart voor uw medebe­
dienden een voorbeeld van 
plichtsbesef en dienstvaardig 
held 

Rust zacht in de aarde U 
toegewezen 

A a i uw vrouw dochter en 
familie biedt ons blad zijn op 
lechte deelneming aan m de 
zware slag welke hen treft 

ONDERZOEKSRAAD voor de ZEEVAART 

Donderdag uitspraak in de 
zaak van de O 246 

De onderzoeksraad voor de zee 
vaart zou maandagn'amiddag te 
Oostende zetelen teneinde het on 
derzoek voort te zetten inzake het 
vergaan van «Z 313 Celtic» De En 
gelse getuige die was gedagvaard 
liet evenwel verstek gaan er ook 
getuige Vanderheyde van Z 313 
was niet ter plaatse zodat de raad 
besloot donderdag 13 oktober, te 
rug te vergaderen 

OD die zitting zullen andere En 
gelse getuigen worden gehoord en 
zal wellicht Vanderheyde aanwe 
zig zijn Op dezelfde zit t irg zal | 
de raad vonnis vellen inzake de 

I aanvaring van het Nederlandse 
vhegdekschip Karel Doorman met 
de Oostendse t rawler O 246 

Zoals men weet kwamen hierbij 
vijf Oostendse vissers om het Ie 
ven 

Nederland heeft inmiddels reeds 
de eis van de Belgische reder en 
de naastbestaanden van de ver 
dronken vissers ingewilligd, aldus 
de schuld van deze fatale aanva­
ring volledig aan de Karel Door 
man toewijzend Men verwacht 
dat de Belgische onderzoeksraad 
evenmin schuld zal vinden bij de 
Belgische t rawler 

VRAAG VAN VOLKSVERTEGENWOORDIGER 
CLAEYS, dd. 8 SEPTEMBER 1960 

Slooppremie voor 
vissersvaartuigen 

Bij de bespreking van de begro 
tmg va 1 uw departement voor 1960 
hebben wij, na elders vruchteloze 
pogingen te hebben gedaan, van 
U een positieve toezegging gekre­
gen omtrent het invoeren van pre 
mies voor het slopen van onrenta 
bele vissersvaartuigen op voor 
waarde deze te vervangen door 
nieuwbouw 

U h=bt verder medegedeeld dat 
opdracht gegeven werd aan een 
kommissie om de toepassingsmoda 
lueiten \ an dergelijke premie voor 
te stellen U hebt zelfs laten voor 
zien dat eventueel nog in de loop 
van dit jaar de eerste premies zou 
der toegekend worden 

Mag ik de achtbare heer Minis­
ter vrL,gen mij te laten weten 

1 Heeft de bedoelde kommissie 
i.aar werkzaamheden aangevat 
en beëindigd ' Werden konkrete 
voorstellen en een ontwerp­re­
glement op punt ges te ld ' 

1 Werd bij het onderzoek en des 
gevallend bij de konkrete voor­
stellen rekening gehouden met 
het ingediende advies van de 
Bedrijfsraad voor de Visser i j ' 

3 Mag de definitieve beslissing 
welke de slooppremie instelt 
eerlang onder vorm van een 
Kon Besluit verwacht worden ' 

Antwoord van de Minister : 
1 Bedoelde kommissie beëindigde 

had opdracht op 8 september 
1960 en zal mij eeiotdaags haar 
verslagen en voorstellen voor­
leggen 

i Als basis van de studie werd het 
advies van de Bedrijfsraad voor 
de Zeevisserij genomen Het on­
derzoek van de ekonomische as­
pekten van de visserijeksploita­
tie heeft aangetoond dat bepaal­
ae voorwaarden welke door die 
Raad werden voorgesteld voor­
alsnog niet kunnen weerhouden 
worden In de huidige stand van 
de studies is het nog niet mo­
gelijk aar de reders kriteria in­

zak^ oe rei tcbJi tei t van een nog 
te bouwen schip op te leggen 

3 Vanzelfsprekend zullen de voor­
stellen nog door de verschillen­
de bevoegde instanties moeten 
onderzocht worden Het is dan 
ook met mogelijk aan het acht­
baar Lid de datum van toepas 
sing van het beoogde reglement 
te laten kennen Het verwezen­
lijken van dit ontwerp zal door 
alle middelen worden bespoe 
digd 

i» n*i van de Kedaktie : Het is 
spijtig te moeten vaststellen dat de 
besluiten van dez'^ technische kom­
missie nog met overgemaakt wer­
den aan de bedrijfsraad 

T'et ware ook mterressant te we_ 
ten wie die bevoegde instanties 
zijn, die zich verder met het ont­
werp bezighouden, want dat woord 
«bevoegd» is in het verleden al zo 
vaak misbruikt geweest 

Mooier voorbeeld kan men niet 
hebben dan het huidig toekennen 
van scheepskredieten aan de re­
ders ter visserij naar gelang de in 
vloeden van bepaalde personen 
waar kleine en middenslagreders 
zelden of in 't geheel niet dezelfde 
voordelen bekomen en waarborgen 
moeten daarstellen welke die in­
v'oedrijken niet moeten voorbren­
gen 

Groten kunnen schepen bouwen 
aan interesten van eén % Kiemen 
en middenslag bekomen die niet 
Kleinen die motoren van een Bui­
tenlands merk bestellen hebben 
allerlei moeilijkheden om krediet 
te bekomen en dan nog 50 % en 
aan de hoogste interesten, terwijl 
voor anderen men er veel lichtzin­
niger over gaat 

^''et wordt daarom tijd dat een 
werkelijk technische kommissie 
van bevoegdheden zich met de toe­
komstige scheepsbouw en het ver­
lenen van krediet bezighoudt 



oostendse markt en visniijnecho's 
Het veel kleiner aantal IJslanders 

en Noordzev.schepen, samen met de 
slechte weersomstandigheden op de 
meeste visgronden, was oorzaak 
van een sterk verminderde aanvoer 
op de Oostendse vismarkt. Het wa­
ren vooral ronde soorten, die voor­
namelijk door de IJslanders wor­
den aangevoerd, welke ontbraken 
en welke bijgevolg de beste note­
ringen kregen. Kabeljauw vooral 
kreeg goede prijzen en dit op drie 
verschillende verkoopdagen. Zelfs 
voor I js landkabeljauw werd meer 
dan 1.000 F per ben betaald. 

Alhoewel tongen evenveel, zoniet 
meer werden binnengebracht, dan 
verleden week, kregen deze bijzon­
maandag hogere prijzen. Deze prij­
zen daalden slechts in geringe mate 
op de tweede verkoop dag om 
woensdag opnieuw te stijgen en 
het hoogste punt te bereiken van 
de week. Waren de weersomstan­
digheden slecht, toch hadden de 
meeste westschepen de gelegenheid 
om omvangrijke vangsten in de 

afslag te brengen. Hierdoor was de 
aanvoer rog groot genoeg om de 
vraag te voldoen en werden voor 
u_ze soorten in vergelijking van de 
rest, matige prijzen betaald. Alleen 
de schepen welke een gevarieerde 
vangst aan boord hadden, brachten 
het tot mooie resultaten. Voor plat­
vis en tarbot werd immers ook 
flink betaald. Wijting was bijzon­
der gevraagd en de kleine vis, als 
soldaten, knorhaan en katrog wer­
den vlot verkocht. De opbrengsten 
waren daze week voor bijna alle 
schepen zeer renderend. Een gemid­
delde prijs van rond de 650 F per 
ben is iets wat niet alle maanden 
wordt bereikt. 

De kustvisserij was deze week 
het grootste slachtoffer en het barre 
en stormweder, belette deze kleire 
vaartuigen te vissen. De garnaal­
vissers moesten met weinig tevre­
den zijn en konden all.en zaterdag 
iets op demarkt brengen. De vis­
vangers kenden de minst slechte 
vangsten. Er waren deze week 59 

vaartuigen aan de afslag met een 
aanvoer van 8.530 bennen vis, 42.900 
kg. tong, 7.200 kg. kreeftjes en 7.500 
kg haring. « Slechts » zeven IJslan­
ders dezj week. Zes met kleine 
vangsten en de totale aanvoer 4.420 
bennen plus 7.200 kg. kreeft. 
Alleen de 0.294 loste meer, alhoe­
wel 1380 bennen moeilijk als een 
grote vangst kunnen beschouwd 
worden voor zulk een schip. 

Dank zij de zeer gunstige prijzen 
die voor deze mooie vangst werden 
betaald kon toch een renderende 
prijs worden bereikt. Kabeljauw 
die matig werd aangevoerd, kreeg 
de hoogste prijzen, terwijl schelvis 
die alleen dinsdag voorhanden was, 
vlot werd verkocht. De andere « ge­
wone » soort­n als leng, koolvis, 
zeebaars, schotse schol, wijting en 
mieten kregen meer dan de « ge­
wone » prijs. 

Zeer schaarse aanvoer van de 
Noordzee met enkel 460 b. vis en 
7.500 kg haring uit dria vangsten. 
De prijzen waren hoog, vooral voor 

MARKTBEmCHTEN OOSTENDE 
8­10­1960 10­10­1960 11­10­1960 12­10­1960 

Tongen, grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
Bloktongeii — Sole moyenne 
Vuor K1.'..I ■ — Toutu |KMIU' 
Kleine ­ i­'ptite 
Tarbot groot — Turbot, gros 
Middel — Moyenne 
Kleine — Petite 
Griet — Barbue 
Middel — Moven 
Kleine — Petit 
Schol — Plie 
Grote iek — Grosse 
Kleine iek — Petite 
lek 3e slag — 3e sorte 
Platjes — Toute petite 
Schelvis grote — Aiglefin, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Petit 
Heek, grote — Merlu, gros 
Middel — Moyen 
Kleine — Peti t 
Rog — Raie 
Rode poon — Perion 
Grauwe poon — Grondin 
Kabeljauw — Cabillaud 
Gullen — Pet i t cabillaud 
Hozemondhamme — Baudroie 
Wijting — Merlan 
r^char — Limande 
Steenschol — Sole limande 
Zeehaai — Aiguillat 
Hondshaai — Rousette 
Arend (Pieterman) — Gr. vive 
Makreel — Maquereau 
Horsmakreel — Saurel 
Rode knorhaan 
Keilrog — Raie radiée 
Zeekreett — Langoustine 
Schaat — Flotte 
Zeebaars (klipv.) — Aigle de Nor. 
Lom — Brosme 
Kongeraal — Congre 
Leng — Lingue 
Schartong — Cardine 
Volle haring — Hareng 
IJle haring — Hareng guai 
Haringshaai — Latour 
Steenholk — Tacaud 
Heilbot — Flétan 
Koolvis — Colin 
Steur — Esturgeon 
Zeewolf — Loup de Mer 
Pollak — Lieu jaune 
Zonnevis — St Pierre 
Koningsvis 
Hondstong — Plie cynoglosse 

51,20­53,40 
52,—56,— 

51,40­59,40 
49,60­52,— 
28,80­34,— 
43,60­47,— 
25,20­40,60 
16,—20,80 

52,80­57,40 53,—61,— 
51.80­53,80 55,—59,20 
49,80­53,80 53,60­57,— 
46,—50,20 .52,—54.60 
30,—33,40 32,80­35,— 
39,—46,— 38,—53,— 
27,—38,50 27,—34,— 
18,—23,— 20,—25,40 

6,80 

3,75 
16,60 
6,60­ 9,— 

4,20­ 7,20 

5,20 

4,38­ 6,20 

5,60­ 9,60 
14,— 

22,—26,— 
1 4 , ­ 1 8 , ­

7 , ­ 1 2 , 4 0 
5,90­13,— 
2,40 

20,80­26,­ ­
9,40­16,20 

4,80­ 8,20 

15,60­18,50 
5 , — 9,— 
6 ,— 9,— 

7,60­10,60 
9,—20,60 

14,—20,— 

15,—19,­­
1 5 , ­ 1 6 , 8 0 
14,60­16,80 
13,80­15,20 
4,60­ 7,40 

9,80 

18,— 
7,90­13,80 
5 , ^ 1 3 , — 
3,40­ 6.— 

23.—28,50 
10,20­19,60 
28,—33,20 

5,40­ 9,40 
5,40­ 6,20 

1 2 , ­ 1 7 , 2 0 
7,50­ 8,50 
9,— 

5,80­14,40 
10,20­15,60 
14,30­20,— 

18 19 
1 7 , ^ 2 0 , — 
18 ^ 2 0 — 
18,—20,— 

7 , ­ 1 0 , 4 0 

8,20 

17,— 
5 , — 6,20 
7.80­13,— 

in,20 
6 . ­

24,—32,20 
10 40­23 40 
33,—40,50 

8,—10,20 
8.— 

16,—21,— 
8 , ^ 1 0 , — 
7 
9,40 

7.20 
11.—19.— 
13,—22,30 
1 5 , ­ 2 2 , ­

7,60­10,­

12,­21,20 14,—23,— 

4,80­ 5,40 

15,50 

48,— 
9,—17,­

21,­

wiLte kabeljauw zodat de opbreng­
sten renderend waren. Alleen de 
narmgvanger moest met minder 
dan een minimum tevreden zijn. 

Zes kanaalschepen brachten geen 
grote vangsten, terwijl de prijzen 
voor zekere soorten hoog was. In 
totaal 1210 b. vis en 1.000 kg. tong. 

Veel witte bankers brachten een 
nogal ruime hoevelheid tongen op 
de markt . De prijzen voor deze ton­
gen bl .ven echter renderend en 
stegen van de maandag tot de 
woensdags. Ook tarbot kende een 
gunstige prijsverloop. Deze schepen 
lukten bevredigende resultaten en 
brachten 530 b. vis en 3.200 kg. tong 
op de markt . 

Drie Oostschepen zorgen voor 
190 b. vis en 3.100 kg. tong. Ook hier 
renderende opbrengsten. 

Door 170 b. vis te lossen na een 
reisje van vijf dageen werd de 0.82 
beloond met 118.000 F als opbrengst. 

Tenslotte brachten 23 Westsche­
pen afwisselend grote en kleine 
vangsten op de markt die in totaal 
1550 b. vis en 8.500 kg. tong ople­
verden. De opbrengsten voor deze 
schepen waren afwisselend zeer 
goed en eerder matig, gedien de 
nogal lage rogprijzen. Schepen met 
een goed gevarieerde vangst maak­
ten echter .mooie reizen. 

AANVOER en OPBRENGST 
PER SCHIP 

Zaterdag 8 oktober 
IJSLAND 

Haring 
O.a05 13 30 7500 45.673 
Maandag 10 oktober 
MORAY 

0.217 
0.92 
0.236 
I J S L A N D 
Z.425 
W I T T E 
0.132 
Z.537 
0.235 
0.244 
W E S T 
0.77 
0.806 
N.762 
0.184 
0.148 
0.192 
0.196 
0.15 
Z.491 
0.349 
0.142 

Dinsd 

17 
20 
15 

13 
B A N K 

ag 
I J S L A N D 

Z.459 
0.88 
0.294 
K A N A A L 

0.69 
0.120 
0.155 
W I T T E 
Z.421 
Z.222 
Z.540 • 
Z.400 
Z.412 
Z.547 
0.122 

14 
15 
15 
15 

6 
6 
9 
9 
8 
9 
6 
9 

11 
1 

3 

n 
17 
17 
18 

16 
13 
12 

B A N K 

12 
13 

K r e e f t e n 
470 
750 
450 

300 

30 
30 
20 
20 

60 
70 

100 
70 
70 
60 

120 
40 
70 

1 
40 

600 

2100 

2000 
2600 
2000 
1700 

400 
200 
700 
400 

400 
500 
100 

oktober 
K r e e f t e 

350 
550 

1400 

3500 
300 

251.230 
376.335 
346.720 

227.030 

109.110 
139.520 
126.280 
91.960 

47.840 
42.260 
72.970 
48.220 
72.170 
51.460 
69.070 
61.260 
63.400 
8.470 

31.210 

1 
267.635 
326.440 
91.5820 

T o n g e n 
200 
250 
180 

50 
30 

100 
30 
30 
30 
30 

100 

500 

2000 
2000 
2000 
1700 
2000 
2000 
2000 

111.300 
155.130 
116.305 

103.580 
108.140 
145.480 

87.090 
112.350 
107.870 
101.290 

— 7 — 



0.187 
0.13S 
O O S T 
Z.598 
W E S T 
0.225 
Z.510 
0.327 
0.267 
Z.201 
Z.417 

13 
13 

11 

8 
10 
8 
7 

10 
10 

20 
20 

90 

50 
40 
40 
70 
70 

120 

1800 
1900 

1000 

500 
1100 
400 

1000 
1000 

107.720 
91,700 

109.85C 

70 39C 
94.110 
35.850 
51.080 
92.880 

104.200 

WEINIG HARING 
TE VANGEN 

Zateruag werd van de Noordzee 
door de O.305 nog een vangst ha­
ring binnengebracht. Er kan trou­
wens al niet veel van een vangst 
gesproken worden, wel van een 
vangstje. E r werden inderdaad 
slechts een lOO­tal bennen gelost, 
samen met nog een 40­tal bennen 
gekwetste haring. De bijvangst vis 
bracht al evenmin veel op, zodat 
de opbrengst allesbehalve rende­
rend was en 45 673 F bedroeg. 
Voor zulk een schip na 13 dagen 
is dit natuurli jk veel te weinig. 
Waar ook de voorgaande reis wei­
rdg om het lijf had, zou het wel 
eens kunnen zijn dat men d3 pij­
pen aan Maarten geeft en dat het 
voor dit jaar weer gedaan is met 
de (haring. Binnen een goede 
maand hopen we dan de winter­
haring te krijgen van de Sandet­
tie, alhoewel ook daar de verwach­
tingen niet hoog voor gespannen 
staan. Misschien is het ook ,wel 
best dat men er niet te veel van 
verwachtte. Als het dan iets is, 
dan zal de vreugde dubbel groot 
zijn. En als het dan de eerste 
maanden iets is, dat onze mensen 
er dan niet te lang blijven achter 
zoeken Het enige wat ze daar van 
hebben is, dat ze het weinige voor­
deel dat ze haalden toen er iets 
te vangen was, weer verliezen. 

KUSTVÏSVANGERS 
DO£N HET STEEDS 

ZEER GOED 
Neg c.lti . blijven enkele kust­

vissersvaartuigen in plaats van op 
garnaal of sprot, de visvangst be­
drijven. Deze schepen doen het 
verre van slecht, bij zoverre dat 
ze veruit de beste resultaten boe­
ken. De vangsten blijven redelijk 
groot en daarbij moet dan nog 
worden opgemerkt, dat er bijna 
geen tongen bij zijn. Deze worden 
waarschijnlijk aan de trap ver­
kocht, zodat de opbrengsten nog 

hoger zijn dan officieel bekend. 
Zoveel te beter, want met de gar­
naal is er nog steeds zeer weinig 
te verdienen. Wel kunnen een paar 
schepen aan een bevredigende dag. 
opbrengst komen, maar de mees­
ten moesten het met minder dan 
het minimum stellen. De vangsten 
die een week lang op een behoor­
lijk peil waren, zijn opnieuw veel 
kleiner geworden en niets laat 
voorzien dat het nog zal verbete­
ren, integendeel. 

GERINGE AANVOER 
OP DE 

MAANDAGMARKT 

In tegenstelling met de voor­
gaande weken, toen op de eerste 
verkoopdag telkens een grote hoe­
veelheid vis werd gelost, vooral 
va ' .Jsland, was er deze week een 
nogal beperkte hoeveelheid vis 
voorhanden Praktisch alleen van 
de West werd de nodige hoeveel­
heid aangevoerd, terwijl van de 
Noordzee, de Witte Bank en IJs­
land telkens nogal weinig werd 
binnengebracht. Van het Kanaal 
kwam zelfs geen enkel schip ver­

hopen, aangezien de meeste van 
deze vaartuigen een Engelse haven 
aandeden om hun vangst te ver­
kopen De prijzen zijn daar blijk­
baar beter. De kosten echter ook 
en deze week zullen ze wel geen 
profijt gedaan hebben met ginder 
te gaan lossen. Door deze kleine 
aanvoer was echter de prijs voor 
de verschillende vissoorten op een 
Aoog peil gekomen en niet het 
minst deze van IJsland. Door de 
meeste vaartuigen kon dan ook 
ien renderende opbrengst worden 
bereikt, want ook tongen stegen 
verder in prijs. Al met al een 
voordelige verkoopdag. 

IJSLANDVIS 
WAS SCHAARS 

Drie IJslanders van klein f or­
naat brachten dito vangsten op de 
naarkt. De grootste van deze vang­
sten bevatte inderdaad amper 700 
bennen vis maar bracht niettemin 
toch 376.335 F op. De laagste op­
brengst was voor de 0.21^7 met ca 
251.230 F. Gemiddeld werden deze 
soorten verkocht aan zowat 550 F 
per ben. De duurste soorten waren 
kabeljauw, vissoort die gaandeweg 
in prijs steeg en ook nogal schaars 
was Koolvis en leng waren ook 
duurder dan gewoonlijk, terwijl 
zeebaars aan een gewone prijs 
werd verkocht. 

Van de Noordzee werd maar één 
vangst binnengebracht. Nu er 
steeds meer Noordzee­schepen ver­
bouwen en overgaan naar een ho­
fere klasse om kleine IJs lander te 
Arorden, hetgeen ook renderender 
is, wordt de Noordzee­kabeljauw 
steeds minder op de markt ge­
bracht. Zodoende kan men zich de 
komende wintermaanden verwach­
ten aan hoge prijzen voor deze 
vissoort, tenminste als de invoer 
de prijs niet drukt. In geval van 
slecht weer, zoals deze week, mag 
er dus wel een prijsje verwac^it 
worden. 

Vandaag werd deze Witte kabel­
jauw die voor de rest var de week 
niet veel meer moet verwaciit 
worden, verkocht aan prijzen 
gaande van 1.040 naar 1.300 F per 
ben. Er moet hier worden bijge­
7oegd dat het Moray kabeljauw 
was. Ook gullen werden vlot en 
luur verkocht en de allerkleinste 
soorten waren vaak duurder dan 
ie grotere sorteringen, dit dank 
zij 'de vraag van het buitenland. 
De opbrengst van de Z 425 was 
bijgevolg renderend en belieo "'. 
227.030 F. 

BEVREDIGENDE 
UITSLAGETV VOOR DE 

WITTE BANfKERS 
Een 4­tal schepen van deze vis­

arend losten middelgrote vangsten 
waarvan deze van de Z 537 de 
grootste was. Tongen kregen prij­
'.en welke schommelden van 1.440 
F voor de kleine naar 2.970 F voor 
de bloktongen. Tarbot kraeg een 
betere prijs dan de voorgaande 
weken, terwijl platvis even zeld­
zaam was als Kanaalvis. 

Ds opbrengst van de Z 'i'ol was 
de hoogste en beliep 130.520 F. Het 
komt ons voor dat sommige klach­
ten nogal licht aanvaard worden, 
vooral dat het bijna steeds dezelf­
de kopers zijn welke met klachten 
komen, zoals eens temeer hier het 
geval. De laagste opbrengst v.­as 
voor de 0,244, schip dat 91 960 F 
besomde. 

ELF WESTSCHEPEflV 
MET GROTE VANGSTEN 
De meeste vangsten welke van­

daag door de Westschepen werden 
in de afslag gebracht, waren rede­

lijk omvangrij'k en bovendien van 
redelijk goede hoedanigheid, Kfil­
rog was duurder dan veiJeden 
week, grote roggen vielen '.­chter 
wel wat goedkoper uit De aan­
voer hiervan was ook tamjiijl,­
groot. Soldaten kregen render ;nde 
prijzen terwijl de tongen ui', deze 
vangsten de beste noteringen kra­
gen. Voor gullen blijft de pr j ^ 
stijgen, en zo werden de kiel­ e 
gullen vandaag tot meer dan 500 F 
per ben betaald. Ook plai j is e:; 
posten moeten thans niet v, orden 
opgevangen. De opbrengs'en \Vd 
ren wel renderend, voor de niee^t 
schepen althans, en varieerden va.. 
8 470 !•• voor de O 349 (na één li ^fi ■ 
aaar 72.970 F voor de N.762 

itlEER VIS OP DE 
DINSDAGMARKT 

Er waren om te beginnen al 22 
schepen aan de afslag in j.laats 
van 19 maandag. De aanvoer van 
de meeste visgronden en .n h t t 
bijzonder van IJsland, de W'^te 
Ba.ik en het Kanaal was dan oi'h. 
grotvïr l o n g e n waren dubo'il ',o 
veel voor handen en kre.­;en ui'.h 
een prijs die ongeveer even hoog 
was als maandag. Alleen de kleine 
soorten waren iets goi lkoptv . 
Ronde vis steeg gaandev/;g r . 
prijs, zodat voor de meeste sche­
pen wel renderende opoi 'iigsten 
werden geboekt. Vooral d^ kleine­
re West­schepen uit Zeebrugge 
wilke na korte reizen mojie vanj,­
ste 1 binnenbrachten, lukten mooi ■ 
opbren'gsten. 

WEER DRIE 
IJSLANDERS 

Het aantal IJslanders wos het­
zelfdt als maandag, de vis­ianvo'r 
was nochtans groter aangezien 1 
van deze schepen rond de 1.400 
bennen vis loste. Deze lai­tste 
vangst bevatte nogal veel '^cht'vis 
waardoor de prijs voor d;^e soort 
wel enigszins daalde, maar tcch 
nog op een redelijk peil bleef. Ka­
beljauw was zeer duur en steeg 
nog naarmate de verkoop vorder­
de Rode zeebaars was even duur 
als de voorgaande dagen, te­v/ijl 
wijting en leng duurder ware i De 
opbrengsten waren bevredigei.d 
tot renderend, dit alleszins in '.er­
houding tot de vangsten die meest­
al nogal klein waren. De hjogtto 
uitslag was r^atuurlijk voor de 
O 294 met 951.000, terwijl de Z 459 
de laagste opbrengst boeK*e, ni 
267.000 F. 

KANAALVIS KREEG 
HOGE PRIJZEN 

Toch weer maar drie Kanaal­
schepen, zodat van een grote aan­
voer van deze visgrond ook van­
daag geen sprake was. Het groot­
ste deel van deze vangsten be­
stond dan nog uit rog, hetgeen de 
prijs voor deze soort niet bevor­
derde Toch kan men moeilijk van 
een goedkope markt spreken als 
?r grote rog verkocht worden tot 
boven de 600 F per ben. KeilrO'g 
was in verhouding eerder goed­
koop en kreeg als topprijs 760 F. 
Specifieke kanaalsoorten als Schot, 
se schol, staartvis, soldaten, steen­
schol en wijting waren duur, zo­
dat nog wel renderende opbreng­
sten werden geboekt. 

Van deze visgrond werd de 
hoogste opbrengst geboekt door de 
0.120 welke dank zij een vangst 
keilrog van lOO bennen en meer, 
155.000 F besomde, terwijl voor de 
O 69 de minst goede uitslag werd 
geboekt ; 111300 F. 

GOEDE RESULTATEN 
VOOR DE 

WITTE BANKERS 
Niet minder dan 9 schepen kwa­

men van deze visgrond verkopen. 
De vangsten waren zowat allemaal 
even groot, zodat ock de opbreng­
sten niet ze h'jel veel verschilden 
en tamelijk gunstig uitvielen. De 
reizen waren ook korter dan deze 
van gisteren, zodat ook de kosten 
minder waren. Tarbot kreeg de­
zelfde prijzen als maandag, terwijl 
platvis nogal schaars was en hier­
door wel een renderende prijs be­
kwam. Voor deze schepen varieer­
den de opbrengsten van 87,090 F 
voor de 0,187 naar 145,480 voor de 
Z,540. 

NOG GENOEG 
WESTVIS 

Vandaag verkochten 6 westsche­
pen hun vangst. £)e vangsten wa­
ren beter gevarieerd en bevatten 
meer dure soorten als tong, tar­
bot, platvis, gullen en wijting. 
Voor roggen werden verder bevre­
digende prijzen betaald welke 
schommelden van 240 F voor kat­
rog naar even boven de 60O F voor 
de grote roggen. Keels van deze 
visgrond kregen evenmin meer dan 
750 F. De resultaten waren hier al­
leszins bevredigend en schommel­
den van 3S.0OO F voor de O 327 
naar 104.200 F voor de Z.417. V^n 
de Oost werd één vangst aange­
voerd en wel een zeer omvang­
rijke en goed verzorgde. Platvis 
kreeg renderende prijzen welke 
schommelden tussen VOO F voor 
het kleine iek en bij de 900 F voor 
de platen. De opbrengst van dit 
vaartuig was dan ook zeer goed 
en beliep 109,800 F, Gullen kregen 
hier tot 630 F per ben. 

VOOR DE 
GARNAALVISSERS : 
VEEL SLECHT WEER 

De garnaalvissers hadden met 
zeer slecht weder af te rekenen 
en konden sedert het begin van 
deze week nog niet uitvaren De 
vorige dagen was èr zeer weinig 
gevangen, hetgeen de prijzen nog­
al omhoog joeg. Sommige schepen 
konden aldus nog aan een op­
brengst geraken. De meesten ech­
ten moesten het stellen met min­
der dan het n>inimum. 

Brand op 
vissersvaartuig 

Tijdens het uitvoeren van her­
stellingswerken in de haven van 
Oostende aan de Z.543, toebehoren­
de aan Eugene Vlietinck, uit Heist, 
ontstond ten gevolge van het vuur 
van het lastoestel plots brand in 
de machinekamer. De brandweer 
kwam ter plaatse en kon zonder 
grote schade het vuur doven. 

WIE VAN HET 
VISSERI|BEDRI|F 
OP DE HOOGTE 
WIL BLI|VEN. 

NEEMT EEN 

ABONNEMENT OP 

HET VISS5RIIBLAD 

L^^^U^ -kf. C' .*■ 



D a t u m 

1-10 
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4 10 
5-10 
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10-10 
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T o t 
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10-10 
12-10 

6-10 
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6-10 
7-10 
8-10 

6-10 
7-10 
8-10 

6-10 
8-10 

10-10 
11-10 
12-10 

V a n g s t e n K g r M i n . M a x . G e m . 

GAi^NAALAAMVOER TE OOSTENDE 

TE 

2 112 
8 508 
10 380 
7 219 
8 298 
9 281 
VISAANVOER 
1 9 000 
19 162 700 
22 203 700 
17 108 700 
59 484100 

VISAANVOER TE 
3 2 926 

15 21818 
4 16 906 

GARNAALAANVOER 
5 184 

10 381 
1 24 

SPROTAANVOER TE 
6 293 

16 2 270 
10 7 280 

JA^NAALA^NVOER 
14 1892 
14 2 270 
16 2 408 
VISAANVOER TE 
13 11850 
7 5 715 

24 18 270 
4 19 000 
20 55 250 

4 037 32,— 41 -
15 633 25,— 35,-
12 322 30, 35,-
10 992 3 1 — 41,-
9 165 73 — 44,-
11317 3 7 — 42,-
OOSTENDE 
15G73 

2 236 515 
3 452 210 
1 623 845 
7 358 243 
NIEUWPOORT 

39 818 
276 607 
219 166 

TE NIEUWPOORT 
5 829 29 — 36,-

15 013 30,— 43 , -
888 37 — 37,-

NIEUWPOORT 
722 

13 650 
29 293 
TE ZEEBRUGCE 

31,67 
39,30 
37,— 

49 610 23,— 
63 562 24,— 
53 639 19,— 
ZEEBRUGCE 

215 930 
85 450 

256 590 
392 490 

1 051 020 

34,-
35 , -
32,-

AANVOER PER SCHIP ZEEBRUGGE 

De sprotaanvoer deze week 
OOSTENDE 

D o n d e r d a g 6 o k t o b e r 
O »2 O l i 200 
O 17 O 780 800 
O 5 O 796 1 600 
O lO-O 8 600 
O 20 O 260 550 
O 31-0 36 1 400 

1 -
4 08 
4 02 
4 01 
4 — 
4 07 

Z a t e r d a g 8 o k t o b e r 
Z 8 3 
i 7 2 5 
z. 4'»7 
Z 2 2 
'ÖO 

Z 4 9 7 
Z 4 7 
M a a n d a g 10 
Z 4 3 8 
Z 4 8 5 
Z 5 0 1 
Z 4 3 5 
Z 6 1 1 
Z 5 1 8 
Z520 
Z764 
Z506 
Z 5 2 
Z538 
Z 5 5 3 
Z 6 3 
Z477 
Z524 
Z 5 0 
Z 4 6 7 
Z 5 1 2 
Z 5 2 5 
Z 2 5 1 
Z270 
Z528 
D i n s d a g 11 o 
Z 5 0 8 
Z 5 1 7 
Z240 
Z 6 8 
Z456 
Z 7 3 3 
Z 5 6 1 
Z 2 4 
Z 4 7 1 
Z430 
W o e n s d a g 12 
Z548 
Z 6 0 3 
Z 7 7 7 
Z428 
Z264 
Z 2 3 3 
Z555 
Z 149 
Z432 
Z541 
Z476 
Z445 
Z495 
Z530 
Z558 
Z407 
Z472 

2 
1 
3 
3 
3 
3 
3 

60 
100 
200 
150 
200 
150 
200 

o k t o b e r 
2 
2 
2 
2 
1 
2 
2 
3 
2 
3 
3 
2 
3 
2 

— 
2 
1 
2 
2 
2 
8 

100 
103 
200 
100 

60 
80 
80 

200 
150 
300 
150 
100 
200 
100 

100 
70 

100 
100 
100 
500 

k t o b e r 
1 
3 
2 
3 
6 
9 
8 
9 

10 
5 

80 
200 
250 
200 
400 
600 
500 
600 
600 
300 

o k t o b e r 
— — 
— 
— 
— 
— 

— 
— 
— 
— 

5 
5 

15 
15 
15 
15 
15 

5 
10 
15 
8 
5 

10 
10 
25 
15 
20 
20 
12 
20 
10 

10 
5 

20 
10 
20 
40 

5 
25 

8 
20 
35 
40 
40 
55 
50 
25 

5 520 
6 660 

14 420 
16 160 
14 100 
30 800 
15 750 

11780 
9 310 

17 240 
10 760 

5 440 
14 880 
9 070 

21500 
13 450 
21570 
14 770 
13 410 
18 720 
11200 
8 500 

12 050 
12 710 
11210 
15 460 
12 480 
19 510 
58 900 

10 680 
26 370 
15 230 
21130 
41290 
56 170 
54 650 
63 010 
66 550 
37 410 

69 540 
69 790 
74 930 

105 910 
2 090 

21310 
18 070 
34 350 
42 770 
47 560 
73 680 
32 280 
70 950 
42 640 
93 020 
76 040 
52 540 

Z 551 -
Z 186 — 
Z 552 — 
D o n d e r d a g 13 o k t o b e r 
Z 785 1 100 
Z 406 1 40 
Z 321 5 300 
Z 504 4 200 

5 
4 

25 
10 

26 680 
32 400 
64 470 

7 570 
6 600 

34 240 
24 270 

G E N T 
D r i e v i e r d e n t o n g e n 75-80; v o o r -

k l e m e t o n g e n 68 g r o t e t a r b o t 90, 
m i d d e l m a t i g e t a r b o t 82, k l e i n e t a r ­
bot 52, k l e i n e g r i e t 50, schol 35-38, 
lek 3e s l ag 28, m i d d e l m a t i g e s che l ­
vis 55 rog 50-56, k a b e l j a u w 45 56 
68 g u l l e n 20, h o z e m o n d h a m m e 44, 
w i j t i n g 18, m a k r e e l 30 , z e e b a a r s 
r e p e n 36 55, i j le h a r i n g 18, g e p e l d e 
h a r i n g s h a a i 38-50, h e i l b o t 80, kool -
vis 32, v e r s e g a r n a l e n 70 80 F p e r 

1.5SLANDSE AANVOER 
f E OOSTENDF 

M a a n d a g 10 o k t o b e r 
G r o t e sche lv i s 14-21, m i d d e l m a t i 

ge sche lv i s 13,50, k l e i n e sche lv i s 
8 20 13,80, k a b e l j a u w 17,40-23,40, gul 
len 8 60-17,40, w i j t i n g 6 20-10 s c h a a t 
13 15 40, z e e b a a r s 7 40-9 80, l eng 9-
14, s c h a r t o n g 5 60-7,80, h e i l b o t 22-
43 , koo lv i s 9,20-9,80, h o n d s t o n g 5,60-
12 zeewol f 9 60 F 
D i n s d a g 11 o k t o b e r 

G r o t e s che lv i s 19,40-25,80, m i d d e l ­
m a t i g e sche lv i s 11,40-17, k l e i n e 
s che lv i s 6 40-9 60, k a b e l j a u w 22,40-
27 60, g u l l e n 1140-2180, w i j t m g 
7 40-1180, s c h a a t 18, z e e b a a r s 7,60 
10, l eng 11-16,20, s c h a r t o n g 7 11,80, 
he i lbo t 20 32, koo lv i s 7,80-11,60, 
h o n d s t o n g 6,60-7 40, zeewol f 10,60-13 
W o e n s d a g 12 o k t o b e r 

G r o t e sche lv i s 28,50 k l e i n e schel ­
vis 8,60, k a b e l j a u w 28-28,40, g u l l e n 
16, w i j t i n g 7,60-8,80, s c h a a t 18, zee­
b a a r s 8 60-9,80, l eng 11,40-15,60, hei l ­
bo t 26-43, koo lv i s 14, h o n d s t o n g 
4 80, zeewol f 14,60 

BRUSSEL 
V A N 1 T O T 7 O K T O B E R 1960 

D n e v i e r d e r t o n g e n 85-90, voor -
k l e i n e t o n g e n 75, g r o t e t a r b o t 120, 
m i d d e l m a t i g e t a r b o t 90, k l e m e 
t a r b o t 55, k l e i n e g r i e t 55, scho l 36-
42, k l e m e l ek 30, m i d d e l m a t i g e 
sche lv i s 60-70, v l e r k e n rog 58-65, 
k a b e l j a u w 50 75, r e p e n g u l l e n 56-
60, h o z e m o n d h a m m e 48 60, w i j t i n g 
24 30, a r e n d ( p i e t e r m a n ) 50, m a ­
k r e e l 24 30, r o n d e k n o r h a a n 45, r e ­
p e n 55-68, Ijle h a r i n g 22-28, h e i l b o t 
90 lOO, koo lv i s 34-40 v e r s e g a r n a 
l^n 80-90 F p e r kg 

O 177-0 628 250 
O 49-0 490 750 

126-0 619 600 
J 96-0 756 150 
V r i j d a g 7 o k t o b e r 
O 31-0 36 1 250 
O 5-0 796 950 
O 17-0 780 550 
O lO-O 84 800 
O 20-O 260 300 
O 49-0 490 670 
O 45-0 70 530 
O 177 O 628 990 
O 234-0 91 1400 

NÏEUWPOORT 
D o n d e r d a g 6 o k t o b e r 
N 498-N 716 47 
N 721 N 812 150 
N 706 N 726 96 
V r i j d a g 7 o k t o b e r 
N 716-498 480 
N 27-N 106 1 480 
N 706-N 726 700 
N 423-N 735 275 
N 721-N 812 340 
Z a t e r d a g 8 o k t o b e r 
N 498-716 1 900 
N 706-N 726 1 050 
N 27-N 106 1 350 
N 423-N 735 1 150 
N 721-N 812 1 830 

4 03 
4 09 
4 01 
100 

4 — 
2 91 
106 
124 
105 
4 00 
100 
100 
100 

4 — 
1 — 
4 — 

4 — 
4,— 
4 — 
4 95 
4 85 

4 — 
4 — 
4 — 
4 15 
4 — 

0.66, 

O.80 

VERWACHTINGEN 
Z a t e r d a g 15 o k t o b e r 

W i t t e B a n k : 0.243 
M a a n d a g 17 o k t o b e r 

I J s l a n d : 0.269, 0.286, 0.237, 
0.318, O.250 

W i t t e B a n k : Z.25, 0.249, 
0.115, O.140, Z.546 

D i n s d a g 18 o k t o b e r 
I J s l a n d : 0 .231 , O.108, 0.282, 
K a n a a l : O.204 
W i t t e B a n k : Z.290, 0 .131 , 0.279, 

0.283 
W e s t : 0.312 

W o e n f d a g 19 o k t o b e r 
I J s l a n d : 0.292 
K a n a a l : Z.581, 0.174 
W i t t e B a n k : Z.549, 0.218, O.105, 

0.112, Z.511, 0.127 
Oos t : Z.274, Z.422, Z.583 
N o o r d z e e : 0 .335, 0.278 ( v e r m o e ­

d e l i j k ) 
L o o p v a n d e w e e k : 

K a n a a l : 0.284, O.220 

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT 
22-9 50 28 9-60 2S 9-61 

ZEEBRUGGE 
10-10 11-10 12-10 

G r o t e t o n g — Grosi ie sole 
B l o k t o n g — Sole m o y e n n e 
F r u i t t o n g — Sole 3/4 
S c h o n e k l e i n e t o n g — P e t i t e sole 
K l e i n e t o n g — T o u t e p e t i t e sole 
G r o t e ta ' -bot — T u r b o t g r o s 
M i d d e l m t a r b o t - T u r b o t m o y e n 
V a r i a — D i v e r s 
G r i e t — B a r b u e 
P i e t e r m a n — G r a n d e v i v e 
G r o t e pladij"! — G r o s s e pl ie 
M i d d e l m p l a d i j s — P l i e m o y e n n e 
K l e m e p l a d i j s — P e t i t e p l ie 
D e e l v i s — P o r t i o n 
K a b e l j a u w — C a b i U a u d 
G u l — P e t i t c a b i l l a u d 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
R o g — R a i e 
Ti l t e r 
S c h e r p s t a a r t e n 
H a l v e m a n 
G r o t e w i j t i n g — G r o s m e r l a n 
K l e i n e w i j t i n g — P e t i t m e r l a n 
B e t — F l e t 
S c h a r — T^imande 
Z e e h a a i — A i g u i U a t 
Z e e h o n d — C h i e n de m e r 
R o b a a r d — G r o n d i n r o u g e 
K n o r h a a n — G r o n d i n 

51-52 
57-58 
53-54 
44-46 
30-32 
46-47 
40^2 

10-13 
10-13 
9-11 

8-15 

6-8 
6-8 
6-8 

7 8 
3-4 

13-17 
5-6 
3-4 

14-16 
8-9 

50 53 
52 53 
54-58 
48-52 
32-36 
45 
43 
32 
28 
40 
13 
15 
10 

18 
8-15 

18-17 
12 
10 
9-7 

lo-14 
6-8 

10-17 
7 
8 

14-15 
8-9 

51-53 
52-54 
55-57 
52-56 
36-43 
50-51 
40-42 
32-35 
32-36 

15-18 
17-21 
9-13 

22-24 
11-17 
14-17 
9-12 
9-11 
8-9 

12-14 
6-8 

10-13 
3-7 
7-8 

16-20 
9-11 

51-53 53-56 54-57 

52-55 
55-58 
57-60 
52-53 
42-44 
32-30 

11-12 
-

9-13 
7- 8 

10-11 
-
-
-
-

9-10 
11-12 

8-10 
-

29-34 
12-14 
12-15 
14-16 

55-57 
59-61 
59-61 
54-56 
4-48 
39^5 

13-15 
-

11-15 
9-13 

13-14 
11-13 

-
-

36-39 
11-12 
15-19 
11-12 
11-15 
28-32 
16-18 
13-17 
16-21 

52-57 
51-60 
54-61 
51-54 
43-50 
31-44 

7-10 
27-29 
9-24 
5- 8 
7-10 

10-12 
6- 8 
6- 8 
_ 

6- 9 
13-16 
6- 9 

15-16 
31-34 
15-17 
14-17 
15-20 
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Ook de Japanse scheepsbouwers 
kennen hun zorgen 

GUNSTIG VOORUITZICHT VOOR DE 
ENGELSE HARINGÏISSERU 

Wij lezen in de Haagse Courant : 

De Japanse scheepsbouwindus-
trie heeft in de afgelopen maan­
den ook haar tol moeten betalen 
aan de huidige scheepvaartrecessie 
en wel in de vorm van een niet 
onaanzienlijke vermindering van 
het aantal landbouworders De Ja­
panse scheepsbouwers hebben na 
de oorlog werkelijk gouden tijden 
beleefd. Toen de industrie een paar 
jaar geleden op volle toeren draai­
de lag de produktie 400 % hoger 
dan voor de oorlog. iHet zou ver­
keerd zijn hieruit af te leiden, dat 
parallel met deze ontwikekling 
een enorme uitbreiding van de Ja­
panse vloot zou hebben plaatsge­
vonden. Dit is stellig niet waar, 
want de huidige Japanse tonnage 
overtreft slechts met 3 % die van 
voor de oorlog. 

Hieruit volgt dus, dat het groot­
ste deel van de geproduceerde ton­
nage in de afgelopen jaren be­
stemd voor de eksport. Inderdaad 
verkeerden de meeste Japanse 
werven tot voor kort in een der­
mate .gunstige positie, da t vele bui­
tenlandse reders ertoe werden ver­
leid — mede door de aanbieding 
van zeer aantreekkelijke krediet-
voorwaarden — hun bouwopdrach­
ten bij Japanse werven onder te 
brenggen. 

Dit leidde ertoe, dat Japan En-
g?land als grootste scheepsbouw-
natie ter wereld voorbijstreefde. 
Kort na de Suez-krisis werden de 
eksportopdrachten genoteerd voor 
niet minder dan 2' miljoen ton, 
doch verleden jaar was dit soort 
opdrachten reeds teruggelopen tot 
nog geer 350 000 ton, terwijl de 
produktie een vermindering liet 
zien van cirka 550.000 ton. 

Terwijl in het begin van di t jaar 
de meeste werven een kleine op­
leving konden noteren in hun or­
de-portefeuille was hier in Japan 
weinig van te bemerken. Deze ont­
wikkeling heeft uiteraard verschil­
lende verklaringsgronden. In de 
eerste plaats natuurli jk de algehe­
le achteruitgang in de wereld-
scheepsbouw als gevolg van de 
scheepvaartrecessie. In dit ver­
band ds echter niet iminder van (be­
lang het feit, dat de Japanse wer­
ven hun voordelige konkurrent ie-
positie langzaam zagen inlopen 
door de werven van andere lan­
den. Behalve de reeds genoemde 
gunstige kredietvoorwaarden konr 
den de werven ook zeer korte le­
vertijden aanbieden; kor ter al­
thans als waartoe de werven in 
andere landen in staat waren. De­
ze voorsprong zijn zij thanis igro-
tendeels kwijt. 

Als gevolg vaij rationalisatie, 
modernisering en andere voorzie­
ningen is thans iedere werf in de 
vooraanstaande scheepsbouwende 
larden wel in staat om bij voor­
beeld een tankschip van 40.000 tdw. 
binnen een jaar op te leveren. 
Toen dan ook enige tijd geleden 
in een betrekkelijk korte tijd ver­
schillende bouwopdrachten in Ja­

pan werden geannuleerd, gingen 
er steeds meer stemmen op die 
aandrongen op regeringssteun. 

Nu zij direkt opgemerkt, dat Se 
Japanse regering in meer of min­
dere mate de scheepsbouwers 
steeds de nodige medewerking had 
verleend, hetgeen o.a. kredietvoor­
waarden te verlenen. Zullen er 
echter binnenkort geen aanvullen-
re maatregelen worden genomen, 
dan zou de scheepsbouw voor een 
ramp komen te staan, zo meen/t 
men in betrokken kringen 

Eén van de meest gesuggereerde 
maatregelen zou hierin bestaan dat 
de regering haar medewerking zou 
verlenen bij een grootscheepse 
vernieuwing van de handelsvloot. 
Boven werd reeds opgemerkt, dat 
het merendeel van de schepen 
door de werven afgeleverd, be­
stemd was voor eksport, zodat de 
eigen vloot hiervan weinig heeft 
kunnen profiteren en thans een 
weinig verouderd is. Een dusdanig 
plan zou neerkomen op de sloop 
op grote schaal van een niet on­
belangrijk aantal verouderde 
schepen. 

Wij hebben boven opgemerkt, 
dat de Japanse scheepsbouw die 
van Engeland heeft voorbij ge­
streefd Hier moeten wij echter 
aan toevoegen, dat dit betrekking 
heeft op de geproduceerde tonna­
ge. Gemeten naar de geldwaarde 
van de afgeleverde schepen staat 
Engeland nog steeds bovenaan, 
omdat de Engelse werven eenveel 
grotere variëteit van schepen afle­
veren in tegenstelling met de Ja­
panse werven, die in de laatste ja­
ren zeer sterk de indruk hebben 
gelegd op de bouw van tanksche­
pen. 

Als het er vorig jaar op aan 
kwam een voorspelling te maken 
voor het haringseizoen die moest 
komen, dan hadden allen die een 
optimistisch vooruitzicht hadden 
het verkeerd voor. fTerwijl men 
teleurgesteld vaststelde dat de ver­
wachte haring zioh niet liet zien 
en de optimisten er dus aan waren 
voor de moeite, trok de haring 
langs een omweg, die vermoedelijk 
leidde langsheen de Nederlandse 
kust, naar het zuiden, naar het ka­
naal, alwaar de vangsten zeer goed 
te noemen waren. Men wist op dat 
ogenblik nog niet dat men te doen 
had met die haringen van een 
sterke jaarklasse, die normaal op 
de Engelse wal hadden moeten 
verschijnien. Nu echter is men 
hiervan op de hoogte, dank zij de 
vele opzoekingen die in verband 
hiermede werden gedaan. De ken­
nis die in vele landen werd opge­
daan werd uitgewisseld, en imen is 
er nu van overtuigd dat deze ba­
ring voornamelijk uit de Duitse 
bocht gekomen is en langs een 
meer Oostelijker weg de Engelse 
wal uiterst rechts gepasseerd is. 

De vooruitzichten zijn echter 
gunstig. E r werd vastgesteld dat 
de haring dit jaar opnieuw de nor­
male route zullen nemen. In die 
zin hebben de Engelsen echter 
reeds bemoedigende ervaringen op­
gedaan. De uitgevaren haringvan­
gers hebben de eerste vangsten ge­
daan in de looproute van de op 
weg zijnde haring en het dient ge­
zegd dat de vangsten uit zeer dik­
ke haringen bestonden. Men meent 
te mogen zeggen dat het hoodza-
kelijk haringen zijn van 4 jaar 
oud, dus van de zeer sterke jaar­
klasse van 1956. 

Het is nu wel niet zo als met de 
Noorse haringen die maar eens in 
de loop van 20 jaar een .goede klas-

ZEE-ONDE^ZOEKERS 
KWAMEN BIJEEN TE MOSKOU 

Opnieuw kwam de Int . rnat ionale 
Raad van Onderzoek voor de Zee 
bijeen, dit jaar te Moskou. Dit jaar 
hebben de leden van de Raad zich 
in hoofdzaak beziggehouden met 
het onderzoek naar de levensom­
standigheden en gedragingen van 
de Noorse kreeftjes, beter gekend 
als langoustines. Het is een alom 
gekend feit dat elk jaar de vraag 
naar schaal- en schelpdieren toe­
neemt, en het is dan ook gemakke­
lijk te aanvaarden dat deze de 
grootste aandacht van de leden 
gaande gehouden hebben. H e t 
komt er hier dus in de eerste plaats 
op aan de produktie zo hoog moge­
lijk te houden. 

Ieder jaar, en dit sedert 1902 
komt de Raad bijeen voor een kon-
taktvergadering van circa een 12-tal 
dagen. Deze bijeenkomst wordt 
vaak vooraf gegaan door een sym­
posion. Door de leden worden dan 
de inlichtingen uitgewisseld die door 
ervaring en proefnemingen werden 
opgedaan. Om een voorbeeld te 
noemen. Het Noordzee-onderzoek 
door in het hoofdkwartier Charlot-

I tesund in Kopenhagen. Eens om de 
drie jaar echter en dit op verzoek 
richt zich in hoofdzaak op de richt­
lijnen van deze Internatior.le Raad. 
Normaal gaat deze ergens anders 
door. Zo ging de vergadering op 
uitnodiging door in 1951 te Amster­
dam, in 1954 te Parijs, in 1957 te 
B.-rgen (Noorwegen) en uiteinde­
lijk de huidige zitting in Moskou. 

De afgevaardigden van alle lan­
den waren vertegenwoordigd, dit 
ondanks de hoge verplaatsingson-
kosten. Alleen Italië en Spanje lie­
ten zich verontschuldigen. België 
werd op deze bijeenkomst verte­
genwoordigd door dhrGilis van he 
Zeewetenschappelijk Insti tuut en 
dhr Leloup. 

Onder de meer dan 200 bijdragen 
werden veel Russische en Poolse 
voordrachten gehouden, die omzeg­
gens allen in de Engelse of Franse 
taal doorgingen. Een opvallend feit 
was ook dat in Rusland veel vrou­
wen werkzaam zijn in de labatoria 
voor wetenschappelijk onderzoek 
en biologisch zee-onderzoek. — B. 

se opleveren, zodat men in de meer 
Noordelijk .gelegen g e b i e d e n 
hoofdrakel'jk spreekt van jaar­
klassen. (Die van 1004 o.m. was 
zeer gekend, en 'beheerste de Noor­
se visserij gedurende eowat 20 
jaar) . 

In onze gebieden van de Noord­
zee spelen de jaarlkassen niet een 
zo grote rol. Het is tenandere een 
uitgemaakt feit dat een 4^jarige 
zich niet zo gemakkelijk laat van­
gen als een 3-jarige. Dat de traw­
lers dientengevolge prat kunnen 
gaan op zulke goede vangsten 
dient in de eerste plaats gezocht 
in het feit da t deze vanigsten 
hoofdzakelijk uit 4-jarigen bestond 
die zo veelvuldig voorkomen dit 
jaar. 

Alles schijnt er echter op te wij­
zen dat de Engelse haringvisserij 
hoofdzakelijk zal gekenmerkt zijn 
door vangste nbestaande uit 4-ja-
rige haringen, nadat ze in de loop 
van het vorig jaar de voorspelling 
gen zowel van vissers als van 
biologen, getar t hebben door -hun 
uitstapje meer naar de Oostelijke 
zones te richten. 

Dit jaar wordt het dus beter, 
wat echter niet betekent dat het 
een topseizoen zal worden, zoals in 
1953-54. Hoewel het feit van de 
jaarklassen niet zo sterk voorkomt 
als in de meer noordelijke gebie­
den, waar de koude ook zijn 
v/oordje meespreekt, komt een 
sterke jaarklasse in de Noordzee 
ook maar eens om de drie of vier 
jaar voor. — B. 

DE ZEEVISSERIJ 
IN DE SOVJET-UNIE 

(uit Commercial Fisheries Review) 

De aanvoer van vis in de Sovjet 
Unie nam toe van 2.931.000 ton in 
1958 tot 3.064.000 tin in 1959. Deze 
stijging benadert de gemiddelde 
toename gedurende de jaren '54-'58, 
welke 135.000 ton was. 

Niettegenstaande deze bevredi­
gende resultaten, had men echter 
beter verwacht en gepland. Zo de 
stijging op het peil van 1959 blijft 
gedurende de resterende 6 jaren 
van het zevenjarenplan (1959-'65), 
zal de in bedoeld plan vooropgestel­
de hoeveelheid (4.626.000 ton in '65) 
niet bereikt worden. 

Er werd dan ook druk gezocht 
naar mogelijkheden om betere re­
sultaten te bewerken in 1960. Ten­
einde hierin te .gelukken werd aan. 
gelegd op de eksploitatie van nieu­
we visgronden, eerder dan voor het 
meer intensief bevissen van de be­
staande gronden, welke men als 
een reserve beschouwd. 

De visverwerkende industrie is 
eveneens ingeschakeld in het zeven­
jarenplan. Zo is het verdriedubbe­
len van ingevroren hoeveelheden 
vooropgesteld tegen 1965, namelijk 
1.300.000 ton : 900.000 ton aan boord 
der schepen en 400.000 ton aan land. 
Teneinde in dit opzet te lukken 
werd een speciaal onderzoekingsin­
stituut opgericht m ' t 65 techniekers 
en 165 werklieden. 

— 10 — 



„Van de NEDERLANDSE Visserijgolf 
ENGELSE WAL : 

VOL VERWACHTING KLOPT 
« SCHBVENINGS HART... » 

In Scheveningen is de visserij 
op het Zand beëindigd. Verschei­
dene kleine motortreilers hebben 
hst Ireilnet voor het drijfnet ge­
ruild. Het Engelse walseizoeln is 
in het zicht. De verwachtingen 
na de mislukte seizoenen over 
deze haringvisserij zijn niet hoog 
gespannen. Maar de voorspellin­
gen van de biologe.i gebaseerd 
op nauwkeurige onderzoekingen, 
dat er een goede kans is op een 
redelijk Engels walseizoen doen 
de harten van Schevenings ha-
rl.igvissers toch wel iets sneller 
kloppen. Het is per slot de En­
gelse wal, die een seizoen voor 
de drijfnetvisser goed of slecht 
kan maken. 
Veel grote .Scheveningse motoir-

treilers vertoeven thans in de Ier­

se Zee. De haringvisserij op de vis-
gronden in deze zee zijr echter 
nogal wisselvallig De schepen, die 
er e3n begin maakten met de vis­
serij, konden goede vangsten 'mel-
den Dagvangsten van ISO kar t jes 
haring waren gee'n uitzondering. 
Dit heeft veel schippers, die oim 
de noord visten doen besluiten de 
steven te wenden er ook naar de 

I Ierse zee te stomen. De haring uit 
de Ierse 'Zee, die tot nu toe in 
Scheveningen is aangevoerd, is uit­
stekend van kwaliteit Ze brengt 
gemiddeld f 30 per kist van 50 kg 
op. 

Een aar ta l vleetloggers heeft al 
geprobeerd om bij Simith's Knoll 
haring te vangen. Een poging, die 
op een mislukking is uitgelopen. 

i«i#fef f i i t Y ^ r ^ e l i o 
Yerseke nr 813 8-10-1960 

DE OESTEBHANDEL 
EN -VEBZENDLNG 

De vraag naar konsumptie-oes-
ters is nog steeds stijgende naar 
we van bevoegde zijde vernemen. 
Alle landen-afnemers, nemen meer 
af dan vorig seizoen en het is 
vooral Frankr i jk dat de grootste 
vooruitgang in het verbruik te 
weeg brengt. 

H-ad men aanvankelijk wel enige 
vrees dat de terugslag van de 
Kongo-affaire in België nadelig 
zou zijn voor de vraag naar toch 
altijd dure oesters, ook dit bleek 

.voorbarig. België neemt meer af 
dan vorig jaar. 

De konkurrentie schijnt nog 
steeds zwaar en de verhoging van 
het gewicht bedoeld tot mildering 
van de mededinging blijkt weinig 
effektief, althans zo lichtte men 
ons in. 

Iets anders in de kwaliteitsver­
betering. Die kunnen we van week 
tot week zelf vaststellen. Wamt 
hoewel onze omzet uiterst klein is 
van oesters, toch groot genoeg om 
de vooruitgang vast te kunnen 
stellen. Een goed punt overigens, 
die verbetering van vis ! Met de 
grote oesters zit het dus wel goed 
naar het ons voorkomt. Dat er 
geen reden tot klagen zou zijn, 
zij het dan niet algemeen, is weer 
een andere zaak. E r zijn altijd 
kwekers, wier voorraad eenmaal 
te klein is om aan de huidige prij­
zen goed uit te kunnen. Voor die 
mensen zouden de prijzen nog veel 
hoger moeten liggen. Maar er is 
nu eenmaal de wet van vraag en 
aanbod. E r is weliswaar veel vraag 
maar in totaal dan nog groter aan­
bod. Dus zijn de prijzen navenant. 

Met de aankweek van de klein­
ste soort, namelijk de broedval 
van deze (koude) zomer staat het 
minder fraai. Drie kwar t van de 
uitgelegde pannen zouden te wei-

" jn bezet dat ze de moeite en 
kosten verbonden aan afsteken er­
van kunnen lonen en dus gewoon 
weer terug op de wal zullen wor­
den gezet. Alleen die partijtjes die 
heel vroeg te water gingen zijn 
goed tot heel goed bezet. 

Op de uitgezaaide schelpen blijkt 
hetzelfde vast te stellen. Men acht 
evenwel nog meer dan genoeg 
'ong goed aanwezig om een 
schaarste te mogen verwachten 
met de hoop op prijsstijging. 

T'n de mossels? De verzending 
veel verbeterd omdat F r a r k r i j k 

meer begon af te nemen. De eigen 
voorraad ir dat land schijnt uitge­
put en dï Duitse en Deense mos 
sels v/orden nog slechts matig in 
gevoerd omdat ze nogal aanmer­
kelijk minder van vis en' grootte 
zijn dan de werkelijk beste en 
mooie die nu en voor het overgro-
deel uit de Waddenzee worden 
aangevoerd. Wel mag een kleinere 
soort worden besteld door de han­
delaars maar de prijs is dezelfde 
als voor de grote soort met als ge­
volg dat ieder grote en geen kleine 
bestelt Zo moet het eigenlijk gaan 
ook. Dit is wel niet aangenaam 
voor die kwekers die nog niet aan 
de levering zijn, hetzij omdat ze 
vorig jaar nogal wat D-mossels 
wegdeden, ofwel door te langzame 
groei ot te geringe viskwaliteit of 
andere oorzaken, imaar dat eerst 
de grote aan de beurt zijn voordat 
de kleine moeten worden afgeno­
men zoals vroeger wel eens voor­
viel toen het leveringscijfer en niet 
de kwaliteit de doorslag gaf, is 
niet meer dan billijk 

VRAGEN OVER 
HAVEN 

Eerste funderingspaal 
voor nieuwe visafslag 

De Haagse wethouder van 
ekonomische zaken, de heer JB. 
M. van Reenen, zal woensdag 19 
oktober de eerste funderingspaal 
heien voor Schevenings nieuwe 
visafslag. De nieuwe afslag komt 
aan de noordwest oever van de 
eerste binnenhaven in Scheve­
ningen, Het gebouw is ontwor­
pen door de architekt S. Scham-
hart. Tien moderne treilers zul­
len aan de kade voor deze vis­
afslag kun'ien meren. Met de 
bouw van de visafslag is een be­
drag van negen miljoen gulden 
gemoeid. 

De visafslag zal voor een deel 
boven de oeverglooiïng worden 
gebouwd. De hal krijgt een lengte 
van 345 m en een- breedte van 26 
m. De loswal wordt 3 m breed. 
Boven de loswal komt een luifel. 
Aan de loswalzijde komen 67 hef-
deuren in de hal. Ook aan de 
straatzijde komen hefdeuren. De­
ze deuren geven toegang tot het 
perron, dat tien meter boven het 
straatniveau wordt aangelegd. 

BUITE^THAVEN 
Bij de behandeling van de begro­

ting in de Tweede Kamer is voor 
de zoveelste maal geklaagd over 
de geringe medewerking, die de 
regering aan Scheveningen geeft 
bij het uitvoeren van het plan 
voor de verbetering van de buiten-
haven Ditmaal was het dr. Tila-
nus, die tijdens de algemene poli­
tie beschouwingen, klaagde over 
het niet plaatsen van een post 
voor de buiten'haven op de begro­
ting, 

«In Scheveningen wordt voor ve­
le miljoenen gulden aan vis ver­
handeld. Het ergert de bevolking 
buitengewoon, dat de regering 
geen geld wil ui t t rekken voor de 
beslist noodzakelijke verbetering 
van de buitenhaven», aldus dr. Ti-
lanus. 

VISKONSERVEN 
IN NEDERLAND 

De viskonservenindustrie heeft 
in augustus zowel haring als ma-
kresl verwerkt De prijzen voor 
deze gro"dstoffeni waren evenwel 
aanzienlijk hoger dan in juli. De 
eksport is de laatste maanden vrij 
stabiel. Deze bedroeg in augustus 
1 048 ton voor een waarde van f. 
1 2 miljoen tegen 1.162 ton voor een 
waarde van f. 1,5 miljoen in au­
gustus 1959. 

In de mosselkonservenindustrie 
kon in augustus 187 ton worden 
uitgevoerd voor f, 263.000. Belgjë 
nam 176 ton af, Groot-Brittannië 7 
ton en Frankr i jk 3 ton De uitvoer 
totalen in augustus 1959 waren res-

pektievelijk 140 ton en f. 209.000. 

NEDERLANDS 
BEZOEK AAN 

JAARVERGADERING 
IN MOSKOU 

De Nederlandse vertegenwoordi­
gers op de jaarvergadering van de 
Internationale Raad voor het on­
derzoek van de zee zijn in Neder­
land teruggekeerd. De vergadering 
werd dit jaar te Moskou gehou­
den. De Nederlandse delegatie be­
stond uit dr. Korringa en drs. Zijl­
stra van het Visserijlaboratorium 
te IJmuiden, prof Groen van het 
KNMI en Ir. Lienesch van de Di-
rektie der Visserijen. Over de re­
sultaten is nog weinig bekend ge­
worden ondanks het feit, da t 200 
voordrachten zijn gehouden. E r 
waren vooral veel Russische en 
Poolse spreekbeurten bij. Opval­
lend was het voor de Nederlandse 
deelnemers, dat zoveel vrouwen 
aan het biologisch zee- en visserij-
onderzoek m de Sovjet Unie deel­
namen. 

Over de haringvisserij in de 
Noordzee is ook gesproken. De 
Nederlandse en Engelse biologen 
hebben voor het komende Engelse 
walseizoen dit voorspeld: een goed 
seizoen, waarin vooral flink uit de 
kuiten gewassen haring wordt ige-
vangen. Onlangs hebben wij al ge­
meld, dat men dit jaar op de wal 
zowel 4-jarige als 3-jarige haringen 
moet kunnen vangen. 

STEEDS MINDER 
KLEINHANDELAREN 
Tijdens een vergadering van de 

Nederlandse Bond van Kleinhan­
delaren in Vis te Hilversum, heeft 
de heer Van den Broecke, voor­
zitter van de bond, gepleit voor 
bedrijfsvergelij'king in samenwer­
king met de Rijksmiddenstands-
konsulenten in de provincie. De re­
sultaten in andere takken van de 
kleinhandel van een dergelijk on­
derzoek zijn zeer gunstig en heb­
ben nieuwe gezichtspunten opgele­
verd. 

De kleinhandel in vis heeft be­
slist nieuwe wegen nodig om in de 
pas Ie kunnen blijven. Verkoop 
van het gehele diepvries-assarti-
ment en Indische artikelen zullen 
de kleinhandelaren wellicht meer 
armslag kunnen geven, aldus de h. 
Van den Broeke. 

Uit zijn uiteenzetting bleek, dat 
het aa r tal kleinhandelaren snel 
vermindert . Van 1959 tot 1960 liep 
het aantal terug van 4 027 tot 3 786. 
Ook het aantal uitgereikte erken­
ningen ondergaat een verminde­
ring. Dit daalde van 1959 tot 1960 
van 4.655 tot 4.555, De belangstel­
ling van de jongeren voor de 
kleinhandel in vis wordt steeds ge­
ringer 

J! ! 
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Markten iJrauid en 
N o g j u i s t v o o r h e t b e g i n v a n de 

z w a r e h e r f s t o r m e n die d i n s d a g op 
d e N o o r d z e e h u n b e g i n v o n d e n , 
h e e f t I J m u i d e n v a n v o r i g e w e e k 
d o n d e r d a g to t en m e t deze w e e k 
w o e r s d a g e e n r u i m e a a n v o e r v a n 
v e r s e h a r i n g e n zeev i s t e v e r w e r ­
k e n g e k r e g e n D e p r i j s v o o r de 
g o e d e k w a l i t e i t bi j de a a n v o e r l ag 
h o o g e n d e m e e s t e b e s o m m m g e n 
w a i e n d a n ook a a n d e g o e d e z i jde 

I n t o t a a l w e r d e n op deze zes 
m a r k t d a g e n a a n g e v o e r d 37 000 k s-
t e n vis w a a r b i j 3 400 k i s t e n t o r g 
3 200 k i s t e n schol , li2 800 h a r i n g 
8 5C3 m a k r e e l 4 600 sche lv i s , 1900 
w i l t i n g , 2 100 k a b e l j a u w e n gu l 

V o o r deze a a n v o e r v e r s c h e n e n 
24 t r a w l e r s a a n de a fs lag en v e r d e r 
e e n 100 ta l l o g g e r s en k o t t e r s v a n 
de k u s t v l o o t m e t t o n g en s c h e l -
v a n g s t e n 

V a n de k o t t e r s k w a m e r ook h a ­
r i n g a a n w a l , e n k e l e s p a n n e t j ^ s 
v o e r d e n v o o r a l e i n d v o r i g e w e e k 
m o o i e k w a l i t e i t aan , d ie t u s s e n f 
14 e n f 22 p e r k i s t o p b r a c h t e n Al 
m e t al l i ep d e h a r i n g p r i j s n o g a l 
u i t e e n d a a r v o o r a l h e t p r o d u k t 
van de W e s t k u s t goed v a n k w a l i -

N B — D e p r i j z e n in v e t j e s ge­
d r u k t z i jn o p g e g e v e n p e r 50 k g 

T o n g e n g r o t e — Sole g r o s s e 
3/4 t o n g e n — 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
V o o r k lo ine — P e t i t e 
K l e i n e — T o u t e p e t i t e 
T a r b o t g r o o t — T u r b o t g ros 
Midde l — M o y e n n e 
Kleine — Petite 
G r i P t — B a r b u e 
M i d d e l — M o v e n 
K l e i n e — P e t i t 
Scho l — P l i P 
G r o t e lek — G r o s s e 
K l e i n e lek — P e t i t e 
l e k 3e s lag — 3e s o r t e 
P l a t j e s — T o u t e p e t i t e 
S c h e l v i s g r o t e — Aiglef in g ros 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
H e e k g r o t e — M e r l u g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
K l e . n e — P e t i t 
R o g — R a i e 
R o d e p o o n — P e r l o n 
G r a u w e p o o n — G r o n d i n 
K a b e l j a u w — C a h i l l a u d 
G u l l e n — P e t i t c ab iUaud 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 
W i j t i n g — M e r l a n 
S c h a r — L i m a n d e 
S t e e n s c h o l — Sole l i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i U a t 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — G r v i v e 
M a k r e e l — M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — S a u r e l 
"^ode k n o r h a a n 
Ke i l rog — R a i e r a d i e e 
Z e e k r e e f t — L a n g o u s t i n e 
S c h a a t - F l o t t e 
Z e e b a a r s ( k h p v ) - A ig l e de N o r 
Liom — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
S c h a r t o n g — C a r d i n e 
Vol le h a r i n g — H a r e n g 
I J l e h a r i n g — H a r e n g gua i 
H a n n g s h a a i — L a t o u r 
S t e e n h o l k — T a c n u d 
H e i l b o t — F l e t a n 
K o o l v i s — C o h n 
S t e u r — E s t u r g e o n 
Z e e w o l f — L o u p d e M e r 
P o l l a k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — St P i e r r e 

t e l t w a s D a a r b i j w a s de h a r i n g 
u i t de N o o r d e l i j k e N o o r d z e e v a a k 

at m i n d e r v a n s o o r t 
D e p r j s v a r i e e r d e v a n f 40 t o t 

f 10 p e r k i s t B i j de m a k r e e l k w a 
m e n ook s t e v g e p r i j s v e r s c h i l l e n 
v o o r , f 32 to t f 10 p e r kis t , w a a r 
bij de g r o v e m a k r e e l — de b o n k e n 
— deze h o g e r e n o t e r i n g e n o p ­
b r a c h t V o o r g r o v e s che lv i s v o o r a l 
k a b e l j a u w , t o n g en g r o v e e n m i d ­
del scho l w a s d e e k s p o r t m de 
m a r k t E n g e l a n d n a m de g r o v e 
s c h o l s o o r t e n af v o o r s t e v i g e p r i j ­
zen, d ie l a g e n t u s s e n f 75 en f 60 
p e r k i s t T o n g g ing de z u i d e l i j k e 
g r e n z e n o v e r v o o r f 4 6 0 t o t 180 
n a a r s o o r t D e k a b e l j a u w w a s z c r 
s o o r t p r i j z i g en n o t e e r d e v a n f 170 
t o t f 60 p e r 50 k g o p de v e r s c h i l ­
l e n d e m a r k t d a g e n Ook d e w i j t i r g 
p n j s l iep s t e r k u i t e e n , v a n f 30 to t 
£ 13 p e r k i s t v a n 50 k g 

A 4 ^ - V O E B F N 
E N B E S O M M I N G E N 

OOINTDERIXAG 2100 k i s t e n vis 
w a a r b i j 300 t o n g 325 schol 50 ve r ­
se h a r i n g , 300 m a k r e e l , 550 sche l ­
vis 250 w i j t i n g 325 k a b e l j a u w en 
gul 

B e s o m m m g e n K W 80 7 000, ITD 
79 10 800 

V R I J D A G 6 253 k i s t e n v is , 
w a a r b i j 1725 t o r g , C"0 schol 1400 
v e r s e h a m g 2 100 m a k r e e l 850 
s che lv i s 275 w i j t m g en 325 k a b e l 
j a u w en gul 

B e s o m m m g e n I J M 33 20100 
I J M 34 21 90O 9 C H 261 M40O K W 17 
7 200 

•TIAT^RJDAG 6 600 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 1300 t ong , 700 scho l 3C0O 
v e r s e h a r i n g , 675 n i a k r e e l , 325 
s che lv i s 150 w i j t i n g , 550 k a b e l j a u w 
en gu l 

B e s o m m m g e n K W 144 ( e e r s t e 
re is ) 19 700 

M A A M D A G 9 500 k i s t e n vis, 
w a a r b i j 90O tong , 14O0 schol 2 €00 

h a r i n g 2 500 m a k r e e l , 1 800 sche l ­
vis 600 w i j t i n g e r 375 k a b e l j a u w 
en gu l 

B e s o m m i n e i I J M 32 18 200, 
I J M 57 25 800 H D 108 18 600 

D I N S D A G 6 250 k i s t e n vis, 
w a a r b i j 125 t o n g 150 schol , 3 800 
h a r m g 1500 m a k r e e l , 350 sche lv i s , 
350 w i j t i n g 275 k a b e l j a u w en gu l 

B e s o m m m g e n K W 121 26 800, 
I J M 79 21 100 K W 171 25 403, K W 82 
16 900 K W 153 19 200, K W 87 16 90O 

W C ö N S D A G 5 500 k i s t e n vis 
w a a r b i j lOO t o n g 20 Oschol 2 600 
h a r i n g 1400 m a k r e e l 750 sche lv i s , 
253 w i j t m g , 225 k a b e l j a u w en gu l 

B e s o m m m g e n I J M 20 29 lOO, 
R O 53 31 5O0, K W 4 18 5500 K W 32 
29 200 

I S S E Ü I J S N I P P E R S 
' ^ ' " " ' A D ^ P O S T — V a n de 110 

d r i j f n e t t e n , w a a r m e e de . -CH 97 
n a a r zee v e r t r o k , zi jn er nog a m 
p e r 40 o v e r H e t s c h i p v e r s p e e l d e 
de 70 n e t t e n t o e n h e t p l o t s e l i n g in 
e e n g r o t e schoo l h a r i n g v o e r B i j 
h e t h a l e n b e v a t t e h e t n e t t e n m m 

6-10-1960 7-10-1960 8-10-1960 10-10-1960 11-10-1960 12-10-1960 

5 , — 4,60 
4 20- 3,60 
4 20- 3,40 
4 — 3,20 
1,90- 1,40 
3,70- 3,— 

62,—54,— 
58.— 
55,—25,— 
5 0 , - 2 0 , -
85,—80,— 
86,— 60,— 
64,—10,— 

5,40- 4 80 
4 20- 3 60 
3 80- 3 20 
3 80- 3 20 
1 80- 1 30 
3,80- 3,20 

6 2 , - 6 0 , — 
6 2 , - 6 0 , — 
50,—20,— 
50,—20,— 
66,—46,— 
62,—36,— 
44 ,— 8,— 

5 — 4 40 
4,20- 3 63 
3 60- 3,— 
3 60- 3,— 
1 80- 1 40 
3 70- 3,— 

124, -120, 
80,—70,— 

7 2 , - 6 6 , -
75,—72,-
68,—60,-
6 5 , - 6 0 , -
4 5 , - 1 5 , -
58,—50,-
5 0 , - 2 0 , -
4 0 , - 2 0 , -

5 — 
4 20-
4 , — 
3,80-
180-
3 50-

140,— 
100,— 
100,— 
60,— 

4 40 
3,60 
3,40 
3,20 
1,40 
2 70 
100,-
62,— 

90,—70,— 
82,—64,— 
72,—60,— 
68,—60,— 
50,—18,— 
72,—58,— 
68,—40,— 
6 8 , — 8,— 

5,20- 4,80 
4 20- 3 80 
4,20- 3 60 
4 — 3,20 
1 80- 1 60 
3 60- 3 — 

60,— 

66,—60,— 
66,—30,— 
7 2 , - 5 8 , -
7 4 , ^ 3 6 , — 
6 2 , - 1 8 , — 

5,60- 5,— 
4,40- 4,— 
4,40- 4,— 
4,40- 4,— 
2,20- 2,— 
3,80- 3,40 

76,— 
65,—60,-
52,—42,-
6 0 , - 5 8 -
6 2 , - 5 4 , -
6 0 , - 2 0 , -

22 —14,— 
135,—62,— 
58 —22,— 
2 6 , - 1 0 , -

62,— 
30,—24,— 

28,—18,— 

18,— 8,— 

56,—18,— 
28,— 8 — 
36.— 22.— 

65,-60,— 
16,—10,— 

30,—14,— 

106,—58,— 
5 5 , - 1 5 , -
28,—10,-
26,—14 — 

15,— 

3 0 , - 1 4 , -

30,—12,— 
2 0 , - 1 0 , -
150,—50,— 
56,—18,— 
156,—110,— 

36,—18,— 

2 2 , - 1 6 , -

15,—13,— 

155,—60,— 
5 5 , - 2 5 , -
144,— 
26,— 10,— 
30,—22,— 

25,— 

170,—90 
82,—32 

26,—18 

3 2 , - 1 2 , - 26,—10,- 3 2 , - 1 4 , -

38,—18,- 32,—15,- 32 ,—12,-

48,-

4 0 , - 1 6 , -

40,-

2 6 , - 1 0 , — 

4,20- 3,20 
50,—25,— 

4,20- 3 20 
26,— 

4,— 3,— 
48,—40,— 4,40- 3,60 

4 6 , - 3 2 , -
4,— 3,40 

4 5 , - 3 2 , -

72,—56,-

50,—44,-

2 4 , - 1 8 , -

88,—40,-

s te 10-14 l a s t h a r i n g D e r e e p b r a k 
e c h t e r 70 v a n d e 110 vo l le n e t t e n 
v e r d w e n e n in de d i e p t e 

P E C H V O G E L S — D e s p a n v i s 
s e r s S C H 67 H D 75 en V K 97 V K 104 
k w a m e n d i n s d a g v r i j w e l ge l i jk m 
m o e i l i j k h e d e n B i j h e t h a l e n s loeg 
h e t n e t in de s ch roe f D e H D 75 
m o e s t h i e r v o o r op s l e e p t o u w wfor-
d e n o m e n O p de he l l i ng b l e e k de 
s c h r o e f a s v a n de H D 75 n i e t b r u i k ­
b a a r m e e r 

H A R I N G V E i R K O O P — W a t de 
v e r k o o p b e t r e f t hee f t S c h e v e n i r -
g e n di t h a r i n g s e i z o e n g e e n r e d e n 
to t k l a g e n V o r i g e w e e k m a a n d a g 
en d i n s d a g w e r d e n e r w e e r v l o t 
14 0O0 k a n t j e s h a r i n g g e v e i l d D e 
h a n d e l t o o n d e zich z e e r k o o p l u s t i g 
D e g r o e n e h a r i n g w a s k o s t b a a r 
g o e d m e t p r i j z e n v a n f 50 to t f 
110 p e r k a n t j e 

H D 135 V L O T — V a n D e n H e l 
d e r u i t IS de m o t o r r e d d i n g b o o t 
« P r i n s H e n d r i » op 7 o k t o b e r n a a r 
zee g e w e e s t o m d a t de k o t t e r H D 
135 m h e t S c h u l p e n g a t a a n de 
g r o n d w a s g e l o p e n T o e n de r e d -
d i n g b o o t t e r p l a a t s e k ' a m w a s h e t 
s c h e e p j e i n m i d d e l s v l o t g e b r a c h t 
d o o r de W R 66, d ie de H D 136 ook 
n a a r de h a v e n s l e e p t e 

I N D E V A A R T — D e W R 3 7 S a 
g i t t a IS in de v a a r t g e k o m e n m e t 
een K a t w i j k s e b e m a n n i n g M e t 
m e t een 300 p k B o l n e s - m o t o r u i t ­
g e r u s t e s c h i p , d a t 26,40 m l a n g is, 
6,30 m b r e e d en 3,30 m h o l , is in-
m ' d d e l s t e r v i s se r i j v e r t r o k k e n 
T e D e n O e v e r w o r d t nog g e w e r k t 
a a n de a f b o u w v a n een a n d e r e 
k o t t e r de W R 36 Q u o V a d i s , d ie 
330 p k s t e r k w o r d t 

V E R Z O E K O M G A R A N T I E — 
D e K a t w i j k s e r e d e r s v e r e m g m g 

«De V u u r b a a k » hee f t h e t M i n i s t e ­
r i e v a n L a n d b o u w e n V i s s e r i j om 
een g a r a n t i e v e r z o c h t m e t h e t oog 
op d e s l e c h t e g a n g v a n z a k e n m 
di t h a r m g d r i j f n e t t e n - s e i z o e n H o e ­
w e l de E n g e l s e w a l p r o d u k t i e nog 
n i e t b e k e n d is — de v o o r s p e l l i n g e n 
ZIJ 1 g u n s t i g — z i e r de d r i j f n e t r e -
d e r s m e t z o r g h e t e i n d r e s u l t a a t 
v a n dit j a a r t e g e m o e t V o o r a l d e 
d n j f n e t r e d e r i j e n k o m e n m e e n 
m o e i l i j k e pos i t i e t e ve i^keren 

— 12 — 



MOTOR MACK ­ DIESEL 130 PK ­ 2.000 T 
met 'n.'ectiepomp — s!ar^er — dynamo en compres^o/ 

Enics prijs . 18.000 F 
Oml<cc:ri<oppe|!ng in ol iebTd voor 200 P.K. Pri;s : 7.500 '-

Schrijven bureel blad onder nummer 2329V 

S.A.I.T. 
SOChETE ANONYME 

INTERNATIONALE DE TELEGRAPHIE SANS FIL 
J U I u w U i t N i l 

VOOR ALLE 

RADIO TOESTELLEN 
DECCA NAVIGATORS 

VERKOOP * VERHUUR * ONDERHOUD 
meer dan 50 jaar ervaring 

OOSTENDE 
21, H. Ba«lskaal 

TeL: 715.70 

NIEUWPOORT 
46, Kaai 

Tel. . 231.51 

ZEEBRUCGE 
4 Wandelaarstr . 

TeA. • 541.21 

' ' * ' ­ ■ * , * ■ ■ > 

349bls 

Scheeps­ Dieselmotoren 
van 200 to t meer d a n 20.000 pk 

42 D O K — G E N J 

R. B A U W E N S 8c C ^ 
14, HENRI BAELSKAAI 
O O S T E N D E 

Aleemene vor tegf iwonrd i se r s *an de 
SEM­CARELS DIESEI­IMOTOREN 

2219V 

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van scheper 

Beliaril­
N.V. 

Crigliton k 
2 

L 

f' 
ISOV 

Reders 
en Vissers, 

voor Uvv 
SOCIALE 
LASTEN 

en 
BOEKHOUDING 

Bestuursgebouw 
Vismijn Zeebrugge 

Tel. 541.17 

Na de uren : 
joz. De Roose 

Tel. 517.40 

Visnetgaren echte 
COURLENE bij 

ie verkrijgen aan 235 F PER KG 
Le^e.i ge.iieSo:! vo/nitidei'ing 

REDERS en 
VISSERS, 
VOOR U W 

SOCIALE LASTEN 
en BOEKHOUDING 
wendt U in volle 
vertrouwen tot de 
beroepsvereniging 

H A N D I N H A N D 
C. V. A.. V i S M i j N OOSTENDE Tel. 721.73 



LEON VAN EESSEL 
Makelaar in alle verzekeringen en herverzekeringen 

A N T W E R P E N : 
Oudaan, 2b 

Tel. 32J8.55 (8 lijnen) 
Telex : 

Leoneessel Antwerpen 277 
* 

B R U S S E L : 
Keizerinlaan. ti6 

Tel. 12.21.30 — 12.11.37 
• 

L U I K : 
Boulevard de ia Sau\eiiiert- 24 

Tel. 23.33.93 

H A M B U R G : 
Leon Van Eessel & Co 

Amelungstrasse 5 
Tel. : 34.27.00 

Teiex 021 - 4236 
Leoneessei, I l an ihur ; 

Korrespondenten in 
Londen, Parijs, New-York, Rotterdam 

185V 

REDEflS EN VISHANDELAARS. 

HET BESTE 

IJS 
WORDT GELEVERD DOOR 

FroJd 
Industriel 

TeMoon : 71.791 
?i8nv 

ADVTTRTEERT IN 

HET V I S S E R I J B L A D 

UW VAKBLAD I 

SCHEEPS­
MOTOREN 

5-1500 

VALCKE GERROEDERS.N.V. OSTENDE 


