LA

"OIRIE VICINALE

EN

wWwWEST-FLANDRH

NOTE

DE

M. A. VANDENDRIESSCHE

Ingénieur L’arrondissement du Service Technique Provincial,

Parmi les facteurs capables d’assurer la prospérité de
\dustrie, du commerce et de I’agriculture d'un pays, le déve-
pement des voies de communication est sans contredit I'un
s plus importants. ‘

Les services rendus par les chemins de fer etles canaux dont
té n’est plus & démontrer, seraient cependant beaucoup
ndres sans la présence des routes qui assurent le transport
des produits de la ferme ou de I'usine vers les gares et les
s ou de ceux-ci vers les centres de consommation. L’ameé-
tion de la voirie vicinale, d’abord par la construction des
nins pavés de grande communication et depuis quelques
es par 1’empierrement -des chemins d’intérét agricole, a
s 6té ’objet des préoccupations des pouvoirs publics en
leouragees par la province, secondées par I'Itat, nombre
ommunes de la West-Flandre se sont associées dés le début
eréer les chemins de grande communication conformément

idu 10 avril 1841. |



» neur Vrambout en 1868 (1), cette loi fut un immense bienfaj
» pour les populations rurales et pour le pays tout entier, Noug
» devons a son impulsion les belles routes qui sillonnent .notr‘
» Flandre et portent dans les chefs-lieux et dans leg petite'
» communes une vie nouvelle et une croissante prospérité,

» instructions et des circulaires la notion de 'influence que la
» voirie doit exercer sur la prospérité générale; il est en outps

quantité de travaux d’amélioration de la voirie vicinale étaient
non seulement projetés, mais déja exécutés en West-Flandre
avec l'intervention de la province. g

»
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« Je n'hésite pas 4 le dire, ainsi s’exprimait M. le Gouyeps E wulaire du 12 février 1861 nous assare le subside annuel
‘ 32322),000 francs environ, nous avons p?x'té 1’interventio.n
de la province & 160,000 fr'sfllcs\par an. Bien pl}ls, le conse.ll
n'a pas hésité 'année derm.ere a voter u_n creédit extraf)rdl-
‘paire de 217,000 francs afin de recevoir une somme égale
‘\ dans les largesses de I'Etat. : o o
, Tous ces sacrifices réanis sont loin d’zlwon“ répondu i
Jinitiative ardente des communes. Bien\ lom_que I'on 5011;
: bbﬁgé de les contraindre conformément a T’article 24 delaloi
de 1841, elles ont si bien appréeié les immenses avantages
natériels et moraux résultant de leurs rapports avec les
‘hefs—lieux et avec le reste du pays, qu’elles se sont imposé
les plus grands sacrifices. Non contentes de se procure.r le
moyen de payer le tiers qui leur in001‘1115)e, elles ont, crainte
d’ajourner leur nouvelle prospérité, fait 1’avanc‘e des .fonds
que I'Ltat et la Province leur ont promis mais qu’ils ne
euvent solder. En attendant la liquidation, les communes
ont fait des emprunts dont les intéréts grévent leurs budgets.
s Tel est le résumé succinet de la situation. Quant a la Pro-
rince, le chiffre de ses promesses, au 1 janvier 1868, s’¢le-
vait & 2,654,513 franes, et rien n’indique que nous devions
ous arréter la. »

effet, les communes reconnaissant de plus en plus la
sité de faciliter les communications, continuérent la con-
wction de nouveaux chemins pavés, qui sillonnent actuelle-
1t la Flandre dans tous les sens et qui ont aidé si puissam-
1t & lui donner une vie nouvelle. -

| est vrai que la Province n’hésita jamais a accorder de
subsides pour exécuter ces travaux d’intérét général :
1837 a 1846 (1) elle y consacra fr. 1,222,582.14
1847 a 1856 — — 1,035,100.62
1857 a 1866 — — 1,548,598.81
1867 a 1876 — — 3,060,181.81

1 1877 et 1878 - —  60,269,99
Soit, dans ’espace d’environ quarante ans, pour la seule
le participation de la province, une somme totale de
6,927,683.39, tandis que les engagements s’élevaient
ore 3 1,295,900 francs. »

» Le Gouvernement ne s’est pas contenté de répandre par d

venu au secours des communes par l’allocation de subsides
portés successivement de cent mille a trois cent mille, puis &
cing cent mille, & sept cent mille et enfin a un million de
francs par an, — sans parler de plusieurs crédits extraordi-
naires. » ' :
Mais avant méme que la loi du 10 avril 1841 fat votée,

« L’administration provinciale (2) de la Flandre Occiden-
tale, je me plais & le dire en son honneur, ne s’est jamais
laissé devancer par ’Etat. Depuis 1836, époque de son orga-
nisation, jusqu’en 1842, alors que les ressources étaient plus
restreintes, elle a porté a son budget une somme globale de
638,440 franes, soit une moyenne de 127,688 francs par an.
Le subside avait atteint en 1840 le chiffre de 133,986 franes,
» Quelques-uns d’entre vous, Messieurs, qui sont arrivés
au conseil immédiatement apres cette époque, se souviennent
encore de 'importance considérable qu’avaient pris les tra-
vaux de la 4™ commission, ou furent discutés un i un les
projets nouveaux, et ce qui était plus difficile, leur utilité et
leur nécessité réciproques. C’était une lutte vigoureuse entre
les divers intéréts, et cette lutte fut abandonnée depuis, tant
en vue de la commune entente que pour encourager ’ardente
initiative de tous.
» Pendant la premiere période de vingt ans qui suivit 'in-
tervention de I'Etat (1843 a 1864), la Province a payé
2,742,954 franes, soit en moyenne 137,000 francs par an.
» Aujourd’hui que la répartition du million réglée par la

1 : J - . . ‘ovincial. 3 ) .
Eﬂg ﬁg&%uais%(;);};el MOSH E A Bt ) SRl et e cours de M. le Gouverneur Ruzette & ’ouverture de la session du

rovincial en 1878.
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1 ;,a qubsides provinciaux liquidés en faveur de ces travaux
Les ¢ s

t 6té

ete er le verse i de
: ote i : i e traversées ou non par des, routes
S’il n’a pas été possible de déterminer le montant de Ping, s sont trd { It '

vention provinciale pendant ces derni¢res années, les rep,
gnements publiés dans le rapport annuel de la Députati
permanente ont permis de dresser le tableau ci-aprés de

longueur et du prix d’adjudication des chemins vicinajs Bise8, fe . - = i;,gzgzg
construits depuis 1885. gy - fe 56,650.50

I1 en résulte que, durant ces dix-neuf derniéres années = o P R, 36’241:95
322,117 métres de nouveaux chemins pavés ont- été adju, e 190,1’ - o BERE =, 96.704.15
pour la somme de 10,039,251 francs. (Voir Tableau dei e 112?)?,” =Tl b 1'12;488,00

longueur et du prix d’adjudication des chemins vicinaux pa
construits depuis 1885. Annexe 1.) .

Comme le prévoyait M. le Gouverneur Vrambout, en 18 ,‘
on ne s’est pas arrété aux travaux exécutés jusqu’alors. -

Grace aux sacrifices que les communes se sont impos
grace & I'impulsion donnée par le conseil provincial et aux
subsides accordés par la Province, grace a lintervention d
I'Etat, la West-Flandre posséde actuellement un réseay
de 1,200 kilometres de chemins vicinaux pavés de grand
communication, larges, peu sinueux et peu accidentés, présen
tant toute séeurité et toute facilité pour la circulation. 4

ais ’ameélioration ne s’est pas lin‘litée aux chemins df)nt les
qux étaient subsidiés par la Province. Le .‘?'ableau (ﬁ-apl ei
~pexe 11) résumant les renseignements publiés amTue- (il;lgl;
+1a Députation permanente, m(’)n‘tre, en effet, que d’epu‘m s
ou les travaux furent sérieusement .en}aaines ]Psqu z(xiu
‘décembre 1903, les chemins vicinaux d’intéret agricole de
West-Flandre ont 6té améliorés sur une longueur tota}e e
‘236 meétres, moyennant une dépense de 4 ,247,58? franes
1 plus de 3,500,000 francs tombent exclusivement a charge
- nes. ,
1;;12;21106 des résultats obtenus jusqu’ici, il est a esperer
Jes administrations communales con.tinuer(.)nt ces trajf.aux
atiles et que bientot 1’ere des chemins 1mprat1ca\ubles en hnger
ya disparu. « On (1) ne peut, en effet., rendre. & nos pol?u a-
tions agricoles si honnétes, si la.bomeuses, si patientes, un
lus grand service qu’en multiphfmt les .v01es de communi-
cation rapides, sures, faciles, toujours .Vl’ables. Les cajmpa-
_gnes qui ont eu le bonheur d’étre favomsges sur ce ’p.()ll’lt se
sont transformées et souvent la géney afait place & 'aisance.
Puissent les parties du pays encore privées de bonnes routes

en étre bientdt pourvues! »

*
* *

Non seulement il n’est plus de commune de la West-Flandre
qui ne soit reliée au réseau général des routes, mais déja
sont innombrables les hameaux reliés aux agglomérations pr
cipales, les hameaux reliés entre eux ou aux routes voisines
des chemins empierrés qui, pénétrant jusqu’'au coeur des cam
pagnes, permettent en toute saison a leurs habitants d’effectuer
les transports des produits de la ferme; ce qui, il y a quelque:
années seulement, était une impossibilité pendant une partie
de I’année. v ‘

Province essentiellement agricole, la West-Flandre a im
diatement compris le bénéfice qu’elle pouvait tirer de.la 1d
du 28 juin 1896, accordant le transport gratuit par chemin de
fer des matériaux destinés a lamélioration des chemins d’in-
térét agricole.

De méme que pour la construction de chemins vicinaux €
grande communication, le conseil provincial n’a pas hésité :
encourager les communes & améliorer les chemins d’intert
agricole en leur accordant, pour certains d’entre eux, des subs
sides s’élevant & 500 ou 1,000 francs par kilométre, suiv

*
* ok

il est utile d’assurer la circulation partout et en tout’e sai=
par la construction de voies de communica.mtion pavees ou
sierrées, il est indispensable de les maintenir en bon état :
r cela il faut assurer leur entretien et empécherleur prompte
ruction.

l“)iscours prononcé par M. Schollaert, Président de la Chambre des Repré-
nts, 4 la réception du 4°¢* janvier 1904, au palais du Roi,
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Déjale maintien en bon état des chemins paveés constitye .
lourde charge pour lesfinances de certaines communes et 11’ < .
se demander comment on équilibrera quantité de bude ton P
m,unzmx lorsqueles 910 kilométres de chaussées Vi(}inalsse ] g?ln- 3
rees actuellement déja construites, auront besoin d’un o
gement général, surtout quand on songe que le transp:)‘,?c}mr. '

année,ne se géne pas actuellement pour abuser des facilités de
circﬁlaﬁon dont il jouit et pour occasionner aux chemins les
dégradations visées par la loi du 19 mars 1866 relative aux

subventions industrielles (1).
Jusquici les conseils communaux de cette Province n’ont

chemin de fer d’un wagon de balast qui vaut actuel] t par. guére osé appliquer cette loi, qui permet cependant une répar-
LI R i . gc ue eme ] 1 L 7 r A% , o . .
g. 17.50 a la carriere coiite en moyenne 28 francs en Weslg - tition juste et équitable des frais d’entretien des chemins
landre (1). Nombre d’administrations constateront, 3 let L cliores: *
Y 11‘
O

gran’d étonnement peut-étre, les dépenses considérables &
iorcemer}t elles seront obligées de faire pour que ces voie a 1
communication rapides, stres et faciles restent toujour 2
bles. e

Plusieurs communes, reconnaissant la nécessité de Pentretien
nfm seulement de la chaussée mais aussi de ses dépendanc "
n’ont pas tardé & nommer un eantonnier; cet ouvrier s’ocmf;é '

, a mise en vigueur du nouveau réglement (2) sur la
police du roulage, les chargements des véhicules étaient réglés
ar Parrété royal du 1" décembre 1839; ces chargements, y com-
s voitures, variaient suivant les saisons, et la
mément aux indications du tableau

~ Avant 1
S viae
pris le poids de
Jargeur des jantes confor
suivant :

31’1 etej des travaux de terrassement ou commande Péquipe

em‘plerreurs que presque chaque village de cette Provinee
possede, tandis que pendant la saison pluvieuse il exécute les e e
(11 (f(jl\larieinents partiels que certains empierrements exigent = § ——

e a/ e ® & LN . 3 S A VOIES LGALES A VOIES INE ES
Sl] 5 b ors de la fermeture des barriéres il est chargé de la %ﬁﬂi du du 1°7 wmat

1TV : e ] ; e ]
surveillance de chemins vicinaux pavés ou empierrés. Il serait 3 2 |eonovembre|  au du | awiorma di ‘ do 1 s
a désirer que semblable mesure devint générale: depui ' = | 01 mai. | 20 novembre | 20 noverabre | au 20 novernbre | au
gues anmnées ell Até A PP & 3 Hepulg de 1011- " au 1+ mai. | 20 novembre. au 1¢7 mal. '20 novembre

@ e elle a été préconisée. M. Soudan-Boulez ne disaitil | ‘
asen 1870 (2) : 1ol %l e : ; . )
g ]e COllSOil ( ) -« J:e - ?1S qu 11 ('OHVIGlldI'a/lt de Stlptﬂ“er ‘1‘16 Centi Kilos Kilos. Kilos Kilos Kilos Kilos
OV s o5 . 5 entim, S. 3 3 % A ”
i prov 1nc1.a] n’accordera son intervention (dans les " 2.800 | 3,300 £.000 | 4,800 4.400 | 5.200
rais de construction de nouvelles chaussées vicinales) que ’ y ’ ’ ) ’
» pour a ; o « g i .

p. autant que la commune intéressée consente & la créa- 14 4,000 4,800 5,600 6,700 6,100 7,300
)\, o5 platen B saviomes o 7,80 | 9,400 | 8,600 | 40,300
. Is.l'equemment’ les conseils communaux pourraient en toute ‘ 4 4,800 | 6,600 g g ’ :
ustice fai Ay . e , ‘

J ¢ faire supporter par les intéressés les plus directs une 99 7,000 | 8,400 10,000 12,000 11,000 | 13,000

paIr'li;Jl('i 1(}6.1 entretien de ces voies améliorées a grands frais

el bri Yor. b p T ; .

. ‘ q11et161, sécheur de chicorées, meunier, ete., ete. qui,

-l 1:121 & pt?me quelques mois peut-étre, se trouvait dans 1'impos-
< 5 8 " 2 3

sibilité d’effectuer le moindre transport pendant une partie de

Un avant-projet de réglement, préparé par I’administration

(1) Lorsqu'un chemin entretenu a I'état de viabilit¢ sera habituellement ou
porairement dégradé d’une maniere extraordinaire par des exploitations de
iéres, de carriéres, de mines ou de toule auire entreprise industrielle, les
opriétaires ou entrepreneurs des exploitations pour lesquelles les transports se
at, pourront étre appelés annuellement a contribuer a I'entretien de ce chemin
des impositions spéciales proportionnées aux dégradations extraordinaires
§ occasionnent.
2) Arrété royal du 4 aott 1399.

tr egge)n[(ll iy }l,leu-de remarquer que jusqu’a présent les matériaux destinés @ Uen-
i es chemins empierrés ne jouissent pas de 1 o 3

i a gratui ¥ X - o
chemin de fer. p g té de transport par !

(2) Conseil provincial de la Flandre occi “sessi :
Bl re occidentale, sgssmn de 1870, séance du
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parties de
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nts et Chaussé
1ssee "
de I’examen en seCtion: gn suite de la prise en considé
. " 7 u pr 3 . v rati N .
roulage, prévoyait des digp}z)s(i)z-et de loi modifiant la pOlilon et_- - B s
ions plus sévéres encore ec o ; Flandre,les déclivités du ter
: o k. .d. 5.
% ki ag naires
avec les attelages Ordl
g chiffres renseignes au

qui concern
‘erne les charg

on distinguait la C-halge,l{lents des véhicules. No
saison d’hiver (4 Sa)18011 d’été (du 1* mai au 30- S; tn seulemeng
. 1 e )
Hpri e é 110;£embre au 30 avril) nlrtlisembre) et la -
général des charge ( u£1 octobre au 20 nov’em];1 e)ehtcore une |
s d ments, abstracti . "e) et 1 o

était pr " , abstraction : e tar

it proposé comme suit (art. 49) : faite du poids du véhicméf‘
e L.

atteignent le
13 ot les Tampes de
yare de voir en toute saison
. de 8,000 4 9,000 kilogramme
on.14 et méme de 0™.1 1 de largeur!

. La principa
g vicinaux p

Véhi ; . ? des chemin
s cules d 2 ou a3 roues.| Véhicules A 4 roues, ] ‘ifnpierrés, ce sont ces ﬁlgs de trois, quatre,
2 T i , ansportallt en ?;0L1te :S‘d}SOn, sur
: £ § g “ ENEy £ | 53 - des charge® aussi considérables.
5 4 |87 | &% 2 53 Nul ne contesterda que l'empierr
Largeur. | - i k. 47 motres de Jargeur geulement, que
dites éroites (‘)'eg; Kilos Kilos Kilos. | Kilos 2 alement incapable de résister, pend
‘ . 800/ 1,000 \ 1,200 111;; Kl  des transports aussi pondéreux. On en
. 0.06 900 1,100 v R sreuve dans Parrondissement d’Ypres,
— 0.07 | 1.100 ,400| 1,700 onstruction d’une route de VEtat, pen
i ’ 1,300 1,600/ 2,000 03, tout le charriage a dil se faire par les che
0.08 | 1,300/ 1,600 3,500 ' X 5. 000 65 et empierres avoisinants;
Fil doon | 1.5 ,900( 2,400 [ pésulté, il guffit de lire cet extrait du ¢
v »500) 1,800 2,200/ 2,800 Ju conseil provineial, session de 1903 ()
0.10 | 1,800/ 2,200 2,700 3,~400 M. ALs. LIEB{XERT. o G
. ! 1 » rouleau compresseur par
dites larges . 0.14 | 2.200 | ~, bien, mais, je le dis encore, la situati
on ’ 2,700 ) 3,300| 4,000 » perdurer. 11 est regrettable de voir la P
0.14 | 3,300| 3,900 5 ‘ - » munes empierrer, & grands frais, des routes
- 0.17 | 4,400] 5,500 7,000 ,000) 5,000 ™ » ?‘ré'es apres une trés courte pério
A s T 2 6,600/ 6,600 2 0 » ];:LL;L pu constater comt
g ) 7,000 o (pres. »
| 5,300 8508 b [, Laxpas. — « Une simple T
| 5, Parrondissement Q' Ypres. 11 con
nement se montre b

~» sible que le Gouver
‘ »: nant, puisque ¢’est par son
) pierrés de l'ar

» abimés. En e
5 tout  lait impraticabl

Le régl
glement génér N :
o 1% saeoh. 1 di X Lll al du 4 aotit 1899 ne tient plus ;
ture des barriér (} argeur des jantes. Sauf penlc)l StCOmPte g
res ¢ o ) AL

par le seul article .)Oe ‘d;’/gel, le poids des Chal‘gementsla ferrr}e:
ne peut dépasser ;:) » (;g Il)co'lds maximum du ¢ hargenfeslttreg; .
il‘anspo 7 llogl‘al . i ne

rte est a 4 nmes si le véhi ;

N roues ;o . véhicule qu
a3 roues. » N 7,000 kilogrammes s’il est ?,21 o
SR a 2ou

» coms

(1) Séance du 22 juillet.
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o . . .1 de toute . re 1839, limite des
» trouve que quantité de communes qui avaient établi qeg. = estAl td' royal du jlie decem}c) oot He réglement, la lix i
s BBy X CS A A & _ '
» graviers, les ont vus détériorer complétement, » ’arre 49 de l'avant-p ntent, car le I

E m~’ . i i les empru ' : "
i omer iy VéthU1esqu1 . 1eu d’années la promp
‘:rcharge i BT hemins vicinaux tant
g g a? 110 kilometres de che
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d’hui la VVes‘n—Flsmdre.

Il est & craindre que semblable situation ne tardepg "
devenir générale si bientdt des mesures radicales ne song P
prises.

*
¥ ox

Demander une application plus fréquente de 1a loi sup les Thielt, mars 1903.
subventions industrielles, ¢’est vouloir demander & beaueoup‘-
de conseillers communaux de voter une taxe que bien souvent
ils seraient presque seuls a devoir payer. Vouloir appliquey
cette loi a des voituriers qui ne passent qu’a de longs intep.
valles parfois par certains chemins et qui n’auront garde dg
prévenir qui que ce soit de leur passage, ¢’est une impossibilité,
Mais ce qui n’en est pas une, c¢’est abaisser pendant une partie
de 'année la limite des chargements des véhicules empruntant
les chemins vicinaux empierrés, et ce en vertu de la loi dg
1 aott 1899.

De méme que les gouverneurs de province sont chargés de
régler le roulage sur toutes les routes en temps de dégel, il est
une autre autorité qui peut intervenir en tout temps dans Pap-
Plication des tarifs de chargement : ce sont les députations
bermanentes. (Art. 5, litt. B de la loi du 1 aolit 1899.)

Aux termes de ’article 28 du réglement général sur Ia, police
du roulage, les députations permanentes peuvent réduire le
polids des chargements nets maxima fixé a Uarticle 22 pour les
chaussées qui, a cause de la nature du terrain ou de la qualité
des matériaux employés, exigeraient, temporairement, des
mesures spéciales. Les poids autorisés seront indiqués sur des
poteaux placés en évidence aux extrémités des chaussées dont
il s'agit (1).

Les empierrements de 3 métres de largeur seulement et
nombre de chemins vicinaux pavés construits il Yy a prés d'un
demi-siécle avec des matériaux de petit échantillon, rentrent
dans la catégorie des chaussées visées par cet article, Aussi

(1) La confection et le placement de ces poleaux donneraient lieu, il est vrai,
a quelques frais, mais toute administration communale soucieuse de I’entretien
de ses chemins ne s’empresserait-elle pas de faire cette dépense relativement
minime, si A ce prix elle pouvait empécher toute dégradation extraordinaire de
ses voies de communication?
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Annexe I.
e depuis 1885.

s dans la West-Flandr

TABLEAU d
ela long‘ueur o /
t du prix d’adjudi
judication
des

Arrondissement
8 de Bruges-Ostende. AE"‘mdissemém A o
§ e Courtrai. “’g{ldiss‘ ement Arrondissement
- L | Montant _\Ypl"es ixmude- de Thielt-Roulers.
SHLIEHE: des Longueur Montant M = Observations.
soumissions. ’ des i 01 ; Montant
soumissions. Longueys Mox;::mt Longueur. des
Metres So ; soumissions.
) res. Franes. - SS!O“S =
1885 7,293 165,419 “;ﬁggo Francs. Metres, r
1886 ’ 72,900 1 ) Motres Francs.
Tyhe 139,853 5,106 - 40 » » En régle générale, les chemins vici-
1887 ’ 143,895 " i cinaux paves de grande communication
» » 1.656 39,030 » » de la West-Flandre construits depuis
1888 ’ 73,581 - E 1885 ont une largeur en créte de 9 me-
R R i g5, 450 6,312 184,460 | tres dont 3 métres de pavage et deux
1889 7.508 n 3 ) ‘ accotements de 3 métres.
’ 207,899 5880 129,900 4,001 124,355 La chaussée est constituée d’un pavage
1890 o 198,729 . - en matériaux de porphyre du 4e, et par-
! ] 547 98,800 5,947 167,334 fois, mais rarement, du 5 schantillon,
1891 5,835 17,570 5,943 1 ] placés dans un coffre de 0™.30 ou o™ 35
’ 246,215(1)] 2,364 ’ 224, 85,674 7,504 240,640 |de profondeur (pave compris) garni de
1892 , : 98,200 4,668 L i sable ou de cendrée.
) » 8059 . . 130,2 911,387 12,270 372,800 Le maximum de rampeé que puisse
1893 6,492 ’ 240,300 2 800 ' rosenter le profil en long est fixé &
, ’ 182,870 3,693 110,356 , 467,207 13,763 492,019 (%) 0m.03 par metre.
894 ’ ) _
6;de8 163,077 1.371 : 74,735 2,557 83,350 Y compris 12 construction d’un
1893 9.536 ; 23,335 8,71 3 pont métallique sur le canal de Bruges &
’ 236,880 | 3,861 - 1 a7, 624 | 4,084 | 120,987 D eluse, & Houcke.
1896 2,066 ’ 56,512 5 < (2) Y compris la construction d’un
’ 25,770 7.386 ) » ) ont sur la Mandel 2 0Oost-Roosebeke. -
1897 6.666 : 187,533 4 3) Y compris la construction d’un
’ 254,573 T < 120,570 » » pont métallique sur PEscaut, & Avel-
1898 6,127 185 0 p » ghem. ,
’ ,072 51,764 ;
1899 : 2,087 38,900 ; ! ’
_ » 8,51 » 3,491 | 104,710
S : ) || S : 903,920 | 2,611 | 108,808
1901 9025 - 7,430 237,920 " ’< ) )
! ,896 40,275 » TR
1902 5 2,55 | 94,925 |
» m _ 30,300 2,766 152,132
e 3,104 | 129,390 i 3,427 | S 003 |« 79,520 ) )
’ 4’-573 252,464(3) 720 31 0 ‘ : ’ -
Totaux 70 " 118,110 - » »
y ,883 | 2
;162,292 | 34,713 | 1,153,6: .,
e , 357 2,529,215 65,012 2,161,193




et — 419 —

Annexe II.

dre pour Tamélioration de la voirie agricole depuis le vote

TABLEAU d
e la longueur et du coiit des emplerremaits adl

Nstry;

| 4 décembre 1903.

de la loi du 28 jujp

Arrondissement Ar
: de Bruges- lrondissem?nt Arrondicens L. Arrondissement
ANNEES. ges-Ostende. de Courtrai. (g}gi)sf:;n . nf\?\:de. de Thielt-Roulers.
La - - Observations.
ngueur. ~ou N . =
8 Cont. Longueur. Cont. Longueur, Cotlt. Longueur. Cont.
Metres. rancs
]897 14 788 e N - Metres 'rancs Metres Francs
' At 26,839 133,507 | 82,255 | g4 ) 922,889 88,121 | Ces empierrements sont construits
18 : 5,0 \ avec des matériaux dont le transport par
98 13,834 65,339 19 ‘ chemin de fer est effectué aux frais de
i 931 | 167,024 | 43,642 | gg4 5531 | 93,653 | 149,922 | I'Blat.
189 ‘ L E Ils ont ordinairement 3 métres de
9 17,764 88,593 29,96 ' : largeur et sont constitués d’un_enroche-
,965 135,811 46,791 9203, 975 26,982 123,665 | ment de 0m.27 a 0m.30 d’épaisseur en
190 , : moellons de porphyre, de grés ou de cal-
0 12,616 62,933 39 3 ; caire, fortement serrés et calés, recou-
i ;823 117,604 | 30,836 18,036 33,015 154,749 | vert d’'une couche de balast « type Etat »
190 en porphyre de 0™.05 d’épaisseur.
1 16,948 73,121 36 ' La largeur en créte des chemins d’in-
’ ,183 173,268 | 26,681 56,305 48,429 938,919 | térét agricole qui sont améliorés par un
1902 empierrement est trés variable. elle des-
25,315 123,948 45,7 cend jusqu’a 4m.50; toutefois, le conseil
» 132 217,024 | 33,036 58,289 53,586 262,126 | provincial de la West-Flandre subor-
1903 . donne loctroi de subside a la condition
5,900 28,139 21.9 ' que la largeur en couronne soit supé-
5 ,283 121,640 923,467 129 63,259 37,414 201,954 | rieure a 5 metres.
Totaux. . 107,185
< ) 49 .
5,214 | 235,256 |1,065,878 | 236,728 1,101, 616 365,305 | 255,968 |[1,219,456




