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La péche a longtemps été la seule industrie
iciére de Blankenberghe, et, a ce titre,
elle mérite, &4 part toute autre considération
économique, un sérieux examen,
AUG. BARDIN.

Les pages qui vont suivre sont le résultat de nos
investigations dans le passé de Tindustrie de la péche
en Flandre. Elles sont une conséquence de nos travaux
sur Thistoire de Blankenberghe et sur les origines de
ses bains*. .

! Pour nos travaux sur Blankenberghe et les extraits de comptes dont
il S'agit ici, il y a lieu de consulter La Flandre. Collection des six derniéres
années, mais notamment les tomes VI et VII, ainsi que les nombreux articles
signés dans le journal le Guide du Baigneur : années 1874-1876.
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On a déjd quelque peu traité ce sujet, mais & un
tout autre point de vue que nous.

M. Bardin, ancien commissaire maritime 4 Blanken-
berghe, dans une brochure, parue en 1866 *, écrivait les
lignes que voici :

« Secule, entre toutes les branches de lactivité
humaine, elle (la péche) s’est immobilisée sur notre cote
en résistant depuis trois siécles A toutes les modifications,
A tous les progrés. Les bateaux, les engins, les costumes
des hommes de mer sont restés, & peu d’exceptions prés,
ce quiils étaient au XVI° siécle, et rien ne fait prévoir
une conversion prochaine, instamment réclamée par Tes-
prit d'innovation et par le maintien de cette industrie.

« Ceci nous dispense donc de tout travail rétrospectif.»

II ne faut point prendre 4 la lettre le langage de
M. Bardin, car il y a beaucoup & dire sur le passé de
Vindustrie de la péche d Blankenberghe.

Nous détaillerons successivement les points historiques
suivants :

1. La corporation des pécheurs, depuis le moyen-age.
1I. La péche, les barques et leur armement; les divers
genres de péche, etc. III. Le commerce du poisson.
IV. Comptes et salaires. V. Historique du port de refuge.

Ces cinq paragraphes contiendront les annales du
travail de la cité de Blankenberghe, depuis le XV® siécle
jusque dans ces derniers temps.

? BLANKENBERGHE. Nofes historiques, bains, péches, renseignements.
Bruges 1864. P. 53.




I
LA CORPORATION DES PECHEURS DEPUIS LE MOYEN-AGE

Les papiers les plus anciens de nos archives nationales,
parlent des pécheurs de Blankenkerghe, alias Scarphout,
mais nulle part, avant le XV* siécle, on ne trouve de
trace d’'une Corporation de pécheurs.

Les comptes de la ville, du XV siécle, ne parlent
aucunement d’une association de ce genre; il en existait
cependant une, car, dés 1348, nous trouvons dans une
piéce l'assertion suivante : « Ende an die visscers van
Scarphut, nu geseit Blanqueberghe, die der toe quamen
met hunne banere ». Dans une autre, de 1481 : « Als-
danne Blanckeberg noch staende was onder Scarphout,
ende hadde eene vrye vischerye ».

En 1406, le curé de Wendune permet aux pécheurs de
Blankenberghe de faire dire dans son église une messe
« pour le repos de T'ame d’une confrére (medebroeder)
décédé ».

En 1462, le jour de I'Assomption, les pécheurs,
marchant en corps, précédés de leur vieille banniére
et portant solennellement le petit navire aux armes de
la ville, précédérent le Saint-Sacrément; leur doyen
suivait avec un cierge, pesant trois livres de cire .

D’un passage du manuscrit de Rycx, de Blankenberghe

3. Ende die visscers die ginghen oock mede ten ommeganc met
heml. oude banere, ende dragende scoone den ouden boot metten stede
wapene. Heml. dekene gaende vor den heligen Sacramente, met drie pond
barnende was. " (Annot. marginale d’un compte de 1463).
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(ot il est question du débarquement sur les cotes de
contrebandiers anglais et dautres courreurs d’outre-mer
« loopers van over zee »), il semble résulter que les
pécheurs d’avant le XV siécle ne formaient qu'une réunion
de travailleurs de la mer, n'obéissant & aucun chef et
ne cherchant & se trouver ensemble que pour boire,
manger et se divertir. Cela est possible, car nous n’avons
pas la preuve du contraire, mais alors, que signifie une
des citations que nous venons de faire tantdt et qui est
extraite d’'un document officiel du XIV¢ siécle ?

Pour quiconque connait les coutumes du moyen-ige,
toute banniére prouve I'existence d’une association d’hom-
mes ou de femmes, corporation ou ghilde; tout « confrére »,
tout « doyen » fait supposer une confrérie.

On ne peut donc nier lexistence d'une corporation
des pécheurs de Blankenberghe avant le XV siécle.
Quant & T'absence de renseignements dans les comptes,
quest-ce que cela prouve? — que la corporation des
pécheurs n’avait aucune attache avec 'administration mu-
nicipale, et quelle vivait « sur elle-méme ». Voila tout *.

Chose assez curieuse, les documents les plus anciens

+ Ce que nous sommes parvenu & savoir nous vient des documents judi-
ciaires du Franc-de-Bruges et de la Prévoté de Saint-Donatien, deux terri-
toires qui touchaient celui de I'échevinage de Blankenberghe et avaient de
nombreux rapports avec la ville.

Nous avons cependant pu recueillir aussi quelques renseignements pré-
cieux dans les dépots d’archives de I'Ecluse, de Middelbourg (Zélande), de
Nieuport, de Dunkerque, de Calais et de Boulogne, et méme au Britisch
museum, et dans la collection des State papers office and rolls, 4 Londres.
Mais ces découvertes concernent plutdt la péche en général; elles trouveront
par conséquent leur place au chapitre suivant.
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sur Ja péche et les pécheurs flamands (dont quelques-
uns datent de la fin du XII® siécle) sont & peu prés
tous écrits en francois, ou plutdt en roman. On y trouve
les vocables les plus fantaisistes, tous dérivés de piscarius
ou de piscator, tels que : peschéor, pechier, peschiéres,
pesciéres, peskier, pesquier, et méme pescador.

Les Bas-Bretons disaient pesketaer et pesquor.

Qui nous donnera T'explication de cette particularité
linguistique ? — Cela provient-il peut-étre des relations
qui existérent dans les temps reculés entre les pécheurs
des cotes de la Normandie, de la Bretagne, etc., et
ceux de nos localités maritimes de Flandre?

Du reste, les mots peschier, peschage, peschagie et
pescherie restérent mélés au thiois, jusqu'au commen-
cement du XIVe siécle et méme plus tard. Nous ne
trouvons le flamand que vers la fin du dit XIVe siécle.
La langue de Van Maerlant avait fini par prendre le
dessus :

Hoort hoe God die werelt stichte/
Enten troen metten sterren verlichte/
Die lucht metten voglen visierde/
Entie erde metten dieren verchierde/
Entie vissche int water maecte/

Visscer (visser, visschery), un autre dérivé du latin,
remplaca définitivement les vocables romans dans les
actes relatifs & la péche.

On nous pardonnera bien cette digression, vu qu'il
nous et été difficile de l'amener ailleurs et qu'elle
signale une nouvelle bizarrerie dans le passé de notre
cote flamande.
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Revenons & notre corporation.

Au XV siécle, les pécheurs de Blankenberghe for—
maient une assoeiation réelle, & la téte de laquelle se
trouvaient un chef-doyen (overdeken), qualifié aussi quel-
quefois de « gouverneur », et six assesseurs ou syndics
(vinders ou sorgers). Elle était divisée en trois groupes.

Le premier groupe, qui comptait le plus grand nombre
de membres, était composé de pécheurs proprement dits
(visschers), patrons et matelots déja rompus au métier;
le deuxiéme était formé par les jeunes marins et les
mousses (lavers); le troisiéme par les invalides, vieux
loups de mer (oude visschers).

Chacun des deux premiers groupes était administré
par un doyen (deken), qui était le plus souvent un des
assesseurs de l'overdeken; le troisiéme choisissait, parmi
ses membres, un chef qui avait le titre de beryder.

Pour les pécheurs du premier groupe le nombre était
limité et, dés quun vide se produisait parmi eux, un
des compagnons du deuxiéme groupe passait au premier.

Les trois groupes avaient une comptabilité 4 eux,
mais il n’y avait qu'un trésor (si¢), et l'overdeken avec
ses assesseurs étaient les chefs réels de toute la cor-
poration; ils connaissaient seuls des contestations qui
pouvaient se produire.

On ne passait pécheur qu'aprés un certain temps de
service parmi les mousses et des épreuves préalables.

Chaque membre du premier groupe payait, i titre
de cotisation, un denier par mois ou un escalin par an;
ceux du second, seize mites, et ceux du dernier, huit
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mites ou un tiers de denier par mois. Ce fonds était
exclusivement consacré aux besoins de la corporation,
tels que frais d'écritures, banniéres, messes, services
funébres, fétes, etc.

En 1411, la somme montait 4 14 liv., 7 esc., 4 d.®.

La féte de la corporation était fixée & la Saint-Martin
d’hiver. Ce jour-lA on rendait les comptes et tous les
« supplts », festoyaient grassement.

Autres détails : le chef-doyen ne s'embarquait jamais,
- Cest-d-diré quaussi longtemps il était en fonctions, il
était exempfé de tout travail sur mer. Il touchait un
tantiéme des cotisations annuelles; en outre tout patron
de barque lui devait (sur son salaire & lui) une redevance
aprés chaque voyage. : '

En 1479, nous trouvons un acte d’accord, intervenu
entre les « gens desservans ct servantes » de I'hdpital,
d’une part, les doyens et vinders de la corporation des
pécheurs, d’autre part. — Ces derniers déclarent qu’ils
supporteront & Tavenir seuls les frais de séjour et de -
traitement & I'hopital de ceux des membres de la corpo-
ration qui sont trop indigents pour se faire soigner chez
eux; mais, 4 condition que ces frais ne viennent pas i
monter & plus de 4/2 denier ou 12 mites par jour. Dans
le cas de maladie contagieuse, qui nécessiterait le trans-
port du malade & Bruges, le bailli sera juge des frais
4 payer, sans que ceux-ci puissent cependant dépasser
1 denier gros par jour.

Quinze ans aprés, cet accord fut rompu, nous ignorons

¥ Comptes de la ville de cette année. Pidces 4 I'appui.



12

pour quel motif, vu que ces documents n'existent plus;
il en est parlé, dans les termes ci-dessus, dans un acte
de constitution de rente de 1520°.

Cest tout ce que nous avons pu recueillir de certain
sur la situation de la corporation des pécheurs pendant
le XVe siécle; mais nous avons constaté dans la suite que
'ses statuts et réglements furent fréquemment remaniés.
Un siécle plus tard, il restait bien peu de chose de
cette organisation primitive.

Rappelons encore que sur la premiére banniére des
pécheurs de Blankenberghe se voyait, d'un cote, I'image
de la Vierge, de l'autre, les trois monticules de sable
‘blanc que l'on trouve dans les armes de la ville.

De 1a ces vers, trouvés sur le feuillet de garde d’un
vieux registre de la société de rhétorique nieuportoise
« Van vroescepe dinne » et que nous avons déja cités

ailleurs :
: 'T Blankenbergsche vaentje

Boeft geen houten staentje ;

En toch, zei Jan Calle,

"T is 't waertste van alle.

Geene kleine slippen

Maer drie grote klippen

Vast die hangen er aen.

Wil Ul. dit wel verstaen.

Cette banniére armoriée était 4 fond blanc avec
encadrement noir et bleu; elle existait déjh en 1409,
et il en est plus d'une fois question dans les comptes.

Les terribles événements de la guerre religieuse du

¢ Archives de I'Etat, 3 Bruges. Fonds de Saint-Donatien (Canonicat).



13

XVIe siécle portérent un coup funeste 4 lindustrie de la
péche cdtiére et, naturellement, aux « corps » des pécheurs,
poisonniers, etc. de tout le littoral. Ceux de Blankenberghe
eurent le plus & souffrir.

Depuis longtemps on avait perdu les réglements,
les priviléges et les ordonnances qui les concernaient.
Charles VI accorda, le 26 mai 1696, un nouveau régle-
ment, en 22 articles, « pour la police du corps des
pécheurs de cette ville ».

Ce réglement fut modifié (mais non aboli) par un
autre, en 129 articles, du 10 décembre 1767, donné
par limpératrice Marie-Thérése; et beaucoup de pres-
criptions de ce dernier sont encore observées aujourd’hui.

Ce réglement parle de tout, « pour la bonne régie
de la poissonnerie en dedans la ville et port de Blanken-
berghe », et il s'occupe principalement de I'organisation
du « serment » ou conseil de la corporation.

A la téte du serment devaient se trouver un doyen,
- un gouverneur et six syndics (sorgers). Le doyen — qui
était toujours un patron-pécheur — et deux sorgers étaient
nommés par les patrons; deux autres sorgers étaient aux
choix des armateurs, et les deux derniers 4 la nomination
des compagnons ou matelots. Quant au gouverneur, ¢’était
toujours le dernier doyen sortant qui remplissait cette
charge.

Ces fonctionnaires étaient nommés pour trois ans; le
doyen recevaient annuellement 30 liv. parisis. Le serment
rendait ses services gratuitement, sauf rémunération des
besognes extraordinaires.



14

Le serment choississait le greffier, le trésorier ct le
garcon.

L'antique féte annuelle de la Saint-Martin d’hiver fut
supprimée; on ne la célébra plus que tous les trois
ans, et on n'y pouvait dépenser du trésor commun que
50 livres de gros courant.

Bref, ce réglement est fort curieux et nous ne sachons
pas quon l'ait publié en entier ailleurs que dans les
Placcaeten van Viaenderen'.

Voici ses dispositifs les plus intéressants :

Art. 13. Le serment s’assemblait tous les quinze jours,
au lieu de réunion ordinaire, pour écouter les plaintes
du « commun » et des suppots.

Art. 19. Nul ne pouvait se livrer 4 la péche ou se
méler de quelque autre industrie, qui en dépendait, sans
avoir été, au préalable, recu par le serment et avoir
juré d’observer les points et articles du réglement de la
corporation; avec engagement de payer, sur son premier
gain, la somme d’une livre de gros courant au profit
de la corporation, et 2 escalins au profit du grefiier.
Ceci, dans le cas ou les parents du récipiendaire avaient
été péckeurs ou I'étaient encore.

Art. 20. Dans le cas contraire, celui qui se présentait
payait en sus encore une livre de gros.

Ceci explique parfaitement le motif pour lequel ce sont
toujours les mémes familles que on trouve s'occupant de
la péche; car l'admission d’'un pécheur, non fils d’un
autre, était extrémement rare.

7 Livre VI, rubrique X, p. 1323. — On le trouvera plus loin — avec les
variantes, d'ailleurs insignifiantes, du manuscrit — aux Appendices. Litt. A.
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« Les pécheurs, dit Bardin, forment 4 Blankenberghe
une caste isolée et autochtone. L'exercice de leur pénible
et aventureux métier se perpétue de pére en fils, et il
n’est pas dexemple de voir un pécheur imposer une
autre profession & son enfant; rare aussi est 'admission
d’'un profane dans la corporation. Nous avons pu vérifier
par les registres de I'état-civil du XVI® et du XVII® siécle,
que tous les pécheurs d’alors ont fait souche et que leur
postérité a fidélement suivi la voie tracée par les ancétres.
Les De Bruyne, les Cattoor, les Wybauw, les Vandieren-
donck, les Popelier, les Regout, les Tant, les Derycker,
les Gezelle figurent dans les anciens registres, et aujour-
d’hui les roles d’équipage portent les mémes noms. Ils
constituent une oligarchie respectée de tous. Des recher-
ches plus étendues nous ont permis de constater, en
remontant 4 plusieurs générations, que toutes les pro-
fessions exclusives de la péche ont été exercées dans
le principe par des étrangers, lesquels, alléchés par les
bénéfices du monopole, sont venus successivement se
fixer 4 Blankenberghe, s’y créer une existence, et acquérir
le droit de cité par les actes de la vie civile »®.

Art. 27. Défense daller en mer les dimanches et jours
de fétes rcligieuses, sans 'autorisation préalable du délégué
de I'évéque de Bruges.

Art. 28. Autorisation aux patrons de prendre la mer
tous lcs jours, depuis le 1 octobre jusqu'a la Pentecote
inclus.

Art. 29. Interdiction — & particr de la Pentecote

8 BARDIN. Ouvrage précité, p. 58.
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jusquau 30 septembre — d’aller 4 la péche le lundi.
Huit chaloupes seulement peuvent partir le samedi afin
de soigner l'approvisionnement de la ville. Cet article
prescrit aussi la vente en petits lots « cleine koopkens ».

Art. 35. Si le mardi ou le mercredi sont jours d'ab-
stinence, la péche est tolérée par exception le lundi.

Art. 36. Si un patron s'est permis d’aller & la péche
le lundi avant 4 heures de relevée, le produit de sa
péche est confisqué.

Les articles 37-51 concernent le mode de vente du
poisson.

Art. 35. Nul ne peut étre armateur ni propriétaire de
barque s'il n'est agrée par la corporation.

Nous le répétons, de nos jours, la plupart de ces
presciptions sont encore rigoureusement suivies.

« Aujourd’hui, dit encore Bardin, dans sa brochure
précitée, les patrons et les matelots sont groupés en asso-
ciation sur le pied des corporations du XII* et XIII* siécles.
Le doyen et les syndics, élus & la majorité des suffrages,
exercent une surveillance active sur les relations de
patron 4 matelot, et parfois sur celles d'armateur A
patron. La corporation des pécheurs a survécu au nau-
frage des priviléges et des jurandes, et les traditions,
les réglements, les us et coutumes, datant de deux siécles,
y sont conservés avec une religieuse sollicitude. I est
vrai que l'administration officielle de la marine ne tient
aucun compte de ces errements, mais bien des abus se
perpétuent sous le couvert de cette défroque séculaire;
il est vrai que lautorité du doyen est prudemment
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contenue dans les limites de I'administration intérieure,
mais il n'est pas moins vrai que l'avis de la jurande
vaut tous les décrets du monde, et que la volonté des
armateurs vient souvent se briser impuissante devant une
ordonnance du « Serment », renouvelée de l'impératrice
Marie-Thérése, et non moins inflexible qu'une sentence
du Conseil des Dix ».

Il reste toutefois & faire ici une observation impor-
tante : c'est que l'organisation des pécheurs en « corps
de métier », n'avait absolument rien de commun avec
I'industrie proprement dite de la péche; ceci était affaire
entre les patrons des barques et les armateurs (reeders).
Les doyens et les vinders ne pouvaient d’aucune fagon
s'immiscer dans les relations des pécheurs avec les pro-
priétaires des bateaux. Plus d'une fois, cest vrai, ils
outrepassérent leurs pouvoirs, mais ces cas étaient fort
rares. — Nous laissons & penser & quels conflits pareille
organisation devait donner lieu.

Ceest le doyen & I'exclusion des armateurs qui ordonne
le départ pour la péche et fixe I'heure du retour. Ses
ordres sont exécutés scrupuleusement. Ainsi, les pécheurs
ne mettront jamais en mer le dimanche ou le lundi, et
jamais non plus ils ne resteront en mer au-deld du
samedi soir. .

En 1850, un patron contrevint i cet ordre et, le
lendemain de son retour, il trouva, de bon matin, son
bateau allant 4 la dérive. Ayant rejoint I'embarcation, il
s'apercut que le cible avait été coupé et que la grande
voile avait été mise en morceaux. La justice fut impuis-
sante & découvrir le coupable.
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On nous a raconté que lors de la visite du duc de
Brabant & Blankenberghe, le samedi 8 septembre 18C0,
on proposa au conseil communal doffrir au prince un
banquet; un conseiller objecta qu'on naurait pas de
poisson ce jour-la. On lui fit obscrver que lui, étant
armateur, en pourrait certainement fournir. 11 répondit
que la chose n'était pas possible, que les pécheurs ne
voudraient pas aller en mer lc 8 scptcmlre, le jour de
la Nativité dc la Vierge.

Un armatevr ordenna un jour A son Squipage de
prendre l2 mer le lundi; I'équipage s’y refusa et le patren
fit cnlever les gouvernails de scs betcaux pour empécher
tout travail pendant qucliue temps.

Nous connaissons sur les relations cntre les patrons
et les armateurs un rapport quasi ofliciel, qui date de
la fin du sidcle dernicr; nous en donnons un extrzit
littéral un pcu long, mais qui en dit plus qu'il n'en
faut pour juger les chcscs sous le vrai jour?:

« Lorsqu'un particulier, car I'armateur n'est jamais
un pécheur, veut entreprendre la péche sur les cotes,
il fait construire 4 ses dépens et armer & ses frais le
bateau nécessaire : il le pourvoit dc ses agrés et de
tout ce qui est indispensable pour la péche, les filets
exceptés. Il choisit parmi les pécheurs un patron qui,
4 son tour, fait choix de trois 2utres pécheurs, £gés de
vingt ans au moins, et d'un mousse 4gé de couze ans.

« L’armateur peut changer de patron guard il le veut.

« Les 2utres hommes de I'équipege peuvent aussi étre

9 Archives de la Chambre de commerce de Bruges. Dossier Péche, Ne 3.
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changés, et le sont en effet, le mousse excepté, a la
fin de chaque année, par le patron. Ce changement des
hommes de l'équipage de tous les bateaux de péche a
lieu le méme jour, vers le milieu de vendémiaire (du
22 septembre au 21 octobre) de chaque année.

« Le patron et chaque homme de I'équipage doivent
. avoir un certain nombre de filets & eux appartenant.
Tous ces filets sont employés en commun; mais si un
d'eux se perd, se déchire ou se détériore en mer, par
suite de la péche, son remplacement ou sa réparation
devient une charge commune 4 larmateur et & tous les
hommes de I'équipage.

« Le produit en argent de la péche est divisé tous
les quinze jours en cing parts égales, entre I'armateur
et I'équipage, le mousse excepté. Ce dernier n'a pour
salaire que la moitié du poisson pris dans un filet appelé
filet du mousse; l'autre moitié appartient au patron qui,
presque toujours, est le pére adoptif ou naturel ou le
parent du mousse.

« Ce patron, outre sa part dans le produit de la
péche, recoit encore de Iarmateur une somme annuelle
de 90 francs environ qui lui est accordée pour veiller
a la conservation de la barque et de ses agrés.

« Lorsque la barque arrive de la péche, trois femmes,
ordinairement épouses, filles ou parentes des hommes
de T'équipage, se trouvent sur la plage, pour recevoir
le poisson pris et le porter devant la maison du patron.
Celui-ci, aussitdt aprés le déchargement de la barque,
met le poisson en lots, et I'armateur, ou un commis &

3
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son choix, procétde i la vente publique et aux enchéres
des différens lots.

« L’armateur, les hommes de I’équipage, n'ont aucun
privilége sur les autres acheteurs; ils doivent se faire
adjuger le poisson qu’ils désirent acheter, et en payer
le prix. L'armateur tient note de la vente de chaque
lot, en regoit le prix, en est responsable et en doit
compte A la société, qu'il soit ou non payé par les
acheteurs. Mais, pour I'indemniser des pertes qu'il peut
éprouver par le non payement, ainsi que du travail
auquel T'obligent le recouvrement et la conservation des
fonds, l'établissement et le solde de chaque compte,
'armateur- préléve sur le produit des ventes du poisson
pris en commun, le 20° denier, et sur le prix de celui
pris par le filet du mousse, le 30° denier..

Nous consacrerons & la question des comptes et
salaires, un paragraphe spécial.

11

LA PECHE, LES BARQUES ET LEUR ARMEMENT

Quoi qu'on en ait dit, la forme et I'armement des
barques de péche 4 Blankenberghe ne furent pas toujours
les mémes; seulement, il n'est pas possible de fixer
I'époque & laquelle furent opérés les principaux change-

ments, qui eurent pour résultat définitif (vers le milieu
du XVII* siécle) 'adoption du type de bateau que nous
possédons aujourd’hui.

L’ancienne barque des pécheurs était pontée, et il
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résulte de nos recherches quon ne se servit de la
barque non pontée que lorsque les hardis marins des
cotes flamandes furent obligés d'aller travailler fort au
loin dans la Manche et la mer du Nord. En effet, le
peu d’élévation des bastingages augmentait les périls par
la grosse mer et, bien souvent, les matelots étaient jetés
par dessus bord, alors que le mauvais temps imprimait
A la fréle embarcation des balancements désordonnés.

Les comptes et autres documents de I'époque donnent
4 ce pont le nom de dek, dech, deck, dach, dak :

« Ende die viel van de mast upt dech van den schute
ende wierdt daer gevanghen.

« Daer den wine metten anderen coopgoede upet
deck gebleven waren, ter causen dat de scepen onder
vele viscen hadden ende netten ende tonnen.

« Die werpeden met eene serpetine vele stenen up
hun dake en mackeden grote scade ande boten ende
bussen » 1°.

Le pont avait deux grandes écoutilles (luuken)''.

A la fin du XVI® siécle, le pont nexistait plus '* — et
peut-étre depuis longtemps — mais les barques n’étaient
pas encore tout-d-fait du modéle que nous voyons main-
tenant. D’aprés quelques tableaux conservés aux musées
de Bruxelles, de Dunkerque et de Boulogne, nous avons
pu nous faire une idée assez exacte de ces constructions
navales, que nous appellerons de I'époque de la transition

10 Comptes de la ville de Blankenberghe 1461-64.

11 Bailliage de Nieuport. 1471.

12 On peut le constater par les lettres des chefs militaires de I'époque
qui se plaignaient de I'absence de ce pont.
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et qui furent définitivement remplacées par celles que
les armateurs de Blankenberghe posstdent actuellement.
Comme aujourd’hui encore, ces bateaux étaient d’'un faible
gabarit et tenaient par leur forme & la construction des
petites nefs du moyen-age, dont la poupe, toujours élevée,
formait une sallie qui dominait I'avant **. Rien n’abritait
les pécheurs contre les intempéries des saisons et leurs
vétements de laine, bourrés d’'une maniére invraisemblable,
étaient leur seul préservatif contre les rigueurs de T'hiver.
Pendant longtemps aussi la barque blankenbergheoise
neut qu'un seul mat vertical, mais & Pavant s'abattait,
en cas de besoin, un petit beaupré avec une voile trian-
gulaire, rattachée par le sommet & un des cordages
partant du mat; cette petite voile sappelait fokke. Le
beaupré fut plus tard remplacé par un mit de misaine.
A quelques exceptions prés, les dénominations des
agrés et des apparaux ainsi que des engins sont encore
“les mémes qu’autrefois; nous en donnons plus loin la
liste d'aprés des documents officiels. _
Quant aux vétements, leur coupe ne différait pas le
moins du monde de celle que T'on utilise de nos jours,
et leurs noms étaient les mémes **. Voici I'inventaire d’une
garde-robe de pécheur, déposé, en 1673, 4 la chambre
pupillaire (des orphelins) du Franc-de-Bruges, en vertu
des réglements sur la gestion des biens des mineurs **.

15 La se trouvait I'abri pour les provisions et le tonnelet d’eau douce. .

'+ Ende van ouds gewoonte snede.

(’était I'article du cahier des conditions pour la livraison des effets marins
sous Marie-Thérése.

13 La copie de cette piéce nous a été communiquée par M. Bardin.
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« Dit zyn de goedinghen van kleederen
van genaemden Joannes Spilliaert, vischer
gestorven in Blankenberghe *°.

« Eerst : twee stoffe roode zeehemdens' en een
blauwe; twee id. roode vesten ‘®; een paer witte stoffe
wanten ° en drie paer witte zee koussen *, met een id.
zee mauwen ¥,

« 1° Eene zeerieme ** met een paer zeeleizen **; eene
schoorte * en bree broek **; een onder broek * en nog
twee ander broeken, blauwe.

« IlJ° Een nieuwen loopre *’, en besten hoet *, een
anderen, geteirden, geseit suid-wester, en eene beste
veste met koperen knoppens.

« 'T welke al bedraegt tot xij lb. viiij s. par. »

I 0y a pas de doute, tout comme la forme du
bateau, le gréement et l'armement furent modifiés et
améliorés & différentes époques, mais, depuis plus de
deux siécles, on n’y a plus rien changé. En visitant

16 Ce Spilliaert était patron de la Barque Stella matutina.
17 Chemises de mer.

18 Gilets de dessous.

19 Gants. ’

20 Bas marins.

21 Fausses manches en tricot.
22 (Ceinturon.

23 Bottes de mer.

24 Tablier.

25 Large pantalon.

26 Calecon.

27 Houppelande.

28 Chapeau du dimanche.
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vingt embarcations prétes & prendre la mer, on ne
trouverait pas dans l'une un objet de plus que dans
l'autre ou ayant une forme autre que celle que la tra-
dition a imposée.

« Le bateau de péche de Blankenberghe, dit M. De
Brouwer *, plait par ses formes antiques : c’est I'ancien
bateau & clin, & forte tonture, & la proue et 4 la poupe
rondes. Il a environ 11 métres de longueur; sa plus
grande largeur et de 3235 et sa profondeur moyenne
de 1m30. Ces dimensions lui donnent une capacité d’en-
viron 20 tonncaux de jauge. Devant échouer sur la plage
4 chaque retour de la péche, il n'a pas de quille et ses
varangues sont plates. Comme tous les bateaux qui
appartiennent aux plages, il porte & tribord et & babord
une grande dérive ou semelle mobile afin d'empécher,
autant que possible, la déviation, surtout lorsqu’il marche
au plus prés. A ces fins, on a soin de faire descendre
dans la mer la partie basse de la semelle qui est sous
le vent.

‘« Le bateau blankenbergheois n'est pas ponté; toute-
fois il posséde & l'avant un réduit servant & la fois de
cambuse et de lieu de repos aux hommes qui ne sont
pas de quart. Son gréement se fait remarquer par beau-
coup de simplicité : il porte deux mats verticaux ayant
chacun sa voile carrée; le mat principal occupe & peu
prés le point central, le petit mat est debout & P'avant.
Ce bateau se comporte bien 4 la mer et résiste bravement
& la tempéte. Du reste, comme il péche le plus souvent

29 Rapport sur I'Exposition de Boulogne.



25

en vue de la cote et que ses fonds plats lui permettent
d’échouer impunément, il vient chercher au besoin un.
refuge sur le sable de la plage.

« La chaloupe de Blankenberghe glisse sur l'onde
plutot qu'elle ne la fend. C'est incontestablement I'em-
barcation la plus poétique du littoral belge : ses formes
arrondies, son gréement simple, ses alures légéres, ses
deux voiles blanches gonflées, et jusqua I'accoutrement
pittoresque de ses pécheurs donnent & I'ensemble un
aspect qui a ses charmes. Le poéte comparerait le bateau
blankenbergheois tanguant en glissant sur la lame écu-
mante, 4 une grande mouette aux blanches ailes, qui
vole en rasant la surface ondulée des flots. L’homme
prosaique dirait qu'elle ressemble 4 une énorme vessie
flottant au gré des vents sur la mer agitée. La mode a
passé par Ostende, elle y a habillé les marins 4 sa
guise : le pécheur n’y porte plus son costume des sitcles
passés; mais la mode a respecté Blankenberghe : les
pécheurs y portent toujours 'ample houppelande, la large
culotte rouge et la chemise de laine écarlate. 1l ne leur
manque que l'amulette et le bonnet phrygien pour res-
sembler 4 s’y méprendre aux Pietro et aux Masaniello
de la scéne. »

Nous disions plus haut que les dénominations des
agrés, apparaux et engins de péche sont, aujourd’hui
ehcore, les mémes qu'autrefois; la seule différence con-
siste dans l'orthographe des mots employés et I'adoption
de quelques termes nouveaux. ‘Nous donnons ici la liste
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des divers objets qui sont en usage sur les bateaux de
Blankenberghe *.
‘ MATURE.

Zeilrad (grand’-vergue ou vergue de la grande voile).
*Fokkerad (vergue de la dérive ou voile de misaine).
*Stormefokkerad (vergue du tourmentin).

Mastringel (rocambeau). — Cercle en fer qui embrasse

le mat et facilite la descente ou la montée de la vergue.

VoILURE.

Zeil (grande voile).
Fokkezeil (voile de misaine, foc). — Le nom était le
méme lorsque le beaupré était encore en usage.
*Stormefokje (tourmentin). — Voile qui a la forme d’'un
foc mais qui ne se grée que dans la tempéte.
On doit ajouter ici le boom et le fokke haak qui servent
A soutenir et & écarter ces derniéres voiles.

CoRDAGES ET MANOEUVRES.

Kabel (cable).

Boeireep (ligne).

Draeireep (itague).

Val (drisse). — Cordage servant & élever les vergues
et les voiles.

*Sprank (cordage & chalut). -

Zweerdreep (parpajon).

Pees, peze (bouline). °

3 Les termes nouveaux sont précédés d'une astérisque.
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APPARAUX.

Roer (gouvernail).

Helmstok (barre du gouvernail ou timon).
Zweerd (dérive).

Keggen, speenen (chevilles).

Knevel (garrot).

Losbollaerd (bitte).

Tous ces apparaux sont fixes ou « dormants »; ceux
qui suivent sont mobiles ou courants, et on en compte
qui ne se trouvent pas toujours i bord.

Anker (ancre).

Lanteern (falot).

Riem (aviron).

Hoosvat (escope).

Angelhaak (harpon).

Lange haak (croc).

Kattekop (levier de cabestan, anspect).
Trosblokken (poulies).

Handboom (gaffe).

Fleyer (fanal a étoupes).

Kompas (boussole).

Dieplinie, dieplood (ligne et plomb de sonde).
Valhaak (crochet & drisse).

Valblok (poulie & drisse).

Loefhaak (crochet & amures).
Ankeras (jas).
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USTENSILES DIVERS.

Vischmand, vischkorf (panier a poisson).
Knoeken (crochets).

Fikhamer (marteau).

Vuurbak (réchaud, brasero).

Teerpeuze (sceau & goudron).
Waterpeuze (sceau & eau).

Waterton (baril & eau).

ENGINS DE PECHE.

*Korrenet, korre (chalut).

Bug, buig. — Engin aujourd’hui disparu, mais qui
de temps immémorial servit & la péche avant I'emploi
du chalut.

— Les trois autres filets hors d’usage sont le stock-
jenet, le tongenet et le want ou seinwant.

Soes (boudin). — Bourrelet d’étoupes ou de vieux
cordages, garnissant le bord inférieur du chalut.

*Korreyzers (fers du chalut).

*Korrestok (vergue d’écartement du chalut).

*Vleetnet (rédres).

*Vleetanker (ancre a redres).

Kern (bouée, balise).

D’autres engins, employés dans des cas spéciaux, se
trouvent parfois & bord. Au XVIE siécle on se servait
encore du drietand (trident), ferré 4 lextrémité d’une
perche et muni d'un filin.

L’ancien bateau, outre une petite soute & provisions,
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avait encore un réduit, a4 lavant, pour y mettre des
armes, de la poudre, etc.; comme il fut & diverses
reprises prescrit par le magistrat de la ville et les
officiers de la marine.

Au moyen de certains aménagements dont I'ordon-
nance n'est pas venue jusqu'd nous, ces bateaux de péche
pouvaient au besoin étre transformés en garde-cotes et
armés en guerre. Aujourd’hui on n’y parviendrait pas.

Il existe sur les approvisionnements du bord, appa-
raux, ustensiles, etc., un réglement du 12 mars 1842,
qui est un vrai chef-d'ceuvre de minutie et que nous ne
pouvons omettre.

Voyons quelques extraits :

Art. 1. Apparauz et ustensiles. — L'équiqement de
chaque navire de la péche nationale devra comprendre
au moins :

« A. PouR LA PECHE DU POISSON FRAIS.

« § 1. Péche au chalut. — 1° A Heyst, Blankenberghe,
la Panne et autres lieux du littoral, non spécialement
désignés :

« Deux chaluts (korren) montés avec fers, du poids
d’environ 45 kilogrammes chacun, deux batons de 20 4
24 pieds de longueur, une pawre de bras (schranken) de
14 4 18 brasses, un cable (korrentouw), de 60 brasses
de longueur et de 2 1/2 pouces d'épaisseur; boudes
et lignes (boyereep en kern) de 30 brasses, un gui
(kuyl-touw) de 9 brasses de longueur et de 2 1/2 pouces
d’épaisseur, et un parpajon (sweert-reep) de 10 brasses.
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(Suivent des articles concernant l'armement, etc., pour
la grande et la petite péche du hareng, pour la péche &
la morue pendant Uhiver ou pendant Uété, pour la péche
aux plies, elc.).

« Art. 2. Approvisionnements de bord. — Les approvi-
sionnements des navires de péche, non compris les autres
victuailles embarquées pour les besoins de I'équipage,
tels que pain, biscuit, viande, etc., ne pourront dépasser
les quantités ci-aprés désignées :

« § 1. Pour LA PECHE DU poissoN FRAIs (la grande et la
petite péche & l'hamecon exceptées). — a. A Heyst,
Blankenberghe, la Panne et les autres lieux, non spé-
cialement désignés ci-aprés :

Boissons distillées, 2 litres par bateau et par voyage;

Tabac en sortes, 1 kilo idem;
Cartes a jouer, 1 jeu idem;
Thé, 1/2 kil. idem;
Café, 1/2 kil. idem;
Sucre, 1/2 kil. idem;
Chocolat, 1/2 kil. idem;

Au retour, le patron était tenu de justifier de I'exis-
tence 4 bord des quantités restantes, en raison de la
moindre durée du voyage.

Le marin de Blankenberghe fut toujours ignorant des
sciences les plus élémentaires relatives & la navigation
et tout ce qui sensuit; la terminologie officielle de la
marine est pour lui lettre morte, son argot pittoresque
et séculaire lui suffit.
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« Chose étrange, dit M. Bardin, les connaissances
nautiques font défaut & ces hommes courageux et hardis,
qui, risquant leur vie sur de petits sabots, s’en vont
4 TI'heure qu'il est, & dix, quinze, vingt lieues en mer,
poursuivre les hotes de l'océan qui les fuient.

« Nos marins ont pour tout aide une sonde de quel-
ques brasses et une boussole; ils vont se frayer leur
route avec l'assurance du piéton qui suit le sentier battu.
Parlez-leur du point, de la latitude, du degré, de la marche
par nceuds, du loch, ils vous regarderont naivement,
sils ne vous répondent par un haussement d’épaules;
mais ils counaissent la mer; elle n'a pas de mystéres
pour eux, et par les brumeuses nuits dhiver, ils s'en
vont quérir leurs filets tendus & quinze lieues des cotes
flamandes, sans hésitation, sans incertitude, sirs deux-
mémes, de leurs hommes, de leurs coquilles de noix.
Ils jetteront I'ancre 4 une encablure de leur premiére
‘balise, et le patron dira, avec un imperturbable sang-
froid : — Compagnons, cest ici!

« La ligne de sonde est leur seul talisman; elle quitte
rarement la main du timonier, & moins qu’il ne la confie
4 un homme de quart qui lui signale les brasses consta- -
tées. Chaque latitude, chaque hauteur 4 son nom vulgaire,
connu d’eux seuls et dont I'énumération ferait sourire le
marin qui a pali sur les cartes hydrographiques. Nos
pécheurs nomment le Schuurleg, le Negenvamen, le Reep-
zeil, le Wellekom, le Steendiep; ils en parlent comme le
Parisien citant les rues Cog-Héron, Cherche-Midi ou du
Vieux-Colombier ».
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On attend de nous, nous en sommes certain, quel-
ques renseignements sur I'état numérique de la flotille
blankenbergheoise dans le passé. Hélas! un travail de
statistique complet est impossible, car il n'existe plus
de documents qui puissent nous renseigner exactement
sur ce sujet. Voici néanmoins quelques dates et quelques
chiffres dont nous garantissons I'exactitude :

En 1520, Blankenberghe armait 62 barques. Par
suite d'un grand sinistre, arrivé cette méme année, ce
nombre fut réduit a 47.

En 1529, on comptait 52 embarcations.

» 1549, » 59 »
» 1871, » 29 »
» 1591, » 3 »
» 1620, » 32 »
» 1650, » 38 »
» 1672 ’ » 4 »
» 1701, » 41 »
» 1724, » 47 »
» 1789, » 51 »
» 1764, » 53 »
» ATT1, » 63 »
» AT75, » 73 »
» 1779, n 76 »
» 1787, » T4 »
» 1793, » 58 »
» 1813, » 42 »
» 1823, » &7 »

» 1833, » 52 »
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En 1836, on comptait 59 embarcations.

» 1837, » 56 »
» 1838, » 54 »
» 1839, » 53 »
» 1840, » 54 »
» 1841, » 50 »
» 1842, » 51 »
» 1843, » M »
» 4844, » 54 »
» 1845, » 54 »
» 1846, » 54 »
» 1847, » 53 »
» 1848, » 57 »
» 1849 ’ » 55 »
» 1850, » 54 »
» 1851, » 53 »
» 1852, » 53 »
» 1883, » 51 »
» 1884, » 51 »
» 1885, » 49 »
» 1856, » 44 »
» 41857, » 44 »

» 1858, » 44

» 1839, » 44

» 1860, » 42 »
» 4864, » 43 »
» 1862, » 48 »
» 1863, » 48 »
» 1864, » 48 »
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En 1865, on comptait 48 cmbarcations.

» 1 866, » 48 »
» 41867, » 47 »
» 1868, » 45 »
» 1869, » 47 »
» 1870, » 47 »
» 1871, » 46 »
» 1872, » 46 »
» 4873, » 48 »

Le Rapport de la chambre de commerce de Bruges
pour 'année 4872, porte ce qui suit :

« Depuis trois ans, le produit de la péche cotitre
des chaloupes de Blankenberghe a suivi une progression
ascendante : '

En 1870 il était de fr. 223,641-94
» 1871 » »  244,998-9%
» 1872 » » 282,435-37

« Le nombre des chaloupes reste stationnaire, faute
" de bras, et Ton doit attribuer cette augmentation de
produit & la cherté croissante du poisson et aussi aux
habitudes plus rangées des pécheurs. Ils sont devenus
plus travailleurs, plus économes; ils ont abandonné
Phabitude enracinée du chomage, & mesure que Ilin-
struction s'est répandue parmi eux. L’établissement d’une
école élémentaire de navigation 4 Blankenberghe serait
fort favorable & Tindustrie de la péche, en permettant
4 ses marins, pourvus de notions hydrographiques plus
étendues, d’armer pour la grande péche. »



35

Nous avons maintenant & dirc un mot des divers
systémes de péche usités & Blankenberghe. D’abord, un
petit emprunt & Tintéressant travail de M. E. De Brouwer

- sur I'Exposition de Boulogne : _

« Autrefois, les pécheurs de cette plage se servaient
généralement d’'un filet de forme oblongue, connu sous
le nom de seinwant; ils le tendaient entre deux bateaux
qui naviguaient de conserve. Comme la partie haute de
l'appareil était garnie de balises et de flottes de liége,
et la partie basse de pierres et de plombs, le filet
prenait dans l'eau une position verticale. Comme les
mailles du seinwant étaient passablement larges, il ne
péchait que du poisson d'un certain volume.

« Ce systéme, dont se servent encore beaucoup de
pécheurs riverains de Zuiderzee, n'est pas complétement
abandonné 4 Blankenberghe, les pécheurs y ont parfois
recours en été; mais depuis une bonne quarantaine
d’années, ils donnent généralement la préférence au
chalut. Cet appareil d'origine anglaise y a été adopté
peu de temps aprés qu'il fut connu & Ostende. »

Le chalut a la forme d’'une chausse conique, dont
la gueule présente une ouverture de dix 4 douze métres.
Une vergue d'écartement, attachée i la premiére rangée
de mailles de la partie supérieure, est soutenue par
deux fers coudés dont les extrémités aplaties soutiennent
I'appareil et facilitent la trainec au fond de la mer. La
rangée de mailles opposée est garnie de débris de
cordage et d'étoupes; elle frole le lit de la mer, et le
poisson surpris s'engage dans la cache du chalut (Bardin).

Y
bl
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Le chalut de Blankenberghe est & peu prés semblable
4 celui d'Ostende; mais ses dimensions, proportionnées
4 la capacité du bateau sont moins fortes.

Les pécheurs de Blankenberghe péchent également
~aux folles ou rédres. Le jeu complet d'un bateau se
compose ordinairement d’une vingtaine de filets de ce
nom, ayant chacun une longueur d'environ vingt-cingq
métres. Le systéme, muni de balises et de flottes de
liége & sa partie haute, est fixé au fond de la mer au
moyenne de pierres et de petites ancres; il présente
ainsi ving-cinq surfaces maillées qui, dressées de front,
opposent au passage du poisson un barrage d'une super-
ficie considérable.

Il s'écoule ordinairement vingt-quatre heures entre
le placement et la levée de lappareil.

Ce genre de péche est surtout pratiqué avec fruit
pendant les mois d’hiver, alors que le cabillaud fréquente
de préférence les eaux rapprochées de la cote. Comme
celle péche est essentiellement entreprise en vue de
prendre ce poisson, les mailles des rédres ou de staakvieet
sont trop fortes pour que les filets puisseni arréter au
passage le jeunc poisson ou des sujets appartenant i
des espéces de petite taille.

L’équipage des chalutiers de Blankenberghe se com-
pose d’un patron, de trois pécheurs et d’'un mousse, et
n'oublions pas qu'au patron incombe la garde du bateau
et des agrés; il lui est alloué de ce chef un salaire
annuel que paie I'armateur.

Lorsque les bateaux péchent aux folles ou reédres,
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ils prennent ordinairement 4 leur bord six pécheurs au
lieu de trois, la pose des filets réclamant plus de bras
ct la levée devant se faire trés-lestement.

I

LE COMMERCE DU POISSON

On se demande souvent quelles espéces de poisson,
bonnes pour la table, les marins de Blankenberghe ont
'habitude d’apporter & terre.

En partant du principe, qu'en général, tout poisson
de marée, pris au chalut, est bon pour la cuisine, il
va sans dire quil en est un grand nombre que mnos
pécheurs ne prennent que de loin en loin, qui n’ap-
paraissant sur la place que comme des raretés, dont ils
ne connaissent eux-mémes ni le nom, ni l'espéce, et
pour lesquels ils n'ont par conséquent point de dénomi-
nations flamandes. ,

Nous donnons ici les principaux produits de la péche,
le plus communément livrés 4 la consommation ou qui
peuvent I'étre; sans y comprendre les moules, les cre-
vettes, les salicoques et les crabes, dont il se fait
annuellement un trafic considérable depuis le 1 janvier
jusquau 31 décembre, presque sans intervalle *.

*Aiguilles. — Zeenaalden.
Aloses. — Elften.
* Aspidophores. — Oudevents.

3! Nous avons mis en italique ceux qu’on ne prend que fort rarement,
¢t marqué d’une astérisque ceux dont on fait peu ou point de cas.
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Barbues. — Grieten.

Bars. — Zeelarpels.

*Baudroies. — Roggefieters.

*Boiderocs. — Pukels.

Cabillauds. — Kabiljauws. Les pelits cabillauds s'ap-
pellent aussi Gullen.

Carrelets. — Botjes (?)

*Célans.

Colins. — Kolen.

*Congres. — Zecpalingen.

Dorades. — Goudvisschen.

*Doucets. — Dolfenis ou Abschauers.

Eglefins. — Schellevisschen.

*Emisoles. — Haaijen. Avec trois variétés : Spoor-

haaijen (aiguillats), Steenhaaijen (milandres) et Bijthaaijen
(petits squales).

Eperlans. — Spieringen. Avec les éperlans on prend
une variété de poissons, nommés Houtingen.

Esprotes. — Sproten.

Esturgeons. — Stuuren.

Fintes. — Meivisschen. On les appelle aussi Schoten.

Flétans. — Elleboten. '

Flets ou Picauds. — Botjes. Voir plus haut Carrelets.

Flottes. — Vloten. g

*Grondins. — Knorhanen.
Jean-dorés.

Lamproies. — Prikken.
Langcons. — Smeelten.

*Leiches. — Aapekallen.
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Limandes. — Scholletjes.

Lingues. — Lengen.

Loups de mer. — Zeewolven.

Lyres. — Roobaarts.

Maigres. — Onze Lieve Vrouwe. visschen.
Maquereaux. — Makreels. Une espéce de maquereau

batard s’appelle Poor.

Merlans. — Wittingen.

*Moles. — Manevisschen.
- *Motelles. — Loempjes. Une variété se désigne sous
le nom de Zandloempje.

Muges. — Herders.

Mulets. — Steenwittingen.
Orphies. — Geepen.
*Pastenaques. — Pylsteertroggen.

Picauds. Voir plus haut Flets.

Plies. — Pladysen. On y distingue les Hieken et les
Scharren.

Poissons de Saint-Pierre. — Zonnevisschen.

Raies. — Roggen. Il y a différentes variétés, telles
que les Zandroggen (gladdertjes), les Schaten et les
Keilroggen.

Rougets. — Koningen (koning der haringen).
*Roussettes. — Zeehonden.
Saumons. — Zalmen.
.*Scorpions. — Botskoppen.
Soles. — Tongen. 11 y a Bloktongen, Muisen et
Slagtongen.

Squales-nez. — Latoursen.
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Squatines. — Bergeloten (Bertheloten). Nommés aussi
Speelmannen et Zeeduivels.
Turbots. — Terreboten.

*Vives. — Armen. On dit aussi Pietermans et Zeedraken.

Nous pouvons ajouter A cette liste les noms qui suivent

et dont les correspondants francais neus sont inconnus :
Viaswittingen, Steenschollen et Qudewyven.

Jadis, un grand nombre de barques blankenbergheoises
étaient gréées et armées pour la péche du hareng. N'avons-
nous pas vu que de 1297 & 1310, les Anglais vinrent
causer de grands dommages aux pécheurs des harengs,
de Blankenberghe ? Dans les temps les plus réculés, nous
trouvons le magistrat de l'ancien Scarphout rempli de
sollicitude pour tout ce qui concerne cette sorte de péche.
Dans le but de la protéger et la faire fleurir, les édiles
prenaient toutes sortes de dispositions administratives et
protectionnistes :

« Item, ghesent te Brucghe, Passcharis, f. Pieters
ende Jan den Hond, den darden dach van ougst, jnde
camere van Brucghe, omme te wetene jof de visschers
van Blankenberghe kaecharinc zouden moghen maken
ter zce, jof niet en zouden; daer omme uutwezende ele
jdach. . . . . . . . . . . . . . Qs

(1420-1421.)

« Item, verteert bider wet als men de palen stac
jnden dunen, dat de harincscepen daer buten lichghen
zouden . . . . . . . . . . . . . Xxxiijgr.

(1421-1422))
« lItem, verteerd by der wet, als men die palen
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stac jn den dunen, ghelyc dat men ghecostumeert cs,

omme dat die harinc scepen daer binnen niet zeylen

en zouden. . . . . . . . . . djs.vjd. gr
(1426-14217.)

« Item, commende een messagier van minen heere,
met eene lettere, jnhoudende dat elc zee man consent
van hem hadde ten haringhe te vaerne; hem ghe-
gheven. . . . . . . . . . . . . . vjgr

(1426-14217.)

« Item, van enen hysere te vermakene daermen de
kaec tonnen mede brant, de welke men maect binder
voornoemde poort . . . . . . . . . . Xijgr.

(1429-1430.)

« Item, ghereist by Lyoen van Ghenhdt ende den
pencionnaris, den ij™ jn wedemaent, jnde camere van
Brugghe, omme met andere steden, aldaer beschreven,
te communiquierne nopende ende angaende ’t packen van
den haringhe ende ziedinghe van den zaute; daer jnne .
by hemlieden gevachiert elc drie daghen . .

Comt vij s. vj d. gr. »
(1514-1515.)

En 1448-1449. — Le mdgistrat fait le recensement
du matériel de péche. Pour faciliter I'encaquement et le
commerce du hareng, il fait construire un hangar (boeye)
et un magasin 4 sel, et prend 4 sa charge les frais
d'achat de deux chariots pour le transport du poisson
de Blankenberghe & Bruges.

Aujourd’hui on ne s’occupe plus de la grande péche
du hareng, ni 4 Blankenberghe, ni & Ostende, ni ailleurs
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part sur les cotes de notre province de Flandre 3.

Il n’y a pas lieu de disserter ici sur les causes de
la décadence de cette industrie, mais il parait qu'elles
sont multiples.

Le plus ancien document diplomatique qui fait
mention de la péche du hareng, est le traité de com-
merce, conclu & Londres, en 1459, entre Henri VII, roi
d’Angleterre, et Philippe d’Autriche, duc de Bourgogne,
comte de Hollande. Mais les commencements de cette
péche remontent beaucoup plus haut*. Il est question
de harengs en caque préparés & Blankenberghe dés le
milieu du XIVe siécle.

Le préambule de l'ordonnance de Charles-Quint, en
date du 26 juillet 1536, sur la pcéche en Flandre, en
Hollande et en Zélande, attesté que la harengaison était
alors la principale branche de commerce des villes
maritimes de ces contrées.

A cetle époque, les Pays-Bas jouissaicnt presque

32 Le Moniteur belge du 9 octobre 1874 porte ceci :

« Il n’y a pas cu d’armements pour la grande péche du hareng pendant
les années 1857 & 1860 ; il y a cu un seul armement en 1861, 3 en 1862
ct 1 en 1863; depuis 1863, il n’y a plus cu d’armement. Le produit de cette
péche, qui avait été de 115,000 kilogrammes en 1843 et qui s'était élevé &
349,000 kilogrammes en 1849, était tombé & 18,000 kilogrammes en 1856;
il a é16 de 48,000 kilogrammes en 1862 et de 2,150 kilogrammes seulement
en 1863. .

« Pour 1873, le produit de la petite péche du hareng, faite par 21 cha-
loupes, et d'une valeur de 30,000 francs. Le produit de 1865 (83,154 fr.)
est le plus élevé qui ait été atteint. »

38 Voyez LocCENIUS. De Jure maritimo et navali, lib. 10, cap. IX, p. 94.
Editio Holmie, 1651. Ce document se trouve cn enticr dans : BoxHORNII.
Apologia pro navigantibus Hollandicis.
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exclusivement de la découverte” de Guillaume Beukels
qui avait trouvé le moyen dencaquer ct de saler le
hareng.

En 1550, la harengaison était si importante cn
Flandre que le seul port de Dunkerque armait plus dc
quatre cent bussen pour cette péche.

Cette prospérité dura plusieurs années aussi bien i
Nieuport et & Ostende qua Dunkerque, mais la guerre
civile, qui survint sous le régne de Philippe 1I, diminua
lc nombre des armements.

Les Dunkerquois et les Ostendais armérent en com-
mun plusieurs navires convoyeurs, et lhistoire rapportc
des traits intéressants sur les efforts des Flamands pour
empécher la ruine de leurs péches.

Si dans la suite elles diminuérent encore, les vicissi-
tudes des guerres et I'apathie des gouverneurs espagnols
pour la prospérité du commerce belge, furent les prin-
cipales causes.

Sous le régime autrichien et jusqua linvasion de
la Belgique par les armées francaises, en 1794, les
armements pour la péche ont prospéré en Flandre, en
proportion des encouragements que le gouvernement
leur accordait.

En 1727, on essaya d’établir & Nieuport une grande
compagnie de péche.

Elle cut d'abord quelques succés, mais déchut dans
la suite par les mémes causes qui, en 1731, firent -
supprimer la compagnie des Indes, établie 4 Ostende.

Vers le milieu du XVIII® siécle, les péches flamandes

’ 6
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furent encouragées par des exemptious des droits de fisc
ct autres immunités, ct, cn 1785, la cour de Bruxelles
déeréta la prohibition & Tentrée en Belgique de toute
morue de péche étrangére.

Le 12 mai 1789, le gouverncment des Pays-Bas
donna une ordonnance pour la police intérieure des
péches, ¢t & Nicuport comme & Ostende, on observe
encore aujourd’hui quelques-uns des principaux statuts.

En 1790, les ports dec la Flandre autrichienne qui,
vingt ans auparavant, navaicnt pas plus de trente
batcaux, en possédaient encore vingt. Cette progression
avait pour cause principale l'attention que le gouver-
nement portait au bien-étre de la péche nationale.

Pendant la réunion de la Belgique & la France, les
péches flamandes prospérérent chaque fois que T'état
des affaires politiques le permettait, et cela au point
qu'Ostende, Bruges et Nieuport, dont les armements
avaient considérablement soufferts pendant la Révolution,
possédaient lors de la rupture de la paix d’Amiens (1802)
plus de soixante dogres* et corvettes, presque tous de
nouvelle construction.

Cette prospérité était due au grand débouché que
la morue et le hareng trouvaient en France.

Aprés la premiére paix de Paris, en 1814, les arme-
ments pour la grande péche ne prirent plus faveur en
Flandre, quoique l'on fit assez disposé 4 leur donner

34 Le dogre est un petit batiment ponté, ayant un grand mit au milieu,
grée de deux voiles carrées; un autre mit plus petit & Iarricre et un beaupré.
11 a dans le fond de sa cale un réservoir pour conserver le poisson.
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de l'accroissement; mais le poisson, restreint & la con-
sommation locale, y était vendu & vil prix. Aussi, les
bateaux neufs, que les constructeurs avaicnt faits en
spéculation, restaient sur les chantiers, faute d’acheteurs.

Les considérations générales qui précédent, nous ont
fait sortir un peu de notre cadre, car il est inutile de
dire que tout cela se rapporte bien peu i Blankenberghe.
L4, depuis Philippe II et d’Albe, I'industrie de la grande
péche est, répétons-le, sinon tout-a-fait frappée de mort,
du moins condamnée & une immobilité compléte.

A propos, puisque nous parlons d'immobilité, quelque
chose qui na jamais changé & Blankenberghe c'est la
maniére de vendre le poisson. Une narration exacte de
ce que nous voyons aujourd’hui sous nos yeux, serait
la reproduction fidele du tableau dans les siécles passés.

Lorsque le bateau est de retour de son voyage, le
poisson est débarqué par les méres, femmes ou filles
des pécheurs, et porté chez le patron de la chaloupe.
On a soin d’avertir immédiatement le greffier de la
corporation, le sonncur parcourt les rues de la ville et,
quand sa tournée est finie, il s'arréte devant la maison.
Dans T'entretemps, on a lavé le poisson et disposé les
lots d'aprés certaines régles invariables. Ces lots sont
étalés sur le pavé de la rue et de suite vendus au rabais.

Un crieur (afslager), payé par la corporation, i raison
de fr. 1-40 par quinzaine, pour chaque équipage, adjuge
les lots, et un scribe (schryver), aux gages de I'armateur,
controle la vente et les achats. Le livre de ce scribe
sert de base & la balance des comptes et 4 la liquidation
de la quinzaine.
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En cela consiste tout le mécanisme de la vente; ct
notons que cette vente se faisait, il y a quelques annces
4 peine, en livres, escalins et sols, en dépit du systéme
décimal.

Pour ce qui concerne le transport du poisson, chacun
sait comment il est organisé aujourd’hui. Le chemin de
fer a fait abandonner & peu prés tous les anciens pro-
cédés du mouvement commercial, ¢t 14 ou il y a une
station de marchandises, 1 aussi se trouve I'endroit d’ou
s’en vont tous les produits du commerce et de I'industrie
destinés & partir au loin. On se sert donc aujourd’hui,
2 Blankenberghe, du chemin de fer, quoique la carriole
traditionnelle ne soit pas tout-i-fait abandonnée.

Mais autrefois ?

Autrefois les moyens de transport étaient beaucoup
moins compliqués qu'on ne serait porté 4 le croire,
quand on sait que Blankenberghe envoyait sa marde A
Gand, & Bruxelles, & Lille et méme & DParis.

M. Viry, préfet du département de la Lys, dans un
Mémoire 3 : dit que « BLANKENBERGHE, AVANT LA REvoLutioN,
FOURNISSAIT AUX TABLES DES RO1S DE FRANCE ».

Nous devons entamer ici encorc une courte digres-
sion instructive. On dit toujours que les postes furent,
sinon inventées, du moins pour la premiére fois réguliére-
ment organisées, sous le régne de Louis XIII, et que
les premiers controleurs généraux des postes et relais
furent nommés en 4630. Cela est trés-vrai, mais il
'y a pas cent ans que les transports par messageries

“ Bibliothéque nationale, Ne 27,490 in-folo.
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ont été organisés d'une maniére fixe ct réguliere en
France et dans les Pays-Bas. Les transports des voyageurs
¢t des marchandises, d’un lieu 4 un autre, s’exécutaient
auparavant d’'une maniére si lente et si irréguliére, que
lenvoi d'un paquet, un voyage de trente lieues, étaient
des affaires d’Etat. En 1756, on institua les messagers
royaux, qui obtinrent certains priviléges, et, lannée
suivante, le droit d'établir des messageries fut déclaré
prérogative royale. Tel était le progrés lent et tortueux
que suivaient alors les idées administratives, que nul
ne pensait encore A laisser aux citoyens le libre usage
de leurs facultés et de leurs industries.

Le matériel des voitures ne s'était point amélioré :
c'étaient toujours des carrosses lourds et grossiers qui
faisaient & peine vingt lieues par jour et se reposaient
réguliérement toutes les nuits. Les premiers perfection-
nements en ce genre datent des premiers temps de la
Révolution. La loi du 29 aoit 1790 fit cesser le mono-
pole des messageries et effaca cette gothique législation
qui condamnait & des amendes considérables et & une
confiscation totale des voitures et des chevaux, quiconque
essayait d’effectuer le transport des voyageurs et des
marchandises sans autorisation préalable. Une forme
générale de messageries fut établie, et le bail adjugé
4 des fermiers généraux qui, seuls, eurent le droit de
faire partir des voitures & jour et heure fixes, d’an-
noncer leur départ et de préparer des relais sur des
points déterminés. Le 1 juin 1793, les messageries

-furent mises en regie. Ce ne fut qu'une année aprés, le
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16 octobre 1794, qu'une loi nouvelle reconnut enfin le
principe de la libre concurrence. La régic des messa-
geries nationales fut abolie par la loi du 29 vendémiaire
an VI, qui ordonna qu’il serait percu au profit du trésor,
un dixi¢me des prix des places dans les voitures exploi-
tées; perception du dixiéme que la loi de ventdse an XII
étendit au prix de transport des marchandises. Enfin une
loi de 1817 abolit tout cela et permit & n'importe quelle
entreprise de voitures publiques de se former, moyennant
quelques formalités 4 remplir.

En lisant ce court apercu dec I'état des choses au
temps passé, le lecteur se demandera comment il était
possible de bien assurer. le prompt transport d’'uue mar-
chandise aussi peu susceptible d’'une longue conservation
que le poisson frais ?

Nous l'avons dit, les moyens étaient simples. Avant
le XVe siécle, la marée blankenbergheoise n'allait guére
plus loin que Bruges, ou elle était vendue en détail sur
le marché par des revendeurs, tous membres de la
corporation des poissonniers de cette ville. La livraison
se faisait habituellement 4 Scheepsdale, au rivage, et
"des carrioles ramenaient 4 Blankenberghe les mannes
et paniers vides.

Vers 1450, le commerce s'étendit; il fut organisé un
service régulier de transport entre Blankenberghe et Gand
ct, dix ans aprés, entre Blankenberghe et Lille .

Des charretiers, de Blankenberghe méme, faisaient
ces routes une ou deux fois par semaine (ou plus si

36 Archives de la corporation des poissonnicrs, de Bruges.
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besoin était), et les comptes de la ville nous donnent
les preuves les plus convaincantes que ce service était
parfaitement bien organisé.

Cela dura longtemps, mais le poisson ainsi trans-
porté ne profitait pas aux villes et autres localités par
ol passaient ces voitures. En 1656, — par conséquent
peu d’années aprés l'organisation des postes en France,
— le transport du poisson se fit par relais, et des
déchargements, avec vente immédiate, avaient lieu dans
les villes situées le long de la route de Bruges & Lille.
A Courtrai, c'était & I'auberge de Kleine Sterre; & Menin,
au Rooden Hood; A Ingelmunster, In Picardien.

Enfin, quand le service des postes et messageries
fut tout-a-fait réglé dans notre pays, on profita de cette
voie plus rapide et les carrioles rentrérent sous les
hangars.

Nous avons trouvé un vieil état de transport, datant
de 1751, indiquant les intinéraires de Bruges jusqu’a
Péronne, et portant les noms des localités suivantes :
Bruges, Thourout, Roulers, Courtrai, Menin, Lille, Carvin,
Lens, Arras, Herville, Sailly et Péronne. A Arras, le
centre de la revente était I'auberge de la Garde de Dieu.

Une autre route allait de Bruges 4 Spa, par Gand,
Quatrecht, Alost, Assche, Bruxelles, Louvain, Tirlemont,
Saint-Trond et Liége.

Il va sans dire que le transport du poisson, en été
surtout, était exposé 4 bien des vicissitudes; mais
aujourd’hui, malgré nos chemins de fer, ne pourrait-on
pas en dire autant?
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D'abord, cc poisson ainsi expédié de Blankenberghe
restait aux risques et périls du voiturier, qui était lc
véritable achetcur et qui, aprés en avoir donné le prix,
en faisait le placement ol bon lui semblait et au mieux
de ses intéréts. La veille du départ, les pécheurs étaient
avertis & son de cloche et le chargement sc faisait ré-
guli¢rement le matin de bonne heure et quelque fois la
nuit. Mais, plus tard, ce systéme fut changé et les
doyens de la corporation des pécheurs, en relation avec
des correspondants de Bruges, de Gand et de Lille,
envoyérent leur marée sur commande et par envois
réguliers le. mercredi et le jeudi.

Ce n'était pas plus difficile que cela, et nous n'é-
tonnerons personne cn disant qu'aujourd’hui on en est
parfois & regretter l'ancien systéme, moins accéléré,
mais, dans certains cas, bien plus sir que le nouveau ¥.

37 Pour donner un complément i la statistique de 'armement publiée
plus haut, nous croyons utile de mettre sous les yeux du lecteur les résultats
financiers de l'industric de la péche depuis 1836.

En 1836, 59 chaloupes produisirent 246,710 fr.

18317, 56 » » 249,902
1838, 54 » » 211,589
1839, 53 . » 194,981
1810, 54 » " 182,661
1841, 50 » » 174,304
1842, 51 ) » 186,220
1843, 51 » " 144,465
1844, 54 » » 172,903
1845, 5i » 187,579
1816, 54 » 140,905
1847, 53 » » 161,417
1848, 57 » » 161,194
1849, 55 » » 154,795
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IV

COMPTES ET SALAIRES

Nous voici arrivés & la question des comptes et
salaires. Voyons d’abord d’our vient I'expression Blanken-
bergsche rekening, tant employée en Flandre.

Un chronogramme, écrit sur le feuillet de garde d’un
registre du Bourg de Bruges, dit :

LoVE ’'s HEIREN JoCK ENDE SINGHE
DoE ICK VLUGGHE BLANKENBERGHE REKENINGHE.

La combinaison nous donne la date de 1370.

En 1850, 54 chaloupes produisirent 147,012 fr.

1851, 53 » » 173,664
1852, 53 » » 169,732
1853, 51 » » 156,442
1854, 51 » » 144,658
1855, 49 » » 125,881
1856, 44 » . 166,209
1857, 44 » » 166,904
1858, 44 » » 170,037
1859, 44 » » 170,590
1860, 42 » » . 152,679
1861, 43 » » 175,603
1862, 48 ) » 205,053
1863, 48 » » 213,710
1864, 48 " » 198,768
1865, 48 » » 210,141
1866, 48 " » 916,280

1867, 47  (résultats restés incertains).
1868, 45 chaloupes produisirent 195,335

1869, 47 » » 230,685
1870, 47 » » 223,641
1871, 46 » » 244,999
1872, 46 » oo 282,435

1873, 48 (résultats réels encore inconnus).
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Elle nc date pas d’hier, comme on voit, I'expression
qui attribue aux comptes de Blankenberghe un certain
caractére..... que dirions-nous ? mettons une « certaine
originalité ».

On sait du reste parfaitement que dés le XV* siécle,
ce dicton « Soo claer als eene blanckebergsche rekeninghe »
était en usage & peu prés partout en Flandre et dans
les pays voisins.

1421. — Un nommé Jehannes Spanoghe est traduit
devant le magistrat de la seigneurie de Pract, sous
l'accusation d'avoir porté des coups violents et répétés
sur la personne de Jean Uterstede, bailli.

Il allegue pour excuse la colére dans laquelle il
est entré en prenant connaissance des comptes dudit
Uterstede, « véritables comptes de Blankenberghe »,
dit-il, auxquels personne ne comprend quelque chose,
tant ils sont embrouillés. — Sulcke ware blanckenberghsche
rekeninghe datter niement verstane conde.

Cette ‘expression n'a d’équivalent dans aucune langue
du monde, et on aurait tort de l'assimiler au Compte
d’apothicaire des Francais, aux Flandrés des Espagnols
et au Flemish acount des Anglais.

L'originalité des comptes de Blankenberghe consiste,
non pas dans l’exagéi'ation de leurs chiffres, mais dans
la facon confuse dont ils sont dressés. Ceux qui ne
connaissent pas ces calculs s'imagineraient difficilement
un imbroglio arithmétique pareil aux répartitions de
quinzaine des pécheurs de Blankenberghe; — car, il faut
que nous le disions tout de suite, ce sont les comptes
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de la pécherie seuls qui ont donné lieu & I'expression
dont il sagit. Dans les comptes communaux anciens, au
contraire, tout est régulier et pour le moins aussi clair
que ceux de nos jours.

« Gy rekent gelyk eenen blankenbergschen visscher. »

Voila encore un dicton qui peut étre considéré comme
dérivé de T'autre.

Dans un vieux mélodrame flamand de 1614, intitulé
Arianes, dont nous avons le manuscrit en notre posses-
sion, un des personnages dit 4 la cantonade : '

« En meent hy, die. vuyghe dwergh,

Dat ik kom van Blankenbergh ?
Syn comput is boos............. »

Nous avons méme trouvé l'expression dans la con-
texture d'une procuration, donnée en 1621 pour unme
tutelle : « Ende hy sal maken goed, eerlik ende loiale
bewys ende reliqua van de handelinghe ende adminis-
tratie die hy ghehadt heeft, ofte sal hebben, van de
selve goedinghen, ter oirboire van gezeyden weesen;
zonder fraude, ofte blankenbergsche, ofte andere niet
baerblickende manieren van rekenen ».

Dans les environs de Bergues, partie du territoire
du département du Nord ol le flamand est encore en
usage, le souvenir de cette réputation des comptes de
Blankenberghe, n'est pas perdu, et, un jour, dans une
ferme, 4 Wormhout, un vieux berger employa devant
nous, dans le pittoresque patois local, cette expression :
« 'k gloven ’t wel datten ’t nie en wil betalen, 't is klgar
lik en blanke rekenine ».
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Ici, Vironie est plus forte encore, car elle se com-
plique d’un jeu de mots : clair comme un compte en blanc.

Posture, le rimailleur flamand de la Flandre francaise,
dans une épitre satirique, écrite vers 1762, dit :

“« Hy een poéet ?
Meer vernestelt is zyn’ bolle
Dan een’ blankenbergsche rolle. »

Les anciens comptes sont écrits sur des rouleaux de
parchemin, en flamand rol.

Bref, les comptes des pécheurs de Blankenberghe
donnérent lieu & tant de quolibets, que sous le régne
de Joseph II on songea sérieusement & mettre un peu
d’ordre dans le désordre de cectte comptabilité. Mais, il
n'en fut jamais rien, et aujourd’hui encore, quoique des
modifications intelligentes aient été introduites, on na
pas encore ce qu’il faudrait.

Nous sommes parvenu & nous procurer un compte
de quinzaine d'il y a une trentaine d’années. La somme
totale & partager entre I'armateur et I’équipage d'une
barque est de 22 livres, 18 escalins, 4 gros, soit
249 fr. 49 c¢* de notre monnaie. (La livre de gros, qui
depuis quatre siécles avait descendu rapidement I'échelle
de la dépréciation, ne valait plus que fr. 10-88 5;
Tescalin 54 c* et le gros 4 ¢*). — Plus d’'un demi siécle
aprés la mise en vigueur de la loi sur le systéme
décimal on en était encore aux anciennes monnaies !

II- importe pour bien comprendre ce compte, de se
mettre en téte quelle est la nature du contrat qui lie
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REKENINGHE
15 A 30 OUGST 1840.
Staen. . . 22»18»%
Af, schryfyeld, % st. van ’t pond, ten voordeele der reeder, maekt. . . . . »i5»4
Af, oppertouw en afslaender van 't visch. — Ordinaire gewoonte der pacye. . » 2»l
Af, laver, 9 st.’t pond, dienst per 14 dagen, waer in de reeder een 5° deel heeft. 1»14»6
Af, dobbels, 10 st.’t pond, waer in de reeder een 5% deel heeft . . . . . 1»18»4
Af, schade aen de korre of verliezen binnen de veertien dagen. . . . . . »14»0
Meine, betaeld 5 schr. voor onkosten, zoo als pintjes, genever acn boord of by .
de schuit, en andere kleine onkosten, waer in de reeder een 5* deel heeft. » 5»0
Last, visschery . . . 1
512»0 —  5»12»0
. 17» O»k
Aendeel voor de reeder : 1° schryfgeld »15» 4 Pacye 12 guldens : M
Bde part van de laver. . . . . . » G»ll  Laver staen, 10 guldens thuis : \
Be Wmi vandobbels. . . . . . »"» 8 114s m ) voor de mEoS:_j M 10»13»4
» » » Meine . . . . . . »1»0 » 6211 af 5de decl b guld. voordeel :
12 guldens van paeye . . . . . 2 0 » s 7o 7 Dblyft voor laver. 6»13»0
5% deel van ‘tdeelgeld . . . . . 1»13 8 Afreeders deel 1»13»8
| Bod» T Blyft onder de equipage te verdeelen,  4»19»4

mits bouf en rckenpaeye af te rckenen.
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I'armateur, le patron de la barque, les compagnons et
le mousse.

Cest un contrat de société, régi, pour une partie au
moins, par le réglement de I'impératrice Marie-Thérése,
en date du 40 décembre 1767. Le but est I'exploitation
de la péche cotiére et la mise de chacun des associés
differe suivant sa qualité.

L’armateur met dans la société I'usage de sa barque
matée et gréée; le patron et les compagnons y mettent
leur travail; l'armateur et les quatre pécheurs fournis-
sent ensemble les filets; chacun y contribuant pour un
cinquiéme.

Le mousse (laver) reste en dehors de la société; il
est l'ouvrier salarié de l'équipage; son salaire consiste
en une quote part du produit brut de la péche.

Ce produit se partage par portions ¢égales entre Far-
mateur, le patron et les compagnons, aprés déduction
toutefois, 1° de certains prélévements accordés 4 'armateur
et au patron; 2° des frais généraux que nous rencontre-
rons plus loin. :

Revenons au compte que nous donnons ci-joint.

D’abord, on a déduit de la somme & répartir (22 livi‘es,
18 escalins et 4 gros) 15 esc., 4 gros, pour schryfyeld,
A raison de quatre sols (le sol vaut deux gros) par livre.

Voici ce que cest que le schryfgeld :

Comme nous l'avons dit, le poisson débarqué est
porté chez le patron de la barque, qui le lave et l'as-
sortit, et nous avons vu aussi que la vente se fait
devant sa maison par un crieur et en présence dun



56

derivain désigné par le patron, & moins que I'armateur
ne préfere remplir lui-méme ces fonctions. (Art. 80 de
Iordonnance de 1767). — Aujourd’hui nous croyons
savoir que les armateurs sont censés les remplir eux-
mémes, et ce sont eux aussi qui commettent I'écrivain et
. qui encourent la responsabilité & lui imposée par lart. 81
de la méme ordonnance. —

L'écrivain était chargé, de par le réglement, de tenir
prompte notice du poisson vendu par le patron, de
recevoir le prix de vente et de remettre l'argent, tous
les quinze jours, au patron et 4 ses hommes, aprés
déduction des frais ordinaires. o

Il était tenu de faire payer, au comptant, ou au moins
tous les quinze jours. Il jouissait du droit dit heerlicke
hand, pour -obliger les acheteurs au payement (méme
par exécution sur leur corps et leurs biens), mais ce
droit cessait au bout de trois mois, sans plus (art. 80
et 81 précités). ,

L’art. 82 du méme réglement lui attribuait huit gros
par livre, pour tenir cette notice, recevoir l'argent et
le remettre.

1l suit de ces dispositions qu'il était responsable du
payement ainsi que du prix vis-i-vis du patron et de
I'armateur.

Comme il a été constaté, c’est I'armateur qui, aujour-

d’hui, est censé tenir cette notice. L'exception formulée
~ dans lart. 80, in fine, est devenue la régle. Aussi l'ar-
mateur touche l'ancien salaire, sauf & s'entendre avec celui
qui le remplace, et il a la responsabilité du payement,
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sans jouir toutefois, chose qui de nos jours serait
exorbitante, du droit de contrainte sur la personne et
les” biens du débiteur.

L’ancien droit était de 8 gros, plus tard on le réduisit
en sous de Brabant.

La seconde déduction est : oppertouw en afslaender .
van 't visch. Les chaloupes de Blankenberghe, construites
sans quilles et & fond-plat s'échouent sur lestran
(aujourd’hui elles peuvent aussi aller au port); elles
sont maintenues sur le sable par deux ancres, dont
I'une, & larriére, est jetée vers la dune, l'autre, & I'avant,
dans la direction de la haute mer. Lorsque la chaloupe
doit étre mise A flot, l'ancre de l'arriére est levée, et
I'équipage, tirant sur le cable de l'autre, fait arriver
I'embarcation jusqua peu prés au-dessus de cette ancre;
on hisse alors les voiles, et quand celles-ci ont bien
pris le vent, on liche et on abandonne I'ancre. Quelque
vieux pécheur est chargé de [laller prendre et de le
rapporter, ainsi que le cable, jusque contre le dune.

Ce pécheur remplit ces fonctions pour toutes les cha-
loupes. Ce qu'on lui paie pour cela, s’appelle oppertouw.

Afslaender ou afslager van ’t visch. Cest le crieur qui
fait la vente. ,

Le salaire & payer au mousse (laver) est la troisiéme
déduction. Le mousse recoit 9 sous par livre. Dans le
compte ci-dessus il devrait recevoir 1 liv., 14 esc., 6 gr.,
mais 'armateur en préléve un cinquiéme soit 6 esc. 14 gr.

Nous l'avons déclaré plus haut, le mousse n’est pas
sociétaire, il est l'ouvrier salarié de I'équipage; ce sont
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le patron et les trois compagnons qui doivent le payer;
c'est sur la part qui leur revient dans le produit de la
péche, soit sur les 45, que le salaire du laver doit-étre
exclusivement prélevé. Si, pour rendre le calcul  plus
facile, on lui attribue 9 sous par livre sur le produit
brut, sans distinguer la portion de I'équipage et celle
de T'armateur, il faut aprés ce calcul en déduire une
cinquiéme part proportionnelle de I'armateur.

Sous l'empire du réglement de 1767 (art. 59), le
mousse n'avait pas comme aujourdhui un salaire propor-
tionnel. Il recevait, pour autant qu’il fut apte & remplir
ses fonctions de mousse et qu'il fournit lui-méme I'engin
nécessaire, le produit d’un filet dit toognet, qu'on jetait
4 la mer dans ce but.

11 avait outre cela les stackwinsten (art. 61). Nous
ne savons pas ce que c'était, mais nous voyons dans
le réglement que cela lui fut enlevé, et que depuis lors
les stackwinsten durent étre partagés entre le patron, les
compagnons et le mousse, aprés déduction de 2 escalins,
par livre, au profit de 'armateur de la barque.

D'aprés ce méme réglement, il y avait une autre
maniére encore de payer le mousse, applicable seulement
au cas ou la péche se faisait au chalut.

L’art. 70 dispose que, dans ce cas, le mousse recevra
trois florins 4 la livre, c'est-h-dire que lorsque I'armateur,
le patron et chaque compagnon recevront six florins, le
mousse en devra recevra trois. Il avait donc une demi-part.

Cest encore, 4 peu de chose prés, ce quil recoit
aujourd hui.
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La quatritme déduction comprend les dobbels.

Les dobbels constituent un prélévement que le pécheur
consent & subir sur son gain de quinzaine, 4 raison de
10 sous la livre de gros, et par équipage, soit 2 sous
par homme, ainsi calculé :

1° armateur 2 sous par livre.

2° patron 2 » »
3° compagnon 2 » »
& » 2 » »
Be » 2 » »

Ces dobbels restent entre les mains de I'armateur
jusqu'au jour des enrdlements (bescheepdag, du 20 au
25 octobre de chaque annde) et sont versés aux pécheurs
par lui, sauf retenue d’'un cinquiéme. Ils servent dor-
dinaire & payer le loyer, le chauffage et les dettes du
ménage. Cest une espéce de fonds d'épargne, de poire pour
la soif, pour nous servir d’une expression pittoresque,
que le pécheur se réserve au jour de licenciement.

" Les dobbels sont dictés par un esprit d'ordre et de
prévision, dont le marin donne peu d’exemples. Il est vrai
que l'armateur intervient d’autorité dans cette retenue.

La cinquiéme déduction, schade aen de korre, n’a pas
besoin d’explication. '

Les meine (fonds commun), par élision de gemeene,
formant la sixiéme déduction, est une retenue subie en
vue des dommages ou des avaries; elle est licite. Les
patrons prévoyants y consentent, d’autres courent les
risque de la mer, sans meine; de 1a leur géne quand

un filet ou un engin quelconque vient & se perdre.
8
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La septiéme déduction, est last (vande) visschery. C'est
une quote-part dans les frais de la corporation, appelés
aussi vuertoren.

Toutes ces déductions effectudes, on déduit du total
la part du patron, et cette part consiste en un einquiéme
du dit total, plus un tiers en sus de ee einquiéme,
désigné sous le nom de wvoordeel.

Aprés la déduction de la part du patron, on déduit
la part de l'armateur, consistant en : 1° le schryfyeld;
2° un cinquiéme du mousse; 3° un autre cinquitme des
dobbels; 4° un troisiéme cinquiéme des meine; 5° sa part
de paie; 6° sa part (également un cinquiéme) dans la
répartition (deelgeld).

Ce qui reste apres tout cela se repartit entre I'équipage.

Donc, le compte qui était d’'abord de 22 liv. 18 esc.
4 gr. est descendu, aprés toutes ces opérations, & 4 liv.
19 esc. 4 gr.

Il y a encore dans le compte qui nous occupe I'ex-
pression guldens Chuis. Un exemple fera comprendre de
quoi il s’agit :

N.... a fait une péche de 14 livres de gros. Les
dobbels, la part du mousse, les meine, le schryfgeld, ete.,
ont réduit cette part & 12 livres. — N.... dit au comp-
table : « donnez-nous cette semaine 2 livres de paye
(paeye, paye) », reste dix livres & la société.

Les dix livres forment le gain (mais on les fixe en
florins) et ils forment la somme connue sous le terme
de guldens t'huis. Les 2 livres payés sont désignés sous
le nom de overgeld.
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— Remarquez avec quelle insouciance de calcul ces
gens enchevétraient, sans se tromper d’une obole, les
florins, les livres de gros, les sols, les deniers, les
escalins, etc. N'est-ce pas un dédale & s’y perdre?

Maintenant, faisons le bilan :

Produit brut de la péche de quinzaine :

14 livres.
Retenues de toute sorte 2 »

Reste 12 »
Guldens- t huis 10 »

Reste 2 »  overgeld.

Cest cet argent (overgeld) qui solde d’abord les frais
des engins indispensables et puis, passe, le soir de la
paye, en geniévre, biére, excés de toute sorte.

L'overgeld, sur lequel I'armateur préléve uu cinquiéme,
rentre donc, & peu de chose prés, dans la poche béante
du tavernier.

On se demande sans doute pourquoi, & propos des
guldens thuis, on abandonnait le syst¢me des livres de
gros, pour passer aux florins. Voici le motif : les
paiements qui se faisaient en florins assuraient au patron
un tan