
MÉMOIRES 

LE NOUVEAU 

PORT DE PÊCHE D'OSTENDE 

Ph. GOOSSENS, 
Ingéniènr principal 

cles Ponts et Cha ussées 

PAR 

E. VERSCHOORE, 
Ingénieur en cllef Dfrecteur 
(lu sel'vice spécial (le la Côte 

l'LANCHEs rx, x, xr. 

RÉ'l'ROAC'l'ES . 
(Fig. texte 1.) 

Les insta.Jla.tions de pêche d'Ostenùe, établies il y a plus de 
cinquante ans, Slll' la rive Onest du chenal du port , furent éon -
çues, uniquement pour les chaloupes à rnil'e . 

Elles comprenaient un bassin d'échouage de 377 m. sm Dl m. 
moyenne, de 3 lfa. 43 de superficie, pourvu de n1urs de quai en 
maçonnerie, d'un dév,eloppement de 887 m. Son ' plafond, primi-
tivement prévu à (- 1,_00), est actuellement ·dragué à (- 1,50). 

Dans les descriptions qui suivent, le's· cotes de nive.au sont ·repé-
i·ée-s au 1:>lrin de comparaison des 1Jonts et · chaussées, dit zél·o 
ù'Ostende. Ce plan correspond au nh-eau moyen de marées bu,~se:,; 
de vives eaux _. ordina,ires dans ce ,port, et passe à, 1 m. 48 :Hl· 

dessus du busè' de l'échise 'des bass'ins de commerce. 
Seules, les chaloupes à moteur de fafüle tirant tl'eau peuvent 

fafre usage du bassin. d'échoü~ge. 
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Depuis la réalisation en 1910 des extensiŒ1s du port de com-
merce (1), les chalutiers à va.peur accostent à, l'ancien guai des 
bateaux à, vapem, d'une longueur de 320 m., ou bien traversent 
l'écluse des bassins de commerce. 

Dev:w·t l'ancien quai des ba,tea,ux à vape1ù·, on drague réguliè~ 
rement à la profondeur (- 5,00), dès1 que le plafond atteint le 
niveau (- 4,00) . Les chaltutiers y restent donc à flot pa,r tout 
état de la ma,rée. 

Les chalutiers qui traversent l'écluse déba:rquent lem poisson, 
et se i·av.itaillent · en eau douce, en glace et en combustible, au 
bassin Brandaris et au premier bassin de commerce. Le deuxième 
bassin de commerce est destiné aux yachts et aux chafoupes en 
chômag·e; le troisième bassin, déjà partiellement· comblé, ne 
sert plus qü'aux répamtions à flot. 

Le busc de !l'écluse des bassins de commerce se n·ouvant à la 
cote (_:_ 1,48), le passage des chalutie:es à vapeur, et même des 
cha:lonpes à moteur, est impossible à ma,rée basse. 

Le. bassin Bra,ndm·is et le 1premier bassin de commerce jouaut 
le rôle de bassin à flot du port cle pêche actuel, ont leur flottaison 
à, ( + 4105), leur plafond à un niveau qui va,rie de (- 1,40) à 
(- 1,80) et une superficie d'eau de 3 lia. 3. Leur développement 
de quai est de 713 m. 

Leur mouillage n'est pas toujours de 4,00 + 1,60 = 5 m. 60 
~nviron. Le niveau moyeu des nmrées hautes de mortes eaux 
ordinaires étant de(+ 3,68),_ et compte tenu des pertes d'eau 
a,ux vannes et portes d'écliuse, le niveau peut a,tteincù.·e ( + 3,50) 
même sa~s éclusage. 

Entre le,bassiu d'échouage, l ' ancien quai des bateaux à, vapeur 
et l'écluse dl1 bassin de commerce, se trouve la Minque à, poisson, 
de forme annulaéire, a.vec magasins au rez-de-chaussée, bureaux 
à, l'étage et hanga-r circulaire pom la criée. Une rampe de char-
gement, accolée au bâtiment, est desseœvie pm· des voies ferrées . 

L,è raÜ occupe le t~rre-pleiu du qua,i des pêcheurs et de l'ancien 
quai des bateaux à va.peur, longe l!a Minque, traverse le chemin 
d'~~cès ù, la gare dl1· Quai, longe le ,premier bassin de cmnmerce, 

(1) Voir Anno/es des Tr<1 -va ·nx Pubiics, tome XVI, p. 106. 
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traverse. encore. le. chemin d'accès à la gare d'Oste.ndé-Ville ' et 
rejoint la gare a ux marcha,ndises d'Ostende-Ville. 

L'ensemble ne s'adapte plus: aux exigences modernes. Le bas-' . 
sin d'échouage est trop peu profond, la 1\1.iuqne est exiguë et 
éloignée de ses quais de déc:hnrgement, · l'écliuse est étriquée et 
sa.us moyens d' éclusa.ge rapide, les quais sont dépomvus de ha.n-
gars et de magasins, l'outillage en vue cle la manutention dn 
poisson et du combustible est quasi inexista,1it . 

Enfin, l'ancien port de pêche ne cornportn,it qu'un banc de 
caréna.ge, établi sur l'autre rive du cbe.na.l. 

An w urs de la délibérntion du 2 octobre 1906, le Colilège éche-
vina,l d'Ostende décida. d'instituer une commission cha rgée 
d'examiner quelles sont les installations à créer clans l'intérêt 
de l'industrie de la pêche a,i.1 port d 'Ostende. 

Du 1·apport aux bomgmestre et échevins du 19 juillet 1907 
de cette comnüssion, nous extrayonSI les conclusions suivantes: 

l° Ill est nécessaire d'aménn.ger des terrnins spécia lement a,ffec-
tés à l' établissement d'industries de la, ·pêche 01~ connexes, telles 
que g·laceries, corcleries, chantiers de constructions, sanrisse-
l'ies, fumeries, fabriques d'engrais, etc ... ; 

2° Il faut un bassin ù, flot destiné aux chalütiers à vapeur, et 
un bassin à marée destiné aux chaloupes à voile (de,,enues depuis 
chaloupes à motem·), auxquelles ,il convient de maintenir . des 
facilités d'entrée et de sortie du port; 

3° La,· seule proposition complète comporte la ci•éation d 'un 
nouveau port de pêche, à l'Est du chenal d'entrée du port, Slll' 

les terrains qui deviendraient disponibles si le bassin de chasse 
Léopold pouvait être clésa.ffecté, et au besoin sur d'autres ter-
rains à y annexer. 

La figure 2 ci:a,près traduit, sm la situation qui existait alors, 
la proposition de la commission communale .cte 190G, modifiée 
1iltérieurement eu éga.rcl au développement du bassin de la l\lfa-
l'ine et aux expropriations de terrains à l'Ést. ·, · :1 

pes négociations avec l'Eta,t s' eµ suivirent et' donnèrent l~~ù 
finalement -à, la convention-loi du 5-12 aof1t 1912, conclue entre 
l'Etat et la. Ville d ' Ostende en vue cle l'exéctltion de · gr,1uds tr.a-
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vaux publics en cette ville, mais dont l'exécution fut arrêtée par 
la guerre. 

Le 11 août 1919 Ue Gouvernement iustitue une commission 
chargée d'exa,miner les modifica,tions qu'il y aurait lieu d'ap -
porter au dispositif de la convention-loi de 1912. 

Cette commission siégea pendant toute la durée des travaux 
de construction du nouveau port de pêche, füsquels étaient dé-
crétés dès le 1"" mars 1922. 

D'a,près le projet d'avenant-convention du 16 janvier 1930, 
document qui condense les travaux de la commission, l'Etat 
aurait, entre autres, l'obligation de réaliser, · sur l!a rive Est 
(droite) du chenal, des iustaUations pour la pêche maritime, 
comprenant, notamment, un bassin d'échouage (à nULTée) , un 
chenal d'accès, un basin à, flot commandé pat' Une écluse i\, sas, 
deux slipways pour le carénage des chalutiers et une minque 
placée sur le terre-plein compris entre les deux bassins. L'en-
semble étant relié au réseau du chemin de fer de l'Etat (fig. 
texte 1). L'achat de terrains destinés à l'installation des indus-
tries dépendant de la pêche font également partie de ces obliga-
tions. 

Après achèvement des travaux, tous les ouvra,ges, à l'excep-
tion des terrains industriels, du bassin à marée, du chenal d'ac-
cès et des voies fe1Tées, seront remis à l'a, ville d'Ostende, qui en 
assumera, l'entretien et l'exploitation. 

IDlle aura à so, charge tous les frais d'outillage des deux bas-
sins et des quais, et elle •percevra à son profit exclusif les taxes 
à prornnir de l'utilisation de l'outiUage et de l'usa,ge des bassins 
et des slipwa,ys, les voies ferrées exceptées. Ces ta.xes devront 
être approuvées pa,r le Gouvernement. 

Les terrains appartenant à l'Etat sur la rive Est du chenal 
seront a,ffectés, à concuri·ence de six hecta,res environ, à la con-
struction d'une cité des pêcheurs, dans les conditions que l'Eta.t 
déterminera. 

La v,ille d'Ostende réalisera un programme de trava.ux com-
prena,nt notamment li'appropriation du premier bassin de com-
merce en annexe du bassïn pour yachts à créer par elle, 
le comblement , éventuel des deuxième et troisième bassins de 
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commerce, q~1e l'Etat rétrocède à, la, Ville, en vue de 1~ c1·éat~on 
d'un nouveau quartier, l'outilla.ge du port de ;pêche et fa con-
struction de cha,ntiers na.vals, qui seront étabHs derrière le bas-
sin à, flot, ainsi que la construction d'un institut d'études mari-
times à édifier sm· l'ancienne écluse Léopold. 

Sur l'emplacement de l'ancienne minque -~ désaffecter et d_e 
la crique des pêcheurs, que l'Btat cède à lla Ville, celle-ci c<;m-
struira un bassin pour yachts, commandé par une écluse, et en 
commirnica.tion a.vec le premier bassin de commerce .au moyen 
d'une passe surmontée d'un pont à double voie. 

Ii a été décidé en outre de désaffecter la gare d'Ostende-Ville, 
avec ses dépendances, et de concentrer tous ses, seTvices dans la 
gare d'Ostende-Quai a.grandie et clans la gare d'Ostende-Ma;ri-
time. 

Indépendamment de ces tmNtwx, qui intéressent les ports de 
pêche nouveau et ancien, le projet d'avenant-convention envisage 
la création ü'un port franc inclustriei sur l'empllacement du bas, 
sin de chasse désaffecté et sur tl'autres terrains à acquérir par 
elle. 

DESClUP'l'ION DES NOUVELLES INSTALLATIONS. 

C HAPITRE I. - Bassin à flot. 

(Pl. IX, fig. 1, 2, 3.) 

Le bassin à flot est destiné aux bateaux de pêche que leur 
gnrnd tirant d'eau exclut du bass.ïn rL marée, c'est-à-dire aux 
chalutiers à vapeur et aux grosses chaloupes à, moteur. 

La commission qui a été chargée d 'examiner u11 ,projet d'ave-
nant à la, convention du 5-12 aoùt 1912 a proposé de ne donner 
actuellement au basin à flot que la longueur nécessaire pour 
sa,tisfaire aux besoins du moment et à ceux nécessités pa,r _ l'ac-
croissement proba,ble de l'industrie de la pêche pendant nue _pé- . 
riode de quinze ans. 

La plus granc\e loi;i.gueur entre cr~tes est 424 m, 80,-sa longu~ur 
utile à, partir de l'écluse 336 m. 4(), la pa,rtie Nord _du ba,ssin à 
flot deva,nt çtr,e considé_ré~ comme le bassin, d 'évoltut-ion des slip-_ 
ways. 
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Depuis l 'axe de l'écluse, la longueur pra.tique est clone · de 
350 m. environ. La largeur entre quais est de 125 m. 

La superficie totale est de 5 Ha,. 1. La surface utile ù, pa.rtir 
de l'a,xe cle l' écluse de 4 Ha. 3. 

Le plafond se trouve à la cote (- 4,00), le pl1an de flottaison 
est à ( + 4,00), la, profondeur d 'eau est donc de 8 m .. 00. 

Les rives Ouest et Est du bassin sont bordées, de murs de quai 
en béton anué du type à fonda.tion haute sur .pieux, à plate-
forme à neTVures (pl. IX, fig. 3) . 

Une première paroi de pieux-palplanches, i'i, rainures de section 
circulaire daus les joints et remplies de béton fin après battage, 
forme pa,rernent de mur. Une deuxième paroi en pieux-pa1plan -
ches, éga.lement :1 joints remplis de béton, forme parafouill'e de 
sécurité à l'arrière de la plate-forme. 

La plate-forme est soutenue intermédiai.rement par des pieux 
de support; des pieux inclinés, ancrés à, l'a.rrière de la, pla.te-
forme, s'opposent à la poussée des terres. 

Les rangées cle pieux sont dista,ntes de 2 m. 50, les fe1·mes de 
1 m. 00 . 

Au-dessus de la plate-forme, qui est une clall'e à nervures a.ra-
sée à h~ cote ( + 3,50) .. se trouve un muret formant parement 
supérieur du mur. 

Les deux murs de quai Est et Ouest ont été prolongés de 
21 m. 20 a.u delà de la crête du perré au fond Sud du bassin , 
afin que ce peri-é, avec le massif de t erres qui le soutient, puisse 
faire office de batardeau, à l'abri duquel les murs de quai pom-
r aient êtr e a llongés en vµe d'un agrandissement éventuel du 
bassin. 

Dans le but cl ' util:i.ser rationnellement les murs de quai, les 
bateaux doivent être placés da.ni- une position telle, par r apport 
a,u mur, que -leur encombrement soit Téduit au minimum, tout 
en maintena,nt la facilité et la, rapidité de chargement et de dé-
cha,rgement. 

Pour obtenir ce résultat, les ba,teaux présentent lem étra,ve 
au quai, en faisant un angle d'environ '60° avec le parement. · 
· Placés cote à côte, a,vec un faible jeu, une ipa;rtie de -leur flianc 

près •du rntu', ils se prêtent encore bien aux manutentions. -
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Un chalutier de 45 m. de longueur, de 8 m . de largeur, occupe 
ainsi un emplacement de 10 m. paraHèlement au quai, de 39 m. 
perpendicnlairemen t. 

Le,s bateaux rangés a.nx deux qua.is du bassin donnant lieu ù, 
un encombrement tle 78 m., il reste pour les mauœuvres un espace 
libre de 125 - 78 = 47 m . de fü,rgeur entre les 1·angées. 

C'est cette cons.idération qui a servi de base à la détermination 
de la largeur entre quais du bassin. 

CHAPITRE II. - Ecl use, 

(Pl. X, fig. 4.) 

Destinée à permettre la tra,vel'sée en tout état de la ma,rée, 
l'écluse donuant accès ::rn ba,ssin ~L flot ('St munie de deux portes 
d'ebbc et de deux portes de flot. La p0:rte de flot aval a encore 
un a.t1tl'e rôle à rempl.ir, cellui d'empêcher l'inva.sion des rnarées-
tempètes dans le bassin . 

A cet effet, les nmta.ux sont pourvus de boTClages arasés à la 
cote (ï ,lG), et des portes va.lets indépendantes servent ù, leur 
ca,lage en cas de forte houle. 

La longueur utile du sa,s est de 90 m. 95; la largeur entre ba.-
joyers, pl'évue à 16 m. 00, est r éduite à 15 m . 50, par suite d'un 
rapprochement accidentel des murs lors de la, construction. 
L'écluse permettraiL de contenir à lia rigueur quatre graa1ds clrn -
lutiers, ma.is on estime qu' il serait exceptionnel de les voir se 
présenter en même temps. · 

Les têtes de l'écluse et les murs des ba,joyeTS sont fondés sur 
pilots en bois; les buscs se trouvent à la cote (- 4,50), soit 
0 m. 50 plus bas que le plafond du ba,-;;sin à flot, , le radier des 
têtes se termine à lia cote (-· 5,00). 

Par crainte de sous-pressions dans un sol poreux et mouvant, 
le radier du sas rut pourvu d'un revêtement filttant formé de 
lits de fascinages fixés par des lignes de tunes sur piquets, . et 
d'un ualilastage de moellons 1·éguliers. 

Ce radier a été établi à la cote (- 5,40). En vue d'arrêter •le 
rappror:hement des< bn,joyers qni s'était manifesté au cours dn 
remhlai du terre-plein, un second radier a été construit an-
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dessus du premier, constitué ptu· une couche de béton de 0 m. 40 
d'épa,isseur et des poutres tI·ansversa,les en béton a,rmée de 
1,00 x 0,-!0 de section, distantes cle 3 m. 00 entre elles. 

Cette consolidation s'est cependant :révélée insuffisante. De 
nouveaux mouvements clans les maçonneries ont amené les ser-
vices à proposer de débla;rer le terre-plein à l'a.rrière des mms 
Lmjoyers, de manière à les délester cl'a,bord et à étudier ensuite 
les mo3'ens de les sta,biliser. Il est alors apparu que les tasse-
ments s'éta,ient produits da.ni; tous l'es sens, provoquant le cre-
vassement des maçonneries. Celles-ci étaient déjà fortement atta-
quées par l'eau cle mer, au point qu'il ne sera pasi ,possible d'y 
remédier par une consolidation quelconque. Aussi, a-t-il été 
décidé que l'on construü:a.it une seconde écluse, des mêmes di-
mensions, à côté cle celle existante, mais avec radier résistant 
faisant corps avec les bajoyers. 

Les portes primitiYement prévues en bois cle chêne, massives, 
ont été exécutées en greenhea,rt, à résistance mécanique plus 
forte, et ce a,fin cle les gara,ntfr contre le ta,ret. 

Les murs lle bajoyer et les massifs cle tête sont traversés clans 
toute lem· longueur par un aqueduc la,rron cle 3 m2 cle section, 
muni cle vannes plates aux extrémités des têtes aval et a,mont et 
de va,nnes cylindriques Moraillon placées, celles-ci, cla,ns les mas-
sifs d'muont et d'aval. La, vidange et le remplissage du sas s'opè-
rent pa,r 3 pertuis, en communication avec le la,rron, établis à 
la, ùnse de chacun des bajoyers. 

F.n outre, les portes sont munies chacune de qua,tI•e ventelles_ 
de 0,5G m2 d'ouverture chacune. 

La vidange du sa:s au moyen de la,rrons dure une douzaine cle 
minutes pour une chute cle 3 m. 50 envhon; taa1clis que l'ouvei·-
ture des ventelles de portes permet de faire cette opération à peu 
près cla.ns le même _temps. Cette circonstance met en lumière le_ 
fa,ihle avanta,ge que présentent les la,rrons au point de vue cle 
la. rapidité de manœuvre; ceux-ci ,ont de pltus contre eux le g:rave 
inconvénient de déforcer les ba,joyers et de provoquer, dès le 
moindre mouvement des murs, si des fissures se prochùsent, des 
entraînements de sa,ble, qu,i peuvent devenir fatals pour la. sta-
bilité de l'ouvrage. 
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mainteuues lon; de la. constn1ction, et en greenhea.i:t en dessous. 
A_nx longerons en béton armé ou en greenheart correspondent 

des pieux de support eu béton a.rmé ou en ·greenheart. 
Le battage des .pieux clé greenheart a été fait sur ponton; l'af-

fütage des tenons, la pose et la, fixa.tion des longerons ont été 
exécutés sous eau par sca.phandrier. 

Sur les longerons est fixé un large plat épais en acier. C'est 
le chemin de roulement du berceau, son inclina1son est de 8 %, 
sa. longueur est de 1G2 m. mesurée hol'izontalement. 

Le berceau se ment sm· l'a voie ainsi constituée par de mul-
tiple:, petiti,, 1·ouleanx en acier nrn.nganésé coulé et tourné, assern-
hés pai· des chù:,sis en chêne, d'une longueur a,pproximative de 
i m. 50. 

· Les patins llu berceau sont formés par les mêmes ra.ils plats 
11u'aux l'ongerons. 

Le chariot est en acier, a.vec 2D tins axiaux en chêne de hau-
teur n ,ria,ble. Cette ha,nteur est de 0 m. 50 à l'avant et à l'aT-
1·ière, et de 1 m. 00 au milieu. 

Cette disposition commandée par la forme en trois éléments, 
d'inclinaison diffétente, du planchei· du betceau exhausse l'ar-
1·ière du navire pa,r rapport à l'.tnclina,ison lle la voie de roule-
ment et permet de raccourcir quelque peu cell'e-ci. 

Neuf tins coulissent en outre de chaque côté du clmriot. Ces 
tins coulissants sont manœuvrés p:w des chaînes galvanisées 
conunandées p~w des tl'euils ù, manivelles placés sur les pylônes 
du cha.riot. Ils serrent au ca,lage du batea.n, après le centrage 
ùc son étrave et son pla,cement sur la fügne cl'attinage. 

Les pylônes sont reliés à, leur pa,rtie supérieure par une pas-
serelle, établie d ' un côté et cl'auti·e du berceau, qui émerge même 
quand le berceau est au bas de sa, course, et où se font les opé· 
rn.tions de centrage, d'amarrage et de nrn.nœuvre des tins coulis-
sants. 

Les bercea,ux sont munis d ' un plancher sur tonte leur longueur 
et sur une largeur de 12 m. 90. Ce plancher, para,lilèle à la voie 
tle roulement ù, sa, pa,rtie avant, se 1·edresse en deux fois vers 
l'it,rrière, comme il est déjà dit, de ma,nièfo que le dernier élé-
ment de planch.er émerge presque d'un coup hors de l'eau. 
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A sa ,pa,rtie amont, le radier clu sas est tra,ersé par un tunnel 
destiné i\, recernir les câbles électriques, pour la nrnnœnvre élec-
trique de l 'écltuse, pour l 'ahmentation des transformateurs ües 
slti.pwa,ys et l 'éclaira,ge du feu de l'estacade Est du port. 

Uh câ,l.Jle en boucle reliera, la sous-station de la ville, située 
sur les ter1·a.ins industriels, la sous-station de la 111inque et le 
poste trtwsformateur de sl:Lpways. Gi-;Lce à, cette interconnexion, 
les installations électriques des ateliers de la Mal'ine, de la 
Minque, de l'écluse, des slipwa.ys, du pha.re · et des terrains i11-
dustriels continue1·ont i\, être a,l:imentés, en cas d'accident à, une 
branche de la boucle. 

Enfin, un double pont basculant, à simple voie, est prévu snr 
la tête ava-1, entre la porte de flot et la porte d'ebbe. Il doit assu-
rer b conunnnication entre la. ?iiinque et les abords du bassin 
i\, marée et du banc de ca,rénage, d'une part, avec les a.telti.ers 
aux slipways et les usines et magasins aux terrains industriels, 
d'a,utre part, aussi avec la pa;rtie Ouest de la vill'e au cas où un 
pont transbordeur viendra,it à être construit sur le chenl:11 d'accès 
au port . 

. CHAPITRE III, Installations pour la réparation 
des bateaux de pêche. 

Ca.les cle halage on sl·ipway (pli. X, fig. 5). 

Le ÙilSsin à flot est terminé à son extrémité Nord pa,r un radier 
eh maçonnerie incliné à, 8 % , destiné à porter une ba,tterie de 
quatre cales de halage. Deux de ces ca,les ont été construites; 
elles sont ù, barcea,u roulrmt, longitudinales pour bateaux res-
pectivement de 500 tollllfü~ et de 1000 tonnes. 

La, description somma.ire et certa,ines dimensions de la, cale 
de 1000 tonnes sont données cï:dessous. Les dispositions géné-
rales et res manœuvres de la cale de 500 tonnes sont les mêmes 
que pour celle de 1000 tonnes, les dimensions sont nécessaü-e-
ment plus petites. 

Deux forts longerons, distants de 3 m. 70 entre axes, forment 
la ,oie de roulement du bercea,u. lls sont en béton armé' jüsqn'à, 
la cote ( + 1,00), cote à laquelle les eaux -dn bassin purent être 
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Ces profondeurs d'eau SUl' les tins ne sont pas des maxima. 
Le bout ari>ièi'e du plancher est pourvu d'une fosse i'ectangu-

laire au-dessous de l'hélice et du gouvemaH, de manière à, per-
mettre l'enlèveiüent de ceüx-cL 

Comment s'effectüe maintenant la délicate opéraüon du ra-
doubage? 

Le bateau ayant franchi l'écluse, se présente da,ns l'axe du 
bercea,u, qui est descendu à, fond de course. Par s,on treuil de 
bord, ill se hâle lentement au-déssus du cha.riot, a u moyen d'un 
câble fixé à, un maillon hol'S de l'eau de la cha,îne ,prilicipale. 

Le bateau est maintenu dans l'axe du cha.riot au moyen de 
cordages fixés sur les passerelles reliant leSJ pylônes, jusqu'à, ce 
que le plan d'axe longitudina,11 du ba,teau conesponde au plan 
médian du bercea,u. 

A ce moment se relève le dispositif cle centrage de l'étraYe, 
le boot-jack ; sorte de chevalet pivotant sur un a,xe horizontal 
dans le plan du plancher, et poin'YU d' une fourche où l' étrave 
vient s'engager. 

Le personnel du dock vérifie alors l' exàcte position du bateau 
àu-clessus de ]:a ligne d'attinage, au moyen de lattes graduées, 
serre les cordages qui le relie anx passerelles et met le treuil de 
levage en mouvement. 

Le bateau étant ha,lé par le cftble axial qui le relie à, la, chaîne 
et fixé par les cordages, avance paTalllèlement au berceau, jus-
qu'au nioment où l'étrave, sa.isie clans. le bo(?tjack, touche le 

· premier tin. An fur et à, mesure que les tins suivants viennent 
en contact a,vec la quille du batea,u, on manœuvre les tins coulis-
sa,nts et on les serre contre les flancs . 

Jusqu'ici le treuil a fonctionné à, la g:rande vitesse. On fait 
u~a,ge de kL petite Yitesse, avant que l 'ampèremètre indique que 
l'intensité du coura.nt approche de la limite permise, et on 
achè,1e la, montée. ' 

Ainsi qu'il a été décrit, le berceau chemine sur la voie inclinée 
pa,r l'intermédiaire de rouleaux multiples, saisis daüs le_s châssis 
interchangeables . 

La vitesse de tra,nslation du chariot étant deux fois plus 
grande que celile des r ouleaux, les châssis doivent s'étendre der-
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Le bercea,u est • manœuvré 1par des chaînes, deux chaînes de 
halage et deux chaînes de retour pour le gTand slipvmy, de 
manière à, former deux chah1es sans fin. 

Le petit slipwa-y ne compte qu'une chaîne de halage et une 
cha-ine de retour, formant cl.ia.îne sa,ns fin. 

Les cha,înes de halage sont d' un type s,pécia.l eu mail.llons la,rges 
sans soudure transversale, en acier manganésé coulé. Ces chaînes 
donbles sont commandées ehacuue pa,r un hérisson (tourteau) 
montés de pa,rt et d' autre de l 'arbre priucipa,l du treuil, et pas-
sent sur un ba,rbotin fixé a u bout supérieur du cha1'iot. 

C'est la poulie barbotin qui assure l 'égaJité des tensio11s clans 
les deux buins de la, cùa,îne double de halage. 

La, chaine simpl'e du petit slip est bien comma.ndée pa-r un 
hérisson, mais le barbotin devient inutile. 

Les chaînes de reto ur sont à nrn.illes serrées en fer forgé. Un 
bout de cllaque cllaine de retom est attaché a,u bout supérieur 
des cha.înes de llalage. Eu passant pa,r les poulies de retour 
submergées, les chaines de retour sont fixées au cha,riot pa,r 
l'intermédiaire de poulies et de la chaîne de raidissement. 

Les treuils de manœuvre sont du type « Crandall Enginee-
ring 0° >>. Ils ont deux vitesses, l'une empl'oyée au bas de la 
course, lorsque le lJa,teau flotte encore partiellement et que 
l 'effort de tract10n est relativement petit, l'a,utre lorsque le 
bn,teau a quitté l 'ea,u et que l'effort de traction devient ma,ximnm, 

Les deux treuils sont commandés chacun par un moteur asyn-
chrone, triphasé, assez puissa,nt ,pour lever en trente minutes 
n,u pl.lus le cha,riot avec sa. cha.rge. 

Voici quelques caractéristiques pour les deux engins: 

Longueur sur tins .. ............... . 
Longueur sur plancher .. ....... .. . 
Largeur sur traversines ........ . .. . 
Largeur u tile ... ........ ... . ...... .. . 
Profondeur d'eau sur les tins au 

niveau d'eau( + 4,00): 
à l 'avant ... ... . : . .. ....... .. . 
à 1'arrière .. ...... ... . , .. ::. 

Gran.cl railway 
dry dock 

fi0,00 m. 
54,50 111. 
13,50 111. 
11,50 m. 

3,20 nu. 
6,'oo m. 

Petit railway 
dry 'dock 

40,00 m. 
43,50 111. 

· 11,50 111. 
9,50111. 

2,90 m. 
4,50 m. 
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riere le chariot, au moment où il va toucher l'eau, d'au moins 
la moitié de la longueur de celui-ci. 

Au co urs des montées et descentes successives et à cause du 
glissement qui accompagne le roulement, les rouleaux restent 
gra-cluellement en retard sur le chariot. 

A un certain moment, l'avant du berceau trouvera, dans sa 
posi.tion supérieure, l'e vide en dessous de lui, et il faudra ajou-
ter des rouleaux. 

Ou dispose à cet effet de deux demi-chàssis de réserve. On 
apporte le premier, puis le second. On n'ajouterapasun troisième 
demi-châssis. Dès que le retard atteint la longueur d'un chàssis, 
on enlève les deux demi-châ ssis, et on les remplace prur le chfLssis 
inférieur démonté. 

Cette intercha,nge.abilité des châssis et leur roulement dans la 
file créent }l'égalité dans l'usure des rouleaux. Sinon cette usure 
excessive chez les rouleaux du müieu donnerait lieu à des flexions 
inadmissibles clans le berceau et :), des efforts exagérés dans les 
chaî.nes de ba.Ja,ge. 

Chant-iers de pet-i.te oonstrnotion navale 
et agrandissement éventnel du, ùassvn, à flot (fig. texte 3). 

En bordure du troisième bassin de commerce de la ville œos-
tende, se t l'Onvent des chantiers de construction et de répara-
tion d'embarcations de pêche. 

D'autres chantiers se trouvent en bcfrdu.re du bassin d'évoltu-
t ion, au Sud de la ville. 

Lorsque les troisième et deuxième bassins de commerce seront 
.comblés, en vertu des clauses de l'a-venant, les premiers chantiers 
devront déplacer leur centre d'activité et d'autres suivront sans 
.doute l'exemple des premiers, pour s-'établir en groupe au nouvel 
emplacement favorable. 

Le projet d'avenant à J:a convention-loi des 5-12 août 1912 dit, 
en son article 4, que « la Ville cl· Ostende pourra affecter, à, 
ii titre précaire, à lïnstaUation de chantiers navals, le terrain 
·ii actuellement disponible à l'extrémité du bassin à flot et qui 
,i est destiné à, l'agrand~sseme~t ultéri~~r de ce. bassin ii. 

Si cette cllause recevait son exécution, les ·chantiers navals, 
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Fig. 3. - Modifücation de l'avenant. 
· Eche:le de 1 à 5.000. 



- 3~3 -

placés proviso,irement en bordme du uassin à flot actuel, de'-
vraient être déplacés à, nouveau le jour où l'agrnndissement éYeli.-
tuel de ce bassin sentit llécidé. 

lJne proposition de l' AdminisL!·ation communa,le ü'Ostenùe a 
suggéré de hLissei· iutact le tenain réseiTé à l'agraudissement 
éventuel üu bassin ;'\, flot, d'y C-1'euse1· un bassin provisoiTe garni 
üe talus en terre, et de construfre les chantiers na\'a l's dans le 
prolongement de ce ba,ssin d'attente, c'est-à--diTe ù, lelll' em,pla -
cement définitif (fig. texte 3). 

La commission de l'ave11:1ut a, accepté cette moclifica,tion. 

ÜHAPI'l'RE IV. - Bassin à marée, banc de carénage 
et chenal d'accès, 

Bcissù1, à ,nw,'rée (pl. IX, fig. 1). 

Destiné primitivement aux chaloupe:,; à voile, à, faible tirant 
d'eau, son plafond n'éütit prévu qu'à la cote (- 1,50). Comme 
ces embareations clispa,raissa.ient graduellement et sont l'empla-
cées paJ.· dei; chaloupes à moteur, tt plus gra.nd til'aut ü'eau, la 
profondeur prévue fut LJien vite reconnue insuffisaute, et pen-
<lant la construction même du bassin, le plafond fut a,ba.issé ;\, 
la cote (- 2,G0) . 

La- longuem utile est de 310 m ., la largem entre quais 60 m. 
A cause ùe rexistence du bassin üe la Marine, disposé obli-

quement pa,1· ra,pp01·t au complexe du nouveau port de pèche, le 
bassin à marée présente un étranglement vers son extrémité Sud; 
de sorte que sa la,rgeur à cette extrémité n'atteint plus que 30 m. 

Ainsi, sa superficie utile se trouve réduite à 1 Ha. 67, ta,ndis 
<Jue l'e LJassin à flot présente une superficie utile de 4 Ha,. 3. 

Le ty,pe des mms de quai qui ie bordent sur trois côtés est le 
même que pour le bassin ù, flot, sauf qu'au mm' de quai Est, des 
banquettes intermédiaües sont ·ména,gées dans le muret qui 
couvre la plate-forme surélevée en héton armé (pl. IX, fig. 3). 

•rout comme pour l'approfondissement du bassin, le dispositif 
iL banquette intermédiaire fut décidé pendaut la, construction 
même clu bassin, iL la, demande de pêchem·s, paT l 'intermédiaire 
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de la Chambre de Commerce d'Ostende, dJaprès l'exempfü du 
dispositif du port de pêche de Lowestoft (Angleterre). 

Il devait permettre un décba,rgement aisé aux heures de marée 
basse. 

Actuellement, on juge plutôt que ce dispositif nuira au dé-
chargement rapide du hareng et de l'esp1~ot. 

Banc de carénage. 

Sur le bassin ù. marée se branche, à son entrée e~ vers l'Ouest, 
un banc de ca,rénage avec grils de carénage, pour les petites 
répa,rations et les peinturages des chaloupes de pêche . 

Les bateaux arrivent au ba-nc par une entrée de 35 m. de lar-
geur. Le radier en est établi à lia, cote ( + 1,00), ce qui rend 
facile l'accès a ux emba,rcations caTénées pendant les heures de 
marée basse . La superficie est de O Ha. 73. 

Le personnel ouuier, ainsi que les matériaux, arrivent an 
banc. par une rampe d' accès de G7 m. de longueur et de 20 m. 
de largeur. Cette rampe sert aussi a,u carénage des petites em-
barcations. 

Le radier est formé ,pa,r un massif de béton surmonté d'un 
dallage de moellons. Il est bordé de perrés inclinés à, 6/4, con-
struits en béton avec revêtement de moellons. 

Contre lie perré Ouest du banc sont établis trois grils, en bois 
de g:reenheart, de 20 m. x 20 m., it la cote ( + 1,75), flanqués 
de deux autres respectivement cle 15 m. x 20 m. et 10 x 20 m., à 
la cote ( + 2,25). 

Entre les grils se trouvent huit ducs d'a,lbe rectanguli:ires, et 
devant les grils trois ducs d'a.lbe tdangulaires, en greenheart. 
Ils sont construits pour permettre le ·guidage des chaloupes en 
manœuvre et leur ama.rrage pendant les réparations. 

De lia mer, on a,rrive, par le chenal du port, au chenal d'accès 
à l'écluse et au bassin ù, marée. 

Ce chenal d'accès, d',une largeur minimum utile . de 60 m., 
d'une longueur de 170 m., a son plafond située à la cote(.:___ 5,00), 
en rapport avec celle (- 5,80) du chenal de l'a.vaut-port et celle 
(- 4,50) du busc de l'écluse. . ' 
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Vers 1~ IJassin à marée, le plafond se relève progressivement, 
pom atteindre (-- 2,50) , côté de ce bassjn, 

Le chenal est bordé <.les deux côtés de perrés à 6/4, couverts 
d'une couche de ùéton et d'un dallage de moellom,. 

Pour que les bateanx ne heurtent pas ces revêtements, des 
estacades en bois de greenhea-rt, à trois ra,ngées de pieux, et ,pour-
vues de passerelles de guida,ge de 3 m. de largeur, sont établies 
,'L leùr pied et permettent l'accosta.ge en attendant l'éclusage. 
L ' amarrage des bfttiments aux deux rives du chenal n'empêche 
pas l'éYoltution des autres navires vers l'écluse ou le bassin à 
ma.rée. 

Il est ù, rema-rquer que le chenal du port, le chenal d'accès et 
le bassin à ma.rée, étant tous dirigés du Nord-Ouest au Sud-Est, 
ont des directions à ,peu près parallèles. 

Cette quasi même direction facilite l'entrée des bateaux par 
temps ca,lme, ceux-ci n ·ayant p1·esque pas d'évolutions à faire, 
mais la rend pénible par vent de tempête soufflant du Nord~ 
Ouest, qui drosse les navfres vers le fond du bassin. 

Afin de diminuer la houle, déjà dans le chenal d'accès, les 
esta.cades sont garnfos de peignes, cloisons tranversales à, claire 
voie entre l'estacade et le perré, composés de lig·nes de pieux 
faiblement espacés. 

CHAPITRE V. - Minq1,e. 

(Pl. XI, fig. 6-7-8.) 

La, Minque occupe un espace de 336 m. de long et 112 m. de 
large sur le ter1·e-plein compris entre les· deux bassins à flot et 
à ma,rée. 

Le principe fornlameutal qui a, présidé an choix de son empla,-
cement et à s·es dispositions est le groupement des opérations 
précédant l'expéllition du poisson, de manière à assUTer la-rapi-
dité et la. pro;prnté des diverses manipula,tions d'une marcha-nclise 
énùnemment périssable. 

Le poisson doit pouvoir être déposé, pour être mis en vente, 
immédiatement en face de l'endroit où il est déchargé du bateau, 
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ce qui impliique que la salle de ,·ente doit téguer sur toute la 
longu eur du quai de .déchargement. 

Les maga sins cles nrn.re;renrs où le poisson est emballé clofren t 
se trouver :,nu le chem in , et le vlus près possible, entre le lirn 
de vente et la Yoie d'expédition pat chemin de fe1· ou route. 

-
Façade principale Sud de la Minque. 

Le nettoyage doit être facile, tontes les surfaces doiyeut être 
lisses et CJl pente vers les: égouts. 

L'éclairage doit être abondant tout en évitant l'action directe 
des ra,yons solaires sur la. ma1·chandise; la ventil_ation des locaux 
doit être active. 

Ha,ll cle -vente. 

Lp llil.ll de yeute om-i-e Llirectemeut sur toute sa Longueur, le 
loug llu bassin :1 flot. Ili est divisé en trois travées de 10 m. 
de largeur chacune par cles ra.ngées cle -colonnes. La, nef centrale 
est plus haute que les latéra,les, de 111auiè1·e à, pennettre l' éta blis-
sement, da,us les murs longitucüna,ux surélevés, au-dessus des 
toitures des ba.s-côtés, cle lar ges baies vitrées assurant l' écJ:airage 
du hall . 

Longituclinnlemeut, ce Jrn.U , de même cln reste que les groupes 
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de gra.ndS1 et petits magasins, con1prend des travées de 7 m. de 
portée. 

Du côté du bassin à flot, un auvent en béton armé, en sa.illie 
de 2 m. 50, est accolé à la façade du hall, face à l'Est . 

Vue intérieure de la Minque. 

Au droit des six chemins trausversaux, l'es bas côtés de cette 
façade Est présentent une travée surélevée, mairquée par un pi-
gnon avec graml fenestrage, clans le double but de 1,ompre la 
monotonie d'une façade de 336 m. et d'améliorer l'éclairage du 
hall. 

Les façades cl ' a.bout Nord et Sud sont la.rgement vitrées et 
pourvues de baies mesurant 7 m. 80 de la,rgeur et 4 m. 85 de 
hauteur. 

Le bHtiment est largement aéré pa.r les ouvertures des façades 
et les commnnica.tions entre les divers blocs des magasins . 

En outre, à chacun des magasins et des bureaux ainsi qu'au 
va,isseau du hall de vente, a, été applii.qué le système d'aération 
horizontale différentielle « Kna1pen ». 
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Le hall de vente est construit en béton armé, suivant la coupe 
de la figme G, planche XI. 

Il est fondé, comme d'aillems tons l'es bfLtiments de la Minque, 
sur pieux eu ùéfon a,rmé de 0 m. 30 x 0 m. 30 de section et d'une 
longueur qui varie entre 8 m. aux bfLtiments Sud et 13 m. aux 
bt\,timents Nord (bü,timent d'administration), l'e complexe se trou-
vant en grande pa,rtie s1u l'emplacement de l'ancien bassin de 
cha,'.lse Léopold remblayé . 

{Tn joint de dUatation est établi tous les J2 m. A leur empla-
cement les fermes de l'ossature sont doubles et indépendantes. 

Bwrea1wJ-magasins. 

Les bureaux-magasins sont de deux _ty,pes, les grands, face au 
bassin à, fllot, et les petits, face au bassin à ma,rée. 

lls sont réunis en deux rangées, comprenant l'une tous les 
grands magasins, soit ï groupes de {i éléments, de 42 m. de lon-
gueur pa,t· groupe, séparési pa,r 6 chemins transversaux, l'autre 
tous les petits . 

Les ma.gasins ont 4 m. 25 de lrnuteur. Ils sont munis <l ' un 
éta,ge-burea,u de 3 m. 50 de hauteur, de mêmes dimensions en 
plan, et a,uquel on a. accès 1pa,r un escaüer en béton armé. Chaque 
élément est pourvu d'une cheminée, cl'une installation sanitaire 
et d'un lavabo. 

Chaque bloc de magasin s de 42 m. forme construction indé-
pernbnte, où li' on peut supprimer les murs de refend longitudi-
naux et transversaux , tant au rez-de-chaussée qu'à l'étage, sa,ns 
nuire à la stabilité du bâtbnent. 

C'est dans ce but que l'ossature des magasins a, été complète-
ment exécutée en béton armé. La maçonnerie des façades et des 
murs de refend ne sert que de remplissage à l'ossature. 

L'architecte M. :àiinnaer, à qui a, été confiée l'étude des fa-
çades a,u point de vue a,rclütectnral, en a exclu le caractère plll'e-
ment industriel, tout en respectant les dispositions lui imposées 
par les plans de li' ossa,ture en béton a;rmé. 

Il a réalisé un ensemble imposant, sans lourdeur, grùce aux 
tons choisis et au jeu de l ' a,ppareill des maçonneries . 
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Paverments. 

Tous les pa:vements, tant ceux de la padie bàtie que des chaus-
sées couvertes et des quais, sont -établis suivant deSI 1pentes assez 
fortes de 2,5 à 3 cm. p. m., afin de provoquer l'écoulement rap.ide 
au nettoyage après la vente du poisson. 

L'a-ire de la criée est divisée en 7 parcs d' environ 44 m. x 21 m., 
séparés pa.r des chaussées transversal'es de 5 m. de la,rgeur. 

L'aire de ces parcs et celle des ma.gasins est revêtue d'un pa-
vement en dalles de béton fortement comprimé, posées sur couche 
de béton . 

Le pavement des voies carrossables est exécuté en pavés de 
béton fortement comprimé, placés sur a.ire de béton. 

Batiment cl,acl?ninistrat-io11, (pl. XI, fig. 7). 

A proximité de la Minque, et indépendamment des ma.gasins 
et de la criée, on a groupé, dans 1m seul bâ.timent, tous les ser-
vices administra.tifs, en même temps qu'un bureau des postes, 
télégraphe et téléphone et des locaux de banque. 

Le bütiment a 42 m. x 22 m. Il comprend un sous-sol, 1m rez-
de-chaussée et un éta,ge. 

Au sous-soli se trouvent les caves à l'usage du concierge, un 
local pour générateurs de chauffage central, et de multiples 
boxes servant a,u stockage des vidanges des ma.gasins à, poisson 
de la Minque. 

Le rez-de-chaussée comprend le logement du concierge, un 
poste d'incendie, un dispensaire de la Croix-Rouge, un réfectofre 
pour les ouvriers avec installations sanitaires et lavabos, ainsi 
qu'un vaste ga.ra,ge, avec doullle entrée, pour l'es autos. 

C'est à, l'étage que sont réunis les locaux destinés à, l'adminis-
tration, avec services des postes, télégraphes et téléphones, et 
ceux réservés aux banques. 

0es locaux sont groupés autour d'un grand vestibule centra,l 
écla,i.ré pa,r un vaste lanternea.u, et sont disposés de manière à 
réaliser une complète indépendance. 

Les services des chemins de fer ne sont pas logés dans le bàti-
ment d'administration. Leur pfüce est au droit des quatre voies 
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de clia.rgement du quai du bassin à ma.rée. A cet effet, trois petits 
bureaux-magasins, au milieu des groupes, ont été mis à leur 
disposition. 

Un pa,villon Sipécia,l JlOUr la vente sur échantill on du hal'eng 
et de l 'esprot est érigé sur le terre -plein situé entre la, innque 
et lie bassin à marée (pl. IX, fig. 1, et pl. XI, fig. 8). 

Pavillon de l'esprot. 

An Nord et au Sud, le terre-plein ùe la Minque est clôtnré 
par une grille métallique s'étendant entre les deux bassins, de 
manière à, oblig·er le ,public à, pa-sser paœ les portes. 

La clôture Nord est percée d'une e,ntrée ca,rrossa,ble à denx 
portes pour cîrculation unique, et d'un pOTtiJllon pour les pié-
tons, menant a u pont basculant à éta,blir sur la tête ava,l de 
l'écluse. 

CHAPITRE VI. Quartier industriel et Cité des pêcheurs. 

(Pl. IX, fig. 2.) 

Un a,rrété ministériel en date du 18 juillet 1925 a chargé une 
commission spécia,le de l'étude de l'appropriation et de la con-
cession des terrains industJ'ieI:s situés sm· la rive Est du bassin 
à flot. 

I 
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Le :J4 aoüt 1926, celle-ci adopta les conclusions suivantes: 

1" Les terra.ius mis ù, la, disposition des indm,,tries de la- pêclte 
doivent êtte ou bien loués pour une dUTée minimum de GO a,ns 
ou bien yemlus, en sauvcga,rdant leu\' destination; 

2° Les terrains en bordure de la, l'ive Konl des slipways se-
ront 1·éservés aux ateliers de répatation; 

3° Les tel'rains tL front de quai dn bassin à, flot seront l'ésené:-; 
aux al'nia.tems de la pêclte et aux industries du froid; 

4° L'emplacement entre les sliipwa,ys et le bMiment de qna-rau -
taine (clleual du port) cleuait être réservé à r usine collective 
pour le traitement des déchets üe poisson , sons réserve d'enquête 
de commodo et_ d ' incommodo ; 

5° Les dépôts pour combustible liquide deVJ.'a,ient s' ériger 
da,us les dunes, entre la demi-lune et le fort Napoléo11; 

G0 Le développement du nonvea,u. port de pêche est lié aux 
comnnmications facil'es , axi-a,les avec la rive Ouest clu cltennl. 
ferrées avec le réseau généraL 

Le quartier indnstr.iel est divisé en huit blocs par tl'Ois avenues 
parallèles, quai cle l 'a-l'mement, avenues Victoria et Napoléon, 
abontissa,nt toutes trois à, l'a,venue du Congo, qui fait pal'tie 
de la, Toute d'Ostende à Blai:tkenberghe. 

Leur profil en travers (fig. texte 4) montre que les accès pal' 
axe et pai· fer ont été largement conçus . Les blocs ont 125 m. 
environ de profondeur, l'eur longueur est variable. 

L'Etat étant devenu propriéta.ire par expropriation lles te1·-
rains à l'Est dn nouveau port de pêche, a assuré directement sa 
mise en valeur. 

Par convention avec la Ville, les l'Ues de l'ancien quartier du 
pllare ont été cédées gratuitement à, l'Etat, qui en échange re-
mettra à la Ville la nouvelle voirie au fur et à rnesm·e de son 
aménagement. 

Cité cles vê-ohewrs (pl. I). 

La, convention-loi des 5-12 aoùt 1912 dit, en son ai·ticl'e 12: 
« Les terrains a.p,pa,rtenant à, l'Etat sur la rive Est du cltena.l 

seront affectés, à concurrence de G Ba,. environ, à, la construc-
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