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E'EN rechtstreekse waterweg®* die de
Antwerpse haven met de Rijn
verbindt, wordt meer en meer

ceti om eer ekotwmischc

uitbouw van bet Antwerpse te ver-
zekeren

Het vervuer op de grootste ver-
keersader van Europa, de Ki4jn,
heeft als eindpunt drie Noordzeeha-
vens : Botterdam, Amsterdam en
Antwerpen LU vracht voor Antwer”
pen bestemd moet tegenwoordig
door vier sluizen en heeft voorbij
Dordrecht nog 125 km. voor de boeg
Sedert j«ren wenst Belgié hierm
verandering P brengen. in hsrifi-
kr.ngen i+ men verontrust over de
huidige toestand Het is zo dat hel
Hijnvervocr snel toeneemt, maar het
aandeel von Antwerpen daalt, wst
wil -/jignK'n dat ons Duitse hinterland
inkrimpt ton voordele van Neder*
land 1

in het begin der twintiger jaren
werden een eerste maal bilaterale
besprekingen gevoerd over dit pro-
bleem. Het toen afgesloten traktaat
voorzag wm kanaal vertrekkend van
het Albertdok, .angs Essen en Rozen-
daal, naar de Moerdijk, In IBi'
werd wuii voortitel UoOr dt Neder*
landre KUWAC Kamer verworpen.

Na de tweede wereldoorlog kwam
het probleem opnieuw ter sprake.
Een gemengde kommissie (van Bel-
gische zijd«lwas weer de heer Frau«
van Cauwclacrt afgevaardigd; legde
in 1954 een vrrslsg neer, waann pen
kanaal werd voorgesteld door het
vasteland, rn.iar nu vanuit het Han-
sadok, tJp dit verslag volgde geen
traktaat

Zei jaar j.!Mfl«i®n werden dan een
derde maal besprekingen ingezet I>
tijden en toestanden waren onder-

Zo zapen de drie vooroorlogse
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1L, Het binnenkort Hit fc iWfen
onfuierp Ven Konijnenbunj.
2, Kef plan 5cheide-nrm

3, tfcf tanfl door Belpté aange-
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tussen sterk veranderd en Belgié
zag af van een kanaal door Noord-
Ombant. Dit trajekt zou Wvl het
vertrek rijn van een industriezone
aldaar, maar men zou tneh op em
grote psychologische weerstand stui-
ten, zoals reeds tweemaal gebeurd
was. De benadeelde provincie ftee
land Wfllste Zeker niet opnieuw van
de rer;t von Nederland afgesloten te
worden door een tweede waterweg.
Dok de aanlegkoslen van zulk <ren
kanaal waren veel te hoog opwelo-
pen (adit miljard BF). De Belgische
en Nederlandse onderhandelaitra
kwamen terug op een reeds tang be-
staand ontwerp.

Bij de allereerste onderhandelin-
gen was Nederland de voor"Umlrr
geweest van het ontwierp Van Ko
nijnt-nburg Deze Nederlandse inge-
nieur had een kanaal gepland door
de zogenoemde «tussenwateren P
Belgi€ aanvaardde deze oplossing
iLIL't, ul wEti Van Kontjnmburg een
niet te onderschatten persoonlijk-
heid op waterbouwkundig gebied.
Hij bouwde ondermeer de haven
van Suez en ontwierp de Havens
Muir. eu Jaffa in larani.

Op 13 mei 1563 werd dan uitrtn-
dchjk het akkoord gesloten de nitu™
we vaarweg aan te leggen volgens
dit ontwerp. Later werd hel door
bi ide regeringen bekrachtigd

wat houdt het verdrag in T

De minimumdiepte Is vastgesteld
op vijf meter en de breedte op de
bodem op »0 m. Op de waterspiegel
zal de breedte tenminste 124 m. be-
draden

Het kanna! zal vertrekken van het
kanaaldok B-2, rond Zandvliet eu
Berendreeht lopen, terug naar de
Schelde keren en de grens over-
schrijden. De r de schorren gaat het
n;»:ir de lanuengle van Balti. j'wee
sluizen van elk 320 x 24 in. zullen
voor cm vLtic vcresssing zorgen.

Nu gnnt hel door de Ooster-
schelde. Hrf zal ween vaargeul
uitgebaggerc worden, terwijl een
Irifiam nun de linkerkant de sche-
pen zul heathirmen te"m de wes-
tenwinden De Eendracht itusson hel
eilnnrl Tholen en het vasteland) =zal
aangepast en zo noditf verbreed
worden. IH laatste slap is de door-
steek van de {ingepolderde) vertin
ding van “t-Philipsland met Nmrd-
Brabanl, Hier eindigt hel kanaal, De
«mht'iHia ideen dan de oude vaar-
route door de Krammer en hel Vdl-
kern* (dat in 1SC8 gesloten wordt,
maar wimr twee RTQIC sluizen wor-
den gebouwd). Dan komen ze in het
Hollands Diep en gaan op de WEWI
naarde Rijn,

Deze oplossing vexgt urn bouwtijd
van negen joar, maar de kostprijs
li*t onder de vier miljard HF
Brlgi m betaalt hiervan ongeveer 92
t.h, maar de {dure) onderhoudt- en
bedienmgsuilpaven vallen ten Uate
van Nederland

Alle moderne motorschepen (nok
de duwvaart zullen dan nog twee
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sluizen dienen te passeren en ze zul-
ten de vaartijd met vijf uur zien
verkorten. Een merkriijjke bespa-
ring.

Momenteel ligt de aktiviteit rond
het kanaal stil Na studies duur het
waterbouwfcuiwhg laboratorium te
Burgerhout werd bet irujekt op Bel-
gisch grondgebied gewijzigd. Om
een natuurlijke onttoutlng te beko-
men werd het kanaal in een grote
bocht geprojekteeui rond Zandvliet
on Ranendrecht Nu zou Nederland
zich niet meer gebonden voeien,
vermits zonder /jiju lofsU-mming een
wijziging lii de planum werd ge-
bracht. De oorspronkelijke aanslui-
ting bij de grens blijft behouden,
20dat Belgi€ gwn redrnen tot ont-
stemming zieL Nochtans zou Neder-
land reeds uitgaven gedaan hebben
ter voorbereiding von ik* bouw.

Veel oponthoud mag er nu zeker
niei meer zijn. Dat Antwerpen nog
tien jaar moet wachten op een mo-
derne Rijnverbinding is niet van die
aard dat het de Rijnvaart op Ant-
werpen zal stimuleren.
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