


• Innovatie de sleutel tot effiecientie en duurzaam beheer; 
van de schepen, de visstapel en de veiligheid aan boord! 

Drie pijlers 
Economisch belang 

L Ecologisch belang 

Operationeel belang 



• Reconversie naar duurzame visserijtechnieken 
Outrigger 

Flyshooting 

Passieve visserij (longlining, staand want, ... ) 

Rationeel energieverbruik 

Besparing materiaalkost 



' •· 

Minder bodemberoering en - beschadiging 

Minder bijvangst en ondermaatse vis 

Rendabele visserij op ongequoteerde vissoorten 
· Zeekat, zeebaars, barbeel, ... 

• Langzaam herstel van de visbestanden 



Verbeterde werkomstandigheden 

• Preventief beleid voor veiligheid en gezondheid. 

Vermindering van arbeidsongevallen aan boord 

Gericht onderzoek naar veiligheid aan boord 

• Gemeenschappelijke noemer : 
· Sensibilisering, opleiding en INNOVATIE 



1-hli.<JStslaan tret een visboel aan een W"'k, rots of een ardere hi rdernis op de 

zeebodem, gebart regehrotig. 

De voertuigen beschikken <J\er plotterkeerten tret een·grafiek \<ln de zeebodem""'" 
alle visgronden die ze bevissen en l.IOTap al le hi rdernissen aangeduid staan. 

Door storm en! of getijdenstromingen kan echter een 1M'Ok of hirdernis, zelfs vele 

jaren na verzand i rg, terug bloot kotren op de zeebodem. 
Het \<lstslaan kan ook het gevolg zijn""'" een onoplettendheid \<ln de !Mlchtloper. 
I-hl schip zal altijd ormiddellijk slagzij traken aan die kant, >lOT tren l.<lSt slaat. 
Dit I.<JStslaan kan zo hevig zijn dat tren ormiddellijk: 
- de tratorkrocht sterk verm rderen: 
- de vislijn uitvieren, aan de I.<JStliggende kant, zodat het schip zich opnieuw recht. 
Bij voortuigen uitgerust tret een MARB..EC systeem, IM:lf'den bij het vostslaan 
autotrotisch de vislijnen gevierd en de tratorkrocht verminderd. Dit is een uitertrote 
zeer veilig systeem. 
Hierna moeten""' direct de veiligheid op de gieken (bol<l<en) activeren. (zie V 56) 
Bij de toestand""'" \<lstslaan en nadat de krocht \<ln de trator gehaald is, IM:lf'dt de 
visboel aan de ordere kant (110Jr""' niet vastliggen) dineet opgev.onden Dit is om te 

vermijden dat deze order de rollll \<ln het schip komt en verwrl in de ardere 

visboeL ZD beletten ""' dat ""' de t1<ee visboelen aan één kant zouden krijgen 
Als de visboel boven komt, laat tren de giek platliggen, dit om de stabiliteit te 
verbeteren 
Als de visboel in zijn veiligheid gevierd is, probeert trendonvoorzichtig de visboelap 
te winden Net blijven doorwinden l.IAlnneer oordt vostgesteld dat het niet lukt. Nen 
IMJcht don de kenteri rg von het getij af, w:>:ll"door er een grotere kans ontstaat voor 

het loskotren ""'" de visboeL 

DIN< MN lJW VElliGI-EID. 

- Draag altijd de neddirgsvest: bij het plots kapseizen kan dit l.MI Ieven nedden 
- Bij het op dek kotren alle delren en lui !<en sluiten 
- Altijd dineet gebruik traken von l.MI veiligheid op de gieken 

- Bij op.vinden ""'"vost geslagen visboel: de betronning troet danaltijd op een veilige 
plaats staan- cb:Jr alles onder hevige spannirg- staat kan getrokkelijk iets breken 
-Voor de schipper op de brug komt troet iedeneen von de betronning in de brug 
aafllezig op de hoogte zijn 1Mlt te doen bij vostslaan alsook de ~M?Tkirg""'" de lier 

I (winch-trui). 

Vaartuig komt IJOst, giek komt in het water­
bakboordzijde. 

Visboel wordt opgewonden in de giek. 

Bemanning stoot op de zijde van het schip. 

Zicht stuurboord. andere kant vaartuig, omhoog 
komende bok. 

De schipper neemt een hoog risico, volledig zijde 
komt onder water. 

Zicht op de giek die reeds getopt is en de 
volledige zijde onder water. 



SARFINDER maakt het mogelijk om 
een man over boord snel terug te 
vinden zowel over dag, bij nacht, mist 
of stormweer. Reeds uitvoerig getest. 
Samenwerking met SAR Koksijde. 



Sensibilisering 
Stabiliteit 

Vorkheftruck 

Gewenning veiligheidsuitrusting aan boord : 

• redddingsvesten en veiligheidshelmen 

Veiligheidsfiches 

Specifiek per schip, brandkaarten, schipverlaten 
kaarten, 

Werken met de vislier 

Functie 'Vrije Val' 



Als men de vistalie hao.k (lenter- of jomper 1\QQk} inpikt in de grommer om de viskuil 
biMen te winden en de kuilstrop of grommer is het mogelijk dnt deze afbreekt. 
Daarbij vliegt de lenterhao.k door de diaboklblok met een enorme snelheid op het 
wa·kdek. Voor de bemanni"!J!'Ieden die op het werkdek bezig zijn ont~laQI er hier­
door zeer gevaarlijke situatie, 89vcndien kQII die visk~i l. als men deze ~i t het water 
windt, soms tonnen wegen wetende dot tussen de vis er van alles, zoals stenen, zand, 
slijk, grint, zeesterren enz .• , t~senzit. 

DENK AAN UW VEiliGHEID. 

• Drnag alt ijd. tijdens ho:l holen vo11 de ""' ' ten. uw vcil•gho:idsheltn. 

~ Sto nooit t ijdeliS hei bh.net r~1.'irtden van cie Viskuil ~als Je ~.r niet PtOdig 

bent - op het werkdek 1'/oar ck !enter haak Iron toeslaan 

i) 
V<J"fi i&UIY1""9"1"'atig gro111mer "" kuitst rop (slij tage}: opletten de ~mi ls lr•p lil soms 

vv.rdokeo m de bcspekl<ing onn de achterl;<tot von de knii. 

- Bouw een v~ilighetdsysteem '"· Dit bestont UJt een knbel (weter} van en~le meters, 
die aan de ene kant bevestigd wordt aan de most, en non de andere kant uitmondt op 
een stalen rir<gel waardoer de !enter (vistalie) doorloopt. Wanneer de !enterhaak dan 
losschit.t dan r1ord hij t ijdens zijn val vf!ilig opgevangen in deze ringel en loon hij met 
meer op het dek neerstorten 

PREVIS wil iedere Bokketreiler hiermee uitrusten. 
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Grotere kans 0p kapseizen in het klein vlootsegment 
Minder beveiligd 

Minder middelen om te investeren in veiligheidssystemen 

Beperkt bemanningsaantal = schipper aan dek 

De meeste vaartuigen in het groot vlootsegment beschikken 
over het Marelee veiligheidssysteem 

Bij het 'vastkomen' van een van de netten wordt de vislijn 
automatisch uitgevierd en het toerental van de hoofdmotor 
gereduceerd. 



Minimale kans op 
schade, tijdverlies en 
reparatiekosten/ 

Automatisch vieren 
vislijnen 

Reductie propellerspoed 

Afname kracht 
hoofdmotor 

Efficienter vissen dmv 
maximale netopening 

7f.'d· o~.•" tre~~roo'tt· 
reJ.'sUo~te:-
r. GütL~tf~t.Ve -.«u.,~ · 

~dmg •.-af! iJ..-t n...><tiu:.ïlcn 

) , l'lt'\~1'.•11!1fdf.' t:. 
.'ll.~:t•!t" .slu.C!J'I 

~oe.rsd~.\1 

Ct"'lf1o17(1$':io? ft~t:. beric.'11M'it:1'd ' ·.~l'"UC>e.5i'Ciill 

~eng.te: bP~roont, rto:~tJJtott~•d.. ~fr"Khll 

Eenvoudig ov@rzicht: wat gebeurt en wat gebeurd is+ 
Lengte~ tijd, treklr.racltt, alarm. 



STCW 95 opleidingen (Seafarers Training, Certification and Watch 
keeping Code 1995) 

Verspreiden veiligheidsfiches (brandkaarten, schip verlaten kaart, 
etc ... ) 

Systeem kantelhaken als giekbeveiliging 

6 Proefproject branddetectie klein vlootsegment 

Introductie LED-Defibrilator aan boord 

Simulatorproject 'vastslaan visboelen' 



Warme oproep aan de sector, toeleveranciers en 
producenten, onderzoeks- en opleidingscentra om de 
werkgroep visserij te vervoegen. 

Onder het moto van het Europese jaar van de creativiteit en 
innovatie sluiten we graag af : 

Create, Innovate and Grow 




